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KVANTITATIVNA | KVALITATIVNA ANALIZA PROMETA | PLANOVA RAZVOJA U
MORSKOJ LUCI SIBENIK

SAZETAK

U radu su analizirane interesne skupine luc¢kog podrucja te je analiziran Pravilnik o
redu i uvjetima koristenja lu¢kog podru¢ja kojim upravlja Lucka uprava Sibenik na temelju
kojeg su identificirani tehnoloski procesi u luci. Dinamika teretnog i putni¢kog prometa u luci
Sibenik analiza je prvenstveno na temelju statisti¢kih izvjestaja Drzavnog ureda za statistiku,
dok suinfrastruktura,sufrastrukturai planovi razvoja luke analizirani na temelju podataka
dostupnih na mreznoj stranici Lucke uprave Sibenik i Luke Sibenik d.0.0. Cjelokupni pregled
najvaznijih spoznaja analiziranih u radu napisan je u zakljucku. Na kraju rada navedena je
literatura, popis slika i popis tablica te su uvezani i popunjeni obrasci Metapodaci i Izjava o
akademskoj Cestitosti i suglasnosti preuzeti s mrezne stranice Fakulteta prometnih znanosti
Sveucilista u Zagrebu.

KLJUCNE RIJECIL Sibenik; morska luka; infrastruktura; suprastruktura; promet; teret;
putnici;razvojni planovi

SUMMARY

The paper analyzes the stakeholders which govern the port Sibenik as well as the
regulations and terms of use of the port area which are managed by the executives on the basis
of which technological procedures inside the port are identified. The dynamics of cargo and
passenger traffic inside the port Sibenik is the analysis of statistical reports presented by the
National Statistical office whereas the infrastructure, suprastructure and ongoing construction
and expansion plans are being investigated based on the available data on the website of port
Sibenik and the port Sibenik Ltd. The overall review of the most significant findings in the
work is written in the conclusion. At the end of the paper, literature references, images and
table lists are embedded within the paper along with metadata and the academic declaration of
integrity taken from the official web page of the faculty of transport and traffic engineering,
University of Zagreb.

KEY WORDS: Sibenik; maritime port; infrastructure; superstructure; traffic; cargo;
passengers; development plans
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1. UvVOD
1.1. Predmet istrazivanja

Pomorski promet glavni je nositelj i pokreta¢ trgovinske razmjene u svijetu, koji se
odvija pomorskim prometnim putovimatespajaja velika industrijska, prometna i trgovacka
¢vorista 1 njihove luke. Promet je pretpostavka gospodarstvenoga i drustvenoga razvitka, pa je
vitalni interes svake druStvene zajednice podizati razinu kvalitete cjelokupnog prometnoga
sustava. [ako samo dio prometnog sustava, lucki sustav ne moze kvalitetno funkcionirati bez
potpore suvremene zeljeznicke i cestovne infrastrukture. Morske su luke kljucan podsustav u
pomorskome i prometnom sustavu, te su one zbirno mjesto u koje se slijevaju promet i
prijevozna sredstva iz svih prometnih smjerova. Tema istrazivanja ovog diplomskog rada je
analiza prometa, infrastrukture i sufrastrukture te planova razvoja u luci Sibenik. Predmet
istrazivanja u radu je luka Sibenik. Luka Sibenik nudi usluge prekrcaja i skladistenja tereta,
u putnickom prometu luka osigurava vez za putnicke i brodove za kruzna putovanja,
opskrbljuje brodove te pruza razne druge usluge korisnicima luke.

1.2. Svrha i ciljevi istrazivanja

Svrha istraZivanja u diplomskom radu je prikaz luke Sibenik kroz kvantitativnu i
kvalitativnu analizu dostupne infrastrukture, sufrastrukture i prekrcajne mehanizacije u luci.
Svrha navedenih analiza je bolje upoznavanje s radom luke i prometom u luci. U radu ¢e se
analizirati dinamika i tokovi prometa kroz luku. Odvojena analiza ¢e se izvrsSiti za putnicki
promet i za teretni promet u luci. Cilj istraZivanja je analizom utvrditi smjernice i opravdanost
razvojnih planova luke, u putnickom i teretnom prometu. Rad ¢ée dati odgovore na sljedeca
pitanja:

Koliki je promet tereta u luci Sibenik, te najzastupljenije vrste tereta?
Koliki je putni¢ki promet u luci Sibenik?

Kakvo je stanje infrastrukture i sufrastrukture za manipulaciju tereta?
Kakvo je stanje infrastrukture i sufrastrukture za prihvat i otpremu putnika?
Koji su planovi razvoja u Luci Sibenik?

o s wnh e

1.3. Znanstvene metode

Podaci koriSteni prilikom pisanja diplomskog rada prikupljeni su iz stru¢nih knjiga,
znanstvenih Casopisa, 1 statistiCkih tablica koja prate definiranu tematiku. Znanstvene metode
koriStene prilikom izrade rada su: metoda analize i sinteze, metoda komparacije, statisticke
metode i metode deskripcije.

1.4. Struktura rada

Rada se sastoji od pet poglavlja. Prvo poglavlje rada je Uvod. U uvodu je dan predmet,
svrha i cilj istrazivanja, znanstvene metode i struktura rada.



Sljedece, drugo poglavlje pod nazivom Analiza dinamike prometa u luciobraduje
promet u luci Sibenik od 2000. godine. Analiziraju se interesne skupine u luci Sibenik i
pravila o redu i radu u luci Sibenik. Opisan je postupak najave, na¢in uplovljavanja,
pristajanja, vezivanja, premjestaja, sidrenja i isplovljavanja plovnih objekata sa luckog
podrucja, zastita okolisa, te zabrane na lu¢kom podrucju. Opisan je kanal Sv. Ante i centar za
nazor u upravljanje prometom koji je zaduzZen za upravljanje prometom u kanalu.Analizira se
promet tereta i putnicki promet, te radi usporedba ostvarenog prometa s planiranim
prometom Luke Sibenik d.0.0. i analizira plan poveéanja teretnog prometa.

Trece poglavlje pod nazivom Analiza trenutnog stanja infrastrukture i sufrastrukture
za manipulaciju tereta je analiza infrastrukture i sufrastrukture terminala za prekrcaj tereta.
Luka Sibenik sadrZi tri teretna terminala, na kojima se obavlja prekrcaj rasutog i generalnog
tereta, te prekrcaj drvene grade.

U narednom poglavlju, ¢etvrtom pod nazivom Analiza trenutnog stanja infrastrukture
i sufrastrukture za prihvat i otpremu putnika obradena je analiza trenutnog stanja
infrastrukture i sufrastrukture za prihvat 1 otpremu putnika. Opisan je novosagradeni gat
Vrulje, te usluge koje se nude na putnickom terminalu.

Peto poglavlje s naslovom Analiza razvojnih planova prikazuje planove ulaganja u
lucku infrastrukturu i sufrastrukturu, tako su posebno obradeni planovi ulaganja u terminal za
prekrcaj jestivog biljnog ulja, ulaganja u skladiSte-zrionicu banana i citrusa, ulaganje u
prekrcajna sredstva. Opisan je i nastavak ulaganja u pomorsko-putnic¢ki terminal, odnosno
izgradnja zgrade putni¢kog terminala sa svim pripadaju¢im sadrzajima.

Zadnje poglavlje rada je Zakljucak u kome je dan cjelokupni pregleda rada. Rad jos
sadrzi popis koristene Literature i Popis slika, Popis tablica i Popis grafikona.

Na kraju rada uvezani su i popunjeni obrasci Metapodaci i lzjava o akademskoj
Cestitosti i suglasnosti preuzeti s mrezne stranice Fakulteta prometnih znanosti Sveucilista u
Zagrebu.



2. ANALIZA DINAMIKE PROMETA U LUCI

Luka Sibenik je klasificirana kao luka sveobuhvatne TEN-T mreZe i jedna je od Sest
hrvatskih luka otvorenih za javni promet od osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa
za Republiku Hrvatsku. Luka Sibenik je jedna od najstarijih i najbolje zastiéenih luka na
hrvatskoj obali Jadrana. Luka je prirodno zastiCena od utjecaja valova i vjetra, u koju se
uplovljava kanalom Sv. Ante (slika 1.). Luka Sibenik je osim morskim putem, preko kanala
Sv. Ante, povezana i Zeljeznicom i cestovnim prometnicama, odnosno jadranskom
magistralom i autocestom Zagreb — Rijeka.

Stoga je u ovom poglavlju posebna pozornost posvecena sljede¢im temama:
1) Interesne skupine na lu¢kom podrucju, 2) Pravila o redu i radu na luckom podrucju,
3) Analiza teretnog i putni¢kog prometa u luci Sibenik.

Slika 1. Prolaz broda za kruzna putovanja kroz kanal Sv. Ante
Izvor: http://sibenskiportal.hr/wp-content/uploads/2014/06/kanal-kruzer2.jpg, 02.09.2016.

2.1. Interesne skupine unutar lu¢kog podrucja

Na luckom podru¢ju djeluju drzavni organi i koncesionari koji pruzaju usluge
temeljem ugovora o koncesiji. Drzavni organi koji su koji djeluju na lu¢kom podrucju su
lu¢ka uprava, lucka kapetanija, carinske vlasti i policija. Lucka uprava Sibenik upravlja
lu¢kim podru¢jem, a Ludka kapetanija Sibenik vr§i nadzor nad sigurnosti plovidbe i
provodenjem reda na lu¢kom podrucju.

Na podru¢ju nadlezenosti Lu¢ke uprave Sibenik posebnu upotrebu i/ili gospodarsko
koristenje pomorskog dobra (lu¢kog podrucja) obavljaju fizicke i pravne osobe temeljem
ugovora o koncesiji ili izdanog koncesijskog odobrenja. *

{Pravilnik o redu i uvjetima koristenja lu¢kog podruéja kojim upravlja Lucka uprava, Lucka uprava Sibenik,
Sibenik, 2016., p. 6.



Nositelj prvenstvene koncesije je Luka Sibenik d.o.o., a ostali koncesionari na lu¢kom

podru&ju imaju koncesiju za djelatnost: 2

» CistoCa, prihvat i otprema tekuceg otpada
1. Ciand.o.0.
2. Dezinsekcija d.o.o.
» fuginacija i deratizacija — Desinsekcija d.o.0.
» opskrba brodova gorivom
a. Inad.d.
b. Lukoil Croatia d.o.o.
c. Oceanconnect marine d.o.o.
d. Crodux derivati dva d.o.o.
opskrba brodova - AmecRijekatekstil d.o.o.
lucko tegljenje - Brodospas d.d.
> privez i odvez - Luka Sibenik d.o.o.

>
>

2.1.1. Lu¢ka uprava Sibenik

Lucka uprava Sibenik osnovana je radi upravljanja, gradnje i koritenja luke Sibenik

otvorene za medunarodni javni promet. Osnovana je odlukom Vlade Republike Hrvatske od
2. prosinca 2004. godine. Lucka uprava Sibenik smjestena je na adresi Obala hrvatske
mornarice 4.°

Lucka uprava obavlja poslove utvrdene Zakonom 0 pomorskom dobru i morskim

lukama i to*:

1.

briga o gradnji, odrzavanju, upravljanju, zastiti i unapredenju pomorskog dobrakoje
predstavlja lucko podrucje

gradnja 1 odrzavanje lucke podgradnje, koja se financira iz proracuna osnivacalucke
uprave

struéni nadzor nad gradnjom, odrZavanjem, upravljanjem i zaStitom lu¢kogpodrucja
(lucke podgradnje i nadgradnje)

osiguravanje trajnog i nesmetanog obavljanja luckog prometa,tehnicko - tehnoloskog
jedinstva i sigurnost plovidbe

osiguravanje pruzanja usluga od opceg interesa ili za koje ne postojigospodarski
interes drugih gospodarskih subjekta

uskladivanje i nadzor rada ovlastenika koncesije koji obavljaju gospodarskudjelatnost
na lu¢kom podrucju

donosenje odluke o osnivanju i upravljanju slobodnom zonom na lu¢kom podrucju
sukladno propisima koji ureduju slobodne zone

obavlja i druge poslove utvrdene Zakonom.

2 http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/lucka_uprava/koncesije.asp, 02.09.2016.
® http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/lucka_uprava/index.asp, 01.09.2016.
* http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/luka_sibenik/index.asp, 02.09.2016.



Lucka uprava Sibenik daje koncesije za lucke djelatnosti na osnovu propisanih
tehnicko-teholoskih uvjeta i na osnovu raspisanog javnog natjeCaja. Tijela lucke uprave su
upravno vijeée i ravnatelj.’

Osnovne lucke djelatnosti su®:

ukrcaji, iskrcaji, prekrcaji, skladistenje, sortiranje te oplemenjivanje roba

privez i odvez brodova

¢is¢enje luke

ukrcaj i iskrcaj putnika i vozila

ostale usluge u luci za koje se daje koncesija, kao $to je usluga davanja vode,energije i
servisi lu¢kemehanizacije,

EENCINS -

telefona, pruzanje usluga putnicima i brodovima,
agencijska i Spediterska djelatnost, kontrola kakvoce i koli¢ine roba i druge usluge.

Glavni prihodi lucke uprave su od raznih pristojbi koje plac¢aju brodovi koji pristaju na
podrugje za koje je zaduzena Lucka uprava Sibenik, od koncesija koje pla¢aju razligiti
davatelji usluga na luckom podru¢ju. Republika Hrvatska godiSnje iz proracuna isplacuje
odredeni iznos svakoj lu¢koj upravi tako i Luckoj upravi Sibenik, i taj iznos ovisi o planovima
ulaganja Luckih uprava, a prihod se ostvaruje jo§S i od ostalih vrsta naplata koje nisu
kategorizirane.

Tablica 1. Prihodi Luéke uprave Sibenik

Vrste Indeks Indeks Indeks
prihoda 2010. 2009. 2011. 2010. 2012, 2011.
Pristojbe 3130 261,38 3046 284,00 97,31 2 235 301,06 73,37
Koncesije 627 820,00 398 776,00 63,51 575 130,88 143,22
Ostalo 139 068,30 50 891,00 36,59 6 691 362,86 13148,22
Proracun 736 770,00 2.202.251,00 298,90 693279,64 31,48
Ukupno 4633817,68 | 126,01 5689 202,01 122,93 | 10195 074,44 178,90

Izvor: http://www.zajednicalu¢kihuprava.hr , 05.07.2016.

Iz tablice 1. je vidljivo da ukupni prihod Lucke uprave Sibenik u 2010. godini je
iznosio 4 milijuna kuna, u 2011. godini je iznosio 5,6 milijuna kuna, da bi u 2012 godini bio
povecan na 10 milijuna kuna najviSe zahvaljujuéi prihodu koji nije kategoriziran odnosno
spada pod ostale prihode i iznosio je 6,91 milijuna kuna, §to je povecanje te vrste prihoda u
iznosu od 6,85 milijuna kuna, jer je 2011. godine ostali prihod iznosio samo 50 000 kuna.
Vidljivo je da i ostali prihodi nemaju nikakvu konstantu, tako se i prihodi od koncesije
mijenjaju iz godine u godinu te su u 2012. godini iznosili 575 000 kuna Sto je 40,0 %
povecanje u usporedbi s godinom ranije, a u usporedbi sa 2010. godini to je bio pad od

10,0 %."
2.1.2. Lu¢ka kapetanija Sibenik

Lucka kapetanija obavlja poslove nadzora plovidbe u unutraSnjim morskim vodama i
teritorijalnom moru Republike Hrvatske, poslove traganja i spaSavanja ljudskih Zivota i

> http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/lucka_uprava/koncesije.asp, 02.09.2016.
® http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/luka_sibenik/index.asp , 02.07.2016
"http://www.zajednicaluckihuprava.hr, 05.07.2016.



imovine na moru. LucCka kapetanija obavlja inspekcijske poslove sigurnosti plovidbe,
inspekcijski nadzor nad pomorskim dobrom, poslove upisa i brisanja brodova.

Lucka kapetanija je zaduzena za vodenje upisnika brodova, poslove utvrdivanja
sposobnosti za plovidbu, bazdarenje brodica, poslove upisa i brisanja brodica te vodenja
ocevidnika brodica. Administrativni poslovi za koje je luc¢ka kapetanija zaduzena su izdavanje
pomorskih knjizica, poslovi utvrdivanja stru¢ne osposobljenosti pomoraca za stjecanje zvanja
u pomorstvu, izdavanje i vodenje ocevidnika izdanih ovlastenja za obavljanje sluzbe na
brodovima te druge upravne, strucne i tehnicke poslove sigurnosti plovidbe na moru prema
posebnom zakonu i drugim propisima.

Lucka kapetanija Sibenik daje suglasnost za obavljanje aktivnosti na lu¢kom podruéju
ako te aktivnosti ne ugrozavaju sigurnost i neometano odvijanje prometa.

2.1.3. Luka Sibenik d.o.o.

Luka Sibenik d.0.0. nositelj je prvenstvene koncesije za obavljanje luckih djelatnosti.
Temeljem ugovora o prvenstvenoj koncesiji obavlja lucke djelatnosti na tri specijalizirana
terminala, terminal za prekrcaj rasutih tereta u uvozu (obala Dobrika), terminal za rasuti i
generalni teret (obala Roga¢) i terminal za drvo. Trajanje koncesije Luka Sibenik d.o.o. je do
konca 2029. godine. Ukupna povrsina u koncesiji iznosi 171 121 m?. Luka Sibenik d.o.o. je
od 2012. godine u vec¢inskom vlasniStvu Petrokemije d.d., koja ima udjel od visokih 79,22
%.°

Luka Sibenik d.o.o. trenutno zapo$ljava 146 osoba, a po odjelima su podijeljeni ®:

> prekrcaj roba i tereta: 60
skladiStenje roba i tereta: 30
privez/odvez brodova : 4
oprskrba brodova vodom: 2
odvoz krutog otpada: 2
zastita luke: 8
odrzavanje luke: 40

VVVYVYVYVYYVY

Luka Sibenik d.0.0. pruza usluge priveza-odveza, prihvata i otpreme krutog i tekuéeg
otpada, opskrbu brodova, te otpremnic¢ko-agencijsku djelatnost.

2.2. Pravila o redu i radu na lu¢kom podrucju

Namjena pojedinog dijela luke na luckom podruc¢ju kojim upravlja Lucka uprava
Sibenik, postupak najave, nadin uplovljavanja, pristajanja, premjestaja, sidrenja i
isplovljavanja pomorskih objekata, red na luckom podrucju, nacin kontrole nad obavljanjem
tih radnji, te druge radnje vezane za provodenje reda na luckom podrucju propisane su
Pravilnikom o redu i uvjetima koristenja luckog podrucja kojim upravlja Lucka uprava

Sibenik. 1°

® http://lukasibenik.hr, 02.09.2016.

*http://lukasibenik.hr/terminali/ - 29.06.2016.

pravilnik o redu i uvjetima koristenja luckog podruja kojim upravlja Lucka uprava Sibenik, Lucka uprava
Sibenik, Sibenik, 2016, p. 8.



LUKA SIBENIK - MORSKI POJAS

A-B-E-F - Gradska luka Sibenlk
B-C-D-E = Luka $ibanlk

Slika 2. Prikaz lu¢kog podrucja .
Izvor: Pravilnik o redu i uvjetima koriStenja luckog podru¢ja kojim upravlja Lucka uprava Sibenik, Lucka
uprava Sibenik, Sibenik, 20186,

Na slici 2. prikazane su granice morskog podrugja luke Sibenik, koje je pod upravom
Lucke uprave Sibenik (tocke B, C, D, E). Podru¢je izmedu to¢ki A, B, E i F je podrudje
Gradske luke Sibenik, koje je pod upravom Lucke uprave Sibensko-kninske Zupanije.

Pored pravilnika koji je izdala Lucka uprava Sibenik na podrudju lu¢kog podrugja
primjenjuju se propisi koji se odnose na sigurnosnu zastitu brodova i luka, sigurnost plovidbe,
rukovanje opasnim 1 oneciS¢uju¢im tvarima, zaStitu na radu, prijelaz drzavne granice, te
carinski, zdravstveni, sanitarni, veterinarski, fitopatoloski i drugi propisi.



Nadzor ulaska i izlaska, te kretanja osoba i plovila, kao i za kontrolu pristupa
informacijama, tereta, prostorijama i prostorima na lu¢kom podru¢ju Lucke uprave Sibenik
propisani su posebnim Pravilnikom o identifikacijskim karticama kojim se regulira izgled,
nacin izdavanja, uporaba, povrat i oduzimanje identifikacijskih kartica koje sluze za nadzor
ulaska i izlaska te kretanja osoba, kao i za kontrolu pristupa informacijama, robi, prostorijama
i prostorima na podruéju luékog podrudja Sibenik. 1

Sportske i1 druge aktivnosti mogu se obavljati na lu¢kom podru¢ju samo iznimno na
osnovu suglasnosti lu¢ke kapetanije i uz odobrenje Lucke uprave Sibenik. Zahtjev za
izdavanje suglasnosti mora se podnijeti luckoj kapetaniji najmanje osam dana prije pocetka
sportske ili druge aktivnosti.'* Dubine uz pojedine obale i kontrolu istih odrzava Ludka
uprava Sibenik.

Radnje koje se mogu obavljati na lu¢kom podrucju, samo na temelju odobrenja Lucke
uprave Sibenik uz suglasnost lucke kapetanije su *:

» drzati u pogonu brodski propeler dok je privezan uz obalu

» radnje potrebne radi spre¢avanja neposredne i ocite Stete ili kad je potrebno zbog
pristajanja broda premjestati i uklanjati vezove, sidra ili uredaje drugog broda odnosno
brodice

> iskrcavanje balastnih voda, ukoliko Iucka kapetanija utvrdi da ne postoji opasnost od
oneciS¢enja mora

> koriStenje brodske sirene radi pozdrava ili radi testiranja rada sirene.

Na lu¢kom podrucju zabranjeno je obavljati radnje koje mogu:

ugroziti ljudske zivote

prouzrociti poZar

onecistiti more

nanijeti Stetu drugim brodovima i brodicama, te obali, lu¢kim napravama, uredajima i
postrojenjima

ugroziti sigurno pristajanje brodova uz lucke vezove

YV V VYV

A\

Na lu¢kom podrugju posebno je zabranjeno: **

> vezivati se na vezove bez odobrenja Lucke uprave Sibenik

» vezivati brodove i brodice za plovidbene i druge oznake, naprave i uredaje koji nisu
namijenjeni za privez i kretati se po njima

» neovlasteno postavljati, premjestati, mijenjati, uklanjati ili oStecivati plovidbene i
druge oznake ili naprave za privez

» optereCivati operativne obale teSkim vozilima, smjeStajem teSkih predmeta preko
dopustenog opterecenja, zabijanjem klinova, greda i sl. u obalu, te dizati kamenje s
obalnih zidova ili obavljati bilo koju drugu radnju kojom se nanosi Steta operativnim
obalama

> loZiti vatru na brodu i brodici i na napravama za privez

1 Ipid., p. 17.
2 Ibid., p. 18.
3 Ibid., p. 10.
Y Ibid., p. 11.



> (istiti, strugati i bojati nadvodni ili podvodni dio oplate plovnog objekta ili obavljati
remonte istog

bacati otpatke, ostavljati ostatke tereta, ambalaze, zastitnog materijala, balastne vode,
odnosno ispustati ulje ili druge tvari koje onecis¢uju luku

spaljivanje smeca na brodovima

kupati se, glisirati, jedriti na dasci, vu¢i ili uéiti skijati na vodi

loviti ribe ili vaditi Skoljke

prodavati karte za putovanja i izlete na otvorenom podrucju

bilo koja vrsta reklame bez suglasnosti Lucke uprave Sibenik

obavljati bilo kakvu drugu djelatnost za koju nema dodijeljenu koncesiju ili odobrenje
od strane Lucke uprave Sibenik.

A\

VVVYVYVYVY

2.2.1. Postupak najave, nain uplovljavanja, pristajanja, vezivanja, premjestaja, sidrenja i
isplovljavanja plovnih objekata

Lucka uprava Sibenik odgovorna je za uredno organiziranje uplovljavanja, pristajanja,
vezivanja, premjestanja, sidrenja i isplovljavanja pomorskih objekata na lu¢kom podrucju, a
za to su zaduzeni lucki redari. Dolazak broda u luku zapovjednik broda ili pomorski agent
duzni su najaviti iskljucivo kroz CIMIS (Hrvatski integrirani pomorski informacijski sustav),
te nisu dopusteni drugi kanali prijave osim iznimno kada je to jedini moguci nacin poradi
tehnickih problema. Najava dolaska broda dostavlja se najkasnije 24 sata prije uplovljavanja
broda na luc¢ko podrugje ili po isplovljavanju iz prethodne luke ako je trajanje putovanja krace
od 24 sata. Ako luka odrediSta nije poznata u trenutku isplovljavanja iz prethodne luke ili je
promijenjena za vrijeme putovanja, najava dolaska se dostavlja odmah po saznanju tih
podataka. Iznimno, brodovi koji obavljaju medunarodni putnicki linijski pomorski promet ne
moraju najaviti svoj dolazak na lucko podrucje kada plove izmedu hrvatskih luka.

Zapovjednik broda ili pomorski agent koji namjerava prevoziti opasne ili
onecis¢ujuée tvari duzni su dostaviti Luckoj upravi Sibenik podatke o opasnim tvarima na
obrascu Deklaracija o teretu, 48 sati prije uplovljavanja i isplovljavanja. Pravne ili fizicke
osobe koje obavljaju prijevoz putnika, vozila ili tereta, odnosno zapovjednik broda ili agent
broda, duZni su Luckoj upravi Sibenik dostaviti izvje$ée o boravku broda na lu¢kom podrugju
(port log) i kopiju teretnice, najmanje dva sata prije isplovljavanja. Ukoliko ne dostave
podatke ili dostave neto¢ne podatke lucka pristojba ¢e se fakturirati prema punom kapacitetu
broda. Lu¢ka uprava Sibenik ima pravo obavljati kontrolu prevezenih putnika, vozila ili tereta
na lu¢kom podruéju Lucke uprave Sibenik. °

Prilaz lu¢kom podru¢ju vodi kroz Sibenski kanal do kojeg vode tri prolaza: kroz
Logorunska vrata prema sjevernom dijelu otoka Prvic¢a, kroz Sibenska vrata izmedu otoka
Prvica i Zlarina, te prolaz Dvainka izmedu otoka Zlarina i oto¢i¢a Dvainka. Prolaz Dvainka
izmedu otoka Zlarina 1 oto¢i¢a Dvainka je najdublji prolaz i koriste ga teretni brodovi, trajekti
u medunarodnom prometu i brodovi na kruznim putovanjima.

Pozivni znak Lucke uprave Sibenik za obavljanje komunikacije s brodovima u zoni
manevriranja je SIBENIK TRAFFIC na VHF radijskom kanalu 09, te su svi brodovi i jahte

5 1bid., p. 9.



koji plove na podrudju pod upravljanjem Lucke uprave Sibenik obvezni sluganja pomorskog
radio prometa. *®

Zapovjednik broda duzan je najaviti to¢no vrijeme dolaska na sidriste ili na mjesto za
ukrcaj peljara (peljarsku stanicu), najmanje 2 sata prije dolaska broda. Lucka uprava Sibenik
nakon najave tocnog vremena dolaska duzna je obavijestiti zapovjednika broda o mjestu i
nacinu sidrenja ili priveza.

Lucko peljarenje na lu¢kom podruéju Sibenik obvezno je za brodove od 500 BT ili
vece 1 jahte ve¢e od 1 000 BT. Lucko peljarenje je obvezno i na luckom podrucju ako se brod
premjesta s jedna obale na drugu ili se pomi¢e uzduz obale uporabom vlastitog porivnog
stroja. Mjesto ukrcaja i iskrcaja peljara je na peljarskoj postaji. Obveznom lu¢kom peljarenju
ne podlijezu hrvatski ratni brodovi, hrvatski javni brodovi, brodovi koji sluze za odrzavanje
plovnih putova i objekata sigurnosti plovidbe na tim putovima, hrvatski putnic¢ki brodovi i
trajekti koji plove u redovitim linijama. *’

Peljar je obvezan:

> prilikom uplovljavanja broda javiti Luc¢koj upravi Sibenik pocetak peljarenja te
zatraziti odobrenje za slobodno uplovljavanje

> prilikom isplovljavanja broda javiti Lu¢koj upravi Sibenik podetak peljarenja te
zatraZiti odobrenje za slobodno isplovljavanje neposredno prije odvezivanja broda od
obale

» U sluCaju izmjene najavljenog, peljar je obvezan o svemu izvijestiti Lucku upravu
Sibenik.

Prilikom uplovljavanja broda ili brodice kojem nije potrebno peljarenje osoba koja
upravlja brodom obvezna se najaviti Lu¢koj upravi Sibenik, te zatraZiti odobrenje za slobodno
uplovljavanje.

Prednost uplovljavanja ili isplovljenja iz luckog podru¢ja ima brod na kojem su
lucko podrucje kada je sigurno privezan uz obalu ili oborio sidro na sidristu 1 istakao sidrene
oznake. Prednost priveza odnosno peljarenja imaju ratni brodovi, javni brodovi, linijski
putnicki brodovi 1 trajekti, putnicki brodovi na kruznim putovanjima, te teretni brodovi.
Iznimno, zbog posebnih razloga (lako pokvarljiv teret, havarija broda, raspolozivost luckih
kapaciteta 1 sl.) moze se odrediti drugaciji red prvenstva priveza brodova ili privremena
izmjena namjene pojedinih vezova. Lu¢ka uprava Sibenik je duzna obavijestiti Lucku
kapetaniju o razlozima izmjene i dobiti suglasnost Lucke kapetanije. '®

Brodovi, jahte i brodice vrijeme plovidbe na lu¢kom podru¢ju ne smiju ploviti
brzinom vecom od Sest ¢vorova, ali i manjom ako bi valovi nastali njihovom plovidbom
mogli nanijeti Stetu drugim plovnim objektima, obali 1 uredajima na lu¢kom podrucju gdje se
obavljaju obalni ili podvodni radovi. Lucka uprava Sibenik moze izmijeniti raspored veza
brodova i 0 tome obavijestiti lucku kapetaniju, kao i agente brodara. Lucka kapetanija moze

1% Ipid., p. 10.
7 Ibid., p. 11.
8 Ipid., p. 11.
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narediti brodu premjestaj s jednog veza na drugi ili na sidriSte radi sigurnosti broda i luckog
podrudja i o tome obavijestiti Lugku upravu Sibenik. ™

Lucko tegljenje se obavlja na zahtjev zapovjednika broda i s brojem tegljaca kojeg on
zatrazi uz obvezu pridrzavanja Naredbe o plovidbi u prolazu u Sibensku luku. Lucka uprava
Sibenik moze odrediti broj teglja¢a koje plovni objekt mora koristiti na lu¢kom podruéju, a u
slucaju losih vremenskih uvjeta, prenatrpanosti luckog podrucja, istovremenog manevriranja
vi$e plovnih objekata, ili ako brod prevozi opasne tvari, lucka kapetanija moze odrediti i veci
broj tegljaca (slika 3.).

Slika 3. Tegljenje broda u luci Sibenik
Izvor:http://lukasibenik.hr/fotografije/, 04.09.2016.

Nakon zavrSenog ukrcaja odnosno iskrcaja tereta, vozila ili putnika, svaki plovni
objekt na luckom podruc¢ju mora biti spreman isploviti po isteku vremena potrebnog za
pripremu plovnog objekta za plovidbu. Prilikom isplovljavanja plovnog objekta, osoba koja
upravlja plovnim objektom obvezna je najaviti Lu¢koj upravi Sibenik (VHF radijski kanal 09)
isplovljavanje, te zatraziti odobrenje za slobodno isplovljavanje neposredno prije odvezivanja.
Plovni objekt koji isplovljava iz lu¢kog podruc¢ja ima prednost pri manevriranju pred plovnim
objektom koji uplovljava u lucko podrucje. 20

2.2.2. Kanal Sv. Ante

Kanal Sv. Ante kroz koji se uplovljava u luku Sibenik (dug 2 700 m, a 3irok 120-300
m), omogucuje nesmetanu plovidbu brodovima do 50 000 DWT. Zbog izgleda kanala, koji ne
ide pravocrtno, potrebno je Cesto mijenjanje kursa u kra¢im vremenskim intervalima
(slika 4.). Sredinom kanala dubina doseze 33 m, tako da je kanal plovan za sve brodove do
200 metara duzine, a uz pomo¢ remorkera i za vec¢e. Kanal je s aspekta navigacije jako tezak

Y Ipid., p. 13.
2 |bid., p. 14.
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za plovidbu zbog povremenog jakog vjetra i morskih struja. MimoilaZzenje brodova preko 50
BT-a unutar kanala je opasno, zbog ¢ega je uveden sustav nadzora i upravljanje plovidbom
kanalom.

Promet kanalom je reguliran posebnom Naredbom o plovidbi prolazom u Sibensku
luku. 2!

Ovom naredbom ureduje Se nacin i uvjeti plovidbe hrvatskih i stranih brodova,
hrvatskih 1 stranih ratnih brodova i tehnickih plovnih objekata, te hrvatskih 1 stranih brodica i
jahti u kanalu Sv. Ante. ?

Brod i jahta preko 50 BT (bruto tona) mogu ploviti kanalom samo ako mu Centar za
nadzor i upravljanje na njegovo trazenje dozvoli plovidbu kroz kanal i oznaci svjetlom, da je
plovidba kanalom slobodna.

Slika 4. Kanal Sv. Ante
Izvor: http://lukasibenik.hr/fotografije/, 01.09.2016.

Brod preko 20 000 DWT moze ploviti kanalom samo uz pomo¢ dvaju tegljaca, a brod
preko 10 000 DWT nosivosti moze ploviti kanalom samo uz pomo¢ jednoga tegljaca. Brod i
jahta do 50 BT, moze ploviti kanalom uvijek 1 bez dozvole, plovec¢i desnom stranom kanala.
Brod i jahta koji mora trazZiti dozvolu za uplovljenje u kanal, dozvolu trazi putem VHF radio-
telefonske veze, na kanalu 71, i to:
1. prilikom namjeravanog uplovljavanja u luku Sibenik — 10 minuta prije dolaska broda
pred ulaz u kanal
2. prilikom namjeravanog isplovljavanja iz luke Sibenik — 10 minuta prije otpustanja
posljednjeg veza

“!Naredba o plovidbi u prolazu u Sibensku luku, u PaSmanskom tjesnacu, u prolazu Mali Zdrelac i Vela vrata,
rijekama Neretvom i Zrmanjom, te o zabrani plovidbe Peljeskim, Kolocepskim, Unijskim kanalom i kanalom
Krusija, dijelovima Srednjeg kanala, Murterskog mora i Zirjanskog kanala(NN 9/2007.)
22 H

Ibid.
Zwww.plovput.hr/Portals/5/docs/hr/Kanal_Sv_Ante.pdf, 02.09.2016.
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3. brod i jahta koji plovidbu pocinje s veza ili nekog drugog mjesta u kanalu, mora
takoder zatraziti dozvolu za nastavak plovidbe putem VHF radio-telefonske veze na
kanalu 71.

Ako se brod i jahta ove namjerava zadrZati u kanalu, prilikom traZzenja dozvole za
plovidbu kanalom, duzan je o tome obavijestiti Centar za nadzor i upravljanje, a ovaj Lucku
kapetaniju Sibenik. Ako brod i jahta prilikom plovidbe kroz kanal pretrpi nezgodu, pa ne
moZe nastaviti plovidbu, duZan je o tome obavijestiti Centar za nadzor i upravljanje, koji ¢e o
tome izvijestiti Lu¢ku kapetaniju Sibenik radi poduzimanja radnji i/ili davanja odgovarajuéih
uputa.

Nadzor i upravljanje plovidbom kanalom Sv. Ante se obavlja iz Centra za nadzor i
upravljanje, koji je smjeSten na signalnoj postaji Jadrija. Sustav za nadzor i upravljanje
plovidbom kanalom Sv. Ante sastoji se od Centra za nadzor i upravljanje i dvije signalne
postaje sa semaforskim svjetlima smjestenim na ulazima u kanal (slika 5.) %

. - o W L' — e - T, i
a)Semaforsko svjetlo i signalna postaja Jadrija b) Semaforsko svjetlo na lokaciji Martinska
Slika 5. Semaforska svjetla sustava za nadzor i upravljanje plovidbom kanalom Sv. Ante
Izvor:.www.plovput.hr/Portals/5/docs/hr/Kanal_Sv_Ante.pdf - 02.09.2016.

Nakon poziva dezurnog operatora putem VHF radijske veze od strane plovila koje
trazi dozvolu prolaska kanalom, kanal se s jedne strane otvara (pali se zeleno svjetlo) za
plovilo koje je traZilo dozvolu prolaska kanalom, dok s druge strane kanal ostaje zatvoren
(ostaje upaljeno crveno svjetlo). Crveno svjetlo oznacava zatvoren prolaz za plovila iznad 50
BT-a, a zeleno svjetlo otvoren prolaz za plovila iznad 50 BT-a. Kada brod zapo¢ne plovidbu
iz kanala, kanal mora biti zatvoren za plovidbu drugih brodova. Redoslijed prolaska broda,
odnosno plovidbe brodova kroz kanal odreduje se prema vremenu traZzenja odobrenja za

2 1bid.
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plovidbu. Za vrijeme plovidbe kanalom, sigurnosni aspekt plovidbe preuzimaju postojeca
svjetla pomorske signalizacije.

Osim §to operator ima mogucnost upravljanja semaforskim svjetlima s jedne i druge
strane kanala (paljenje i gasenje svjetla), on u svakom trenutku na ekranu ima podatke 0 °:

(] svjetlima na obje strane kanala (crveno ili zeleno, dnevno ili no¢no svjetlo, ispravnost

pojedinog svjetla i zarulje)

(] prethodnim i trenutnim alarmnim stanjima (vrijeme nastanka alarma i vrsta alarma)
plovilima koja prolaze kanalom (ime plovila, pripadnost, BT, vrijeme njegovog
ulaska i izlaska iz kanala, smjer plovidbe)
stanju uredaja za upravljanje i komunikaciju (ispravnost radio modema)

|

napajanju uredaja (glavno ili rezervno)

stanju uredaja za napajanje

sigurnosno stanje objekta (u redu ili provaljeno)

ostalim podacima (kvarovima, popravku i izmjeni pojedinog uredaja).

N [ s [

2.2.3. Boravak plovnog objekta na lu¢kom podrudcju

Vezovi na luckom podrucju dodjeljuju se tjednim i dnevnim rasporedom Lucke uprave
Sibenik, uz toénu naznaku broja, mjesta i vremena veza, te se dostavljaju agentima broda i
luckoj kapetaniji, dok vezove na luckom podrucju teretne luke dodjeljuje koncesionar za
prekrcaj i skladiStenje tereta. Agent plovnog objekta duzan je izvijestiti zapovjednika plovnog
objekta o dodjeli veza i potvrditi da plovni objekt prihva¢a mjesto i vrijeme veza Lucke
uprave Sibenik, odnosno izvijestiti Lu¢ku upravu Sibenik ako zapovijednik plovnog objekta
odbije prihvatiti dodijeljeni vez. Na luckom podrucju zabranjeno je vezivanje i zadrzavanje
brodica na vezovima koji sluze za operativne poslove. Brodice mogu koristiti vezove samo uz
posebnu dozvolu Lugke uprave Sibenik u slu¢aju vise sile. %

Lucka uprava Sibenik moze:

] narediti premjesStaj plovnog objekta s jednog veza na drugi ili na sidriSte, ako ne vrSi
operaciju ukrcaja/iskrcaja i o tome obavijestiti lucku kapetaniju

] obavijestiti lucku kapetaniju da uskrati suglasnost za privez ili sidrenje plovnog
objekta na vezu ili na mjestu za sidrenje ako se time ugroZava sigurnost plovidbe,

sigurnost ljudskih Zivota i objekata na obali ili na moru, te ako je plovni objekt u

takvom stanju da bi se time onegistilo more. %’

Zapovjednik plovnog objekta odgovoran je za siguran boravak na vezu na luckom
podruc¢ju. Na plovnom objektu mora se uvijek nalaziti dovoljan broj ¢lanova posade da
plovni objekt moZe isploviti. Kada su plovni objekti u skupini i privezani uz bok jedan
drugome, na njima se mora nalaziti onoliki broj ¢lanova posade koliko ih odredi lucka
kapetanija. U slucaju nailaska nevremena koje moze ugroziti sigurnost, plovni objekti
privezani ili usidreni na lu¢kom podru¢ju moraju pojacati svoje vezove, odnosno povecati

2www.plovput.hr/Portals/5/docs/hr/Kanal_Sv_Ante.pdf , 02.09.2016

®pravilnik o redu i uvjetima koristenja lutkog podru&ja kojim upravlja Lucka uprava Sibenik, Lucka uprava
Sibenik, Sibenik, 2016, p. 8

" Ibid., p. 16.
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broj sidara, a po naredenju lucke kapetanije i isploviti sa luckog podrucja ili se privezati
odnosno premjestiti na sigurniji vez.

Plovni objekt se moze zadrzati uz obalu, nakon zavrSetka trgovackih i drugih nuznih
operacija, bez naknade najvise dva sata i svako kasnjenje treba javiti lu¢koj upravi, a po isteku
vremena potrebnog za pripremu plovnog objekta za plovidbu, plovni objekt mora isploviti ili
se premjestiti na vez ili sidriSte kojeg odredi lucka uprava o troSku tog plovnog objekta ili
brodara. Plovni objekt se moze zadrzati bez naknade i duze ako mu lucka kapetanija, iz
razloga vezanih za sigurnost plovidbe odobri dulje zadrzavanje. Po nalogu Lucke uprave
Sibenik, uz suglasnost lu¢ke kapetanije, zapovjednik plovnog objekta duzan je dozvoliti da se
uz bok privezu jedan ili vise drugih plovnih objekata radi odrzavanja veze s obalom. Ako je
plovni objekt vezan ili usidren u luckom podruc¢ju tako da mu krajnji dijelovi strSe izvan
obale, duzan je na mjestu gdje vez izlazi iz plovnog objekta danju istaknuti crvenu zastavu, a
nocu staviti crveno svjetlo vidljivo sa svih strana te prema potrebi vezove popustiti ili
nategnuti odnosno odvezati. Ako pomorski objekt ili potonula stvar ugroZava sigurnost
plovidbe ili postoji opasnost onecis¢enja mora, brodar ili vlasnik pomorskog objekta ili
potonulog broda ili brodice duzni su na zahtjev lucke uprave i lucke kapetanije, premjestiti
pomorski objekt 1 stvar iz luckog podrucja. 28

2.2.4. Pravila o zastiti okoli$a i rukovanju opasnim teretom

Brodovi su duzni prikupljati smece u posebna spremiSta na brodu, i predati ga
koncesionarima koji imaju koncesiju za obavljanje te djelatnosti. Brod ne smije isploviti iz
lu¢kog podruéja ako nije predao prikupljeno smece ili zauljene vode koncesionaru, osim ako
je kapacitet spremnika dostatan do iduce luke odredista.

Ciséenja pomorskih objekata, pri kojima nema opasnosti od nezgoda i one¢iéenja
mora (dezinfekcija, dezinsekcija i sl.) mogu se na uobicajeni nain obavljati na svakom
mjestu u luCkom podrucju u svako vrijeme uz odgovaraju¢e mjere predostroznosti.
Fumigacija i deratizacija broda mogu se obavljati na zahtjev zapovjednika broda ili drzavnog
tijela i na odredenom vezu uz odobrenje lucke uprave i suglasnost lucke kapetanije. Brod koji
je podvrgnut deratizaciji duzna je ¢uvati osoba ovlastena za obavljanje ove djelatnosti sve do
povratka posade na brod. Koncesionar koji vrSi fumigaciju i deratizaciju je duzan istaknuti
upozorenja o opasnostima i sprije¢iti pristup na brod neovlastenim osobama. U lu¢kom
podrudju Sibenik se ne smije obavljati degazacija i ¢i$éenje tankova. 29

Rukovanje opasnim teretima i opskrba broda pogonskim gorivom u lu¢kom podrucju
Lucke uprave Sibenik mora se obavljati sukladno Pravilniku o rukovanju opasnim tvarima,
uvjetima i nacinu ukrcavanja i iskrcavanja opasnih tvari, rasutog tereta i ostalog tereta u
lukama, te nacinu sprecavanja Sirenja isteklih ulja u lukama.*

Autocisternama koje vrSe opskrbu brodova pogonskim gorivom dozvoljen je boravak
na lutkom podrudju Lucke uprave Sibenik samo za vrijeme dok vrde opskrbu goriva
brodovima. Opskrba pogonskim gorivom putnickih brodova moze zapoceti tek nakon iskrcaja
putnika po ishodovanju suglasnosti Lucke kapetanije Sibenik i odobrenju Luc¢ke uprave

% |bid., p. 16

# |bid., p. 17.

®pravilnik o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima i nadinu ukrcavanja i iskrcavanja opasnih tvari, rasutog i
ostalog tereta u lukama te nadinu sprjedavanja Sirenja isteklih ulja u lukama (51/05, 127/10, 34/13 i 88/13.)
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Sibenik. Brod koji se opskrbljuje pogonskim gorivom duZan je danju istaknuti zastavu ,,B"
Medunarodnog signalnog kodeksa, a no¢u crveno svjetlo vidljivo sa svih strana. Posada i
sredstva za gasenje poZara moraju biti u pripravnosti. *

2.3. Analiza teretnog i putni¢kog prometa u luci Sibenik

Pri analizi dinamike prometa u luci prikupljeni su podaci od DrZavnog zavoda za
statistiku, Lu¢ke uprave Sibenik, Zajednice luckih uprava i Agencije za obalni linijski
pomorski promet. Zbog nekonzistentno prikupljenih podataka analiza koli¢ine prometa tereta,
putnika i vozila obavljena je temeljem podataka prikupljenih od DrZavnog zavoda za
statistiku, dok je analiza prihoda i planiranog poslovanja luke obavljenja temeljem podataka
interne dokumentacije Luke Sibenik d.o.o.

Od 2006. do 2008. godine primjetan je porast broja prispjelih brodova u luku Sibenik.
U luku Sibenik u 2006. ukupno su prispjela 11 336 broda, a 2007. su ukupno prispjela 13 695
Sto je porast od 20,0 % u odnosu na 2006. godinu. U 2008. su ukupno prispjela 14 110 broda.
Medutim u 2009. godini ukupno su prispjela 10 216, Sto je pad za 23,4 % u odnosu na 2008.
godinu. U luku Sibenik u 2010. ukupno su prispjela 10 882 broda, 3to je porast za 6,5 % u
odnosu na 2009., u kojoj je bilo 10 216 dolazaka, i pad za 4,0 % u odnosu na 2006., u kojoj je
registrirano ukupno 11 336 dolazaka brodova (tablica 2.). *?

Tablica 2. Prispjeli brodovi u luku Sibenik (brodova)

Prispjeli Godina
brodovi 2006.1 | 2007.% | 2008.1 | 2009.' | 2010.' | 2011.2 | 2012.% | 2013.% | 2014.°
Broj 11336 | 13695 | 14110 | 10216 | 10882 | 20087 | 21358 | 21791 | 23 173

Brutotonaza | - 5503 | 3283 | 4114 | 2892| 2601| 3001| 3208| 3804| 3523
(tisuca tona)
Izvor: Autor prema’ Promet u morskim lukama 2006-2010., Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske,
Zagreb 2011., p. 125.;* Transport i komunikacije u 2011, Drzavi zavod za statisiku Republike Hrvatske, Zagreb,
2012., p. 105.;* Transport i komunikacije u 2012, Drzavi zavod za statisiku Republike Hrvatske, Zagreb, 2013.,
p. 105.;* Transport i komunikacije u 2013, Drzavi zavod za statisiku Republike Hrvatske, Zagreb, 2014., p.
105.;° Transport i komunikacije u 2014, Drzavi zavod za statisiku Republike Hrvatske, Zagreb, 2015., p. 105.

Od 2011. do 2014. primjetan je porast ukupnog broja prispjelih brodova u luku
Sibenik. U 2011. godini prispjela su 20 087 broda 3to je porast 84,1 % u usporedbi sa 2010, i
porast za 42,4 % u odnosu na 2008., u kojoj je restrirano ukupno 14 110 dolazaka.U 2012.
broj prispjelih dolazaka iznosio je 21 358 broda, a u 2013. ukupno su prispjela 21 791 broda.
U 2014. ukupno su prispjela 23 173 broda, $to je porasta za 6,3 % u usporedbi sa 2013, i
porast za 15,4 % u usporedbi za 2011. godinom.

U tablici 3. prikazani su podaci o prispjelim brodovima u luci Sibenik po vrstama
brodova, odnosno njihovoj namjeni za razdoblje od 2006. do 2010. godine. Nazastupljeniji
brodovi koji su prispjeli u luku Sibenik u 2006. godine su putni¢ki brodovi i brodovi za
kruzna putovanja ¢iji broj iznosi 10 473 broda, Sto iznosi 92,3 % od ukupnog broja prispjelih
brodova. U 2006. ukupno su prispjela 499 broda za generalni teret i 209 broda za suhi rasuti

rilPraVilnilg o redu i uvjetima koristenja lu¢kog podruéja kojim upravlja Lucka uprava Sibenik, Lucka uprava
Sibenik, Sibenik, 2016., p. 18.
%2 Promet u morskim lukama 2006-2010., Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Zagreb 2011., p. 125.
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teret. U 2007. godini su ukupno prispjela 2 021 broda za generalni teret, Sto je porast od
300,3 % u odnosu na 2006. godinu. U 2007. godini ukupno su prispjela 11 257 putnic¢ka broda
i 220 brodova za suhi rasuti teret. Broj ostalih brodova koji su prispjeli u luku Sibenik je
zanemariv. U 2007. godini prispjela su ukupno tri kontejnerska broda, tri broda za posebne
namjene i 86 brodova za tekuce terete. U 2008. 67,3 % od ukupno prispjelih brodova bili su
putnicki brodovi, a 30,1 % od ukupnog broja prispjelih brodova bili su brodovi za generalni
teret. U 2009. godini nastavlja se pad dolaska putnickih brodova i brodova za kruzna
putovanja i iznosi 8 114 broda, Sto je pad od 28 % u usporedbi sa 2007. godinom. U 2009.
godini dolazi i do pada prispjelih brodova za generalni teret i ukupno su prispjela 1 979 broda
za generalni teret, $to je pad od 55,4 % u usporedbi sa 2008. *

Tablica 3. Vrste prispjelih brodova u luku Sibenik

Vrste prispjelih brodova Godina
2006. 2007. 2008. 2009. 2010.
Brod za suhi rasuti teret 209 220 92 80 30
Brod za generalni teret 499 2021 4 364 1979 1691
Putnicki brodovi 10473 11 265 9571 8114 9 040
Ostali brodovi 205 189 83 43 89
Ukupno: 11 336 13 695 14 110 10 216 10 882

Izvor: Autor prema Promet u morskim lukama 2006-2010., DrZavni zavod za statistiku Republike Hrvatske,
Zagreb 2011., p. 123.

U ukupnom prometu brodova u 2010. godini najzastupljeniji su putnicki brodovi i
brodovi za kruzna putovanja i ukupno su prispjela 9 040 broda, Sto je 83,1 % ukupnog broja
pristalih brodova. U 2010. su ukupno prispjela 1 681 broda za generalni teret, Sto je 15,4 %
od ukupnog broja prispjelih brodova u luku Sibenik.

Zbog velike razlike u prispjelim brodovima, prispjeli brodovi su prikazani u dva
grafikona. U grafikonu 1. prikazan je broj prispjelih brodova za suhi rasuti teret i broj ostalih
brodova. U ostalim brodovima su brodovi ¢iji broj dolazaka je vrlo mali, a ukljucuje
kontejnerske brodove, brodove za posebne namjene, ribarske brodove, brodove za tekuci
teret. Na grafikonu 2. je prikaz broja prispjelih putni¢kih brodova i brodova za generalni teret,

koji su kako je ve¢ spomenuto najzastupljeniji brodovi u luci Sibenik.

% Promet u morskim lukama 2006-2010., Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Zagreb 2011., p. 123.
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Grafikon 2. Prikaz prispjelih putnickih i brodova za generalni teret u luku

Izvor: Autor prema tablici 3.
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2.3.1. Analiza teretnog prometa

2009

Godina

U tablici 4. je prikazan promet luke u razdoblju od 2006. do 2015. godine. U 2006.
godini je promet tereta u iznosu od 1,28 milijuna tona tereta, a 2007. godine promet iznosi 1,3
milijuna tona tereta, uvoz iznosi 521 164 tona tereta a izvoz 770 862 tona tereta. U razdoblju
od 2008. do 2010. godine dolazi do pada prometa u luci i 2010. iznosi 615 734 tona tereta Sto

je pad od 52,3 % (-794 266 tona tereta) u usporedbi sa 2006. (grafikon 3.)**

* Promet u morskim lukama od 2006-2010, Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Zagreb, 2011., p.

120.
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Teret koji se uvozi preko luke su fosfati, mineralna gnojiva i aluminijski blokovi.
Izvoz je ve¢inom u obliku mineralnih gnojiva, kamena i raznih vrsta rasutih tereta, a u tranzitu
je drvena grada i glina.

Tablica 4.Promet tereta u morskoj luci Sibenik od 2006. do 2015. godine u tonama

GODINA uvoz 1ZVOoZ TRANZIT UKUPNO
2006.* 497 327 783 098 10 000 1290 425
2007." 521 164 770 862 11 000 1 302 026
2008.1 485 587 412 940 / 898 527
2009. 140 276 473501 / 613 777
2010. 275 461 370273 / 615 734
2011.2 249 603 535 444 / 785 047
2012.° 210 214 224 218 / 434 432
2013.* 169 867 329 295 / 499 162
2014.° 158 663 329 295 / 472 162
2015.° 196 000 264 000 / 460 000

Izvor: Autor prema’ Promet u morskim lukama 2006-2010.,0p. cit., p. 120.;% Transport i komunikacije u 2011.,
op.cit., p.105.;® Transport i komunikacije u 2012., op.cit., p.105.;* Transport i komunikacije u 2013., op.cit.,
p.105.;° Transport i komunikacije u 2014., op.cit., p.105.;® Transport i komunikacije u 2015, Drzavni ured za
statistiku Republike Hrvatske, Zagreb, 2016., p. 12.
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Grafikon 3. Prikaz tereta u uvozu i izvozu u luci Sibenik
Izvor: Izradio Autor prema prema tablici 4.

U tablici 5. prikazan je promet tereta u luci Sibenik po vrsti teretai usporeden je sa
koli¢inom tereta u prosloj godini.

®pid., p. 114.
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U 2011. godini prekrcano je ukupno 785 047 tona tereta $to je porast od 27,5 %
(+169 313 tona tereta) usporedbi sa 2010. U 2011. godini je izvoz iznosio 535 444 tona tereta,
Sto je porast tereta u izvozu jednak ukupnom porastu prometa u luci u odnosu na 2010. Vrsta
tereta koja se u 2011. godini najvise prekrcavala u luci su kemikalije koje iznose 554 806 tona
tereta, odnosno 70,0 % svog tereta u luci.

Sljedece vrste tereta po kolicini su metalne rudace u iznosu od 194 315 tona tereta,
odnosno 25,0 % ukupnog prometa u luci,a ostale vrste tereta zajedno ¢ine 5,0 % ukupnog
prometa u luci. >

U 2012. godini dolazi do pada prometa u luci, te on do 2015. godine ne prelazi preko
500 000 tona tereta. U 2012. promet u luci iznosi 434 432 tona tereta, Sto je pad od 44,7 % u
usporedbi sa 2011. Izvoz u 2012. je iznosio 224 218 tona tereta Sto je pad od 71,1 % u
usporedbi sa 2007.

U 2012. prekrcaj metalne rudace je iznosio 48 529 tona tereta, Sto je 75,1 % manja
koli¢ina u usporedbi sa 2011. godinom. Pad je zabiljezen i u prekrcaju kemikalija, kojih je
prekrcano 357 399 tona tereta, $to je pad od 197 407 tona tereta u usporedbi sa 2011.

U 2012. godini metalne rudace i kemikalije su bile najzastupljenije vrste tereta u luci, 1
iznosile 93 % ukupnog tereta u luci. *

Tablica 5. Promet luke s obzirom na vrstu tereta (tona)

VRSTA TERETA CODIE
2011.1 2012.2 2013.° 2014.%
Metalne rudace 194 315 48 529 361 683 446 980
Poljoprivredni i drveni proizvodi 11271 1158 0 2 263
Prehrambeni proizvodi 4795 12718 0 0
Kemikalije 554 806 357 399 115834 3563
Ostali nemetalni proizvodi 7074 972 1812 1812
Metalne tvorevine 70 318 4934 10 566
Strojevi i oprema 462 1072 4175 9
Grupirana roba 9410 11 243 9 858 6 348
Neidentificirana roba 2 844 1003 857 1411
Ostala roba 70 20 9 0
Ukupno 785 047 434 432 499 162 472 952

Izvor: Autor prema’ Transport i komunikaciju u 2011., op.cit., p.106.;° Transport i komunikaciju u 2012., op.cit.,
p. 106.; Transport i komunikaciju u 2013., op.cit., p. 106.;* Transport i komunikaciju u 2014., op.cit., p. 106.;

Promet tereta u 2013. godini je iznosio 499 162 tona tereta, od toga je uvoz iznosio
169 867 tona tereta. 1zvoz je iznosio 329 295 tona tereta, Sto je porast od 46,8 % u usporedbi
sa 2012., ali i pad od 38,6 % u usporedbi sa 2011. U 2013. najviSe je prekrcano metalne
rudace, i to u iznosu od 361 683 tona tereta, Sto je porast od 313 154 tona metalne rudace u
odnosu na 2012. Prekrcaj kemikalija dozivljava pad i iznosi 115 834 tona tereta, Sto je pad od
241 986 tona tereta u odnosu na 2012. godinu. U 2013. godini su joS zastupljeni nemetalni
proizvodi u iznosu 1 812 tona tereta, metalne tvorevine s 4 934 tone tereta, i strojevi i oprema

% Transport i komunikacije u 2011, Drzavni zavod za statisiku Republike Hrvatske, Zagreb, 2012., p. 105.
¥ Transport i komunikacije u 2012, Drzavni zavod za statisiku Republike Hrvatske, Zagreb, 2013., p. 106.
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uiznosu od 4 175 tona tereta. Grupirana roba je je prekrcana u iznosu od 9 858 tona terata, a
neidentificirane robe u iznosu od 857 tona. **

U 2014. godini prekrcano je 472 952 tona tereta, od ¢ega metalne rudace u iznosu od
446 tisuca tona tereta, Sto predstavlja ukupno 94,4% ukupnog tereta prekrcanog u luci. U
2014. je isto nastavljen pad prekrcaja kemikalija, koje su iznosile 3 563 tona tereta Sto je samo
0,6 % kemikalija koje su se prekrcale u luci u 2011. godini.U 2015. godini promet u luci je
460 000 tona tereta, Sto je pad od 2,6 % u usporedbi sa 2014. Uvoz u 2015. usporedujuci sa
2014. godinom je u porastu od 23,5 %, a izvoz u padu od 19,9 %, ali i dalje izvoz tereta je
iznosio vise nego uvoz.*

Iz tablice 6. vidljivo je da prihodna strana ne ovisi samo o koli¢ini tereta nego i o
cijeni pruzenih usluga. Tako je u 2009. godini, prekrcaj 595 159 tona tereta ostvaren prihod
od 20 milijuna kuna, a u 2012. godini koja je bila jedna od najlosijih po koli¢ini tereta
vrijednost prekrcaja bila je isto 20 milijuna kuna iako je koli¢ina tereta bila 410 748 tona, Sto
je sa usporedbom za 2009. godinu koli¢ina tereta smanjena za 30,0 %, a vrijednost je ostala
ista. Jedan od razloga je i povecanje cijena usluga u luci Sibenik, a i razli¢ite vrste tereta koje
su se prekrcavale. Iako se prihodi luke kao i sama koli¢ina tereta svaku godinu mijenjaju,
godisnji prihodi luke se otpilike kre¢u izmedu 20 i 25 milijuna kuna.

Tablica 6. Promet luke Sibenik po godinama (u tonama i kunama)

Godina Koli¢ina (t) Vrijednost (kn)
2002. 471 515 17 447 407,74
2003. 570 450 18 175 215,87
2004. 642 414 19 523 996,27
2005. 668 738 22 835 072,76
20086. 739 593 24 520 892,00
2007. 743 444 25975 814,58
2008. 890 747 29 291 856,24
20009. 595 159 20 151 261,07
2010. 635 178 26 048 946,11
2011. 591 106 23 710 285,49
2012, 410748 20 483 474,16

Izvor: Interna dokumentacija Luke Sibenik d.0.0. dostupna u Berbi¢, E.: Usporedna analiza troskova hrvatskih
luka i luke Sibenik, diplomski rad, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013., p. 42.

| iz tablice 6. vidljivo je kako se uz povecanje tereta povecavaju i prihodi luke, a kad
dolazi do smanjena koli¢ine tereta tada i prihodi luke biljeZze pad, ali ipak u manjoj mijeri,
zbog kako je ve¢ spomenuto povecanja cijena usluge u luci. 40

Nakon analize ostvarenog teretnog prometa, moZemo ga usporediti sa planom Luke
Sibenik d.0.0. 0 pove¢anju prometa koji nije ostvaren u zadnjih pet godina poslovanja.

*Transport i komunikacije u 2013, Drzavni zavod za statisiku Republike Hrvatske, Zagreb, 2014., p. 105.
39 i
Ibid., p. 105.
40Intevrna dokumentacija Luke Sibenik d.0.0. dostupna u Berbi¢, E.: Usporedna analiza troskova hrvatskih luka i
luke Sibenik, diplomski rad, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013., p. 43
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U tablici 7. prikazan je plan povecanja prometa, koji usporedujuci s ostvarenim
prometom vidimo da se nije ostvario i uprava luke ¢e morati promijeniti ocekivanja u
buduénosti ili uloziti financijska sredstva u obnovu lucke infrastrukture i povecanje broja
usluga kako bi privukli nove korisnike u luku Sibenik. *

Tablica 7. Planirani promet luke Sibenik od 2009. do 2044. godine

Godina poslovanja Koli¢ina tereta (t)
20009. 940 000
2010. 1 000 000
2011. 1 050 000
2012. 1 060 000
2013. - 2014. 1070 000
2015. - 2038. 1120000
2039. - 2044. 1300 000

Izvor: Interna dokumentacija Luke Sibenik d.0.0. dostupna u Berbi¢, E.:Usporedna analiza troskova hrvatskih
luka i luke Sibenik, diplomski rad, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013., p. 43.

Teretni promet u 2010. godini je iznosio 615 734 tona, a prema planu je trebalo biti prekrcano
940 000 tona tereta. U sljedec¢ih pet godina je prema planu svake godine trebalo biti povecanje
koliCine tereta, istina vrlo malo povecanje pa je tako 2015. godine po planu trebalo biti
1,12 mil. tona tereta. U stvarnosti u 2015. godini koli¢ina tereta je iznosila 460 000 tona, Sto
nije ni 50,0 % o&ekivanog prometa. Vidljivo je da bi po planu promet u luci Sibenik od 2015.
do 2038. godine trebao biti konstantan i dalje iznositi 1,12 mil. tona tereta Sto ukazuje na mala
o¢ekivanja u poveéanju prometa od strane Luke Sibenik d.o.o.

2.3.2. Analiza putni¢kog prometa

U luci Sibenik osim teretnog prometa, postoji i promet putnika i vozila. Luka Sibenik
kao putni¢ka luka povezana je sa otocima putni¢kim brodovima u linijskoj plovidbi, a i
brodovi za kruZna putovanja pristaju u luku. Veéina putni¢kog prometa u luci Sibenik se
odnosi na priobalni promet, odnosno prijevoz putnika do otoka i sa otoka na kopno. *?

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku, promet putnika u je konstantnom
porastu od 2006. do 2008. (tablica 8.). U 2008. iznosio je 773 260 putnika Sto je porast od
37,1 % u usporedbi sa 2006. Medutim u 2009. dolazi do pada u putnickom prometu i on
iznosi 560 802 putnika, Sto je pad od 28,5 % u usporedbi sa 2008. 1 u 2010. zabiljeZen je pad
putnickog prometa za 1,5% u usporedbi sa 2009. Broj putnika sa brodova za kruzna
putovanja je od 2006. do 2010. godine bio konstantan te iznosio oko 8 000 putnika
godisnje.*

“pid., p. 105.
“http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/lucka_uprava/statistika.asp , 07.07.2016.
**promet u morskim lukama od 2006-2010, Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Zagreb, 2011.
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Tablica 8. Putni¢ki promet u luci Sibenik od 2006. do 2014. godine (putnika)

Godina Ukrcano putnika Iskrcano putnika Tranzit Ukupno
2006." 280 141 285 210 8 767 564 118
2007." 384 060 379 378 8 199 771 637
2008." 365 663 399 430 8 167 773 260
2009." 281 221 271212 8 369 560 802
2010." 273 755 269 963 8 998 552 716
2011.7 466 751 494 108 - 960 859
2012.° 452 152 447 108 - 914 615
2013.* 436 008 424 363 - 860 371
2014.° 324 210 516 544 11760 852514

Napomena: Ukrcani i iskrcani putnici su putnici ¢ije putovanje pocinje ili zavrSava uluci. Putnici u tranzitu su
putnici na brodovima za kruZno putovanje. Podaci do 2011. godine sadrZavaju iskrcaj i ponovni ukrcaj putnika
sa brodova za kruZna putovanja.Od 2011. putnici na brodovima za kruZna putovanja koji su na izletu broje se
samo prilikom iskrcaja.

Izvor: Autor prema’ Promet u morskim lukama 2006-2010., op. cit., p. 120.;2 Transport i komunikaciju u 2011.,
op.cit., p.105.;% Transport i komunikaciju u 2012., op.cit., p. 105.; * Transport i komunikaciju u 2013., op.cit., p.
105.; Transport i komunikaciju u 2014., op.cit., p. 105.;

U 2011. godini dolazi do porasta prometa te iznosi 960 859 putnika, Sto je porast od
73,8 % u usporedbi sa 2010. godinom. Od 2012. do 2014. zabiljezen je konstantni pad
prometa u luci te 2014. godine iznosi 852 514 putnika, $to je pad od 4,9 % u usporedbi sa
2011. i rast od 24,2 % u usporedbi sa 2008. godinom. **

Za 2014. su objavljeni podaci o putnicima u tranzitu odnosno o putnicima sa brodova
za kruzna putovanja Ciji broj iznosi 11 760 putnika, a to je porast od 3 000 putnika u
usporedbi sa 2010. (grafikon 4.).

Broj putnika (Tisuée)
D
o
o

2006. 2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014.
Godina

——Ukrcano putnika =——Iskrcano putnika Tranzit

Grafikon 4. Prikaz putni¢kog prometa u luci Sibenik
Izvor: Autor prema tablici 8.

* Transport i komunikacije 2011, Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, Zagreb, 2012.
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Putni¢ki promet u luci Sibenik u 2015. godini iznosio je 629 000 putnika, a najveéi
promet je ostvaren u treCem kvartalu 2015. godine i iznosi 432 000 putnika odnosno 68,1 %
svih putnika u toj godini. U 1. kvartalu je ostvaren promet od 38 000 putnika, u 2. kvartalu je
broj putnika iznosio 97 000, dok je u 4. kvartalu taj broj iznosio 62 000 putnika. Za 2016.
godinu su objavljeni podaci samo za 1. kvartal u kojem je broj putnika iznosio 40 000 i
usporedujudi taj podatak sa prvim kvartalom 2015. godine vidljivo je poveéanje broja putnika
u prvom kvartalu. *°

Na putnicki terminal pristaju brodovi koji prometuju na drzavnim linijama i povezuju
obliznje otoke sa kopnom odnosno Lukom Sibenik. U luku pristaju brodovi koji prometuju na
tri drzavne linije: *°

> Trajektna linija 532: Sibenik — Zlarin — Obonjan — Kaprije — Zirje
> Brodska (klasi¢na) linija 505: Vodice — Prvi¢ — Zlarin — Sibenik
> Brzobrodska linija 9502: Zirje — Kaprije — Sibenik

Koncesionar na trajektnoj liniji i na klasi¢noj brodskoj liniji je Jadrolinija, a
koncesionar na brzobrodskoj liniji je Linijska nacionalna plovidba (LNP). Jadrolinija Koristi
brod Tijat na brodskoj (klasi¢noj) liniji, a ro-ro putnicki brod LoSinjanka na trajektnoj liniji.
LNP kao koncesionar na brzobrodskoj liniji koristi katamaran Bro¢ za povezivanje otoka
Kaprija sa Sibenikom. Iz tablice 9. vidljivo je da je u 2012. godini ukupan broj putnika
iznosio 268 000 putnika preko tri navedene linije (slika 6.).

Tablica 9. Promet na obalnim linijama koje pristaju u Sibeniku

Broj putnika ili vozila 2012. 2013. 2014. 2015.
Putnici (brzobrodska 9502) 27723 29 981 28 352 31295
Putnici ( brodska 505) 201 869 191 106 200 185 196 172
Putnici (trajektna 532) 39992 42 301 39991 41529
Vozila (trajektna 532) 5218 5028 5144 5391

Izvor: http://www.agencija-zolpp.hr/Arhivvijesti/tabid/1268/Default.aspx , 02.09.2016.

U 2013. godini broj ukupnog broja putnika koji su bili prevezeni na tri navedene linije
iznosio je 263 338 putnika, od ¢ega je 191 106 putnika ostvareno na brodskoj liniji 505, Sto je
72 % od ukupnog broja prevezenik putnika. U 2014. i 2015. dolazi do porasta broja putnika, i
u 2014. je ukupno prevezeno 268 528 putnika, a u 2015. godini je prevezeno 268 996
putnika. *’

*® http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=mar_pa_gm&lang=en , 05.07.2016.
“®http://www.agencija-zolpp.hr/Arhivvijesti/tabid/1268/Default.aspx , 02.09.2016.
“bid.
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http://www.agencija-zolpp.hr/LinkClick.aspx?link=download%2f532+Sibenik+Zlarin+Obonjan+Kaprije+Zirje+07+06.pdf&tabid=3919&portalid=12&mid=5947�
http://www.agencija-zolpp.hr/LinkClick.aspx?link=download%2f505+Vodice+-+Prvic+-+Zlarin+-+Sibenik.pdf&tabid=3919&portalid=12&mid=5948�
http://www.agencija-zolpp.hr/LinkClick.aspx?link=download%2f9502+%c5%bdirje+-+Kaprije+-+%c5%a0ibenik+13+06.pdf&tabid=3919&portalid=12&mid=5949�

a) Katamaran Bro¢

b) Putnicki brod Tijat

C) ro-ro putnicki  brod
LoSinjanka

Slika 6. Brodovi na drzavnim linijama koji pristaju u luci Sibenik
Izvor:http://www.agencija-zolpp.hr , 27.08.2016

U luci Sibenik u 2010. godini ukupni promet vozila iznosio je 5 647 vozila, ukrcanih
je bilo 2 826, a iskrcanih 2 281 vozila. U sljede¢e dvije godine je zamjetan mali pad pa u
2011. godine je iznosio 5 447 vozila, a u 2012. godini 5 218 vozila. *®

Broj vozila koji su koristili luku Sibenik kao odlaznu ili dolaznu luku u 2013. godini
dozivljava mali pad te je prevezeno 5 028 vozila. U 2014. i 2015. dolazi do porasta vozila u
luci Sibenik i 2014. je prevezeno 5 144 vozila, a 2015. godine 5 391 vozila.

Uz navedene podatke, drzavna brodska linija 505 druga je po broju prevezenih putnika
u Republici Hrvatskoj 2012. i 2013. godini. NajviSe putnika preveze se na liniji Dubrovnik —
Kolo¢ep — Lopud — Sipan, a slijedi je linija Vodice — Prvié — Zlarin — Sibenik. | u 2014.
godini najviSe putnika prevezeno je na liniji Dubrovnik — Kolo&ep — Lopud — Sipan(232 092),
a slijedi je linija Vodice — Prvi¢ — Zlarin — Sibenik (200 185). U 2015. godini linija 505 pada
na tre¢e mjesto zbog novo uspostavljenje linije Zadar — Preko. *

“8 http://www.zajednicaluckihuprava.hr , 05.07.2016
49 1.
Ibid.
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Luka Sibenik svake godine postaje sve atraktivnija luka za pristajanje brodova za
kruzna putovanja. U 2016. godini je planiran dolazak 85 brodova za kruzna putovanja, Sto je
za 13 vise u odnosu na lani kad ih je Sibenik posjetilo 72. Radi se o rastu od 18,0 %, ali 2016.
godine na brodovima za kruzna putovanja ¢e do¢i 3 500 manje putnika, jer veliki brod za
kruzna putovanja kompanije Thomson Crusies u Sibenik dolaze svake druge godine. Najveéi
brod koji ¢e pristati je duZzine 204 m, a najmanji 58,4 m. Odredeni brodovi ¢e pristajati viSe
puta kroz godinu u luku Sibenik i to su ve¢inom mali brodovi za kruzna putovanja koji plove
jadranskim morem. Usporedbom 2015. godine sa 2013. godinom se ostvario porast od 50,0 %
u odnosu na dolazak kruzera, te 80,0 % porast u dolasku putnika. U 2015. godini, Sibenik je
posjetilo 16 677 putnika sa brodova za kruzna putovanja.

Prognoze za 2017. godinu jo$ su i bolje, i o¢ekuje se po prvi put dolazak preko 100
brodova za kruzna putovanja u luku Sibenik. Za 2017. godinu je veé¢ najavljeno 63 pristajanja
s ukupno 25 000 putnika, a po prvi put Luka Sibenik bi trebala ugostiti jo§ veée brodove koji
ne mogu pro¢i kroz kanal sv. Ante, pa je plan sidriti ih izvan Sibenske luke, te ih do luke
Sibenik prevoziti manjim brodovima. | zbog razlika u cijeni brodovi se nekad ne vezu na gat
Vrulje, nego se usidre ispred luke. Kad se vezZe na gat Vrulje, cijena priveza je jedna kuna po
toni i jedna po putniku, ali kad se usidri, onda plac¢a 50,0 % iznosa po toni broda i punu cijenu
odnosno kunu za putnika. *°

Luka Sibenik ¢lan je MedCruise. MedCruise je udruga Mediteranskih luka za
brodove za kruzna putovanja. Osnovana u Rimu 11. Lipnja 1996. Godine. Uloga MedCruise-
a je promocija krstarenja u Mediteranu i okolnim morima. Do danas udruga ima 73 ¢lana i
predstavlja 72 luke u Mediteranu i okolici, ukljucuju¢i Crno more, Crveno more i dio
Atlantika. >
Medu glavnim ciljevima MedCruise udruge su:

> Promocija Mediteran kao destinacije za brodove za kruzna putovanja
> Povecanje ucinkovitosti Clanova dijeljenjem tehnologija 1 iskustava vezanih za

52

putnicki promet, poticanje razvoja turizma u podruc¢jima krstaskih luka.

> Povecanje ucinkovitosti ¢lanova informiranjem o razvoju u industriji, statistikama,
prakti¢nom iskustvu o razvoju i upravljanju krstaskim lukama.

> Formuliranje zajednickih stavova, pravila ili planova vezanih za zajednicke interese u
podrucju krstarenja.

> Razvitak i ja¢anje dobrih odnosa i suradnje izmedu svih svijetskih krstaskih luka 1
krstasSke industrije

> Stvaranje kvalitetne usluge kroz luke razli¢itih veli¢ina, raznovrsnih regija, zemalja 1
kultura.

O pid.
*! http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/luka_sibenik/index.asp , 02.07.2016.
*2 |bid.
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3. ANALIZA  TRENUTNOG STANJA INFRASTRUKTURE |
SUFRASTRUKTURE ZA MANIPULACIJU TERETA

Luka Sibenik raspolaze sa detiri terminala. Tri terminala su namjenjena za
manipulaciju tereta te je svaki specijaliziran za odredene vrste tereta. Jedan terminal je
namjenjen za prihvat i otpremu putnika i analizirat ¢e se u sljedecem poglavlju.

Zbog izgradenosti pristani$nih povrSina i izuzetne razvedenosti obale, duzine luke je
10 km, Sirine od 300 do 1200 m. Ukupna povrsina luke Sibenik je 430 ha, a na morsku
povrSinu otpada 348 ha. Uzi lucki prostor najrazvedeniji je na jugoistoku,a sastoji se od niza
manjih i veéih uvala. Dug je 4 km, Sirok prosje¢no 900 m, §to omogucava lako manevriranje
brodovima i do 200 m duZine,dok se dubina kreée od 8,7 do 40 m (slika 7.).

i

Sibenik Port

Oznaka Ime Namjena
8 Vrulie W1 Putniéki brodovi u linijskom prometu
9 Vrule W2 Putni‘ki brodovi u linjskom prometu
10 Vrulje S1 Putnicki brodovi u medunarodnom prometun
11 Vrulje 82 granifna kontrola
12 Vrulie E Putni‘ki brodovi u medunarodnom prometun
13 Dobrika Teretni brodowvi
14 Spojna obala Nije u funkcij
15 Rogaé 1 Teretni brodovi
17 Rogaé II Teretni brodovi
18 Drvni termmal I Teretn brodovi
19 Drvni terminal IT Teretni brodovi

Slika 7. Prikaz luke Sibenik

Izvor: http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/luka_sibenik/index.as - 06.07.2016., kazalo izradeno prema

Pravilniku o redu i uvjetima koristenja lu¢kog podrugja kojim upravlja Lucka uprava Sibenik, Lucka uprava
Sibenik, Sibenik, 2016.
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Za prekrcaj tereta, odnosno za pristajanje teretnih brodova koriste se sljedec¢i vezovi:

> Vez br. 13 — Dobrika — namijenjen za pristajanje teretnih brodova. Moguce je
privezivanje drugih plovnih objekata po odluci Lucke uprave Sibenik uz suglasnost
Lucke kapetanije Sibenik. DuZina veza je 228 m, a gaz iznosi deset metara. Podrugje
je pod ISPS sigurnosnom zastitom 3.

» Vez br. 14 — Spojna obala — namijenjen je za pristajanje ro-ro brodova. Vez nije u
funkciji. Moguce je privezivanje drugih plovnih objekata po odluci Lucke uprave
Sibenik uz suglasnost Lu¢ke kapetanije Sibenik. DuZina veza je 128 m, a gaz iznosi
osam metara. Podruc¢je je pod ISPS sigurnosnom zastitom.

» Vez br. 15 — Roga¢ 1 — namijenjen je za pristajanje teretnih brodova. Moguce je
privezivanje drugih plovnih objekata po odluci Lucke uprave Sibenik uz suglasnost
Lucke kapetanije Sibenik. Duzina veza je 210 m, a maksimalni gaz iznosi deset
metara. Podru¢je je pod ISPS sigurnosnom zaStitom.

» Vez br. 16 — Roga¢ 2 — namijenjen je za pristajanje teretnih brodova. Moguce je
privezivanje drugih plovnih objekata po odluci Lucke uprave Sibenik uz suglasnost
Lucke kapetanije Sibenik. DuZina veza je 240 m, a gaz iznosi od sedam do devet
metara. Podrucje je pod ISPS sigurnosnom zastitom.

» Vez br. 18 — Drvni terminal 1 — namijenjen je za pristajanje teretnih brodova.
Moguée je privezivanje drugih plovnih objekata po odluci Lucke uprave Sibenik uz
suglasnost Lucke kapetanije Sibenik. DuZina veza je 120 m, a gaz iznosi sedam
metara. Podru¢je je pod ISPS sigurnosnom zaStitom.

» Vez br. 19 — Drvni terminal 2 — namijenjen je za pristajanje teretnih brodova.
Moguée je privezivanje drugih plovnih objekata po odluci Lucke uprave Sibenik uz
suglasnost Lucke kapetanije Sibenik. Gaz iznosi 5,2 m, a duZina veza je 120 m.
Podrucje je pod ISPS sigurnosnom zastitom. >4

Na samoj operativnoj obali postavljene su dvije mosne dizalice te tri obalne portalne
dizalice. Obalne dizalice su proizvedene 1958. i 1960.godine, te je potrebna njihova
rekonstrukcija ili zamjena zbog starosti.U luci se za rad sa rasutim teretom upotrebljava pet
utovarivaca, od kojih su tri utovarivaca tipa "CATERPILLAR", proizvedni 1979. i
2001.godine, i 2 tipa "ULT 220" i "ULT 160" proizvedeni 1984. >

Luka je opremljena sa 22 trakasta transportera, 3 zglobna transportera i 6 trakastih
transportera. Luka Sibenik koristi 14 vili¢ara,od kojih 9 tipa "INDOS" nosivosti 25 i 30 kN,a
5 tipa "LITORISTROJ", nosivosti 50kN. *®

> ISPS sigurnosna zadtita je sustav preventivnih mjera namijenjenih zadtiti brodova i luka od prijetnje

namjernim nezakonitim C¢inom, propisanom ISPS Pravilnikom, Zakonom o sigurnosnoj zastiti pomorskih
brodova i luka, te Planom sigurnosne zastite lu¢kog podruéja u nadleznosti Luéke uprave Sibenik.

**Pravilnik o redu i uvjetima koristenja lu¢kog podru&ja kojim upravlja Lucka uprava Sibenik, Lucka uprava
Sibenik, Sibenik, lipanj, 2016.

*Dundovi¢ C., Kolanovié L: Ocjena i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta hrvatskih morskih luka,
Pomorski zbornik, Rijeka, Vol. No39, 2001., p. 145.

*® |bid., p. 146.
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Tablica 10. Prekrcajna mehanizacija u luci Sibenik

Vrsta prekrcajnog sredstva Godina proizvodnje Karakteristike Koli¢ina
Mosna dizalica tipa "GANZ" / Nosivost 50kN 1
Mosna dizalica tipa "GANZ" / Nosivost 70kN 1
Obalna dizalica 1958./1960. / 3
Utovarivad tipa "CATERPILLAR" 1979./2001. / 3
Utovarivac tipa "ULT 160" 1984. / 1
Utovarivad tipa "ULT 220" 1984. / 1
Trakasti transporter / Sirina 800 mm 22
Zglobni transporter / Sirina 600 mm 3
Trakasti transporter / Sirina 650 mm 6
Vili¢ar "INDOS" 1979./1981. nosivost 25-30kN 9
Vili¢ar "LITORISTROJ" 1985. nosivost 50 kN S

Izvor:Autor prema Dundovi¢ C., Kolanovié¢ L: Ocjena i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta hrvatskih
morskih luka,Pomorski zbornik, Rijeka, Vol. No39, 2001., p. 146.

Sva transportna sredstva u luci Sibenik, osim jednog utovarivaéa, su zastarjeli i nuzna
je njihova obnova i rekonstrukcija postojeéeg prekrcajnog postrojenja. Stoga je u ovom
poglavlju posebna pozornost posveéena sljede¢im tematskim cijelinama: 1) Terminal za
prekrcaj rasutih tereta u uvozu, 2) Terminal za rasuti i generalni teret, 3) Terminal za drvo.

3.1. Terminal za prekrcaj rasutih tereta u uvozu(obala Dobrika)

Terminal se Koristi za prekrcaj rasutih tereta koji dolaze morskim putem u luku
Sibenik. Kapacitet terminala je milijun tona tereta godidnje. DuZina pristanita je 240 m, gaz
9,80m i najveci brodovi koji mogu pristati su do 30 000 DTW. Kapacitet iskrcaja je 400 t/h
sa brodoiskrcivatéem marke Siwertell — puzni transport, sa duzinom grane 24 m, i visinom
vertikale od 17 m (slika 8.).

Terminal je opremljen skladistima ukupnog kapaciteta 105 000 tona tereta razlicitih
vrsta tereta ili 120 000 tona tereta iste vrste. Skladisni prostor se sastoji od Sest odvojenih
skladiSta, pet skladiSta su kapaciteta 15 000 tona, te jedan od 30 000 tona tereta. Kako je
skladiSte sastavljeno od Sest odjeljaka, tako postoji moguénost istovremenog skladistenja i
Sest razliGitih vrsta tereta. Vez 13 se koristi za terminal za rasuti teret u uvozu. >’

Na terminalu se Koristi transportni sustav koji se sastoji od gumenih transportera koji
su kapaciteta 500 t/h na liniji broda i 300 t/h na liniji skladiSta. Prekrcaj tereta iz skladista
prema vagonima se obavlja poluportalnimgrebagem kapaciteta 300 t/h. *®

Ukrcajna stanica za ukrcaj vagona se sastoji od dvakolosjeka i dvije vage, koje mogu
raditi istovremeno S$to omogucéava ukrcaj 2 razliCite vrste tereta istovremeno. Kapacitet
ukrcajne stanice je 7000 t/dan, a ukrcaj na oba kolosijeka se odvija na dvije linije, odnosno na
liniji brod-skladiste i na liniji skladiSte-vagon. Kolosije¢ne vage su elektromehanicke,
maksimalne nosivosti 80 t, to¢nosti 12,5 kg. Na svakoj vagi postoje dva mosta koji daju
mogucnost mjerenja osovinskog pritiska. Na terminalu je omogucen ukrcaj svih vrsta

*"http://lukasibenik.hr/terminali/ , 05.07.2016.
*Ibid.
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zeljezni¢kih vagona, a ukrcaj se moZe obaviti i sa vrha i sa strane. Vagoni se krcaju bez
rastavljanja sa popustenim kvacilima.

Rad terminala potpuno je automatiziran sa kontrolom svih transportnih sustava
iskrcaja broda, punjenja skladi$nih prostora te direktnog ili indirektnog punjenja Zeljeznickih
vagona. Sustav prekrcaja potpuno je zatvoren i sva prekrcajna mjesta te mjesto ukrcaja
vagona pokriveno je sustavom opraSivanja. Na terminalu referentni tereti koji se prekrcavaju
su fosfat, kalijev klorid (KCL), diammonium fosfat (DAP) i Magnezij-amonijev fosfat
(MAP). %

oy = e F‘,-'.'.'a.-,-- - P ,
Slika 8. Iskrcaj tereta na terminalu za rasuti teret u uvozu (obala Dobrika)
Izvor: http://lukasibenik.hr/fotografije/ , 05.09.2016

o

Iskrcaj brodova se obavlja pomocu brodoiskrcivaca kontinuiranog nacina rada, sistem
"SIWERTELL" (slika 9.) s puznim vertikalnim i horizontalnim transporterima nominalnog
iskrcajnog kapaciteta 4 000 t/h. Iskrcaj se vrSi zahvatnim rilom, koje se diZze vertikalnom
puznicom, dodaje puZznom transporteru na okretnoj grani i odlaze u sabirnu posudu. Pokretna
grana omogucava pokretanje vertikalne puznice sa zahvatnim rilom u poloZzaj koji osigurava
zahvacenje tereta s Citave povrsine brodskog skladista.

Utovarivacem se vr$i sakupljanje zaostalog tereta iz brodskih skladiSta, teret se
sakuplja u limeni ko§, koji potom brodoiskrcava¢ zahvata i iskrcava. Upravljanje
brodoiskrcivadem vrsi samo jedan radnik putem prijenosne upravljacke kutije, tako da moze
stalno pratiti polozaj i funkciju zahvatnog uredaja iz neposredne blizine uz ogradu brodskog
skladiSnog prostora.

Transport do skladiSta se obavlja gumenih transportera kojim se teret prevozi do
utovarne linije. Putem pneumatski upravljane preklopke usipava se u bunker lijeve ili desne
utovarne linije za utovar vagona.

% Ibid.
% 1bid.
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Druga mogucénost je presipavanje na gumeni transporter koji presipava fosfat na
gumeni kosi transporter, koji je smjeSten u osi skladista terminala, a s njega se fosfat isipava
u skladiste kroz teleskopsku cijev uzduz skladisSnog prostora. Pneumatski upravljanje
preklopke omogucéavaju razdiobu transportnih tereta po Zelji u jednu od dvije utovarne linije
za odlaganje Citave koli¢ine dopremljenog tereta u skladiSne prostore ili utovar u vagone i
otpremu iz luke. ®

e g

Slika 9.Prikaz
Izvor: http://lwww.portauthority-sibenik.hr/hrv/luka_sibenik/terminali_i_teret/rasuti_uvoz.asp,28.09.2016.

Skladiste je dugo 189 metara i podijeljena na Sest depozitnih odjeljaka za smjestaj
sirovog fosfata. Sirina skladista je 37 metara, a visina oko 29 metara. Povrsina skladista iznosi
oko 7 000 m?, i 80,0 % od ukupne povrsine se koristi za skladistenje. Ostatak povrsine
predviden je za staze grebaca, transportera, nuzne prolaze i prostor za remont grebaca. U
skladistu je postavljena staza grebaCa, kao i transportne trake za uskladiStavanje i
iskladiStavanje fosfata. Konstrukcija skladista je armirano betonska, pokrov krovista je od
profiliranog i plastificiranog aluminijskog lima a kroviste skladista je deli¢no. *

Otprema tereta iz skladisnih prostora se obavlja grebacem tipa "ABBAUKRATZER"
kapaciteta 250 t/h koji struze s deponija odredenu vrstu tereta i odlaze je na gumeni
transporter.

U pretovarnom ¢voru teret se predaje kosom gumenom transporteru s kojim se
transportira do kosog gumenog transportera s rebrastom trakom, a pneumatski upravljanom
zaklopkom usmjerava se u jedan od bunkera utovarnog tornja za utovar u vagone. Drugi smjer
kretanja tereta jest transporter, kojim se teret dodaje na jedan od dva transportera koji teret
mogu odlaziti u drugi dio skladisnog prostora u koji se Zeli premjestiti odredena vrsta tereta.

Utovar u vagone rjeSen je tako da se na dva kolosjeka ispod utovarne rampe moze
vrsiti utovar kompozicija vagona, dok je trec¢i kolosjek predviden za manipulaciju generalnih

*! 1bid.
% 1bid.
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tereta, odnosno za dopremu gotovih umjetnih gnojiva za istovar u silose, s postrojenjem za
pakovanje i paletizacijuuvrec¢enih umjetnih gnojiva za izvoz. Kompozicija praznih vagona po
istovaru umjetnih gnojiva u silose u povratnom smjeru ide pod uredaj za utovar sirovog
fosfata, ¢ime su u potpunosti otklonjeni gubici praznog hoda kompozicije vagona.

Teret se iz dvodjelnog bunkera utovarne stanice, koji ima kapacitet 2 x 80 m?, ispusta
se alternativno ili kroz uredaj za nasipavanje kapaciteta utovara 350 t/h, u otvorene vagone ili
kroz uredaj pokretnim gumenim transporterom prikladnim za uvlacenje u zatvorene vagone i
za utovar u njih,utovarnog kapaciteta 150 t/h.

Za vrijeme punjenja vagon stoji na kolosje¢noj vagi, koja automatski signalizira prekid
dovoda tereta kad se postigne odvaga. Nosivost vage iznosi 80 t s mjernim opsegom 50 t i
to¢noscu +/- 0,5 %. Programator automatski daje karton sa slijede¢im podacima: kolosijek
(broj 1 ili2), broj vlasnika, naziv tereta, broj vagona, brutto-netto tezina vagona, datum i
ukupnu teZinu utovarne kompozicije. *®

3.2. Terminal za rasuti i generalni teret (obala Rogac)

Terminal se sastoji od dva dijela, jedan dio se koristi za prekrcaj rasutog tereta u
izvozu, a drugi dio se koristi za prekrcaj generalnog tereta. Kapacitet terminala je 800 000
tona godi$nje, maksimalna veli¢ina broda koji moZe pristati je 30 000 DWT. Kapacitet
utovara iznosi 3000 t/dan. Skladisni kapacitet je 2 x 2 500 m?. Vezovi na koje brodovi
pristaju za ukrcaj rasutog tereta i prekrcaj generalnog tereta su 15 i 16. %

Terminal za prekrcaj rasutih tereta u izvozu

Kapacitet dijela terminala za prekrcaj rasutog tereta iznosi 400 000 tona tereta
godiSnje, duZzina obale za pristajanje brodova iznosi 250 m.Na terminalu se koristi sustav
ukrcaja kapaciteta 150 t/h i tri zglobna transportera za brodove do 5 000 tona nosivosti. *®

Na operativnoj obali za prekrcaj rasutog tereta koriste se dvije mosne dizalice sa
grabilicama (sedamtona nosivosti) ili pokretnim koSevima za ukrcaj tereta kapaciteta 300
t/h. Transportni sustav na terminalu se sastoji od pokretnih transportera kapaciteta 200 t/h, a
za prekrcaj tereta iz skladiSta u vagone koristi se klasi¢ni utovarivac¢ kapaciteta 250 t/h. Na
ovom dijelu terminala se prekrcavaju rasuti tereti KAN (Kalcijev amonijev nitrat), UREA
(dugi¢no gnojivo), NPK (mineralno gnojivo), Zitarice. ®

Iskrcaj vagona se obavlja preko iskrcajne rampe za vagone s bocnim otvorima
kapaciteta 150 t/h po liniji a koristi se zeljeznicki kolosijek R4 u duzini od 300 m.
Na terminalu postoji i pakirnica ¢iji je kapacitet 20 t/h, u kojoj se teret pakira u vrece od 50
kg. Tereti koji se pakiraju su NPK(mineralno gnojivo), KAN (Kalcijev amonijev nitrat) i
UREA (dusi¢no gnojivo) i postoji mogucnost utovara kamiona u kontinuitetu rada
pakirnice. %

% 1bid.
* 1bid.
® bid.
% 1bid.
*" 1bid.

32



Terminal za prekrcaj generalnog tereta

Osim rasutog tereta u izvozu, na obali Roga¢ je omogucen prekrcaj generalnog
tereta.Brodovi sa generalnim teretom mogu pristati na 2 veza ovisno o njihovom gazu. Dubina
obale Roga¢ I iznosi 10 m, a dubina obale Rogac II iznosi sedam do devet metara (slika 10.).
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Slika 10. Terminal za generalni i rasuti teret (obala Rogac)
Izvor: http://lukasibenik.hr/fotografije/ - 01.07.2016

Prekrcaj generalnog tereta se obavlja preko tri portalne dizalice nosivosti pet tona i
dvije mosne dizalice nosivosti sedam tona koje imaju mogucnost rada grabilicom ili kukom.
Na terminalu se nalazi otvoreni skladiSni prostor za generalni teret, veli¢ina otvorenog
skladista sa betoniranim povrsinama je 20 000 m?. Na samoj operativnoj obali se nalaze dva
zeljeznicka kolosijeka koji sluze za prekrcaj generalnog tereta u vagone. Tereti koji se
prekrcavaju na ovom terminalu su glina, AL-blokovi, kameni agregat, gradevinski materijal,
drvo, gipskartonske plo¢e, pontoni, vapno, elementi vjetroagregata, Zeljezo, Cijevi, rezanci
Secerne repe, palete 1 dr. 68

3.3. Terminal za drvo

Na terminalu za drvo se prekrcavaju rezane drvene grade i proizvodi od drva. Duzina
operativne obale iznosi 310 m, a kapacitet terminala iznosi 120 000 m® godi$nje. Maksimalna
veli¢ina broda koji mozZe pristati iznosi 6 000 DTW. Za terminal za drva su vezovi 18 i 19.

Osim uvoza i izvoza rezane drvene grade i proizvoda od drva na terminalu postoji
mogucnost dodatnih usluga kao $to su suSenje, sortiranje, pakiranje, oznacavanje drvene
grade.

% 1bid.
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Terminal je opremljen sa otvorenim i zatvorenim skladistima (slika 11.). Zatvorena

skladista i nadstresnice su veli¢ine 13 500 m?, a otvorena i betonirana skladista se prostiru na

55000 m?2.

Maksimalna udaljenost skladi$ta odmjesta ukrcaja iznosi 50 m.%
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Slika 11. Terminal za drva u luci Sibenik
Izvor: http://lukasibenik.hr/fotografije/, 03.07.2016.

% 1bid.
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4. ANALIZA  TRENUTNOG  STANJA  INFRASTRUKTURE |
SUFRASTRUKTURE ZA PRIHVAT | OTPREMU PUTNIKA

Putni¢ki terminal u luci Sibenik smjesten je na gatu Vrulje koji se Koristi za prihvat i
otpremu putnika i vozila. Gat raspolaze s vezovima za putnicke brodove u linijskom prometu
I za brodove na kruznim putovanjima.

Gat Vrulje je 2014. godine ponovo sluzbeno otvoren nakon obavljanja radova u
vrijednosti od 12 milijuna eura kojima je povecan kapacitet putni¢kog terminala. Kapacitet
terminala nakon radova je 2 milijuna putnika godi$nje. Ukupna povrsina iznosi 24 156 m?,
ukupna duzina510 m, na samom gatu se nalaze pet vezova. Dva veza su u duljini od
325 metara 1 dubine 10 metara §to omogucuje pristajanje velikih brodova za kruzna
putovanja. Na gatu Vrulje je omoguéeno pristajanje brodova duzine do 260 metara,
maksimalnog gaza 10 metara, bez ogranienja u irini i visini broda. "

Dva veza se koriste u doma¢em putnickom prometu, za pristajanje brodova koji
prometuju na brodskim klasi¢nim linijama i za pristajanje ro-ro putnic¢kih brodova. Nakon
otvaranja novouredenog putni¢kog pristanita koncesiju na njega je dobila Luka Sibenik
d.o.o0. koja je na terminalu zaduZena za privez i odvez brodova. * Vezovi na gatu Vrulje su:

» Vez br. 1 - Vrulje W1 - namijenjen je za pristajanje putni¢kih brodova koja vrSe
linijska putovanja. Duzina veza je 114 m, a gaz iznosi 10 metara. Na vezu je i ro-ro
rampa. lznimno se moze Koristiti za pristajanje brodova na kruznim putovanjima
(brodova manje duljine), i za jahte. Vez je prema potrebi pod ISPS sigurnosnom
zastitom

» Vez br. 2 — Vrulje W2 - namijenjen je za pristajanje putnickih brodova koja vrse
linijska putovanja. Duzina veza je 50 m, gaz iznosi 10 m, a vez je opremljen i ro-ro
rampom. Vez se iznimno moZe Kkoristiti za pristajanje brodova na kruznim
putovanjima (brodova manje duljine), i za pristajanje jahti. Vez je prema potrebi pod
ISPS sigurnosnom zasStitom.

» Vez br. 3 — Vrulje S1 - namijenjen je za pristajanje putni¢kih brodova u
medunarodnom prometu, brodova na kruznim putovanjima, jahtama. Iznimno se
moze koristiti za domaci linijski promet i grani¢nu kontrolu brodica i jahti, a moguce
je privezivanje drugih plovnih objekata po odluci Luc¢ke uprave Sibenik uz
suglasnost Lucke kapetanije Sibenik. DuZina veza je 135 m, a gaz osam metara. Na
vezu je i ro-ro rampa. Podruéje je pod ISPS sigurnosnom zastitom.

» Vez br. 4 — Vrulje S2 - duZina veza je 29 m, a gaz iznosi deset metara.. Namijenjen
je za pristajanje brodica i jahti radi potreba obavljanja grani¢ne kontrole, brodica za
transfere. Podrugje je pod ISPS sigurnosnom zadtitom. ™

» Vez br. 5 — Vrulle E - namijenjen je za pristajanje putnickih brodova u
medunarodnom prometu, brodova na kruznim putovanjima i jahtama. Moguce je
privezivanje drugih plovnih objekata po odluci Lucke uprave Sibenik uz suglasnost

"http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/luka_sibenik/index.asp, 05.07.2016.
bid.

izPraVilnilg o redu i uvjetima koristenja lu¢kog podrugja kojim upravlja Lucka uprava Sibenik, Lucka uprava
Sibenik, Sibenik, 2016., p. 7.
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Lucke kapetanije Sibenik te se iznimno moze koristiti za domaéi linijski promet i
grani¢nu kontrolu. Duzina veza je 191 m, gaz devet metara. Podrucje je pod ISPS
sigurnosnom zastitom(slika 12.). "

Vezbrog 1. - namijemen j2 =2 putnidles brodove v limskom prijevoze

Vezbrog 2. - narmjenjen jo za putniéle brodove v lingslom prij svozs

Vez broj 3. - namijemjen j2 =a pristajanje potniéldh brodova i trajelata v medunarodnom promets,
brodova za lourna putovama

Vezbroy 4. - marmijenjen je za pris @jame brodica 1 jahtiradi potreba obavljanja graméns kontrola
Vez brgy 3. - namijenjen je za pristapnje potnélah brodova © medunarcdnom promete, brodovz na

lreinim putovanjima

Slika 12. Gat Vrulje
Izvor: http://www.portauthority-sibenik.hr/ , 08.07.2016.

S novoizgradenim gatom Vrulje grad Sibenik je kona¢no dobio osnovni pristani$ni
prostor sukladan razvojnim planovima u turizmu i putnickom pomorskom prometu i u planu
je nastavak ulaganja u putnicki terminal, odnosno izgradnja zgrade pomorsko-putni¢kog
terminala s javnim sadrzajima i dvoetazna parking garaza unutar kompleksa Vrulja. To je
zavrSna faza projekta, koja se neée financirati kreditom EBRD-a, kojim su se financirali
dosadasnji radovi, nego je predvideno da se raspise natje¢aj za koncesiju i tako financira. ™

Kao 1 u ostalim hrvatskim lukama, brodovi nisu obvezni pristati uz putnicki terminal
nego se mogu usidriti na podru¢ju unutradnjeg sidrista luke Sibenik koji se nalazi zapadno od
otoka Krapnja izmedu otoka Drvenik i1 hotelskog naselja Solaris na kopnu, a omedeno je
geografskim tockama prikazanim u tablici 11.

7v?’Pravi|nil§ o redu i uvjetima koristenja lu¢kog podruéja kojim upravlja Lucka uprava Sibenik, Lucka uprava
Sibenik, Sibenik, 2016.
™ http://www.portauthority-sibenik.hr/, 25.06.2016
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Tablica 11. Iznosi geografskih to¢aka koje omeduju unutra$nje sidriste luke Sibenik

A |Sirina | 43° 40’ | 30" N C |Sirina | 43° 40’ | 40" N
duzina | 15° 52’ | 45" E duzina | 15° 53’ | 00" E
B |Sirina |43° 41’ | 25" N D |S&irina | 43° 40* | 00" N
DuZina | 15° 52’ | 45"E duzina | 15° 53" | 50" E

Izvor: http://www.portauthority-sibenik.hr/ - 05.07.2016

Vanjsko sidriste luke Sibenik nalazi se 1-2 NM SE od otoka Zlarina i koristi se u
izuzetno logim vremenskim prilikama (slika 13.). ™
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Slika 13. Vanjsko sidriste luke Sibenik
Izvor:http://www.navodi.com/2012/12/karte-jadrana/, 12.09.2016.

Nakon sidrenja broda na podruéju unutrasnjeg sidrista luke Sibenik, putnici sa brodova
se pomoc¢u brodskih ¢amaca prebacuju na gat Vrulje. Kao i u ostalim hrvatskim lukama to
nije zabranjeno i ne postoji obveza koriStenja privatnih domacih tvrtki koji nude tu vrstu
usluge.Za sva plovila iznad 500 BT je obavezna pilotaza, a postoji i mogucnost upotrebe
remorkera za izuzetno nepovoljnih vremenskih prilika. ®

Dozvoljeno vrijeme na vezu za brodove je bez ograniCenja te se ono ugovara u
naprijed kao i sam dolazak broda u luku. Dodatne usluge koje se nude su remontno

™ Ibid.
"® http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/luka_sibenik/index.asp, 05.07.2016.

37



brodogradiliste, odnosno plutajuc¢i dok za brodove do 1 500 DWT i do 80 m duzine, postupak
fumigacije i deratizacije, kontrola koli¢ine i kvalitete robe. ’

Jedna od velikih prednosti je sama lokacija putni¢kog terminala koji se nalazi u samoj
blizini centra grada, dok se Zzeljezni¢ka i autobusna stanica nalaze na svega 500 metara
udaljenosti.

Putnic¢ki promet u Sibenskoj luci neprestano raste, prema podacima Lucke uprave
Sibenik treé¢ina gostiju na brodovima za kruzna putovanjaodmah nakon uplovljavanja odlazi
na izlete izvan Sibensko-kninske Zupanije, a ostali ostaju u gradu i Zupaniji, te posjecuju NP
Krka, Sokolarski centar u Dubravi i zalede PrimoStena. Za to je zasluzna i luc¢ka uprava, koja,
zajedno s ponudom za kruzere, promice turisticke znamenitosti sibenskoga kraja (slika 14.).

g S—— T AETE 1
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Slika 14. Brod za kruzna putovanja u luci Sibenik
Izvor: http://lwww.portauthority-sibenik.hr/, 05.07.2016

" http://lukasibenik.hr/terminali, 29.06.2016
"8 http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/cruising/index.asp, 03.07.2016.
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5. ANALIZA PLANOVA RAZVOJA LUKE

Po novoj Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do
2030. godine luka Sibenik ée se specijalizirati za putni¢ki promet odnosno za plovila manjeg
kapaciteta na kruznim putovanjima i super jahte. To ne zna¢i da se luka Sibenik nemozZe
razvijati i kao teretna luka, odnosno taj razvoj nece financirati drzava, ali koncesionar o svom
tro3ku moze nastaviti razvoj teretnog dijela luke Sibenik.

Luka Sibenik d. 0. 0. u cilju poveéanja teretnog prometa i privlatenja novih vrsta
tereta ima plan ulaganja u obnovu postojece infrastrukture i izgradnju nove infrastrukture.
Kao §to je ve¢ spomenuto u radu, u planu je i nastavak ulaganja u pomorsko-putnicki
terminal, odnosno izgradnja zgrade putnickog terminala i svih popratnih sadrzaja.

Tablica 12. Plan ulaganja

STRUKTURA ULAGANJA U OPREMU GOD. | IZNOS (kn)
Oprema za skladiSta za pretovar agruma 2009. | 12584 000
Ulaganje u nabavku opreme za zastitu okolisa na terminalu sirovih fosfata 20009. 1 500 000
Oprema za trafostanicu 1000 kWa, 10/04 kV 2012. 2 000 000
Remont portalne dizalice (PD 12) 2012. 3000 000
Izgradnja terminala za pretovar tekucih tereta 2015. 6 149 000
Ulaganje u zastitu okoliSa za pretovar tekucih tereta 2015. 2 000 000
Nabavka i montaza portalne dizalice nosivosti 150 kN/28 2020. | 17875000
Izgradnja sistema utovara umjetnog gnojiiva u rinfuzi na obali Rogac 2020. | 10725000
Ulaganje u zastitu okoli3a za pretovar umjetnog gnojiva 2020. 1500 000
UKUPNO 57 333 000

Izvor:Interna dokumentacija Luke Sibenik d.0.0. dostupna u Berbi¢, E.:Usporedna analiza troskova hrvatskih
luka i luke Sibenik, diplomski rad, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013., p. 44.

Kao Sto je vidljivo iz tablice 12. ulaganja su planirana u vremenskom intervalu od
2009. do 2020. godine, ali zbog neizvjesne sudbine same luke, loSeg poslovanja i pada
prometa, ulaganja su odgodena. Oc¢ekuje se da bi se do 2030. trebala ostvariti.

U planu je ulaganje u sustav prekrcaja umjetnog gnojiva na obali Rogac¢, ¢ime bi se
izvrSila modernizacija postojeceg sustavaiskrcaja iz vagona kao i sustava ukrcaja umjetnog
gnojiva u brodove.Ovim bi se pored znatno veéih ukrcaja/iskrcajnih ucinaka znacajno
poboljSalo stanje zastite zraka od praSine.

Povecanje prekcajnih koliCina tereta direktno je vezana s ulaganjima u nove
kapacitete, te se struktura tereta novim ulaganjima bitno mijenja u korist tekuceg i
generalnog tereta, koji su po prekrcajnoj toni znatno skuplji i s tog aspekta planira se i
poveéanje prosjeéne cijene prekrcajne usluge. ™

" 1bid.
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Tablica 13. Poveéanje cijene prekrcaja

GODINA POSLOVNJA CIJENA PREKRCAJA (t/kn)
2009. 32,00
2010. 40,80
2011. 49,00
2012. 56,56
2013. - 2014. 52,09

2015. 53,60
2016. - 2022. 59,73
2023. - 2029. 62,72
2030. - 2034. 65,85
2035. - 2038. 69,00

2039. 70,29
2040. - 2044. 73,80

Izvor:Interna dokumentacija Luke Sibenik d.0.0. dostupna uBerbi¢, E.: Usporedna analiza troskova hrvatskih
luka i luke Sibenik, diplomski rad, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013., p. 44.

Tako se cijena prekrcajnih usluga od 2009. godine do 2016. godine povecala sa 32 t/kn
na 59,73 t/kn (tablica 13.). Ta cijena po toni se nebi mijenjala do 2023. godine kad bi se
povecala na 62,72 kn, a 2030. godine bi cijena iznosila 65.85 t/kn. Kako bi se povecavala
cijena prekrcaja a i sama koliCina tereta, tako bi se 1 prihod luke povecavao §to je vidljivo iz
tablice 14.

Tablica 14. Poveéanje prihoda luke Sibenik

Godina poslovanja Prihod ( mil. kn.)
2009. 30,08
2010. 40,80
2011. 51,45
2012. 53,59
2013. - 2014. 55,73

2015. 60,03
2016. - 2022. 71,67
2023. - 2029. 75,26
2030. - 2034. 79,02
2035. - 2038. 82,80

2039. 91,37
2040. - 2044. 95,94

Izvor:Interna dokumentacija Luke Sibenik d.0.0. dostupna u Usporedna analiza trokova hrvatskih luka i luke
Sibenik, Emir Berbié¢, diplomski rad, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013., p.45

Dio ulaganja se odnosi na zadrzavanje postojecih vrsta tereta kao Sto su fosfati i
umjetna gnojiva, a dio ulaganja odnosi se na ostvarenje novih generalnih 1 tekuéih tereta, $to
je vidljivo iz tablice 15. (agrumi).
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Tablica 15. Poveéanje prekrcaja razlicitih vrsta tereta

GODINA

VRSTA TERETA 2010. 2017. 2044.

Uvoz Izvoz Uvoz lzvoz Uvoz lzvoz
Fosfati 300 000 - 300 000 - 300 000 -
Kalijev klorid 160 000 - 160 000 - 160 000 -
Aluminij 10 000 - 10 000 - 10 000 -
Agrumi 50 000 - 100 000 - 100 000 -
Tekudi teret 0 - 100 000 - 100 000 -
Ostalo 5000 - 25000 - 25000 -
UREA - 80 000 - 80 000 - 80 000
KAN - 20 000 - 20 000 - 20 000
NPK - 100 000 - 100 000 - 100 000
Drvo - 35000 - 35000 - 180 000
Ostalo - 50 000 - 80 000 - 125 000
Kameni agregat - 190 000 - 190 000 - 100 000
Ukupno uvoz: 525 000 - 695 000 - 695 000 -
Ukupno izvoz: - 475 000 - 505 000 - 605 000
UKUPNO (uvoz+izvoz) 1 000 000 1200 000 1 300 000

Izvor:Interna dokumentacija Luke Sibenik d.o.0. dostupna u Berbi¢, E.: Usporedna analiza troskova hrvatskih
luka i luke Sibenik, diplomski rad, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013., p. 44.

Sukladno navedenom u nastavku je posebna pozornost posvecena sljede¢im temama:
1) Terminal za prekrcaj sirovog jestivog ulja, 2) SkladisSte zelenih banana i citrusa i zrionica
banana, 3) Rekonstrukcija postojecih i izgradnja novih skladisnih prostora terminala za drvo,
4) Kupnja luckih dizalica i rekonstrukcija postojecih, 5) Plan izgradnje putni¢kog terminala.

5.1. Terminal za prekrcaj sirovog jestivog ulja

Razvojnim planom predvideno je u prostoru bivSeg skladiSta melasa i1 vinskog destila
izgradnja spremnika za skladiStenje sirovog jestivog ulja. Skladiste je smjeSteno u centralnom
dijelu luckog podrucja izmedu dva koridora industrijskog kolosijeka jugoistocno od skladista
C - skladiSta mineralnog gnojiva.

Skladisni prostor prije unistenja u Domovinskom ratu se sastojao od:
- tri spremnika (3 x 5 538 m*®)
- dvaspremnika (2 x 2 250 m*).

Jedan spremnik od 2 250 m? (R-5) je izgraden 1995. godine i sada je u upotrebi za
manipulaciju sirovog jestivog ulja. Doprema sirovog jestivog ulja vrsi se brodovima te se
cjevovodom od priveza Roga¢ I i Rogac Il doprema do spremnika. Na obali je cjevovod
smjeSten u natkrivenom kanalu duzine 250 m, te se dalje do spremnika R-5 vodi u tunelu u
duzini 80 m. Otprema sirovog jestivog ulja je u vagonske cisterne preko crpne stanice koja se
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nalazi u neposrednoj blizini spremnika R-5. VVagonske cisterne se pune na kolosijeku koji je
predviden za tu namjenu. ®

Slika 15. Prikaz buduéih spremnika za sirovo jestivo ulje
Izvor: http://lukasibenik.hr/nasi-planovi/ - 06.07.2016.

Nakon ulaganja odnosno izgradnje terminal bi se sastojao od sljedec¢ih objekata:
- Spremnicki prostor
- Cjevovodi
- Privez brodova
- Crpno-kompresorska stanica
- Punili$ta vagonskih i kamionskih cisterni *

Kao §to je ve¢ spomenuto, rekonstruiran je jedan spremnik R-5 od 2 250 m®, i u planu je
izgradnja jo$ Cetiri spremnika. Jedan spremnik od 2 250 m® izgradio bi se na postoje¢em
temelju uz ve¢ izgradeni spremnik istog kapaciteta. Ostala tri spremnika ukupnog kapaciteta
od 16 614 m? izgradili bi se u istom prostoru koji su zauzimali bivsi spremnici, ali bi bili
manjega promjera. Ova promjena promjera spremnika je nuzna zbog izgradnje tankvane koju
bivsi spremnici nisu imali.

Ukupni skladisni kapacitet skladista bi iznosio 21 114 m®. Skladiste bi se sastojalo od 5
spremnika i to 3 x 5538 m® i 2 x 2250 m>.Ovim kapacitetima bi se moglo godi$nje
pretovariti do 150 000 tona sirovog biljnog ulja (slika 15.).

Predvida se izgradnja vertikalnih cilindri¢nih spremnika s fiksnim celicnim krovom
smjestenih u zajednickoj betonskoj tankvani ukupnog volumena od 21 114 m®.

& 1bid.
8 http://lukasibenik.hr/nasi-planovi/ , 06.07.2016.
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Na spremnike ¢e se ugraditi sljedeéi potrebni prikljucci: za manipulaciju tereta, ulaz u
spremnik na plastu i krovu, mjerenje razine, temperature, uzimanje uzoraka i ru¢no mjerenje
razine te alarmom visoke razine kao zastita od prepunjenja.Spremnici ¢e s unutarnje strane
imati zastitni premaz u skladu sa zahtjevima za skladiStenje jestivog sirovog ulja. S vanjske
strane spremnici ¢e biti zaSti¢eni premazom otpornim na morsku sredinu i visoki salinitet.

Cjevovod za transport sirovog ulja izvest ¢e se od Celika, a osiguranje cjevovoda od
prevelikog pritiska zbog suncevog zagrijavanja rijesit ¢e se prekotlatnim ventilima. Prijelazi
preko nadzemnog dijela cjevovoda osigurat ¢e se Celiénim mosti¢ima. Potpuno praznjenje
tehnoloskih cijevi vrsit ¢e se komprimiranim zrakom. Cjevovod ¢e biti postavljen izmedu
priveznih mjesta Rogac I 1 Rogac¢ II u postoje¢em betonskom kanalu. Do ulaska u spremnike,
cjevovod ¢e se postaviti u postojeci tunel koji povezuje obalu sa spremnicima. Ulaz cijevi u
spremnik ¢e biti na vrhu spremnika. Cjevovod ¢e povezivati i spremnike sa crpnim stanicama
i cjevovod Ce se protezati od crpne stanice do puniliSta vagonskih i kamionskih cisterni.
Predvideno je postavljanje Cetiri mjerne linije i Cetiri ruke za ukrcaj ulja u cisterne.

Brod koji doprema sirovo jestivo ulje doci ¢e na priveze Rogac I ili Roga¢ II. Oba
priveza bit ¢e povezana cjevovodom za dopremu goriva. Brod ¢e se fleksibilnim cijevima
spojiti na fiksnu instalaciju te ¢e nakon otvaranja svih potrebnih ventila zapoceti prekrcaj.
Nakon zavrsenog prekrcaja, Cijev ¢e se isprazniti u spremnik komprimiranim zrakom.Crpno-
kompresorska stanica ¢e se smjestiti izmedu spremnika i puniliSta vagonskih i kamionskih
cisterni. Za punjenje vagonskih i kamionskih cisterni predvidene su dvije crpke kapaciteta 120
m®/h svaka. Crpkama je moguce istovremeno puniti dvije vagonske cisterne ili vriti prekreaj
iz jednog spremnika u drugi. Unutar crpne stanice postavit ¢e se i kompresor za zrak sa
spremnikom zraka i kolektorom za razvod zraka po terminalu. %

Puniliste vagonskih i kamionskih cisterni obavlja se na kolosijeku koji omogucéuje i
pristup kamionskim cisternama. Za pristup na vagonske i1 kamionske cisterne postavit ¢e se
platforma iz koje ¢e se preko preklopnih stepenica dolaziti na cisterne. Platforma ¢e biti takve
duzine da omogucuje opsluzivanje Cetiri vagonske cisterne. Ispod platforme ¢e se postaviti
Cetiri mjerne linije za kontrolu utocenih koli¢ina. Svaka mjerna linija imat ¢e kapacitet
punjenja od 120 m*/h Na platformi ée se postaviti Getiri ruke za gornje punjenje. Ovim
rasporedom mo¢i ¢e se puniti Cetiri vagonske cisterne istovremeno bez pomicanja.

5.2. Skladiste zelenih banana i citrusa i zrionica banana

U planu ulaganja predvidena je izgradnja skladiSta-zrionice za skladiStenje i
dozrijevanje zelenih banana, ukupne povrsine od 5 000 m? s pristupnim povrsinama, te bi se
ovom izgradnjom omogucio prekrcaj banana i juznog voc¢a u koli¢ini od oko 100 000 tona
godisnje (tablica 16.).

Planirana gradevina predvidena je kao slobodnostojea, djelomi¢na katnica s
dimenzijama s 106,66 x 41,20 m. Visina gradevine iznosi 10,20 m (slika 16.).

Planirana gradevina se sastoji od:

[ prizemlja (P)
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[ kat I (KI) (kancelarije i tehnicki koridor) ®

Tablica 16. Povrsina skladista i zrionice banana

POVRSINA PARCELE (m?): 94.719,00
Gradevinska (bruto)
povrsina - GBP (m?)

nadzemne etaze
PRIZEMLJE 4.353,20
KAT 455 40
Gradevinska (bruto) povrsina nadzemnih etaza 5.208,60
Gradevinska (bruto) povrSina - GBP zgrade (m?): 5.208,60
Izgradena povriina zemlji$ta pod gradevinom (m?) (bez balkona): 4.353,20
Koeficijent izgradenasti (Kig): 0,0460
Koeficijent iskoristivosti gradevne cestice (K 0,0550
Koeficijent iskoristivosti nadzemno (Kign) 0,0550

Izvor:http://lukasibenik.hr/nasi-planovi/, 06.07.2016.

Skladiste odnosno zironica bi se sastojala od sljedec¢ih prostorija:
- Prostor za prijem robe
- Sedam rashladnih komora za skladiStenje zelenih banana
- Sest linijskih komora za dozrijevanje
- Uredski prostor na katu
- Prate¢i pomoéni i tehnicki prostori ®

Zbog specifitne upotrebe ovog objekata debljina izolacije treba zadovoljiti toplinsku
zastitu objekta, a materijal mora imati ateste koji zadovoljavaju protupozarne propise. Vrata
za prekrcaj robe predvidena su kao sekcijska podizna s pogonom na elektromotore ili ru¢no.

Slika 16. SkladiSte i zrionica za banane
Izvor: http://lukasibenik.hr/nasi-planovi/, 06.07.2016.

& Ibid.
% |bid.
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Tehnoloski opis procesa koji ¢e se deSavati u zrionici opisat ¢e se U nastavku. Proces
zrenja zavisi od mnogo faktora koje je veoma tesko obuhvatiti te potrebno je pratiti proces
dozrijevanja i vrSiti korekcije kako bi se postigla zeljena dinamika dozrijevanja.Kvaliteta
banane zavisi od: sorte, zemlje porijekla proizvoda, intenziteta dozrelosti, kvalitete transporta
zelene banane (vrijeme, temperatura i vlaga), kvalitete i vremena skladiStenja zelene banane i
postupka dozrijevanja. Banana je u fazi mirovanja dok je ona zelena i na temperaturi 12-
14°C. 86

U normalnoj atmosferi (temp. od 12 do 14 °C; rel. vl. 85 do 90%) banane se mogu
Cuvati od 10 do najviSe 20 dana. Ako je banana bila izloZzena nizoj temperaturi, ona hoce
tijekom zrenja pocrniti. Kriticna temperatura ploda je ispod +9°C. Ako je banana presla
temperaturu +28°C, ona ¢e brzo dozrijeti I propasti. Banane za paletno dozrijevanje moraju
biti pakirane u foliju koja propusta zrak, kako bi se omogucila cirkulacija zraka kroz banane.
Komoru za ¢uvanje je potrebno provjetriti najmanje jednom dnevno.

Za dobar rezultat zrenja je vrlo vazno da banana u svim kartonima ima isti stupanj
zrelosti. Palete se slazu uz stijenku komore, a po sredini se ostavlja prostor za strujanje
zraka.Dozrijevanje normalnog ploda vrsi se na temperaturi ploda od +16 °C do +19 °C.
Visina temperature zavisi od trazene brzine dozrijevanja. Kad poc¢ne dozrijevanje,
temperaturu dizemo postupno (cca. 0,5 °C/sat). Cijelo vrijeme od pocetka procesa
dozrijevanja banane do njenog stabiliziranja na temperaturi +14 °C do +15 °C moraju biti
uklju&eni ventilatori cirkulacije.

Kad banana postize temperaturu dozrijevanja, ubacuje se plin za zrenje. Plin se drzi
najvise 24 sata, a obi¢no oko 18 sati zbog spreavanja Stetnog utjecaja CO2 na banane. Nakon
toga izvrsi se ventilacija komore i kontrola ploda.Ponovo ubacivanje plina izvrsi se za vrijeme
koje odgovara fazi zrelosti banane nakon prvog pustanja plina u komoru. Plin se drzi u
komori sljede¢ih 18 do 24 sati na temperaturi oko +18°C. Nakon drugog tretiranja plinom,
ako je banana ZuCkasta (kontrola ploda), izvrsi se ventilacija i hladenje banane..Kompletan
ciklus traje oko 4 dana. ®®

5.3. Rekonstrukcija postojeéih i izgradnja novih skladiSnih prostora na terminalu
za drvo

Razvojnim planom je predvideno uredenje obale i skladiSta na prostoru terminala za
drvo, odnosno rekonstrukcija pet dotrajalih skladi$nih prostora ukupne povrsine 5000 m?.
Ovdje je potrebno izmijeniti kroviste, kompletno urediti fasade vrata, podove, odvodnju
oborinskih voda, elektroinstalacije, sigurnosno-protupozarnu zastitu i gromobransku zastitu.
Takoder se planira izgradnja novog skladista povrsine oko 1 000 m? na mjestu postojecéeg
dotrajalog skladisSta (koje je trenutno van uporabe). U planu je i1 uredenje otvorenog
skladisnog prostora povrsine oko 4 000 m? kao i izgradnja kompletne niskonaponske mreze s
rasvjetom, te izgradnja nove trafostanice.

®http://lukasibenik.hr/nasi-planovi/, 06.07.2016.
8 1bid.
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Ulaganjem u infrastrukturu stvorili bi se preduvjeti za ostala planirana ulaganja koja
zavise o koli€ini i strukturi drvnog asortimana, koji bi se na terminalu prekrcavao, a ocekuje
se da bi doslo i do izvoza finalnih drvnih proizvoda. ®°

Postojeci skladisni prostor vidljiv je na slici 10. u donjem lijevom uglu.

5.4. Kupnja lu¢kih dizalica i rekonstrukcija postojecih

Ulaganjem u dizalicarske kapacitete je nuzno radi tehnicke zastarjelosti a i potrebe za
dizalicom veceg dosega i1 nosivosti. Planira se nabavka jedne portalne dizalice nosivosti
150KN/28m, kojom bi se obavljao sav posao na djelu obale Roga¢. Ona bi zamijenila dvije
dotrajale i tehnicki gotovo neupotrebljeve mosne dizalice nosivosti 70KN/ 18 m. U planu je i
izvrSenje rekonstrukcije i modernizacije tre¢e portale dizalice nosivosti SOKN/25 m.

Razvojnim projektom predvidena je Kupnja Iucke dizaliceLiebherr LHM 280,
nosivosti 80 tona, koja ima Sest puta vece kapacitete od sada$njih dizalica (tablica 17.).
Njezina tehnoloSka uporaba je viSestruka te ¢e sluziti za prekrcaj rasutog tereta, prekrcaj
generalnog tereta i prekrcaj kontejnera, a nova dizalica ¢e omoguciti da se roba tri do Cetiri
puta brze prekrcava. Kapacitet dizalice je 1000 t/h (slika 17.).

Tablica 17.Tehni¢ke karakteristike planirane lucke dizalice Liebherr LHM 280 za prekrcaj
rasutog i generalnog tereta

Glavne dimenzije

Minimalni i maksimalni doseg 10-40 m
Visina toc¢ke oslonca 15.4 m
Visina kabine 20.8 m
Cjelokupna visina 28.3m
Cjelokupna visina podvozja 16.2m
Cjelokupna duljina podvozja 54m
Uniformna distribucija tereta 1.12 t/m?
Maksimalan teret po gumi 5.02t
Standardna Sirina podvozja 11mx1lm
Ukupna masa dizalice 241t
Kapacitet dizalice

Operacija dohvata 451t
Kontejner 551t
Najveca masa podizanja 841

Brzine rada

Dizanje/spustanje 0-90 m/min
Okretaji 0-1,6 rpm
Prihvat 0-75 m/min
Putovanje/put 0-5,4 km/h

Izvor: http://lukasibenik.hr/nasi-planovi/, 06.07.2016.

Sustav nadzora uZeta osigurava produljeni vijek trajanja konopaca i time povecava
sigurnost rada. Povratna snaga vraca se u proces pomocu zatvorenih hidraulickih petlji koje
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smanjuju potro$nju goriva. Protok zraka potreban za hladenje hidraulike i motora povezan je
izvana iz glavne kuce za postrojenje. Na taj nacin strojarnica (soba sa strojevima) odrzava se
¢istom od raznoraznih krhotina/ostataka. Dizalica moze biti opremljena razliitim vrstama
nastavaka. Ru¢ni, poluautomatski ili potpuno automatski teleskopski posipaci dostupni su za
razlicite veliine spremnika.

Slika 17.Planirana lu¢ka dizalica za prekrcaj generalnog i rasutog tereta
Izvor :http://lukasibenik.hr/nasi-planovi/, 06.07.2016.

5.5. Plan izgradnje putni¢kog terminala

Nakon izgradnje gata Vrulje, predvidena je izgradnja zgrade pomorsko-putni¢kog
terminala 1 svih prate¢ih sadrzaja. Prema planu je odredeno da sam koncesionar izgradi
putnicki terminal sa pripadaju¢im sadrzajima, odnosno prostorijama za administraCiju i
garaznim prostorima. *°

Putnicki terminal je koncipiran kao lokalni 1 medunarodni prostor za pomorski
putnicki promet. Kompleks koji po funkcionalnoj klasifikaciji spada u prometne zgrade, kao
$to su aerodrom, autobusni i zeljeznicki kolodvor. Terminal ¢e biti namijenjen za prihvat
putnika koji dolaze sa linijskih brodskih linija, za prihvat putnika sa ro-ro putnic¢kih brodova,
za putnike iz medunarodnog prometa, odnosno prihvat putnika sa brodova za kruzna
putovanja.

Na prostoru od priblizno 28 000 metara kvadratnih ¢e se prostirati pomorsko-putni¢ki
terminal (slika 18.). Osnovna pjeSacko-kolna povrSina dijeli se na zatvorenu, servisnu
povrSinu koja se proteze uz brodove, razliCite parkiraliSne povrSine i otvoreno pjesacko
podrucje sa sredisSnjim trgom. Servisna povrSina je pod nadzorom i koristi se samo s

% http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/novi_pomorski-putnicki_terminal/index.asp, 07.07.2016.
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ovlastenim pristupom. ParkiraliSne povrSine su one koje prihvacaju razlicite kategorije
motornih vozila, koja se ukrcavaju na ro-ro putnicke brodove ili iskrcavaju s ro-ro putnickih
brodova. Dio vozila odlazi na medunarodne linije ili s njih dolazi, te mora pro¢i grani¢ni,
carinski rezim. Dio vozila je u slobodnom, domac¢em rezimu. **

Slika 18. Pomorsko-putnicki terminal
Izvor:http://www.portauthority-sibenik.hr/, 07.07.2016.

Visekatna garaza sluzi za komercijalno parkiranje i nema rezimskih
ograniCenja.Zgrada putnickog terminala prihvac¢a putnike u domac¢em i1 medunarodnom
prometu, u dolasku i odlasku, one koji su usmjereni ro-ro putnickim brodovima i one koji su
vezani uz brodove za kruzna putovanja. Zgrada terminala, brojem i rasporedom prostorija,
holova, komunikacijskih prostora, treba osigurati nesmetanu frekvenciju tog raznolikog
mnoStva, pa je zgrada terminala obzirom na slicnost procedura, shematski- funkcionalno
koncipirana kao zgrada zra¢nog terminala.

Cetvrtu funkcionalnu grupaciju &ine administrativne, upravne, kontrolne, tehnicke
grupe prostorija rasporedene tako da najefikasnije sluze osnovnoj funkciji, prihvatu, odnosno
ispracaju putnika na odgovarajuca odredista. %

Faza izgradnje planirana je u tri dijela (slika 19.):

1 Etapa 1- trg izgrada terminala
] Etapa 2 - zgrada parkinga

] Etapa 3 - buduca veza sa gornjem platoom %

% Arhitektonsko — urbanisticko rjesenje: Pomorsko — putnicki terminal Sibenik, AVP_arhitekti d.o.0., Zagreb
92 [

Ibid.
% Ibid.
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Slika 19. Etape izgradnje zgrade terminala
Izvor: Arhitektonsko — urbanisti¢ko rjeSenje: Pomorsko — putnicki terminal Sibenik, AVP_arhitekti d.o.o.,

Zagreb

Dolazne i odlazne prostorijeza putnike, odnosno prostor putni¢kih ¢ekaonicapostavit
¢e se uz ulaze na brodove kako bi se omogucio laksi prihvat i otprema putnika. Neposredno
uz brodove rezerviran je servisni, ekskluzivni, kontrolirani prostor, koji sluzi za opskrbu
brodova, ukrcaj prtljage, prilaz specijalnih vozila i sl. Zgrada terminala gradi se neposredno
uz kontroliranu zonu radi lakSeg i sigurnijeg ukrcaja i iskrcaja putnika.

Komercijalna garaza, sadrzaj koji zahtjeva veliku povrSinu rijesiti ¢e se kao visekatna
nadzemna gradevina, a na samoj povrSini gata organizirati ¢e se parkiraliSna povrSina za
motorna vozila koja idu na ukrcaj u ro-ro putnic¢ke brodove bilo prema hrvatskim otocima ili
prema stranim lukama.

Ispred ulaza u zgradu terminala predviden je prilazni trg. Orijentacija pojedinih
prostorija, odnosno zgrada terminala orijentirana je prema brodovima i moru, garaza nema
nuznu orijentaciju, a nalazi se blizu prometnice.

Kao S§to je ve¢ naglaseno u radu, izgradnju buduceg terminala ¢e financirati
koncesionar koji bude izabran na javnom natjecaju. Buduc¢i koncesionar ¢e biti zaduzen za
financiranje, izgradnju i upravljanje Pomorsko putni¢kim terminalom u luci Sibenik. Prema
postojecem projektu planirano je da Pomorsko putnicki terminal ukljucuje: glavnu zgradu 1
parkiraliSte u neposrednoj blizini zgrade terminala. Ukupna zatvorena povrsSina zgrade
terminala iznosi 6 000 m2. **

Ukupna otvorena povrsina iznosi oko 15 000 m? od cega je 4 000 m? cekalisnih
parkiraliSta i 2 400 m? zelenih povrSina i terasa. Lokacijska dozvola za zgradu terminala
dobivena je u rujnu 2012. i valjana je dvije godine s moguéno$éu produljenja za daljnje dvije
godine. Obaveza je koncesionara izraditi glavni projekt za zgradu terminala te ishodovati
gradevinsku dozvolu. Za garazu, obveza je koncesionara izraditi idejni, glavni i izvedbeni
projekt te ishodovati lokacijsku i gradevinsku dozvolu.

Trajanje koncesije ¢e se jo§ utvrditi, a biti ¢e najmanje 30 godina. Koncesijska
naknada, koju ée koncesionar placati Luckoj upravi Sibenik sastoji se od stalnog i
promjenjivog dijela, koji ¢e ovisiti o koli¢ini prometa na budu¢em putnicko — pomorskom
terminalu. *°

% Ibid.
% http://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/novi_pomorski-putnicki_terminal/index.asp, 06.07.2016.
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Glavni parametri buduc¢e koncesije bit ¢e sljedeci %.
> Koncesijsko podrucje ¢e obuhvacati cijelu zgradu terminala sa garazom koju ce
koncesionar izgraditi na obalnoj povrsini (oko 2,5 ha — prema postoje¢em projektu) s
izravnim pristupom vezovima na domac¢em, medunarodnom i kruzerskom terminalu.
Koncesionar ne sudjeluje u aktivnostima na vezovima.
> Obveze koncesionara sastoje se od:
a. financiranja, projektiranja i izgradnje zgrade terminala i garaze, ukljucujuci i
aktivnosti nabave te poduzimanje koraka, u suradnji s Lu¢kom upravom
Sibenik, za dobivanje potrebnih odobrenja i dozvola
b. promidzbe trajektnog i kruzerskog terminala usmjerene na razvoj kruzerskih i
mozebitnih manjih home port aktivnosti
c. odrzavanja i svakodnevnog vodenja zgrade terminala
d. koncesionar mora uzeti u obzir i popratne aktivnosti neophodne za
funkcioniranje zgrade terminala.

Koncesionarovi prihodi ée se sastojati od: ¥’

» prihod od terminalskih naknada u medunarodnim prometu

> prihoda od koriStenja uredskih, komercijalnih i ugostiteljskih prostora, u sklopu
zgrade terminala i garaze

> ostali prihodi od aktivnosti.

% bid.
*" 1bid.
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6. ZAKLJUCAK

Lucka uprava Sibenik zaduZena je za upravljanje lu¢kim podruéjem i dodjeljivanjem
koncesijskih odobrenja na osnovu propisanih javnih natjecaja. Lucka kapetanija je zaduzena
za sigurnost plovidbe i postivanje pravila na luckom podrucju. Namjene lu¢kog podrucja i
pravila o redu i radu su propisani Pravilnikom o redu i radu na luckom podrucju. Luka
Sibenik u prometu tereta u zadnjih 10 godina nema nikakvu konstantu.

Broj prispjelih brodova u luku Sibenik porastao je od 2006. do 2014. godine. Najmanyji
broj prispjelih brodova ostvaren je 2010. godine, a najveéi broj 2014. godine. Najzastupljeniji
brodovi u luci Sibenik su putni¢ki brodovi kojisu u 2010. godini ¢inili 83,1 % od ukupno
prispjelih brodova. Od teretnih brodova najzastupljeniji su brodovi za generalni teret i brodovi
za suhi rasuti teret. Najzastupljenije vrste tereta u luci Sibenik su metalne rudade i kemikalije.
Najveci promet tereta U luci je ostvaren 2008. godine od 1,3 mil. tona, a najmanji promet je
ostvaren 2012. godine od 434 432 tona.

Putni¢ki promet u luci Sibenik je u konstantnom porastu, te u luku Sibenik osim
putnickih brodova koje prometuju na drzavni obalnim linijama, pristaju i brodovi za kruzna
putovanja. Najmanji putni¢ki promet u luci Sibenik ostvaren je u 2010. godini, a najveéi
putnicki promet ostvaren je 2011. godine. Najveci putnicki promet u luci, ostvaruje se od
sedomog do devetog mjeseca, tj. unutar tre¢eg kvartala za vrijeme turisticke sezone.

Luka Sibenik raspolaZe sa Getiri terminala. Tri terminala su najmjenjena za prekcaj
tereta, te se koriste za prekrcaj rasutog tereta u uvozu i izvozu, za prekrcaj generalnog tereta i
za prekrcaj drva. Ukupno Sest vezova dostupno je na ovim terminalima.

Za putnicki promet Kkoristi se gat Vrulje, koji od 2015. nakon rekonstrukcije i
izgradnje, sadrZi pet vezova, koji su namijenjeni za putni¢ke brodove u linijskoj plovidbi i za
brodice 1 jahte radi obavljanja grani¢ne kontrole

Luka Sibenik d.o.0. nositelj je prvenstvene koncesije za obavljanje luckih djelatnosti te
ako se ostvare njezini planovi o ulaganjima, koji su ve¢ odgodeni zbog neizvjesne sudbine
same luke, promet u luci bi nakon ulaganja trebao rasti.

Poseban problem su stara i za potrebe veéeg prometa neodgovarajuca prekrcajna
sredstva Sto uvjetuje visoke troSkove odrzavanja. Ovaj problem c¢e se rijesiti ulaganjem u
novu prekrcajnu mehanizaciju koja ¢e zamijeniti zastarjela prekrcajna sredstva i omoguciti
brzi i kvalitetniji prekrcaj tereta. Luka Sibenik d.0.0. kao koncesionar planira prosiriti svoje
poslovanje na koncesijskom podruc¢ju prekrcajem novih tereta npr. jestivog ulja i juznog voca.
Zbog toga u planu je izgradnja novog terminala za prekrcaj jestivog biljnog ulja, te skladista-
zrionice za banane. Ovim ulaganjima bitno bi se popravila kvaliteta strukture tereta i dobila bi
se veca cijena jedinice prekrcaja, Sto bi znatno pridonijelo povecanju prihoda. Ova ulaganja su
neophodna da se odrZi konkurentnost i osigura buduéi razvoj luke Sibenik. Veéinski udio u
vlasni¢koj strukturi Luke Sibenik d.o.o. ima Petrokemija d.d. koja je istovremeno i najveéi
korisnik luke. Naime prekrcaj ve¢ine fosfata u uvozu i generalnih tereta u izvozu obavlja se za
potrebe Petrokemije d.d. Sto stavlja prvenstvenog koncesionara u specifi¢an polozaj koji daje
kvalitetu stabilnog i dugotrajnog poslovanja.

U planu je i nastavak ulaganja u putnic¢ki terminal izgradnjom zgrade terminala sa
svim pripadaju¢im sadrzajima koji su potrebni za funkcioniranje terminala. Izgradnju ce
financirati buduc¢i koncesionar. Nakon ulaganja ocekuje se porast pristajanja brodova za

o1



kruZzna putovanja u luku, te porast putnika u domacem linijskom prometu, koji bi zbog
turistikih odlazaka na obliznje otoke koristili luku Sibenik kao polaznu tocku. Kao
ograni¢avajuci faktor ¢e ostati Sirina kanala Sv. Ante, zbog kojeg ¢e na buduéi terminal
pristajati brodovi za kruzna putovanja manjih dimenzija.
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