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SAZETAK:

Rad ukljucuje istrazivanje moguénosti uvodenja javnih bicikala za studente na
Sveuciliste u Zagrebu. Potencijalni broj korisnika je zaista velik buduéi da na zagrebackom
Sveucilistu studira vise od 60 tisuca studenata. Osnovni princip usluge javnog bicikla, uz sve
prednosti i nedostatke, predstavit ¢e se kroz povijesni pregled usluga javnih bicikala u Svijetu
i Republici Hrvatskoj. Zbog vaznog preduvjeta postojanja dobre i kvalitetne biciklisticke
infrastrukture, sagledat ¢e se postojece stanje biciklisticke infrastrukture u Gradu Zagrebu.
Zatim ce se istraziti moguce lokacije terminala odnosno punktova na kojima bi ti bicikli bili
dostupni studentima. Takoder ¢e se obaviti kratko istrazivanje u obliku ankete medu studentima
na Sveucilistu u Zagrebu ¢ime bi se dobili podaci o korisni¢kim zahtjevima te o broju studenata
koji bi koristili predlozenu uslugu. Na kraju ¢e se predstavit prijedlog rjesenja navedenih
istrazivanja te dobit dojam o zamiSljenom funkcioniranju usluge javnih bicikala za studente na

zagrebackom Sveucilistu.

KLJUCNE RIJECI: javni bicikli; student, Sveuciliste u Zagrebu; biciklisticka

infrastruktura, anketa
SUMMARY:

This paper considers the possibility of introducing public bicycles for students at the
University of Zagreb. The potential for implementation is extensive, since the University of
Zagreb covers more than 60,000 students. The basic principle of public bicycles with all their
advantages and disadvantages will be presented by a historical overview of public bicycle
services in the world and Croatia. The conditions for a high-quality cycling infrastructure to
exist will be presented by the current cycling infrastructure state in the City of Zagreb. The
possible locations of terminals and points where the bicycles would be available to students
will be considered. A short survey in the form of a student questionnaire at the University of
Zagreb (for providing information about the user requirements and the number of students
willing to use the proposed service) will be conducted. Finally, the paper will present a solution

demonstrating a hypothetical service operating at the University of Zagreb.

KEY WORDS: public bicycle; student; University of Zagreb; cycling infrastructure; survey
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1 UVOD

U okviru inicijative za smanjenje automobilskog prometa u gradovima, uvodenje javnih
bicikala zasigurno je jedna o kvalitetnijih mjera koja vodi ka unapredenju kvalitete zivota u
velikim gradovima. U gradovima u kojima su uvedeni, javni bicikli su se pokazali kao iznimno
popularno i korisno prijevozno sredstvo te relativno jeftin nacin za rjeSenje ekoloskih problema
te problema zaguSenja prometa. Uz to, za taj se oblik alternativnog javnog prijevoza moze reci
guzvi, i dovoljno brz da bude usporediv s automobilima. Takoder, cijeli sustav javnih bicikala

vrlo je jednostavan i fleksibilan.

Medutim, vrlo vazan ¢imbenik za mogucnost uvodenja javnih bicikala u neki grad je
zasigurno biciklisticka infrastruktura. Neizgradenost 1 nepostojanost biciklistickih staza u
gradovima vrlo je snazan razlog postojanja malog broja biciklista. Mnogi ljudi smatraju voznju
bicikla na cesti zajedno s automobilima vrlo opasnom, dok im s druge strane zakonskom
regulativom nije dozvoljeno voziti po nogostupu zbog ¢ega bi mogli biti i nov¢ano kaznjeni. Iz
tih i njima sli¢nih razloga vec¢ina onih koji bi potencijalno i Koristili bicikl kao sredstvo

prijevoza, odustaju od toga te koriste osobni automobil ili javni prijevoz.

U ovom radu studenti su ciljana skupina koja bi mogla koristiti bicikle svakim radnim
danom prilikom odlaska na fakultet §to bi im ostvarilo ustede nasuprot koriStenju javnog
prijevoza ili osobnog automobila. Uz razna sponzorstva i udruge koje bi mogle biti izvor
financiranja i odrzavanja samog sustava, studentima bi uz minimalne cijene za usluge javnog
bicikla bile omogucene znacajne ustede u novcu. Medutim, ustede se ne bi ostvarivale samo
kroz uStedeni novac, ve¢ 1 kroz vrijeme putovanja koje za vrijeme vrSnih opterecenja u
gradovima moze biti i viSestruko veée od uobicajenih vremena putovanja. Uz to, jedna od
prednosti voznje bicikla je ta Sto svakodnevno koriStenje bicikala doprinosi zdravijem nacinu

zivljenja i odrazava se na tjelesnu kondiciju korisnika.

U ovom radu je istrazena mogucnost uvodenja javnih bicikala za studente na Sveuciliste
u Zagrebu, jer potencijalni broj korisnika u odnosu na druge gradove Republike Hrvatske
izniman, budu¢i da na zagrebackom Sveucilistu studira vise od 60 tisuca studenata. Uzme li se
u obzir da bi od tih 60 tisuca studenata javni bicikl koristilo njih samo 1%, to je ve¢ 600

potencijalnih korisnika dnevno ¢ime bi sustav bio opravdan za uvodenje.



Zavrsni rad se sastoji od sedam cjelina:

Uvod

Povijesni pregled razvoja usluge javnih bicikala u Svijetu i Hrvatskoj
Analiza postojeceg stanja biciklistickog prometa u Gradu Zagrebu
Istrazivanje lokacije terminala

Istrazivanje korisnickih zahtjeva

Prijedlog rjesenja uvodenja javnih bicikala na SveuciliSte u Zagrebu

Zakljucak

N o a s~ wDd e

U povijesnom pregledu razvoja usluga javnih bicikala, ukratko su prikazane cetiri
generacije javnih bicikala u svijetu te istaknuti gradovi predstavnici generacija. Kroz pregled
usluga javnih bicikala u Republici Hrvatskoj, prikazuje se razvijenost usluga u hrvatskim

gradovima u usporedbi sa svjetskim gradovima.

U tre¢em poglavlju obradeno je postojece stanje biciklisticCkog prometa i infrastrukture
u Gradu Zagrebu. Infrastruktura je sagledana zasebno uz objasnjenje i definiranje odredenih
infrastrukturnih elemenata, dok se postojece stanje biciklistickog prometa u Gradu Zagrebu
prikazuje kroz podatke o broju korisnika bicikala, tj. o broju putovanja biciklima u odnosu na
broj ukupnih putovanja. Takoder Ce se prikazat karta mreze biciklistickih prometnica u Gradu

Zagrebu.

Cetvrto i peto poglavlje obuhvacaju istrazivagki dio ovog rada. Iz provedenog anketnog
upitnika medu studentskom populacijom sa SveuciliSta u Zagrebu, dobiva se uvid u navike
koriStenja bicikala medu studentima te razlozi koriStenja, odnosno nekoristenja bicikala. Osim
toga, ispitano je zadovoljstvo medu studentima s trenutnom situacijom biciklistickog prometa
u Gradu Zagrebu u vidu infrastrukture, njezinih elemenata te sigurnosti biciklistickog prometa.
Uz to se prikazuju podaci o informiranosti studenata o javnim biciklima, mjerama koje predlazu
za poboljSanje biciklistickog prometa u Gradu Zagrebu te o potencijalnim lokacijama koje bi

studenti odabrali za buduce terminale javnih bicikala.

U Sestom poglavlju razmatraju se jo§ i normativi za odredivanje potrebnog broja
parkirnih mjesta za bicikle uz objekte i gradevine razli¢itih namjena. Zaklju¢no u sedmom
poglavlju, predstavljen je konacan prijedlog rjeSenja za uvodenje usluge javnog bicikla za
studente na SveuciliStu u Zagrebu sa svim lokacijama za terminale te brojem mjesta za javne

bicikle na terminalima.



2 POVIJESNI PREGLED RAZVOJA USLUGE JAVNIH BICIKALA U SVIJETU
I HRVATSKO]J

Usluga javnih bicikala uvedena je prvi put 1968. godine u Amsterdamu. Bio je to
jednostavan sustav u kojem su korisnici besplatno uzeli bicikl na ozna¢enom mjestu te bi ga na
slicnom mjestu i trebali vratiti. Prometni inzenjeri velikih gradova predvidjeli su daljnji porast
stupnja motorizacije te su krenuli u rjeSavanje tog problema, zbog ¢ega su se javni bicikli s
vremenom razvijali i usavrSavali. Danas se najam bicikla naplacuje, ali usprkos tome, to je
jedan od najjeftinijih nacina prijevoza u gradovima. Gradani ve¢inom prihvaéaju javne bicikle
kao novo javno prijevozno sredstvo jer je to najjeftiniji, najzdraviji, a za vrijeme tipi¢nih guzvi

i najbrzi nacin prijevoza. Razvoj javnih bicikala slijedio je i razvoj visoke tehnologije te je ista

integrirana u sustave javnih bicikala.

2.1 Razvoj usluge javnih bicikala u Svijetu

Razvojem sustava javnih bicikala, postojale su &etiri generacije javnih bicikala.

Proporcionalno s problemima i zahtjevima korisnika, razvijali su se i sustavi javnih bicikala.

Svaka nova generacija donijela je neki novitet i poboljsanja u odnosu na prethodnu generaciju.

Najvaznije karakteristike svake generacije prikazane su u tablici 1.

Tablica 1. Generacije javnih bicikala kroz povijest

JAVNI BICIKLI KROZ POVIJEST
Godina javljanja Grad Nacin placanja Kriterij koriStenja
PRVA Koristeni u privatne
GENERACIIA 1968. Amsterdam Besplatno svrhe bez pose_bnog
nadgledanja
DRUGA Besplatno, odnosno Sprje¢avanje od
GENERACIJA 1995. Kopenhagen placanje kovanicom krade i uniStenja
Identifikacija
TRECA UVOfienje smart Iforispika, ’
2007. Barcelona kartica i visoke naplaéivanje pomocu
GENERACIJA . o -
tehnologije kartica i mobilnih
uredaja
Uvodenje smart
. kartica, visoke Vracanje bicikla na
CETVRTA . - . . e
GENERACIIA 2012. Washington tehno_lo_gue_ te bilo kojoj stanici u
kombiniranja s gradu
javnim prijevozom

Izvor: [1]




2.1.1 Prva generacija javnih bicikala - Amsterdam

Prva generacija javnih bicikala datira iz 1968. godine, a pokrenuta je u Amsterdamu.
Bio je to projekt koji je podrazumijevao besplatno koristenje bicikala za sve gradane. Bicikli su
bili dostupni za javnost i nije postojao sustav registracije korisnika. U samom pocetku takav se
projekt ¢inio vrlo uspjeSnim. Sve troSkove nabave bicikala financirala su razna udruzenja i
sponzori. Medutim, ubrzo se to pokazalo kao vrlo lo$ potez jer su mnogi korisnici bicikle
gotovo prisvojili i nisu bili ogranic¢eni s dopustenim vremenom uporabe. Sljedeci problem bio
je taj §to u gradu nisu postojali terminali za uzimanje odnosno vraéanje bicikala. Stoga su bicikli
ostavljani po cijelom gradu. Takoder, bicikli nisu bili zasti¢eni od krada i vandalizma pa su se

na prostoru Amsterdama ¢esto vidali prizori kao §to je to na slici 1. [1]

Slika 1. Vandalizam u Prvoj generaciji javnih bicikala

Izvor: [2]

Nakon ocitog neuspjeha, vlasti su odlucile promijeniti cijeli sustav javnih bicikala. Kako
je vrijeme prolazilo, a drugi gradovi takoder uvodili sustave javnih bicikala, tako se i u
Amsterdamu sustav veoma razvijao i danas je to jedan od najmodernijih i tehnoloski
opremljenijih sustava javnih bicikala na Svijetu. Javni bicikli u Amsterdamu nisu vise znacajni
samo za ljude kojima je svrha putovanja posao, fakultet ili Skola. Javni bicikli u Nizozemskoj
metropoli danas imaju veliku ulogu u takozvanom cikloturizmu. Tako se u gradskoj jezgri mogu
koristiti, uz podzemnu zeljeznicu, samo bicikli kao sustav javnog prijevoza. Udio biciklistickog
prometa u gradskoj jezgri je 70% dok je udio u ukupnom broju putovanja na podrucju cijelog

grada na zavidnih 54%. Mreza biciklistickih staza je vrlo razvijena i iznosi nesto vise od 400



km. Vrlo zanimljiva Cinjenica je da se u Amsterdamu po procjeni nalazi oko 880 tisuca bicikala,
dok je usporedbe radi, broj registriranih automobila oko 263 tisu¢e. Amsterdam ima oko 44

tisuce parkiralista za bicikle. [3]

2.1.2 Druga generacija javnih bicikala - Kopenhagen

Druga generacija javnih bicikala svoje je pocCetke zabiljezila u Kopenhagenu 1995.
godine. Kopenhagen c¢esto nazivaju gradom prijatelja bicikala. Biciklisticki promet u
Kopenhagenu po podacima iz 2012. godine zauzima oko 36% udjela cjelokupnog prometa.
Vizija prometne politike danske prijestolnice je podignuti udio biciklistiCkog prometa na 50%

do 2020 godine. [4]
U svrhu vizije, napravljen je plan s tri glavna cilja: [4]

+ dodatno poboljsati biciklisticku infrastrukturu
* smanyjiti broj prometnih nesre¢a za 50% u odnosu na 2005. godinu kada je zabiljeZena
231 teska prometna nesrec¢a s pet smrtno stradalih vozaca

* podi¢i razinu sigurnosti na nacin da se vise od 80% korisnika osjeca sigurno u voznji.

U pocetku je sustav brojio oko 1000 bicikala. Stajalista odnosno terminali za uzimanje i
ostavljanje bicikala bili su posebno dizajnirani i smjeSteni na autobusnim i tramvajskim
stanicama, te blizu trgovackih centara. Uvedeno je koriStenje javnih bicikala putem kovanica
(princip kolica u trgovackim centrima). Korisnici javnih bicikala koristili bi javne bicikle
stavljanjem kovanice u uredaj na biciklu te im je bilo omoguceno odredeno vremensko
razdoblje za koristenje bicikla. Time su korisnici prisiljavani vracati bicikle na za to predvidena
mjesta. Medutim, odrzavanje velikog broja bicikala, koji nisu bili pod sustavima naplate, bio je
teret gradskom proracunu. Stoga su u projekte sustava javnih bicikala uklju¢ivani razni sponzori
¢ije bi se promidzbene poruke postavljale na same bicikle te na pristupnim terminalima za
bicikle. [1]

Danas Kopenhagen broji vise od 3000 javnih bicikala te viSe od 110 terminala za bicikle.
Mreza biciklistickih staza u Kopenhagenu jako je razvijena. Gotovo svaka ulica ima
biciklisticku stazu ili biciklisticku traku koje su vidljivo oznacene bijelom bojom. Mjesta na
kojima biciklistiCka prometnica presijeca neku drugu prometnicu, jasno su oznacene plavom
bojom, a biciklist uvijek ima prednost pred svim ostalim vozilima. Koliku prednost biciklisti

imaju u Kopenhagenu, svjedo¢i i posebno izgradeni ,,zeleni val“ (Slika 2.) sustav semafora za



bicikliste u kojem je brzina namjestena na 20-25 km/h, pa se tako moze u vrlo kratkom vremenu

sti¢i s jednog kraja grada na drugi. [5]

b

Slika 2. ,, Zeleni val ““ za bicikliste u Kopenhagenu

Izvor: [6]

2.1.3 Treca generacija javnih bicikala - Barcelona

Veliki napredak u razvoju, postignut je uvodenjem pametnih kartica i visoke tehnologije
u sustave javnih bicikala, ¢ime su se Sanse za kradu bicikla uvelike smanjile. To je ucinjeno
prvi puta u Barceloni 2007 godine i taj je dogadaj obiljezio Tre¢u generaciju javnih bicikala.
Barcelona je, odlucivsi slijediti primjere ostalih gradova na podruéju javnog biciklizma, uvela
vlastiti sustav javnih bicikala pod nazivom ,,Bicing.” Bio je to do tada najmoderniji sustav

javnih bicikala u Svijetu i prekretnica u sustavima javnih bicikala kakvi danas postoje. [7]

U pocetku je sustav brojao 3000 bicikala i 200 stajaliSta na podrucju grada, da bi se zbog
velike potraznje, ve¢ godinu kasnije brojke udvostrucile. Terminali ,,Bicing* sustava (Slika 3.)
locirani su na ravnim dijelovima grada na medusobnim udaljenostima 300 — 400 metara, te u
blizini postaja javnog gradskog prijevoza, u cilju poticanja intermodalnog prijevoza putnika.
Korisnik dolazi do terminala za bicikle te uzima bicikl prislanjajuci svoju pametnu karticu na
uredaj namijenjen za tu svrhu. Ako je korisniku ¢lanstvo na kartici aktivno, bicikl se otkljucava
te je spreman za KoriStenje. Pametna kartica biljezi to¢no vrijeme i lokaciju uzimanja bicikla.
Naplacivanje koriStenja bicikala vrsi se po unaprijed odredenim tarifama pojedinog gradskog

sustava. U Barceloni je prvih pola sata koriStenja bicikla besplatno, dok se sljedec¢ih pola sata



unutar prva dva sata plac¢a 0,50 eura, a treci sat tri eura. Godisnja Clanarina u Barceloni iznosi

30 eura. [7]

Slika 3. Terminal za javne bicikle u Barceloni

Izvor: [8]
2.1.4 Cetvrta generacija javnih bicikala - Washington

Cetvrta generacija javnih bicikala pojavila se u Washingtonu. Iznajmiti bicikl korisnicima
je vrlo jednostavno. Potrebno je samo ,,provuéi* kreditnu karticu kroz odgovarajuci uredaj i
odabrati tip Clanstva u sustavu nazvanom ,,Bikeshare.“ Sustav nakon toga ispisuje racun i
brojcani kod putem kojeg se otkljucavaju bicikli. Nakon upisivanja brojc¢anog koda u digitalni
lokot, bicikl je spreman za koristenje. Korisnici koji se odluce na godi$nje ¢lanstvo dobiju
plasti¢ni klju¢ koji odgovara elektronskom lokotu. Takoder postoji i moguénost koristenja
pametnih kartica za podzemnu Zeljeznicu u svrhu najma bicikla. Stoga je sustav u moguénosti
integrirati koristenje javnih bicikala s podzemnom zeljeznicom. ,,Bikeshare* terminali za najam
bicikala takoder su locirani na ¢voriStima ostalih oblika javnog gradskog prijevoza ba$ iz
razloga kako bi bili §to bolje povezani s ostalim oblicima javnog prijevoza. Kako je moguce
uklopiti biciklisticku infrastrukturu u ostale sadrzaje u gradu, prikazano je na slikama 4. i 5.
gdje se u sredistu grada nalazi vrlo zanimljiv terminal za uzimanje odnosno vracanje javnih

bicikala. Taj terminal svojom konstrukcijom podsjeca na biciklisticku kacigu. [9]



Slika 4. Terminal za javne bicikle u obliku biciklisticke Slika 5. Terminal za javne bicikle u obliku biciklisticke
kacige — Washington (izvana) kacige — Washington (iznutra)
Izvor: [10]

2.2 Razvoj usluge javnih bicikala u Hrvatskoj

Slijede¢i primjere mnogih svjetskih gradova i u Zagrebu se prije nekoliko godina pocela
razmatrati ideja uvodenja javnih bicikala. Medutim, nije sve ostalo na idejama, ve¢ su neki
sustavi stavljeni u funkciju te su pozitivno prihvaceni od strane gradana. Nakon Zagreba i ostali

su gradovi dobili svoje sustave javnih bicikala.

2.2.1 ,NEXTBIKE" sustav javnih bicikala

U svibnju 2013. godine u Zagrebu je javnosti predstavljen sustav javnih bicikala pod
nazivom ,,Nextbike®. Korisnicima je bilo na raspolaganju ukupno 50 bicikala na Sest razliitih
lokacija u centru grada. U prvih Sest mjeseci, projekt ,,Nextbike“ se pokazao kao odli¢na

nadopuna javnog gradskog prijevoza, te je broj terminala kao i bicikala udvostrucen.

Nakon dvije godine dodana su jos tri terminala za ,,Nextbike* bicikle te ih trenutno u
Zagrebu ima 17. Terminali za najam javnih bicikala nalaze se na sljede¢im lokacijama: Glavni
kolodvor, Kvaternikov trg, Maksimirska, Nacionalna sveucili$na knjiznica (Slika 6.), Tehni¢ki
muzej, Gunduli¢eva, Petrinjska, Britanski trg, Point Shopping Center na VVrbanima 111, Avenue
Mall, Zagrebacki velesajam, Studentski dom Stjepan Radi¢, Studentski dom Cvjetno naselje,
bistro Rouge Marin na Sigec€ici, VIPnet kampus na Radnic¢koj, Arena Centar i Green Gold
Centar.

Prije samog koriStenja, potrebno je napraviti registraciju i aktivaciju racuna. Registrirati

se moguce na tri nacina. Putem web stranice projekta ,,Nextbike®, putem ,,Nextbike* mobilne



aplikacije ili direktno na terminalu na nekom od terminala s biciklima. Nakon registracije

potrebno je aktivirati racun koji se plac¢a 79 kuna, te priloziti presliku osobne iskaznice.

Prvih pola sata voznje je potpuno besplatno, dok se svaki sljede¢i sat naplacuje samo
osam kuna skidanjem s ,,Nextbike* smart kartice. Za ¢eS¢e korisnike, studente te za korisnike
ZET-ovog i HZPP-ovog prijevoza, postoje i dodatne pogodnosti kojima koristenje bicikala
postaje znatno jeftinije. Jo§ jedna zanimljivost je da su svi bicikli opremljeni utiénicama za
punjenje mobilnih uredaja, tableta i sl. Potrebno je samo ponijeti kabel punjaca za odgovarajuci
uredaj koji ¢e se punit, ukopcati u uticnicu, te ukljuciti prekida¢ na prednjem kotacu kako bi

struja iz dinama punila uredaj. [11]

Slika 6. Terminal "Nextbike" bicikala kod NSK — Zagreb

Izvor: [11]

»Nextbike sustav javnih bicikala*® nastoji aktivno sudjelovati u razvitku biciklisticke
kulture u Hrvatskoj te poticati ljude na koriStenje bicikla u svakodnevne svrhe. Time se
doprinosi ukupnom zdravlju i dobrobiti svih gradana i gostiju gradova u kojima je prisutan.

Tako je ,,Nextbike* osim u Zagrebu, prisutan jos$ i u slijede¢im gradovima: [11]

» Zadar

«  Sibenik

*  Gospic

« Karlovac

» Slavonski Brod
» Makarska.



2.2.2 Sustav javnih bicikala u Gradu Umagu

Sustav javnih bicikala u gradu Umagu nije obian sustav, naime on je namijenjen
turistima i lokalnom stanovnistvu. Za koristenje je potreban poseban kod kojeg korisnici mogu
dobiti prijavom na nekoliko nacina. Korisnici se mogu prijaviti na Istria Experience info
punktovima (Katoro, Stella Maris, Punta, CampingIN Park Umag) ili na recepcijama odredenih
hotela (Melia' Coral, Sol Garden Istra, Sol Aurora, Sol Stella & Amfora, Melia' Istrian villas,
Sol Umag, CampingIN Park Umag). Javni bicikli mogu se koristiti na podruc¢ju Grada Umaga
te u CampingIN Park Umagu svakodnevno kroz 7 dana u tjednu u periodu od 6 do 24 sata.
Podaci o slobodnim biciklima, odnosno postoljima dostupni su korisnicima na svakom

stajaliStu.

Ovaj sustav broji viSe od 120 bicikala na ukupno 7 lokacija. Posebnost ovoga servisa je
da se uz klasi¢ne mehanicke mogu unajmiti i elektri¢ni bicikli. KoriStenje usluge je dozvoljeno
samo punoljetnim osobama. Osobama mladima od 18 godina, koriStenje je dozvoljeno samo
ako su u pratnji punoljetne osobe koja je unajmila bicikl. U tom slu¢aju punoljetna osoba
preuzima punu odgovornost za radnje i eventualnu Stetu koja bi nastala prilikom koriStenja

usluge od strane maloljetne osobe. [12]

Maksimalno vrijeme jedne voZnje iznosi 40 minuta, a bicikl se moZe unajmiti na period
od 40 minuta, 24 sata, tri dana ili tjedan dana, o ¢emu ovisi i cijena koja varira izmedu 15,00 —
110,00 kn za klasi¢ni, odnosno 35,00 — 225,00 kn za elektri¢ni bicikl. S jednim kodom moguce
je uzeti najvise 4 bicikla. Korisnik je odgovoran za bicikl od trenutka uzimanja sa postolja do
ispravnog vracanja bicikla na postolje. Bicikl je ispravno vra¢en kada se na postolju prikaze
simbol zakljucanog lokota. Sustav javnih bicikala se do sada pokazao vrlo korisnim 1
interesantnim, pogotovo stranim turistima kojima je zanimljivo biciklima obilaziti znamenitosti

grada Umaga. [12]

2.2.3 Studocikl

»Studocikl® je naziv projekta javnog sustava bicikala kojeg je razvio Fakultet prometnih
znanosti zajedno u suradnji s udrugom Odraz u okviru europskog projekta Civitas Elan (2008-
2012). Predmetni pilot projekt Studocikl osmisljen je prvenstveno za studentsku populaciju te
za djelatno osoblje fakulteta koji se nalaze u sklopu Znanstveno-ucilisnog kampusa Borongaj u

Zagrebu (ZUK Kampus). Jedna od ideja nastanka projekta je omogucéavanje studentima
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Fakulteta prometnih znanosti jednostavniji prijevoz izmedu dvije dislocirane lokacije fakulteta.

Projekt je planiran u dvije faze.

U prvoj fazi projekta (trenuta¢no u tijeku), bicikli su dostupni samo studentima
Fakulteta prometnih znanosti. Za sada su dostupna samo dva terminala za preuzimanje bicikala.
Jedan terminal nalazi se u samom Znanstveno-u¢ilisSnom kampusu Borongaj, dok je drugi u
Vukeli¢evoj ulici br. 4 (sjediSte Fakulteta prometnih znanosti). Korisnicima je trenutno

dostupno 20 bicikala. [13]

Prelaskom na drugu fazu projekta, usluga koristenja bicikla planirano je ponuditi
studentima i djelatnicima preostalih dvaju fakulteta na Znanstveno-uciliSnom kampusu
Borongaj. To su trenutaéno dva fakulteta: Edukacijsko-rehabilitacijski fakultet i Hrvatski
studiji, §to je u konacnici sveukupno oko 4500 potencijalnih korisnika na sva tri fakuleta.
Takoder bi se u drugoj fazi razvila 1 aplikacija za pametne uredaje koja bi nudila korisne

informacije o sustavu bicikala i jednog dana omogucila najam bicikala preko pametnih uredaja.

Trenuta¢no usluga koriStenja javnog bicikla (Studocikla) je besplatna, a sve troskove
odrzavanja sustava te popravak bicikala financira Fakultet prometnih znanosti. Uslugu najma
bicikla pruzaju djelatnici zaposleni na porti Fakulteta. 1znajmljivanje i vracanje Studocikla
odvija se tijekom radnog vremena porte od 8 do 20 sati radnim danima i subotom od 8 do 16
sati. Nedjeljom usluga nije dostupna. Koristenje bicikala moze se odvijati tijekom cijelog dana
ali moraju biti vraceni tijekom kraja radnog vremena. Studocikl je prepoznatljivog dizajna i

boje, $to ga na neki nacin §titi od potencijalnih kradljivaca (Slika 7.). [13]

"~ Slika 7. Studo
Izvor: [7]
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3 ANALIZA POSTOJECEG STANJA BICIKLISTICKOG PROMETA U GRADU
ZAGREBU

Infrastruktura u biciklistickom prometu igra vrlo vaznu ulogu. Kvaltetna biciklisticka
infrastruktura i dnevno Kkoristenje bicikla usko su povezani $to je vidljivo u biciklisticki
razvijenim drzavama poput Nizozemske, Danske i Njemacke. U tim drzavama biciklisticka je
infrastruktura na vrlo zavidnoj razini, a to se i1 aproksimira takoder na vrlo velik broj ljudi koji

svakodnevno koriste bicikl kao prijevozno sredstvo.

Prilikom oblikovanja biciklisticke infrastrukture neka od nacela oblikovanja moraju se
prilagoditi te biti u skladu sa sigurnosti i kvalitetom cjelokupnog prometa. Biciklisticka
infrastruktura trebala bi omogucditi biciklistima izravna i udobna putovanja u atraktivnom i
sigurnom prometnom okruZzenju. Tek tada je moguce usporedivati promet biciklima sa
prometom osobnim automobilima. Temeljem ovih ciljeva, moguce je definirati glavna nacéela

oblikovanja biciklisticki ,,prijateljske infrastrukture, a to su: [14]

e sigurnost

e izravnost

o kohezija/neprekinutost
e atraktivnost

e udobnost.

3.1 Biciklisticki infrastrukturni elementi

Kako bi rad u nastavku bio potpuno razumljiv, potrebno je definirati znacenje pojedinih
infrastrukturnih elemenata, odnosno razlike izmedu biciklisticke staze, biciklistickog traka te
biciklisticke ceste/avenije. Uz to, vrlo su vazna mjesta za ostavljanje bicikala, tj. parkiraliSta

odnosno garaze ili skladiSta za bicikle.

3.1.1 Biciklisticki trak

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, biciklisticki je trak ,,dio kolnika
namijenjen za promet bicikala koji se prostire uzduz kolnika i koji je obiljeZzen uzduznom crtom

na kolniku i propisanim prometnim znakom.* [15]
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Biciklisti¢ki trak je prema struénoj literaturi sastavni dio kolnika (Slika 8.). Od
prometnog traka i parkirali$nih povr$ina odvojen je horizontalnom crtom (najcesée crtom zute
boje). Biciklisticki se trakovi iz sigurnosnih razloga ispunjavaju bojama razli¢itim od boje
kolnika kako bi bili uoc€ljivi za ostale sudionike u prometu a posebno za vozace motornih vozila
(u Republici Hrvatskoj — crvenom bojom). Biciklisti¢ki trakovi izvode se najéesée u urbanim
naseljima, a rjede uz ceste izvan naselja i to na prometnicama s manjim intenzitetom teskih

teretnih vozila te na prometnicama s ograni¢enjem do najvise 60 km/h. [16]

T

Slika 8. Biciklisticki trak — Zagreb, Zeleni val (smjer zapad), ul. kralja DrZislava

3.1.2 Biciklistic¢ka staza

Biciklisticka staza je prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama ,,izgradena
prometna povrSina namijenjena za promet bicikala koja je odvojena od kolnika i obiljeZena

propisanim prometnim znakom.* [15]

Isto tako, prema stru¢noj literaturi, biciklistiCka se staza oznacava uz ceste mjeSovitog
prometa. Razlikuje se od biciklistickog traka u tome §to je ona fizicki odvojena od ceste
razdjelnim pojasom (Zivica, drvored, trava i sl.) ili izdignutim rubnim kamenom sa zaStitnim
pojasom. U urbanim naseljima biciklistiCke se staze izvode uz ceste s ograni¢enjima od 50 i
viSe km/h, te kod manjih brzina uz intenzitet prometa ve¢i od 4000 voz/h. Uz ceste izvan
naselja, biciklisticke se staze izvode uz ceste s ogranicenjima 60 1 viSe km/h te uz intenzitet
prometa ve¢i od 2000 voz/h. Biciklisti¢ka staza moze se izvesti s jedne strane ceste kao

dvosmjerna staza (Slika 9.) te s obje strane ceste s jednosmjernim vodenjem biciklista. [16]
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Slika 9. Dvosmjerna, jednostrana biciklisticka staza — Branimirova ulica, Zagreb

3.1.3 Biciklisticka cesta/avenija

Biciklisticka cesta/avenija je prometnica u prvom redu namijenjena biciklistima,
medutim njome je dopusteno i prometovanje automobila koji imaju status ,,gosta.* Automobili
na takvoj prometnici ne smiju voziti brzinama ve¢im od brzine voznje bicikla, tj. 30 km/h.
Biciklisticke ceste/avenije grade se na mjestima gdje intenzitet biciklistiCkog prometa to
zahtjeva a vodenje biciklisticke prometnice uz cestu bilo bi preopasno ili Zakoni i Propisi ne
dopustaju izgradnju biciklisticke prometnice uz cestu (AC i BC). Takve su prometnice vodene

samostalno ili nerijetko uz Zeljezni¢ku prugu te su vrlo atraktivne i sigurne za bicikliste. [16]

3.1.4 ParkiraliSna infrastruktura

Sli¢no kao 1 kod prometa osobnim automobilima, i kod biciklisti¢kog prometa potrebno
je osigurati kvalitetnu parkiraliSnu infrastrukturu. Pritom je potrebno voditi ra¢una o
kratkoro¢nom te o dugoro¢nom parkiranju. Pod kratkoro¢no parkiranje se podrazumijeva da ¢e
bicikli biti parkirani u kraéem vremenskom razdoblju u kojem ¢e vlasnik obaviti neku kratku
obvezu (odlazak u banku, postu, trgovinu, itd.), te takvo parkiranje ne zahtjeva velik broj
parkiralisnih mjesta. Za takva parkiranja potrebno je osigurati prostore na ulici, oko ulica i
trgova koji bi trebali sadrzavati parkiraliSta za bicikl sa drza¢ima za bicikl i1 uredajima za
naslanjanje bicikla. Pod dugoro¢no parkiranje podrazumijeva se vremenski dulje parkiranje
kada vlasnik bicikla neko dulje vrijeme ne Koristi bicikl zbog aktivnosti kao §to su odlazak na

posao, u skolu, na fakultet i sl. te na mjestima gdje postoji potreba za ve¢im brojem parkirali$nih
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mjesta. Kod takvog parkiranja, bilo bi pozeljno osigurati zastiCena skladista ili garaze za bicikle

ili barem natkriveni i nadzirani prostor za smjestaj bicikala. [14]

3.1.4.1 Parkiralista za bicikle

ParkiraliSta za bicikle izvode s kao drzaci te kao uredaji za naslanjanje bicikala. Drzaci
mogu biti za postavljanje prednjih kotaca u drza¢, a mogu biti izvedeni za okomito, koso ili
vodoravno postavljanje bicikala. Drza¢i mogu biti raznih oblika(kvadratni, polukruzni, spiralni,
itd.). Spiralni drza¢ koji se nalazi ispred Fakulteta prometnih znanosti prikazan je na slici 11.
Uredaji za naslanjanje bicikala (klamerice) koje su napravljene u obliku obrnutog slova ,,U*

(Slika 10.) jedan su od najboljih ali i najomiljenijih nacina parkiranja bicikala. [17]

Slika 10. Uredaj za naslanjanje bicikla — ,, klamerica Slika 11. Spiralni drzac¢ za bicikle

3.1.4.2 Skladista/garaze za bicikl

Skladista odnosno garaze za bicikle imaju svrhu omoguditi korisniku odlaganje bicikla
na siguran nacin uz pruZanje zastite za bicikle od nepovoljnih vremenskih uvjeta, krade i
oSte¢enja. SkladiSta za bicikle mogu biti izvedena na razne nacine te se razlikuju od grada do

grada po dizajnu, a izvedene su kao:

e ormarici za bicikle

e Dbiciklisticke kutije

e bubanj za bicikle (Slika 12.)

e nadstre$nice za bicikle (Slika 13.)

e garaze za bicikle.
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Slika 12. Bubanj za bicikle Slika 13. Nadstresnica za bicikle
Izvor: [18] Izvor: [19]

3.2 Biciklisticki promet u Gradu Zagrebu

Biciklisti¢ki promet u Gradu Zagrebu po Prometnoj studiji iz 1998. godine zauzimao je
manje od jedan posto (0,7%) u ukupnom broju svih dnevnih putovanja. Razlozi su mnogi,

medutim, jedan od najbitnijih razloga je posljedica loSeg prometnog planiranja. [16]

Pod lose planiranje podrazumijeva se takoder i nedovoljno izgradena te nekvalitetno
uredena infrastruktura. Danas je stanje nesto bolje nego prije 18 godina i prema nesluzbenim
podacima biciklisti¢ki promet danas zauzima nesto vise od 3,5% ukupnog broja putovanja.
Medutim, mjesta napretku ima mnogo. Uz minimalna ulaganja u infrastrukturu, kao §to su
dobro oznacene biciklisticke staze i biciklisticki trakovi, Grad Zagreb ima potencijala privuci

mnogo vise ljudi ka koriStenju bicikala kao svakodnevnog prijevoznog sredstva. [20]

Grad Zagreb danas ima vise od 200 km biciklisti¢kih staza i trakova, medutim veci dio
biciklisticke infrastrukture je u gradu tijekom vremena oznafen na nogostupima kao
biciklisticke staze. Rijetka su nove biciklisticke staze koje bi na smislen, ugodan i siguran nacin

povezivala razli¢ite dijelove grada. [21]

U Gradu Zagrebu raste koristenje bicikala kao prijevoznog sredstva. Grad Zagreb tek je
djelomi¢no pokriven biciklistickim stazama i trakovima koji ne tvore cjelovitu mrezu potrebnu
za udobno kretanje te dostupnost sadrzaja u cijelom gradu. Zbog toga su biciklisti uz postojecu
biciklisticku infrastrukturu, prisiljeni koristiti 1 alternativne pravce kao Sto su ulice s niskim
intenzitetom cestovnog prometa, nasipi i parkovi. Uz to, ograniceni su zakonskom regulativom

pa tako ne smiju voziti nogostupom Koji je osiguran za promet pjesaka. [21]
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U volonterskoj udruzi ,,Sindikat biciklista® dostupna je karta postojece biciklisticke
infrastrukture za Grad Zagreb koja je prikazana je na slici 14. Iz karte je uocljivo kako mreza
biciklistickih prometnica zaista ne ¢ini cjelinu vec je prekinuta na mnogim mjestima. Stoga je
na web stranicama ,,Sindikata biciklista® omogucen pregled karte na kojoj biciklist sam moze
odrediti da mu se prikazu i alternativni pravci kao $to su ceste i ulice koje imaju nizak intenzitet
cestovnog motornog prometa, puteljci, parkovi, nasipi te ostali pravci koje je dobro iskoristiti

za poveznice izmedu prekinutih biciklistickih staza ili trakova. [21]
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Slika 14. Postojece stanje biciklisticke infrastrukture u Gradu zagrebu

Izvor: [21]

Nadalje, u udruzi ,,Sindikat biciklista* Klasificirana je postojec¢a infrastruktura na na¢in
da su ocijenjene staze i trakovi ,prihvatljivima®“ odnosno ,loSima.“ Pod ,,prihvatljivu®
biciklistiCku infrastrukturu smatra se ona infrastruktura gdje se biciklisti ve¢inu vremena mogu
kretati relativno udobno 1 efikasno, ali 1 dalje uz povremene pjeSake na stazi i sa Cestim
potrebama za zaustavljanjem te pritiskanjem tipkala na semaforu. Pod ,loSu* biciklisticku
infrastrukturu navodi se ona infrastruktura koja je ¢esto prekinuta krizanjima s neoznacenim
prijelazom za bicikliste. Takvim prijelazom biciklisti se mogu iskljucivo koristiti kako pjeSaci
budu¢i da su po Zakonu duzni si¢i s bicikla i gurati ga preko ceste. Nadalje, u ,,loSu®
infrastrukturu spadaju i biciklisticke staze koje su suzene terasama kafica, kantama odnosno
kontejnerima za smece te nepravilno parkiranim vozilima, ali i one koje su oznacene na

preuskom nogostupu te uzurpirane od strane pjeSaka. [21]
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4 ISTRAZIVANJE LOKACIJE TERMINALA

Prilikom izrade ovog rada vrSeno je ispitivanje studenata u obliku anketnog upitnika.
Anketiranje je vrSeno u razdoblju od 9. do 25. svibnja ove godine i to preko drustvene mreze
Facebook. Anketni je upitnik postavljen studentima u grupe na Facebooku koje sadrze velik
broj studenata te heterogenu strukturu studenata s obzirom na fakultete na kojima studenti
studiraju. Na taj je nacin anketirano 412 studenata. Uz anketni upitni koji je proveden
elektroni¢kim putem, na 74 studenta s Fakulteta prometnih znanosti proveden je anketni upitnik
,.klasi¢énim® na¢inom papir-olovka. Podaci s elektronickog te sa klasi¢nog dijela anketa unijeti
su u Excell tablice te je na temelju ukupno 486 ispitanih studenata izvr$ena analiza podataka iz

anketnog upitnika.

Anketni upitnik se sastojao od tri djela. U prvom djelu, postavljana su opéenita pitanja
o korisnicima i navikama koriStenja bicikala. Drugi dio odnosio se na zadovoljstvo koriStenja
prijevozne usluge gdje su studenti ocijenili, na temelju vlastitih razmisljanja, kvalitetu pojedinih
komponenti prijevozne usluge kao $to su pristupacnost i povezanost infrastrukture, sigurnost,
rasvjeta, kultura sudionika u prometu i sl. U treCem su djelu postavljana pitanja o informiranosti
studenata s uslugama javnih bicikala te o njihovim prijedlozima u vezi povecanja udjela

koriStenja bicikala u Gradu Zagrebu.

Od 486 ispitanih studenata, ispitano je 34 % studenata (165 studenata) i 66 % studentica

(321 studentica), ¢ija je distribucija prikazana grafikonom 1.

Spol

= Musko = Zensko

Grafikon 1. Spolna razdioba ispitanih studenata
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U tre¢em je djelu izvrSeno i ispitivanje o lokacijama mogucih terminala za javne bicikle.
Studentima je konkretno bilo postavljeno pitanje na slijedeéi nacin: ,,Kada biste imali priliku
odabrati mjesta na kojima bi se nalazili terminali javnih bicikala, gdje bi to bilo?* Ponudeni
odgovori bili su prilagodeni ciljanoj populaciji, tj. studentima nad kojima je 1 vrSeno ispitivanje.

Odgovori koje su studenti mogli ponuditi, bili su:

e U blizini fakulteta

e Kaod studentskih domova

e U blizini SC-a i studentskih menzi
e Uz glavne gradske trgove

e U blizini stajaliSta javnog prijevoza
e Uz trgovine

e Uz mjesta rekreacije

e Ostalo.

Na ovo pitanje studentima je bilo omoguceno odabrati vise odgovora. Od 486 ispitanih
studenata najvise ih je odgovorilo kako bi za potencijalnu lokaciju terminala javnog bicikla
odabrali mjesta u blizini fakulteta i to 78,4 % ukupnog broja ispitanih studenata, te kod
studentskih domova 69,9 % ispitanika. Zatim je na treCcem mjestu odgovor ,,Uz glavne gradske
trgove“ kojeg je navelo % studenata. 1z ovih odgovora vidljivo je da su studenti davali odgovore
koji bi za njih predstavljali potencijalne koristi. Tako se moze utvrditi da bi studenti zeljeli
lokacije terminala za javne bicikle na onim mjestima gdje bi ih oni naj¢e$ce koristili $to je i
vrlo logi¢no. Graficki prikaz odgovora o moguc¢im lokacijama terminala javnih bicikala koje su

ponudili studenti prikazan je na grafikonu 2.

1 SC — Studentski centar
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Grafikon 2. Prijedlozi studenata o potencijalnim terminalima za javne bicikle
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5 ISTRAZIVANJE KORISNICKIH ZAHTJEVA

Kako je ve¢ prethodno i spomenuto, anketiranjem studenata sa SveuciliSta u Zagrebu,
istrazili su se zahtjevi studenata u vezi ucestalosti koriStenja bicikala, svrhama putovanja
biciklima, zadovoljstvo korisnika kori$tenjem prijevozne usluge te informiranost o uslugama

javnih bicikala.

U prvom djelu anketnog upitnika studenti su odgovarali na pitanja o spolu, zatim o
sastavnici Sveucilista u Zagrebu, tj. fakultetu na kojem studiraju, o svrhama koristenja bicikla

te 0 razlozima zbog kojih ne koriste bicikl umjesto javnog prijevoza.

5.1 Navike koristenja bicikala medu studentima

Kako bi se dobili stavovi i navike medu studentima o koristenju bicikala, proveden je
anketni upitnik koji sadrzi bas takva pitanja. Cilj je bio spoznati koliko se ¢esto studenti koriste

biciklima, u koje svrhe, te uvidjeti razloge zbog kojih ne koriste bicikle u gradovima umjesto

gradskim guzvama, odnosno u vremenima vr§nog prometnog opterec¢enja, jedan od najbrzih

nacina prijevoza u gradovima.

Stoga je studentima postavljeno pitanje o ucestalosti koriStenja bicikla, a glasilo je:

,Koliko ¢esto koristite bicikl?* Ponudeni odgovori bili su:

e Uopce ne koristim

e Nekoliko puta godi$nje
e Jednom mjesecno

e Jednom tjedno

e Vise puta tjedno

e Svaki dan

e Ostalo.

Najvise studenata, njih 27,9 % odgovorilo je ,,Nekoliko puta godi$nje,” a sljedeci po
broju odgovora je ,,Vise puta tjedno* s 18 % od ukupnog broja ispitanih studenata. Medutim,
zabrinjavajuca je situacija da gotovo petina ispitanika uopce ne koristi bicikl. Grafic¢ki prikaz
ostalih odgovora o ucestalosti koristenja bicikala medu studentskom populacijom prikazan je

grafikonom 3.
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Grafikon 3. Ucestalost koristenja bicikala medu studentima

Zatim je studentima postavljeno pitanje o svrhama putovanja biciklima kako bi se dobila
distribucija. Takoder, dobiva se uvid u to koriste li studenti bicikl samo radi rekreacije odnosno
razonode ili gledaju na bicikl kao svakodnevno prijevozno sredstvo u svrhu obavljanja
svakodnevnih aktivnosti kao §to su posao, fakultet, odlazak u trgovinu i sl. Onim studentima
koji uopcée ne koriste bicikl, takoder je ponuden takav odgovor kako se anketni upitnik ne bi
trebao dijeliti posebno za one studente koji koriste te one koji ne koriste bicikle. Studenti su

mogli odabrati vise ponudenih odgovora koji su bili:

e Qdlazak na posao / s posla

e (Odlazak na fakultet / s fakulteta

e Trgovina

e Rekreacija

e Drustvena putovanja (kino, kazaliSte, koncert, utakmica)
e Uopce ne koristim bicikl

e Ostalo.

Najvise studenata, ¢ak njih 72,1 % navodi rekreaciju kao svrhu putovanja biciklom.
Medutim, velik broj studenata, odnosno 37,1 % navodi uz rekreaciju i odlazak u trgovinu
biciklom kao jednu od svrha putovanja. Distribucija svrhe putovanja biciklima medu

studentima prikazana je grafikonom 4.
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Grafikon 4. Distribucija po svrhama putovanja biciklima

Naposljetku su studenti odgovorili na pitanje o razlozima nekoriStenja bicikala umjesto
javnog prijevoza unato¢ mnogim prednostima. Pitanje je glasilo: ,,Koji su razlozi nekoristenja
bicikala umjesto javnog prijevoza?* Studentima je i na ovo pitanje bilo omoguceno odgovoriti
sa viSe odgovora jer je nesumnjivo viSe razloga zbog kojih studenti ne koriste bicikle umjesto
javnog prijevoza. Uz to, jedan od ponudenih odgovora je za studente koji koriste bicikle zbog

prethodno navedenih razloga sastavljanja samog anketnog upitnika. Ponudeni odgovori bili su:

Koristim bicikl umjesto javnog prijevoza kad je god to moguce
e Osjecam se nesigurno kada vozim bicikl u gradu

e Losa biciklisticka infrastruktura

e Bojim se krade bicikla

e Nemam bicikl

e Ostalo

Najvise studenata kao razloge nekoriStenja bicikla umjesto javnog prijevoza navodi loSu
biciklisticku infrastrukturu i to ¢ak njih 43 % te bojazan od krade bicikla jo$ i viSe studenata
(43,7 %). Takoder zabrinjava i podatak da nesto malo vise od Cetvrtine ispitanih studenata kao
jedan od razloga nekoriStenja bicikla u gradu navodi osje¢aj nesigurnosti prilikom voznje

bicikla. Razlozi nekoristenja bicikala umjesto javnog prijevoza prikazani su na grafikonu 5.
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Grafikon 5. Razlozi nekoristenja bicikala medu studentima

5.2 Zadovoljstvo koristenjem prijevozne usluge

U anketnom upitniku studenti su bili ispitani o osobnim stavovima te o zadovoljstvu
koriStenja prijevozne usluge biciklima u Gradu Zagrebu. U ovoj im je Kkategoriji bilo
postavljeno sedam pitanja koja se doti¢u kvalitete infrastrukture te infrastrukturnih elemenata
biciklistickih prometnica, povezanosti i pristupacnosti biciklistickih prometnica, sigurnosti

biciklistickog prometa te kulture sudionika u prometu.

Na svako od postavljenih pitanja u ovoj kategoriji, studenti su mogli odgovoriti

,ocjenama“ od 1 do 5, te ocjenom 0 (nula), kojima bi se izjasnili o odredenom upitu. Znacenja
pojedinih ocjena su:

e (1) — Potpuno nezadovoljan / Potpuno nesiguran

e (2) — Poprili¢no nezadovoljan / Poprili¢no nesiguran
e (3) — Poprili¢no zadovoljan / Poprili¢no siguran

e (4) — Zadovoljan / Siguran

e (5)—Vrlo zadovoljan / Vrlo siguran

e (0) — Ne znam

Studentima je postavljeno pitanje o kvaliteti biciklistiCkih staza i trakova te prijelaza
preko cestovnih prometnica. Najveci dio ispitanika navodi kako su sa kvalitetom biciklistickih
staza i trakova te prijelazima preko cestovnih prometnica ,,poprilicno nezadovoljni®, tj. dali su
ocjenu (2). Tako se izjasnilo ¢ak 43,4 % od ukupnog broja ispitanika. Na grafikonu 6. prikazane

su ostale ocjene biciklistickih staza i trakova te prijelaza preko cestovnih prometnica.
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Grafikon 6. Zadovoljstvo studenata kvalitetom biciklistickih staza, trakova te prijelaza preko cestovnih prometnica

Zatim su studenti odgovarali i na pitanje o povezanosti mreze biciklistickih prometnica.
Sa povezano$éu mreze biciklistiCkih prometnica ¢ak 38,8 % studenata je ,,poprili¢no
nezadovoljno* te su je ocijenili ocjenom (2). To je dokaz da u Gradu Zagrebu zaista mreza
biciklistiCkih prometnica nije kvalitetno povezana §to je uocljivo na ulicama gdje su
biciklisticke prometnice vrlo Cesto isprekidane, a mreza biciklisti¢kih prometnica stoga ne ¢ini
jednu cjelinu. Grafikonom 7. prikazano je zadovoljstvo studenata povezano$éu mreze

biciklistickih prometnica.
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Grafikon 7. Zadovoljstvo studenata povezanoséu mreze biciklistickih prometnica

Nakon zadovoljstva sa povezanoscu, studenti su ispitani i o zadovoljstvu s
pristupacnos¢u biciklistickih prometnica. To se pitanje odnosilo na interakciju biciklistickih
prometnica s ostalim oblicima javnog prijevoza (blizina stajaliSta javnog prijevoza) te na

postojanju parkirnih mjesta za bicikle. Kao i u prethodna dva pitanja, i na ovo je najveéi broj
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studenata, 36,2 % dalo ocjenu (2), tj. odgovorilo da su ,poprilicno nezadovoljni
pristupac¢nosc¢u biciklistickih prometnica. Grafikonom 8. prikazana je cijela razdioba ocjena

studenata.
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Grafikon 8. Zadovoljstvo studenata pristupacnoscéu (blizina stajalista, postojanje parkiralista)

Na jedino pitanje na koje najve¢i broj studenata nije odgovorio s ocjenom (2) je o
zadovoljstvu rasvjete na prometnicama u Gradu Zagrebu. ,,Zadovoljno* kvalitetom rasvjete na
biciklistickim prometnicama je 37,1 % ispitanih studenata, odnosno studenti kvalitetu rasvjete

ocjenjuju sa (4). Distribucija ocjena prikazana je grafikonom 9.
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Grafikon 9. Zadovoljstvo studenata rasvjetom na prometnicama

Studenti su takoder ocjenjivali opéenito zadovoljstvo biciklistickom infrastrukturom te

su na to pitanje takoder odgovorili da su ,,poprili€éno nezadovoljni* opcéenito s biciklisticCkom

26



infrastrukturom. Tako smatra njih 39,8 %. Ostale ocijene o biciklisti¢koj infrastrukturi

opcenito, prikazane su grafikonom 10.
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Grafikon 10. Opéenito zadovoljstvo studenata biciklistickom infrastrukturom

Sto se ti¢e kulture sudionika u prometu, niti u tom polju situacija nije nimalo bolja.
Porazavajuca je Cinjenica da su i u toj kategoriji studenti ,,poprili¢no nezadovoljni.“ Tako se
38,4 % studenata izjasnilo kao ,,poprili¢cno nezadovoljno® kulturom sudionika u prometu.
Medutim uz velik broj ,,poprili¢no nezadovoljnih,* jako je velik broj i ,,potpuno nezadovoljnih*
(32 %). Stoga je uocljivo da vise od 70% studenata ne daje prolaznu ocjenu za kulturu sudionika

u prometu §to ukazuje na nedovoljnu edukaciju samih sudionika u prometu.
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Grafikon 11. Zadovoljstvo studenata kulturom sudionika u prometu

Sto se pak ti¢e sigurnosti u prometu, studenti ni tu nisu zadovoljni. Najveéi broj

studenata sigurnost biciklistickog prometa ocjenjuje takoder ocjenom (2) te se time izjasnjavaju
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kako biciklisticki promet smatraju ,,poprili¢no nesigurnim.* Tako se izjasnila gotovo polovina,
tj. 228 ispitanih studenata (46,9 %). Ostale ocjene sigurnosti biciklistickog prometa u Gradu
Zagrebu prikazane su grafikonom 12.
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Grafikon 12. Zadovoljstvo studenata sa sigurnosti biciklistickog prometa

Iz ocjena o sigurnosti uocljivo je da studenti smatraju biciklisti¢ki promet vrlo
nesigurnim. Stoga ni ne ¢udi podatak o toliko niskom broju korisnika bicikala u Gradu Zagrebu.

Medutim, sigurnost je usko povezana i sa kvalitetom infrastrukture i njezinih elemenata.

Jedan od ispitanih studenata naSao se vrlo razocaran sa sigurnosS¢u biciklistickog
prometa u Gradu Zagrebu. Tako navodi kako se ne zeli voziti biciklom u Gradu Zagrebu jer se
na Savskoj cesti osjeCa vrlo nesiguran poSto na pjeSackom nogostupu na cijelom potezu
njegovog putovanja ne postoji oznacena biciklisticka staza. Dalje navodi kako policija kaznjava
one bicikliste koji se voze pjesackim nogostupom, a biciklistima nije dozvoljeno prometovati
ni po tzv. ,,zutom traku“ koji je namijenjen za prometovanje vozila javnog prijevoza (tramvaja).
U tom slucaju biciklistima ostaje jedino prometovat po cesti izmedu tramvaja 1 automobila $to
smatra jako opasnim. Grafikonom 11. prikazane su sve ocjene zadovoljstva studenata kulturom

sudionika u prometu.

5.3 Informiranost uslugama javnih bicikala

Studenti su takoder, uz navike i stavove o zadovoljstvu prijevozne usluge u Gradu
Zagrebu, bili ispitani i o uslugama javnih bicikala kako bi se na jedan nacin saznali razlozi

nekoristenja javnih bicikala unato¢ mnogim prednostima koje nude pred javnim prijevozom te
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prijevozom osobnim automobilom. Prvo im je postavljeno pitanje jesu li uopée upoznati s

uslugama javnih bicikala na §to je bilo moguée odgovoriti sa:

e Da
e Ne

e Djelomicno.

Od 486 ispitanih studenata, 46,4 % izjasnilo se da su upoznati s uslugama javnih
bicikala, 32 % je djelomi¢no upoznato, dok Se preostalih 21,6 % izjasnilo da nisu upoznati s

uslugama javnih bicikala. Raspodjela odgovora prikazana je grafikonom 13.
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Grafikon 13. Informiranost studenata o uslugama javnih bicikala

Zatim je studentima bilo postavljeno pitanje i o ucestalosti koriStenja usluga javnih

bicikala. Na to su pitanje studenti mogli odgovoriti sa:

e Da, Cesto koristim usluge javnih bicikala
e Da, povremeno koristim usluge javnih bicikala
¢ Ne koristim usluge javnih bicikala

e Ostalo.

Od 486 ispitanih studenata, ¢ak 467 ih ne Koristi usluge javnih bicikala §to je visokih
96,1 %, dok se 15 studenata izjasnilo da povremeno koristi usluge javnih bicikala §to iznosi 3,1
% od ukupnog broja ispitanika. Samo su cetiri studenta (0,8 %) odgovorila da cesto koriste
usluge javnih bicikala. To je prikazano i na grafikonu 14.
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Grafikon 14. Koristenje javnih bicikala medu studentima

Iz prethodna dva pitanja na koja su odgovorili studenti, uocljivo je da je gotovo polovina
studenata upoznata s uslugama javnih bicikala, pa se stoga postavlja pitanje: ,,Zasto unato¢ svim
prednostima koje nude sustavi javnih bicikala, vrlo malen broj studenata koristi javne bicikle?
Odgovor se nazire iz prethodnih pitanja o razlozima nekoriStenja bicikala gdje su najcesci

razlozi bojazan od krade bicikla te vrlo losa biciklisticka infrastruktura.

Na kraju anketnog upitnika studentima je postavljeno pitanje i o prijedlozima za
povecanje udjela koriStenja bicikala i javnih bicikala u Gradu Zagrebu. Studenti su na to pitanje

mogli odgovoriti sa viSe odgovora, a ponudeni odgovori su bili:

e Poboljsanje biciklisticke mreze

e Osiguranje parkirnih mjesta za bicikle
e Edukacija

e Promocija

e Smanjiti brzinu osobnih vozila

e Smanjiti broj osobnih vozila

e Ostalo.

Najvise studenata, ¢ak njih 87,6 %, za povecanje udjela koristenja bicikala i javnih
bicikala u Gradu Zagrebu predlaze poboljsanje biciklisticke infrastrukture. Drugi prijedlog s
70,9 % je osiguranje parkirnih mjesta za bicikl kao mjera za povecanje udjela koristenja bicikala

i javnih bicikala. Distribucija ostalih odgovora prikazana je grafikonom 15.
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Grafikon 15. Prijedlozi studenata za poveéanje udjela koristenja bicikala u Gradu Zagrebu
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6 PRIJEDLOG RJESENJA UVODPEN]JA JAVNIH BICIKALA NA SVEUCILISTE
U ZAGREBU

Nakon provedenog istrazivanja medu studentskom populacijom, kako bi se mogao dati
prijedlog rjesenja sustava javnog bicikla za studente na SveuciliStu u Zagrebu, potrebno je jos
utvrditi potreban broj parkirnih mjesta uz gradevine odredene namjene. Tako uz obrazovne
ustanove (fakultete), potrebno je obuhvatiti i ostala mjesta i objekte uz koje bi se nalazili

terminali javnih bicikala.

6.1 Utvrdivanje potrebnog broja parkirnih mjesta za bicikle

Potreban broj parkirnih mjesta za bicikle odreduje se razli¢itim normativima ovisno o
namjeni gradevina odnosno objekata uz koje se ta parkirna mjesta nalaze. Tako postoje razna
pravila i tumacenja potrebnog broja parkirnih mjesta za bicikle. U ovom ¢e se radu stoga
prikazati jedan primjer nizozemskih te jedan primjer hrvatskih normativa za odredivanje

potrebnog broja parkirnih mjesta za bicikle.

6.1.1 Nizozemski normativi

Prema nizozemskoj nacionalnoj i neprofitnoj organizaciji i informacijsko — tehnoloskoj
platformi CROW potreban broj parkirnih mjesta za bicikle utvrduje se prema njihovim uputama
za oblikovanje biciklistickog prometa (CROW — Desing manual for bicycle traffic). Tako je s
obzirom na namjenu gradevina i objekata dana tablica kojom se odreduje potreban broj
parkirnih mjesta uz gradevine odredene namjene (Tablica 2.). Tablica je prevedena s engleskog
jezika te su u njoj navedeni samo odredeni tipovi gradevina odnosno objekata koji bi bili
potencijalno potrebni za prora¢unavanje potrebnog broja parkirnih mjesta za bicikle. Za ovaj
rad, potrebni su podaci o broju parkirnih mjesta uz fakultete 1 sveuciliSta te uz tocke transfera
odnosno mijesta presjedanja putnika u JGP-u.? Medutim, uz prikazane podatke, tablica ne
obuhvaca posebno studentske domove koje je takoder vrlo vazno obuhvatiti budu¢i da su njih
studenti u istrazivanju putem anketa takoder naveli kao primarna mjesta za postavljanje

terminala za bicikle.

2 JGP — Javni gradski prijevoz
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Tablica 2. Odredivanje parkirnih mjesta za bicikle s obzirom na namjenu gradevina i objekata (nizozemske norme)

Tip gradevine

Jedinica

Broj parkirnih mjesta

Trgovine

na 100 m? bruto povrsine

5 — 10 (ovisno o tipu trgovine)

Poslovna djelatnost

na 100 m? bruto povrsine

1-4

Skole

na 100 ucenika/zaposlenih

30 — 40 (osnovne skole)

60 — 70 (srednje skole)

Fakulteti, Sveucilista

na 100 studenata/zaposlenih

40-60

Sportski objekti

za kapacitet od 100 posjetitelja

15 — 45 (ovisno o vrsti i namjeni

sportskih objekata)

Kazaliste, Kino, Diskoteke, . o ) o
za kapacitet od 100 posjetitelja 5 — 35 (ovisno 0 namjeni)

Koncertne dvorane

Zdravstvene ustanove na 100 kreveta 5 —40 (ovisno o veli€ini i vrsti)

" na 100 posjetitelja u 15 — 40 (ovisno o vrsti
Rekreacijske zone

najposjecenijem danu rekreacije i lokaciji u gradu)

na 100 posjetitelja u

Muzeji o - 5-15
najposjecenijem danu
na mjestima presjedanja putnika u
Tocke transfera 10-30
JGP-u
Izvor: [22]

6.1.2 Hrvatski normativi

Hrvatski normativi za odredivanje broja potrebnih parkirnih mjesta za bicikle uz
gradevine 1 objekte razli¢itih namjena ne razlikuju se uvelike od nizozemskih normativa. Ti su
normativi u Republici Hrvatskoj sadrzani u ,,Pravilniku o biciklisti¢koj infrastrukturi‘
(Narodne novine br. 28/2016) kojeg je uredilo Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture
U Suglasnosti s ministrom nadleZznim za graditeljstvo i prostorno uredenje. Za razliku od
nizozemskih normativa, hrvatski normativi sadrze i potreban broj parkirnih mjesta za bicikle
uz studentske domove. Taj podatak posluzit ¢e prilikom izrade potrebnih parkirnih mjesta za
bicikle odnosno broja bicikala na terminalima javnih bicikala uz studentske domove u Gradu
Zagrebu. Tablicom 3. prikazani su hrvatski normativi za odredivanje potrebnog broja parkirnih

mjesta za bicikle s obzirom na namjenu gradevina i objekata uz koje se vrsi parkiranje. [23]
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Tablica 3. Odredivanje parkirnih mjesta za bicikle s obzirom na namjenu gradevina i objekata (hrvatske norme)

Tip gradevine Jedinica Broj parkirnih mjesta (pmb?)
Trgovine na 100 m? bruto povrsine 5 pmb (za posjetitelje)
Poslovna djelatnost na 100 m? bruto povrsine 1 pmb (za zaposlene)
na 5 ucenika/studenata i
Obrazovne ustanove ) 2 pmb
zaposlenika
Rekreacijski centar, Sportske ) o
za kapacitet od 100 posjetitelja 10 pmb
dvorane
Kazaliste, Kino za kapacitet od 100 posjetitelja 10 pmb
Bolnica na 100 kreveta 10 pmb (za posjetitelje)
Autobusni i zeljeznicki na ukupan broj dnevnih putnika u
: 10 % pmb
kolodvori kolodvoru
Packi i studentski domovi na 10 korisnika 6 pmb
Izvor: [23]

6.2 Lokacije terminala za javne bicikle

Terminali za javne bicikle smjestili bi se na lokacijama gdje bi potencijalni broj
korisnika trebao biti najveéi. To je utvrdeno istraZzivanjem putem anketnog upitnika i obradom

dobivenih podataka i podataka o broju studenata koji studiraju pojedine fakultete.

Za svaku lokaciju terminala potrebno je takoder znati broj mjesta (drzaca) za javne
bicikle s kojih bi studenti uzimali bicikle i na koje bi ih po zavrSetku koriStenja vracali. Broj
drZzaca za bicikl izracunalo se temeljem prethodnih istrazivanja o udjelu biciklistickog prometa
u Gradu Zagrebu. Tako prethodna istrazivanja, koja su spomenuta ve¢ ranije, pokazuju da je
udio biciklisti¢kog prometa u ukupnom broju putovanja u Gradu Zagrebu nesto visi od 3,5 %.
Na temelju tog podatka, izradila se tablica s potrebnim brojem drzaca za bicikle na terminalima
s obzirom na broj studenata koji studiraju na pojedinim fakultetima. Potreban broj drzaca za
bicikle odreden je putem koeficijenata koji su zadani tablicom na nacin da se pojedini
koeficijent mnoZio s gornjom granicom razreda. Pri tom je odredeno pet razreda s obzirom na
broj studenata na fakultetima. Razredi s brojem studenata na fakultetima te sa koeficijentima

koji su mnozeni s gornjom granicom, prikazani su u tablici 4.

3 pmb — parkirno mjesto za bicikle

34



Tablica 4. Broj drzaca za bicikle s obzirom na broj studenata na fakultetima

VELICINA RAZREDA BROJ DRZACA
RAZRED KOEFICIJENT

PO BR. STUDENATA ZA BICIKLE
1. RAZRED 0 - 2000 0,0030 6
2.RAZRED 2001 — 3500 0,0030 10
3. RAZRED 3501 — 5000 0,0025 12
4. RAZRED 5001 — 7500 0,0025 18
5. RAZRED 7501 — 15000 0,0015 25

Prvi razred ukljucuje sve fakultete na kojima studira do 2000 studenata. Drugi razred
ukljucuje fakultete s brojem studenata od 2000 — 3500. Broj drzaca se dobije na nacin da se
gornja granica broja studenata pomnozi s koeficijentom 0,003. Taj se koeficijent odredio
temeljem prethodnih istraZivanja koja pokazuju udio biciklistiCkog prometa od 3,5 %.
Medutim, 0,0035 bi s obzirom na mali broj studenata bio previsok koeficijent, pa je stoga
koeficijent smanjen na 0,003. To bi iznosilo 3 %, maksimalnog broja studenata, odnosno gornje
granice razreda. Trec¢i razred je namijenjen za fakultete od 3500 — 5000, a Cetvrti za fakultete
od 5000 — 7500 studenata. Gornje granice treceg i Cetvrtog razred mnoze se koeficijentom
0,0025 (2,5 %o). Peti bi razred bio za fakultete s brojem studenata od 7500 — 15000. Gornja
granica ovog razreda mnozila se s koeficijentom 0,0015 (1,5 %o). U razredima s ve¢im brojem
studenata, koeficijenti su dodatno smanjeni zbog toga $to bi broj drzaca za bicikle u suprotnome
bio prevelik. To ne bi bilo racionalno jer bi previse bicikala stajalo neiskoristeno. Broj drzaca
za bicikle u studentskim domovima odreden je na naéin da studentski domovi iznad 2000

studenata imaju 20, a oni s manje od 3000 studenata 10 drzaca za bicikle.

Uzevsi u obzir da bi manje od 1 % ispitanih studenata ¢esto koristilo usluge javnih
bicikala, predlozeno je uvodenje usluge javnog bicikla postupno u viSe faza. Stoga ce
predlozeni broj mjesta za bicikle biti sasvim dovoljan u prvoj fazi, dok bi se u drugoj i trecoj
fazi, ovisno o potraznji, dodali dodatni kapaciteti. Broj studenata po pojedinom fakultetu
preuzet je iz Izvje$¢a o radu SveuciliSta u Zagrebu za akademsku godinu 2011./2012. koji je
preuzet sa web stranice SveuciliSta u Zagrebu. [24] Broj studenata po studentskim domovima
preuzet je sa sluzbene stranice Studentskog centra gdje su navedena mjesta odnosno broj

lezajeva koje nudi svaki od pojedinog studentskog naselja. [25]
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Za uvodenje usluge javnih bicikala za studente na Sveuciliste u Zagrebu predvidene se

tri faze provedbe:

e Fazal

e Faza?

e [aza3.
6.2.1 Faza1l

U prvu fazu ukljuceni su svi studentski domovi te ona mjesta uz fakultetske zgrade na
kojima postoji najveca koncentracija studenata, odnosno oni fakulteti na kojima studira najveci
broj studenata. Popis terminala iz prve faze s pripadajuéim brojem studenata i brojem

predvidenih mjesta (drzaca) za bicikle dan je tablicom 4.

Tablica 5. Popis terminala s pripadajucim brojem studenata i brojem drZaca za bicikle — Faza 1

Br. studenata na .
Broj drzaca za

Br. Terminal fakultetima / u .
. bicikle
SD-ima*
1. Ekonomski fakultet i Fakultet prometnih znanosti 14000 25
Fakulteti zapad (Arhitektonski, Gradevinski,
2. ] 5400 10
Geodetski, RGNF, PBF)
3. Fakultet elektronike i racunarstva 3800 12
Filozofski fakultet i Fakultet strojarstva i
4. 8000 25

brodogradnje

Pravni fakultet (+ Stomatolo§ki, Muzicka ak., Ak.
5. ] . ) . 4500 12
dramske umj., Fakultet kem. inZenjerstva i tehn.)

Kampus Borongaj (ERF, Hrvatski studiji i Fakultet
6. ) ) 4800 18
prometnih znanosti)

7. Prirodoslovno-matematicki fakultet 4400 12
8. SD Ante Starcevié¢ 1200 10
9. SD Cvjetno naselje 1800 10
10. SD Lascina 500 10
11. SD Stjepan Radi¢ (+ Kinezioloski fakultet) 6800 20
12. Studentski centar 2000 10

UKUPNO 57200 174

4 SD — studentski dom
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Prva bi faza dakle ukljucivala 12 terminala. Sva Cetiri studentska doma bila bi ukljucena
u prvu fazu, s time da bi Studentski dom Stjepan Radi¢ i Kinezioloski fakultet imali zajednicki
terminal. Kinezioloski fakultet pohada oko 1800 studenata dok je puni kapacitet SD Stjepan
Radi¢ oko 4000 studenata. Stoga je potrebno osigurati drzace za bicikle za 6800 potencijalnih
korisnika, te je prvom fazom predvideno 20 drzaca za bicikle. Zajednicki terminal, zbog vrlo
male udaljenosti, imali bi i Filozofski fakultet te Fakultet strojarstva i brodogradnje ispred
zgrade Filozofskog fakulteta. Taj bi terminal imao najveci broj drzaca s biciklima jer najvise
studenata koji koriste bicikle su ba$§ sa Filozofskog fakulteta $to se i vidi po slici 15. koja
prikazuje velik broj bicikala ispred same fakultetske zgrade. Fakultet elektrotehnike i

racunarstva, koji je malo udaljeniji od prethodna dva fakulteta, imao bi zaseban terminal.

Slika 15. Broj bicikala ispred Filozofskog fakulteta

Izvor: [26]

Na zapadu, gotovo 5400 studenata s pet fakulteta imali bi jedan zajednicki terminal. Svi
su fakulteti vrlo blizu jedan drugome te bi jedan terminal zadovoljio sve potrebe i bio bi
smjesten uz zgradu Rudarsko-geolosko-naftnog fakulteta (RGNF). To su Arhitektonski fakultet,
Geodetski fakultet, Gradevinski fakultet, Rudarsko-geolosko-naftni fakultet te Prehrambeno-
biotehnoloski fakultet (PBF). Jedan terminal bio bi i za drugih pet fakulteta smjesten kod

Pravnog fakulteta. Ti su fakulteti udaljeni najvise do 3 minute pjeSacenja, a zasebno imaju
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malen broj studenata te zbog toga ne bi bilo racionalno postaviti vie terminala. Ostali fakulteti
koji gravitiraju terminalu kod Pravnog fakulteta su Stomatoloski fakultet, Fakultet kemijskog

inzenjerstva i tehnologije, Muzicka akademija te Akademija dramske umjetnosti.

Ekonomski fakultet imao bi terminal kojeg bi koristio i jedan dio studenata s Fakulteta
prometnih znanosti, dok bi drugi dio studenata koristio terminal na Kampusu Borongaj zajedno
sa studentima Hrvatskih studija, Ekonomskog fakulteta te Edukacijsko-rehabilitacijskog
fakulteta (ERF). Uz navedene terminale, Prirodoslovno-matematicki fakultet te Studentski
centar na Savskoj cesti imali bi zaseban terminal. Studentski centar vazno je ukljuciti u prvu
fazu jer svakoga dana za vrijeme trajanja Akademske godine, vise od 2000 studenata obavlja

neke obaveze oko Studentskog centra.

U prvoj fazi bi svi navedeni terminali bili smjeSteni u dvorista fakulteta te u dvoriste
Studentskog centra kako se od Grada Zagreba ne bi trebale traziti nikakve posebne dozvole za
smjestanje terminala na gradskom zemljistu. Pomocu programskog alata QGIS, terminali su

smjesteni na kartu Grada Zagreba te su prikazani na slici 16.

Kazalo

: .Fazal

Slika 16. Lokacije terminala prve faze s brojem bicikala na terminalu
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6.2.2 Faza?2

Drugom bi fazom bili ukljuceni fakulteti s visSe od 2000 studenata te Nacionalna i
sveucili$na knjiznica. U drugoj bi se fazi takoder na terminalima iz prve faze u slucaju potrebe,
uveli dodatni drzaci za bicikle i dodatni bicikli. Popis terminala za drugu fazu s pripadaju¢im

brojem studenata i brojem predvidenih mjesta (drzaca) za bicikle prikazan je tablicom 5.

Tablica 6. Popis terminala s pripadajuéim brojem studenata i brojem drzaca za bicikle — Faza 2

Br. studenata na .
: - Broj drzaca za
Br. Terminal fakult. / mjestima .
bicikle
transfera

1. Agronomija i Sumarstvo 3300 10
2. Fakultet politickih znanosti 2000 6
3l Medicinski fakultet 2200 10
4, Nacionalna i sveucili$na knjiznica - 6
5. Uciteljski fakultet 2700 10

UKUPNO 13400 42

Druga faza bi ukljucivala pet novih lokacija terminala i 42 nova drzaca bicikala.
Agronomski i Sumarski fakultet dobili bi zajednic¢ki terminal s osam drza¢a za bicikle. Ti su
fakulteti nisu udaljeni jedan od drugog niti stotinjak metara pa nema razloga za dva zasebna
terminala. Zatim bi se kod Fakulteta politi¢kih znanosti nalazio jo$ jedan terminal buduéi da na

tom fakultetu studira vise od 2000 studenata.

Nacionalnu 1 sveuciliSnu knjiznicu vazno je ukljuciti u drugu fazu buduéi da nju svakog
dana posjecuje oko 1500 studenata. Ona je stoga vazna lokacija za smjestaj terminala javnih
bicikala za studente zagrebackog SveuciliSta. Uz sve navedene lokacije, ukljucili bi se 1

Medicinski fakultet s oko 2200 te Uc¢iteljski fakultet s oko 2700 studenata.

| u drugoj bi fazi svi navedeni terminali bili smjesteni u dvoriSta fakulteta odnosno
prostor Nacionalne i sveuciliSne knjiznice kako od Grada Zagreba ne bi bilo potrebno traziti
posebne dozvole za javni prostor. Pomocu programskog alata QGIS, terminali iz druge faze
smjesteni su na kartu Grada Zagreba te su prikazani slikom 17. zajedno s terminalima iz prve

faze.
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e N il Kazalo

; . Faza 1
. Faza 2

Slika 17. Lokacije terminala prve i druge faze s brojem bicikala na terminalu
6.2.3 Faza3

Treca faza ukljucila bi i1 preostale fakultete te takoder potrebne dodatne kapacitete u
vidu bicikala i drzaca za bicikl u prvoj i drugoj fazi. U tablici 7. prikazan je popis terminala u

trecoj fazi te pripadajuci broj studenata i1 bicikala odnosno drzaca za bicikl.

Tablica 7. Popis terminala s pripadajuéim brojem studenata i brojem drzaca za bicikle — Faza 3

Br Tarminal Br. studenata na Broj drzaca za
fakultetima bicikle

1. Farmaceutsko-biokemijski fakultet 1000 6

2. Graficki fakultet 1100 6

8. Katoli¢ki-bogoslovni fakultet 1100 6

4, Tekstilno-tehnoloski fakultet 1200 6

5. Veterinarski fakultet 700 6

6. Autobusni kolodvor - 8

7. Glavni kolodvor - 8

8. Tehnicko veleudiliste Zagreb — Novi Zagreb 2100 10
UKUPNO 5100 56
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Prethodno navedeni fakulteti dobili bi, provedbom trece faze, odredeni broj bicikala i
drzaca za bicikle te bi se tako trecom fazom obuhvatili svi fakulteti sa Sveucilista u Zagrebu
osim Akademije likovnih umjetnosti koju pohada tek nesto manje od 400 studenata. Za taj broj
studenata nije isplativo uvoditi poseban terminal. S obzirom na udaljenost od svega pet minuta
pjesacenja od Akademije likovnih umjetnosti do postojeceg terminala kod Hrvatskog narodnog
kazalista, to je jo$ jedan razlog vise za neopravdanost zasebnog terminala kod Akademije

likovnih umjetnosti.

Pored navedenih fakulteta, u slu¢aju dobivanja dozvole od Grada Zagreba, dva bi se
terminala postavila na tockama transfera. Jedan bi se terminal nalazio u blizini Zeljezni¢kog
(Glavnog) kolodvora dok bi drugi bio uz Autobusni kolodvor Zagreb. Na taj na¢in bi se
omogucilo koriStenje usluge javnih bicikala i onim studentima koji dolaze u Zagreb iz obliznjih

gradova autobusima ili Zeljeznicom.

Takoder bi se za studente sa Tehnickog veleucilista u Zagrebu omogudilo koristenje
usluge javnih bicikala iako Tehnic¢ko veleuciliste ne pripada Sveucilistu u zagrebu. Medutim,
takvih studenata ima takoder puno. Posto se taj terminal jedini nalazi u Novom Zagrebu, sluzio
bi takoder i ostalim studentima koji Zive u Novom Zagrebu te im omogucio koristenje javnih

bicikala za odlazak na fakultet.

Uz terminale obuhvacene prvom i drugom fazom, na slici 18. su prikazani i terminali
obuhvaceni trecom fazom. SmjeSteni su na kartu Grada Zagreba pomocu programskog alata

QGIS.
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Kazalo
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7\ Faza 3

Slika 18. Lokacije terminala sve tri faze s brojem bicikala na terminalu

Valja jo§ napomenuti kako bi se dala moguénost koriStenja usluge javnih bicikala 1
nastavnom osoblju fakulteta (asistenti, profesori i sl.) te onim studentima koji su na razmjeni
studenata u projektu ,,Erasmus+“> odnosno svima onim koji posjeduju korisni¢ki identitet
sustava ,,AAI@Edu.Hr.«®

5 Erasmus+*“ — program Europske unije za medunarodnu razmjenu studenata

6 AAI@Edu.Hr¢ — infrastrukturni, posredni¢ki sustav ¢&ija je temeljna zadaéa omoguditi sigurno,
pouzdano i efikasno upravljanje elektronickim identitetima te njihovu uporabu za pristup mreznim i mrezom
dostupnim resursima, izdaje ga SRCE (Sveucilis$ni racunski centar) svim osobama povezanim sa sustavom

znanosti i visokog obrazovanja u Republici Hrvatskoj
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7 ZAKLJUCAK

Usluga javnog bicikla pocela se razvijati jo§ krajem 60-tih godina 20. stoljeca.
Takozvana Prva generacija javnih bicikala datira iz 1968. godine iz Amsterdama. Usluga
javnog bicikla pruza mnoge prednosti tijekom tipi¢nih gradskih zastoja i guzvi te je uz to jedan
od najjeftinijih nacina prijevoza u gradovima. Takoder doprinosi i smanjenju emisija Stetnih

plinova te zdravijem nainu Zivota gradana koji ga koriste.

Kako bi se usluga javnog bicikla mogla uop¢e uvesti u neki grad te kako bi funkcionirala
bez ikakvih poteskoca, potrebna je dobro izgradena i uredena biciklisti¢ka infrastruktura. Grad
Zagreb tek je djelomi¢no pokriven biciklistiCkim stazama i trakovima. Te staze i trakovi ne
tvore cjelovitu mrezu te tako smanjuju dostupnost pojedinih sadrzaja u gradu. Biciklisti zbog
toga ponekad moraju, uz postojecu biciklisticku infrastrukturu, Koristiti i alternativne pravce
kao $to su ulice s niskim intenzitetom cestovnog motornog prometa, nasipi i parkovi. Uz to su
i ograni¢eni zakonskom regulativom te tako ne smiju voziti nogostupom Kkoji je namijenjen za
promet pjeSaka. Nazalost, u Gradu Zagrebu se infrastruktura nalazi u vrlo loSem stanju.
Pokazuju to 1 ocijene ankete koja je provedena medu studentima. Naime, studenti biciklisticku

infrastrukturu ocjenjuju s ocjenom dovoljan (2), tj. izjaSnjavaju se kao poprili¢no nezadovoljni.

Studenti, ali i ostali biciklisti, poprili¢no su nezadovoljni prijevoznom uslugom. Jedino
su zadovoljni kvalitetom rasvjete prometnica. Zabrinjavajuéa je ¢injenica da studenti i sigurnost
biciklistickog prometa u Gradu Zagrebu ocjenjuju s ocjenom dovoljan (2) odnosno ocjenjuju
ga poprili¢no nesigurnim. Sigurnost u prometu povezana je takoder 1 s kvalitetom infrastrukture
te sa kulturom sudionika u prometu. Stoga je to jo§ jedan pokazatelj kvalitete odnosno
nekvalitete biciklisticke infrastrukture u Gradu Zagrebu. Iz tih je razloga potrebno poraditi na
kvaliteti biciklisticke infrastrukture Grada Zagreba kako bi se korisnici osjecali sigurno i

Zagreba.

Nakon provedenog istrazivanja putem anketnog upitnika i analize dobivenih podataka,
predlozeno je rjeSenje u fazama. Predlazu se tri faze. Prva faza bi obuhvatila fakultete s
najveéim brojem studenata, sve studentske domove te Studentski centar. Prvom bi fazom bilo
ukljuceno 19 fakulteta 1 Studentski centar uz sva Cetiri studentska naselja. Svaki fakultet ne bi

imao vlastiti terminal ve¢ bi pojedini fakulteti, koji su medusobno na malim udaljenostima,
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imali zajednicke terminale. Stoga bi u prvoj fazi bilo postavljeno 12 terminala za javne bicikle

s ukupno 174 bicikala i drzaca za bicikl.

Druga faza bi ukljucivala Sest novih lokacija terminala sa 42 bicikala i drzaca za bicikle.
Cetiri fakulteta, autobusni i Zeljezni¢ki kolodvor te Nacionalnu i sveu¢ilisnu knjiznicu kroz
koju dnevno prode oko 1500 studenata. Autobusni kolodvor i Fakultet politickih znanosti imali
bi zajednicki terminal zbog male medusobne udaljenosti. Drugom fazom su predvidena i
eventualna prosirenja kapaciteta odnosno povecanja brojeva bicikla i drzaca za bicikle na

terminalima iz prve faze u slucaju opravdanosti.

Trec¢om fazom dodala bi se jo§ Cetiri nova terminala i 56 bicikala uz fakultetske zgrade
onih fakulteta koji nisu ukljuceni u prvu i drugu fazu. Akademija likovnih umjetnosti ostala bi
jedina tako bez svojeg terminala. Uze¢i u obzir brojku od niti 400 studenata, pjeSaenjem pet
minuta udaljeni terminal kod Hrvatskog narodnog kazaliSta, zadovoljio bi zahtjeve i tih

studenata. Stoga je predvideno ve¢ u prvoj fazi postavljanje nekoliko bicikala vise.

Sveukupno u sve tri faze predlaze se minimalno uvodenje u sustav 272 bicikla
rasporedenih na 22 terminala. Zavisno o eventualnom povecanju potraznje za uslugom javnih
bicikala kod studentske populacije, sustav je moguée dodatno modularno nadograditi i

unaprijediti s dodatnim brojem terminala i bicikala.

Uvodenje usluge javnih bicikala za studente Sveucili$ta u Zagrebu je moguce. Studenti
bi zasigurno koristili usluge javnih bicikala, ali ne moze se predvidjeti u kojoj mjeri.
Realizacijom prve faze, ¢iji bi se terminali nalazili uz fakultetske zgrade s velikim brojem
studenata te uz studentske domove, nakon izvjesnog vremena dobili bi se podaci o stvarnom
stanju 1 koriStenju javnih bicikala medu studentima. Tek analizom tih podataka odlucivalo bi se
o realizaciji druge odnosno trece faze javnih bicikala. PoboljSanje 1 uredenje biciklisticke
infrastrukture na podru¢ju Grada Zagreba te povecanje kulture vozaca edukacijom istih,
pridonijelo bi zasigurno povecéanju sigurnosti biciklistickog prometa, a time i povecanju udjela
biciklistickog prometa u ukupnom broju putovanja odnosno povecanju koriStenja i javnih

bicikala.
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