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SAZETAK

Ocevid prometne nesre¢e dokazna je radnja koja se provodi u okviru kaznenog
postupka sukladno odredbama Zakona o kaznenom postupku. Oc¢evid prometne
nesrece obavljaju ovlastene osobe, sud ili neka druga ovlaStena ustanova. Prilikom
obavljanja oCevida radi utvrdivanja i razjaSnjavanja okolnosti pod kojima je doslo do
nesrece osobe koje obavljaju oCevid vrSe prepoznavanje, oznacCavanje i fiksiranje
tragova kako bi u daljnjem postupku svi koji koriste rezultate o€evida imali $to jasniju
sliku o naCinu nastanka prometne nesrece. Tragove prometne nesre¢e ovlastene
osobe fiksiraju njihovim opisivanjem u zapisniku o o€evidu, fotografiranjem i izradom
situacijskog plana mjesta nesre¢e. Na ovaj naCin osobe koje koriste podatke
utvrdene oCevidom Cesto nemaju jasan uvid u okolnosti pod kojima je doSlo do
prometne nesrecCe. Analiziranjem postupka provodenja oCevida utvrdeni su odredeni
nedostaci te su predlozene mjere koje bi mogle doprinijeti povecanju kvalitete
postupka obavljanja oCevida te utjecaja istog na povecanje sigurnosti u cestovnom
prometu.

KLJUCNE RIJECI: ogevid prometne nesreée, tragovi prometne nesrec¢e, kvaliteta
obavljanja oCevida, sigurnost cestovnog prometa

SUMMARY

Investigation of an accident is an evidentiary action that is carried out within criminal
proceedings in accordance with the Criminal Procedure Act. Traffic accident
investigation is performed by authorized persons, the court or other authorized
institutions. When conducting the investigation of an accident, the persons that
perform the investigation do the recognition, denotation and fixation of the traces in
order to clarify the circumstances in which the accident occurred, so that everyone
who uses the investigation results in further procedure has a clear image of the
occurance of the accident. Authorized persons fixate the traces of a traffic accident
by describing them in the accident investigation record, taking photographs and
creating the situational plan of the crash site. In this way, the persons which use the
informations determined by the investigation often do not have a clear insigth of the
circumstances in which the accident occurred. By analyzing the procedure of
conducting the investigation, certain deficiencies have been determined, and the
measures that could contribute to raising the quality of the process of conducting the
investigation and its effect on improving safety in road traffic have been suggested.

KEY WORDS: investigation of an accident, traces of traffic accident, accident
investigation quality, road traffic safety
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1. UVOD

Cestovni promet kao dio globalnog prometnog sustava veoma je znacajan
¢imbenik suvremenog drustva. U odnosu na ostale prometne grane, cestovni promet
jedan je od najzastupljenijih oblika prijevoza i transporta, zahvaljuju¢i prije svega
njegovim prijevoznim sposobnostima. Medutim, unato¢ prednostima cestovni promet
ne predstavlja problem sam za sebe veC se taj problem javlja pojavama, odnosima,
aktivnostima ljudskog drustva. Sve vecéi broj motornih vozila koji prometuje na
cestama, nedovoljna i neadekvatno opremljena cestovna mreza kao i sve veéi broj
smrtno nastradalih i ozlijedenih osoba te velike materijalne Stete razlog su za
poduzimanje globalnih mjera i aktivnosti kako bi se negativni trend stradavanja

smanjio na druStveno prihvatljivu mjeru.

Poginule i teSko ozlijedene osobe u prometnim nesre¢ama povezane su sa
raznim uzrocima poput: tehni¢ki neispravnih vozila, nedovoljnom prometnom
kulturom vozaca i pjeSaka, neprilagodenoScu ceste zahtjevima suvremenog prometa,
nedovoljnim brojem prometnih znakova, slabom preventivom i kaznenim mjerama i
slicno. Prometne nesreCe na cestama u svim drZzavama svijeta dogadaju se
svakodnevno. Prema podacima Svjetske zdravstvene organizacije (WHO) u svijetu u
prometnim nesreCama svakoga dana viSe od 3 400 osoba smrtno nastrada, oko 140
000 osoba zadobije tjelesne ozljede od €ega njih 15 000 zadobije tjelesne ozljede

koje imaju za posljedicu trajni invaliditet.

Za smanjenje broja prometnih nesreca, a s time i broja stradalih u cestovhom
prometu, potrebno je sveobuhvathom primjenom znanstvenih i stru¢nih metoda
smanjiti negativan utjecaj elemenata sigurnosti cestovnog prometa Covjeka, vozila i
ceste. Pri Cemu je potrebno izvrSiti detaljne analize utjecaja pojedinih elemenata na
sigurnost cestovnog prometa kako bi se moglo $to ucinkovitije djelovati u cilju

smanjenje broja prometnih nesreca i time povecanja sigurnosti cestovnog prometa.

U uvodnom dijelu zavrSnog rada opisana je uloga cestovhog prometa u
druStvenom, gospodarskom, ekonomskom i kulturoloSkom razvoju Covjeka kao i

stanje sigurnosti cestovnog prometa.



U drugom poglavlju opisane su duznosti i obveze sudionika prometne nesrece

kao i duznosti tijela ovlastenih za obavljanje oCevida prometnih nesreca.

U treCem poglavlju rada pojam ocCevida definiran je prema Zakonu o
kaznenom postupku koji je trenutno na snazi u Republici Hrvatskoj, te prema raznim
autorima. Takoder je opisan postupak oCevida prometnih nesre¢a kao i radnje koje

mu prethode, a koje zna€ajno utjeCu na kvalitetu obavljanja samog ocevida.

U cCetvrtom poglavlju opisani su tragovi koji nastaju prilikom prometnih
nesreca, kao i nacin njihovog fiksiranja te znacaj osiguranja tragova. Prepoznavanje
tragova, njihovo pravovremeno otkrivanje i obiljezavanje te fiksiranje imaju klju¢nu
ulogu i zna€aj u razjasSnjavanju okolnosti pod kojima se pojedina prometna nesreca
dogodila. Njihovo osiguranje do dolaska osoba ovlastenih za vrSenje oevida na
mjesto dogadaja temelj je za sve daljnje procese u kojima se koriste saznanja o

mjestu dogadaja prometne nesrece.

U petom poglavlju opisana je dokumentacija oCevida prometne nesrece koja
ima najvazniju ulogu u pravnoprocesnim radnjama u svezi s prometnom nesrecom.
Takoder, opisan je nacCin stvaranja statisticke baze podataka iz koje dobivamo
mnoStvo podataka o prometnim nesreCama koje se dogadaju na podrucju Republike
Hrvatske, te o okolnostima pod kojima se dogadaju, Sto je vrlo bitno za planiranje
mjera i radnji kojima je potrebno poduzeti kako bi se povecala sigurnost cestovnog

prometa.

U Sestom poglavlju analiziran je postupak obavljanja oCevida i prikazan nacin
postupka prilikom prometnih nesre¢a od strane ovlaStenih osoba od samog pocetka,
tj. zaprimanja obavijesti o nesreéi pa do okon€anja postupka provodenja o€evida, te
su predloZzene mijere Cije bi uvodenje i poduzimanje moglo dovesti do povecanja

kvalitete postupka provodenja oCevida prometnih nesreca.



2. DUZNOSTI | OBVEZE U SLUCAJU NASTANKA PROMETNE
NESRECE

Sudionik prometne nesrece duzan je prema zakonskoj odredbi ostati na
mjestu prometne nesre¢e, a moze se privremeno udaljiti s mjesta nesre¢e samo radi
pruzanja pomoc¢i osobama ozlijedenim u nesreci ili ako mu je i samome potrebna
lije€ni€ka pomoc¢, odnosno radi obavjeStavanja policije. Jednako tako, duzan je u€init
sve $to je u njegovoj moci da se otklone nove opasnosti koje mogu nastati na mjestu
nesrecCe i da se omoguci normalan tok prometa te da nastoji da se ne mijenja stanje
na mjestu nesrece i da se saCuvaju postojeci tragovi, pod uvjetom da poduzimanjem
takvih radnji ne ugrozava sigurnost prometa. Osim toga, sudionik prometne nesrece
u kojoj je netko smrtno nastradao zivot ili je osoba ozlijedena, duzan je o prometnoj
nesrecCi obavijestiti policijsku upravu ili policijsku postaju i vratiti se na mjesto
nesrece, ukoliko je isto prethodno napustio, te satekati dolazak ovlastene osobe koja

obavlja oCevid prometne nesrece.

Ukoliko je obavijeStena o prometnoj nesreCi u kojoj ima poginulih i ozlijedenih
osoba ili kada se sumnja na pocinjenje kaznenog djela, tada je policija duzna obauviti
ocevid. Osim toga ukoliko postoji opasnhost od odgode, i prije zapo€injanja kaznenog
postupka obaviti oCevid, a u tom slu€aju o tome Ce obavijestiti Drzavnog odvjetnika
koji moze preuzeti daljnje obavljanje oCevida odnosno isto prepustiti ovlastenim

sluzbenicima policije.

Sluzbenici ovladteni za obavljanje oCevida duzni su uvijek obaviti oCevid
prometne nesrece s materijalnom Stetom o kojoj su obavijeSteni: kada se jedan od
sudionika udaljio s mjesta nesrece, ako u nesre€i sudjeluje vozac koji nije stekao
pravo na samostalno upravljanje vozilom odredene kategorije, kao i kandidat za
vozaCa kada upravlja vozilom za vrijeme osposobljavanja, voza¢ kojem je vozacka
dozvola istekla ili oduzeta ili mu je izre€Cena mjera prestanka vazenja vozaCke
dozvole ili mjera opreza priviemenog oduzimanja vozacke dozvole za upravljanje
motornim vozilom ili zaStitha mjera zabrane upravljanja motornim vozilom, vozac za
kojega se osnovano sumnja da u organizmu ima droga ili lijekova koji utjeCu na
psihofizitlke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima ili da u krvi ima

nedozvoljenu koli€inu alkohola ili ako pokazuje znakove alkoholiziranosti ili utjecaja



droga ili lijekova, a odbija se podvrgnuti ispitivanju ili je u takvom psihofizickom stanju
da nije sposoban sigurno upravljati vozilom i vozac€ koji nema pomagala koja tijekom
voznje mora koristiti, kada se sumnja da je uzrok prometne nesrece tehniCka

neispravnost vozila kao i na izriCiti zahtjev sudionika prometne nesrece.

Sluzbenici ovlasteni za obavljanje oCevida duzni su obaviti i o€evid prometne
nesrece ako u nesreci sudjeluje vozilo tijela drzavne uprave, jedinica lokalne ili
podru¢ne (regionalne) samouprave, diplomatskih ili konzularnih predstavnistava,
medunarodnih misija i slicnih medunarodnih organizacija, neregistrirano vozilo, vozilo
kojem je isteklo vazenje preventivhog tehniCkog pregleda, vozilo koje prevozi opasne
ili eksplozivne tvari ili vangabaritni teret, vozilo kojem je istekla valjanost prometne
dozvole ili vozilo koje na cesti zbog tehniCke neispravnosti ugrozava ili ometa druge
sudionike u prometu i u svim drugim slucajevima kada se za pocCinjeni prekr§aj moze
izre¢i zaStitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom i negativni prekrsajni

bodovi.



3.0CEVIDI PROMETNIH NESRECA

Prometna nesrecCa je dogadaj na cesti, izazvan zbog nepostivanja prometnih
propisa, u kojem je sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je najmanje
jedna osoba ozlijedena ili poginula, ili u roku od 30 dana preminula od posljedica te
nesrece, ili je nastala materijalna Steta. Nije prometna nesrec¢a kada je radno vozilo,
radni stroj, motokultivator, traktor ili zaprezno vozilo krecuéi se po nerazvrstanoj cesti
ili pri obavljanju radova u pokretu, sletjelo s nerazvrstane ceste ili se prevrnulo ili
udarilo u neku prirodnu prepreku, a pritom ne sudjeluje drugo vozilo ili pjeSak i kada

tim dogadajem nije drugoj osobi prouzroCena steta, [10].

MozZe se reCi da je prometna nesreca ona nesreca na cesti u kojoj je
sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojoj je hajmanje jedna osoba smrtno

stradala ili je ozlijedena ili je nastala materijalna Steta, [3].

Prilikom nastanka prometne nesrece, o istoj je potrebno obavijestiti nadlezne
sluzbe poput policije, hithne medicinske pomoci, vatrogasaca koje medusobno
koordiniraju svoj rad a u slu€aju smrtnog stradavanja osobe potrebno je obavijestit i
Istraznog suca odnosno DrZavnog odvjetnika. Istrazni sudac ili Drzavni odvjetnik,
ukoliko procjene, ne moraju izlaziti na mjesto nesreCe veC obavljanje oCevida
prepustaju policijskim sluzbenicima. U takvim uvjetima deZurna sluzba policije odmah
nakon zaprimljene obavijesti, ako specijalizirana ekipa za obavljanje oevida nije u
blizini mjesta nesrece, na mjesto nesrece upucuje najblizu policijsku ophodnju koja
osigurava mjesto dogadaja i tragove na mjestu nesrece, te ukoliko je to moguce
uspostavili normalo odvijanje prometa. sve do dolaska specijalizirane ekipa za
oCevid. U sastav ekipe za o€evid obavezno se ukljucuje i kriminalisti¢ki tehniCar, Ciji
je zadatak pruziti pomo¢ Drzavnom odvjetniku u obavljanju oCevida [3]. SluZbenici
ovlasteni za obavljanje oCevida mogu u hitnim slu€ajevima, kada se ne moze Cekati

dolazak Drzavnog odvjetnika, i sami izvrSiti oCevid.

Ocevid prometne nesrecCe je istrazna radnja kojom se Cinjenice utvrduju ili
razjaSnjavaju opazanjem vlastitim osjetilima ili tehnickim pomagalima TehniCka
pomagala se upotrebljavaju radi poboljSanja funkcije osjetila a posebno su znacajna

prilikom vjeStaCenja.



S obzirom da o€evid zapocCinje od trenutku zaprimanja obavijesti a da je stvarni
poCetak oCevida dolazak ekipe za oCevid na mjesto nesreCe, vazno je da vrijeme
proteklo izmedu zaprimanja obavijesti pa do dolaska ekipe na mjesto nesreCe bude
Sto kraée. to je posebno vazno zbog Cinjenice da se pojedini tragovi nastali na mjestu

nesre¢e mijenjaju ili unistavaju ovisno o prometu i vremenskim prilikama [1].

3.1. Prethodne pripreme za uspjesno obavljanje ocevida

Obavijest o prometnoj nesreCi moze se zaprimiti od sudionika prometne
nesre¢e, osoba koje se zateknu na mjestu nesree, pjeSackih ili motoriziranih
policijskih ophodnji, sluzbenika za nadzor i upravljanje prometom, kao i od

zdravstvenih ustanova.

Za uspjesno obavljanje oCevida iznimno je vazno:

- organizirati sustav dojave o dogadaju za koji je neophodan izlazak oCevidne
ekipe na mjesto dogadaja

- organizirati kvalitetan sustav veza (radioveza, telefon)

- organizirati stalno dezurstvo koje moze u najkracem vremenu osigurati kontakt
s dezurnim sucem istrage ili drzavnim odvjetnikom u svezi formiranja ekipe za
ocevid koja ¢e izi¢i na mjesto nesrece

- obavijestiti policijske sluzbenike koji ¢e osigurati mjesto dogadaja do dolaska
ekipe za oCevid

- osigurati potrebnu tehniCku opremu za obavljanje oCevida

- osigurati eventualno neophodnu intervenciju na mjestu nesrece, kao $to je
pruzanje prve pomoc¢i na mjestu nesrece i prijevoz ozlijedenih osoba u
zdravstvenu ustanovu, izvlaCenje ozlijedenih iz vozila i sl.

- osigurati mjesto dogadaja do dolaska ovlastenih osoba koje obavljaju o€evid

- omoguciti djelatnicima koji provode o€evide prometnih nesre¢a da se stalno

usavrSavaju iz djelokruga svoga rada, [3]

Istrazivanje na mjestu prometne nesre¢e odnosno obavljanje ocevida,
pretpostavlja ispunjenje nekoliko opcih pretpostavki, a to su polazna saznanja o
dogadaju, plansko poduzimanje radnji na mjestu dogadaja, kompleksno ispitivanje

spornih okolnosti i biljezenje utvrdenja do kojih se doslo provodenjem oCevida [5].



Za uspjesSno obavljanje oCevida polazna su saznanja vrlo bitna. Njihov sadrzZaj
mozZe se razlikovati na temelju viSe kriterija. Posebice je vazno razlikovati na osnovi
toga je li rijeC o obavijesti koja sadrZi konkretne okolnosti dogadaja ili tek o opcoj
obavijesti da je dogadaj nastupio. Ona odreduje modalitete pristupa, koji i maju
preliminarno-organizacijski aspekt poput, da li je potrebno na mjesto dogadaja poslati
policijskog sluzbenika radi provjere o kakvom dogadaju se radi i osiguranja mjesta
dogadaja ili treba reagirati angaziranjem mnogo vecih snaga i s apsolutnom hitnos¢u
izlaska na mjesto dogadaja, ali i supstancijalno zna¢enje (koga sve treba angazirati

za izlazak na mjesto dogadaja, ima li okolnosti koje zahtijevaju poseban pristup), [5].

Izlazak na mjesto dogadaja inherentan je dio prvoga zahvata u istrazivanju
mjesta dogadaja. U saznajnom pogledu radnjama sjedinjenima u prvi zahvat treba
pripadaju: utvrditi stvarnu lokaciju mjesta dogadaja, provesti radnje zastite mjesta
dogadaja, pripremiti daljnju djelatnost, iskljuciti negativne utjecaje na tijek daljnjih
radnji, prema potreba poduzeti dodatne tehniCko-organizacijske mjere i otpocCeti

mjere istraZivanja na mjestu dogadaja [5].

Mjesto dogadaja ukljuCuje svaki prostor koji je prema ranijem odredenju
sustavna cjelina, osnova i objekt istraZivanja. Da bi se moglo objasniti okolnosti
mjesta dogadaja, najprije treba identificirati: njegovu lokaciju, granice u kojima se
prostire, objekte koji ga Cine, stanje koje opc¢enito vlada na mjestu dogadaja i okvirne

odrednice pristupa daljoj obradi [5].

Za lokalizaciju mjesta dogadaja predviden je zahtjev precizna smjeStanja u
odredeni geografski prostor. To pretpostavlja prije svega lociranje u uzem smislu
rijeCi, tj. odredenje predjela u kojem se mjesto dogadaja nalazi kao cjelina, a to znaci
orijentaciju. Nju treba principijelno provoditi metodom koja daje pouzdan, trajan i
provjerljiv rezultat. To znaci da se u slu€aju potrebe orijentacija ostvaruje pomocu

egzaktnih metoda, uporabom kompasa i topografske karte, sjevernjacCe i dr., [5].

O plurilokalizaciji mjesta dogadaja govori se u slu€aju da se prostor mjesta
dogadaja prostire na viSe lokaliteta Sto se opet mozZe shvatiti u geografskom
(slijetanje vozila nakon sudara u jezero ili more), pravhom (sudar i slijetanje vozila niz

strminu u pograni€nom pojasu dviju zemalja), zatim strukturalno-morfologijskom



(prostor tragova radnje i prostor nastupanja posljedice), dinami¢kom, kauzalnom ili

drugom smislu, [5].

Diskontinuitet mjesta dogadaja zapravo iskazuje odlike dinamike dogadaja,
modaliteta gibanja, djelovanja sile i unutar toga indicira postupanje pocinitelja.
Diskontinuitet mjesta dogadaja moZzZe biti stvarno obiljezje dogadaja ili rezultat

spontanog i svrsishodnog djelovanja osobe, [5].

3.2. Osiguranje mjesta nesrece

Djelatnici nadleznih ovlastenih sluzbi, kada prime obavijest o prometnoj
nesre¢i duzni su izi¢i na mjesto dogadaja. Djelatnici koji su zaprimili dojavu o takvom
dogadaju odmah ¢e na mjesto dogadaja uputiti najblizu pjeSacku ili motoriziranu
ophodnju, koja ¢e u najkracem mogucem vremenu doli na mjesto dogadaja.
Policijski sluzbenici koji pristupe na mjesto nesreCe osiguravaju mjesto nesrece od
vremena dolaska na mjesto nesrece do zavrSetka oCevida. Radi Sto uCinkovitijeg i
kvalitetnijeg obavljanja oCevida vrlo je vazno da izmedu vremena zaprimanja
obavijesti o dogadaju i dolaska policijskih sluzbenika koji osiguravaju mjesto nesrece
prode 8to manje vremena, kako bi se oCuvalo 5to viSe tragova kako oni, zbog protoka
vremena, samog prometa na cesti ili vremenskih prilika ne bi bili znatnije izmijenjeni

ili potpuno unisteni, [5].

Osiguranje mjesta dogadaja vrlo je bitho jer omogucava nepromijenjenost
mjesta nesrec¢e od trenutka nastanka pa do dolaska ovlastenih osoba koje obavljaju
oCevid. Prilikom osiguranja mjesta nesrecCe policijski sluzbenici poduzimaju razne
mjere i aktivnosti koje obuhvacaju:

- blokiranje mjesta dogadaja

- kratku ¢€injeniénu obavijest dezurnoj sluzbi MUP-a koja dalje o dogadaju
obavjestava drzavno odvjetnistvo

- osiguranje prve pomoci stradalim osobama

- osiguranje tragova nastalih u prometnoj nesreci od promjene i uniStavanja

- zadrzavanje sudionika prometne nesrecCe

- osiguranje prisutnosti svjedoka oCevidaca

- uklanjanje osoba koje bi ometale rad ovlastenih osoba na mjestu nesrece



- osiguranje pozicija vozila u mirovanju, te poduzimanje mjera da se promet
regulira tako da obilazi mjesto nesrecCe ili da se promet usmjeri obilaznom
cestom ili putem

- prikupljanje podataka koji ¢e ubrzati rad pri oCevidu i koji ¢e pridonijeti kvaliteti
oCevidnih radnji

- pruzanje pomocCi drzavnom odvjetniku u obavljanju oCevida s podrucja
kriminalistiCko-tehniCkih zadataka u otkrivanju tragova, te fotografiranju mjesta
nesrece i izradi skice kao podloge za izradu situacijskog plana mjesta
nesrece, itd.

- osiguranje i fiksiranje podataka na mjestu nesrece koji ¢e biti potrebni za
kriminalistiCko-tehniCku obradu radi pronalazenja onih sudionika u prometnoj
nesreci koji asu napustili mjesto dogadaja bez namjere da se ponovno vrate

- poduzimanje odgovarajucih radnji radi ispitivanja alkoholiziranosti sudionika u
prometnoj nesreci

- informiranje ovlastenih osoba koje obavljaju o€evid, kada one pristupe na
mjesto dogadaja, sa svim mjerama o osiguranju mjesta nesrecCe, kao i

prikupljenim saznanjima o dogadaju, [5]

Osiguranje mjesta dogadaja je cjelina aktivnosti koje se provode od prvog
dolaska na mjesto dogadaja pa sve kroz kasniju cjelokupnu aktivnost obavljanja
ocCevida. RijeC je o radnjama i mjerama koje se poduzimaju, a medu kojima se
posebno istiCu mjere osiguranja: u odnosu na sudionika i svjedoke prometne

nesrece, osiguranje prostora mjesta dogadaja i osiguranje tragova.

Radnje osiguranja sudionika i svjedoka ukljuCuju, prije svega, njihovu hitnu
identifikaciju, te isto tako odredenje svojstva u kojemu se pojavljuju u prometnoj
nesre€i. Te radne potrebno je provesti odmah po dolasku na mjesto dogadaja i
odmah djelotvorno razdvoijiti sudionike i svjedoke da bi se sprijecCila komunikacija
izmedu njih, a potom osigurati i uinkovit nadzor. Nakon toga slijedi udaljavanje svih

drugih osoba iz prostora mjesta dogadaja.

Prostor mjesta dogadaja treba osigurati $to je prije moguce. To je zadatak
sluzbenika koji prvi pristupe na mjesto dogadaja pri ¢emu u dvojbi treba osigurati §to

veci prostor mjesta dogadaja. Time se osigurava krug mjesta dogadaja kao prostor



daljnjeg djelovanja, a zatim slijedi njegovo zatvaranje uz obvezu obustave prometa

koji tijekom daljnjih radniji treba Sto prije reducirati.

Sve tragove treba prikladno njihovoj prirodi i konkretnom stanju osigurati $to je
prije moguce. To se posebno odnosi na tragove na kolniku, vozilu, okolnim
objektima, sudionicima, te na tragove predmete. U Sirem smislu taj konzervacijski
postupak treba primijeniti i na osiguranje pouzdanog testiranja stanja sudionika

dogadaja.

Izvan cjeline osiguranja mjesta dogadaja su zastitne radnje u odnosu na

ozlijedene osobe, koje po prirodi stvari imaju apsolutni prioritet.

3.3. Ocevid

OcCevidom se Ccinjenice u postupku utvrduju ili razjasSnjavaju opazanjem

vlastitim osjetilima i njihovim pomagalima, [11]

Ocevidom se omogucuje utvrdivanje i razjaSnjavanje svih okolnosti i ¢injenica
u svezi s nastankom prometne nesrec¢e neposrednim opazanjem osobe koja obavlja
oCevid te pronalazenjem i fiksiranjem svih tragova koji omogucuju utvrdivanje

¢injenica bitnih za razjaSnjavanje nacina na koji je doSlo do prometne nesrece, [5].

Ocevid koji se obavlja na mjestu nesrec¢e neposredno nakon $to se nesreca
dogodila ima poseban znacaj jer se sve kasnije radnje, kojima se utvrduje nacin na
koji je doSlo do nesrece i uzroka nesrece, temelje na podacima koji su fiksirani na

mjestu nesrece prilikom obavljanja oCevida, [2]

Pri obradi mjesta prometne nesrece ocCevid ima vrlo veliko znaCenje. U
najvecem broju sluajeva, rezultati o€evida su klju¢ne tocke o kojima ovisi daljnji tok i
rezultat cijele obrade. OCevid sluZi fiksiranju i prou¢avanju okolnosti, pronalazenju i
fiksiranju tragova i predmeta koji se u postupku pojavljuju kao dokazi i stvaranju

operativnih i istraznih verzija,[2].

Praksa pokazuje da pravila kojima se rukovode ovlastene osobe koje obavljaju
ocCevid prometne nesrece mozemo podijeliti u tri grupe. U prvu grupu spadaju opc¢a

kriminalistiCka pravila koja se odnose na sve oCevide, bez obzira na vrstu kaznenog



djela, pa tako i na prometne nesrece. Tu se ubrajaju: nacelo brzine izlaska na mjesto
dogadaja, vrsenje cjelovitog i detaljnog pregleda mjesta dogadaja i podjela oCevida

na staticki i dinamicki dio oevida,[6].

Drugu grupu €ine posebnosti, karakteristike oCevida prometnih nesreca, gdje
se oCevid obavlja od periferije prema srediStu, polazi se od djela prometnice i zatim
prelazi na mjesto prometne nesre¢e u uzem smislu, jer su tragovi i predmeti koji se
nalaze u Siroj okolini samog mjesta prometne nesrece izlozeni najvecoj opasnosti od
izmjene i uniStenja. Vozila i drugi sudionici u prometu vrlo ¢e brzo takve tragove
izmijeniti ili unititi. Dio prometnice pregledava se od srediSta prema periferiji u
smjeru obrnutom od smjera kretanja vozila ili pak upravo u smjeru kretanja vozila. U
fazi orijentacije djelatnici oCevidne ekipe pregledavaju vrlo Sirok krug prometnice i
okoline, jer se tragovi nastali u prometnoj nesre¢i mogu pronaci i vrlo daleko od

samog mjesta nastanka nesrece, [6].

Trec¢a grupa pravila odnosi se na konkretne okolnosti same nesrece. Ukoliko
se vozilo nalazi na mjestu nesreCe, detaljan oCevid vrSi se prije svega na djelu
prometnice kojim se kretalo vozilo koje je sudjelovalo u nesre¢i. Kada prometna
nesreca ima pojavni oblik sudara, o€evid otpocCinje od puta vozila na onom djelu
kolnika na kojemu se vozilo ne bi smjelo nalaziti, polazeCi od smjera kretanja. Kada
je vozaC sa vozilom pobjegao sa mjesta dogadaja prometne nesreCe, pregled
prometnice vrSi se po smjeru njegova kretanja. Ako je vozaC pobjegao sa mjesta
nesrec¢e, a na istome ostavio vozilo, tada se u prvom redu pregleda samo vozilo, a
kasnije mjesto prometne nesrece. Ako je vozilo izvrSilo vise naleta na veéem

razmaku, svi pregledi se vrSe istovremeno, [6].

TaktiCkih pravila pri vrSenju oCevida ima mnogo, ali sustina taktiCkog
postupanja pri obavljanju oevida je u tome da se sva pitanja, pa i ona orijentacijske
prirode moraju rijeSavati posebno za svaki pojedini slu¢aj. Tako, na primjer, ako za
vrijeme oCevida pada jaka kiSa, puSe jak vjetar, pada snijeg ili postoje ozlijedeni
sudionici, pregled mjesta dogadaja pocCeti ¢e od srediSta prema periferiji, a ne

obrnuto prema pravilu, [6].

U kriminalistiCkoj praksi iskristalizirala su se odredena nacela (kriminalistiCko-

takticka nacela) po kojima treba provoditi o€evid, kako bi se postigla njegova svrha i



optimalni rezultati te otklonile moguénosti pogreske. Kriminalisticka nacela u svezi s
provodenjem ocCevida mogu se podijeliti u dvije grupe. Prva grupa obuhvaca takticko-
tehnicka pravila o postupanju o€evidne ekipe od trenutka donoSenja odluke o potrebi
provodenja oCevida, pa sve do ocjene rezultata dobivenih oCevidom. Druga grupa
sastoji se od temeljnih taktiCkih nacela koja se primjenjuju u provodenju pojedinih
radnji na mjestu oCevida. Najvaznija naCela kod provodenja oCevida su: nacelo
zakonitosti, naCelo humanizma, nacCelo temeljitosti (potpunosti), nacelo
blagovremenosti, nacCelo istine, nacCelo pazljivosti, naCelo svestranosti, nacelo
objektivnosti, naCelo sustavnosti, naCelo brzine, nacelo to€nosti, nacelo racionalnog
djelovanja, nacCelo aktivnosti oCevidnog tijela i sudionika u ocevidu, nacelo
potpunosti, naCelo dosljednosti, naCelo ucinkovitosti, natelo korisnosti provodenja
oCevida, nacelo programiranja oCevida itd. Ova kriminalistiCko-taktiCka nacela vrijede
opcenito za oCevidnu djelatnost pa tako i za obavljanje oCevida kod prometnih

nesreca [6].

Nacelo sustavnosti kod provodenja oCevida znaci da oCevid treba provoditi
sustavno. Sustavnost u provodenju ocCevida dolazi do izrazaja kroz sustav

postupanja kao kompleksa uzajamno povezanih postupaka [6].

Nacelo programiranja kod oCevida vodi brigu o razlikama medu dogadajima i
njihovoj prirodi i karakteru zbog ¢ega se ne mogu unaprijed dati Sablone za izradu
programa temeljnih radnji mjera u tijeku oCevida. U kriminalistiCkoj praksi pokazala su
se neka osnovna pravila koja vrijede za programiranje oCevida: detaljno analiziranje
prvih informacija o dogadaju, identificiranje objekata gdje ¢e se i na kojima ¢e se
provoditi oCevid, podjela zadaca medu clanovima oCevidne ekipe prema njihovim
struénim profilima i specijalizaciji, odredivanje podru¢ja na kojem cCe se provesti

oCevid, redoslijed mjera i radnji koje ¢e biti poduzete [6].

Nacelo temeljitosti (potpunosti) znaCi da treba pronalaziti i osiguravati sve
dokazne informacije i poduzeti mjere i radnje strpljiivo i uporno. Takoder
podrazumijeva da sve Sto se nade u tijeku oCevida mora biti precizno opisano i

procesno i tehnicki dokumentirano [6].

Nacelo toCnosti kod oCevida odnosi se na pregled mjesta oCevida i pojedinih

objekata i tragova na njemu. TocCnost pregleda najvise ovisi o struénom znanju



oCevidnog tijela i ¢lanova o€evidnog tima, ispravnosti njihovih osjetila, njihovom
profesionalnom i zivotnom iskustvu, marljivosti, razini tehniCke opremljenosti i drugo

[6].

Nacelo metodicnosti i dosljednosti znaci da se o€evid mora provoditi planski.
Metodi¢nost se sastoji u planskoj primijeni potrebnih kriminalistiCko-tehnickih
sredstava i metoda. Dosljednost se o€ituje u poduzimanju odredenih mjera i radnji na

temelju utvrdenog redoslijeda [6].

Nacelo blagovremenosti znaCi da se taktiCke i tehnicke mjere i radnje u tijeku
oCevida moraju poduzimati kada je nastane potreba za njihovim provodenjem, kada
se oCekuje da se mogu posti¢i optimalni rezultati, najve¢a uc€inkovitost i korisnost u

kriminalistickom i postupovnom smislu [6].

Kako je ranije spomenuto, ocCevid se dijeli na statiCku i dinamicku fazu.
Staticka faza oCevida podrazumijeva pregled mjesta dogadaja, utvrdivanje opcih
uvjeta u kojima se dogadaj dogodio. StatiCka faza oCevida za cilj ima sintetizirati
saznanja prikupljena u prethodnim fazama izlaska na mjesto dogadaja, posebice
stvoriti konkretni program rada tijekom dinami¢kog stadija oevida. Ova faza oCevida
ukljuCuje opéi pregled, evidentiranje priprema koje mora dati orijentacijske odgovore
na pitanje o morfologiji dogadaja i okolnostima koje je nuzno objasniti ofevidom,
dakle preciziranje polazne osnove i konkretnih zadataka. Tu se polaznu osnovu
razraduje predvidanjem konkretnog sadrzaja radnji koje su usmjerene na postignuce
tih zadataka. U tome treba istaknuti skupinu radnji usmjerenih metodiCkom
organiziranju provodenja oCevida. RijeC je o odredenju nulte, polazne i poCetne toCke
mjerenja, zatim o sektorskoj ili o €vornoj podjeli mjesta dogadaja i odredenju
redoslijeda u pregledu mjesta dogadaja. Posljednja faza pregleda mjesta dogadaja je
snimanje zateCenog stanja u cjelini i u detaljima za koje se prema raspolozivim

saznanjima smatra da su odlucni [6].

DinamiCka faza oCevida ocituje se u ispitivanju okolnosti mjesta dogadaja.
Ona je sredi$nji dio istraZivanja mjesta dogadaja, djelatnost kojoj svi pridaju posebno
znaCenje. Radnje u okviru te faze ovise o konfiguraciji reljefa, dimenzijama prostora
mjesta dogadaja, posebice o diskontinuitetu i disperziji njegovih elemenata, te

prilikama uvjetovanim samim tijekom dogadaja koje su prvenstveni objekt pozornosti.



Pregled mjesta dogadaja osnova je na kojoj se u dinamiCkoj fazi provode daljnje
radnje. Jedna od primarnih jest katalogiziranje predmeta oCevida kod Cega u taj
pojam treba ukljuciti i predmete koji su pokretni, te dijelove prostornog reljefa.
Kategoriziranje predmeta odevida pretpostavlja selekciju, eliminaciju i skaliranje. Sto
znacCi uspostavljanje ne samo redoslijeda ve¢ i odnosa vaznosti, zatim sortiranje
prema grupnoj pripadnosti itd. Katalogiziranje predmeta oCevida ovdje ukljuCuje i
njihovo standardno obiljeZzavanje. Ono je odredeno prije svega tehnickom opremom
koja se koristi, kao primjerice tehniCka sredstva namijenjena snimanju mjesta
dogadaja, zatim opc¢im prilikama u kojima se provodi oCevid (atmosferske okolnosti,
stanje kolnika, razdoblje u kojem se provode radnje itd.) Priroda pojedinoga
predmeta takoder zahtijeva odredeni nacin obiljezavanja. To posebice vrijedi za
tragove koji se u vecCini sluCajeva moraju hitno obiljeziti tako da se osigura njihov
integritet, izvorna struktura, posebice da se oni neopreznim postupkom ne izmjene,

uniSte, u€ine nepodesnim za daljnje ispitivanje, [6].

Da bi se u tijeku kaznenog postupka mogao rekonstruirati tijek zbivanja
prilikom nastanka prometne nesrece, a time i utvrditi stupanj odgovornosti pojedinih
sudionika prometne nesrecCe potrebno je prilikom ocCevida na mjestu dogadaja sve
tragove Sto je moguce pazljivije registrirati i fiksirati. S time u vezi, prilikom ocevida
na mjestu prometne nesrece potrebno je provesti sljedeée radnje:

- detaljno opisati opci izgled mjesta nesrece i vremensku situaciju

- informirati se o datumu i vremenu nastanka prometne nesre¢e

- informirati se o datumu i vremenu kada su tijela organa unutarnjih poslova
primila obavijest o prometnoj nesreci

- informirati se o datumu i vremenu dolaska ovlastenih djelatnika na mjesto
dogadaja

- informirati se o mjerama osiguranja mjesta dogadaja od trenutka nastanka pa
do dolaska oCevidne ekipe

- informirati se o promjenama Cinjeni¢nog stanja od trenutka nastanka prometne
nesrece pa do dolaska oCevidne ekipe i 0 osobi koja je navedene promjene
izvrSila

- prikupiti podatke o eventualno zadrzanim osobama

- informirati se o vremenskim prilikama koje su vladale na mjestu dogadaja u

vrijeme nastanka prometne nesrece



informirati se o uvjetima vidljivosti koji su vladali na mjestu nesrece u vrijeme
nastanka prometne nesrece

informirati se o stanju cestovne povrSine u vrijeme nastanka prometne
nesrece

informirati se o verzijama pojedinih sudionika u prometnoj nesreéi kao i
ocCevidaca u pogledu moguceg uzroka same prometne nesrece

informirati se o broju poginulih i ozlijedenih kao i o karakteru ozljeda

informirati se o polozaju sudionika u vozilima za vrijeme nesrece

informirati se o poduzetim radnjama policijskih sluzbenika do dolaska
oCevidne ekipe

utvrditi mjerenjem preglednost ceste na mjestu prometne nesrece i to u oba
smjera

utvrditi stanje i karakter cestovne povrSine

utvrditi Sirinu cestovne povrsine

utvrditi mjerenjem veli€inu uzduznog i popre€nog nagiba cestovne plohe kao i
veli¢inu radijusa zakrivljenosti na pojedinim karakteristicnim mjestima krivine
utvrditi Sirinu i stanje bankina sa obje strane ceste

utvrditi po potrebi to€an topografski izgled terena izvan cestovne povrsine
utvrditi objekt koji ¢e sluziti kao referentna toCka odakle ¢e se poduzimati sva
mjerenja

utvrditi mjerenjem i fiksirati o€evidnom dokumentacijom to¢an konacni polozaj
vozila

utvrditi mjerenjem i fiksirati o€evidnom dokumentacijom to€an konac¢an polozaj
pjeSaka, biciklista, motorista, itd.

ako su tijela ozlijedenih osoba, zbog pruzanja pomoci, bila pomaknuta ili
odnesena s mjesta nesrecCe, potrebno je putem iskaza oCevidaca odnosno
osoba koje su micale stradale utvrditi mjerenjem i fiksirati to€an polozaj mjesta
na kojem su se nalazila tijela ozlijedenih osoba neposredno nakon nastanka
nesrece

utvrditi i fiksirati to€an polozaj zone disperzije krhotina stakla, laka, prljavstine,
itd.

utvrditi i fiksirati polozaj svih predmeta pronadenih na mjestu prometne

nesrece



identificirati pronadene predmete na mjestu prometne nesrece u cilju
odredivanja njihove pripadnosti

utvrditi i fiksirati polozaj i tok svih tragova kotac¢a vozila odnosno dijelova vozila
izvrSiti detaljan pregled pronadenih tragova radi utvrdivanja njihovog karaktera
utvrditi i fiksirati poloZaje svih ostalih tragova pronadenih na mjestu prometne
nesrece te po potrebi provesti skidanje i aserviranje pojedinih tragova u cilju
provedbe naknadnih analiza

utvrditi i fiksirati marku, vrstu, tip, registarsku oznaku, stanje optereéenja i
ostale tehniCke podatke za vozila koja su sudjelovala u prometnoj nesreci
utvrditi mjerenjem i fiksirati to€an oblik i veli€inu oSteCenja pojedinih vozila
pomocu iskaza oCevidaca utvrditi i fiksirati mjesto zapocCetog prelaska ceste od
strane pjeSaka odnosno bicikliste te wutvrditi nacCin njihovog kretanja
neposredno prije prometne nesrece

pregledom vozila utvrditi i fiksirati polozaj ru¢ice mjenjaca

utvrditi i fiksirati polozaj svih signalizacijsko komandnih prekidaca

utvrditi 1 fiksirati oznake marke, porijekla, vrsta, dimenzije i namijene
pneumatika na pojedinim kotaCima vozila

utvrditi i fiksirati stanje i oSte¢enja na pneumaticima pojedinih kota¢a u cilju
provedbe naknadnog postupka vjeStaCenja

prikupiti i pakirati sve pronadene dijelove razbijenih Zarulja te izvrSiti
demontazu njihovih ostataka s vozila u cilju provedbe daljnje analize

utvrditi i fiksirati marku i tip tahografa i ostalih podataka na njemu te pristupiti
vadenju uloSka uz naznaku datuma i vremena vadenja

izvrsiti pregled ko€nog mehanizma vozila

izvrsiti pregled signalnih uredaja

izvrsiti pregled upravljackog mehanizma vozila

izvrsiti pregled stanja i Cistoce svih svjetlosnih i signalnih uredaja

izvrsiti pregled stanja i CistoCe svih stakala na vozilu

izvrSiti skidanje spornih sklopova s vozila radi daljnje analize [2]



4. TRAGOVI| FIKSIRANJE TRAGOVA NASTALIH U PROMETNIM
NESRECAMA

U kriminalistici, pod tragovima nastalim na mjestu nesree se smaitraju
materijalne promjene u objektivnoj stvarnosti, koje su spoznate i koje su nastale
nekim dogadajem, te imaju odredenu dokaznu vrijednost u postupku kriminalistiCke
identifikacije. Tragovi mogu nastati ili biti uzrokovani djelovanjem ljudi, Zivotinja ili
predmeta, te raznih oblika energije. Trag je zbirni pojam u kriminalistiCkim
znanostima koji obuhvaca tragove nastale utiskivanjem u primatelja traga (tragovi
utisci ili reljefni tragovi), tragovi nastali otiskivanjem na primatelju traga (tragovi otisci,
slike, odrazi), tragovi nastali rezanjem, lomljenjem, pucanje, i sl., i tragovi separati

koji su nastali osvajanjem od cjeline kojoj su pripadali [6].

Prilikom svake prometne nesrece, bez obzira na koji nacin je doSlo do nesrece
i na koji naCin se dogodila, na mjestu nesre¢e te na sudionicima nastaju specificni
tragovi. lzgled i raspored tragova ovisi prvenstveno o vrsti nesreCe, Sto pri

pronalazenju tih tragova treba imati posebno u vidu [2].

4.1. Tragovi nastali u prometnoj nesreéi

Prilikom svake prometne nesre¢e mogu nastati razni tragovi, i to na kolniku,
na vozilima i na sudionicima nesrece. Razlikujemo dvije vrste tragova:
- tragovi zajednicCki za sve nesrece

- tragovi specifiCni za pojedine nesrece [2]

Neovisno o vrsti nesrece mogu se kod svih vrsta nesreca naci na kolniku
tragovi guma kotaCa vozila u raznim oblicima kao Sto su tragovi voznje, tragovi
ko€enja, zanoSenja i klizanja. Osim tragova kota€a, na mjestu nesrece ostaju i drugi
tragovi poput nakupine prasSine ili blata otpalog s vozila, listica boje, Cestica stakla i
plastike i dijelova vozila oStecenih u prometnoj nesreci. Svaka vrsta prometne

nesrece ima i posebne tragove, specificne za tu nesrecu [2].



Tako se kod naleta vozila na pjeSaka na mjestu nesre¢e mogu pronaci odjevni
predmeti koje je pjeSak nosio u trenutku naleta vozila, predmeti koje je pjeSak nosio u
rukama, tragovi kontakta pjeSaka sa podlogom nastali nakon odvajanja pjeSaka od

vozila koje je na njega naletjelo (brisotine tijela, krvi i tkiva) [2].

Prilikom sudara vozila nastaju na kolniku na mjestu sudara posebni tragovi
kao Sto su lomovi tragova ko€enja u vidu nagle promjene smjera kretanja vozila,
razne strugotine oStecenih dijelova vozila, koncentrirane nakupine boje, stakla i blata
te tragovi istjecanja tekucine iz vozila. Od mjesta sudara prema zaustavljenim
vozilima mogu se na kolniku pojaviti tragovi zanoSenja, bo¢nog klizanja ili struganja
prevrnuti vozila [2].

Na mjestu prometne nesre¢e mogu na kolniku nastati razni tragovi kotaca
vozila kao Sto su tragovi koCenja, valjanja, zanoSenja, klizanja i postranog zanoSenja,

rovanja, otisci kotac¢a i drugi nepravilni tragovi [2].

4.1.1. Tragovi voznje

Tragovi voznje nastaju pri ne zakoCenom kotrljanju kotaCa na kolniku, a
nastaju utiskivanjem ili otiskivanjem profila gazeéeg sloja gume kotaca u podlogu po

kojoj se kotaci krecu.

Tragovi voznje mogu nastati u svim stadijima dogadaja, a njihova pojava ovisi
o strukturi kolni€kog zastora, njenom aktualnom stanju (praSina, ulje, voda na
kolniku), tvarima kroz koje je vozilo proslo prije dolaska na odredeni dio kolnika,
klimatskim prilikama (ljetna visoka temperatura i ,razmekSanost® kolnika, snijeg na
kolniku), svojstvima okolnog terena (pristup s makadamskog puta, blato) te
osobitostima vozila i guma (preopterecenost, jasno ili slabo izrazen profil). Profil
gazeceg sloja gume, pa i ve€i dio gume, moze se utisnuti samo u mekanu podlogu ili
na mekanom sloju nanesenom na tvrdu podlogu (kao $to bi bilo naneseno blato na
tvrdoj podlozi) kako je vidljivo na slici 1. Po Cistoj tvrdoj podlozi ne ostaju tragovi
voznje Cistih guma kotaCa vozila. Po ovakvoj podlozi moze ostati samo trag voznje
prljavih kotaCa koji su na podlogu dosli neposredno s blatnog terena ili su presili

preko vode, ulja ili neke druge tekucine, [2], [5].



Slika 1. Tragovi voznje u snijegu i u blatu [12],[13]

Po svom obliku tragovi voznje se pojavljuju kao utisnuca ili otisci. Utisnu¢a su
trodimenzionalni (reljefni) tragovi Ciji je oblik odraz tijela koje je prouzrokovalo trag,
time da udubljenja protektora stvaraju ispup€enja u podlozi iz ega slijedi da je rije€ o
negativnhom tragu. Otisci su za razliku od utisnu¢a, povrsinski tragovi. Nalaze se na
tvrdom kolnickom zastoru, tvrdim predmetima, tijelu, odjeéi itd. Nastaju tako da objekt
koji ostavlja trag ostavlja finu strukturu vlastitin Cestica ili prenosi povrSinu nositelja
traga neke druge tvari (ulje, krv, voda i dr.). Dijele se na povrSinske tragove u uzem
smislu ili tragove forme i tragove predmete, koji mogu biti pozitivni i negativni.
Pozitivni tragovi mogu nastati ili ako je kolniCki zastor sasvim lako prekriven nekom
tvari, slabo ovlazen ili slicno, ili ako se na gumi nalazi neka druga tvar. U oba slu€aja
voznja izaziva skidanje tvari s kolnika, ili nanaSanje tvari s guma na kolnik, kod ¢ega
se u oba slucaja na kolniku ocrtava oblik protektora pneumatika. Utisnuce je gotovo

uvijek bitno jatega intenziteta od otiska [2].

Trajanje tragova voznje ovise o strukturi nositelja traga. Kao nositelje u kojima
tragovi voznje iznimno brzo propadaju jesu: suh ili vlazan pijesak, debela praSina,
mokar snijeg, dok se trajnima pokazuju: beton, ljudsko tijelo, bitumen, &vrsta zemlja.
Kod pojedinih se struktura mijenja trag (vlazna zemlja, ilova¢a), drugdje se lako
izbriSu (praSina, rastresito tlo). Zbog takvih znacajki i tragovi voznje se razvrstavaju u

relativno nestabilne irelativno stabilne, [5].

Tragovi voznje su rijetki, a buduci da je njihovo znacCenje veliko, trebalo bi
nastojati da ih se pravodobno otkrije i temeljito obradi. ZnaCaj tragova voznje je u
tome Sto moze sluZziti identifikaciji vozila, zatim on ukazuje na smjer kretanja vozila, a

ponekad i osobine kretanja vozila (prelazak na drugu prometnu traku i sl.) [5].



4.1.2. Tragovi ko€enja

Tragove koCenja ostavljaju djelomicno ili potpuno blokirani kotacCi vozila. Kada
nastupi koCenje, kotaCi vozila se viSe ne okreCu slobodno, ve¢ ovisno o brzini i
intenzitetu porasta pritisak u uredaju za koc€enje, dobivaju sve ve¢u zadrsku, dok ne

budu potpuno blokirani [2].

Trag koCenja nastaje bitno drukCije od traga voznje. Poduzetim koCenjem
zbog trenja prilikom klizanja, razvija se na mjestu dodira pneumatika vozila i podloge
visoka temperatura $to uzrokuje topljenje protektora gume, a zavisno od sastava
kolniCkog zastora i njegova gornjeg sloja. Takav mehanizam nastanka tragova
koCenja uzrokuje slabiju izrazenost traga u pocCetku nastanka, da bi se u nastavku
njegova izrazenost pojacavala. Shodno tome, trag koCenja ima takozvani prijelazni
izgled, od razvucenih otisaka profila gazeceg sloja guma do jednakomjerno izraZzene,
ponekad uzduzno prugaste brisotine karakteristicne za blokadu kotaca. Jasnoca
traga koCenja ovisi o: tipu guma, sastavu kolni¢kog zastora, atmosferskim prilikama,
posebice o temperaturi zraka, vlaznosti, te o koCionom mehanizmu vozila. Kakav ¢e
trag koCenja ostaviti guma kotaCa vozila na podlozi, ovisi o vrsti i stanju podloge.
Primjerice, izgled traga koCenja razliCit je kod betonske i kod asfaltne podloge. Trag
koCenja ne ostaje jednak na istoj vrsti podloge ako je stanje te podloge razliCito.

Izgled traga nece biti jednak na suhoj i na mokroj te na Cistoj i prljavoj podlozi [2], [5].

Vidljivi tragovi koCenja (slika 2.) ostaju na kolniku u fazi maksimalnog
usporenja vozila ili na zavrSetku reagiranja ko€ionog sustava, odnosno na pocetku
faze potpunog koCenja vozila. RasprostranjenoSc¢u prvi tragovi koCenja odgovaraju

prednjim kota¢ima vozila. Od te to¢ke mjeri se duzina puta koenja [5]



Slika 2. Trag koCenja neblokiranih kota¢a vozila [16]

Za razliku od tragova vozZnje, trag koCenja ima veCu postojanost. To
omogucava da se u svakom konkretnom sluCaju vjerojatnosti njegova postojanja

utvrdi, detaljno obradi, opiSe, snimi i izmjeri [5].

Tragovi koCenja vozila koja su opremljena ABS (Anti-lock braking system)
sustavom, drugaciji su iz razloga $to navedeni sustav u uvjetima forsiranog kocenja
sprjeCavanje blokiranja kotaCa. Zbog toga je bitno, prilikom obavljanja oCevida,
pouzdano utvrditi sa kakvim je ko€ionim mehanizmom vozilo opremljeno. Nejednoliko
prostiranje tragova ko€enja vozila ne mora znaciti neispravnost koCionog mehanizma
vozila. Tu vrlo bitnu ulogu imaju i druge okolnosti, posebice konfiguracija i neravnine

ceste, njen polozaj kao i druge okolnosti [5].

U kriminalistiCkom smislu traga koCenja veoma je znacajan. Precizno
odredenje mjesta na kojemu je zapoCeo proces kocenje znacajno je radi pojadnjenja
pravilnosti i pravodobnosti postupaka vozaCa, a znacCajno je i kao indicija za

razmatranje njegova stanja, hipoteza o vanjskim utjecajima i naCinu voznje [5].



Tragovi kocenja mogu biti pravocrtni ili krivocrtni, te od jednih kotaCa mogu biti
duzi, a od drugih kra¢i. Tragove krivocrtnog oblika, oblika luka, najceS¢i su kada
kotaCi na jednoj strani vozila imaju veci uCinak koCenja od kotaCa na drugoj strani
vozila. Razlika u duzini tragova ko€enja moze se sresti i kod pravocrtnih tragova
koCenja, ako su kotadi ili kotaC s jedne strane vozila bili prije blokirani od kotaa s

druge strane vozila [2].

Trag koCenja sa blokiranim kotaCima (slika 3.) nastaje potpunim
proklizavanjem. Prema intenzitetu takav trag je puno ja€i odnosno uodljiviji od traga
koCenja opremljenim sa ABS sustavom. On ostaje vidljiv na gotovo svim vrstama
kolni¢kih povrSina. Ima oblik glatkoga crnog poteza na tvrdom kolnickom zastoru, a
na asfaltu posve crnih ili crno sivih pruga. Trag blokirajuéeg ko€enja nije prikladan
identifikacijski trag. Naime njegovo bitno obiljezje je kontinuirani tok, osnovne
strukture uzduzna profila, nepostojanje iole jasnog poprec¢nog profila pneumatika, a
Cesto se radi o tragu koji ima izgled paralelnih, tamnih, jasno vidljivih linija na kolniku
bez ikakvih posebnih znacajki unutar samoga traga. Trag koCenja sa blokiranim

kotaCima relativno je postojan trag [5].

Slika 3. Tragovi ko€enja s blokiranim kota¢ima [14]



4.1.3. Tragovi klizanja

Tragovi klizanja nastaju kada se vozilo krece i zbog skliskosti kolniCkog
zastora kotaCi nemaju mogucénost zahvatiti tu povrSinu $to uzrokuje blokiranje kotaca,
pa otuda na kolniku nastaju tragovi koji su oblikom sli¢ni tragovima koCenja sa
blokiranim kotaCima. Na kolniku se trag klizanja pojavljuje kao potez. Trag klizanja, u
pravilu se pojavljuje na skliskom, iznimno na suhom kolniku. Moze biti jasno izrazen
u obliku kosih pruga koje su jednako udaljene jedna od druge, ali prema konkretnim
okolnostima, posve teSko zamjetljiv. U odnosu na uzduznu os, trag klizanja ima dva
temeljna oblika: pravocrtni ako se prostire u zavoju i lu€ni ako se prostire na ravhom
djelu ceste. ProuCavanje traga klizanja posebice je znaCajno kao negativha okolnost
koja moZe biti stvarna ili posljedica nedovoljne pozornosti tijekom obrade mjesta
dogadaja. Nije naime dovoljno utvrditi nepostojanje tragova klizanja na mjestu
dogadaja tako Sto se pregleda kolni¢ka povrSina, a zanemari okolno zemljiste. Kod
aquaplaninga, ali i jutarnjih mrazeva i grani¢nih temperatura zaledivanja s tankim
filmom nezaledene povrSine ili naprotiv tankim slojem leda, na kolniku ne moraju
ostati nikakvi tragovi klizanja, ali ¢e upravo kljucni tragovi postojati na okolnom

zemljistu [5].

4.1.4. Tragovi zanosenja, boénog proklizavanja i postranog zanosenja

Tragovi zanoSenja i bo¢nog proklizavanja pojavljuju se kod destabiliziranog
vozila i nekontroliranog kretanja kada bo€na sila prelazi moguc¢nost prianjanja guma

uz kolnik pa vozilo tada klizi i skreCe s pravca [2].

Kretanje vozila pri zanoSenju je geometrijski neodredeno, vozilo stalno mijenja
smjer kretanja. Takoder, mijenjaju se razmaci tragova pojedinih kotaca, a tragovi se

ponekad i sijeku [2].

Tragovi postranog zanoSenja nastaju kod nekontroliranog kretanja u luku na
granici bo¢nog klizanja. Vozilo se pri tome moze kretati jednolikom brzinom,

ubrzavati ili usporavati, a to znaci i ko€iti bez blokiranja kotaca [2].

Tragovi zanoSenja znaCe nekontrolirano, pretezno luéno kretanje vozila koje

ostavlja vrlo heterogeno mnostvo tragova. Tragovi zanoSenja mogu nastati iz tragova



voznje, ko€enja i klizanja. smjeSteni su u oStrom ili tupom kutu prema smjeru vozZnje,
a znacajno je njihovo relativno obiljeZje da nastaju na tipicnim mjestima ceste: u
zavoju, na skliskom djelu kolnika, u predjelu izboCenja na cesti. Uzroci zanoSenja
vozila su brojni: ostri manevri izbjegavanja prepreka, nepravilna ko¢enja, prenaglo
ispravljanje volana, neuskladena brzina kretanja po skliskom ili zaledenom kolniku ili
po kolniku po kojem se nalaze nanosi tvari, nejednaka struktura kolnika na
prometnim trakama, nepravilno namjeStene kocnice, razlike u tipu, marki i stanju

guma na istoj osovini, razlika u opremi na gumama, unutarnji dogadaji u vozilu i dr.

[5]

Tragovi zanoSenja iznimno su raznoliki. Oni se isprepliéu i sijeku, jer je
kretanje koje ih uzrokuje posve nepravilno, iako u cjelini ve¢inom ima oblik luka kako
je vidljivo na slici 4. Kao tragovi zanoSenja mogu se pojaviti sve vrste tragova. lako
su teSko odredivi ipak se i kod pojave tragova zanoSenja mogu razabrati neke tipiCne
oznake, karakteristiCne za takve tragove. Tako se tragovi zanoSenja pojavljuju nesto
svjetliji od tragova koCenja, preslikavaju gazeci sloj guma mnogo manje jasno od
traga koCenja i uz to ne u smjeru prema naprijed vec ulijevo ili udesno u odnosu na

smjer voznje, a njegovo prostiranje naj¢esce je u obliku luka [5].

Slika 4. Tragovi zanoSenja vozila na kolniku [15]

4.1.5. Tragovi valjanja



U tragove vozZnje mozZemo svrstati i tragove valjanja. Pod tragove valjanja
razumijeva se trag voznje, kotrljanja kotaCa vozila, s ispustenom gumom po tvrdoj
podlozi. Kod ovakvog kretanja nastaje trag ocrtanih rubova profila gume kotaCa koji

mogu biti pravocrtni ili krivocrtni [2].

4.1.6. Tragovi struganja

Trag struganja pojavljuje se iza traga zano$enja ili klizanja u situacijama u
kojima dolazi do prevrtanja vozila. Guma struze po kolnickom zastoru, a trag je uzi od
Sirine gazecCe povrSine, tako da se postupno gubi. Ako postoji, trag struganja je
otisnut. Daljnji oblik traga struganja zapravo je kombinirani trag s tragom struganja
obruca kotaca koji je nepravilan i naizmjeni€no uZzi i Siri. U tom je slu€aju trag guma
otisnut, a trag obru€a kotac€a utisnut. Takav trag zahtjeva dodatne mjere osiguranja i
provjere radi objasnjenja je li u konkretnom slucaju rije€¢ o pucanju guma kao uzroku
ili posljedici dogadaja. Stoga s posebnom pozornoS¢u treba ispitati sve detalje

tragova, sli i poduzeti nuzne mjere za ekspertizu guma [5].

4.1.7. Tragovi guranja

Trag guranja nastaje kada jedno vozilo gura drugo koje je zako€eno. Ima oblik
mrlje tamne boje u kojoj se ne razaznaju Sare pneumatika. Zavisno o poloZaju
upravljata i okolnosti je li vozilo zako€eno ili ne, trag ima oblik blagog luka ili je

pravocrtan [5].

4.1.8. Ostali tragovi

Medu ostale tragove kotaCa vozila mozZemo svrstati tragove rovanja po
mekanom terenu, potiskivanja, mrvljenja, drobljenja, deranja, tragove snjeznih lanaca

i druge nepravilne tragove koje ponekad pronalazimo na mjestu nesrece [2].

4.1.9. Tragovi dijelova vozila

Kod naleta, sudara i slijetanja vozila s kolnika ostaju na mjestu nesrecCe, osim
tragova kotaCa i tragovi struganja dijelova vozila, Cestice boje vozila, krhotine stakla,
krhotine plastike, otpala praSina, zemlja i blato, otkinuti dijelovi, tragovi prevrtanja,

rasipanja prtljage i tragovi razlivene tekucine [2].



Kod tragova struganja dijelova vozila treba, prema mogucnosti, utvrditi koji je

dio vozila ostavio pojedini trag i to€no odrediti poCetak tog traga [2].

Cestice rasute boje vozila na mjestu nesrec¢e, a narogito lokaciju prvih estica
boje, bitno je odrediti posebno kod naleta vozila na pjeSaka, jer te Cestice mogu u
nedostatku drugih tragova ili u kombinaciji s drugim tragovima posluziti u

zaklju€ivanju o mjestu naleta [2].

Kod krhotina stakla i plastike kao tragova na mjestu prometne nesrece,
utvrduje se od Cega one potje€u, zatim zona rasipanja krhotina, a narocito pocetak
njihova rasipanja. Kada su krhotine pomijeSane i potjeCu, na primjer, od prednjih
svjetala i od vjetrobranskog stakla, treba utvrditi poCetak nalaza jednih i drugih

krhotina, $to je Cesto bitno pri odredivanju mjesta naleta [2].

Krhotine stakla i ljuske laka pri otpadanju sa vozila i dalje se krecu po kolniku
dok se ne zaustave. Staklo pokazivaca smjera i farova vozila kod sudara dozivljava
vece prijelome i savija se, pa leti znatno dulje nego staklo vjetrobrana. Staklo
vjetrobrana poslije razbijanja se po kolniku rasprostire u obliku elipse. Krhotine laka
lako se odvajaju od svoje podloge kada se ona jako deformira. Krhotine su najcesSc¢e

jako sitne pa kao lagane padaju na kolnik u neposrednoj blizini mjesta sudara [2].

Radi utvrdivanja mjesta naleta ili sudara ¢esto je bitno utvrditi to€nu lokaciju
prasine, zemlje i blata otpalog s vozila, ako takvi tragovi postoje. Naime, prasSina,
zemlja i blato u najve¢em djelu otpadaju na mjestu naleta i na mjestu zaustavljanja
vozila. Raspored drugih tragova (otpali dijelovi vozila, trag razlivene i rasprSene
tekucine, otpala prtljaga) po mjestu nesrece mogu posluziti za odredivanje pravca i

smjera kretanja vozila poslije naleta ili sudara [2].

4.1.10. Tragovi navozilu i u vozilu

Tragovi na vozilu vrlo su medusobno razliCiti i njihova pojava ovisi o
konkretnim okolnostima dogadaja, prije svega o dinami¢kim znaCajkama. Pojedine
skupine tragova Cesto su povezane s fazom odvijanja dogadaja. Struktura vozila
uvjetuje da se pretezito radi o tragovima metala i na metalu, plastici, a tragovi se

izrazavaju kao kontaktni, s uocCljivim u€inkom sumiranja, u vidu otisnutih i utisnutih



tragova, kao lomljenje, struganje, prskanje, deformacije, otkidanje itd. Pojavljuju se
na svim dijelovima vozila, a i svim sklopovima te na instrumentima u vozilu. Pojedini

imaju identifikacijsko znaCenje §to ovisi 0 konkretnim okolnostima [2].

Kod naleta na pjeSaka, bicikl, motor, neko drugo vozilo ili na prepreku na
vozilu ostaju tragovi u vidu brisotina, tragovi krvi i tkiva, strugotine i ostecenja, dok
kod sudara i naleta na prepreku ostaju oSte¢enja i strugotine s vanjske strane vozila,
a u unutrasnjosti vozila ostaju posredna oStec¢enja i deformacije. Od putnika, u vozilu

ostaju ostecenja, brisotine tijela, krv, tragovi tkiva, kose i drugo [2].

Ostecenja na vozilu su mnoga kako u pogledu mjesta njihovog nastanka, tako
i u odnosu na njihov broj. Ona su vrlo pogodna za omoguc¢avanje misaone i stvarne
rekonstrukcije dogadaja. Ona mogu nastati ovisno o tome je li vozilo udarilo u drugo

vozilo, u nepokretnu prepreku ili je naletio na €ovjeka ili Zivotinju [2].

4.1.11. Tragovi osoba

Tragovi sudionika prometne nesreCe obuhvacaju tragove nastale djelovanjem
sudionika, tragove na sudionicima koji su ozlijedeni u prometnoj nesreci te tragove na

njihovoj odjeci.

Ovdje se posebice vaznim ukazuju tragovi kretanja sudionika prije dogadaja
(primjerice njihovog zadrZavanja na objektima uz cestu), zatim tragovi koji upuéuju na
stanje sudionika prometa, a mogu se nalaziti u vozilu ili izvan njega, okolnosti
znaCajne za nacin sudjelovanja sudionika u prometnoj nesreci itd. Potpun pregled tih
tragova nije moguc jer njihova pojavnost ovisi o konkretnim okolnostima pojedinog

dogadaja [5].

Tragovi na tijelu sudionika prometne nesreCe prije svega su povezani s
mehanizmom ozljedivanja (i usmrcivanja), a zatim s postupcima sudionika u
prometnoj nesre¢i. MoZzemo razlikovati ozlijede pjeSaka, ozlijede osoba u vozilu i
ozlijede ostalih sudionika. Tragovi ozljeda imaju prije svega znacCenje za analizu
tijeka odvijanja prometne nesrece, ali povezani s kontaktnim tragovima na vozilu ili

kolniku, takoder i za identifikaciju [5].



Ozlijede osoba u vozilu pokazuju takoder niz posebnih, tipiCnih znacajki. Tu su
primjerice, tipicne ozlijede vozaCa nastale zbog udara tijela u upravlja¢, zatim
prijeloma vratnog kraljeSka zbog naglih, nekontroliranih pokreta glave prilikom sudara
ili naleta, ozlijede glave nastale udarom u gornji dio okvira vjetrobrana ili retrovizor i
sl. [5]

Kod naleta vozila na pjeSake, bicikliste i motoriste ostaju Cesto na mjestu
prometne nesrece tragovi u vidu brisotina tijela, brisotina krvi i tragovi krvi te otisci
tijela na mekanoj podlozi. Osim navedenih tragova, po mjestu nesrece ostaju razasuti
otpali dijelovi odjeCe i obuce te predmeti koje su nosili ili vozili pjeSaci, biciklisti ili

motoristi [2].

Kod sudara, naleta ili slijetanja vozila s kolnika dogada se da putnici izlijeCu iz
vozila. Mjesto izlijetanja i polozaj tijela nakon izlijetanja putnika iz vozila moze,
izmedu ostaloga, posluziti za utvrdivanje rasporeda putnika u vozilu u ¢asu nastanka

nesrece, to jest, mozZe posluziti za utvrdivanje osobe koja je upravljala vozilom [2].

4.2. Osiguravanje tragova

Buduéi da izmedu vremena primanja obavijesti o prometnoj nesreéi do
vremena izlaska osoba koje obavljaju ofevid na mjesto nesrece neminovno dolazi do
protoka vremena, a vrlo Cesto je taj protok vremena velik, bitno je do dolaska osoba
koje obavljaju oCevid, osigurati mjesto nesrece, odnosno osigurati tragove nastale na
mjestu nesreCe kako isti ne bi bili znatnije izmijenjeni ili uniSteni pod utjecajem

prometa ili vremenskih prilika [2].

Uz pretpostavku stru¢nog osiguravanja tragova pri prometnim nezgodama,
moderna kriminalistika mozZe, u vecini slu€ajeva, dati bitne obavijesti za razrjeSenje
Cinjenicnog stanja. Medutim, upravo na podruc€ju osiguranja tragova Cine se greSke
koje oteZavaju vrednovanje tragova nastalih u prometnim nesre¢ama. Razlog tome je

Cesto neznanje o metodama osiguravanja i vrednovanja tragova [2].



4.3. Fiksiranje tragova

Pojam fiksiranja tragova oznaCava metode i sredstva kojima se osigurava
Cuvanje izgleda materijalnog traga u smislu identiteta i integriteta, od bilo kakvih
promjena i stvara moguénost da svaki sudionik u razjaSnjavanju dogadaja moze

koristiti (prou€avati) trag u neizmijenjenom ili djelomi¢no izmijenjenom obliku [2].

ZnaCaj pravodobnog i adekvatnog fiksiranja cCinjeni€nog stanja utvrdenog
oCevidom manifestira se time, Sto je oCevid s kriminalistiCckog stajaliSta sadrzajno

neponovljiva radnja [2].

Pod fiksiranjem C¢injeniCnog stanja u suvremenoj kriminalistiCkoj znanosti
podrazumijeva se osiguranje i izvodenje dokaza. Osnovni nacini fiksiranja
¢injeni¢nog stanja utvrdenog ocevidom su:

- opisivanje rije€ima i sastavljanje zapisnika o oCevidu

- koriStenje tehniCkih audiovizualnih sredstava, primjerice audiovizualna

sredstva, fotografiranje i sl.

- grafi€ki nacini, izrada skica, shema, nacrta, dijagrama i sli¢no

- razliCite tehnike uzimanja otisaka i utisaka

- izrada maketa kao sredstva za plasticno prikazivanje situacije na mjestu

dogadaja

- izuzimanje (oduzimanje) predmeta, tragova s podlogom i sl., [2]

Fiksiranje mjesta prometne nesreCe i rezultata oCevida vrSi se na tri naCina.
fotografiranjem, skiciranjem i zapisnikom o oCevidu. Fotografiranje se moze dopuniti
idealnom metodom: video zapisom (kod teSkih prometnih nesreca), a dopunska
metoda je izrada maketa. Sva tri naCina fiksiranja Cine jednu zajedniCku cjelinu i
medusobno su usko povezani. Niti jedan ne smije biti zapostavljen, jer svaki od njih
ima svoje prednost i nedostatke pa tek svi zajedno vjerno i potpuno fiksiraju stanje

mjesta prometne nesreca [2].



4.3.1. Zapisnik o o€evidu

Zapisnik o oCevidu osnovno je sredstvo za fiksiranje mjesta dogadaja
prometne nesre¢e. Zapisnik o oCevidu mora vjerno i potpuno odraziti sve Sto je
oCevidno tijelo poduzelo na mjestu dogadaja i $to je tom prilikom saznalo. On treba
saCuvati ne samo izgled i stanje mjesta dogadaj prometne nesreCe nego i sadrzavati

nacin postupanja oevidnog tijela prilikom provodenja oCevida.

Potrebno je da se u zapisniku detaljno opiSu i sitnice, jer se u vrijeme
obavljanja oCevida Cesto ne moze odrediti Sto ¢e se u daljnjoj obradi pokazati
relevantnim. Pravilo je da zapisnik ima formu pripovijedanja o onome $to je, kojim

redoslijedom i na koji nacin o€evidno tijelo €inilo na mjestu dogadaja.

Koliko god bili vazni i ostali nacini fiksiranja, zapisnik o oCevidu mora biti
maksimalno potpun. Zapisnik o o€evidu mora biti tako sastavljen da se iz njega moze
dobiti puna i toCna informacija o svakom pitanju iz kompleksa prometne nesrece. U
zapisnik o oCevidu prometne nesrece ne unosi se nicije misljenje niti zakljuc€ivanje, pa
niti zakljucci, miSljenja oCevidnog tijela o uzrocima i Krivici za prometnu nesrecu.
Vodineli¢ je zapisnik o o€evidu definirao kao fotografiju okolnosti na mjestu prometne
nesrece danu rijeCima. U zapisniku o oCevidu ne mogu se izlagati niija misljenja, niti
verzije. KategoriCki se zahtijeva opisivati sa strogom objektivnoS¢u samo ono §to je
oCevidno tijelo opazilo na mjestu nesre¢e. Opisivati objektivno znacdi opisivati sve bez
iznoSenja svojih sudova i zakljuCaka. Isto tako u zapisnik o oCevidu ne spadaju
informativne izjave o iskazi svjedoka i sudionika prometne nesrece. On moze
sadrzavati samo opis objektivnog nalaza, $to proizlazi vec¢ iz definicije oCevida.
Potrebno je wvrSiti oStro razlikovanje objektivnog C¢injenicnog stanja i njegovih

subjektivnih dopuna [2].

Za vrileme obavljanja oCevida oCevidno tijelo moze od svjedoka i sudionika
prometne nesrece traziti informacije o prometnoj nesreéi, ali samo radi boljeg
snalazenja, orijentacije u situaciji konkretne prometne nesrece. Takve informacije, ne

smiju se fiksirati u zapisniku o oevidu [2].



4.3.2. Fotografiranje mjesta prometne nesrece

Fotografiranje mjesta prometne nesre¢e upotpunjuje i €ini plasti€nim pojedine
opise u zapisniku o o€evidu. Ono na vizualan nacin i objektivno prikazuje i konzervira
stanje na mjestu dogadaja prometne nesrece. Sto vise, detalje koje ekipa za oSevide
nije opazila pri obavljanju oCevida ,uhvatiti ¢e“ fotografija i saCuvati za kasniju

obradu. Na taj nacin fotografija predstavlja prirodnu dopunu zapisniku [2].

Daju¢i maksimalnu koli€inu detalja, fotografija ispravlja neto€nosti u zapisniku i
na taj nacin ga nadopunjuje. Snimke stanja na mjestu dogadaja prometne nesreée
koriste se za stvaranje verzija dogadaja, kao i pri provjeri i ocjeni dokaza. One se

koriste i za konkretizaciju i korekciju iskaza svjedoka i okrivljenika [2].

Fotografiranje mjesta dogadaja biti ¢e potpuno i iscrpno samo ako je
kriminalisti¢ko, tj. ako se vrsi u skladu sa konkretnim zadacima, a u okviru pojedinog
stadija oCevida. Opcenito govoreci fotografiranje se vrsi zbog fiksiranja Sire okoline
mjesta dogadaja, samog mjesta dogadaja i raznovrsnih predmeta i tragova, ali na
mjestu prometne nesrece nalazi se uvijek i velika koliCina objekata irelevantnih za

sam dogadaj [2].

Puno fotografsko fiksiranje rezultata oCevida na mjestu dogadaja prometne
nesrece pretpostavlja upotrebu orijentirajucih, preglednih, ¢vornih i detaljnih taktickih
nacina. O njihovoj kombinaciji uvelike ovisi dokazna vrijednost obavljenog oCevida

2].

Orijentirajuci foto-snimak fiksira opc¢u sliku mjesta dogadaja prometne nesrece,
u okviru pozadine pri ¢emu se Cesto javlja potreba da se fiksira Siroki prostor. Smjer
snimanja se bira tako da se obuhvate karakteristi¢ni, nepromjenjivi orijentiri, koji se
nalaze u blizini fotografiranog mjesta. Orijentiraju¢a fotografija obuhvaca krivinu ulice,

Zeljeznicki prijelaz, nagib, nizbrdicu, ime ulice, ku¢ni broj i drugo [2].

Pregledna snimka se koristi za fiksiranje opceg izgleda mjesta prometne
nesrece na kojem se obavlja o€evid. Smjer se bira tako da se na snimci raspoznaju
najvazniji objekti situacije mjesta dogadaja i njihov medusobni polozaj i odnos.Pri
tome se izraduje Citava serija preglednih snimaka i to sa raznih strana. Pri

fotografiranju preglednih snimaka stavljaju se pored predmeta i tragova prometne



nesrec¢e pokazivaci u obliku tablica ili strelica sa brojevima. Ako su relativan raspored
objekata i njihove veli¢ina od vaznosti, snimanje se obavlja uz mjernu vrpcu.
Karakteristika pregledne fotografije je u tome da se putem nje fiksira mjesto
prometne nesrec¢e u cjelini, izvan svoga okruzenja. Ona mora neposredno fiksirati

sve Sto je u neposrednoj svezi sa prometnom nesrecom [2].

Cvorni fotografski snimak ima za zadatak da fiksira pojedine ,&vorove®,
najvaznije dijelove mjesta prometne nesrece (mjesto sudara vozila, dijelove
osteéenih vozila, tijela preminulih u nesreéi itd.). Cvorna fotografija obuhvaéa vise
objekata kako bi se fiksirao njihov uzajamni polozaj. Vazno je upravo to da se utvrdi

polozaj objekata, a ne da se samo fiksira njihov izgled [2].

Detaljna fotografija se koristi za fiksiranje pojedinih detalja situacije mjesta
dogadaja prometne nesrecCe (tragova i predmeta prometne nesre¢e). Ovaj snimak
obuhvaca lik traga ili predmeta, ali bez ikakve veze sa okruzenjem. Ona se
upotrebljava za oCuvanje dokaza. Kod snimanja traga ili drugog detalja prometne
nesrece, treba obaviti fotografiranje pomocu mjerne vrpce koja se postavlja pored
traga ili detalja koji se fotografira. Fotografiranje tragova pneumatika pocCinje
fiksiranjem njihovog opceg izgleda na osnovu okruzenja. Oko tragova, u vidnom polju
foto-aparata, vrSe se odgovarajuéa obiljezavanja pomocu tablica i strelica sa
brojevima ili slovima, iscrtanim, isprekidanim linijama i sl. Pri fotografiranju oste¢enja,
uputno je fotografirati i dio predmeta koji je nacinio to oStecenje, te takoder prilikom

fotografiranja koristiti mjernu vrpcu [2].

Smjer fotografiranja mora odgovarati smjeru toka tragova. Taj smjer se na
vidljiv na€in oznaCava strelicama, a isto tako se pocCetak traga, otrgnuti dio vozila,
ispali predmeti, polozaj tijela preminulih osoba, mjesto sudara vidno obiljeZzavaju
strelicama koje imaju svaka svoj broj. Identi¢ni simboli moraju se nalaziti na

fotografijama u skicama i u zapisniku o oCevidu [2].

StajaliSte sa kojega se obavlja fotografiranje treba oznaciti i zabiljeziti u
zapisniku o oc€evidu, ali i u skicu, gdje se oznaCava kutom veli€ine vidnog polja
objektiva kamere. Na taj na€in omogucéuje se kombinirano proucavanje fotografija i
skice [2].



Uz pomoc fotografiranja fiksiraju se okolnosti koje su izazvale ili pogodovale
nastanku prometne nesreée poput tok prometnice, nepreglednost, nemogucnost

zapazanja i sl.) [2].

4.3.3. Skiciranje mjesta dogadaja prometne nesrece

Shematska i razmjerna skica mjesta prometne nesreCe (slika 5.) trebaju
predocavati i doprinijeti razjaSnjavanju opisa mjesta prometne nesre¢e unesenog u
zapisnik o oC€evidu. Skice su kriminalistitko pomoc¢no sredstvo jer sluze za

utvrdivanje objektivnih elemenata prometne nesrece [2].

Priroda posla i brojne druge okolnosti utjecale su da se rad na izradi skice i
crtanju situacijskog plana prometne nesrece podijeli u dvije faze:
- izrada skice (kroki-plana) mjesta prometne nesrece

- crtanje situacijskog plana [3]
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Slika 5. Skica prometne nesrece, [3]



Pri izradi skice (kroki-plana) mjesta prometne nesrece na terenu se prigodom
obavljanja oCevida slobodnom rukom ucrtavaju prometne povrSine, vozila, osobe,
tragovi, predmeti i sl. koji su na kolniku i izvan njega. Stoga je crtez i dobio naziv

skica. Prema skici se kasnije moze izraditi plan mjesta prometne nesrece [3].

Crtanje situacijskog plana mjesta prometne nesreCe vezano je za crtanje s
pomocu odgovarajuceg pribora i opreme. Situacijski plan mjesta prometne nesrece

crta se u mjerilu kako je vidljivo na slici 6. [3]
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Slika 6. Situacijski plan prometne nesrece, [9]

Izrada kroki-plana veoma je vazan dio posla koji se obavlja radi kompletiranja
ocCevidne dokumentacije. Struktura poslova u fazi skiciranja je prepoznavanje mjesta
prometne nesrece, skiciranje prometne povrsine, skiciranje vozila, osoba i tragova i

mjerenje [2].

Prepoznavanje mjesta prometne nesrece razumijeva izvidanje makrolokacije

mjesta prometne nesrece. U toj fazi posla obavlja se detaljno opazanje kolnika na



kojemu se dogodila prometna nesreca, zatim se obavlja razgledavanje vozila koja su
sudjelovala u prometnoj nesreci, potom se obilaze nastradale osobe i svi tragovi koji
su vezani za nastalu nesrecu. U ovoj fazi utvrduje se i poprecni i uzduzni nagib ceste,
te zakrivljenost zavoja, ako je do nesrece doslo u zavoju ili u blizini zavoja. Takoder
u ovoj fazi obavlja se i odabir fiksne to¢ke mjerenja. Pri prepoznavanju makrolokacije
mjesta nesreCe posebnu paznju treba obratiti na sve vrste tragova (bioloSki tragovi,
tragovi voznje, ko€enja, blokiranja, zanoSenja i slicno), kako bi se tocno definirali i

nakon toga unijeli u kroki-plan [2].

Skiciranje prometne povrSine predoCuje se u ortogonalnoj projekciji (bez
mjerila) onog djela ceste ili ulice Cija je veliCina predodredena prepoznavanjem.
Nakon zavrSetka skiciranja prometne povrSine pristupa se ucrtavanju vozila, osoba i

tragova [2].

Mjerenje na mjestu prometne nesreCe najvaznija je i najslozenija komponenta
skiciranja mjesta prometne nesre¢e. Mjerenje se obavlja u svrhu utvrdivanja svih
vaznih udaljenosti, mjera i detalja povezanih sa nastankom prometne nesrece.
Cjelokupni sustav obavijenih pojedinacnih mjerenja na mjestu prometne nesrece
mora biti povezan za jednu fiksnu toCku, koja ¢e pomocCi da se uspjeSno obavi

rekonstrukcija [3].

Postoje dva nacina mjerenja i to obi€no mjerenje i mjerenje u nizu. Obi¢no
mjerenje obavlja se sa Celicnim metrom ili trakom, a sastoji se od pojedinatnog
mjerenja medusobnih razmaka izmedu dvaju objekata koji leze u istoj priblizno istoj
ravnini. U ovom mjerenju to¢nost podataka je znaCajno manja. Mjerenje u nizu ima
praktiCnu primjenu, jer na traci umjesto jednog simultano ocrtava niz razmaka izmedu
pojedinih predmeta i objekata koji leze na pravcu mjerenja. Pri pronalazenju kuta
krizanja dviju prometnica danas se naj¢eSc¢e koriste dvije metode: metoda mjerenja

vrpcom i metoda mjerenja kutomjerom, [3].

Osnovno nacelo mjerenja u prometnim nesre¢ama je vezivanje bitnih
elemenata (vozila, predmeta, osoba i tragova) za jedan stalan objekta ili za jednu
fiksnu toCku na cesti ili pokraj ceste. Ako se tako radi onda se u slucaju

rekonstrukcije dogadaja omogucéuje postavljanje vozila, predmeta i dijelova



predmeta, kao i obiljezavanje tragova na onim mjestima i u onoj duljini kako su bili

neposredno nakon nastanka prometne nesrece, [3].

Sva mjerenja na mjestu dogadaja prometne nesrece dijele se na:

- mjerenja vozila, tragova i predmeta prometne nesrecCe, udaljenosti koje
oznacavaju njihove polozaje

- mjerenje tragova koji ukazuju na tip i marku vozila

- mjerenja koja odreduju uvijete ceste, [2]

Pri mjerenju oStec¢enja vozila, odreduje se najviSa i najniza tocka oste¢enja u
odnosu na ravninu kolniCkog zastora. Na taj naCin pruza se moguénost da se
usporedivanjem sa dijelom vozila ili drugim predmetom, koji je uzrokovao ostecCenje,
reproducira mehanizam prometne nesrece. Takoder se moraju precizno izmijeriti
udaljenosti izmedu vozila i: tijela smrtno stradalih osoba, srediSta krizanja, blizih
nepokretnih cestovnih ili drugih objekata, pjeSacke staze raznih predmeta i tragova i

sli¢no [2].

Postoji vise sustava za mjerenje na mjestu nesrece kako je prikazano na slici

7., u odnosu na fiksnu to€ku moze biti: pravokutno, trokutno i kombinirano, [3].
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Slika 7. a) kombinirani sustav mjerenja s dvije paralelne fiksne tocke,
kombinacija je redovito izmedu trokutnog i pravokutnog mjerenja; b) trokutno

mjerenje automobila na mjestu nesrece, [3]



Kod pravokutnog mjerenja sva mjerenja se vrSe pod pravim kutom u odnosu
na fiksnu toCku mjerenja. Sva pojedinana mjerenja moraju lezati na istom pravcu ili
s njim zatvarati kut od 90 stupnjeva. Kod trokutnog mjerenja odredeni dio puta
.prekrije‘ se mrezom trokuta, Ciji vrhovi leZe na rubu kolnika. Ovdje se , takoder, kao
polaziSna toCka za mjerenje uzima nepomitan predmet, koji se mora nalaziti na
ravhom djelu ceste. Druga toCka mjerenja mora se pronaci na suprotnom rubu
kolnika, pod pravim kutom. Zatim se na oba ruba kolnika nalazi maksimalan broj
mjernih toCaka, koje se oznaCe brojevima i zabiljezi se njihova medusobna
udaljenost. Te toCke se tada povezu u mrezu trokuta. Kombinirano mjerenje Koristi
se u krajnje nepovoljnim uvjetima za mjerenje polozaja sudionika, tragova i predmeta
prometne nesrece, a sastoji se u zajedniCkoj uporabi pravokutnog i trokutnog

mjerenja, [2].

Kod skiciranja i izrade situacijskog plana mjesta dogadaja prometne nesrece
nije jednostavno niti lako odrediti obujam onoga Sto treba unijeti u jednu skicu.
Odlucuje svrha kojoj skica treba sluziti. Najprije djelatnici oCevidne ekipe trebaju sebi
stvoriti pregled onoga $to treba skicirati, pri ¢emu uzimaju u obzir veli€inu mjesta
dogadaja. Ukoliko rukovoditelj oCevida nije siguran treba li neSto unijeti u skicu bolje
je da to ucCini, jer suviSnost moze Skoditi preglednosti, ali neunoSenje moze izazvati
velike poteskoce i nedoumice kod zakljuivanja o okolnostima pod kojima se
dogodila prometna nesre¢a. Kada se donese odluka o obujmu onoga Sto treba

unijeti u skicu, osnovno je pravilo da se u skicu ucrta Sto vise, [2].

NajéeSée treba naciniti viSe skica. Orijentacijska skica sadrzi karakteristike
Sireg mjesta dogadaj prometne nesrecCe, prometnica i prilaznih putova, uvjeta
vidljivosti i preglednosti. Pregledna skica obuhvaca neposredno mjesto prometne
nesrece, pojedinatne skice prikazuju ,Cvorove® prometne nesrece, a detaljne skice

prikazuju medusobni raspored i poloZaj tragova i predmeta prometne nesrece, [2].

Situacija se skicira u grubom opsegu, a sa skiciranjem ne treba zapocCinjati
dok se ne utvrdi Sto je vazno i kao takvo treba biti, i u kojem mjerilu, nacrtano.
Potrebno je saciniti toliko crteza koliko je dovoljno za potpuno i pravilno
razumijevanje prometne nesrece. Uvijek je potrebno naznaciti u kojem mijerilu je
sacCinjena skica. Uvijek se ucrtavaju strane svijeta, a predmeti se oznacavaju slovima

i brojevima, pravocrtne linije unose se ravnalom, nikada slobodnom rukom, [2].



Izvanredno je znacajno pravilo da razmaci (od mjesta naleta do plo¢nika, od
mjesta sudara do zavoja, do krizanja, Sirina dionice kolnika, duljina puta koCenja i
zaustavnog puta, itd.) moraju biti krajnje pedantno unijeti u skicu. To€an polozZaj svih
objekata i razmaci medu njima unose se u skicu. Mjerenja se u nose u skicu. Kod
obrade mjesta prometne nesrece potrebno je da se skice ne orijentiraju samo prema
stranama svijeta nego i prema najblizim ulicama u gradovima, a izvan gradova prema

najblizim selima i zaseocima, [2].

Potpuna skica mjesta prometne nesreée sadrzi: tok prometnice, polozaj
krizanja, stajaliSta i smjer voznje vozila, tok tragova, polozaj predmeta ili dijelova
vozila, polozaj ozlijedenih i smrtno stradalih putnika, poloZaj prometnih znakova,
polozaj ulicnih svjetiliki i sve drugo Sto je u svezi sa prometnom nesrecom.
Prostoru¢nu skicu treba tako pregledno i Citko napraviti da svatko moze prema njoj
izraditi situacijski plan mjesta nesre¢e. Skica sluzi kao osnova za izradu crteza u
mjerilu, koji se najceS¢e crta u mjerilu 1:200. Skica u mjerilu mora sadrZavati
precizne podatke o mjestu i vremenu prometne nesrece, mjerilo, podatke osobe koja
je sacinila skicu. Znak koji oznacava sjever (strelica) ne smije nikada nedostajati i ne

smije pokazivati prema dole, [2].

Skica u mijerilu stvara se po sljede¢em redoslijedu: crtez toka prometnice,
vozila, tragovi, polozaj osoba i predmeta, pojedinosti mjesta prometne nesrecCe, naziv
ulice, smjer voznje ili hodanja sudionika prometne nesrece. Pravo mjesto prometne
nesreCe mora se uvijek prikazati u sredini crteza. Sva vozila, tragove i predmete
prometne nesrece, stajalista svjedoka i sudionika prometne nesrece treba oznaciti

brojevima i na rubu crteza objasniti pomoc¢u legende, [2].

Prilikom utvrdivanja opCeg stanja mjesta dogadaja prometne nesrece,
potrebno je utvrditi i to€an topografski izgled ceste na mjestu dogadaja. Potrebno je
utvrditi veliCinu radijusa zakrivljenosti ceste na pojedinim karakteristicnim mjestima,

te veli€inu uzduznog i popre¢nog nagiba, [2].



5. DOKUMENTIRANJE TRAGOVA PROMETNE NESRECE |
STVARANJE STATISTICKE BAZE PODATAKA

Dokumentacija oCevida predstavlja vrlo vazan i Cesto jedini sluzbeni izvor
podataka za odluku drzavnog odvjetnika, kao i za izradu nalaza i misSljenja vjeStaka,

kako bi se utvrdio uzrok ili uzroci zbog kojih se dogodila prometna nesreca, [3]

Dokumentacija oCevida sastoji se od zapisnika o o€evidu, fotodokumentacije
(foto elaborata) i situacijskog plana (skice) mjesta nesrece. Sva ftri dijela
dokumentacije moraju biti medusobno uskladeni kako ne bi dovodila do dvojbenih

situacija i elemenata.

Zapisnik o oCevidu je osnovni procesni dokument, to je pisana dokumentacija
koja mora sadrzavati detaljan opis mjesta nesrecCe i okolnosti pod kojima je nesreca

nastala, s podacima o sudionicima nesrece.

Fotodokumentacija sadrzi fotografije mjesta na kojem se dogodila prometna

nesreca i pojedinih znakovitih detalja.

Situacijski plan (skica) mjesta nesrece graficki je prikaz mjesta dogadaja, a
ima nekoliko prednosti pred fotografijom: jednostavnost, preglednost, preciznost.
Skica i plan mjesta nesreCe kriminalisticko je pomagalo koje omogucuje da se

objektivno utvrdi €injeni€no stanje na mjestu dogadaja.
5.1. Zapisnik o oc¢evidu

Zapisnik o oCevidu prometne nesre¢e osnovni je procesni dokument jer se
prema odredbama Zakona o kaznenom postupku o svakoj radnji koja se obavlja u
postupku sastavlja zapisnik. Zapisnik mora sadrzavati naziv organa pred kojim se
obavlja radnja, mjesto na kojem se obavlja radnja, dan i sat, imena svih prisutnih

osoba, s napomenom o tome u kojem svojstvu osobe prisustvuju [2].

Prema tomu, zapisnik o oCevidu prometne nesreCe ima tri djela: uvodni dio,
utvrdivanje svih podataka i elemenata o prometnoj nesreci, te sadrzaj izjava i iskaza

na mjestu nesrece zabiljezen u obliku pripovijedanja.



U zapisniku o oCevidu redovito se utvrduju i evidentiraju sljedeci podaci:
- podaci o mjestu nesrece i njegov opis
- vrijeme kada je se nesre¢a dogodila
- meteorolosSke prilike na mjestu nesrece
- vidljivost na mjestu nesreCe
- opci podaci voza€a motornog vozila
- podaci o motornim vozilima koja su sudjelovala u prometnoj nesreci
- utvrdivanje pocCetne toCke mjerenja
- utvrdivanje tragova na vozila na kolniku
- tragovi zivih bi¢a na kolniku
- tragovi na odjeci i obuci
- tragovi na vozilima
- tragovi na objektima na cestu i pokraj ceste
- ostali tragovi prometne nesrece
- utvrdivanje podataka o smrtno stradalima
- utvrdivanje podataka o tjelesnim ozljedama
- utvrdivanje podataka o materijalnoj Steti
- uzimanje tahografa o voznji (ako postoji)
- uzimanje dijelova loma, skidanje i uzimanje kotaCa motornog vozila
- osiguranje i kalupljenje otiska gume ili noge
- osiguranje i pakiranje kose, krvnih tragova te kontaktnih tragova

- prikupljanje i ostalih podataka radi misaone rekonstrukcije dogadaja, [3]

5.2. Fotodokumentacija (foto elaborat)

Fotografija ima znacajnu prednost u trajnom fiksiranju Cinjenica utvrdenih na
mjestu prometne nesre¢e. Ona na neki nacin predstavlja oblik umjetnog pamcenja i
omogucuje naknadnu rekonstrukciju dogadaja. |1z tog razloga ona predstavlja nuznu
dopunu zapisniku o oCevidu. Fotografijom se vrlo uspjesno i trajno fiksiraju detalji

prometne nesrece i mjesto na kojem se nesreca dogodila [3].

Pri fotografiranju mjesta dogadaja obi¢no se izraduje viSe fotografija. Kao op¢a
shema redoslijeda fotografiranja moze se prihvatiti:

- snimanje okolice mjesta dogadaja



- snimanje Sireg mjesta dogadaja
- snimanje mjesta dogadaja (uze mjesto nesrece)

- snimanje detalja, [3]

Vecinu fotografija treba snimiti iz dva suprotna smjera gledanja na mjesto

dogadaja. Mjesta s kojih se snima treba ubiljeziti u plan mjesta nesrece.

Mjesto nesreCe snima se iz svih smjerova kretanja vozila koja su sudjelovala u
nesreci i s nekoliko udaljenosti. Fotografija treba pokazati polozaj vozila na kolniku,
tragove i ostale zateCene dijelove te njihov polozaj, oSte¢enja na vozilima, polozaj
mjesta nesrece prema krizanju zavoju, preglednost ceste, signalizaciju na mjestu
nesrece i slicno. Zbog detalja i tragova na mjestu nesreCe potrebno je izvrsiti
snimanja: vozila sa sve Cetiri strane, svakog ostecenja na vozilu, oSte¢enja u
unutrasnjosti vozila, posebno utvrdenih tragova na vozilu, svih tragova na cesti,

poloZaja poginulih osoba neposredno na mjestu nesrece i ozljeda stradalih osoba.

5.3. Plan mjesta nesrece

Plan mjesta nesreCe obavezno se izraduje prilikom svakog oCevida. Ta skica,
a kasnije plan mjesta prometne nesrece izraduje se u nekoliko faza. Najprije se na
mjestu nesre¢e obavljaju toCna mjerenja, te se na temelju tih mjerenja i grube skice
na mjestu nesrece, kasnije izraduje grafiCki prikaz mjesta nesrece. GrafiCki prikaz
mjesta nesrece najc¢eSce se izraduje u mjerilu 1:200, no mozZe se izraditi i u drugim
mjerilima, ovisno okolnostima prometne nesrece, ali je pritom vrlo vazno strogo se
pridrzavati mjerila. Na svakom planu mjesta nesreCe potrebno je naznaciti u kojem
mjerilu je izraden. Po mogucnosti, pri izradbi plana mjesta nesrecCe treba se koristiti
postojecom tehniCkom dokumentacijom dijela ceste na kojemu se dogodila prometna

nesreca, [2].



Plan mjesta nesrece sadrzi:

- tumac€ znakova ili legendu; preporuCuje se da se pri fotografiranju
brojevima, slovima, krugovima i strelicama oznaCe pojedini predmeti i
situacije; te se oznake istodobno prenose i na skicu, odnosno plan mjesta
nesrece i foto elaborat

- potrebno je oznaciti strane svijeta radi orijentacije u prostoru

- sva mjesta s kojih je fotografirano moraju biti ubiljezena posebnim
znakovima u skici, tj. kasnije u planu mjesta nesrecCe; uz znak mora biti
oznacen i kut pod kojim je obavljeno snimanje

- u planu mjesta nesrece moraju biti ubiljeZzena i mjesta pronadenih tragova,
kao i ostalih elemenata utvrdenih na mjestu nesreCe; svaki plan mjesta
nesrecCe treba sadrzavati datum izrade, mjesto na koje se odnosi, te ime i
prezime radnika koji ga je izradio; podatke i plan mjesta nesrece treba

ovjeriti sluzbena osoba koja vodi oCevid

5.4. Stvaranje statistiCke baze podataka

Po obavljenom oC€evidu prometne nesrece, ovladteni djelatnici sluzbe
unutarnjin poslova, koji su proveli o€evid, duzni su, za svaku prometnu nesrecu
ispuniti standardizirani Upitnik o prometnoj nesreci u koji se unosi veliki broj podataka
vezanih za prometnu nesrecu. Taj upitnik je standardizirani obrazac u koji se unose
razni podaci vezani za pojedinu prometnu nesrecu. Ti podaci unose se u obliku

standardiziranih simbola koji oznaCavaju pojedinu informaciju.

Upitnik o prometnoj nesreCi sastoji se od opceg dijela u kojem se unose
podaci o organizacijskoj jedinici tijela koje je izvrSilo oCevid prometne nesrece i
podaci ovlastenih osoba koje su provele oCevid. Nadalje unose se podaci o datumu,
vremenu i mjestu dogadaja prometne nesrece, pri ¢emu se unosi: geografska Sirina i
duZina mjesta dogadaja prometne nesreCe, toCna adresa na kojoj se dogodila
nesreca odnosno neka druga bliza oznaka prema kojoj se moze tocno odrediti mjesto
nesrec¢e. Zatim se unose podaci o posljedicama prometne nesrec¢e (materijalna Steta,
lakSe ozlijedeni, teze ozlijedeni, smrtno stradali), vrsta prometne nesrece, okolnosti

koje su prethodile nastanku prometne nesree te da li je zbog prometne nesrece



doSlo do obustavljanja prometa. Takoder se unose u upitnik podaci o tome je li na
mjestu dogadaja izvrSen oCevid, koliko je vozila sudjelovalo u nesreci, koliko je osoba
sudjelovalo u nesreci, podaci o uvjetima vidljivosti, karakteristike ceste, stanje
kolniCkog zastora, vrsta kolniCkog zastora, stanje povrSine kolnika, naCin regulacije
prometa, podaci o osvijetljenosti ceste, ograniCenje brzine, vertikalna signalizacija,

horizontalna signalizacija, okolina i podaci o atmosferskim prilikama.

Zatim se u upitnik unose podaci o vozilima koja su sudjelovala u prometnoj
nesrecCi pri ¢emu se unose osnovni podaci o vozilu: vrsta vozila, registracijska
oznaka, godina proizvodnje, zemlja registracije, vrijedi li tehniCki pregled vozila,

vrijedi li osiguranje i prometna dozvola.

Na koncu se u upitnik unose podaci o sudionicima prometne nesrece pri c¢emu
se u nose: osobni podaci sudionika (ime prezime, dob, spol, drZzavljanstvo, kategorija
vozila i registracijska oznaka vozila (sa kojim su sudjelovali u nesreci, ako su na taj
nacin sudjelovali u nesreci), svojstvo u kojem su sudjelovali u prometnoj nesredi,
kakve su posljedice nastale na njihovu Stetu, je li izvrSeno ispitivanje prisutnosti
alkohola u organizmu, jesu li bili pod utjecajem alkohola i u kojoj mjeri (kolika je
koncentracija alkohola izmjerena), je li izvrSena analiza krvi i urina i rezultati analize,
jesu li bili pod utjecajem droga i pod kojom vrstom droge (ukoliko jesu), jesu li bili pod
utjecajem lijekova, jesu li bili pod utjecajem umora ili bolesti, jeli koriStena sigurnosna
sjedalica za djecu, je li koriStena kaciga, je li koriSten sigurnosni pojas i je li koristen

mobitel (ukoliko je sudionik sudjelovao u svojstvu vozaca).

Nakon Sto ovlaStene osobe ispune upitnik, podaci se pomocu standardiziranog
Sifrarnika, u kojemu je oznaCeno znacenje pojedinoga simbola koji se unosi u upitnik,
unose u Informacijski sustav Ministarstva unutarnjih poslova RH. U Informacijski
sustav Ministarstva unutarnjih poslova RH takoder se unosi i opis dogadaja prometne

nesrece.

Na temelju podataka unesenih u informacijski sustav Ministarstva unutarnjih
poslova na gore opisani naCin, na mjesec¢noj bazi radi se prikupljanje podataka o
prometnim nesreCama koje su se dogodile na podrucju Republike Hrvatske. Takvo
prikupljanje podataka obavlja se za svaku Policijsku postaju pojedinacno, od strane

policijskih sluzbenika ovlasStenih za obavljanje tih poslova u svakoj pojedinoj



Policijskoj postaji, a potom se ti podaci objedinjuju na razini svake Policijske uprave,
te konaCno na razini Ministarstva unutarnjih poslova. Tako dobiveni podaci objavljuju

se u Biltenu o sigurnosti cestovnog prometa kojega objavljuje Ministarstvo unutarnjih

poslova Republike Hrvatske.



6. ANALIZA OBAVLJANJA OCEVIDA PROMETNIH NESRECA U
CILJU POVECANJA SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

6.1. Analiza postupka obavljanja o¢evida prometne nesrece

Kako je ranije opisano, nakon nastanka prometne nesrec¢e sudionici nesrece
duzni su o dogadaju izvijestiti nadleznu sluzbu unutarnjih poslova, odnosno zatraziti
hitnu medicinsku pomo¢, ako je u prometnoj nesreci doslo do ozljedivanja sudionika.
Nadlezne sluzbe unutarnjih poslova nakon sto zaprime obavijest o prometnoj nesreci
na mjesto nesrece uputiti Ce ovlastene sluzbenike koji ¢e u najkratem mogucem roku
pristupiti na mjesto nesrece te u slucaju potrebe poduzeti mjere potrebne za pruzanje
pomoci sudionicima nesrece i otklanjanja opasnosti od ugrozavanja Zivota ljudi i

imovine, te $to je prije moguc¢e omoguciti daljnje nesmetano odvijanje prometa.

Postupak provodenja oCevida pocCinje €im se primi obavijest o nastanku
prometne nesreCe, iako sam postupak ocCevida pocCinje po dolasku djelatnika
ovlastenih za obavljanje oCevida na mjesto dogadaja. Prije dolaska ovlaStenih osoba
koje Ce obaviti oCevid na mjestu nesreCe ovlasteni djelatnici koji su prvi pristupili

mjestu dogadaja provode postupak osiguranja mjesta dogadaja.

Osiguranje mjesta dogadaja ovlasteni djelatnici provode na nacCin da po
dolasku na mjesto dogadaja najprije utvrduju o kakvom se tocno dogadaju radi, radi li
se o0 prometnoj nesre¢i u kojoj je nastala samo materijalna Steta, radi li se o
prometnoj nesreci u kojoj je doSlo do ozljedivanja sudionika, radi li se o prometnoj
nesreci u kojoj je doslo do smrtnog stradavanja, radi li se o bijegu s mjesta prometne
nesrece itd. Nakon navedenog ovlasteni djelatnici utvrduju identitet sudionika
prometne nesrece te u kojem su svojstvu sudjelovali u nesreéi kao i eventualnih
svjedoka oCevidaca nesrece, te identificiraju vozila koja su sudjelovala u nesreci i
poduzimaju potrebne mjere kako bi sudionici nesre¢e kao i eventualni svjedoci
ocevici bili prisutni po dolasku ovlasStenih osoba koje ¢e obaviti oCevid, nakon ¢ega o
utvrdenome izvjeS¢uju nadleznu sluzbu unutarnjih poslova, koja ukoliko za time
postoji potreba, o navedenom izvjeStava Drzavnog odvjetnika. Nadlezne sluzbe

unutarnjih poslova Drzavno odvjetniStvo izvjeS€uju o prometnim nesre¢ama u kojima



je doslo do teSkog tjelesnog ozljedivanja, odnosno smrtnog stradavanja, te kada
postoji sumnja da je netko od sudionika prometne nesreée zadobio teSke tjelesne
ozlijede, ali isto joS nije utvrdeno iz razloga jer nad sudionikom jo$ uvijek nije obavljen
lijeCniCki pregled kako bi se ozlijede kvalificirale. U praksi Drzavni odvjetnik vrlo

rijetko izlazi na mjesto nesrece radi obavljanja oCevida.

Ukoliko se radi o nesreci prilikom koje je doSlo samo do manje materijalne
Stete, ovlasteni sluzbenici sluzbe unutarnjih poslova ¢e narediti sudionicima nesrece
da maknu vozila s kolnika, ukoliko su ista u voznom stanju, kako bi se promet dalje
mogao nesmetano odvijati te ih uputiti da popune Europsko izvijeS¢e. Ukoliko se radi
o prometnoj nesre¢i za koju je potrebno izvrSiti oCevid ovlasteni djelatnici sluzbe
unutarnjih poslova izvrsit ¢e regulaciju prometa do dolaska ovlastenih osoba koje Ce
izvrSiti oCevid na nacCin da ¢e vozila preusmjeravati tako da se ista ne kreCu po
mjestu nesrece kako ne bi unistila tragove nastale u prometnoj nesreci. Vrlo Cesto
ovlasteni djelatnici koji provode osiguranje mjesta dogadaja ne poznaju dovoljno
vaznost pojedinih tragova prometne nesre¢e kao niti mehaniku njihova nastajanja te
iz tog razloga istima ne pridaju dovoljnu paznju zbog €ega Cine greske prilikom

osiguranja mjesta dogadaja te svojim postupcima pridonose unistenju tragova.

Cesto nadlezne sluzbe unutarnjih poslova po zaprimanju obavijesti o
prometnoj nesreCi na mjesto nesrece upucuju ovlastene djelatnike koji ¢e izvrsiti
oCevid, tako da su oni i prvi koji pristupe ne mjesto dogadaja. U tim slu¢ajevima prije
dolaska ovlastenih sluzbenika koji Ce izvrSiti oCevid, postupak osiguranja mjesta
dogadaja nije proveden zbog ¢ega neminovno dolazi do uniStenja tragova na mjestu
nesrece bilo od strane sudionika nesrece ili zbog samog prometa koji se odvija po

prometnici.

Po dolasku ekipe djelatnika ovlastenih za obavljanje oCevida, koja se u pravilu
sastoji od kriminalistickog tehniCara i vode oCevidne ekipe, isti ukoliko su prvi
pristupili mjestu dogadaja najprije poduzimaju mjere pruzanja prve pomoci
sudionicima nesre¢e, ako za time postoji potreba, kao i mjere potrebne za
spreCavanje ugrozavanja zivota ljudi i imovine. Nakon navedenog pristupaju
utvrdivanju identiteta sudionika prometne nesrecCe i utvrdivanju svojstva u kojem su
sudjelovali u nesreci, kao i identifikaciji vozila koja su u nesreci sudjelovala. Tom

prilikom obavljaju se i prvi razgovori kako bi se prikupile prve osnovne informacije o



okolnostima pod kojima je doSlo do prometne nesrece. Ukoliko su na mijesto
dogadaja prvi pristupili ovlasteni djelatnici koji su izvrSili osiguranje mjesta dogadaja
tada ¢e oni ovlasStenim djelatnicima koji vrSe ocCevid prenijeti informacije koje su do
dolaska oCevidne ekipe prikupliene od sudionika i eventualnih svjedoka prometne
nesrece, te €e ih upoznati s promjenama koje su nastale na mjestu nesrece do

dolaska oCevidne ekipe.

Kada djelatnici ovlasteni za obavljanje oCevida utvrde to€no mjesto prometne
nesrece i steknu dojam o samom mjestu prometne nesrece, tada voda ekipe prema
sudionicima prometne nesrece obavlja potrebna ispitivanja prisutnosti alkohola u
organizmu, nakon ¢ega pristupa obavljanju razgovora sa sudionicima nesre¢e kao i s
eventualnim svjedocima, s time da ukoliko su na mjestu dogadaja prisutni sudionici

prometne nesrece, vrlo Cesto sa svjedocima se razgovori i ne obavljaju.

Za vrijeme dok voda ekipe obavlja razgovore sa sudionicima i svjedocima
prometne nesrece, kriminalistiCki tehniCar pristupa postupku pronalazenja tragova
prometne nesrece, kojom prilikom iste oznaCava na nacin da primjerice prilikom
pronalaska tragova kotaCa vozila, bilo da se radi o tragovima kocenja, tragovima
voznje, tragovima zanoSenja, iste oznaCi kredom te odgovarajuom oznakom.
Tragove koji se pronadu na mjestu prometne nesre¢e oznaCava se oznakama na
kojima se nalaze broj¢ane oznake. Nakon toga kriminalistiCki tehniCar pristupa
fotografiranju mjesta prometne nesrece na nacin da najprije fotografira Sire mjesto

prometne nesrece, a potom pristupa fiksiranju tragova fotografiranjem.

Po zavrSetku postupka fiksiranja tragova fotografiranjem, kriminalistiCki
tehniCar pristupa mjerenjima na mjestu prometne nesreCe kako bi mogao izraditi
situacijski plan mjesta nesrece. Mjerenja kriminalistiCki tehniCar vrSi na nacin da
najprije odredi fiksnu i poCetnu to€ku mjerenja, za koje najceSc¢e uzima odredeni
ugao kuce koja se nalazi uz kolnik prometnice na kojoj se nalazi mjesto nesrece,
tada poCevSi mjerenje od pocCetne toCke mjeri medusobnu udaljenost tragova
nesrece i vozila koja su sudjelovala u nesreci, te istovremeno izraduje prostoru¢no

skicu na temelju koje ¢e kasnije izraditi situacijski plan mjesta nesrece.

Po obavljenom ocCevidu ovlasteni djelatnici za obavljanje oCevida u

prostoriama organa unutarnjih poslova izraduju zapisnik o oCevidu, fotoelaborat i



situacijski plan mjesta nesrece, te popunjavaju statistiCki Upitnik o prometnoj nesreci
radi stvaranja statistiCcke baze podataka kako je ranije opisano u petom poglavlju

ovoga rada.

6.2. Elementi poboljSanja postupka obavljanja o¢evida

6.2.1. Poboljsanje sustava dojave

Nakon nastanka prometne nesrece sudionici iste duzni su o prometnoj nesreci
obavijestiti nadlezne sluzbe, bilo da se radi o sluzbi unutarnjih poslova ili o sluzbi za
hitnu medicinsku pomo¢, ukoliko je potrebna lijeCnicka pomo¢ nekome od sudionika
nesrece. Prilikom obavjeStavanja navedenih tijela o dogadaju sudionici mogu o
istome izvijestiti nadleZne sluzbe organa unutarnjih poslova, nadlezne sluzbe hitne
medicinske pomoci ili Drzavnu upravu za zaStitu i spasavanje. U sluCaju da je o
dogadaju prvo izvijeSteno nadlezno tijelo sluzbe unutarnjih poslova isto ¢e o
dogadaju ukoliko za time postoji potreba izvijestiti nadlezne sluzbe hithe medicinske
pomodi i vatrogasce, odnosno obratno ako je o dogadaju prvo izvjeStena nadlezna
sluzba hitne medicinske pomoci ili vatrogasaca. Isto tako nadlezna tijela sluzbe
unutarnjih poslova putem UKV veza o dogadaju izvjeS¢uju i na mjesto dogadaja
upucuju ovlastene djelatnike, a isti postupak provode i djelatnici nadlezne sluzbe

hitne medicinske pomaoci.

U slu¢ajevima kada je o dogadaju izvijeSteno tijelo Drzavne uprave za zastitu i
spaSavanje ono putem telefona o dogadaju izvjeS¢uje nadlezna tijela sluzbe
unutarnjih poslova te sluzbe hitne medicinske pomodéi i vatrogasaca ukoliko postoji

potreba za lijeCnickom pomoci sudionicima nesrece i postupanjem vatrogasaca.

S obzirom da izmedu vremena nastanka prometne nesreCe i dolaska
ovlastenih osoba koje ¢e obaviti oCevid ili ovlastenih djelatnika sluzbe unutarnjih
poslova koji Ce izvrSiti osiguranje mjesta dogadaja neminovno protekne odredeno
vrijeme, a za kvalitetu obavljanja oCevida bitno je da je to vrijeme Sto krace, ovakvim
nac¢inom dojavljivanja neminovno izmedu vremena nastanka prometne nesrece i

vremena dolaska ovlaStenih osoba na mjesto dogadaja protiCe vise vremena nego



Sto je potrebno i optimalno s obzirom da sudionici prometne nesre¢e o dogadaju

mogu izvijestiti tri nadlezna tijela na tri razliCita pozivna broja.

Objedinjavanjem dispeCerskih centara nadleznih tijela sluzbe unutarnjih
poslova, nadleznih sluzbi hithe medicinske pomoci i vatrogasaca kojim bi se dobio
jedan dispecerski centar koji bi se pozivao na jedan jedinstveni pozivni broj smanijilo
bi se vrijeme koje protekne prilikom obavjeStavanja svih sluzbi Ciji izlazak na mjesto
nesrece je potreban. Takvo objedinjavanje pokuSava se posti¢i kroz djelovanje
Drzavne sluzbe za zaStitu i spaSavanje, medutim ono nije do kraja postignuto s
obzirom da nadlezna tijela sluzbe unutarnjih poslova, hithe medicinske pomoci kao i
vatrogasci i dalje imaju zasebne dispeCerske centre sa zasebnim pozivnim

brojevima.

6.2.2. Edukacija sudionika prometne nesre¢e o postupanju nakon
nastanka prometne nesrece

Sudionici u prometu upoznati su sa svojim obvezama da su u sluCaju
nastanka prometne nezgode u kojoj je netko ozlijeden ili je izgubio Zivot duzni o
istome izvijestiti nadlezna tijela organa unutarnjih poslova. Medutim, radi poboljSanja
kvalitete obavljanja oCevida potrebno je sudionike prometnih nesreca educirati o
naCinima osiguranja mjesta nesre¢e u smislu ne mijenjanja tragova nastalih u
prometnim nesrecama. Jasno, sudionici prometnih nesreca, duzni su u okviru svojih
znanja i sposobnosti pruziti prvu pomoc¢ ozlijedenima u prometnoj nesreci, te se tada
prioritet stavlja na pruzanje pomoci i spaSavanje Zivota ljudi. Potrebno je prilikom
osposobljavanja kandidata za vozacCe iste educirati o tragovima i mehanizmima
nastanka tragova prometnih nesrec¢a te ih u toj fazi educirati da ukoliko sudjeluju u
prometnoj nesre¢i u kojoj je doSlo do teSkog ozljedivanja sudionika ili smrtnog
stradavanja ne pomi¢u predmete i tragove nastale u prometnoj nesreci, ukoliko to
nije prijeko potrebno radi pruzanja prve pomoc¢i odnosno spasSavanja zivota stradalih

u prometnoj nesredi.



6.3.3. Obiljezavanje i fiksiranje tragova uporabom novih sustava

Prilikom provodenja postupka oCevida prometne nesreCe ovlastene osobe
koje provode ocCevid fiksiraju tragove njihovim opisivanjem u zapisniku o oevidu, koji
je nuzno sastaviti u skladu sa Zakonom o kaznenom postupku, njihovim
fotografiranjem i izradom fotoelaborata te izradom situacijskog plana mjesta nesrece.
U ovom postupku ovlastene osobe tragove fiksiraju na naCin da iste oznaCavaju
brojcanim oznakama te prilikom sastavljanja zapisnika o ocCevidu, fotoelaborata i
situacijskog plana mjesta nesre¢e u svakom od navedenog odredeni trag prometne

nesrece je oznacen sa istom brojéanom oznakom.

Analizom postupka obavljanja oCevida prometnih nesre¢a uocCeno je kako
djelatnici sluzbe unutarnjih poslova prilikom provodenja oCevida, €ine razne pogreske

kod fiksiranja tragova prometne nesrece.

Tako, primjerice, prilikom fotografiranja mjesta prometne nesrecCe, koje je
jedno od osnovnih nacina na koji djelatnici sluzbe unutarnjih poslova fiksiraju
tragove, isti fotografiraju mjesto prometne nesrece u opéem i blizem izgledu, a da
prethodno nisu dodjelom oznaka s brojem oznaCili tragove prometne nesrete na

mjestima njihovog pronalaska kao Sto je vidljivo na slikama br. 8 i 9.

TRAGOVI NISU OBILIEZENI DODJELOM BROJCANIH OZNAKA ZBOG CEGA NIJE
VIDLJIVO GDJE SE TOCNO NALAZE
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Slika 8. Fotografija mjesta nesrece u opéem izgledu na kojoj tragovi nisu obiljezeni
dodjelom oznaka s brojevima



Na slici 8. prikazan je nacin fotografiranja mjesta prometne nesrece u optem
izgledu, a da tragovi nisu prethodno oznaceni dodjelom broja, dok je na slici 9.
prikazano mjesto prometne nesrece u blizem izgledu, a da tragovi nisu prethodno

oznaceni dodjelom broja.

Da bi fiksiranje tragova prikazalo njihovu lokaciju, mjesto pronalaska i njihov
polozaj u odnosu na druge predmete potrebno je prije fotografiranja tragove oznaciti
dodjelom broja kako je prikazano na slikama 10. i 11. da bi na taj nacin fiksirani
tragovi bili korisni prilikom razjasnjavanja Cinjenica i okolnosti nastanka prometne

nesrece.

TRAGOVI NISU OBILJEZENI DODJELOM BROJA, FOTOGRAFIRANI U
BLIZEM IZGLEDU, TE NJIHOVA POZICIJA NIJE VIDLJIVA

Slika 9. Fotografija mjesta nesrec¢e u blizem izgledu na kojoj tragovi nisu obiljeZeni
dodjelom oznaka s brojevima

Na slikama br. 10. i 11. vidljivo je kako su tragovi obiljezeni te je vidljiva
njihova to€¢na lokacija na mjestu prometne nesrece, te su tako fiksirani tragovi korisni
i mogu pridonijeti razjaSnjavanju Cinjenica i okolnosti pod kojima je nastala prometna

nesreca.
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TRAGOVI OBILIEZENI DODJELOM BROJCANIH OZNAKA TE JE
NJIHOVA TOCNA LOKACUJA VIDLIIVA

Slika 10. Fotografija mjesta nesrece u opéem izgledu na kojoj su tragovi obiljeZeni
dodjelom oznaka s brojevima.

TRAGOVI OBILIEZENI DODJELOM BROJA, FOTOGRAFIRANI U
BLIZEM IZGLEDU, VIDLIIVA JE NJIHOVA LOKACIJA

Slika 11. Fotografija mjesta nesrec¢e u blizem izgledu na kojoj su tragovi obiljezeni
dodjelom oznaka s brojem



Prilikom fotografiranja tragova u makro planu potrebno je iste oznaditi
dodjelom broja i strelicom, te fiksirati uz uporabu mjerne trake kako je prikazano na
slici 12., a u slu€aju da se koriste dvije mjerne trake potrebno je iste postaviti u
medusobno okomit poloZaj. Ovakav nacin fiksiranja tragova u njihovom makro planu

omogucuje njihovo prepoznavanje i razjaSnjavanje porijekla nastanka.

Analizom postupka provodenja ocCevida uoCeno je da djelatnici sluzbe
unutarnjih poslova prilikom fiksiranja tragova u makro planu propustaju iste oznaciti
na ovaj nacin te vrlo Cesto tragove u makro planu fiksiraju bez da su ih pritom oznadili
dodjelom broja i strelicom niti su tragovi fiksirani uz mjernu traku kao Sto prikazuje
slika 13., Sto tako fiksiran trag C¢ini neupotrebljivim i beskorisnim prilikom

razjaSnjavanja Cinjenica i okolnosti pod kojima se dogodila prometna nesreca.

Slika 12. lzgled traga prometne nesre¢e u makro izgledu, te nacin obiljezavanja
traga kredom i strelicom, te fiksiranja istoga pomoéu dodjele oznake s brojem i
mjerne trake.



Slika 13. Prikaz traga u makro izgledu gdje isti nije ni na koji nacin obiljezen niti
fiksiran dodjelom broja i mjernom trakom.

Prilikom nastanka prometne nesrece mnogo tragova koji mogu biti vrlo vazni u
razjaSnjavanju Cinjenica i okolnosti pod kojima je nastala prometna nesreca mogu se
pronaci i u pravilu se pronalaze ispod vozila, zbog €ega je vrlo bitno nakon pomicanja
vozila s mjesta nesreCe, izvrSiti pregled mjesta na kojima su se nalazila vozila, te

pronaci i fiksirati tragove koji ostaju ispod vozila nakon njihovog pomicanja.

Analizom postupka provodenja oCevida uoCeno je kako sluzbenici sluzbe
unutarnjih poslova vrlo Cesto prilikom provodenja oCevida propusStaju izvrSiti pregled
mjesta na kojima su se nalazila vozila, te na istima pronadi i fiksirati tragove, ve¢ vrlo
Cesto fiksiraju mjesto nesre¢e nakon pomicanja vozila bez da je izvrSen pregled i
pronadeni i fiksirani tragovi koji su ostali ispod vozila. Takoder je uoeno kako
prilikom provodenja oCevida sluzbenici sluzbe unutarnjih poslova fiksiraju mjesto
nesrec¢e ¢ak i nakon $to djelatnici nadleznih sluzbi saniraju mjesto nesrece, te uklone

sve tragove koji su se nalazili ispod vozila kako je vidljivo na slici 14.



POLOZAJ VOZILA OZNACEN, MJESTO
NESRECE FIKSIRANO NAKON STO JE ISTO
SANIRANO, A TRAGOVI IZMJENJENI

Slika 14. lzgled mjesta nesrece nakon oznaCavanja polozaja vozila i njihovog
pomicanja sa mjesta nesrece, te pregleda tragova ispod vozila, nakon §to su isti
pociscéeni

Prilikom nastanka prometne nesre¢e mnogo tragova nastaje i na samim
vozilima, obi¢no u vidu raznih oSte¢enja na vozilima, a uoCavanje, prepoznavanje i
fiksiranje oSteCenja na vozilima vazno je za razjaSnjavanje mehanike nastanka

navedenih oStecenja prilikom prometne nesrece.

Analizom postupka provodenja oCevida i fiksiranja oSteCenja na vozilima
uoceno je kako djelatnici sluzbe unutarnjih poslova prilikom fiksiranja oStecenja na

vozilima €ine propuste, najéeS¢e u nacinu mjerenja navedenih oste¢enja.

Prilikom mjerenja i fiksiranja oSte¢enja na vozilima potrebno je koristiti mjernu
letvu koja se postavlja okomito u odnosu na tlo, te je potrebno dodjelom broja
oznaciti podrucje koje se mjeri, a strelicama oznaciti oStecenja Ciji polozaj i dimenzije

se Zele izmjeriti kako je prikazano na slici 15.



Slika 15. Mjerenje bocnih oSte¢enja na vozilu uz mjernu letvu i mjernu traku koje su
medusobno okomito postavljene, a oStecenja oznacena strelicama

Analizom postupka mjerenja i fiksiranja ostecenja na vozilima uoceno je kako
djelatnici sluzbe unutarnjih poslova prilikom navedenog najceSce grijeSe u tome Sto
fotografiranje vrSe pod krivim kutom, a ne pod kutom koji je okomit na mjesto
fotografiranja kako se vidi na slici 16. zbog ¢ega nije moguce to€no ocitati visine
oStecenja ili €ak vrSe mjerenja na nacin da je mjerna letva tek prislonjena na vozilo,
te ista nije okomita na tlo, dok mjesta oStecenja uopce nisu oznacena strelicama niti
na bilo koji drugi na¢in kako je vidljivo na slici 17., zbog ¢ega su tako fiksirani tragovi
potpuno neupotrebljivi u razjasnjavanju okolnosti i Cinjenica pod kojima je nastala

prometna nesreca.



Slika 16. Mjerenje oStec¢enja na vozilu gdje su oStecenja oznacena, ali oStecenja
nisu fotografirana pod pravim kutom, pa nije moguce to¢no ocitati visine oSte¢enja.

Slika 17. Mijerenje oSteCenja na vozilu pri ¢emu mjerna letva nije pravilno
postavljena, niti su oSte¢enja oznacena.



Mjerenje deformacija nastalih na vozilima prilikom prometne nesrece, slicno
kao i mjerenje oSteCenja, vrlo je vazno radi razjaSnjavanja mehanike nastanka
prometne nesreCe i nastanka samih oStecenja, Sto pridonosi utvrdivanju nacina

kretanja vozila neposredno prije nastanka prometne nesrece.

Mjerenje deformacija na vozilima potrebno je izvrSiti na nacin da se mjerna
letva prisloni na neoStecene dijelove vozila koji se nalaze uz deformaciju, te se
dubina mjeri na nacin da se na mjernu letvu okomito prema deformiranom djelu

vozila postavi metar ili dio mjerne letve kako je prikazano na slici 18.

Analizom postupka provodenja mjerenja deformacija na vozilu uo¢eno je kako
djelatnici sluzbe unutarnjih poslova Cesto Cine pogreSke prilikom tih mjerenja na
naCin da mjere deformacije samo prislanjanjem mjerne letve uz deformacije na
vozilu, bez ikakvog smisla i bez ikakvog prikaza dubine deformacije kako je

prikazano na slici 19.

Slika 18. Mjerenje deformacije na vozilu gdje je mjerna letva prislonjena na
neoSteCeni dio vozila, a dubina izmjerena postavljanjem metra okomito na mjernu
letvu i deformaciju na vozilu.



Slika 19. Nepravilno mjerenje deformacija na vozilu gdje je mjerna letva tek
prislonjena na deformaciju na vozilu

Fiksiranje unutrasnjosti vozila vazna je jer razjaSnjava odnos vozaca i vozila,
odnosno putnika i vozila. Fiksiranjem unutradnjosti vozila potrebno je utvrditi stanje
sigurnosnog pojasa, odnosno je li isti koristen tijekom voznje, stupanj prijenosa,
poloZzaj parkirne kocCnice, polozaj sklopke za paljenje svjetala, aktivaciju zranog

jastuka itd.

Analizom postupka fiksiranja unutrasnjosti vozila i tragova bitnih za
razjaSnjavanje postupaka vozacCa koji su doveli do nastanka prometne nesrece,
odnosno postupaka koji su doveli do lakSeg ili tezeg ozljedivanja, primjerice
nekoriStenje sigurnosnog pojasa, utvrdeno je kako djelatnici sluzbe unutarnjih
poslova prilikom fiksiranja unutrasnjosti vozila €ine propuste na nacin da isto fiksiraju,
a da pritom vrata vozila ostaju zatvorena na nacin prikazan na slici 20, $to dovodi do

toga da se bitni tragovi koji se nalaze u vozilu uopce ne fiksiraju.



Slika 20. Fiksiranje tragova u unutradnjosti vozila kroz zatvorena vrata vozila.

Na slici 20. vidljivo je fiksiranje tragova u unutrasnjosti vozila, a da su vrata
vozila pritom zatvorena, koje je potpuno pogresno, jer iz slike nije vidljiv niti jedan
trag koji je bitan u razjaSnjavanju postupaka vozaCa i putnika prije nastanka

prometne nesrece, a koji su mogli dovesti do nastanka iste.

Na slikama 21. i 22. vidljivo je kako fiksiranjem tragova u unutrasnjosti vozila,
a da su vrata vozila pritom otvorena omogucuje utvrdivanje i fiksiranje tragova u
vozilu koji pridonose i mog ubiti vrlo bitni u razjaSnjavanju utjecaja vozac€a i njegovih
postupaka na nastanak prometne nesrecCe i nastanak laksih ili teZih tjelesnih ozljeda

pri prometnoj nesreci.



Slika 21. Fiksiranje polozaja sigurnosnog pojasa

Na slici 21. prikazan je nacin fiksiranja polozaja sigurnosnog pojasa koji
ukazuje na to da je vozac€ prilikom prometne nesrece koristio sigurnosni pojas, jer
sigurnosni pojas se nakon nastanka prometne nesrece najcesce blokira, odnosno ne

vraca se u svoj pocetni polozaj.



Slika 22. Fiksiranje stupnja prijenosa

Na slici 22. prikazan je nacin fiksiranja stupnja prijenosa koji se fiksira na nacin
da se strelicom oznaci mjenja¢ te se na njemu dodjelom brojcane oznake oznaci

stupanj prijenosa u kojem je zate€en nakon nastanka prometne nesrece.

lako su tragovi prometne nesre¢e na ovaj na€in oznaceni i fiksirani u zapisniku
o oCevidu, fotoelaboratu i situacijskom planu mjesta nesrece, vrlo Cesto je teSko iz

navedenog dobiti potpunu sliku o okolnostima nastanka prometne nesrece.

Trenutno u svijetu postoji nekoliko racunalnih programa kao $to su ,PC
Crash®, ,Virtual Crash®, ,CARAT“ i ,Analazyer Pro“ koji omogucuju virtualnu
rekonstrukciju prometne nesre¢e na temelju Cinjenica utvrdenih ofevidom (slika 23.),

a koriste se prilikom vjeStatenja prometnih nesreca.



Slika 23. RaCunalna simulacija realnih sudarnih procesa na osnovi tragova na mjestu

dogadaja primjenom racunalnog programa PC Crash. [9]

Koriste€i najnovije racunalne tehnologije, ovi raCunalni programi u stanju su
obavljati sloZzene izraCune za rjeSavanje simulacija u stvarnom vremenu, te mogu
reproducirati rezultate simulacije u tri dimenzije kroz filmove, s razli€itih toCaka
gledista, i kroz brojne dijagrame i tablice. Upotrebom ovih programa moguce je
preciznije analizirati elemente na osnovi kojih je moguce utvrditi uzroke i okolnosti

pod kojima se dogodila neka prometna nesreca.

Za pravilnu upotrebu ovih raCunalnih programa neophodno je stru¢no znanje
iz podrucja cestovnog prometa (posebno analize prometnih nezgoda) kao i
poznavanje rada na raCunalu. Trenutno upotreba ovih programa predstavlja samo
pomoc pri analizi prometnih nesreca, dok kvaliteta ulaznih podataka na osnovu kojih
program vrsi proracune zavisi od kvalitete rada vjeStaka i kvalitete materijalnih
dokaza iz spisa utvrdenih obavljenim o€evidom. Uporabom ovih programa moguce je
precizno provjeriti parametre utvrdene klasicnim metodama, kao i preciznije odrediti

one parametre koji nisu mogli biti precizno utvrdeni klasi¢nim radom.

Upotreba softvera zahtjeva bitno duzu i sporiju izradu nalaza, znatno vise
obvezuje i trazi mnogo vece znanje, ali su u konacnici rezultati neusporedivo tocniji,
programi su na bazi eksperimenata sudara verificirani raCunalni program za

simulacije prometnih nesre¢a te kao takvi predstavljaju pouzdano sredstvo za analize



sudara, a u slu€aju transparentnog i provjerljivog nac¢ina rada mogu se Koristiti i u
sudskoj praksi. Uz kvalitetan i detaljan rad vjeStaka upotrebom softvera postiZzu se

toCniji rezultati $to pridonosi donoSenju pravedne odluke suda.

Koristenje ovakvih sustava za fiksiranje tragova prometne nesrece omogucilo
bi svima koji u postupku koriste Cinjenice utvrdene oCevidom stvarniji i toniji prikaz

nastanka same prometne nesrece.

6.3.4. Poboljsanje nacina evidentiranja podataka u statistickim bazama
podataka

Prilikom stvaranja statisticke baze podataka ovlasteni djelatnici, kako je ranije
opisano, ispunjavaju Upitnik o prometnoj nesreCi u koji unose veliki broj podataka,
medutim uocCeno je kako se prilikom unoSenja podataka o vozacu u statistiCku bazu
podataka ne vode podaci 0 stupnju obrazovanja vozata koji su sudjelovali u
prometnoj nesreci, a poznato je da na Covjeka kao faktor sigurnosti cestovnog
prometa te na njegove postupke u odredenim situacijama utjeCu: njegove osobne
znaCajke (sposobnost, stajaliSta, temperament, osobne crte i karakter), psihofiziCka
svojstva (funkcije organa osjeta, psihomotoricke sposobnosti i mentalne sposobnosti)
te obrazovanje i kultura. Poznato je da su obrazovanje i kultura vazni ¢imbenici u
meduljudskim odnosima u prometu. Vozali koji su stekli odredeni stupan]
obrazovanja postuju prometne propise i odnose se ozbiljno prema ostalim
sudionicima u prometu. Sa aspekta sigurnosti cestovnog prometa uvid u stupanj
obrazovanja vozaca koji su skrivili prometne nesrece vrlo je bitan te je potrebno u

statisticke baze podataka unositi podatke o tome.



6.3.5. Mjerenja hrapavosti i ravnosti kolnika prilikom obavljanja
ocevida prometnih nesrec¢a

Mjerenje hrapavosti i ravnosti kolnika vrlo ¢esto od strane ovlastenih osoba se
ne izvodi ili se izvodi na neodgovaraju¢i nacin. Danas postoje razni uredaji za
mjerenje hrapavosti i ravnosti kolnika Cija uporaba je jednostavna i prakticna, te bi
takve uredaje trebalo uvrstiti u opremu osoba ovlastenih za obavljanje oevida. Vrlo
Cesto, prilikom provodenja oCevida prometnih nesreca ovlaStene osobe konstatiraju
da je kolnik hrapav, bez da su obavili mjerenje hrapavosti kolnika, odnosno temeljem
vlastitog zapazanja konstatiraju da je kolnik hrapav. Uporabom odgovarajuéih
uredaja moglo bi se na odgovarajuci nacin utvrditi stanje hrapavosti i ravnosti kolnika.
Hrapavost kolnika u uskoj je vezi sa koeficijentom prianjanja f koji postize najvece
vrijednosti na suhom i hrapavom kolniku Sto je vidljivo iz tablice 1. Koeficijent
prianjanja predstavlja statiCki koeficijent trenja izmedu pneumatika vozila i kolniCke
povrSine. Veca vrijednost ovoga koeficijenta dovodi do vecCeg iznosa sile trenja
izmedu pneumatika vozila i kolniCke povrsine Sto pri forsiranom koc€enju vozila, koje
je vrlo Cesto prilikom nastanka prometnih nesrecCa, te uslijed vece vrijednosti
koeficijenta prianjanja put forsiranog ko€enja vozila je manji, $to omogucéuje vozacu

da vozilo zaustavi prije naleta na prepreku.

Tablica 1. Vrijednost koeficijenta prianjanja prema vrsti kolni¢kog zastora

lzvor: [1]

Vrijednost koeficijenta
Vrsta kolni¢kog zastora prianjanja

Mokar

Hrapavi asfalt
Betonski
Glatki asfalt
Kamena kocka
Makadam
Nasuti tuCenac
Nasuti Sljunak
Blato na kolniku
Nabijeni snijeg
Poledica




6.3.6. Mjerenje tlaka zraka u gumama vozila koja su sudjelovala u
prometnoj nesredéi prilikom obavljanja o¢evida

Prilikom provodenja oCevida ovlaStene osobe vrlo rijetko izvode mjerenja tlaka

zraka u pneumaticima vozila koja su sudjelovala u prometnoj nesreci iako danas na

vrlo brzo i lako provjeriti i utvrditi vrijednost tlaka zraka u gumama vozila, a neki od

njih prikazani su na slici 24.

N —

Slika 24. Analogni i digitalni uredaji za mjerenje tlaka zraka u gumama, [17],[18]

Vrijednost tlaka zraka u gumama vrlo je bitha jer premala vrijednost kao i
prevelika vrijednost tlaka zraka u gumama mijenjaju nacin prianjanja gume na

podlogu, odnosno prianjanje gume nije optimalno kako se vidi na slici 25.

pravilan tlak zraka prenizak tlak zraka previsok tlak zraka

Slika 25. Prikaz pneumatika sa ispravnim tlakom zraka, preniskim i previsokim

tlakom zraka od optimalnog [19]

Pri optimalnom prianjanju gume o podlogu, kada je tlak zraka u gumama
optimalne vrijednosti, vrijednost koeficijenta prianjanja je takoder optimalna, odnosno

veca nego u slu€ajevima kada tlak zraka u gumama nije optimalnih vrijednosti. Tako



se pri optimalnim vrijednostima tlaka zraka u gumama postizu i vecCe vrijednosti
koeficijenta trenja izmedu pneumatika vozila i podloge, $to za posljedicu ima i manji
zaustavni put vozila pri koCenju. Podaci o vrijednostima tlaka zraka u gumama
uvelike bi pomogli prilikom utvrdivanja svih okolnosti nastanka prometne nesrece te
bi se poznavanjem tih podataka prilikom vjeStatenja prometnih nesre¢a moglo sa

ve¢om tocnosti utvrditi sve bitne Cinjenice i okolnosti nastanka prometne nesrece.

6.3.7. Obavezno vjestacenje prometnih nesreca sa tesSko ozlijedenima

i smrtno stradalima

Primjena znanstvenih i tehniCkih metoda i postupaka pri utvrdivanju dokaza u
kaznenom postupku predstavlja najznacajniji doprinos u utvrdivanju istine i postizanju
osnovnog cilja nasega kaznenoprocesnog zakonodavstva da nitko ne bude osuden
nevin, a da se krivcu izrekne zasluzena kazna. Ove vrste dokaza osiguravaju se
vjeStaCenjem, odnosno izradom odgovarajuCih ekspertiza vezanih za promet. U
Republici Hrvatskoj je praksa da se prometno-tehni¢ka vjeStacenja naru€uju pri tezim
oblicima prometnih nesre¢a od specijaliziranih ustanova dok se u manje znacajnim
nesreCama povjeravaju sudskim vjeStacima. VjeStaCenje u kaznenom i parnichom
postupku poduzima se kad je za razjaSnjenje nekog bitnog spornog pitanja ili za
utvrdivanje neke odluCujuce Cinjenice potrebno stru¢no znanje koje ud ne posjeduje.
To znaci da se vjeStaCenje poduzima samo kada se radi o bitnim spornim pitanjima,
a ne o svakom pitanju ili o svakoj Cinjenici. Koja je ¢injenica bitha, odnosno
odluCujuca, odreduje sud i prema tome donosi odluku o potrebi za vjeStaCenjem i o
predmetu vjeStaCenja. To znaCi da je vjeStaCenje procesna radnja koju uvijek

odreduje sud,[3].

Sto se ti¢e trenutka u kojemu se vje$tadenje poduzima, promatrano prema fazi
postupka, zakonodavac ga je vezao uz obavljanje oCevida. Kako se oCevidu moze
pristupiti u svakoj fazi sudskog postupka, to znaci da c¢e se isto Ciniti i sa

vjeStaCenjem.

Za poboljSanje kvalitete obavljanja oCevida velika korist mogla bi se dobiti u
tom smjeru, kada bi se uvela obveza prisutnosti vjeStaka prilikom obavljanja oCevida

prometnih nesre¢a s obzirom da vjeStak sa stru¢nim znanjem iz prometno-tehnickih i



prometno-kriminalistickih podru¢ja moze uvelike pridonijeti utvrdivanju relevantnih
Cinjenica na mjestu dogadaja prometne nesreCe, a trenutno u praksi ovlasteni
djelatnici za obavljanje oCevida prometnih nesreca €esto nisu skloni traZzenju izlaska
vjeStaka na mjesto nesreCe kako bi na taj naCin dobili struchu pomoc¢ prilikom
obavljanja oCevida. Takoder, bilo bi izuzetno korisno kada bi se uvela obveza
vjeStaCenja prometnih nesreca u kojima je doSlo do teSkog tjelesnog ozljedivanja ili
smrtnog stradavanja sudionika bilo prilikom samog provodenja o€evida ili na temelju
dokumentacije dobivene ocCevidom, iako je vjerojatno da bi se provodenjem
vjeStacenja ili prisustvom vjeStaka prilikom obavljanja oCevida postigla veca kvaliteta
provodenja oCevida, s obzirom da bi tada vjesStaci bili u poziciji da utvrde sve
relevantne Cinjenice, od onih koje imaju klju¢an znacaj za razjaSnjavanje okolnosti
pod kojima je doSlo do prometne nesrece, kao i do onih Ciji znacaj nije toliko bitan, a
tada ne bi bio sluCaj da sud, koji nema odgovarajuca stru¢na znanja odreduje
vaznost Cinjenica koje su bithe u razjaSnjavanju okolnosti dogadaja prometne

nesrece.



7. ZAKLJUCAK

Ocevid prometne nesrece procesna je odnosno tehni¢ka radnja koju na mjestu
dogadaja obavlja sud, policija ili neko drugo za to zakonom ovlasteno drzavno tijelo
kako bi neposrednim opazanjem stekli saznanja o postojanju ili nepostojanju neke
vazne Cinjenice koja moze posluziti kao dokaz u sudskom ili upravnom postupku.
Ocevid se u pravilu obavlja na licu mjesta, a sastoji se od razgledavanja mjesta,
odnosno prikupljanja raznih dokaza (tragovi, uzorci krvi, tkiva i sl.). Takva radnja se
takoder moze obaviti i izvan lica mjesta dogadaja, odnosno pregledom osoba ili
predmeta, pri ¢emu u naknadnom tumacenju tako prikupljenih podataka tako
prikupljene dokaze obrazlaZu posebni stru¢njaci vjestaci. Zbog vrlo slozenog procesa
obavljanja oevida prometne nesrece osobe koje obavljaju takvu radnju, potrebno je

da posjeduju posebna znanja i vjestine.

U postupku analize cjelokupnog procesa obavljanja oCevida kao procesne
radnje najznacajnije je da mjesto nesrece do dolaska ovlastenih osoba koje obavljaju
oCevid, ostane nepromijenjeno. To podrazumijeva da svi tragovi, predmeti i bioloski
uzorci ostanu u onom poloZaju u kojem su bili nakon zavrSetka dinamickog procesa
nesrec¢e. Zbog toga je potrebno da od trenutka dogadaja, dojave i dolaska ekipe za
oCevid na mjesto promete nesrece protekne $to manje vremena. Smanjenje tog
vremena moglo bi se posti¢i unapredenjem sustava dojave o nesre¢i odnosno
uvodenjem jedinstvenog pozivnog broja putem kojega bi se o takvim dogadajima

obavjeStavale sve nadlezne sluzbe Ciji dolazak na mjesto nesrece je potreban.

Osim navedenog, vrlo je vazno da se prilikom fiksiranja tragova nastalih od
posljedica prometne nesrece, kao znaCajnog elemenata za razjaSnjavanje okolnosti
pod kojima se ista dogodila, uvede primjena suvremenih raCunalnih programa koji na
temelju Cinjenica utvrdenih na mjestu nesreCe u trodimenzionalnom prikazu
rekonstruiraju prometne nesrece u realnom vremenu. Primjenom ovakvih sustava
omogucio bi se realniji prikaz dinamike nastanka prometne nesrece nego $to je to
trenutno moguce samo kroz zapisnik o o€evidu, fotoelaborat i situacijski plan mjesta
nesrece koji su trenutno jedina sredstva kojima se ovlastene osobe sluze kako bi $to

stvarnije prikazale okolnosti nastanka prometne nesrece.


https://hr.wikipedia.org/w/index.php?title=Procesna_radnja&action=edit&redlink=1
https://hr.wikipedia.org/wiki/Sud
https://hr.wikipedia.org/wiki/Policija
https://hr.wikipedia.org/wiki/Zakon
https://hr.wikipedia.org/w/index.php?title=Dokaz_%28pravo%29&action=edit&redlink=1
https://hr.wikipedia.org/w/index.php?title=Trag&action=edit&redlink=1
https://hr.wikipedia.org/wiki/Krv

Jednako tako za vecu kvalitetu obavljanja oCevida nuzno je potrebno da
ovlastene osobe na mjestu nesre¢e obave Sto toCnija mjerenja svih elemenata ceste
kao i dijelova vozila. Naime analizom postupka obavljanja oevida, utvrdeno je da
ovlastene sluzbene osobe ne pridodaju poseban znacaj takvom podatku. Medutim,
bilo bi nuzno, radi Sto boljeg uvida u vazne okolnosti pod kojima je doSlo do
prometne nesre¢e, da se prilikom obavljanja ofevida obavi mjerenje hrapavosti i
ravnosti kolnika, te mjerenje tlaka zraka u gumama jer je upravo medusobno
djelovanje izmedu pneumatika vozila i podloge vrlo vazan element sigurnoga
kretanja vozila s obzirom da sile trenja koje nastaju u tome djelovanju pridonose

pravodobnom zaustavljanju vozila pred preprekom kao i stabilnosti vozila.

Smanjenje pogreSaka koje prilikom provodenja oCevida Cine ovlasteni
djelatnici ministarstva unutarnjih poslova moguce je posti¢i obaveznim prisustvom
vjeStaka na mjestu nesrece. Takoder, uvodenje obaveznog vjeStatenja prometnih
nesreca u kojima je netko teSko ozlijeden ili smrtno stradao, omogucilo bi da se
prilikom vjeStaCenja utvrdi sve bitne Cinjenice o okolnostima nastanka prometne
nesrece Sto bi unaprijedilo cjelokupni dokazni odnosno procesno pravni postupak

pred nadleznim sudom.

Unaprjedenje baze podataka o tragovima, izjavama i utvrdenim cinjenicama
koje policijski ili ovlasteni sluzbenici u toku oCevida bilieze na mjestu prometne
nesrece i koje naknadno upisuju u statisticki list, a na temelju ega se obavlja analiza
uzroka i posljedica dogadanja nesreCe, jednako je vazan element koji moze
doprinijeti preveniraju nastanka nesreca, ali i znaCajno unaprijediti kvalitetu
obavljanja oCevida. Naime planiranje preventivnih i represivnih aktivnosti za
smanjenje broja prometnih nesreca, ali i posljedica koje nastaju u njima, bazira se na
statistiCkim pokazateljima koji su objedinjeni u statistiCkom obrascu Ministarstva
unutarnjih poslova. Da bi se aktivnhosti mogle $to kvalitetnije planirati potrebno je da i
podaci budu Sto kvalitetniji. Trenutni obrazac statistiCkih podataka ima dosta
nedostataka. Osnovni nedostatak obrasca je taj $to nema mogucnost evidentiranja
stupnja obrazovanja sudionika nesrece, nema moguénosti evidentiranja realnog
stanja pneumatika s osnova dubine utora gazeceg protektora i tlak zraka, hrapavost i
ravnost kolnika biljezi se na temelju vizualnog pregleda sluzbenika bez upotrebe
odgovarajucih uredaja i opreme, nema moguénosti evidentiranja pocetka upravljanja

vozilom i trajanje upravljanja vozilom tokom dana, nema mogucnosti evidentiranja



svih aktivnosti koje je vozac ili sudionik obavljao prije dogadanja prometne nesrece
kao i drugih elemenata koji bi bili zna¢ajni za analizu uzroka i pogreSaka zbog kojih

se dogadaju prometne nesrece.

Unaprjedenje baze podataka povecala bi se kvalitete obavljanja oCevida u
smislu ucinkovitijeg i nedvosmislenog unosa podataka prilikom izuzimanja tragova,

izjava i drugih Cinjenica koje su vazne za pravosudni postupak.
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