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Sazetak

U zavrSnom radu student ¢e analizirati prometnu mrezu na podrucju Grada lvanic-
Grada. U prvom dijelu rada student ¢e opisati geoprometni polozaj i analizirati prostorno-
plansku dokumentaciju Grada Ivani¢ — Grada. Prijevozna potraZnja prikazat ¢e se podatcima o
brojanju prometa. U drugom dijelu rada analizom postojeéeg stanja prometne mreze istaknut
¢e se njezine prednosti i nedostatci. Za uocene nedostatke biti ée predlozene mjere za
poboljsanje, a za kraj rada student ¢e detaljno obrazloziti svoje prijedloge pobolj$anja.

Kljuéne rijeci: Grad Ivanié-Grad, analiza postojeéeg stanja, mjere poboljSanja, prijedlozi
poboljSanja, prometna mreza, cestovna mreza, raskrizje

Summary

In the final paper, the student will analyze the traffic network in the area of the City of
Ivani¢-Grad. In the first part of the paper, the student will describe the geotraffic position and
analyze the spatial planning documentation of the City of Ivani¢-Grad. Traffic demand will be
presented with traffic counting data. In the second part of the paper, by analyzing the current
state of the traffic network, its advantages and disadvantages will be highlighted. Measures
for improvement will be proposed for the observed shortcomings, and at the end of the paper,
the student will thoroughly explain their improvement proposals.

Keywords: City of lvani¢-Grad, analysis of the current situation, improvement measures,
improvement proposals, traffic network, road network, intersection
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1. UVOD

Grad lvani¢-Grad smjesten je na jugoisto¢nom dijelu Zagrebacke Zupanije pri cemu svojim
juznim dijelom granici sa Sisacko-moslavackom Zupanijom, a manjim dijelom na sjeveroistoku
prislanja se uz Bjelovarsko-bilogorsku Zupaniju. Grad se smjestio u mikroregiji Moslavina uz
rijeku Lonju a sa svojom Sirom okolicom prema popisu stanovnistva iz 2021. godine broji 12
982 stanovnika. U prometnom smislu grad je smjesten uz magistralnu prometnicu (autocestu
A3) Zagreb - Lipovovac, drzavnu cestu (D43) Burdevac — Ivani¢-Grad, te regionalnu prometnicu
i Zeljezni¢ku prometnicu Zagreb - Vinkovci.

Cilj zavrSnog rada je temeljem analize postojeceg stanja cestovne prometne mreze
predlozZiti rjeSenja i mjere kojima bi se unaprijedilo funkcioniranje prometnog sustava na
podrucju grada i podigla sigurnost u prometu. Zavrsni rad je podijeljen na sedam cjelina:

Uvod

Op¢i podatci o Gradu lvani¢-Gradu

Analiza prostorno planske dokumentacije Grada lvani¢-Grada

Brojanje prometa

Analiza postojeceg stanja prometne mreZe na podrucju Grada Ivani¢-Grada
Prijedlog mjera poboljSanja prometne mreze na podrucju Grada Ivani¢-Grada
Zakljucak

No vk wbNeE

c

drugom poglavlju prikazani su podatci o Gradu lvani¢-Gradu, njegovim naseljima,
geografskom poloZaju, demografiji, ljudskim potencijalima te prometnoj povezanosti.

U treéem poglavlju analizom prostorno-planske dokumentacija istaknut ¢e se uvjeti
gradnje prometne mreZe, odnosno prometnica, parkiralista i garaza, gradskih trgova i pjeSackih
zona te biciklistickih staza.

U Cetvrtom poglavlju opisati ¢ée se razvrstavanje cesta u Republici Hrvatskoj, te povijest i
nacini brojanja prometa u Republici Hrvatskoj. Temeljem podataka o brojanju prometa tvrtke
Hrvatske ceste d.o.o0. na podrucju Grada prikazat ée se prometno opterecenje na brojackim
mjestima Graberje Ivaniéko, Caginec, Deanovec i Ivanié-Grad —istok.

U petom poglavlju biti ¢e analizirano nekoliko lokacija na podrucju grada prema autorovom
izboru. Opisati ¢e se njihov geografski poloZaj, prometna infrastruktura te upravljanje
prometom.

U Sestom poglavlju na temelju analize postojeéeg stanja biti ¢e predloZzene mijere
poboljSanja na analiziranim lokacijama.



2. OPCI PODATCI O GRADU IVANIC-GRADU

U poglavlju op¢éi podatci o Gradu Ivani¢-Gradu biti ¢e opisan poloZaj i smjestaj grada kao i
njegovih okolnih naselja u Zagrebackoj Zupaniji. Uvidom u prirodne potencijale, stanovnistvo i
demografiju istaknuti ée se moguénost razvitka i unaprjedenja grada, a kroz poglavlje
prometna infrastruktura opisat ¢e se prometni polozaj i povezanost Grada lvani¢-Grada.

2.1. POLOZAJ | SMJESTAJ GRADA IVANIC-GRADA

Grad Ivani¢-Grad je jedinica lokalne samouprave u Zagrebackoj Zupaniji,
administrativnom prstenu oko grada Zagreba, od kojeg je udaljen oko 27 km. Ukupna povrsina
grada iznosi 173,57 km2 (17.357 ha) Sto predstavlja 5,67% ukupne povrsine Zagrebacke
Zupanije. Prema svom prostornom polozaju u granicama Zagrebacke Zupanije Grad Ivani¢-Grad
zauzima podrudje njezinog jugoistocnog dijela, pri ¢emu svojim juznim rubom granici sa
Sisacko-moslavackom Zupanijom, a manjim dijelom sjeveroisto¢ne granice prislanja se uz
Bjelovarsko-bilogorsku Zupaniju [1].
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Slika 1 Polozaj Grada Ivani¢-Grada u Zagrebackoj Zupaniji
Izvor: Prilagodio autor, prema [7]

Geografski poloZaj grada je iznimno povoljan. Grad je smjeSten uz rijeku Lonju, na rubu
Posavine i Moslavine, na 103 metara nadmorske visine, uz autocestu A3 Bregana — Zagreb —
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Lipovac od najveceg znacaja, te drzavnu cestu D43 ¢vor Ivani¢-Grad — Bjelovar — Burdevac od
regionalnog znacaja. Autocesta A3 osigurava vrlo dobru prometnu povezanost predmetnog
podrucja u pravcu zapad prema gradu Zagrebu te u pravcu istok prema gradovima Kutina i
Novska. Najbliza zra¢na luka je Zra¢na luka Franjo Tudman Zagreb, udaljena svega 36 km od
Grada lvani¢-Grada.

Sto se ti¢e Zeljeznitke infrastrukture, u lIvani¢-Gradu postoji glavna magistralna
Zeljezni¢ka pruga kao glavni Zeljeznic¢ki prometni pravac izmedu srediSnjeg i istocnog dijela
Hrvatske, a ujedno je i dio X. europskog koridora na potezu Zagreb — Tovarnik - tradicionalne
prometne poveznice Jugoistocne i Srednje Europe [1].

Na podrucju Grada prema posljednjem popisu stanovniStva iz 2021.g. Zivi 12.982 stanovnika
(izvor: DSZ), a u samom naselju lvani¢ - Grad 8.452 stanovnika [1].

Ivanié-Grad

Slika 2 Naselja na podrucju Grada lvanié-Grada
lzvor: [1]

Grad se sastoji od 19 naselja: Caginec, Deanovec, Derezani, Graberje lvani¢ko, Greda Breska,
Ivani¢- Grad, Lepsi¢, Lijevi Dubrovéak, Opatinec, Posavski Bregi, Preéno, Prerovec, Semovec
Breski, Sumecani, Tarno, Topolje, Trebovec, Zaklepica i Zelina Breska (Slika 2) [1].

2.2.  PRIRODNI POTENCIJALI GRADA IVANIC-GRADA

Nafta je tijekom druge polovice 20. stoljeca bila najvazniji prirodni potencijal na kojem
se temeljio razvoj Grada. Naftenska nafta je i dalje vazna sirovina za proizvodnju ljekovitog
"naftalana” kao supstance koju koristi rehabilitacijska bolnica “Naftalan” u svom poslovaniju.



Medutim, znacaj ove prirodne sirovine za lokalni razvoj se poCetkom 21. stolje¢a znacajno
smanjuje, tako da Grad gubiti epitet "naftaskog grada”.

Na podrucju Grada postoje, medutim, ostali prirodni resursi na kojima se u buduénosti
moze temeljiti razvoj. To je u prvom redu poljoprivredno i Sumsko zemljiSte koji zauzimaju
57,36% ukupne povrsine podrucja Grada (Tablica 1), [1].

Tablica 1 Pregled poljoprivrednih i Sumskih povrsina

Ukupna Sume Poljoprivredno zemljiste
povrsina Grada Ukupno | Privatno | Driavno
17.357 ha 4.265ha | 9.956ha | 7.191ha | 2.775ha
100,00 % 24,60 % 57,30% | 41,40 % 15,90 %

lzvor: [1]

Sumske povriine su vlasnistvu Republike Hrvatske i njima upravlja drzavno poduzeée Hrvatske
Sume d.o.o. Ukupne poljoprivredne povrsine iznose 9.956 hektara. Ve¢im dijelom su u
privatnom vlasnistvu (72%) te se pretezito koriste za jednostavnu ratarsku i stocarsku
proizvodnju [1].
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Slika 3 Natura 2000 na podrucju Grada lvani¢-Grada
lzvor: [1]

Juzni dio podruéja Grada je zastiéeno podrucje obuhvaceno europskom ekoloskom mrezom
Natura 2000, te su na ovom podrucju ograni¢ene moguénosti iskoriStavanja za ekonomske
aktivnosti (Slika 3), [1].



2.3. DEMOGRAFUA | JUDSKI POTENCUALI

Demografska kretanja i ljudski potencijali su kljuéni za ubrzavanje ekonomskog i
drustvenog razvitka u buduénosti.

Tablica 2 Kretanje broja stanovnika

1900. | 1931. | 1948. | 1961. | 1971. | 1981. | 1991. | 2001. | 2011. | 2021.

10.700 | 10.810 | 10.681 | 11.274 | 12.112 | 12.859 | 13.494 | 1.472 | 14.548 | 12.982
Izvor: [1]

Broj stanovnika na podrucju Grada se kroz cijelo 20. stoljece i pocetkom 21. stoljeca
kretao od jedanaest do Cetrnaest tisuca (Tablica 2). Prema posljednjem popisu stanovnistva iz
2021. godine na podrucju Grada je zZivjelo 12.982 stanovnika u 4.983 kucanstva. Prosjecno je
jedno kucanstvo na podrucju Grada 2021. godine imalo 2,6 ¢lana [1].

Obrazovna struktura stanovnika Grada je do razine sekundarnog (srednjeg
obrazovanja) usporediva s prosjekom Republike Hrvatske. Medutim, na razini tercijarnog
obrazovanja, je uc¢esSce stanovnika s ovim stupnjem obrazovanja nizi u ukupnom stanovnistvu
od nacionalnog prosjeka. Razina obrazovanja u Gradu, ali i u Republici Hrvatskoj, znacajno
zaostaje u odnosu na prosjek EU, posebno u odnosu na prosjek obrazovanosti populacije u
razvijenim zemljama. Prosjek srednje obrazovanih u EU (28) u 2019. godini se kretao oko 60,9%
u Zenskoj i 39,1% u muskoj populaciji. Relativno niska razina obrazovanosti stanovnika Grada
predstavlja jedan od znacajnih razvojnih manjkova. Kvalitetna radna mjesta se ne mogu
otvarati ako na podrucju Grada ne postoje obrazovani ljudski potencijali, odnosno ako postoji
manjak ljudskog kapitala. Unapredenje obrazovne infrastrukture, poticanje stanovnika na
visoko obrazovanje te uvodenje cjeloZivotnog obrazovanja predstavlja jedan od razvojnih
prioriteta u budu¢em razdoblju [1].



2.4. PROMETNA INFRASTRUKTURA

Mreza cestovne infrastrukture na podrucju Grada je vrlo razvijena. Kroz podrucje Grada
prolazi Posavska autocesta A3, drzavna cesta D43, nekoliko Zupanijskih i lokalnih cesta (Tablica

3), [1].

Tablica 3 Pregled drzavnih i Zupanijskih cesta na podrucju Grada lvanié-Grada

Oznaka Pravac
A3 Bregana (granica sa Slovenijom) - Zagreb — Okucani - Sredanci (A5) - Lipovac (granica
sa Srbijom)
D43 Purdevac (D2) — Bjelovar — Cazma — Ivani¢ Grad (A3)
. Haganj (D28)-Dubrava - Ivani¢ Grad - Lijevi Dubrovéak — VeleSevac - Orle-Bukevje -
Z2C 3041 i .
Velika Gorica
2€ 3073 | 7€3070 - Crnec Rugvicki - JeZevo — Trebovec - Posavski Bregi (ZC3041)
ZC 3119 | 7C3070 - Oborovo - Lijevi Dubrovéak (ZC3041)
2C 3122 | Jaldevec Breski (LC31172) —ZC3041
ZC 3123 | Ivani¢ Grad (ZC 3041) — D43
LC 31172 | Tarno — Lepsi¢ — Opatinec - JalSevec (ZC3122)
LC 31173 | Zaklepnica - 2C3041
LC 31177 | Ivani¢ Grda (2C3041) — Donji Sarampov

lzvor: [1]

Kroz podrucje Grada prolazi X. Zeljeznicki koridor, jedan od najvazinijih paneuropskih
Zeljeznickih pravaca koji spaja Salzburg u Austriji sa Solunom u Grékoj. Ovim koridorom prolazi
nacionalni Zeljeznicki pravac Savski Marof (granica sa Slovenijom) — Tovarnik (granica sa
Srbijom), [1].

Grad je udaljen od medunarodne zraéne luke ”“Franjo Tudman” tek 36 kilometra.
Grad je, dakle, prometno odli¢no povezan s gradom Zagrebom, kao najvaznijim domacdim

trzistem, te s najvaznijim razvijenim regijama u srednjoj Europi [1].



3. ANALIZA PROSTORNO-PLANSKE DOKUMENTACIJE GRADA IVANIC-
GRADA

Analizom prostornog plana Grada Ivanié-Grada opisat ¢ée se nacela i ciljevi prostornog
plana, a kroz poglavlje 3.2. Urbanistic¢ki plan uredenja naselja lvani¢-Grada iznijeti ée se bitni
¢imbenici pri projektiranju prometne infrastrukture na podrucju grada.

Prostorni plan je temeljni dokument prostornog uredenja svake jedinice lokalne
samouprave. Nakon provedene javne rasprave plan usvaja predstavnicko tijelo jedinice lokalne
samouprave, to jest opcinsko ili gradsko vijece. Prostorni plan uredenja velikog grada, grada il
opcine odreduje usmjerenja za razvoj djelatnosti i namjenu povrsina te uvjete za odrZivi i
uravnoteZeni razvitak na podrucju velikog grada, grada ili op¢ine [8].

Prostorni razvoj naselja ili dijela naselja detaljnije se ureduje urbanistickim planom, odnosno
detaljnim planom uredenja koje u skladu s prostornim planom takoder donosi predstavnicko
tijelo jedinice lokalne samouprave [8].

3.1. ANALIZA PROSTORNOG PLANA UREDENJA GRADA IVANIC-GRADA

Izmjene i dopune Prostornog plana uredenja Grada Ivani¢-Grada izradene su po
Sveucilistu u Zagrebu Arhitektonski fakultet, Zavod za urbanizam, prostorno planiranje i
pejzaznu arhitekturu iz Zagreba pod vodstvom odgovornog voditelja prof.dr.sc. Nenada
Lipovca, dipl.ing.arh. [2]

Plan se sastoji od:

1. Odredbe za provodenje,
2. Kartografski dio plana,
3. Obavezni prilozi planu [2].

Nacela za odredivanje namjene povrSina na podruéju Grada, koje odreduju temeljno
urbanisti¢cko-graditeljsko i prostorno-krajobrazno uredenje te zastitu prostora su:

a) nacela odrzivoga razvoja,

b) nacela zastite kulturnog i prirodnog naslijeda,

¢) nacela racionalnog, svrsishodnog i razboritog planiranja i koristenja prostora,
d) nacela najboljeg moguceg uskladenja interesa razlicitih korisnika prostora i
e) pravila urbanisticke, prostorno-planerske i krajobrazno-planerske struke [2].

Temeljni cilj ovoga Plana je propisati, omoguciti i potaknuti:

a) prostorni razvoj svih naselja Grada zasnovan na demografskom razvitku (koji se temelji
na prirodnom prirastaju, te doseljavanju i povratku stanovnika) te uspostava ravnoteze
izmedu takvog demografskog razvitka i cjelokupnog prostornog razvoja Grada;



b) zaStitu i neophodnu sanaciju razlicitih oblika vrijedne prirodne i kulturne bastine;

c) gospodarski razvoj zasnovan na: iskoristavanju prirodnih izvora, poljoprivredi, turizmu,
upravnim i usluznim funkcijama te proizvodnim i preradivackim pogonima;

d) uz sve lokalne potrebe, osiguranje prostora i lokacija za infrastrukturne i ostale
gradevine i sadrZaje drzavnog, Zupanijskog znacaja [2].

Prilikom planiranja novih (prolaznih) prometnih povrSina (prometnica) unutar
neizgradenih i neuredenih dijelova gradevinskih podrucja naselja (GPN) treba voditi racuna da
Sirina kolnika ne bude manja od 5,50 m, uz osiguranje prostora za uredenje (bar jednog)
nogostupa Sirine najmanje 1,20 m. Kod planiranja slijepih ulica duljine do 150,00 m (uz
izvodenje jednog od okretista za vozila navedenog u stavku (8) ovog ¢lanka) Sirina jedne kolne
trake ne smije biti manja od 2,50 m. U sluc¢aju postojeéih nerazvrstanih cesta unutar izgradenog
dijela GPN-a ¢ija je Sirina nedostatna za dvosmjerni promet, Grad svojom Odlukom moze
utvrditi da taj dio ulice bude jednosmjeran. Najmanja Sirina kolnika jednosmjerne ulice (kolno-
pjesacke povrsine) ne smije biti manja od 3,50 m. U slucaju planirane prometnice unutar
izgradenog dijela GPN-a pojas prometnice (s kolnikom i mozZebitnim nogostupima) planira se i
izvodi unutar planiranog uli¢nog pojasa oznacenim tim UPU-om. U slucaju da za to podrucje
nije planiran niti donesen UPU, tada se moZe zadrzati postojeca Sirina prometnog pojasa u
izgradenom dijelu. Kod moZebitne rekonstrukcije postojece zgrade gradnja nove (zamjenske)
moze se planirati na poloZaju u odnosu na mede gradevne Cestice (prema odredbama ovog
Plana) iz razloga kako bi se osigurala ista Sirina prometnog pojasa i u izgradenom i
neizgradenom dijelu GPN-a [2].

Prilikom obnove postojeéih prometnica, ista se moZe izvrSiti unutar postojeée gradevne
Cestice te prometnice, a ako za to postoje prostorne moguénosti moze se planirati prosirenje
kolnika i nogostupa na susjedne Cestice. Kod uredenja postojec¢ih prometnica unutar povijesne
jezgre, gdje ne postoje prostorne moguénosti za ispunjavanje prije propisanih uvjeta, iste se
mogu obnoviti prema zateéenim prostornim uvjetima kao kolno-pjesacke povrsine. Iznimno,
moguce je te prometnice prosiriti na rubne Cestice, ali iskljuivo prema posebnim uvjetima
nadleZznog konzervatorskog odjela [2].

3.2.  URBANISTICKI PLAN UREDENJA NASELJA GRADA IVANIC-GRADA

Urbanisticki plan Grada lvani¢-Grada sastoji se od slijedecih dokumenata:

» Urbanisti¢ki plan uredenja UPU — 3 zone gospodarske namjene na podrudju
Ivani¢-Grada,

> Urbanisticki plan uredenja UPU — 4 za podrudja Ivanié¢-Grada, Donji Sarampov i
JalSevec Breski,

> Urbanisti¢ki plan uredenja UPU — 5 za podrugje Donji Sarampoyv,



» Urbanisticki plan uredenja UPU — 6 zone gospodarske namjene na podrudju
Ivanié-Grada i Caginec,
» Urbanisti¢ki plan uredenja 13 — novo groblje Ivani¢-Grad

Analizom dokumenata istaknut ée se uvjeti gradnje prometne mreZe, odnosno prometnica,
parkiraliSta i garaza, gradskih trgova i pjesackih zona te biciklistickih staza.

3.2.1. UVJETI GRADNJE PROMETNE MREZE

Na podrucju obuhvata Plana odredeni su prostori za iz gradnju i rekonstrukciju
prometne infrastrukture koji su pri kazani na kartografskom prikazu broj 2.1. »Prometna, uli¢na
i komunalna infrastrukturna mreza - Promet« u mjerilu 1: 5000.

Planom je omoguéena gradnja i drugih prometnih i prateéih povrsina i gradevina potrebnih za
funkcioniranje pojedinih namjena u prostoru, temeljem projektne dokumentacije.

Prometne povrsine mogu se smjestiti i u zonama druge namjene.

Planom se utvrduju zastitni pojasevi uz postojecu drzavnu cestu D43 Sirine 2x25 m i planiranu
drZavnu cestu, spojnu cestu od obilaznice Vrbovca (D28) do Ivani¢-Grada (D43) Sirine 2x50 m.

Gradnja i uredenje na gradevnim €esticama unutar za stitnih pojaseva iz stavka (1) ovog ¢lanka
obavlja se samo uz suglasnost pravne osobe koja upravlja javnim cestama. Postojeée gradevine
unutar zastitnih pojaseva nemaju pravo na zastitu od buke [3].

3.2.2. CESTOVNI PROMET

Planom se utvrduju koridori gradskih ulica kao dijelova prometnog sustava naselja.
Koridori planiranih gradskih ulica predstavljaju povrSine unutar kojih ¢e se temeljem detaljnijih
projekata izgraditi i urediti prometnice. Koridori postojecih gradskih ulica podudaraju se s
granicama katastarskih ¢estica postojecéih prometnica [3].

Podjela gradskih ulica prema funkciji i zna¢aju provodi se na:

a. Glavne mjesne ulice koje obuhvacaju: Savska cesta, u nastavku Ulica Alojza Vulinca,
Ulica Kralja Tomislava i Ulica Stjepana Majdeka.

b. Sabirne ulice koje obuhvacaju: Siftarova ulica, Ulica Franje Jurinca, Beliceva ulica, dio
Ulice Ruza preko Lonjske do Proljetne ulice, Ulica Slobode i Donja poljana.

c. Ostale ulice koje obuhvadaju: sve ostale ulice i prilaze gradevnim ¢esticama [3].

Minimalni tehnicki elementi za izgradnju planiranih dionica gradskih ulica unutar obuhvata
Plana, ovisno o kategorizaciji pojedine prometnice, su:

a) Glavna mjesna ulica
> radunska brzina 50 km/h
» maksimalni nagib nivelete 7% (10%)



>

>

broj prometnih traka i Sirina kolnika 2x3,00 m (ako je na prometnici
organiziran javni prijevoz 2x3,25 m).

raskriZja u nivou, prosirena, s dodatnim trakama za prestrojavanje samo na
raskrizjima sa sabirnim prometnicama prema potrebi

sa prometnice postoje prilazi zgradama

minimalni razmak raskrizja 150 m (100)

pjesacki hodnici obostrani ili jednostrani, minimalne Sirine 1,50 (iznimno
1,00 m).

parkiranje posebno regulirano i organizirano na parkiraliStima (garazama) uz
prometnicu s koncentriranim ulazom i izlazom

ugibalista za autobusna stajaliSta ako je na prometnici organiziran javni
promet

Sirina minimalnog planiranog poprecnog profila iznosi 10,5 m [3].

b) Sabirna ulica

>

VV VYVYY

A\

>

raCunska brzina 40 km/h

maksimalni nagib nivelete 12%

broj prometnih traka i Sirina kolnika 2x2,75 m.

raskriZja u nivou

sa prometnice postoje prilazi zgradama

pjesacki hodnici, obostrani ili jednostrani, minimalne Sirine 1,50 (iznimno
1,00 m).

na prometnici dozvoljeno parkiranje uz dodatak potrebne Sirine kolnika za
parkiranje,

Sirina minimalnog planiranog poprecnog profila iznosi 9,0 m [3].

c) Ostale ulice

>
>
>

VYV V V

>

racunska brzina 40 (30) km/h

maksimalni nagib nivelete 12%

broj prometnih traka i Sirina kolnika 2x2,75 m, jednosmjerni promet 4,5 m
(iznimno 3,0 m)

raskriZja u nivou

sa prometnice postoje prilazi zgradama

pjesacki hodnici, jednostrani, minimalne Sirine 1,50 m (iznimno 1,0 m).
Sirina minimalnog planiranog poprecnog profila iznosi 9,0 m [3].

Gradske ulice koje u okviru ostalih ulica nemaju zadovoljavajuci profil sa odvojenim kolnikom i

pjesackim hodnikom tretiraju se kao kolno-pjesacke sa posebnim reZimom odvijanja prometa

[3].

3.2.3. PARKIRALISTA | GARAZE

Planom se potrebe za prometom u mirovanju dijelom zadovoljavaju javnim parkiralistima

koja se, ovisno o lokalnim uvjetima (potreba za parkiranjem, raspolozZivi prostor, horizontalna
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i vertikalna preglednost) grade na javnim po vrSinama (posebnim parkiraliSnim povrsSinama) i
u javnim garazama. Za parkiranje osobnih vozila kao javno parkiraliste moze se koristiti prostor
uz kolnik sabirnih i ostalih ulica, kad Siri na kolnika to omogucava i kada parkiraliSte ne ometa
prolaz za pjeSake i osobe sa invaliditetom i smanjene pokretljivosti, bicikliste, vatrogasna i
vozila hitne pomoci. Ovim su Planom na niZe navedenim lokacijama predvidene gradevine
koje dijelom ili u cijelosti imaju funkciju javnog parkiraliSta ili garaze:

» uz Ulicu Kralja Tomislava kod vatrogasaca,
» uz Pilanski put,
> uz Siftarovu ulicu [3].

Takoder se zadrzava parkiranje uz glavne prometnice u samom centru (Ulica Kralja Tomislava,
Moslavacka ulica,...).

Gradnjom javne garaZze treba ukinuti parkiraliSni prostor uz ili u okviru kolnika na njezinom
gravitacijskom podrucdju radijusa do 300 m, te na taj nacin povecati proto¢nost gradskih ulica

3].
3.2.4. TRGOVI | DRUGE VECE PJESACKE POVRSINE

Trg Vladimira Nazora se ureduje kao glavni gradski trg uz njegovu prenamjenu iz kolno
(pjeSacke) povrsine u pjesacku, a temeljem urbanisti¢ko-arhitektonskog natjecaja i posebnih
uvjeta nadleZznog Konzervatorskog odjela. Planom se odreduje prostor Setnice uz obalu Rijeke
Lonje od Savske ulice prema JalSevcu BreSkom te Opatincu. Sve pjeSacke povrsine potrebno je
urediti sa minimalnom Sirinom od 1,50 m, a na podrucjima gdje je to moguée sa maksimalnim
uzduZnim nagibom od 8% za potrebe osoba sa po teSkoéama u kretanju. Pjesacke povrsSine su,
gdje prostorne moguénosti to dozvoljavaju, uz kolnike ulica naselja minimalne Sirine 1,5 m.
Iznimno u vrlo skuéenim uvjetima mogu biti i uZe, ali ne manje od 1,2 m ukoliko nije drukgije
odredeno ovim Planom. U sklopu zastitnih zelenih i javnih zelenih povrsina dozvoljeno je
uredenje pjesackih Setnica. Sve Setnice i javne pjesacke staze dio su prometne mreze - gradskih
ulica Grada Ivani¢ Grada [3].

3.2.5. BICIKLISTICKI PROMET

Biciklisticki promet odvijat ¢e se u sklopu poprecnog profila javnih prometnih povrsina, uz
mogucnost uredenja biciklisti¢kih staza i u sklopu zelenih povrsina odredenih u popreénom
profilu prometnice. Omogudéava se izvedba biciklistickih staza u profilima postojeéih
prometnica gdje za to postoje prostorne mogucnosti. Najmanja Sirina biciklisticke staze ili trake
za jedan smjer voznje je 1,0 m, a za dvosmjerni promet 1,60 m, ukoliko nije drukcije odredeno
ovim Planom. Ukoliko je biciklisticka staza neposredno uz kolnik, dodaje se zastitni pojas
minimalne Sirine 0,5 m, ako to prostor ne mogucénosti dopustaju. Iznimno, zastitni pojas nije
obvezan ako je u ulici trajno ogranicena brzina kretanja motornih vozila na 40 km/h [3].
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4. BROJANJE PROMETA

U poglavlju Brojanje prometa biti ¢e opisan opceniti nacin brojanja prometa. Kroz poglavlje
razvrstavanje biti ée nabrojeni i naznaceni nacini razvrstavanja cesta u Republici Hrvatskoj.
Poglavlje brojanje prometa u Republici Hrvatskoj opisati ¢e se metode brojenja prometa i
prikazati podatke brojenja prometa u Republici Hrvatskoj od 2022.-2023. godine.

U poglavlju Brojanje prometa na podrucju Grada lvani¢-Grada naznaciti ¢e se brojacka
mjesta na podrucju grada i biti ¢e izneseni podatci o brojanju prometa na brojackim odsjec¢cima
od 2016. —2023. godine.

Posljednje poglavlje iznijeti ¢e osnovne detalje projekta Razvoj vodnokomunalne
infrastrukture aglomeracije Ivani¢-Grad, te dati kriticki osvrt na isti.

4.1. OPCENITO O BROJANJU PROMETA

Osnovica prometnog planiranja je brojanje prometa, ¢ime se dobiva uvid u trenutacno
stanje prometa te podatci koji upuéuju na potrebne rekonstrukcije, izgradnju novih prometnih
pravaca ili na ostale mjere poboljSanja postojeceg ili buduceg prometa. Pri ponovljenom
brojanju u odredenim vremenskim razmacima, koji se protezu na odredeno dulje razdoblje,
mogu se spoznati stanovite zavisnosti razvoja prometa [4].

Brojanje prometa, odnosno prikupljanje podataka o prometu potrebno je radi:

» Prometnog i urbanistickog planiranja,

» planiranja perspektivne prometne mreze nekog veéeg podrucja ili oblikovanja nekog
prometnog Cvorista,

» eventualne rekonstrukcije postojeCe prometne mreZe i izgradnje novih prometnih
pravaca [4].

U praksi se razlikuju dvije vrste brojenja prometa:

» staticko brojanje, tj. brojanje u nekom presjeku
» dinamicko brojanje, tj. brojanje prometnog toka [4].

Pri statickom brojanju prometa broje se vozila koja u odredenom vremenskom intervalu
produ kroz odredeni presjek ceste. Stati¢ko brojanje daje podatke o optereéenju ceste, a koristi
se za dimenzioniranje prometnica i krizanja. To se brojanje moZe provesti ru¢no, s pomocu
pogodnih obrazaca ili s pomoc¢u automatskih uredaja za brojanje. Prednost statickog brojanja
je utome sto ne ometa promet [4].

Dinamicko brojanje prometa je brojanje prometnih tokova. Njime se utvrduju jacina, smjer
i put prometnog strujanja. Glavna zadaca dinamickog brojanja prometa je utvrdivanje izvora i
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cilja pojedinih prometnih tokova. Za razliku od statickog, dinamicko brojanje prometa zadrzava
promet te se mora pazljivo odabrati mjesto brojenja prometa [4].

Vrijeme brojanja ovisi o svrsi brojanja. Ako je osnovnim brojanjem odredeno vrijeme
vrSnog optereéenja, moze i kratkotrajno brojanje od pola do dva sata dati potrebne rezultate.
Za dobivanje podataka o dnevnom optereéenju obi¢no se uzima 16-satno vrijeme brojanja u
dvije smijene, i to od 6:00-14:00 sati i od 14:00-22:00 sata. Za brojanje valja odabrati znakovite
dane u tjednu kada su optereéenja prosjec¢na. Da bi se dobio odnos izmedu dnevnog i noénog
prometa, potrebno je provesti pojedina¢na 24-satna brojenja [4].

4.2. RAZVRSTAVANIJE CESTA U REPUBLICI HRVATSKOJ

Na temelju Zakona o cestama javne ceste! u Republici Hrvatskoj moZemo podijeliti u cetiri
skupine, a to su:

» Autoceste,

> Drzavne ceste,
> Zupanijske ceste,
» Lokalne ceste.

Autoceste su javne ceste s tehnickim karakteristikama autoceste odredenim propisima
kojima se ureduje sigurnost prometa na cestama, koje imaju funkciju povezivanja Republike
Hrvatske u europski prometni sustav, ostvarivanja kontinuiteta E-ceste (medunarodnim i
medudrzavnim sporazumima odredena kao europska cesta), prometnog povezivanja regija
Republike Hrvatske, omogucavanja tranzithog prometa, a koje su razvrstane kao autoceste
sukladno Zakonu o cestama [5].

DrZavne ceste su javne ceste koje imaju funkciju povezivanja Republike Hrvatske u europski
prometni sustav, ostvarivanja kontinuiteta E-ceste prometnog povezivanja regija Republike
Hrvatske, prometnog povezivanja sjedista Zupanija medusobno, povezivanja sjediSta Zupanija
s vec¢im regionalnim sjediStima susjednih drzava (gradovi ve¢i od 100.000 stanovnika),
omogucavanja tranzitnog prometa, koje Cine cestovnu okosnicu velikih otoka i kojima se
ostvaruje kontinuitet drZzavnih cesta kroz gradove, a koje su razvrstane kao drZavne ceste
sukladno Zakonu o cestama[5].

Zupanijske ceste su javne ceste koje povezuju sjedidta Zupanija s gradovima i opéinskim
sjedisStima, koje povezuju sjedista gradova i opéina medusobno, preko kojih se ostvaruje veza
grada ili gradskih dijelova s drZzavnim cestama, a koje su razvrstane kao Zupanijske ceste
sukladno Zakonu o cestama[5].

Lokalne ceste su javne ceste koje povezuju sjediSte grada, odnosno opéine s naseljima s
viSe od 50 stanovnika unutar grada ili opéine, ceste u urbanom podrucju koje povezuju gradske

1 Javne ceste: ceste razvrstane Zakonom o cestama, koje svatko moZe slobodno koristiti na naéin i pod uvjetima
Zakona o cestama i drugim propisima.[5]
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Cetvrti sa Zupanijskim cestama, ceste koje povezuju susjedne gradske Cetvrti medusobno, a
koje su razvrstane kao lokalne ceste sukladno Zakonu o cestama [5].

Zajedno s autocestama, gustoda razvrstane cestovne mreZe u Republici Hrvatskoj u 2021.
godini iznosila je oko 47 kilometara cesta na 100 ¢etvornih kilometara kopnene povrsine.

Struktura razvrstane cestovne mreze u 2018. godini (km):

» Ukupno razvrstane ceste 26.550,5
Drzavne 7.307,6

Zupanijske 9.371,9

Lokalne 8.448

Autoceste 1.423 [9].

YV V V V

_________

s REPUBLIKA HRVATSKA
RAZVRSTANE JAVNE CESTE

)

Slika 4 Prosje¢ni godisnji dnevni prometna na drzavnim cestama u 2018. godini
lzvor: [9]
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4.3. BROJANJE PROMETA U REPUBLICI HRVATSKOJ

Brojanje prometa u Hrvatskoj pocinje pedesetih godina dvadesetog stoljeca prvim
povremenim brojanjem prometa, najéeS¢e na prometnicama u gradovima. Zadatak brojanja
prometa na cestama je utvrdivanje broja i vrsta vozila na izabranim poprecnim presjecima
cesta u odredenim vremenskim razdobljima. Medu nacinima brojenja prometa, najstarije je i
tehnoloski najjednostavnije ru¢no brojenje prometa, a prvo brojanje prometa u Hrvatskoj
obavljeno je na 201 brojackom mjestu [6].

Pustanjem u promet autoceste Zagreb — Karlovac (krajem 1972.), s pla¢anjem cestarine, pocelo
je naplatno brojenje na toj cesti u 1973. godini. To se brojenje oslanja na podatke naplatnih
sustava, a od drugih nacina brojenja prometa razlikuje se i po posebnim skupinama vozila.
Godine 1978. u Hrvatskoj je instalirano prvih ukupno 58 stacionarnih automatskih brojila
prometa. Namijenjena neprekidnom brojenju prometa, brojila SBH/DL 2000 njemacke tvrtke
Signalbau-Huber, za senzor su koristila aktivne elektromagnetske indukcijske petlje poloZzene u
gornji sloj kolnika, a vozila su registrirala u ekvivalentnim jedinicama osobnih automobila. Prvo
prenosivo automatsko brojilo prometa (americke tvrtke Nu-Metrics, model NC-90A),
namijenjeno povremenom automatskom brojenju prometa, u Hrvatsku stize godine 1997. Ta
brojila razvrstavaju vozila u duljinske razrede, mogu mijeriti i registrirati brzine vozila te
temperaturu i stanje kolnika (suh i mokar) i u pravilu se koriste za sedmodnevna razdoblja
brojenja. Tijekom 2017. godine zamijenjena su i zadnja brojila starijih tipova kojima je istekao
vijek trajanja novim brojilima tipa QLD-6CX nano. lzvrSeno je unaprjedenje ugradenog
programa na svim brojilima kako bi se omogucilo daljinsko prikupljanje podataka o
pojedinaénim prolascima vozila [6].

Metode brojanja prometa koje se u danasnje vrijeme koriste u Republici Hrvatskoj su sljedede:

» Povremeno automatsko brojanje prometa,
» Neprekidno brojanje prometa, i
» Naplatno brojanje prometa.

Povremeno automatsko brojenje (PAB) izvrSava se u odredenim vremenskim razdobljima
na nacin planiran rasporedom brojenja. Pruza nam solidnu osnovicu za stjecanje predodzbe o
mijeni prometa po satima u danu brojenja (za svaki dan), tjednim danima u tjednu brojenja, i
tjednima obuhvaéenim brojenjem. U 2016. godini po prvi put je u godisnji plan povremenog
brojenja uklju¢en veci broj novih brojackih mjesta na Zupanijskim i lokanim cestama.
Posebnost je povremenog brojenja na ovim cestama u tome da se brojenje izvrSava svake
kalendarske godine tijekom jednog brojackog tjedna. Na osnovi tako provedenog brojenja i
novouspostavljene metodologije daju se procjene PGDP-a i PLDP-a. Automatsko brojenje
prometa u 2023. godini izvedeno je s 568 stacionarnih i 84 prijenosna automatska brojila
prometa [6].

Neprekidno automatsko brojenje prometa (NAB) oslanja se na uporabu stacionarnih
automatskih brojila prometa ugradenih na brojackim mjestima. U uporabi je nekoliko
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generacija i vrsta ovih brojila, a zajednicko im je to da biljeze koli¢ine prometa po zadanim
vremenskim intervalima i prometnim trakovima, neprekidno tijekom citave godine.
Stacionarno neprekidno brojenje obavlja se brojilima s aktivnim elektromagnetskim
indukcijskim petljama koje su ugradene u kolnike cesta. Na svakom prometnom traku kolnika
nalazi se par indukcijskih petlji spojenih na brojacki uredaj. Tijekom 2015. i 2016. godine
instaliran je vedi broj stacionarnih brojila na Zupanijskim i lokalnim cestama. Sva su brojila
rasporedena u skladu s usvojenim razmjeStajem novih brojackih mjesta neprekidnog
automatskog brojenja prometa na drzavnim, Zupanijskim i lokalnim cestama, tvoreci prostorno
reprezentativan uzorak [6].

Uporaba autocesta te, iznimno, nekih drugih cestovnih gradevina (mostova, tunels,...)
napladuje se uglavnhom zbog velikih nov€anih ulaganja u njihovu izgradnju i odrZavanje.
Posebnost brojenja prometa na autocestama ocituje se u tome, Sto se prolazak vozila biljezi s
podatcima o vremenu koriStenja gradevine, vrsti vozila (naplatnoj kategoriji) te o mjestima
ulaska i/ili izlaska na naplatnoj gradevini. Brojenje prevezenih vozila na trajektnim linijama
posebna je vrsta naplatnog brojenja. Evidencija o prevezenim vozilima vodi se po linijama za
odredeno razdoblje prema pojedinim vrstama vozila. Brojenje prometa na domadim
trajektnim linijama obavljaju tvrtke koja obavljaju trajektni prijevoz [6].

Obrada podataka kao dva osnovna i najéesée koriStena pokazatelja veli¢ine prometa daje
prosje¢an godisnji dnevni promet (PGDP) i prosjecan ljetni dnevni promet (PLDP). U 2023.
godini prikupljeni su podatci sa ukupno 909 brojackih mjesta, od ¢ega se na 575 mjesta promet
brojio neprekinutim automatskim brojenjem prometa. Na 214 brojackih mjesta promet se
brojio metodom povremenog automatskog brojenja prometa, a na 96 brojackih mjesta promet
se brojio metodom naplatnih brojackih mjesta. Uz naplatno, brojanje prometa obavljeno je i
na 24 pomorske trajektne linije.

Tablica 4 Promet drzavnih cesta 2022. - 2023. godine

PGDP PLDP

Drzavna . o

cesta |2022. | 2023.| GOUSMA | 5055 | 2023, | Gedisnia
promjena (%) promjena (%)

D1 9123 | 9489 4,0 11872 | 12281 3,4
D2 7233 | 7481 3,4 7317 7622 4,2
D3 6487 | 6597 1,7 6835 | 7007 2,5
D5 2512 | 2826 12,5 2765 | 2854 3,2
D6 1889 | 1984 5,0 2375 2554 7,5
D7 5413 | 5514 1,9 5686 5838 2,7
D8 7061 | 7537 6,7 11329 | 11801 4,2
CZ::e 4451 | 4677 51 5952 | 6219 4,5

lzvor: [6]

U tablici 4 navedeni su podatci o prosje¢nom godisnjem dnevnom prometu (PGDP) i
prosjecnom ljetnom dnevnom prometu (PLDP) na odabranim drZavnim cestama, a njihov
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medusobni odnos prikazan je u grafikonu 1. Za svaku od odabranih cesta u obzir su uzeti
usporedivi odsjecci u godinama 2022.i2023., a proracuni su obavljeni uzimajuci u obzir vozilo-
kilometre (vkm). Kako bi se usporedile osnovne znacajke prometa drzavnih cesta u navedenim
godinama uz PGDP i PLDP izraCunate su i postotne promjene tih pokazatelja. PGDP drzavnih
cesta povecao se u 2023. godini na ukupnom uzorku za 5,1 %, a PLDP za 4,5%. Tim
pokazateljima mozZe se zakljuciti kako je nastavljen trend rasta prometovanja na drzavnim

cestama kako zbog logisti¢kih tako i zbog turisti¢kih potreba [6].
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Izvor: [6]

Promet drzavnih cesta 2022. - 2023. godine
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Graf 1 Odnos izmedu PGDP-a i PLDP-a 2022. - 2023. godine na drzavnim cestama

Izvor: [6]

Tablica 5 Promet autocesta 2022. - 2023. godine

PGDP PLDP
Autocesta Godisnja Godisnja
2022. | 2023. | oL a’ v | 2022 | 203 | S ; %)
Al 18205 | 20115 10,5 39554 | 41954 6,1
A2 15315 | 17932 171 26321 | 30256 15,0
A3 18914 | 20604 8,9 26675 | 28235 5,8
A4 10634 | 11586 9,0 19665 | 20962 6,6
AS 3026 | 3781 25,0 4826 | 5998 243
A6 15820 | 17209 8,8 25854 | 27918 8,0
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A8 8278 9067 9,5 12385 | 13483 8,9
A9 9108 10027 10,1 18101 | 19398 7,2
All 8419 9634 14,4 8352 9580 14,7
Sve
15172 | 16749 10,4 28652 | 30607 6,8
autoceste
Izvor: [6]

U tablici 5 navedeni su podatci o prosje¢nom godisnjem dnevnom prometu (PGDP) i
prosjeénom ljetnom dnevnom prometu (PLDP) na odabranim autocestama u Republici
Hrvatskoj a njihov medusobni odnos prikazan je grafikonom 2. Kao i na drzavnim cestama
prema istom principu obavljena je analiza za izabrani uzorak autocesta i odgovarajucih
brojackih odsjecaka na tim autocestama. PGDP i PLDP tih autocesta, odnosno njihovih dijelova,
utvrden je koristeci vozilo-kilometre na usporedivom uzorku autocesta duljine 1.193 km za
PGDP, a 1.168 km za PLDP. Takoder na temelju usporedivog uzorka brojackih dionica koji se
moze usporediti s prometom iz 2022. godine, zajednicki PGDP drzavnih cesta i autocesta u
2023. godini vedi je 8,6%. Istim metodoloSkim pristupom ustanovljeno je povecanje PLDP-a za
6,2%. PGDP drZavnih cesta i autocesta u 2023. godini iznosio je 9.002 vozila, a PLDP 14.843
vozila. [6]

Promet autocesta 2022. - 2023. godine
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Graf 2 Odnos izmedu PGDP-a i PLDP-a 2022. - 2023. godine na autocestama

Izvor: [6]
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4.4. BROJANJE PROMETA NA PODRUCJU GRADA IVANIC-GRADA

Temeljem dokumenta Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2023, na

podru¢ju Grada lvani¢-Grada nalazi se nekoliko brojackih mjesta sa razli¢itim metodama
brojanja prometa na odredenom odsjecku prometnice. Mjesta za brojanje prometa na
podrucju Grada Ivanié-Grada prikazana su u tablici 6, a njihov prostorni prikaz predocen je na

slici 5.

Tablica 6 Brojacka mjesta na podrucju Grada Ivani¢-Grada

Oznaka Brojacko mjesto - .. Brojacki odsjecak
Nacin brojenja ” : "
ceste | Oznaka Ime Pocetak Kraj | Duljina (km)
Povremeno
131178 | 2059 Deanovec automatsko 73125 73127 5,7
brojanje prometa
Neprekidno
D43 2015 Caginec automatsko 73124 73074 1,9
brojanje prometa
Neprekidno
73124 | 2124 Graberje Ivani¢ko automatsko D43 73126 5,9
brojanje prometa
. Cvor “
A3 2114 | Ivani¢ Grad-istok | \aPlatnobrojanje | .| Cvor 9,5
prometa Kriz
Grad
A3 5017 Naplatr.m’a postaja Naplatno brojanje
Ivanié-Grad prometa
Izvor: [6]
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Pod oznakom 2059 nalazi se brojacko mjesto Deanovec gdje se brojanje prometa odvija
metodom povremenog automatskog brojanja prometa na odsje¢ku od 73125-73127, odnosno
u duljini dionice od 5,7 kilometara.

Brojacko mjesto u Cagincu oznaceno je brojem 2015 gdje se brojanje prometa odvija metodom
neprekinutog automatskog brojanja pometa te biljezi podatke o PGDP-u i PLDP-u na odsjecku
drzavne ceste 43 u duljini od 1,9 kilometara. Takoder u mjestu Graberje Ivani¢ko nalazi se
brojacko mjesto pod oznakom 2114 koje neprekidnim automatskim brojanjem prometa broji
vozila na Zupanijskoj cesti 3124, odnosno na odsje¢ku prometnice u dugackom 5,9 kilometara.

Uz navedena brojacka mjesta, brojanje prometa se odvija na autocesti A3 metodom naplatnog
brojanja prometa na samim naplatnim postajama na ulazu/izlazu sa autoceste A3, te na
brojackom odsjecku autoceste dugom 9,5 kilometara izmedu ¢vora Ivani¢-Grad i ¢vora Kriz.

Prema navedenim brojackim mjestima u radu ¢e biti izneseni podatci o PGDP-u i PLDP-u od
2016.—2023. godine, te ¢e biti tabli¢no prikazani, a njihov trend biti ¢e prikazan grafovima kroz
navedeni period.

4.4.1. PROMETNO OPTERECENJE NA BROJACKOM MJESTU DEANOVEC

Podatci o trendu prometnog opterecenja na brojackom mjestu Deanovec prikazani su
u tablici 7 i grafu 3. Podatci upuéuju na porast prosje¢nog godisnjeg dnevnog prometa (PGDP)
od 61,07% i prosjecnog ljetnog dnevnog prometa (PLDP) od 57,84% u razdoblju od 8 godina,
odnosno od 2016. do 2023. godine.

Iz grafa 3 moZe se uociti kako je u periodu od 2016. do 2018. godine porast PGDP-a za
96 vozila/ dan, te porast PLDP-a za 91 vozila/dan. Od 2019. do 2021. godine dolazi do blagog
pada, odnosno stagnacije i PGDP-a i PLDP-a, dok period od 2021. godine prikazuje znacajan
porast PGDP-a od 438 vozilo/dan, sto takoder vrijedi i za PLDP gdje je povecanje vozila za 454
vozila/dan.

Tablica 7 Prometno opterecenje na brojackom mjestu Deanovec

Brojacko mjesto

Cesta: Oznaka: Ime:

L31178 2059 Deanovec

Godina PGDP PLDP
2016 786 835
2017 836 871
2018 882 926
2019 823 865
2020 826 871
2021 828 864
2022 993 1.034
2023 1.266 1.318
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lzvor: [6]

Brojacko mjesto Deanovec
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Graf 3 Prometno opterec¢enje na brojackom mjestu Deanovec

Izvor: [6]
4.4.2. PROMETNO OPTERECENJE NA BROJACKOM MJESTU CAGINEC

Podatci o trendu prometnog opterecenja na brojackom mjestu Caginec prikazani su u
tablici 8 i grafu 4. Podatci upuduju na porast prosjecnog godiSnjeg dnevnog prometa (PGDP)
od 31,72% i prosje¢nog ljetnog dnevnog prometa (PLDP) od 16,32% u razdoblju od 8 godina,
odnosno od 2016. do 2023. godine.

Prema grafu 4. od 2016. do 2017. godine biljezi se pad PGDP-a i PLDP-a. Brojanjem
prometa 2018. godine pocinje porast vrijednosti PGDP-a i PLDP-a sa neznatnim oscilacijama, a
najvisu vrijednost dostizu u 2023. godine. Prema podatcima od 2021. godine pa nadalje
vrijednosti PLDP-a nizZe su od PGDP-a sto ukazuje na vece prometno optereéenje kroz godinu u
odnosu na ljetne mjesece. S obzirom da je brojilo prometa postavljeno na drzavnoj cesti D43,
moze se ustanoviti kako je veca prometna potrainja zbog putovanja na posao i logistickih
potreba.

Tablica 8 Prometno optereéenje na brojackom mjestu Caginec

Brojacko mjesto
Cesta: Oznaka: Ime:
D43 2015 Caginec
Godina PGDP PLDP
2016 6.692 7.108
2017 6.433 6.530
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2018 6.571 6.665

2019 6.791 6.872

2020 6.895 7.249

2021 8.173 7.868

2022 8.022 7.572

2023 8.815 8.268
Izvor: [6]

Brojacko mjesto Caginec
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Graf 4 Prometno optereéenje na brojackom mjestu Caginec

lzvor: [6]

4.4.3. PROMETNO OPTERECENJE NA BROJACKOM MJESTU GRABERIJE IVANICKO

Podatci o trendu prometnog opterecenja na brojackom mjestu Graberje Ivanié¢ko
prikazani su u tablici 9 i grafu 5. Podatci upucuju na porast prosjecnog godiSnjeg dnevnog
prometa (PGDP) od 27,23% i prosjecnog ljetnog dnevnog prometa (PLDP) od 22,33% u
razdoblju od 8 godina, odnosno od 2016. do 2023. godine.

Analizom podataka iz grafa 5, moZze se ustvrditi kako kroz cijeli period od 2016. do 2023.
godine imamo porast PGDP-a, iskljucujuéi 2020. godinu kada je PGDP pao za gotovo 300
vozila/dan u odnosu na prethodnu godinu. Medutim nakon 2020. godine PGDP je u
konstantnom prirastu. U slu¢aju PLDP-a takoder je prikazan porast ali uz nesto vece oscilacije,
gdje se istiu 2020. i 2022. godina. Takoder kao i na prethodnom brojackom mjestu, ocit je
slucaj visih vrijednosti PGDP-a u odnosu na PLDP.
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Tablica 9 Prometno opterecéenje na brojackom mjestu Graberje Ivanié¢ko

Brojacko mjesto
gesta: Oznaka: Grlan;Z:rje
23124 2124 >
Ivanic¢ko
Godina PGDP PLDP
2016 3.191 3.121
2017 3.373 3.350
2018 3.524 3.502
2019 3.644 3.560
2020 3.346 3.456
2021 3.667 3.621
2022 3.678 3.480
2023 4.060 3.818
Izvor: [6]
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Graf 5 Prometno opterecenje na brojackom mjestu Graberje lvanic¢ko

lzvor: [6]
4.4.4, PROMETNO OPTERECENJE NA BROJACKOM MJESTU IVANIC-GRAD — ISTOK

Podatci o trendu prometnog optereéenja na brojackom mjestu lvani¢ Grad — istok
prikazani su u tablici 10 i grafu 6. Podatci upucuju na porast prosjecnog godisSnjeg dnevnog
prometa (PGDP) od 29,13% i prosjecnog ljethog dnevnog prometa (PLDP) od 23,85% u
razdoblju od 8 godina, odnosno od 2016. do 2023. godine.
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Godine 2016. zabiljeZzen je PGDP od 22 980 vozila/dan i PLDP od 31 284 vozila/dan.
Trend rasta se nastavio do 2019. godine kada PGDP iznosi 26.475 vozila/dan, a PLDP 34 794
vozila/dan. Nagli pad prometne potraznje na autocesti A3 na brojackom odsjecku Ivani¢ Grad
— istok zabiljeZzen je 2020. godine i u postotnom omjeru on iznosi 48,28% za PGDP odnosno 8
620 vozila/dan, a za PLDP postotak smanjenja iznosi 61,47% tj., 13 246 vozila/dan. Za takav
nagli pad potraznje zasluzna je pandemija korona virusa gdje Republika Hrvatska uz Europsku

komisiju donesla niz mjera i ograniéenja za sprje¢avanje Sirenja zaraze koje su bile usko

povezane sa prometom.? Veé iduée 2021. godine zapodinje oporavak industrije, prometa i

turizma u Hrvatskoj, a samim time nastavlja se i trend rasta prometne potraznje u cijeloj

Hrvatskoj, a prema tome podaci na brojackom mjestu Ivani¢-Grad - istok upucuju na navedeno.

Tablica 10 Prometno opterecenje na brojackom mjestu Ivani¢-Grad — istok

2 https://civilna-zastita.gov.hr/odluke-stozera-civilne-zastite-rh-za-sprecavanje-sirenja-zaraze-

Brojacko mjesto

Ime:

Oznaka: Ivanic

Cesta: A3 2114 Grad-
istok

Godina PGDP PLDP
2016 22.980 31.284
2017 23.823 31.591
2018 25.110 33.318
2019 26.475 34.794
2020 17.855 21.548
2021 24.271 35.421
2022 27.743 36.931
2023 29.674 38.744

lzvor: [6]

koronavirusom/2304
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Graf 6 Prometno opterecenje na brojackom mjestu lvani¢ Grad — istok

lzvor: [6]
4.5. RAZVOJVODOKOMUNALNE INFRASTRUKTURE AGLOMERACIJE IVANIC-GRAD

U mjesecu svibnju 2023. godine zapoceo je projekt Razvoj vodnokomunalne infrastrukture
aglomeracije Ivani¢-Grad. Projekt za cilj ima rekonstrukciju i izgradnju sustava javne odvodnije,
te izgradnju uredaja za prociSéavanje otpadnih voda. Obzirom da se rekonstrukcija postojec¢eg
i izgradnja novog sustava odvija na prometnicama Grada Ivanié-Grada kao i njegovih okolnih
naselja, neminovne su anomalije u prometnim tokovima na podrucju grada i ostalim mjestima.
Podrucja koja su obuhvaéena projektom prikazana su u Prilogu 1. Planirano trajanje projekta
iznosi 34. mjeseca, a do 31.9.2024. godine proteklo je 16 mjeseci. [10]

Obzirom kako je u trenutku pisanja rada projekt jos u toku nemogude je iznositi Cinjenice
povezane sa prometnim tokom. Kroz nadolazeée godine i trajanje projekta potrebno bi bilo
pratiti podatke o brojanju prometa, a za detaljnije analize potrebna su dodatna istrazivanja.

Subjektivnim dojmom projekt izaziva poprilicna zagusenja na glavnim i magistralnim
prometnicama uslijed vrSnog sata u jutarnjem i popodnevnom periodu. Neadekvatno
odrzavanje kolni¢kog zastora na kojem uslijed oborina i velike koli¢ine prometa dolazi do rupa
na prometnicama zbog nedostatka zavrsnog sloja kolnic¢ke konstrukcije na jednoj od prometnih
traka onemogucuje se klasi¢no odvijanje dvosmjernog prometa, dok istovremeno zbog faze
napredovanja projekta svakodnevno novouspostavljena prometna regulacija poprilicno
zbunjuje kako lokalne tako i regionalne vozace.
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5. ANALIZA POSTOJECEG STANJA PROMETNE MREZE NA PODRUCIU
IVANIC-GRADA

U poglavlju 5 analizom odabranih mjesta na podrucju Grada lvani¢ — Grada utvrditi ée se
nedostatci na prometnoj mrezi Grada. Detaljnim opisom dat ¢e se na uvid polozaj lokacije,
infrastrukturna i prometna izvedba.

5.1. ANALIZA TRGA VLADIMIRA NAZORA

Trg Vladimira Nazora glavni je gradski trg u Ivani¢-Gradu. PoloZaj trga u geografskom
smislu pruZa se od sjevera prema jugu. Sa sjeverne strane trg je omeden Parkom Stjepana
Posezija i gradskom trZznicom, a sa zapadne strane starom gradskom jezgrom kako je prikazano
na slici 6. U prometnom smislu trg je omeden gradskim ulicama od kojih je na sjeveru Ulica
Kralja Tomislava, na zapadu Savska ulica, a na jugu Kundekova ulica, gdje Ulica Kalja Tomislava,
te Savska ulica spadaju u 2, od 3 glavne prometnice na podrucju grada. Prema urbanistickom
planu na obje ulice Sirina prometnih trakova iznosi dva puta po 3 metra a uz prometnicu
izvedena je i pjeSacka staza na kojoj naj uzi dijelove ne prelaze Sirinu ispod 1,5 metara.

Kroz sam trg prolazi jednosmjerna prometnica ukupne duljine 160 metara i Sirine
prometnog traka 4 metra uz koju je obostrano izvedena pjeSacka staza. Ograni¢enje brzine
postavljeno je na 40 kilometar/sat. S lijeve i desne strane paralelno uz ulicu pruza se
parkiraliSte koje broji 57 parkirnih mjesta od ¢eg 4 parkirna mjesta pripadaju osobama s
invaliditetom. Parkiraliste je izvedeno pod kutom od 60° u odnosu na prometnicu a dimenzije
parkirnog mjesta iznose 2,5 x 4,8 metara. Takoder niz ulicu sa lijeve strane iz smjera sjevera
prema jugu pruza se niz sadrzaja poput ugostiteljskih objekata i trgovina kako je prikazano na
slici 7.

lako preko prometnice vode dva pjesSacka prijelaza zbog koli¢ine sadrzaja ali i
kombinacije kolno pjeSacke zone te velike koncentracije automobila i pjeSaka kroz samo
srediSte grada izvedenost prometne situacije moZe predstavljati problem u vidu sigurnosti u
prometu zbog moguée kolizije pjesaka i automobila.
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5.2.  ANALIZA RASKRIZJA DRZAVNA CESTA D43 — INDUSTRIJSKA CESTA — ULICA
JOSIPA KARASA

Drzavna cesta D43 je prometnica koja povezuje grad Durdevac na sjeveru sa ¢vorom
Ivani¢-Grad (autocesta A3) na jugu ukupne duljine 78.1 kilometar. Uz navedeno prometnica
prolazi kroz gradove Bjelovar, Cazma i Ivani¢-Grad.

Na drzavnu cestu na podrucju Ivani¢ Grada povezane su Ulica Franje Jurinca, Ulica
Stjepana Majdeka, te Siftarova ulica, koje povezuju srediste grada sa drfavnom cestom.

Predmet analize na drzavnoj cesti je pravokutno raskrizje Driavna cesta D43 —
Industrijska cesta — Ulica Josipa Karasa prikazano na slici 9. RaskriZje je geografski pozicionirano
u smjeru sjever — jug u odnosu na drZavnu cestu te u smjeru istok-zapad u odnosu na ulicu
Josipa Karasa i Industrijsku cestu. RaskriZje je omedeno naplatnom postajom Ivanié-Grad na
jugu od koje je udaljeno 320 metara. Sa zapadne strane nalazi se Industrijska cesta sa
mnostvom poduzeca, na isto¢noj strani nalazi se naselje Sarampov Donji, dok se na sjeveru
nalazi raskrizje drzavne ceste sa Ulicom Stjepana Majdeka udaljeno 800 metara od
promatranog raskrizja.

Na drzavnoj cesti Sirina prometnog traka iznosi 2 x 3,5 metara sa utvrdenim rubnim
trakovima i bankinama. Na promatranom podruéju uz drZzavnu cestu nema izvedenih
biciklistickih niti pjeSackih staza, a neposredno prije krizanja postavljeno je ogranicenje brzine
50 kilometar/sat. Na Industrijskoj cesti Sirina prometnog traka iznosi 2 x 3,5 metara sa
utvrdenim rubnim trakovima i bankinama. Na promatranom podruéju uz Industrijsku cestu
nema izvedenih biciklistickih niti pjeSackih staza, a neposredno prije krizanja postavljeno je
ogranicenje brzine 40 kilometar/sat. U Ulici Josipa Karasa Sirina prometnog traka iznosi 2 x 3,5
metara. Uz prometnicu izgradene su biciklisticka i pjeSacka staza koje su od prometnice
odijeljeni zelenim pojasom dok neposredno prije raskrizja ne postoji prometni znak za
ogranicavanje brzine kretanja vozila.

Na slici 10 i slici 11 prikazani su privozi raskrizja drzavne ceste D43 — Industrijske ceste
— Ulice Josipa Karasa. Privoz 1 sa D43 pruZa se iz smjera sjevera prema jugu i sastoji se od
srediSnjeg glavnog traka te trakova za lijevo i desno skretanje. Privoz 2 s Industrijske ceste pruza
se iz smjera zapada prema istoku i sastoji se od glavnog traka za ravno i lijevo skretanje, te
posebnog traka za desno skretanje. Privoz 3 sa D43 pruZa se iz smjera juga prema sjeveru i
sastoji se od glavnog traka za ravno i desno skretanje te posebnog traka za lijevo skretanje.
Privoz 4 iz Ulice Josipa Karasa pruza se iz smjera istoka prema zapadu te se sastoji od jednog
traka iz kojega je vozaCima omoguceno zadrZavanje pravca kroz raskrizje ili skretanja lijevo i
desno.

Prema podatcima Hrvatskih cesta iz dokumenata o brojanju prometa u 2023. godini je
kroz naplatnu postaju lvani¢-Grad na autocesti A3 proslo je 896.038 vozila Sto daje prosjecni
godisnji dnevni promet od 2.455 vozila/dan. S obzirom kako se raskriZje nalazi u neposrednoj
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blizini naplatne postaje te ne postoji moguénost alternativnih pravaca, moze se zakljuciti kako
isti podatci vrijede i za navedeno raskrizje.

Prema Biltenu o sigurnosti cestovnog prometa u 2023. godini na podrucju Policijske
postaje lvanié-Grad dogodila se ukupno 201 prometna nesreéa. Od ukupnog broja 134 nesrece
je s materijalnom Stetom dok je 67 nesreéa sa ozlijedenim osobama, a od toga 19 osoba
zadobilo je teze tjelesne ozlijede, a 79 lakse tjelesne ozljede, dok poginulih osoba nije bilo.

lako u trenutku pisanja rada autor nema podatke o broju prometnih nesreca na
analiziranom kriZzanju, prema subjektivnom dojmu moZe se ustvrditi kako veliki prostorni
kapaciteti ulijevaju sigurnost u vozace pa radi toga dolazi do razvijanja brzina mnogo vecih od
onih koje su postavljene prometnim znakovima na drzavnoj cesti. Takoder isti problem moze
se opaziti i na Industrijskoj cesti, a kao zakljucak postavlja se kako vozadi iz privoza 2 ne mogu
adekvatno procijeniti brzinu i udaljenost vozila iz privoza 1 $to Cesto uzrokuje nalet vozila iz
privoza 1 na vozilo iz privoza 2 u raskrizju.
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Slika 11 Privozi raskriZja DrZzavna cesta D43 — Industrijska cesta — Ulica Josipa Karasa

Izvor: Prilagodio autor, prema [11]
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5.3.  ANALIZA RASKRIZJA SAVSKA ULICA — INDUSTRIJSKA CESTA — POSILOVICEVA
ULICA

Savska cesta jedna je od tri glavne ceste na podrucju Grada Ivani¢-Grada. PruZa se u
smjeru istok — zapad, gdje se na istoku nastavlja na Ulicu Alojza Vulinca, a na zapadu povezuje
naselje Posavski Bregi sa Ivani¢-Gradom.

Predmet analize na Savskoj cesti je pravokutno raskriZje Savska cesta — Industrijska
cesta — Posiloviéeva ulica prikazano na slici 12. RaskriZje je geografski pozicionirano u smjeru
istok — zapad u odnosu na Savsku cestu, te sjever — jug u odnosu na Posilovicevu ulicu i
Industrijsku cestu. Sa sjeverne strane raskrizja nalazi se naselje JalSevec Breski. Sa zapadne
strane raskriZja nalazi se autocesta A3 te vijadukt preko iste kojom je naselje Posavski Bregi
povezano sa Gradom. Na juznoj strani nalazi se ve¢ opisana Industrijska cesta dok je sa istocne
strane centar Grada.

Na Savskoj cesti Sirina prometnog traka iznosi 2 x 3,5 metra. Uz prometnicu sa desne
strane iz smjera istoka prema zapadu izvedena je kombinacija pjeSacke i biciklisticke staze
fizicki odvojena i nadviSena rubnjakom, a neposredno prije raskriZja postavljeno je ogranicenje
brzine kretanja vozila na 40 kilometar/sat. Na Industrijskoj cesti Sirina prometnog traka iznosi
2 x 3,5 metara sa utvrdenim rubnim trakovima i bankinama. Na promatranom podrucju uz
Industrijsku cestu nema izvedenih biciklisti¢kih niti pjeSackih staza, a neposredno prije krizanja
postavljeno je ogranicenje brzine 40 kilometar/sat. U Posilovi¢evoj ulici Sirina ceste iznosi 5
metara bez utvrdene bankine i rubnog traka. Takoder u ulici nema izvedene pjesacke niti
biciklisticke staze. Osim na samom raskriZju ne postoji horizontalna niti vertikalna prometna
signalizacija.

Na slici 13 i slici 14 prikazani su privozi raskrizja Savske ceste — Industrijske ceste —
Posiloviceve ulice. Privoz 1 iz Posiloviceve ulice pruza se iz smjera sjevera prema jugu i sastoji
se od usmjerujuceg otoka za vodenje prometnih tokova te glavnog traka za ravno i desno
skretanje te dodatnog traka za lijevo skretanje. Privoz 2 na Savskoj cesti pruza se iz smjera
zapada prema istoku i sastoji se od glavnog traka za ravno i desno skretanje te dodatnog traka
za lijevo skretanje. Privoz 3 sa Industrijske ceste pruza se iz smjera juga prema sjeveru i sastoji
se od usmjerujuceg otoka za vodenje prometnih tokova, glavnog traka za ravno i lijevo
skretanje te dodatnog traka za desno skretanje. Privoz 4 na Savskoj cesti sastoji se od glavnog
traka za ravno te dodatnih trakova za lijevo i desno skretanje.

Analizom raskriZja uocen je problem neodgovaraju¢e horizontalne preglednosti na
privozima 1 i 3. Zbog predimenzioniranosti raskrizja te velikih dimenzija pjeSackog prijelaza
vozacima iz privoza 1 i privoza 3 onemogudéena je adekvatna horizontalna preglednost. Za
ukljucivanje na Savsku cestu iz navedenih privoza voza¢ mora uci u raskrizje iza stop crte kako
bi na siguran nacin uvidio prometnu situaciju i priklju¢io se na Savsku cestu sto se ocituje u
problemu sigurnosti u prometu.
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Slika 14 Privozi raskrizja Savska cesta — Industrijska cesta — Posiloviceva ulica

Izvor: Prilagodio autor, prema [11]
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5.4.  ANALIZA RASKRIZJA ULICA ALOJZA VULINCA — SAVSKA CESTA- KOLODVORSKA
ULICA

Predmet analize na Ulici Alojza Vulinca (nastavak Savske ceste) je pravokutno raskrizje
Ulice Alojza Vulinca — Savska cesta — Kolodvorska ulica prikazano na slici 15. RaskriZje je
geografski pozicionirano u smjeru sjever — jug u odnosu na Ulicu Alojza Vulinca i Savsku cestu
te u smjeru istok - zapad u odnosu na Kolodvorsku ulicu. Sa sjeverne strane raskrizja nalazi se
gradska €etvrt Zeravinec. Na zapadnoj strani takoder se nalazi stambeno gradsko podru¢je dok
su sa istocne strane raskrizja smjesteni Zeljeznicki i autobusni kolodvor. Sa juzne strane raskrizja
nalazi prijelaz preko Zeljeznicke pruge u razini te Savska cesta koja vodi prema uZem sredistu
grada.

U Ulici Alojza Vulinca Sirina prometnog traka iznosi 2 x 3, 5 metara. Uz prometnicu sa
lijeve strane iz smjera sjevera prema jugu izvedena je kombinacija pjeSacke staze Sirine 1,5
metara i biciklisticke staze Sirine 1 metar fizicki odvojena i nadvisena rubnjakom. U
Kolodvorskoj ulici Sirina prometnog traka iznosi 2 x 2,75 metara sa isto¢ne i zapadne strane
raskrizja. Sa istoCne strane raskrizja nema izvedenih biciklistickih niti pjeSackih staza, a uz
kolnicke trakove izvedeni su rubnjaci te zeleni pojas koji odvaja privatne posjede od
prometnice. Na zapadnoj strani raskriZja uz kolnic¢ke trakove obostrano su izvedene pjesacke
staze Sirine 0,8 metara. Na Savskoj cesti Sirina prometnog traka iznosi 2 x 3,5 metara. Uz
kolnicke trakove obostrano su izvedene pjeSacke staze Sirine 1,5 metara. Preko prometnice
pruZa se prijelaz preko Zeljeznicke pruge u jednoj razini sa odgovaraju¢om vertikalnom i
svjetlosnom signalizacijom te polubranicima.

Na slici 16 i slici 17 prikazani su privozi raskrizja Ulica Alojza Vulinca — Savska cesta —
Kolodvorska ulica. Privoz 1 iz Ulice Alojza Vulinca pruZza se iz smjera sjevera prema jugu i sastoji
se od sredisnjeg traka za ravno i lijevo skretanje i dodatnog traka za desno skretanje. Privoz 2
iz Kolodvorske ulice sastoji se od jednog traka za prolazak kroz raskrizje ili skretanje lijevo i
desno. Privoz 3 na Savskoj cesti sastoji se od jednog traka za prelazak preko Zeljeznicke pruge
u razini, a potom omogucuje vozacima zadrzavana smjera kretanja ili skretanja lijevo ili desno.
Privoz 4 sastoji se od glavnog traka za ravno ili desno skretanje i dodatnog traka za lijevo
skretanje.

Analizom raskriZja uoceno je nekoliko nedostataka. Na samom raskrizju izmedu privoza
1 i privoza 2 nalazi se ustanova Djecji vrti¢ Roda. Ulaz samog vrti¢a gleda na raskrizje kako je
prikazano na slici 18. Tako izvedena situacija predstavlja potencijalu opasnost kako za korisnike
i djelatnike vrtica tako za vozace i ostale sudionike u prometu. Daljnjom analizom ustanovljeno
je kako niti na jednom od navedenih privoza ne postoji vertikalna signalizacija za upozorenje
vozaca o moguénosti djece na cesti, mjeri za smirivanje prometa ili ograni¢enje brzine kretanja
vozila. Takoder moZe se ustanoviti kako na privozima 2 i 4 ne postoji znak za obiljezavanje
pjesackog prijelaza.
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6. PRIJEDLOG MJERA POBOLJSANJA PROMETNE MREZE NA PODRUCIU
IVANIC-GRADA

U poglavlju 6 autor ¢e prikazati mjere poboljSanja na lokacijama analiziranim u poglavlju 5.
RjeSenja ¢e biti u skladu s prostornim i urbanistickim planovima radi moguénosti daljnjeg
planskog razvoja.

6.1. MIJERE POBOLISANJA NA TRGU VLADIMIRA NAZORA

Analizom Trga Vladimira Nazora ustanovljeno je kako je uspostava prometa na lokaciji
planirana tradicionalnim pristupom koji je orijentiran zadovoljavanju prijevozne potraznje i
drzanju fokusa na automobile. Prema smjernicama Europske komisije strategije modernog
prometnog planiranja temelje se na Planu odrzive urbane mobilnosti (POUM) koji za cilj ima:

» Poboljsanje pristupacnosti za sve bez obzira na prihod i drustveni status,

» Povecanje kvalitete Zivota i privlacnosti urbanog okolisa,

» Povecanje sigurnosti na cestama i javnog zdravstva,

» Smanjenje zagadenja zraka i zagadenja bukom, emisija staklenickih plinova i potrosnje
energije,

» Gospodarska odrzivost, drustvena jednakost i kvaliteta okolisa [12].

Analizom urbanistickog plana Grada Ivani¢-Grada prema smjernicama POUM-a kao mjera
poboljsanja na Trgu Vladimira Nazora predlaze se pretvaranje kolno — pjeSacke zone u pjesacku
zonu kako je prikazano na slici 19. Uklanjanjem prometnice kroz Trg omogudila bi se sigurna
pjeSacka zona bez mogudih opasnosti za pjesake. Slobodni prostor koji zauzima prometnica i
parkiraliSte mogao bi se iskoristiti za poveéanje sadrZaja koja bi privladila stanovnike grada.
Zatvaranje prometnice nebi dolazilo do bitnog narusavanja postojecih prometnih tokova osim
uklanjanja moguénosti prolaska kroz centar grada. Novi prometni tok na uzem podruéju oko
Trga Vladimira Nazora prikazan je na slici 19.

Pitanje uklonjenog parkiralista rjeSavalo bi se uredenjem postoje¢eg parkiralista na
Sportskom Parku Zelenjak prikazanom na slici 20. Na povrsini od 2744 m? osiguralo bi se 130
parkirnih mjesta od ¢ega je njih 8 predvideno za osobe s invaliditetom (slika 21). Na parkiralistu
su predvidena parkirana mjesta dimenzija 2,5 x 5 metara za okomito parkiranje sa lijeve i desne
strane dok sredinom parkiralista prolazi dvotracni kolnik Sirine 6 metra. Dimenzije mjesta za
osobe s invaliditetom su takoder 2,5 x 5 metara sa dodatnom povr$inom od 1,4 metra. Sirina
dodatne povrsine na mjestima uz rubne dijelove parkiralista iznosi 1 metar. Uz parkiraliste i na
parkiraliStu predvideni su zeleni pojasevi i pjeSacke staze kao i odgovarajuca vertikalna i
horizontala prometna signalizacija. Najceséi korisnici povrSine namjenjene za gradsko
parkiraliSte su lokalne autoskole koje ga koriste kao poligon za osposobljavanje svoji polaznika.
Kako bi se povrsina rekonstruirala i prenamijenila u organizirano parkiraliSte predlaze se
izmjesStanje poligona i ostalih aktivnosti na podrucje poduzetnicke zone (slika 22).
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Slika 21 Uredeno parkiraliste na Sportskom Parku Zelenjak

lzvor: Izradio autor
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6.2. MJERE POBOLSANJA NA RASKRIZJU DRZAVA CESTA D43 — INDUSTRIJSKA
CESTE — ULICA JOSIPA KARASA

Analizom raskrizja u poglavlju 5.2. ustanovljen je problem sigurnosti u prometu. Zbog
Cestih naleta vozila iz privoza 1 (vozila zadrZzavaju smjer kretanja prema privozu 4) na vozila iz
privoza 2 (vozila skreéu ulijevo, u privoz 1) zbog neprilagodene brzine voznje potrebno je
primijeniti mjere smirivanja prometa kako bi vozaci na vrijeme prilagodili brzinu.

Kao prijedlog mjere poboljSanja na navedenoj lokaciji predlaze se rekonstrukcija
postojeéeg Cetverokrakog raskrizja u kruzno raskrizje kako je predvideno na slici 23. Za
izgradnju kruznog raskrizZja mora postojati opravdani razlog. Prema Smjernicama za
projektiranje kruznih raskrizja na drzavnim cestama postavlja se osam kriterija koje je potrebno
analizirati prije projektiranja i izgradnje kruznog raskrizja:

funkcionalni kriterij,
prostorno-urbanisticki kriterij,

prometni kriterij (kriterij prometnog toka),
projektno-tehnicki kriteriji,

kriteriji prometne sigurnosti,

kriterij propusne modi,

okolisni kriterij,

©® No Uk wnN e

ekonomski kriteriji [16].
Analizom kriterija prometne sigurnosti ustanovljeno je sljedede:

Sa stajalista sigurnosti prometa, preporuca se izvedba kruznih raskrizja na mjestima klasi¢nih
Cetverokrakih raskrizja u sluc¢ajevima kod kojih se ¢esto dogadaju nezgode tipa frontalnog
sudara (izmedu vozila u pravcu i onoga koje skrece lijevo). Kruzno raskrizje nije smisleno
ukoliko je prevladavajuéi tip prometnih nesreca nalet vozila na vozilo straga pri desnom
skretanju jer se ova vrsta nezgoda moze javljati i u kruznim raskrizjima. Provjera ovog kriterija
izvodi se u svim situacijama, bez obzira da li se radi o rekonstrukciji postoje¢eg raskrizja ili
novogradnji, jer propusnost i prometna sigurnost mogu u praksi biti obratno razmjerni.
Posebno je provjera ovog kriterija znacajna prilikom opredjeljenja za tip raskrizja ("klasi¢no" ili
kruzno) [13].
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6.3. MIJERE POBOLISANJA NA RASKRIZJU SAVSKA ULICA — INDUSTRIJSKA CESTA —
POSILOVICEVA ULICA

U poglavlju 5.3. obavljena je analiza raskrizja Savska ulica — Industrijska cesta —
Posilovi¢eva ulica. Kao glavni nedostatak na lokaciji istiCe se nedovoljna horizontalna
preglednost iz privoza 1 i 3. Uz glavni nedostatak moZe se navesti neadekvatno uredenje
Posiloviceve ulice.

Uklanjanjem trakova za desna skretanja na privozima 2 i 4 smanjila bi se povrsina
raskrizja. Ovakvom izvedbom raskrizja ostvarila bi se moguénost pomicanja stop crta prema
sredistu raskrizja Sto bi dovelo do povecdanja preglednosti na privozima 1 i 3 (slika 24). Bitno je
naglasiti kako se nominalna Sirina na privozima glavnih trakova i dodatnih trakova za lijeva
skretanja na privozima 1i 3 nebi mijenjala. Ovakvim oblikovanjem otvorila bi se moguénost za
izvedbu adekvatne pjesacke staze Sto bi bitno doprinijelo sigurnosti pjeSaka na promatranom
podrucju.

Uz oblikovanje raskriZja predlaZe se rekonstrukcija Posilovi¢eve ulice. S obzirom da u
ulici nema izvedene pjesSacke i biciklisticke staze kao ni horizontalne niti vertikalne prometne
signalizacije. PredlaZe se rekonstrukcija ulice prema Urbanistickom planu Grada Ivani¢-Grada
kako je prikazano na slici 25.

Nova prometnica sastojala bi se od dva kolnicka traka Sirine 2,75 metara. Za adekvatnu
odvodnju primijenio bi se jednostrani poprecni nagib od 2,5 %, a uz rubni trak postavljanjem
rigola omogudio bi se odvod u drenazne cijevi. Uz lijevu stranu prometnice zelenim pojasom
Sirine 1 metar odvojila bi se pjeSacka staza, dok bi se sa desne strane pjesacka staza izvela uz
prometnicu. Sirina pje$ackih staza iznosila bi 1,5 metara a ukupni profil prometnice 11,19
metara.
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REKONSTRUKCIJA POSILOVICEVE ULICE
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6.4. MIJERE POBOLJSANJA NA RASKRIZJU ULICA ALOJZA VULINCA — SAVSKA CESTA
— KOLODVORSKA ULICA

U poglavlju 5.4. analizirano je raskriZje Ulica Alojza Vulinca — Savska cesta — Kolodvorska
ulica. Osnovni nedostatak raskriZja ocituje se u problemu sigurnosti u prometu zbog poloZaja
Djecjeg vrtiéa Roda na samom raskrizju izmedu privoza 1 i privoza 2. Zgrada djecjeg vrtiéa nije
osigurana zastitnom povrSinom izmedu prometnice i objekta. Daljnjom analizom ustanovljeno
je ne postavljanje odgovarajuée vertikalne prometne signalizacije niti na jednom od privoza
raskrizju koje bi upozoravalo vozace na nailazak na djecji vrti¢ i mogucih opasnosti poput
iznenadne pojave djece na prometnici. Uz navedeno, ustvrden je nedostatak obiljeZzavanja
pjeSackog prijelaza na privozima 2 i 4.

Kako bi se na adekvatan nacin osigurao objekt djecjeg vrtiéa a samim time korisnici i
djelatnici istog, predlaZe se mjera zatvaranja traka za desno skretanje na privozu 1 kako je
prikazano na slici 26.

Osiguranjem povrsine izmedu objekta i prometnice nebi dovelo do narusavanja
funkcionalnosti raskriZja. Svi ostali privozi zadrzali bi postoje¢e dimenzije. Kod navedenog
privoza 1 povrsina Sirine 4 metra prenamijenila bi se u pjeSacku stazu Sirine 2 metra dodatno
osigurana sigurnosnim stupi¢ima koja bi od prometnice bila odijeljena zelenim pojasom.
Postavljanjem prometnih znakova sa slike 27 na adekvatan nacin bi se usmjerila pozornost
vozaca na moguce opasnosti te na taj nacin pridonijela sigurnosti u prometu svih sudionika.
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Slika 27 Prometni znakovi

lzvor : [14]
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7. ZAKUUCAK

Cestovna mreZa na podrucju lvanié-Grada obuhvaca autocestu A3, drzavnu cestu D43 i 5
Zupanijskih i nekoliko lokalnih cesta. Autocestom A3 Ivani¢-Grad povezuje se sa glavnim
gradom Zagrebom, dok driavna cesta povezuje Ivani¢-Grad sa Cazmom, Bjelovarom i
Purdevcem.

Analizom prometne mreze na podrucju Grada Ivani¢-Grada uoceno je nekoliko nedostataka
ali i prostora za unaprjedenje prometnog sustava. Preuredenjem Trga Vladimira nazora iz
kolno-pjesacke povrsine u pjesacku zonu prema smjernicama modernog planiranja prometa
na podrucju trga oslobodio bi se prostor kojim bi stanovnici dobili pozeljnu lokaciju za boravak
na otvorenom. Takvom izvedbom uklonili bi se automobili sa trga ¢ime bi se poveéala sigurnost
u prometu a Ziteljima grada povecala kvaliteta Zivota.

Na ostalim lokacijama najveéi problem predstavlja sigurnost u prometu. Zbog
neprilagodene brzine na Drzavnoj cesti D43 dolazi do veéeg broja prometnih nesreca uslijed
naleta vozila sa glavne prometnice na vozila iz sporedne prometnice. Glavni kriterij za
rekonstrukciju raskriZja je sigurnost u prometu. lzgradnjom kruZnog raskrizja vozaci bi bili
primorani smanijiti brzinu ¢ime bi se smanjila moguénost prometnih nesreca.

Na raskrizju Savska ulica — Industrijska cesta — Posilovi¢eva ulica potrebno je povecati
horizontalnu preglednost na sporednim privozima. Manjim zahvatima na raskriZju povecala bi
se sigurnost u prometu a dodatnom rekonstrukcijom sporedne ulice povecala udobnost i
sigurnost prometovanja.

Analizom posljednje lokacije ustanovljeno je kako najranjivija skupina sudionika u prometu
nema adekvatnu zastitu. Ve¢ najmanjim ulaganjima u prometnu signalizaciju podigla bi se
svijest vozaca o iznenadnim moguénostima djece na cesti zbog djeéjeg vrti¢éa usred samog
raskrizja. Uklanjanjem traka za desno skretanje oslobodila bi se povrSina kojim bi se na
adekvatan nacin zastitilo korisnike i radnike djecjeg vrti¢a od neocekivanih situacija u prometu.

Obzirom da je promet vrlo kompleksna i zahtjevna tehnicka disciplina koja iziskuje velika
financijska ulaganja za velike rekonstrukcije na prometnicama potrebno je poprilicno dug
period. Ono Sto je bitno naglasiti kako su djeca najranjivija skupina sudionika u prometu, a veé
minimalnim ulaganjima moze se skrenuti pozornost na njih u prometu i povedati njihova
sigurnost.
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