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SAZETAK:

U diplomskom radu analizirano je podrucje gradske ¢etvrti Gornja Dubrava u Gradu Zagrebu.
Na predmetnom podrudju analizirano je postojeCe stanje promatranih prometnica i te
organizacija i regulacija prometnih tokova. IzvrSena je terenska analiza kako bi se dobio uvid
u postojece stanje sigurnosti prometa, a ujedno je i izvrSeno brojanje prometa kojim se dobila
jasnija slika o prometnom opterec¢enju predmetnog podrucja. Temeljem dobivenih podataka
predlozena je uspostava nove regulacije i organizacija prometnih tokova te je izradeno idejno
prometno rjesenje u svrhu povecanja sigurnost svih sudionika u prometu, uz zadrzavanje iste
ili postizanje vec¢e propusne mo¢i, povecanja razina usluge te potenciranja razvoja odrzivog

prometovanja. Prikaz idejnog prometnog rjesenja izraden je u programskom alatu AutoCAD,

KLJUCNE RIJECI: prometna analiza; idejno rjesenje;

SUMMARY:

This master's thesis analyzes the area of Gornja Dubrava city district in the City of Zagreb. In
the covered area, the existing state of road traffic and infrastructure were analyzed as well as
the organization and regulation of traffic. A field survey was conducted to gain insight into the
current state of traffic safety and at the same time a traffic count was done to get insight into
the traffic volumes of the subject area. Based on the obtained data, the new regulation and
organization of traffic flows is proposed as well as a conceptual traffic solution, in order to
increase the safety for road users, while maintaining the same or increasing the current road
capacity, as well as to increase the level of service and emphasize the development of
sustainable transport. The presentation of the conceptual transport solution was made in the
software tool AutoCAD.
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1. UvOoD

Posljedicom razvitka tehnologije, gospodarstva, modernizacije drustva, te urbanizacije
povecava se stupanj motorizacije zbog ¢ega se javlja potreba za razvojem boljih prometnih
rjesenja koja imaju za cilj Sto sigurnije, financijski racionalno te drustveno prihvatljivo
organiziranje prometnog sustava. Radi pojave povecane motorizacije, neadekvatne urbane
infrastrukture, zbog optimizacije prometa te povodom odluka prometne politike grada ili drzave
dolazi do poteskoca u odvijanju prometa. Problemi koji nastaju zbog neadekvatne prometne

politike su:

e neuravnotezenost prometne ponude i potraznje,
e zagusenosti mreze,

e smanjena sigurnost odvijanja prometa,

e povecanje troskova prometnog sustava,

e jtd.

Danas$nja prometna politika osvjestava negativne utjecaje prometa na Zivot u gradovima, te

naglasava nuznost razvoja odrzive mobilnosti u gradu. Politika odrzive mobilnosti zahtjeva:

e povecanje sigurnosti prometa

e povecanje pristupacnosti odredista

e povecanje razlicitih nacina transporta do odredista

e Smanjenje emisija Stetnih plinova i potrosnje fosilnih goriva,
e povecanje atraktivnosti gradskih zemljista,

e povecanje kvalitete Zivota,

e jtd.

Popis stanovnistava iz 2021. godine daje podatak da gradska cetvrt Gornja Dubrava broji
58.474 stanovnika te je treca najveca gradska Cetvrt po broju stanovnika u Gradu Zagrebu.
Samim time zakljucak je da podruc¢je gradske cetvrti Gornja Dubrava veliko gravitacijsko
sredi$te s mnogim atrakcijama prometa kao $to su obrazovne ustanove, sportsko rekreacijski

centri, trgovacki centri te gospodarsko poslovni objekti.

Tema ovog diplomskog rada je ,,Analiza s prijedlogom poboljSanja raskrizja u Aleji Blaza

JuriSi¢a u Gradu Zagrebu“. Cilj rada je temeljem analiza postojeceg stanja odrediti kako bi se



Sto kvalitetnije povecala sigurnost prometa i proto¢nost prometnih tokova na analiziranim

raskrizjima i navedenoj aleji. Diplomski rad se sastoji se od Sest poglavlja:

U

© o kB~ w0 P

Uvod

Analize prostorne i prometne dokumentacije gradske ¢etvrti Gornja Dubrava
Analiza postojeceg stanja

Analiza podatka o brojanju prometa

Prijedlozi mjera pobolj$anja postojeceg stanja

Zakljucak

drugom poglavlju analizirana je relevantna prostorna i prometna dokumentacija

predmetnog podrucja, te su navedene vazne smjernice, USKO vezane za cestovni promet,

odnosno prometni sustav u cjelini.

U tre¢em poglavlju analizirano je postoje¢e stanje na Aleji Blaza JuriSi¢a i njenim

raskrizjima. U sklopu ovog poglavlja prikazano je trenutno stanje prometne infrastrukture i

atrakcija u blizini aleje.

Cetvrto poglavlje daje podatke o brojanju prometa i analizu istih.

Peto poglavlje obuhvaca prijedlog poboljsanja funkcionalnosti navedenog dijela aleje. U

poglavlju je prikazan prijedlog idejnog prometnog rjeSenja baziran na analizi podataka o

brojanju prometa i sigurnosti.



2. ANALIZE PROSTORNE | PROMETNE DOKUMENTACIJE
GRADSKE CETVRTI GORNJA DUBRAVA

Prostornim uredenjem osigurava se gospodarenje, zastita i upravljanje prostorom kao

osobito vrijednim i ograni¢enim dobrom.

Cilj prostornog uredenja je interaktivnim prostornim planiranjem i procjenom mogucih
utjecaja, ostvariti ravnomjeran prostorni razvoj uskladen s gospodarskim, druStvenim i
okolisnim polazistima. Temeljem procjene razvojnih moguénosti i uz uvazavanje zastite
prostora i o¢uvanja okoliSa, prostornim planiranjem odreduju se namjene prostora i povrsina,
uvjeti za razvoj djelatnosti i njihov razmjestaj u prostoru, uvjeti za poboljSanje i urbanu obnovu

izgradenih podrucja, te uvjeti za ostvarivanje planiranih zahvata u prostoru.

Strategija 1 Program prostornog uredenja Republike Hrvatske, te prostorni planovi
podruc¢ja posebnih obiljezja koji se izraduju za podrucja nacionalnih parkova, parkova prirode
i podrucja posebnih obiljezja odredenih Strategijom i Programom su dokumenti drzavne razine,

te ih donosi Sabor Republike Hrvatske.

Dokumenti regionalne razine su prostorni plan Zupanije i Grada Zagreba, te prostorni
planovi podruc¢ja posebnih obiljezja ¢ija je obveza izrade odredena prostornim planom Zupanije,
odnosno Grada Zagreba. Njihovo je donoSenje u nadleznosti Zupanijske skupstine, odnosno

Gradske skupstine Grada Zagreba.

Dokumenti lokalne razine su prostorni plan uredenja grada ili op¢ine te urbanistic¢ki plan
uredenja i detaljni plan uredenja dijelova njihovih podruc¢ja. U nadleznosti su grada ili op¢ine,

1 donosi ih gradsko, odnosno opc¢insko vijece za svoje podrucje.

Prikaz prostornog uredenja gradske Cetvrti Gornja Dubrava slijedi odredbe donesene
prostornim planovima drzave i zupanija. Kroz dokumentaciju prostornog planiranja primjecuje
se da Sto je povrsina podruc¢ja manja, prostorni planovi su detaljniji stoga Se najvise detalja
nalazi za podruéju Cetvrti. Prometno-prostorni planovi koji se primjenjuju na podruéju Cetvrti
su sljedeci:

e Prostorni plan Grada Zagreba
e Generalni urbanisticki plan grada Zagreba

e Urbanisti¢ki plan uredenja "Oporovecka - Sjever”

e Urbanisti¢ki plan uredenja "Oporovecka - jug"
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Urbanisticki plan uredenja "Degidovec"
Urbanisti¢ki plan uredenja "Tvornica autobusa"
Urbanisti¢ki plan uredenja "Dubrava - centar"
Urbanisticki plan uredenja "Trnava IV"
Urbanisticki plan uredenja "Branovecina 11"

Urbanisticki plan uredenja “Groblje GraneSina“



2.1 Prostorni plan Grada Zagreba
Podrucje Grada Zagreba kao teritorijalno-upravna jedinica polozaja zupanije obuhvaca
prostor Zagreba i Sesveta sa Sezdeset 0sam manjih naselja. Cijela administrativno podrucje

Grada Zagreba sveobuhvatno se ureduje ,,prostornim planom Grada Zagreba®.

Grad Zagreb i Sesvete imaju razli¢ite generalne urbanistiCke planove, unutar podrucja

grada Zagreba nalazi se i dio Parka prirode Medvednica, koji se ureduje posebnim planom.

Grad Zagreb, kao i svaki glavni grad jedne drzave razvijati ¢e se usporedno, zavisno i
uravnotezeno s ostalim razvitkom drzave i principima odrzivog razvoja. Republika Hrvatska
jo§ nema sveobuhvatni dokument ,,DrZzavnog plana prostornog razvoja“, medutim postoje
mnoge sektorske strategije i drugi dokumenti doneseni na temelju posebnih propisa koje utjecu

na izradu plana, te samim time na prostorni razvoj. Prostornim planom odredeni su:

e Koristenje i osnovna namjena prostora Grada Zagreba,
e infrastrukturni sustavi i mreze,

e uvjeti koristenja, uredenja i zastite prostora.

Prostornim planom Grada Zagreba na sjevernom dijelu gradske ¢etvrti planirane su Sume
posebne namjene (S3), zone odmora i rekreacije (R6), poljoprivredne povriine (P2), te
gradevinska podrucja naselja uz glavne prometnice. Prostornim planom su odredeni prostori za
gradnju i rekonstrukciju prometne infrastrukture zeljeznickog, cestovnog i zratnog prometa
drzavnog i zupanijskog, odnosno gradskog znacenja u obliku koridora, povrSina i planskih
znakova za prometne gradevine: krizanja, kolodvori, prometni terminali, stajalista, heliodrom i

aerodrom, te uvjeti za gradnju parkiraliSta i garaza.

Raskrizja cesta ve¢eg prometnog intenziteta 1 vaznosti moguce je planirati kao kruzna
raskrizja (kruzni tok) ili klasi¢na trokraka i Cetverokraka raskrizja s prometnom trakom za
skretanje. Rekonstrukcija i gradnja cesta, biciklistiCkih staza, pjeSackih staza, te manje

komunalne infrastrukture omogucuje se u svim namjenama ovisno o lokalnim uvjetima.

Ceste se mogu graditi etapno po duzini 1 Sirini. Sve planirane ceste se moraju graditi
sukladno vaze¢im propisima. Uz sve prometnice gdje lokalni uvjeti dopustaju planira se
izvedba nogostupa minimalne Sirine 1,50 m, a uz glavne prometnice gdje to tehnicki uvjeti
omogucuju dopusta se i izvedba biciklistickih staza minimalne Sirine 1,0 m za jednosmjerni
odnosno 2,0 m za dvosmjerni biciklisticki promet. U zoni raskrizja prijelazi se izvode s

upustenim rubnjacima.



Stajali$ta u funkciji javnoga gradskog prijevoza putnika mogu se, prema potrebi, graditi i
na lokacijama koje nisu predvidene u Prostornom planu, ukoliko to pridonosi poboljSanju

javnog prijevoza.

Autobusna stajalista se planiraju sukladno vaze¢im propisima. Uz stajaliSta i terminale
javnoga gradskog prijevoza omogucuje se gradnja parkiraliSta za "park and ride" sustav.
OkretiSte javnog prijevoza i javna parkiraliSta uz stajaliSta i terminale javnog prijevoza mogu

se graditi u svim namjenama ovisno o lokalnim uvjetima.

Relevantni zahvati u cestovnom prometu odnose se na:

e poboljsanje prometne povezanosti izmedu pojedinih gradskih Cetvrti izgradnjom novih
poteza osnovne ulicne mreze;

e povecanje sigurnosti u svezi s prometom putnika, pjeSaka, invalida, djece 1 starijih;

e zaStita okoliSa od Stetnih djelovanja prijevoza;

e poboljSanje dostupnosti sredstvima javnoga gradskog prijevoza i razvijanje novih
sustava javnoga gradskoga prijevoza (mali sustavi za prostore manjih gustoca i osobe s

invaliditetom i smanjene pokretljivosti).

Lhttps://zagreb.hr/vazeci-prostorni-planovi/60656 (18.05.2024)
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2.2 Generalni urbanisticki plan grada Zagreba

Generalnim urbanistickim planom, u skladu sa Strategijom i Programom prostornog
uredenja Republike Hrvatske i Prostornim planom Grada Zagreba, utvrduje se temeljna
organizacija prostora, zastita prirodnih, kulturnih i povijesnih vrijednosti, koriStenje i namjena
povrsina, s prijedlogom uvjeta i mjera njihova uredenja. Generalni urbanisticki plan sadrzi
nacin i oblike zastite i koriStenja, uvjete i smjernice za uredenje i zastitu prostora, mjere za
unapredivanje i zastitu okoli$a, podrucja s posebnim i drugim obiljezjima, te druge elemente
vazne za Grad Zagreb. Generalni urbanisti¢ki plan donosi se za dio podru¢ja Grada Zagreba
utvrden Prostornim planom Grada Zagreba i obuhvaca njegovo uze gradsko podrucje izmedu

medvednicke Sume i zagrebacke obilaznice.

Generalnim urbanistickim planom grada Zagreba planirane su stambena namjena (S), te
manjim dijelom mjeSovita - pretezito stambena namjena (M1) koje su ravnomjerno rasporedene
na podrucju cijele gradske cetvrti, dok javne zelene povrSine — gradske park Sume (Z2)
prevladavaju u sjevernom dijelu ¢etvrti. Generalnim urbanistickim planom predvida se gradnja
i uredenje osnovne uli¢ne mreze, trgova i drugih nekategoriziranih ulica, tako da se osigura
uskladen razvoj javnoga, pjeSackog i biciklistickog prometa, te osiguraju uvjeti za afirmaciju

postojece 1 formiranje nove mreze javnih urbanih prostora.

Dugorocni cilj vezan uz prometni infrastrukturni sustav Grada Zagreba pa tako i podrucja
Cetvrti je da se najmanje dvije tre¢ine svih dnevnih putovanja odvija javnim prijevozom i
nemotoriziranim oblicima putovanja. Na povrSinama infrastrukturnih sustava namijenjenih

prometu mogu se graditi i uredivati 2;

1. uli¢na mreZa i trgovi s moguénoSc¢u denivelacije,

2. parkiraliSta i garaze s mogu¢noscu deniveliranog pristupa,

3. tramvajska mreza,

4. tramvajske i autobusne stanice i terminali s prate¢im sadrzajima,

5. Zeljeznicka mreza, gradevine 1 prate¢i sadrzaji ukljuc¢ivo lokoteretni 1 kontejnerski
kolodvor,

6. mreza biciklistickih prometnih povrSina,

7. pjeSacke zone, rampe, stubista, liftovi, putovi i sl.,

2 Generalni urbanisticki plan Grada Zagreba (nipp.hr) (20.05.2024)


https://registri.nipp.hr/izvori/view.php?id=213

8. elementi i sustavi sive i zelene infrastrukture,

9. benzinske postaje i punionice goriva s prate¢im sadrzajima,
10. autobusni kolodvori s prate¢im sadrzajima,

11. spremiSta autobusa i tramvaja,

12. stanice ziCare s prate¢im sadrzajima,

13. javne gradske povrSine tematske zone.



2.3 Urbanisti¢ki plan uredenja "Oporovecka - sjever”

Plan se donosi za dio podruc¢ja Grada Zagreba koje je utvrdeno Odlukom o donosenju
Generalnoga urbanistickog plana grada Zagreba (Sluzbeni glasnik Grada Zagreba 14/03 1 8/06),
a obuhvaca podruéje izmedu stare i nove Oporovecke ulice, Risnjacke ulice i Aleje tiSine,
ukupne povrsine cca 2,9 hektara.

Unutar Planom utvrdenih prometnih povr§ina mogu se graditi kolne, biciklisticke i
pjesacke povrSine, autobusna stajaliSta, parkiraliSta, zaStitno zelenilo i slicno. Planom je
odredena ukupna Sirina profila pojedinih ulica, te raspored pojedinih povr§ina unutar
regulacijskog pravca ulice. Kona¢no oblikovanje ulica, uz moguca manja odstupanja rasporeda
1 Sirina pojedinih dijelova uli€énog profila kao posljedica detaljnog tehnickog rjeSavanja,
definirat ¢e se urbanisticko - tehni¢kim uvjetima, odnosno lokacijskom dozvolom. Gradevine
koje ¢e se graditi uz ulicu koja ima znacaj javne ceste ne smiju biti na udaljenosti manjoj od
udaljenosti odredene propisom o javnim cestama. Na raskrizjima i drugim mjestima gdje je
predviden prijelaz preko kolnika za pjeSake, bicikliste 1 osobe s teSko¢ama u kretanju, moraju
se ugraditi spusteni rubnjaci.

Autobusna ugibalista i stajaliSta mogu se smjestati, po potrebi i s obzirom na prometnu
regulaciju, unutar razdjelnih pojaseva zelenila u ulicnim koridorima gradskih ulica. Autobusna
stajaliSta potrebno je opremiti nadstreSnicom s klupom, te odgovaraju¢om urbanom opremom.
Osim ulica odredenih ovim planom mogu se predvidjeti i druge prometne povrsine u skladu s
Odlukom o izmjenama i dopunama GUP-a grada Zagreba. Za kretanje pjesaka planirano je
uredenje:

e pjesackih plo¢nika uz ulice,

e pjesackih Setnica u sklopu javnih parkovnih povrsina.

Minimalna Sirina pjeSackih staza na podru¢ju obuhvata Plana je 1,6 m. Planom se za sve
gradane, bez obzira na dob i vrstu teskoca u kretanju, predvida osiguranje nesmetanog pristupa
javnim povrSinama. Sve prometne povrSine trebaju biti izvedene bez arhitektonskih i
urbanistickih barijera tako da na njima nema zapreka za kretanje niti jedne kategorije
stanovniStva. U raskrizjima i na drugim mjestima gdje je predviden prijelaz preko kolnika za
pjesake, bicikliste i osobe smanjene pokretljivosti moraju se ugraditi iskoseni rubnjaci.

Za automobile osoba s invaliditetom na javnim parkiraliStima treba osigurati najmanje
5% parkiraliSnih mjesta od ukupnog broja, odnosno najmanje jedno parkiraliSno mjesto na
parkiraliStima s manje od 20 mjesta koja se nalaze uz ambulantu, ljekarnu, trgovinu dnevne

opskrbe, postu, restoran ili predskolsku ustanovu.



U provedbi Plana potrebno je primjenjivati propise i normative u svrhu smanjenja i
eliminiranja postojecih i spre¢avanja nastajanja novih urbanisticko - arhitektonskih barijera.
Za osobe s posebnim potrebama potrebno je predvidjeti izgradnju odgovarajucih

stanova u skladu s posebnim propisom.?

Slika 1. Urbanisticki plan uredenja "Oporovecka - sjever" izvor: https://geoportal.zagreb.hr/Karta?tk=2

8 https://www1 .zagreb.hr/sluzbeni-glasnik/index.html#/app/akt?id=cbefc99f-eb3a-4¢54-b239-c1d1c582c017 (01.06.2024)
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2.4 Urbanisti¢ki plan uredenja "Oporovec - jug"
Podrucje obuhvata Plana je prostor povrsine 3,26 ha omeden:
e na sjeveru, juznim regulacijskim pravcem Novoseleckog puta,
e naistoku, istocnom granicom katastarske Cestice br. 434 k.o. Dubrava,
e najugu, juznim granicama katastarskih Cestica: 427, 428, 429, 430, 431, 432,433,
434, sve k.o. Dubrava,
e na zapadu, zapadnom granicom katastarske Cestice br. 427 k.o. Dubrava.

Planom je odredena ukupna Sirina javnoprometnih povrSina te nacelni raspored
pojedinih povrSina unutar regulacijskih pravaca. Konac¢no oblikovanje prometnica, uz moguca
odstupanja rasporeda i Sirina pojedinih dijelova uli¢nog profila, a kao posljedice detaljnog
tehnickog i etapnog rjeSavanja, definirat ¢e se lokacijskim dozvolama. Planirano proSirenje
koridora Novoseleckog puta odredeno je kako slijedi:

e dio zelenog razdjelnog pojasa s drvoredom cca 2,0 m,
e planirana dvosmjerna biciklisticka staza Sirine 2,0 m,
e planiran juzni nogostup Sirine 3,6 m.

Preko NovoseleCkog puta ostvaruje se kolni pristup do uredenih gradevnih Cestica te se
osigurava pojas unutar kojeg je omoguéeno polaganje vodova komunalne infrastrukture. Plan
sadrzi nacin i oblike koriStenja i uredenja prostora, nacin uredenja prometne i komunalne
infrastrukturne mreze te druge elemente od vaznosti za podrucje obuhvata Plana.

Za nesmetano i sigurno kretanje pjesaka planira se izgradnja nogostupa i pjeSacke zone
(parka - trga). Pristup pjeSaka i biciklista gradevnim cesticama rjeSavat ¢e se preko
Novoseleckog puta. Sve pjeSacke povrsine koristit ¢e se 1 za kolni pristup interventnih vozila.

Biciklisticke staze grade se i ureduju kao dio pjeSaCke staze, obiljeZene prometnom
signalizacijom. Najmanja Sirina planirane biciklisticke staze za dvosmjerni promet je 2,0 m.
Povrsine za kretanje pjeSaka moraju biti najmanje Sirine 2,0 metra. Uz javne pjeSacke povrsine
moguce je postavljanje gradske urbane opreme. Omogucit ¢e se nesmetano kretanje osoba s
invaliditetom i smanjenom pokretljivosti u skladu s odredbama posebnih propisa. Za potrebe
kretanja osoba s invaliditetom i smanjenom pokretljivos¢u, osoba s djecom u kolicima i sl., na
krizanjima u sklopu pjesackih prijelaza obiljeZenih horizontalnom i vertikalnom signalizacijom
predvideno je izvesti upustene rubnjake. Nogostupi u kontaktnom dijelu s kolnim pristupima
moraju biti izvedeni u istoj razini. Nagibi kao 1 povrSinska obrada skosenih dijelova nogostupa
trebaju biti prilagodeni za sigurno kretanje u svim vremenskim uvjetima. Visina tipskih

rubnjaka izvan zone raskrizja i sklopa pjesackih prijelaza, tj. na svim mjestima koji nogostupe
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ili zelene razdjelne pojaseve odvaja od kolnika iznosi 12-14 cm iznad kote kolnika uz njih. Na
parkiralistima i vatrogasnim pristupima visina rubnjaka ne smije prelaziti 12 cm. U kontaktnoj
zoni obuhvata Plana planirat ¢e se izgradnja stajali§ta javnoga autobusnog prometa i ugibaliSte
za interventna i taksi vozila.

U kontaktnoj zoni obuhvata Plana predlaze se uredenje (premjeStanje postojeceg)

stajaliSta javnoga autobusnog prometa u Novosele¢kom putu.*

Granesina

Saatiia

Slika 2. Urbanisticki plan uredenja "Oporovec - jug" izvor: https://geoportal.zagreb.hr/Karta?tk=2

4 https://www1.zagreb.hr/sluzbeni-glasnik/index.html#/app/akt?id=05a431ba-1a43-43d3-a7fd-50a234e188e3 (01.06.2024)
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2.5 Urbanisticki plan uredenja "Degidovec"

Urbanisti¢ki plan podruéje koje sa zapada omeduje isto¢na strana kolnika Cucerske ceste
te granica katastarskih Cestica na sjeveru, istoku i jug Cije Cestice su oznacene kao zastiene
zelene povrsine ili javne zelene povrSine. Katastarske Cestice nalaze se na podrucju katastarske
opéine Cuderje. Detaljna granica obuhvata oznadena je na kartografskim prikazima Plana.

Podrucje obuhvata plana iznosi oko 23,3 ha.

Planom se donose pokazatelji za izgradnju, uredenje i zaStitu prostora na podrucju
obuhvata Plana, a prikazani su u obliku tekstualnih i kartografskih podataka u sklopu elaborata
Plana.

Plan se temelji na smjernicama i ciljevima Generalnoga urbanistickog plana Grada
Zagreba, te poStujuci prirodne i1 druge uvjete zateCene u prostoru, utvrduje osnovne uvjete
koriStenja 1 namjene prostora, ulicnu i komunalnu mreZu, te smjernice za oblikovanje,
koristenje i uredenje prostora.

Plan sadrzi nacin i oblike koriStenja i uredenja prostora, nacin uredenja prometne,
odnosno uli¢ne 1 komunalne mreze te druge elemente od vaznosti za podrucje obuhvata Plana.

Planom je odredena ukupna Sirina profila prometnica te nacelni raspored pojedinih
povrSina unutar regulacijskih pravaca ulice. Kona¢no oblikovanje prometnica, uz moguca
odstupanja rasporeda i Sirina pojedinih dijelova uli¢nog profila kao posljedice detaljnoga
tehnickog rjeSavanja, definirat ¢e se urbanisticko-tehni¢kim uvjetima, odnosno lokacijskom
dozvolom.

Preko uli¢nih koridora ostvaruje se kolni i pjeSacki pristup do kazeta, odnosno
gradevnih Cestica, te osiguravaju pojasevi unutar kojih je omogucéeno polaganje vodova
prometne i komunalne infrastrukture.

U funkciji uli¢noga motornog prometa predvidena je izgradnja asfaltiranih kolnika za
dvosmjerno kretanje vozila minimalne $irine 6,00 m.

U zonama krizanja svih ulica, na udaljenosti od 15-30 m od krizanja, nije moguca sadnja
visokog zelenila zbog obveznog osiguranja pune preglednosti u svim privozima.

Gornji stroj svih kolnih povrSina, kao i drugih prometnih povrSina predvidenih za
pristup i operativni rad vatrogasnih vozila, mora zadovoljiti zahtjeve u pogledu osiguranja
minimalnoga osovinskog pritiska od 100 kN.

Za nesmetano i sigurno kretanje pjeSaka predvideno je uredenje pjeSackih hodnika,

putova (staza), te prilaza. PjeSacki putovi u stambenom dijelu naselja uredivat ¢e se, u pravilu,
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kao pjesacke stube. Sve pjeSacke povrSine mogu se koristiti 1 za kolni pristup interventnih
vozila.

Za kretanje pjesSaka u svim je ulicama planirano uredenje pjesackih hodnika minimalne
§irine 1,50 m.

Uz javne pjeSacke povrSine moguce je uredivanje stajaliSta javnog prijevoza,
postavljanje gradske urbane opreme, te kontejnera i posuda za sakupljanje korisnog otpada.

Za potrebe kretanja osoba smanjene pokretljivosti, osoba s djecom u kolicima i sl., na
krizanjima ulica u sklopu pjeSackih prijelaza obiljezenih horizontalnom 1 vertikalnom
signalizacijom predvideno je izvesti upustene pjeSacke hodnike. Hodnici u kontaktnom dijelu
s kolnikom moraju biti izvedeni u istoj razini. Nagibi kao i povrsinska obrada skosenih dijelova
hodnika trebaju biti prilagodeni za sigurno kretanje u svim vremenskim uvjetima.

Visina rubnjaka na svim mjestima gdje pjesacke hodnike ili zelenilo odvajaju od kolnika
iznosi 15 cm. Na parkiraliStima i vatrogasnim pristupima visina rubnjaka ne smije prelaziti 12
cm.

Ne planira se gradnja zasebnih gradevina za javne garaze.

U manjem dijelu koridora prometnica, kod osnovne skole i dje¢jeg vrti¢a, omoguceno
je uredenje stajanki za parkiranje osobnih motornih vozila neposredno uz kolnik. Umjesto
svake Cetvrte ili pete stajanke sadit ¢e se stablo ukoliko to omogucava raspored komunalne
infrastrukture.

Preporucene dimenzije stajanki za parkiranje su 5,00 x 2,50 m. Stajanke mogu biti i
manyje Sirine, ali ne uze od 2,30 m.

Na mjestima gdje su stajanke polozene neposredno uz pjesacke hodnike, a ukupne su
dubine 5,0 m treba ih izvesti s nadvisenjem uz pjesacki hodnik dubine 0,40 m, te tako zaprije€iti
da vozila svojim straznjim dijelom zadiru u koridor pjeSackog hodnika.

Radi sigurnog odvijanja prometa, parkiraliSta u ulicama ne mogu se predvidjeti na
udaljenosti manjoj 15-30 m od krizanja.

Na javnim parkiraliS§tima potrebno je osigurati najmanje 5% mjesta od ukupnog broja

parkirali$nih mjesta za vozila osoba s invaliditetom i smanjene pokretljivosti.®

5 Sluzbeni glasnik (zagreb.hr) (01.06.2024)
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Slika 3. Urbanisticki plan uredenja "Degidovec” izvor: https://geoportal.zagreb.hr/Karta?tk=2
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2.6  Urbanisticki plan uredenja "Tvornica autobusa"

Plan se donosi za prostor kojem je sjeverozapadna, zapadna, juzna i jugoisto¢na granica
obuhvata odredena ulicama, i to: jugoistocnom granicom koridora Ulice Vile Velebita,
istoénom granicom planiranog koridora Dankovecke ulice, sjevernom granicom katastarske
Cestice Svetojakobske ulice (k.¢.br. 4893/2 k.o. Dubrava) i sjeverozapadnom granicom koridora
Ulice Milovana Gavazzija. Sjeveroisto¢na je granica obuhvata Plana na granici gradevne
cestice Tvornice autobusa k.¢.br. 2906/22 k.o. Dubrava. PovrSina obuhvata Plana iznosi cca 4
hektara. Granice obuhvata Plana prikazane su na kartografskim prikazima na slici 4.

Planom se donose pokazatelji za uredenje, izgradnju i zastitu prostora na podrucju
obuhvata Plana. Plan sadrzi nacin i oblike koristenja i uredenja prostora, nacin uredenja
prometne, odnosno uli¢ne 1 komunalne mreze te druge elemente od vaznosti za podrucje
obuhvata Plana.

U Planu su odredene povrSine za gradnju ulica. Unutar takvih povrSina, ovisno o
kategoriji ulice, treba izgraditi i urediti kolnik, nogostupe, parkiralista i zelenilo. U funkciji
cestovnoga motornog prometa predvidena je u svim ulicama izgradnja asfaltiranih kolnika za
dvosmjerno kretanje vozila Sirine kolnika minimalno 6,0 m. Interna slijepa ulica predvidena je
ukupne Sirine od 9,0 m. S obzirom na to da moraju zadovoljiti zahtjeve u pogledu osiguranja
minimalnoga osovinskog pritiska od 100 kN, gornji stroj svih kolnih povrSina kao i drugih
prometnih povrSina predvidenih za pristup 1 operativni rad vatrogasnih vozila mora biti izveden
od nosivog sloja zbijenoga kamenog materijala, cementom stabiliziranoga nosivog sloja,
gornjega nosivog sloja i habajuceg sloja asfaltbetona.

Za kretanje pjeSaka u svim je prometnicama planirano uredenje nogostupa minimalne
sirine 1,5 m. Planirane pjeSacke staze predvidene su Sirine od najmanje 2,25 m. Sve pjesacke
povrSine treba izvesti tako da se onemoguci stvaranje arhitektonskih 1 urbanistickih barijera, te
omoguci pristup 1 kretanje osobama smanjene pokretljivosti prema posebnim propisima.
Planirana pjesacka povrsina - trg uz krizanje Gavazzijeve i Spojne ulice oblikovat ¢e se kao
perivojni trg na temelju urbanisticko-arhitektonskog natjecaja za jedinstveni zahvat trga i parka
s dje¢jim igraliStem. Potrebno ga je kvalitetno poplociti i ozeleniti stablasicama onih vrsta koje
su uobicajene u kontaktnom prostoru, opremiti primjerenom urbanom opremom (klupe i posude
za otpatke uz stabla, rasvjeta, oglasni pano, eventualno mala fontana ili urbana plastika i sl.).

Planirano proSirenje pjeSackih hodnika (trg) na krizanju Dankovecke i Svetojakobske
ulice parternom obradom razlikovat ¢e se od pjeSackih hodnika. Kroz prizemlje gradevine na

uglu Dankovecke i Svetojakobske ulice potrebno je formirati pjesacki prolaz. Pjesacke staze,
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bez obzira na to jesu li javnoprometna povrsina ili dio uredenja gradevne Cestice poslovne
namjene, treba kvalitetno poplociti 1 primjereno osvijetliti. Na svim se pjeSackim povrSinama
zabranjuje 1 po potrebi tehnickim rjeSenjima onemogucava parkiranje vozila. Zelenilo u

koridorima ulica treba zatravniti i zasaditi drvoredom uskladenim s okolnim vrstama.®
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Slika 4. Urbanisticki plan uredenja "Tvornica autobusa” izvor: https://geoportal.zagreb.hr/Karta?tk=2

& https://www1.zagreb.hr/sluzbeni-glasnik/index.html#/app/akt?id=ff044d34-dc54-4d39-aa52-0439e479337e (01.06.2024)
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2.7 Urbanisticki plan uredenja "Dubrava — centar*

Plan se donosi za dio podrucja Grada Zagreba povrsine oko 14,6 ha omedeno:

e na zapadu isto¢nim rubom postojece izgradnje uz Klekovacku ulicu,

e na sjeveru juznom regulacijskom linijjom Koledinecke ulice i Ulice KriZznog puta,

e na istoku zapadnim 1 juznim rubom k.¢. 4251/2 k.o. Dubrava sa zgradom vatrogasne
postaje, zapadnom regulacijskom linijom Novoselske ulice, sjevernim rubom postojece
izgradnje uz ulicu I1l. Laz te zapadnom regulacijskom linijom ulice I. Laz,

e na jugu sjevernom regulacijskom linijom Avenije Dubrava. Granica obuhvata Plana

prikazana je na kartografskim prikazima iz ¢lanka 4. tocke B. ove odluke.
Planom su osigurane povrsine i koridori infrastrukturnih sustava za:

e prometni sustav,

e kolne prometnice,

e parkiralista i garaze,
e gradski trg,

e pjesacke i biciklisticke staze.
U obuhvatu Plana nalaze se sljedece ulice:

e Dankovecka ulica, kategorizirana GUP-om kao glavna gradska ulica,
e Meduri¢ka ulica, Ulica M. Gavazzija i ulica I. Laz, kategorizirane GUP-om kao gradske

ulice.

Planom se predvida gradnja 1 uredenje osnovne ulicne mreze 1 gradskog trga tako da se
osigura uskladen razvoj javnoga, pjeSackog i biciklistickog prometa, te osiguraju uvjeti za

formiranje nove mreZe javnih urbanih prostora.

Prometni koridori omogucavaju odvijanje kolnog prometa, osiguravaju kolni i pjesacki
pristup gradevnim Cesticama, te osiguravaju polaganje komunalne 1 druge infrastrukture.
Prometni koridori s pripadaju¢im zelenilom javni su prostor, te stoga ¢ine jedinstvenu gradevnu
Cesticu. Unutar Planom utvrdenih prometnih povrSina mogu se graditi i uredivati kolne,
tramvajske, biciklisticke i pjeSacke povrsine, stajaliSta autobusa i tramvaja, parkiraliSta, zaStitno
zelenilo i sli¢no. Planom je odredena ukupna Sirina profila pojedinih ulica, te raspored pojedinih

povrsina unutar regulacijskog pravca ulice.
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Kona¢no oblikovanje ulica, uz moguca manja odstupanja rasporeda i Sirina pojedinih
dijelova ulicnog profila kao posljedica detaljnoga tehnickog rjeSenja, definirat e se

urbanisticko-tehnickim uvjetima, odnosno lokacijskom dozvolom.

Planom se predvida uz svaku prometnicu, pjeSacki nogostupi (dostupnost javnom prometu),
a uz svaku vazniju prometnicu i biciklisticke staze. Za kretanje pjeSaka u svim je ulicama
planirano uredenje pjesackih hodnika minimalne $irine 1,50 m. Iznimno, a ovisno o prostornim
ograni¢enjima ve¢ izvedenih zgrada, mogu biti i uze, ali ne uze od 1,2 m. Na potezima gdje je
uz pjesacke hodnike predvideno vodenje biciklistickog prometa, pjesacki su hodnici visinski
uzdignuti 3 cm. Pjesacke komunikacije posebno su vazne za dostupnost javnom prometu. Na
raskrizjima 1 drugim mjestima gdje je planiran prijelaz preko kolnika za pjesake, bicikliste i
osobe s teSkocama u kretanju, moraju se ugraditi upusteni - iskoSeni rubnjaci. Zastita pjesackih
povrsina treba biti provedena tako da se onemoguci parkiranje vozila.BiciklistiCke staze 1 trake
predlazu se kao dio pjesSaCke staze obiljezen prometnom signalizacijom. Najmanja Sirina
biciklisticke staze ili trake za jedan smjer voznje je 1,0 m, a za dvosmjerni promet 1,60 m.
Biciklisticke staze i trake razgrani¢ene su denivelacijom od najmanje 3 cm, zelenom povrSinom
ili tipskim rubnim elementom od pjeSackih staza. Uzduzni nagib biciklisticke staze ili trake, u
pravilu, ne moze biti ve¢i od 8%. Na raskrizjima i drugim mjestima gdje je predviden prijelaz
preko kolnika za bicikliste moraju se ugraditi upusteni rubnjaci. Zastita biciklisti¢kih staza treba

biti provedena tako da se onemoguéi parkiranje vozila.’

7 https://www.zagreb.hr/urbanisticki-plan-uredjenja-dubrava-centar/38893 (01.06.2024)
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2.8  Urbanisticki plan uredenja "Branovecina 11"
Podrucje obuhvata Plana je prostor povrsine priblizno 30,35 ha omeden:
e nasjeveru i sjeveroistoku rubom susjedne zone stambene namjene odredene
Generalnim urbanisti¢kim planom grada Zagreba,

e na istoku zapadnim rubom koridora ulice Branovecina,

e na jugu sjevernim rubom koridora produzene Ulice Rudolfa Kolaka,

e na zapadu isto¢nim rubom koridora produzene Ulice Klin.

Granica obuhvata Plana prikazana je slikom u nastavku. Planom se donose pokazatelji za
izgradnju, uredenje 1 zastitu prostora na podru¢ju obuhvata Plana. SadrZava nacin 1 oblike
koriStenja 1 uredenja prostora, na¢in uredenja prometne, odnosno uli¢ne 1 komunalne mreze 1
druge elemente vazne za podrucje obuhvata Plana.

Prometno rjeSenje unutar obuhvata Plana podrazumijeva izgradnju novih javnih prometnih
povrSina. Na povrSinama infrastrukturnih sustava namijenjenih prometu mogu se graditi i
uredivati:

e uli¢na mreza,

e parkiralista,

e pjesacke i biciklisticke staze, rampe, stubista, putove i sli¢no.

Planirana uli¢na mreza se nastavlja na obodne prometnice planirane GUP-om grada

Zagreba. Uz vanjski rub obuhvata nalaze se ili se planiraju sljede¢e prometnice:

e planirana produzena Ulica Rudolfa Kolaka (juzna granica obuhvata),

¢ planirana Ulica Klin (zapadna granica obuhvata),

e Ulica Branovecina (planirana rekonstrukcija).

Prometna mreza u obuhvatu Plana sastoji se od glavne ulice naselja (dijagonalni spoj Ulice

Klin i Ulice Branovecina) i ostalih ulica naselja. Uvjeti gradnje prometne mreZze:

e za kvalitetno i sigurno odvijanje prometa unutar obuhvata Plana osigurana je Sirina
kolnika od 6,0 m za glavnu ulicu naselja,

e nove ulice unutar Plana ne mogu biti uze od 9,0 m,

e sva parkiraliSna mjesta treba graditi izvan koridora 1 rezervacije proSirenja postojecih i
planiranih prometnica koje doti¢u Plan,

e sve prometne povrSine ureduju se u skladu s posebnim propisima o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama te odgovaraju¢im usvojenim normama u

skladu s posebnim propisima s podrucja normizacije.
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Planom je odredena ukupna Sirina profila prometnice i nacelni raspored pojedinih povrSina
unutar regulacijskih pravaca ulice. Konacno oblikovanje prometnice, uz moguc¢a odstupanja
rasporeda i Sirina pojedinih dijelova uli¢nog profila kao posljedice detaljnoga tehnickog
rjeSavanja, definirat ¢e se urbanisticko-tehni¢kim uvjetima, odnosno lokacijskom dozvolom.

Ulice se mogu graditi etapno i po duZini i $irini.®

Gornja
Dubrava

e
eckalulica
rra

Slika 6. Urbanisticki plan uredenja "Branovecina II" izvor: https://geoportal.zagreb.hr/Karta?tk=2

8 https://www1 .zagreb.hr/sluzbeni-glasnik/index.htmH#/app/akt?id=82168400-fe3b-4162-9685-db7fle4db8e4 (01.06.2024)
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2.9  Urbanisticki plan uredenja “Groblje GraneSina“

Obuhvat Plana je prostor povrSine priblizno 4,5 ha omeden:

1. na sjeverozapadu: medom po postojecoj ogradi groblja uz asfaltirani put na k.¢.br. 3036

k.o. Granesina nova,

2. na sjeveroistoku: granicom urbanog pravila 2.10. Uredenje, zastita i urbana obnova
kompleksa jedne namjene, odnosno na pojedinim mjestima medama katastarskih Cestica (k.¢.

8542, 8543, 8546 1 8547, sve k.o. Granesina nova),

3. na jugoistoku: granicom planske namjene groblja koja zahvaca dijelove katastarskih

Cestica k.¢. 8823, 8553, 8551, 8560, 8559 1 8557, sve k.o. Granesina nova;

4. na jugozapadu: sjevernim rubom ucrtanog koridora k.¢.br. 3035 k.o. GraneSina nova -

MiroSevecka cesta.

Granice obuhvata Plana prikazane su na kartografskim prikazima iz ¢lanka 4. stavka 1.
toCke II. ove odluke. Duz jugozapadne granice prostora obuhvata Plana lezi MiroSevecka cesta
- javna prometnica koja je Generalnim urbanistickim planom grada Zagreba kategorizirana kao
glavna gradska ulica, a uz sjeveroistocnu granicu lokalna javna prometnica - ulica Granesina.
S navedenih prometnica ostvaruje se pristup na postojeci i planirani dio groblja i na planirano

parkiraliSte groblja.®

® https://www1.zagreb.hr/sluzbeni-glasnik/index.html#/app/akt?id=fcaa3427-76e3-461-93dc-c78d00633e7f (01.06.2024)
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https://www1.zagreb.hr/sluzbeni-glasnik/index.html#/app/akt?id=fcaa3427-76e3-46f1-93dc-c78d00633e7f

Gornja
Dubrava

Slika 7. Urbanisticki plan uredenja “Groblje GranesSina

izvor: https://geoportal.zagreb.hr/Karta?tk=2
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3. ANALIZA POSTOJECEG STANJA ALEJA BLAZA JURISICA

Aleja Blaza JuriSic¢a nalazi se u gradu Zagrebu, u gradskoj ¢etvrti Gornja Dubrava, aleja
granic¢i s podru¢jima koja su pod Urbanistickim planovima uredenja, sa juga ,,Urbanisti¢kim
planom uredenja Dubrava-centar”, sa sjevera ,,Urbanistickim planom uredenja Oporovecka -
sjever, a u blizini se nalazi i prostor ureden ,,Urbanistickim planom uredenja Tvornica
autobusa“. Prostire se od krizanja sa ulicom Rudolfa Kolaka na sjeveru do krizanja sa ulicom

kriznog puta na jugu, ukupne duljine od 900 m.

Uz aleju se nalaze sportsko-rekreacijski centar Grana-Klaka, nogometno igraliste, te Djecji
vrti¢ Péelica i Osnovna $kola Mate Lovraka. A u neposrednoj blizini se nalaze nova XII.
Gimnazija, druga osnovna skola i djecje igraliSte. Zbog svega navedenog potrebno je omoguciti
vecdu sigurnost prometnice te povecati protok vozila brojnih raskrizja na dijelu dionice navedene
aleje. Dolazi do duzih repova ¢ekanja u jutarnjim i vecernjim satima radi navedenih atrakcija
prometa na navedenoj Aleji. Navedena prometnica se sastoji od osam ,,T-raskrizja®“ sa
sporednom prometnicom sa zapadne strane, jednog ,, T-raskrizja‘* sa sporednom prometnicom s
istoka i kruznim raskrizjem. Krajevi prometnice su ¢etverokratno raskrizje na sjeveru dok se na

jugu se nalazi raskrizje u obliku pravokutnog trokuta (trokratno).

Svakodnevna opasnost na raskrizjima prijeti ispunjavanju osnovnih nacela sigurnosti:
prepoznatljivost, preglednost, shvatljivost, te dostatna provoznost. Neke od utvrdenih

nepravilnosti su:

e nejasno vodenja prometa kod prilaza raskriZju 1 u samom raskrizju,

e niske razine preglednosti prilikom lijevog i desnog skretanja iz privoza te lijevog
skretanja iz sporednih privoza,

e nepotpuna vertikalna i horizontalna signalizacija,

e nedostatak pjesackih prijelaza,

e nedostatak pjesacke i biciklistiCke infrastrukture.
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3.1  Analiza postojeceg stanja raskrizje Aleja Blaza JuriSi¢a i Ulica Kriznog puta

U nastavku je prikazano postojece stanje prometne infrastrukture u Aleji Blaza Jurisica.
Prvo promatrano raskrizje je raskrizje Ulica Kriznog puta - Aleja Blaza Jurisic¢a. Na navedenom
raskriZzju utvrdeno je viSe nepravilnosti u okviru oblikovanja trenutnog rjeSenja raskrizja i
regulaciji prometnih tokova zbog kojih dolazi do veéeg broja konfliktnih to¢aka u kojima
sudjeluju vozila i pjeSaci. Promatranjem je ustanovljeno dvadeset sedam konfliktnih to¢aka. Po
specificnom obliku raskriZja, broj konfliktni tocaka za ,,T-raskrizje iznosi devet, od kojih se
tri,, T-raskrizja“ na vrlo kratkoj udaljenosti. Na raskrizju se nogostup nalazi na juznoj i zapadnoj

strani raskrizja, pjeSacki prijelazi nisu konstruirani §to smanjuje sigurnost na samom raskrizju.

Slika 9. Pogledi sa zapadnog i istocnog privoza raskrizje na Aleja Blaza Jurisi¢a i Ulica Kriznog puta, izvor: Izradio Autor,
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3.2  Analiza postojeCeg stanja ,,T-raskrizja*“ Aleja Blaza JuriSica s privozom na zapadnoj
strani prometnice koji vodi do parkiraliSta i garaza u sklopu stambenih zgrada
70 m sjeverno od raskrizja Ulice Kriznog puta - Aleja Blaza JuriSi¢a nalazi se ,,T-
raskrizja®“ s privozom na zapadnoj strani prometnice koji vodi do parkiraliSta i garaza u sklopu
stambenih zgrada. Na promatranom raskrizju nema oznacenog pjeSackog prijelaza dok se u
neposrednoj blizini nalazi dje¢je igraliste. Zbog parkiranih vozila na nogostupu na isto¢nom

prilazu smanjena je preglednost raskrizja. Posto Se na isto¢noj strani kolnika ne nalazi nogostup,

pjesaci hodaju po kolniku, kao §to je prikazano na slici 12.

Slika 11. Pogledi sa sjevernog i juznog privoza na raskrizje Aleja Blaza Jurisi¢a i kolnog prilaza okolnim zgradama,
izvor: Izradio Autor,

Slika 10. pogled s kolnog prilaza okolnim zgradama, izvor: Izradio Autor
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3.3 Analiza postojeceg stanja pjeSackog prijelaza sa uspornikom na Aleja Blaza JuriSi¢a
Na 157. metru promatrane aleje nalazi se nedavno obnovljeni pjesacki prijelaz na
usporniku koji je predimenzioniran, razlog tome je vodenje pjesackog prijelaz kao i dotadasnjeg
puta u ravnoj liniji koji se prostire od sporedne Svetojakobske ulice kroz livadu dijagonalno
preko navedenog prijelaza preko zelene povrsine do osnovne $kole Mate Lovraka. Isto tako
treba voditi racuna o kro$njama na zapadnoj strani kolnika koje zaklanjaju prometne znakove,

dok se s isto¢ne strane kolnika ne nalazi nogostup za pjeSake.

Slika 12. Pogledi sa sjevera i juga kod pjesackoga prijelaza preko Aleja Blaza JuriSica izvor: Izradio Autor
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3.4  Analiza postojeceg stanja raskrizja Aleja Blaza Jurisi¢a i Svetojakobskom ulicom

Na udaljenosti od 224 metara od pocetne tocke glediSta nalazi se ,,T-raskrizje* sa
sporednim privozom na isto¢noj strani kolnika promatrane aleje sa Svetojakobskom ulicom,
koji nije okomitiziran, te se na navedenom raskrizju ne nalazi nikakav pjesacki prijelaz, nema
horizontalne signalizacije, isto tako nije konstruiran nogostup na isto¢noj strani aleje, stoga su

pjesaci okolnog naselja primorani nepropisno prelaziti aleju i pjesaciti po kolniku. S isto¢ne

strane aleje nije konstruiran nogostup na duzini od 150 m uslijed navedenog raskrizja.

Slika 13. Pogled sa istocnog privoza na raskrizje Aleja Blaza JuriSica i Svetojakobskom ulicom izvor: Izradio Autor
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3.5  Analiza postojeceg stanja raskrizje Aleja Blaza Jurisi¢a i kolnog ulaza osnovne Skole

Mate Lovraka

Gotovo 380 metara od prvog promatranog raskrizja nalazi se jos jedno ,,T- raskrizje* s
privozom sa zapadne strane djela promatrane ulice. Raskrizje se nalazi u neposrednoj blizini
osnovne Skole Mate Lovraka odnosno priklju¢ak na aleju vodi do Skolskog parkiraliSta na
kojem nisu oznaceni pjesacki prijelazi odnosno nije oznacena horizontalna signalizacija. U
neposrednoj blizini nalazi se ulaz na makadamsko parkiraliste u blizini bo¢alista. Sto znaci da
se u duljini od 60 metara do sljedecega krizanja nalaze dva raskriZja i ulaz na makadamski
parking (slika 17.) koji sprjecava slobodan tijek prometa. Kako je uo¢eno do ove tocke na
isto¢noj strani prometnice nije konstruiran nogostupa za pjesake te nije obiljezena biciklisticka

staza.

Slika 15. Pogledi sa juznog i zapadnog privoza kod raskriZje Aleja BlaZa JuriSi¢a i kolnog ulaza osnovne Skole
Mate Lovraka

Slika 16. Pogledi sa sjevera i juga kod ulaza na makadamski parking uz Aleja Blaza Jurisi¢a izvor: Izradio Autor
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3.6  Analiza postojeceg stanja raskrizje Aleja Blaza JuriSi¢a nakon Bocaliste BK Dubrava

Na udaljenosti od 437 m nalazi se ,,T- raskrizje* s privozom sa zapadne strane djela
promatrane ulice koji vodi do parkiraliSta okolnih zgrada. S isto¢ne strane promatrane
prometnice nisu konstruirani nogostupi i biciklisticke staze te na raskrizju ne postoji

horizontalna signalizacija i pjesacki prijelazi nisu konstruirani.

Slika 17. Pogledi na juzni izapadnog privoz kod raskriZje Aleja Blaza Jurisiéa i kolnog ulaza kod Boéaliste BK
Dubrava

Izvor: Izradio Autor
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3.7  Analiza postoje¢eg stanja raskrizja Aleja Blaza JuriSica kod ulaza u sportsko-
rekreacijski centar
Sljedece ,, T-raskrizje* nalazi se 548 m od tocke gledista s privozom na zapadu koje vodi
na parkirali$te okolnih stambenih zgrada. Na raskrizju se nalaze tri pjeSacka prijelaza od kojih
je jedan obnovljen i na njemu je uspornik, dok druga dva prijelaza nisu obnovljena i
horizontalna signalizacija nije adekvatna. Smanjena sigurnost na raskrizju je neprihvatljiva jer
se nalazi u neposrednoj blizini ulaza u sportsko-rekreacijski centar Grana-Klaka i stadion

nogometnog kluba Dubrave koja prikupljaju veliki broj pjesaka svih dobnih uzrasta.

Slika 18. Pogledi sa sjevernog i juznog privoza na raskrizje Aleja BlaZa Jurisié¢a i kod ulaza u sportsko-rekreacijski centar,

Izvor: Izradio Autor,

Slika 19. Pogledi sa zapadnog privoza kod raskrizje Aleja Blaza Jurisiéa kod ulaza u sportsko-rekreacijski centar

izvor: lzradio Autor,
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Na slici 21. prikazan je utabani put na zelenoj povrSini koji se proteze od ulaza u
sportsko-rekreacijski centar do kraja promatrane prometnice uz vanjsku ogradu sportsko-
rekreacijskog centra i parkiralista. Kao $to je prikazano na isto¢noj strani kolnika nema

adekvatnog nogostupa.

Slika 20. prikaz utabanog puta na zelenoj povrsini kod atletskog stadiona, izvor: Izradio Autor,
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3.8 Analiza postojeCeg stanja raskrizja Aleja Blaza Jurisica s kolnim prilazom kod
stambenih zgrada s kuénim brojevima od 51.-67. Aleje Blaza JuriSi¢a
Sljedece ,,T-raskrizje nalazi se na 663. metru od tocke promatranja, koje ima privoz sa
zapadne strane kolnika koje vodi do parkiralista okolnih zgrada, a s isto¢ne strane se nalazi
parkiraliste, uz koje nije konstruiran nogostup. Pjesacki prijelaz na raskrizju nije adekvatano

oznacen, te pjesaci koji hodaju na isto¢noj strani hodaju po utabanom putu na zelenoj povrsini.

Slika 21. Pogledi sa sjevernog i juznog privoza na raskrizje Aleja Blaza JuriSi¢a sa kolnim prilazom kod
stambenih zgrada sa kuénim brojevima od 51.-67. Aleja Blaza Jurisica, lzvor: lzradio Autor,

Slika 22. Prikaz zapadnog privoza na raskrizje Aleja Blaza Jurisiéa s kolnim prilazom kod stambenih zgrada s kuénim
brojevima od 51.-67. Aleja BlaZa JuriSic¢a, 1zvor: Izradio Autor,
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3.9 Analiza postojeceg stanja raskrizja Aleja Blaza Jurisi¢a s juznim ulazom za paralelno
parkiraliSte
Sljedece je ,,T-raskrizje* na 713. metru od pocetne tocke promatranja. Privoz se nalazi
sa zapadne strane Aleje, dio je paralelnog parkiralista koji ima jo§ jedan ulaz na Aleju oko 50
m sjeverno. Pjesacki prijelazi nisu oznaceni. Isto tako nogostup na isto¢noj strani kolnika nema

nogostup pa pjesaci hodaju po poljskom putu ili po kolniku.

Slika 24. Pogledi sa sjevernog i juznog privoza na raskrizje Aleja Blaza JurisSica s juznim ulazom za
paralelno parkiraliste. 1zvor: izradio Autor

i

RS AN

Slika 23. Prikaz zapadnog privoza na raskrizje Aleja Blaza JuriSic¢a s juznim ulazom za paralelno
parkiraliste.

lzvor: izradio Autor
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3.10 Analiza postoje¢eg stanja raskrizja Aleja Blaza JuriSi¢a sa sjevernim ulazom za

paralelno parkiraliSte.

Na 762 metara od tocke glediSta nalazi se ,,T-raskrizje* s privozom na zapadu koji je
drugi ulaz od istog paralelnog parkinga spomenutog ranije. Uz privoz sa zapadne strane na
isto¢noj strani se nalazi makadamski ulaz za tehni¢ka vozila na atletski stadion sportsko-
rekreacijskog centar Grana-Klaka. Na zapadnom privozu nalazi se reciklazno dvoriste koje
smanjuje preglednost raskriZja te se zbog postavljenih kontejnera za odvajanje otpada smanjuje
Sirina kolnika na privozu. Na krizanju nisu ocrtani pjesac¢kih prijelazi. Nedaleko od
promatranog raskrizja nalazi se put koji od Klincaselske ulice uz sportsko-rekreacijski centar

Grana-Klaka preko livade prelazi preko Aleje na neoznac¢enom djelu.

Slika 26. pogled sa sjevernog privoza raskriZje Aleja Blaza Jurisiéa sa sjevernim ulazom na paralelno
parkiraliste. 1zvor: izradio Autor

Slika 25. Prikaz zapadnog privoza na raskrizje Aleja Blaza Jurisica sa sjevernim ulazom na paralelno
parkiraliste. 1zvor: izradio Autor
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3.11 Analiza postojeceg stanja kruznog raskrizja Aleje Blaza Jurisi¢a, Jarebicke ulice i ulice

Mirka Deanovica

Na 816 m od prvog promatranog raskrizja nalazi se kruzno raskrizje sa Cetiri privoza,
sjeverni i juzni privoz je sama Aleja Blaza JuriSi¢a dok se sa zapadnog prilaza nalazi Ulica
Mirka Deanovic¢a, a na istoénom privozu Se nalazi Jarebicka ulica. Kruzno raskrizje je
napravljeno na c¢etverokrakom raskrizju bez veceg zahvata rekonstrukcije osim postavljenog
asfalta i horizontalne signalizacije. Jedini pjesacki prijelaz se nalazi na zapadnom privozu dok
na ostalim privozima pjesacki prijelazi nisu konstruirani kao ni nogostup. Jer na isto¢noj strani
nije konstruiran rubnik, vozila se parkiraju neposredno uz Jarebi¢ku ulicu na makadamski

parking.

k.

Slika 27. Pogled na sve privoze na kruznom raskrizju Aleja Blaza Jurisiéa, Jarebicke ulice i ulice Mirka
Deanovica,

Izvor: izradio Autor
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Slika 28. Pogled sa sjevernog i istocnog privoze na kruznom raskrizju Aleja Blaza JuriSica, Jarebicke ulice i
ulice Mirka Deanovica.

Izvor: lIzradio Autor
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3.12 Analiza postojeceg stanja Aleja Blaza JuriSica i prilaza stambene zgrade

Posljednje promatrano ,,T-raskrizje®, odnosno ulaz na parkiraliste, nalazi se 860 metara
od pocetne toCke gledista te 40 metara od kraja promatranog djela prometnice, na zapadnoj
strani kolnika koji je jedini ulaz na parkirali$ne okolnih stambenih zgrada. Kada vozila dolaze
s juzne strane nemaju moguénost skrenuti na parkiraliste ve¢ vozila moraju produziti do
sljedeceg raskrizja i polukruzno se okrenuti. Na promatranom krizanju vozila koja izlaze s
parkirali§ta moraju skrenuti obavezno desno do juznijeg kruznog raskrizja sto je poboljSanje od

starog Cetverokratnog raskrizja koje je prije bilo.

Promatrana prometnica zavrSava semaforiziranim ¢etverokrakim raskrizjem koje na svim
privozima ima odvojeni trak za lijeve skretace i jedan prometni trak za vozila koja idu ravno te

desne skretace.
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4. ANALIZA PODATKA O BROJANJU PROMETA

Na raskrizju je provedeno brojanje prometa 15.06.2024. za vrijeme jutarnjeg i

popodnevnog vr$nog sata. Jutarnji vrsni sat je definiran od 7:30 do 8:30, dok je popodnevni

vr$ni sat definiran od 15:30 do 16:30. Rezultati brojanja prikazani u tablici 1.

Tablica 1. Rezultat brojanja prometa

SMJER 7:30h —8:30h 15:30h — 16:30h

SJEVER - ISTOK 94 voz/h 81 voz/h
SJEVER - ZAPAD 91 voz/h 96 voz/h
ISTOK— SJIEVER 82 voz/h 114 voz/h
ISTOK- ZAPAD 298 voz/h 304 voz/h
ZAPAD- SJEVER 72 voz/h 99 voz/h
ZAPAD- ISTOK 251 voz/h 248 voz/h
UKUPNO: 888 voz/h 942 voz/h

Izvor: izradio autor

Brojanjem prometa vidljivo je da su najoptereceniji tokovi zapad-istok, te istok-zapad

koji su na postojec¢em stanju oznaceni sa pravom prolaza. Vidljivo je takoder da je popodnevni

vr$ni sat optereceniji od jutarnjeg vrSnog sata. Ukupna opterecenja po pojedinom privozu

prikazana u tablici 2.

Tablica 2. Ukupna optereéenja po privozima

PRIVOZ: 7:30h —8:30h 15:30h — 16:30h

SJEVER 185 voz/h 177 voz/h
ISTOK 380 voz/h 418 voz/h
ZAPAD 323 voz/h 347 voz/h

Izvor: izradio autor
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5. PRIJEDLOZI MJERA POBOLJSANJA POSTOJECEG STANJA

U ovom poglavlju predloZena su rjeSenja za poboljSanje na promatranoj dionici Aleje Blaza
JuriSica s ciljem brzeg, boljeg, efikasnijeg i sigurnijeg odvijanja motoriziranog i
nemotoriziranog prometa. Idejno rjeSenje osmisljeno je nakon provedene analize postojeteg

stanja promatrane prometnice, tijekom koje su uoceni indikatori nepravilnosti.
Uzroci uoc¢enih nepravilnosti su:

¢ rjeSenje pojedinih raskrizja,

o nedostatak vertikalne signalizacije,

e nedostatak i dotrajalost horizontalne signalizacije,
o nedostatak infrastrukture za smirivanje prometa,
e nedostatak biciklisticke infrastrukture,

e nedostatak pjesacke infrastrukture,

e nedostatak parkirnih mjesta za vozila navedenih atrakcija.

U nastavku poglavlja prikazan je prijedlog rjeSenja za spomenute nepravilnosti na promatranom
dijelu prometnice. PredloZeno rjesenje graficki je prikazano u programskom alatu ,,AutoCAD*

u prilogu 1.
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5.1  Prijedlog idejnog rjeSenja raskrizje Aleja Blaza JuriSi¢a i1 Ulica Kriznog puta

Kao prvi primjer rjeSenja na Aleji Blaza JuriSi¢a odabrana je rekonstrukcija najjuznijeg
raskrizja Ulice Kriznog puta i Aleje Blaza JuriSi¢a. Predlozeno rjeSenje je jednotracno
okomitizirano kruzno raskrizje prilagodeno prometnim zahtjevima predmetne lokacije. Na slici
29. prikazan je prijedlog rjeSenja izraden u programskom alatu AutoCad. Na prijedlogu rjesenja
postoji konstrukcija nogostupa za pjeSake i biciklistiCke staze, te kolni ulaz sa spustenom
rampom za obiteljsku kucu sa zapadne strane promatranog raskrizja. BiciklistiCke staze
konstruirane su s obje strane kolnika i oko promatranog raskrizja, a na zapadnom privozu
biciklisti dijele kolnik s motoriziranim prometom. Isto tako promijenjena je horizontalna i
vertikalna signalizacija na juznim privozima Ulice Kriznog puta na kojima se postavljaju B45-
1 koji oznacava smjer kojima se vozila moraju kretati, u ovom sluc¢aju desno i na Ulici Kriznog

puta postavljeni su znakovi B-28 koji zabranjuju skretanje ulijevo.

41



.y
Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog rijesSenja raskrizje Aleja Blaza Jurisica i Ulica Kriznog puta

)
l Vilim Potocnjak Diplomski rad
g g Akademska godina:
‘. B Mj 1:100 2023./2024.

Slika 29. Prikaz s kotama idejnoga rjesenja raskrizje Aleja Blaza Jurisi¢a i Ulica Kriznog puta u programskom alatu AutoCad.

izvor: Izradio Autor,
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Kolni ulaz

s
Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog riesenja raskrizje Aleja Blaza JuriSica i Ulica Kriznog puta

Vilim Potocnjak Diplomski rad
g Akademska godina:
SRR 2023./2024.

Slika 30. Prikaz idejnoga rjeSenja raskrizje Aleja Blaza Jurisiéa i Ulica Kriznog puta u programskom alatu AutoCad.

izvor: Izradio Autor,
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5.2  Prijedlog idejnog rjesenja ,,T-raskrizja“ Aleja Blaza JuriSi¢a s privozom na zapadnoj
strani prometnice koji vodi do parkiralista i garaza u sklopu stambenih zgrada
Sljedece postojece ,,T-raskrizje” Aleje Blaza JuriSica i privoza na zapadnoj strani
prometnice koji vodi do parkiraliSta i garaza u sklopu stambenih zgrada, konstrukcijski je
ostavljena kao na postojeCem stanju uz dodavanje nogostupa na isto¢noj strani kolnika. Isto
tako dodana je odgovarajuca horizontalna i vertikalna signalizacija kod podrucja pjesackih
prijelaza te su dodane biciklisticke staze na nogostupima na obje strane kolnika i preko

sjevernog pjesackog prijelaza preko Aleje Blaza JuriSica.
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog rieSenja , T-raskrizja“ Aleja Blaza JuriSi¢a i privozom na
zapadnoj strani prometnice koji vodi do parkiralista i garaza

Vilim Potocnjak Diplomski rad
4. Akademska godina:
Mj B0 2023./2024.

Slika 31. Prikaz s kotama idejnog idejnoga rjesenja ,, t-raskrizja “ Aleja Blaza JuriSi¢a i privozom na zapadnoj strani prometnice
koji vodi do parkiralista i garaza u sklopu stambenih zgrada u programskom alatu AutoCad. izvor: 1zradio Autor,
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog riesenja , T-raskrizja“ Aleja Blaza JuriSi¢a i privozom na
zapadnoj strani prometnice koji vodi do parkirali$ta i garaza

Vilim Potocnjak Diplomski rad
. 4. Akademska godina:
i e 2023./2024.

Slika 32. Prikaz idejnog idejnoga rjesenja ,, t-raskrizja “ Aleja Blaza Jurisica i privozom na zapadnoj strani prometnice koji
vodi do parkiralista i garaza u sklopu stambenih zgrada u programskom alatu AutoCad. izvor: Izradio Autor,
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5.3  Prijedlog idejnog rjeSenja pjeSackog prijelaza sa uspornikom na Aleja Blaza JuriSi¢a
Sljededi prijedlog rjeSenja nalazi se na pjeSackom prijelazu s uspornikom na Aleji Blaza
Juri§i¢a. Sama postojeca konstrukcija pjesackog prijelaza ne zadovoljava potrebama stoga je

potrebno konstruirati okomitizirani pjeSacki prijelaz s odgovaraju¢om dimenzijom uspornika.

Uz manje promjene horizontalne i vertikalne signalizacije kao $to je dodavanje crte
zaustavljanja ispred uspornika i odgovarajuc¢ih prometnih znakova. Potrebno je konstruirati
nogostup na isto¢noj strani promatrane prometnice, te konstruirati biciklisticke staze na oba

nogostupa i preko pjesSackog prijelaza.
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog riesenja pjesackog prijelaza sa uspornikom na Aleja Blaza JuriSi¢a

Vilim Potoc¢njak Diplomski rad
g Akademska godina:
Mj 1:100 2023./2024.

Slika 33. Prikaz s kotama idejnog rjesenja pjesackog prijelaza sa uspornikom na Aleja Blaza Jurisi¢a u programskom alatu
AutoCad.

izvor: Izradio Autor,
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5.4  Prijedlog idejnog rjesenja ,, T-raskrizje* Aleja Blaza JuriSic¢a i Svetojakobskom ulicom

Nakon pjesackog prijelaza nalazi se ,T-raskrizje* Aleje Blaza JuriSica sa
Svetojakobskom ulicom na kojem je potrebna konstrukcija okomitiziranog isto¢nog privoza uz
potrebnu horizontalnu i vertikalnu signalizaciju. Uz navedene radnje potrebno je konstruirati
pjesacke prijelaze na svim privozima s odgovaraju¢om horizontalnom i vertikalnom
signalizacijom kao S$to su odgovarajuci prometni znakovi, te crta zaustavljanja. Na isto¢noj
strani prometnice Aleju Blaza JuriSi¢a potrebno je konstruirati nogostup te izvesti biciklisticke
staze na nogostupima i pjeSackima prijelazima. Isto tako je na Svetojakobskoj ulici potrebna
konstrukcija nogostupa cijelom duljinom prometnice, dok biciklisti dijele kolnik s ostalim

vozilima.
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog riesenja , T-raskrizje“ Aleja Blaza Jurisica i Svetojakobskom ulicom

Vilim Potocnjak Diplomski rad
i o Akademska godina:
j 10 2023./2024.

Slika 34. Prikaz s kotama idejnog rjesenja ,, T-raskrizje “ Aleja Blaza JuriSiéa i Svetojakobskom ulicom u programskom
alatu Auto Cad. izvor: Izradio Autor,
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog riesSenja , T-raskrizje" Aleja Blaza JuriSica i Svetojakobskom ulicom

Vilim Potocnjak Diplomski rad
4. Akademska godina:
. I 2023./2024.

Slika 35. Prikaz idejnog rjesenja ,, T-raskrizje Aleja Blaza Jurisi¢a i Svetojakobskom ulicom u programskom alatu AutoCad.

izvor: Izradio Autor,
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5.5  Prijedlog idejnog rjeSenja raskrizje Aleja Blaza JuriSic¢a 1 kolnog ulaza osnovne Skole

Mate Lovraka

Postojece stanje raskrizje Aleja Blaza JuriSi¢a i kolnog ulaza osnovne skole Mate
Lovraka je ,, T-raskrizje koje ima mnogo nedostataka. Stoga je prijedlog idejnog rjeSenja
konstruirati novo ¢etverokrakno raskrizje s odgovaraju¢om horizontalnom i vertikalnom
signalizacijom. Prijedlog rjesenja preporucuje da isto¢ni privoz bude konstruiran ulaz na
predlozeno rjesenje jednosmjernog parkiralista od sportsko-rekreacijskog centra koji se proteze
veé¢im djelom kompleksa. Parkiraliste broji ¢etrdeset pet okomitih parkirnih mjesta od kojih su
Cetiri parkiraliSna mjesta rezervirana za osobe sa smanjenom pokretljivosti. Isto¢no se nalazi
parkiraliSte s osamnaest bo¢nih parkirnih mjesta od kojih su dva namijenjena za autobusna
vozila. S obje strane predlozenog rjesenja parkiralista konstruirani su nogostupi s ¢ije se isto¢ne
strane nalazi biciklisticka staza. Biciklisticke staze su izvedene na zapadnoj strani kolnika kao
i na svim pjeSackim prijelazima. Izmedu navedenog raskrizja i zadnjeg promatranog raskrizja
nalazi se uspomik za smirivanje prometa s odgovarajucom horizontalnom i vertikalnom

signalizacijom.
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog rieSenja raskrizje Aleja Blaza JuriSi¢a i kolnog ulaza osnovne Skole Mate Lovraka

Vilim Poto¢njak Diplomski rad
4. Akademska godina:
W] 1:100 2023./2024.

Slika 36. Prikaz idejnog rieSenja raskriZje Aleja BlaZa JuriSica i kolnog ulaza osnovne Skole Mate Lovraka u programskom alatu AutoCad.

izvor: Izradio Autor,

53



Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog rjeSenja raskriZje Aleja Blaza JuriSica i kolnog ulaza osnovne Skole Mate Lovraka

Vilim Poto¢njak Diplomski rad
4. Akademska godina:
| 15100 2023./2024.

Slika 37. Prikaz s kotama idejnog rieSenja raskrizje Aleja Blaza JuriSi¢a i kolnog ulaza osnovne $kole Mate Lovraka u programskom alatu AutoCad.

izvor: Izradio Autor
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5.6  Prijedlog idejnog rjesenja ,, T-raskrizja*“ na Aleji Blaza Juri$i¢a nakon Bocalista BK
Dubrava
Nakon navedenog ¢etverokrakog raskrizja predlaze se izrada uspornika s potrebnom

horizontalnom i vertikalnom signalizacijom kako je prikazano na slici 39.

Prijedlog rjeSenja za ,, T-raskrizje* na Aleji Blaza JuriSi¢a nakon Bocaliste BK Dubrava
identi¢no je ,,T-raskrizje kao na postojeCem stanju. Uz neophodnu obnovu horizontalne

signalizacije.

Isto¢no od promatranog raskrizja nalazi se parkiraliSte automobila i autobusa preko
kojeg se konstruiraju pjesacki prijelazi u nastavku na postojece pjesacke prijelaze promatranog
raskrizja, preko novo konstruirane prometnice s uvedenom odgovaraju¢om horizontalnom i

vertikalnom signalizacijom.

Na sjevernim pjeSackim prijelazima konstruirana je biciklisticka staza isto tako i na
isto¢noj strani nogostupa parkiraliSta, te na zapadnoj strani kolnika. Kako je prikazano izveden
je i uspornik za smirivanje prometa nakon samog raskrizja s odgovaraju¢om horizontalnom i

vertikalnom signalizacijom.

55



~ Sveudiliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

|
| idejnog rjeSenja ,T-raskrizje“ Aleja Blaza JuriSi¢a nakon Bocaliste BK Dubrava

Vilim PotoCnjak Diplomski rad
A, Akademska godina:
M 45190 2023./2024.

Slika 38. Prikaz idejnog rjesenja raskrizje Aleja Blaza JuriSic¢a nakon Bocéaliste BK Dubrava u programskom alatu AutoCad.izvor: Izradio Autor,
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" Sveutiliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

idejnog rieSenja , T-raskrizje" Aleja Blaza JuriSi¢a nakon Boéaliste BK Dubrava

Vilim Poto€njak Diplomski rad
C . Akademska godina:
M; 1:100 2023./2624.

Slika 39. Prikaz s kotama idejnog rjesenja raskrizje Aleja Blaza Jurisi¢a nakon Bocaliste BK Dubrava u programskom alatu AutoCad.

izvor: Izradio Autor,
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5.7 Prijedlog idejnog rjeSenja raskrizja Aleja Blaza JuriSi¢a kod ulaza u sportsko-
rekreacijski centar
Prijedlog idejnog rjeSenja za raskrizje pokraj ulaza u sportsko-rekreacijski centar je

Cetverokrako raskrizje sa svom potrebnom horizontalnom i vertikalnom signalizacijom.

Na Cetverokrakom raskrizju je pravo prednosti prolaza imaju sjeverni i juzni privoz. Na
juznom privozu je postavljen prometni znak B46 koji oznacava smjer kojim se vozila moraju
Kretati, odnosno zadrzati pravac kretanja ili skretanja ulijevo. Odnosno na sjevernom privozu
postavljen je prometni znak B46 koji nalaze da vozila moraju zadrzati pravac kretanja ili

skretanja udesno.

S promatranog parkiraliSta konstruiran je izlaz koji se nalazi na sporednom isto¢nom
privozu promatranog raskrizja. Ulaz na istoCni privoz strogo je zabranjen, a oznaceno je

znakom B04 koji zabranjuje promet u tom smjeru.

Na promatranom c¢etverokrakom raskrizju izvedeni su pjeSacki prijelazi na svim
privozima. Dok je u produzetku juznog pjeSackog prijelaza izveden pjesacki prijelaz preko
prometnice i parkiraliSta automobila. Na sjevernom pjesackom prijelazu konstruirana je
biciklisticka staza, isto tako i na isto¢noj strani nogostupa parkiralista, te na zapadnoj strani

kolnika.

U nastavku raskrizja konstruiran je uspornik za smirivanje prometa. Te je na produzetku
isto¢ne strane kolnika predloZeno konstruirati okomito parkiraliSte i nogostup s biciklistickom
stazom uz promatranu Aleju, dok je na zapadnoj strani predlozena izvedba biciklisticke staze

na postojec¢em nogostupu.
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog rjeSenja raskrizja Aleja Blaza JuriSi¢a kod ulaza u sportsko-rekreacijski centar

Vilim Poto&njak Diplomski rad
b Akademska godina:
bl 14190 2023./2024.

Slika 40. Prikaz idejnog rjeSenja raskrizja Aleja BlaZa JuriSica kod ulaza u sportsko-rekreacijski centar u programskom alatu AutoCad
.izvor: Izradio Autor,
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog riesenja raskrizja Aleja Blaza Jurisi¢a kod ulaza u sportsko-rekreacijski centar

Vilim Poto&njak Diplomski rad
4. Akademska godina:
DAEAE 2023./2024.

Slika 41. Prikaz idejnog rjeSenja raskrizja Aleja BlaZa JuriSica kod ulaza u sportsko-rekreacijski centar u programskom alatu AutoCad
.izvor: Izradio Autor,

60



5.8 Prijedlog idejnog rjesenja ,,T-raskrizja“ Aleje Blaza JuriSi¢a s kolnim prilazom kod
stambenih zgrada s ku¢nim brojevima 51.-67. Aleje Blaza Jurisi¢a
Nastavno na posljednje obradeno cetverokrako raskrizje nalazi se predlozeno rjeSenje

uspornika ve¢ prikazanog prije u radu.

Idejno rjeSenje ,, T-raskrizja™ Aleje Blaza JuriSi¢a s kolnim prilazom kod stambenih
zgrada s kuénim brojevima 51.-67. Aleje Blaza JuriSi¢a je konstrukcija jednaka postoje¢em
stanju uz obnovu postojece horizontalne signalizacije i obnovu dotrajalog pjesackog prijelaza

sa zapadnog privoza.

Dok su novokonstruirana dva pjesacka prijelaza s prilazima do nogostupa, koji se nalazi

uz sportsko-rekreacijski centar, na sjevernom i juznom Privozu.

Izvedene su biciklisticke staze na oba nogostupa kao i1 na sjevernom pjeSackom

prijelazu.

U nastavku raskrizja konstruiran je uspornik za smirivanje prometa s odgovaraju¢om

horizontalnom i vertikalnom prometnom signalizacijom.
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog rjeSenja ,T-raskrizje* Aleja Blaza JuriSi¢a sa kolnim prilazom
kod stambenih zgrada sa ku¢nim brojevima 51.-67. Aleja Blaza JuriSi¢a

Vilim Potoc¢njak Diplomski rad
‘g Akademska godina:
M 1:100 2023./2024.

Slika 42. Prikaz idejnog rjeSenja raskrizja Aleja Blaza Jurisiéa sa kolnim prilazom kod stambenih zgrada sa kucnim
brojevima 51.-67. Aleja Blaza Jurisi¢a u programskom alatu AutoCad.

izvor: lzradio Autor,
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Idejnog riesenja , T-raskrizje* Aleja Blaza JuriSi¢a sa kolnim prilazom
kod stambenih zgrada sa ku¢nim brojevima 51.-67. Aleja Blaza JuriSica

Vilim Potoc¢njak Diplomski rad
% ofie Akademska godina:
W) $100 2023./2024.

Slika 43. Prikaz s kotama idejnog rjesenja raskrizja Aleja BlaZa Jurisica sa kolnim prilazom kod stambenih zgrada sa
kucnim brojevima 51.-67. Aleja Blaza Jurisi¢a u programskom alatu AutoCad.

izvor: Izradio Autor,
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59  Prijedlog idejnog rjeSenja ,,T-raskrizja“ Aleje Blaza JuriSica s juznim izlazom za
paralelno parkiraliSte
Sljede¢i prijedlog poboljsanja odnosi se na ,, T-raskrizje* Aleje Blaza JuriSi¢a s juznim
izlazom za paralelno parkiraliste sa zapadne strane promatrane aleje. Prijedlog je konstrukcijski

identi¢an postoje¢em stanju s naglaskom na poboljSanje horizontalne i vertikalne signalizacije.

Potrebna je izrada nogostupa na isto¢noj strani kolnika, te pjesackih prijelaza na juznom
I sjevernom privozu. Kao i izvedba biciklisticke staze na zapadnom pjesackom prijelazu i

nogostupima promatranog raskrizja.

ParkiraliSte je zamisljeno kao jednosmjerno §to dovodi do stroge zabrane ulaska vozila
na zapadni privoz oznaceno znakom B04 koji zabranjuje promet u tom smjeru. Pravo prednosti
prolaza imaju sjeverni 1 juzni privoz kojima je postavljen prometni znak B45 koji nalaze

vozilima da moraju zadrzati pravac kretanja.
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Sveugilidte u ZagrebiJ
Fakultet prometnih znanosti

idejnog riesenja ,T-raskrizje* Aleja Blaza JuriSi¢a s izlazom/ulazom za paralelno parkiraliste

Vilim PotoCnjak

Diplomski rad

Mj 1:100

Akademska godina:
2023./2024.

Slika 44. Prikaz idejnog rjeSenja raskrizja Aleja Blaza Jurisiéa s juznim izlazom za paralelno parkiraliste u programskom alatu AutoCad.

izvor: Izradio Autor,

65



5.10 Prijedlog idejnog rjeSenja raskrizja Aleje Blaza JuriSica sa Sjevernim ulazom na
paralelno parkiraliste
Prijedlog idejnog rjeSenja raskrizja Aleje Blaza JuriSi¢a sa sjevernim ulazom za
paralelno parkiraliSte je Cetverokrako raskriZje s konstruiranim pje$ac¢kim prijelazima, te svom

potrebnom signalizacijom.

Na raskrizju pravo prednosti imaju sjeverni i juzni privoz. Na zapadnom privozu nalazi
se ulaz u jednosmjerno parkiraliSte od kuda vozila imaju zabranu ulaska na promatrano

raskrizje, a oznaceno je znakom B04 koji zabranjuje promet u tom smjeru.

Dok isto¢ni privoz povezuje Aleju s kolnim ulazom na atletski stadion i s Klin¢aselskom

ulicom.

Konstruirane su biciklisti¢ke staze na postoje¢em i predlozenom istoénom nogostup kao

i na juznom pjesackom prijelazu.

Nakon promatranog raskrizja konstruiran je uspornik za smirivanje prometa s

odgovaraju¢om signalizacijom.
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Sveugilidte u Zagrebh
Fakultet prometnih znanosti

idejnog riesenja , T-raskrizje* Aleja Blaza Jurisi¢a s izlazom/ulazom za paralelno parkiraliste

Vilim Poto¢njak Diplomski rad

g, Akademska godina:
]| TER 2023./2024.

o
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Slika 45. Prikaz s kotama idejnog rjesenja raskrizja Aleja Blaza JuriSica s sjevernim ulazom za paralelno parkiraliste u programskom alatu AutoCad. izvor: Izradio Autor,
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5.11 Prijedlog idejnog rjesenja kruznog raskrizja Aleje Blaza Jurisi¢a, Jarebicke ulice i Ulice
Mirka Deanovica
Prijedlog poboljsanja kruznog raskrizja Aleje Blaza JuriSic¢a, Jarebicke ulice i Ulice
Mirka Deanovi¢a je konstrukcijski gotovo identi¢an postoje¢em stanju uz pobolj$anja kod
vodenja nemotoriziranog prometa vertikalnom i horizontalnom signalizacijom, te

konstrukcijom nogostupa i pjeSackih prijelaza.

Na promatranom raskriZju na tri od Cetiri privoza nije izveden pjesacki prijelaz §to je
potrebno konstruirati. Na isto¢noj strani promatrane Aleje potrebno je konstruirati nogostup i

biciklisti¢ke staze.

Na zapadnoj strani treba izvesti biciklisticku stazu na ve¢ postoje¢em nogostupu.

Biciklisticku stazu potrebno je konstruirati na sve pjesacke prijelaze.

Infrastruktura sporedne Jarebicke ulice nije zadovoljavajuéa jer na njoj nisu konstruirani
pjesacki prijelazi ni nogostupi, te se u neposrednoj blizini nalazi nezadovojavajuce
makadamsko automobilsko parkiralis§te. Makadamsko parkiraliste u prijedlogu rjeSenja postaje

nogostup s obje strane ulice.

Posljednji prijedlog promjene istocnog privoza je produZetak i1 spajanje Jarebicke ulice

s Klincaselskom ulicom kako bi se postigla bolja prometna povezanost prometne mreze.
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Slika 46. Prikaz s kotama idejnog rjesenja kruzno raskrizje Aleja Blaza Jurisi¢a, Jarebicke ulice i ulice Mirka Deanovié¢a u
programskom alatu AutoCad.

izvor: lzradio Autor,
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Slika 47. Prikaz idejnog rjesenja kruzno raskrizje Aleja Blaza Jurisiéa, Jarebicke ulice i ulice Mirka Deanoviéa u
programskom alatu AutoCad.

izvor: Izradio Autor,
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5.12 Prijedlog idejnog rjeSenja spoja Aleje Blaza JuriSica preko Jarebicke ulice S
Klincaselskom ulicom
Spoj Aleje Blaza Jurisic¢a preko Jarebicke ulice s Klin¢aselskom ulicom konstruiran je
kroz polukruzno vodenje Jurisic¢a ulice koja vodi do produZetka Klin¢aselske ulice, koja juzno

od promatranog raskrizja ima izlaz do promatrane Aleje.

U samom polukrugu konstruirano je sedam pjesackih prijelaza na tri ,,T- raskrizja“ s

odgovaraju¢om horizontalnom i vertikalnom signalizacijom s konstruiranim nogostupima.

Uz konstruirane produzetke ulica projektirano je dvadeset parkirali$nih mjesta od kojih

je Sest namijenjeno za osobe sa smanjenom pokretljivosti.

Biciklisticka staza je konstruirana na juznoj strani kolnika Klincaselske ulice preko

novokonstruiranog pjeSackog prijelaza sve do isto¢nog nogostupa promatrane Aleje.
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Slika 48. Prikaz s kotama idejnog idejnog riesSenja spoja Aleja Blaza JuriSica preko Jarebicke ulice sa Klincaselskom ulicom u programskom alatu AutoCad,
izvor: lzradio Autor,
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Slika 49. Prikaz idejnog idejnog rjeSenja spoja Aleja Blaza Jurisi¢a preko Jarebicke ulice sa Klincaselskom ulicom u programskom alatu AutoCad, izvor: Izradio Autor,

73



ZAKLJUCAK

Pojavom modernijeg nadina zivota, urbanizacije, informatizacije te povecanog stupnja
motorizacije, potreban je razvoj novih rjesenja koja stavljaju vaznost na sigurnost, racionalnost

te drustveno prihvatljivo optimiziranje prometnog sustava u cjelini.

U ovom diplomskom radu detaljno su opisane i analizirane prostorna i prometna
dokumentacija gradske cetvrti Gornja Dubrava, s analizom postojeeg stanja prometne
infrastrukture na Aleji Blaza JuriSica te prijedlogom rjeSenja za navedenu aleju, kako bi se
mogla posti¢i modernizacija i optimizacija prometnica i poboljSanje sigurnosti odvijanja

prometa.
Nakon provedene analize postojeceg stanja infrastrukture utvrdene su nepravilnosti:

e funkcionalno - oblikovnih rjesenja pojedinih raskrizja,
e nedostatak vertikalne signalizacije,

e nedostatak i dotrajalost horizontalne signalizacije,

e nedostatak mjera za smirivanje prometa,

e nedostatak biciklisti¢ke infrastrukture,

e te nedostatak pjesacke infrastrukture.

Razlog stvaranja prevelikih redova ¢ekanja su kolone vozila koje se stvaraju pred ulazima
u atrakcije uz promatranu aleju i nejasno vodenje prometnih tokova u samim raskrizjima, koji
nastaju zbog nedostataka horizontalne i vertikalne signalizacije, te zbog nepravilne
geometrijske konstrukcije raskrizja koja utjeCe na sigurnost prometovanja promatranih

raskrizja.

Ogroman nedostatak promatrane prometnice je manjak pjesacke te biciklisticke
infrastrukture, S$to izrazito negativno utjeCe na sigurnost sudionika u prometu jer pjeSaci i

biciklisti koriste kolnik namijenjen za motorna vozila.

Na raskrizju Ulica Kriznog puta - Aleje Blaza JuriSi¢a utvrdene su nepravilnosti u vidu
oblikovnog rjesenja raskrizja te vodenja i regulacije prometnih tokova, koje rezultiraju ve¢im
brojem konfliktnih to¢aka na raskrizju i konfliktnih situacija vozila i pjeSaka, te vozila i

biciklista.
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Idejno prometno rjesenje raskrizja predvideno je kroz rekonstrukciju postojeceg raskrizja u
raskriZje s kruznim tokom, s odvajanje prometa kroz izgradnju dodatne biciklisticke i pjesacke

infrastrukture.

Osim navedenog raskrizja kroz promatranu aleju rekonstruirano ili obnovljeno je jedanaest
raskrizja, konstruirano ili obnovljeno tri kolna ulaza, te tri parkiralista. Svakodnevna opasnost
na raskrizjima prijeti ispunjenju osnovnih nacela sigurnosti kao $to su prepoznatljivost,

preglednost, jednostavnost te provoznost.

U idejnom rjesenju je predlozeno da navedena promatrana raskrizja budu obnovljena s
odgovaraju¢om horizontalnom i vertikalnom signalizacijom, od kojih su tri ,,T-raskrizja“

konstruirana kao ¢etverokraka raskrizja, a jedno novokonstruirano.

Kao rezultat navedenog idejnog rjeSenja predvida se:

znatno povecanje sigurnosti uz zadrzavanje iste ili ve¢e propusne moci,
e povecanje mobilnosti gradana kroz gradnju nove biciklisticke i pjesacke infrastrukture,

e pozitivan utjecaj na okoli§ smanjenjem emisije buke i emisija CO2,

te ispunjenje ostalih sigurnosnih i funkcionalnih kriterija.

U konacnici predlozena rjeSenja ostvaruju pozitivan utjecaj na razvoj odrzive urbane

mobilnosti i opée sigurnosti.
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti
Vukeli¢eva 4, 10000 Zagreb

IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOSTI

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem da je diplomski rad
(vrsta rada)

iskljuCivo rezultat mojega vlastitog rada koji se temelji na mojim istraZivanjima i oslanja se na

objavljenu literaturu, a Sto pokazuju upotrijebljene biljeSke i bibliografija. lzjavljujem da
nijedan dio rada nije napisan na nedopusten nacin, odnosno da je prepisan iz necitiranog rada
te da nijedan dio rada ne kr3i bilo ¢ija autorska prava. Izjavljujem, takoder, da nijedan dio rada
nije iskoristen za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj visokoskolskoj, znanstvenoj ili
obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu diplomskog rada pod
naslovom ANALIZA S PRIJEDLOGOM POBOLISANJA RASKRIZJA U ALEJI BLAZA JURISICA U
GRADU ZAGREBU, u Nacionalni repozitorij zavrsnih i diplomskih radova ZIR.

Student/ica: Vilim Potoc¢njak

U Zagrebu, 17.09.2024 7
(ime i prezimeypotpis)




