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SAZETAK

U radu je napravljena analiza posebnosti postupaka eksploatacije i manipulacije
sredstvima za specijalni teret te su formulirani moguc¢i elementi optimiranja. U okviru studije
slucaja prikazan je postupak prijevoza generatora vjetroelektrane. Zbog specifi¢nih logistickih
zahtjeva u prijevozu specijalnih tereta, prijevozni je pothvat s organizacijskog, provedbenog i
sigurnosnog aspekta bitno sloZeniji od prijevoza redovitih posiljaka, stoga je potrebno
optimalno planirati aktivnosti i potrebne resurse, upravljati provedbom prijevoznog pothvata,

ukljucujuci koordiniranje rada tre¢ih osoba, kako bi se umanjili rizici i racionalizirali troSkovi.

Kljucne rijeci: specijalni teret, izvanredni prijevoz, optimiranje

ABSTRACT

The paper analyzes the specifics of the procedures of exploitation and manipulation of
means for special cargo, and formulates possible elements of optimization. As part of the case
study, the procedure for transporting a wind farm generator is presented. Due to the specific
logistical requirements in the transport of special cargo, the transport venture is from the
organizational, implementation and security aspect significantly more complex than the
transport of regular shipments. It is therefore necessary to optimally plan activities and
necessary resources, manage the implementation of the transport undertaking, including the
coordination of the work of third parties, in order to reduce risks and rationalize the costs

associated with it.

Keywords: special cargo, extraordinary transport, optimization
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1. UVOD

Prijevoz specijalnih tereta prijevoz je koji se ne odvija svaki dan. Predstavlja veliki
izazov 1 danas. Da bi se sam prijevozni proces odvijao, potreban je profesionalan pristup,
vrhunska oprema 1 strojevi te strucan, vjest i iskusan kadar. Prijevoz je to koji se odnosi na

prijevoz nestandardnih vangabaritnih i posebno osjetljivih tereta.

Prijevozom specijalnih tereta smatra se i prijevoz tereta prilikom kojeg vozilo samo ili
skupa s teretom udovoljava propisanim granicama glede dimenzija, ukupno dopustene mase i
osovinskog opterecenja, a premasuje bilo koji od tih elemenata koji su na pojedinoj dionici

ceste ograniceni prometnim znakom (Pravilnik o izvanrednom prijevozu, NN 92/18).

Cilj je ovoga rada objasniti pojam specificnosti prijevoza specijalnih tereta,
eksploatacijske znacajke prijevoznih i manipulacijskih sredstava za specijalne terete, rizike u
prijevozu specijalnih tereta, te formulirati prijedlog elemenata optimiranja logistickih procesa

vezanih uz cestovni prijevoz specijalnih tereta.

Zagrebtrans d.o.o. poduzece je koje se bavi prijevozom specijalnih tereta u cestovnom,
zeljezniCkom, rije¢nom, pomorskom i zracnom prometu, manipulacijom tereta i uslugama rada
dizalica. U voznom parku posjeduju najnovija vozila EURO 5 generacije. Osim manipulacije
teretima (do 800 tona), uslugama dizalica (sudjelovali su na svim ve¢im vjetroparkovima u
Republici Hrvatskoj) i specijalnim prijevozima ostalih grana prometa, posebno su ponosni na

specijalni prijevoz cestovnim putem.

Kod izrade ovoga rada koriSteni su sekundarni izvori podataka koji se odnose na strucne
1 znanstvene knjige i1 €lanke koji su povezani s temom o kojoj se piSe u radu. Koristenjem

sekundarnih izvora podataka analizirala se tema o kojoj se govori.

Rad je podijeljen u sedam poglavlja. U drugom je poglavlju opisana specifi¢nost
prijevoza specijalnih tereta, tre¢e poglavlje definira eksploatacijske znacajke prijevoznih i
manipulacijskih sredstava za prijevoz specijalnih tereta. U Cetvrtom je poglavlju napravljena
analiza rizika u prijevozu specijalnih tereta. Peto poglavlje analiticki je prikaz organizacije i
provedbe prijevoza generatora vjetroelektrane te analiza poslovanje tvrtke Zagrebtrans,
specijalizirane za prijevoz specijalnih tereta. Sesto poglavlje prikazuje moguénosti optimiranja
transporta specijalnog tereta, u kojem se najprije opisuju problemi koje je moguce ocekivati

kod prijevoza specijalnih tereta te problemi iz prakse, odnosno problemi koji su se u praksi



javljali odredenim prijevoznicima te se iznosi kratak osvrt na moguca poboljsSanja i prikazuje

se dijagram toka. Posljednje poglavlje rada je zakljucak.



2. SPECIFICNOSTI PRIJEVOZA SPECIJALNIH TERETA

Prilikom pripremanja prijevoza potrebno je zadovoljiti norme koje propisuje Zakon o
cestovnom prijevozu u domacem ili medunarodnom javnom prijevozu stvari, odnosno dobiti
takozvanu licenciju, a da bi se ona dobila, potrebna je velika koli¢ina dokumenata. Takoder,
potrebno je posjedovati vozilo koje mora biti uredno registrirano 1 njegove prometne dozvole
ovjeriti kod javnog biljeznika, a ako je vozilo u vlasniStvu leasing kuce, posjedovati i ugovor o
najmu. To vozilo mora imati odgovarajuce parkirno mjesto koje mora imati asfaltiranu podlogu
s oznacenim crtama i mora biti na vlastitom zemljistu, Sto se dokazuje gruntovnim izvatkom, a
na teren mora izaci i komisija. Kod trgovackog suda potrebno je imati prijavljenu djelatnost i
taj papir priloziti zahtjevu. Potreban je i dokaz o svim namirenjima prema drzavi od porezne
uprave i dokaz da se ima nesto sredstava na racunu te je potrebno i priloziti dokaz da za svako
vozilo postoji garancija od: za prvo vozilo devet tisuca eura, a za svako sljedece pet tisu¢a eura
te potvrdu o nekaznjavanju koja se dobiva na sudu i uplatnicu od pet tisuc¢a kuna za postupak
izdavanja. Kada se prikupe svi ti papiri, onda ih se zajedno sa zahtjevom predaje u Ministarstvo
pomorstva prometa i veza te se poslije njihovih provjera dobiva licencija za slobodni javni
prijevoz stvari koja vrijedi samo pet godina. Nakon prikupljanja tih dokumenata, primanjem

zahtjeva za prijevoz pristupa se planu prijevoza.

Vozilo koje prevozi specifi¢ne terete pored prethodno navedenih stvari mora biti
opremljeno 1 s dva rotirajuca svjetla narancaste boje izmedu kojih velikim crnim slovima pise
izvanredni prijevoz na bijeloj osvijetljenoj povrSini. Na straznjoj strani prikljucnoga vozila
takoder je potrebno jednako rotirajuce svjetlo narancaste boje te tablama oznaceno dugo vozilo
1 dvjema tablama 50x50 kojima se oznacava teret, koje se moraju nalaziti i na prednjoj strani
tereta na najisturenijim bo¢nim tockama da vozila koje nam dolaze u susret vide Sirinu tereta

zbog njihove sigurnosti i maksimalnog smanjenja moguénosti prometne nesrece.

Kod prijevoza srednjih dimenzija, a to znac¢i do 3,50 metara Sirine, 25.00 metara duzine,
4.50 metara visine te tezine do 46 tona, postupak je puno drugaciji od uobicajenog. Poslije
primanja zahtjeva za prijevozom najprije se trazi strojna karta u kojoj je proizvodac napisao
dimenzije i tezinu, a potrebna je i skica tereta. Tijekom zaprimanja prvih podataka pristupa se
planiranju specificnog prijevoza. Prvi je korak pisanje zahtjeva za izdavanje dozvola za
specifi¢ni prijevoz Hrvatskim cestama u kojem svi podaci moraju biti to¢ni jer se mogu dogoditi

komplikacije ako se naide na cestovnu kontrolu koja obavlja kontrolu i osovinski pritisak.



Ukoliko je teret zajedno s vozilom tezi od 46 tona, potrebno je prijaviti Hrvatskim cestama zbog
kontrole tezine i osovinskog optere¢enja. U zahtjevu je najvaznije odrediti tocan itinerer
kretanja specifi¢nog prijevoza jer se mora poznavati cijeli put i po njemu pro¢i obzirom da se
odgovara za svu materijalnu Stetu nastalu na tome putu. Dan prije slanja zahtjeva Salju se i
zahtjevi za suglasnost prolaska specificnog prijevoza po autocesti ukoliko se po njoj prolazi i
to svakom koncesionaru posebno, $to znaci da su za pojedine prijevoze potrebne i tri suglasnosti
1 to za Autocestu Zagreb — Macelj, HAC — Hrvatske autoceste te autocestu Rijeka — Zagreb.
Obzirom na to da se prijevoz obavlja po cijeloj Republici Hrvatskoj, svi pravci 1 prepreke su
veoma poznati pa se putevima ne prolazi, ve¢ se u dogovoru s vozac¢ima koji obavljaju takve
prijevoze konzultira ukoliko je doslo do nekakvih promjena na tom pravcu, a nije objavljeno u
javnim glasilima, ili se konzultira s drugim vozacima koji su taj pravac prosli u zadnjih nekoliko
dana. Nakon §to se preda, zahtjev je obi¢no gotov za jedan dan. Kad se pribave svi potrebni

papiri i prijavi se svim koncesionarima s vremenom prolaska, pristupa se utovaru.

Kod prijevoza tereta velikih dimenzija, a to znaci preko 3.50 metara Sirine te preko 25.00
metara duzine 1 do 4.50 metara visine, postupak je puno drugaciji. Za te terete potrebna je
policijska pratnja na svim pravcima koja se mora osigurati prije izdavanja dozvole. Postupak je
veoma jednostavan, a to znaci da se poSalje pismena zamolba u policijsku postaju iz Cijeg
podrucja teret krece te se usmeno dogovara i uskladuje vrijeme polaska. Policija kod pratnje
takvih tereta zatvara sve tesko savladive prepreke kao Sto su nepregledni 1 oStri zavoji, premala
raskrS$¢a, micanje vozila koja dolaze u susret zbog preuskog kolnika i sli¢no. Policijska pratnja
obi¢no traje sve do prvog ulaska na autocestu, po kojoj zbog Sirine kolnika nije potrebna, te se
dogovara mjesto izlaska iz autoceste kako bi se povezalo s tom policijskom postajom koja se
nazove prije silaska iz autoceste, priceka se, te otprati do odrediSta. Policijska je pratnja
potrebna i1 po lokalnim cestama kada je Sirina kolnika uza pa teret koji se prevozi prolazi
polovicu kolnika te se ponekad policijska pratnja trazi i za terete od 3 metra Sirine, ali se u
pravilu izbjegava jer se cijeli proces bespotrebno komplicira, odabire se nesto duza ruta i na taj
nacin se te komplikacije izbjegnu. Problemi koji su u tom sluc¢aju najveci su ti da projektanti to
kod projektiranja cestovnih objekata ponekad previde, pa su objekti kao Sto su primjerice
pjesacki mostovi, nadvoznjaci i sli¢no, preniski odnosno nizi od 4.50 metara te je prolaz ispod
njih ponekad nemogué, a alternativni pravac je samo jedan i to za prolaz i uz policijsku pratnju
skoro nemogu¢. Problemi s tim strojevima nije samo taj, nego su ti strojevi obi¢no 1 jako teski,
odnosno njihova tezina je puno veca nego Sto to zakon dozvoljava. Iz tog je razloga potrebno

kao 1 kod tereta manjih dimenzija obavijestiti Hrvatske ceste da je teret zajedno s vozilom tezi



od 46 tona. Sve se to uskladuje prilikom predaje zahtjeva za dozvolu. Tada ispostava
obavjeStava centar Hrvatskih cesta koji Salju dopis za uskladenje vremena kako bi se
specificnom prijevozu mogao prekontrolirati osovinski pritisak i tezina. Usmenim putem slijedi
detaljni dogovor, dobije se telefonski broj od njihove jedinice cestovnog nadzora te se uskladi
vrijeme 1 mjesto vaganja. Cestovno vaganje obicno se obavlja na ravnim dijelovima, najbolje

platoima koji ne bi smjeli imati pad ni na koju stranu, ve¢ bi morali biti potpuno ravni.

Specijalnim se prijevozom smatra prijevoz tereta zbog ¢ije se mase ili dimenzije prelazi
izvan propisanih ograni¢enja, a ovisno o vrsti tereta, takav prijevoz se obavlja vozilima posebne
konstrukcije. Za specijalni je prijevoz potrebno odobrenje nadlezne institucije i obvezno

poduzimanje posebnih mjera sigurnosti.

Prijevoz specijalnih tereta moze se podijeliti u tri skupine ili faze, a to su pripremna
faza, faza prijevoza te faza okoncanja. Pripremna faza, kao $to joj i ime govori, odnosi se na

pripremne aktivnosti kao §to su ugovaranje prijevoza te odredivanje itinerara u Sto spada:

- pregled dokumentacije trase

- minimalni radijusi cesta

- lokacija mjesta za rekonstrukciju

- predvidanje zaobilazne ceste

- odredivanje mjesta za odmor, mimoilazenje, pretjecanje

- odredivanje meteoroloskih uvjeta

Nadalje, u pripremnu fazu spada i prikupljanje raznih dozvola i projektiranje prijevoza, odnosno
izrada skice tereta na vozilu te utvrdivanje osovinskih pritisaka, duZine, Sirine i visine. U
pripremnu fazu spada i slanje zahtjeva za dobivanje dozvola kao i pisanje prijevozne

dokumentacije.

Faza prijevoza zapoc€inje ukrcajem i ucvrS¢ivanjem tereta za prijevozno sredstvo. Zbog
svojih karakteristika koje Cesto prelaze Sirinu vozila i dozvoljenu visinu, potrebno je paziti da
se teret pravilno postavi zbog stabilnosti. Naravno, tijekom prijevoza teret je potrebno redovno

provjeravati. Nakon toga se postavlja signalizacija koja oznacava gabarite tereta.

Faza okoncenja odnosi se na krajnje radnje kao Sto su predaja tereta i potpisivanje ostale

prijevozne dokumentacije, pisanje ra¢una i ostaloga. !

! Babi¢, D., Stankovi¢, R., Bajor, 1.: Spediterski poslovi u logistickoj djelatnosti, Fakultet prometnih znanosti,
Sveuciliste u Zagrebu, Zagreb, 2020., str. 257



Planiranje 1 dokumentacija specijalnog prijevoza puno je slozenija i zahtjevnija od
prijevoza normalnih tereta. Potrebno je detaljno planiranje prije same provedbe. Mora se tocno
ustanoviti koliko ¢e vremenski trajati i u pravilu se vozi samo po no¢i, osim u nekim
izvanrednim situacijama i okolnostima kada to promet dopusta, da ne ometa i usporava ili
prekida promet tijekom dana. Takoder, ruta kojom se vozi mora biti unaprijed utvrdena jer
postoji vjerojatnost da teret koji se prevozi mozda nece moci proc¢i kroz sve zapreke na ruti kao

Sto su primjerice mostovi, tuneli, podvoznjaci, vijadukti i ostale prepreke.

Kao $to je prethodno naznaceno, specijalni prijevoz se obavlja u pratnji barem jednog
vozila koje ima rotiraju¢e zuto svijetlo. Policijska pratnja jednog ili viSe policijskih vozila je
potrebna u odredenim slucajevima, ako su masa i dimenzije tereta takvi da se treba obustaviti

promet na nekom dijelu rute ili na cijeloj ruti.

Cesto se na vozilima za obavljanje specijalnih tereta prevoze tereti poput
vjetroelektrana, transformatora, skupih i luksuznih brodova i jahti, teskih gradevinskih strojeva
1 ostalih sli¢nih tereta, stoga ona moraju biti posebnih konstrukcijskih znacajki. Poluprikolice i
prikolice su napravljene s Cetiri ili viSe osovina, niske su, duze i Sire od normalnih i ekstremno
su velikih nosivosti u odnosu na njih. Moraju biti konstruirane tako da mogu savladavati
prepreke u prometu te sigurno prevesti sve vrste izvanrednih prijevoza. Teglja¢i koji se
upotrebljavaju za specijalne prijevoze takoder su jaci i imaju viSe osovina od onih koji se

upotrebljava kod prijevoza normalnih tereta.



3. EKSPLOATACIJSKE ZNACAJKE PRIJEVOZNIH I
MANIPULACIJSKIH SREDSTAVA ZA SPECIJALNE TERETE

Ucinkovitost 1 ekonomic¢nost samog prijevoznog procesa moguce je odrediti uz pomoé
prijevoznih eksploatacijskih znacajki, Sto omogucuje detaljan uvid u sadasnje stanje trziSta
teretnog cestovnog prijevoza. Moguce je takoder planiranje prijevoznih procesa na duze

vrijeme $to otvara moguénost razvoja trzista cestovnog prijevoza za specijalni teret.
Eksploatacijske karakteristike cestovnih prijevoznih sredstava za specijalni teret su’:

e specificna snaga transportnog sredstva (Ns) predstavlja omjer efektivne snage motora
(Ne) 1 bruto mase vozila (Qp). Racuna se prema izrazu (1).
N, kW
ot
Qp Lt

e kompaktnost transportnih sredstava podrazumijeva koeficijent nx, koji se dobije

(1)

dijeljenjem nazivne nosivosti (qn) s povr§inom teretnog prijevoznog sredstva (vanjski

gabariti). Racuna se prema izrazu (2):

G
~ (L*B)

Nk (2)

e odnos vlastite mase i1 korisne nosivosti vozila — iskoriStenje mase prijevoznog sredstva
mjeri se koeficijentom koji se dobije dijeljenjem vlastite mase vozila (Mgv), s nazivnom

nosivoscu (gn). Racuna se prema izrazu (3):

I] :MGv
Mg

e iskoriStenje gabaritne povrSine transportnog sredstva mjeri se koeficijentom iskoristenja

(3)

gabaritne povrsine koji se dobije dijeljenjem korisne povrSine namijenjene smjestaju
predmeta prijevoza s gabaritnom povrSinom vozila. Racuna se prema izrazu (4):
(I * b)

lIIPZL*B (4)

gdje je: I — duljina prostora koji je namijenjen smjestaju tereta; b — Sirina prostora koji
je namijenjen smjestaju predmeta prijevoza; L — duljina vozila (vanjski gabariti); B —

Sirina vozila (vanjski gabariti),

2 Rajsman, M.: Tehnologija cestovnog prometa, Fakultet prometnih znanosti Sveugilista u Zagrebu, Zagreb,
2012., str. 67



nazivna nosivost vozila odnosi se na nazivni kapacitet ukoliko se radi o teretnim
vozilima koja su namijenjena prijevozu putnika, maksimalna je koli¢ina tereta (u
tonama ili broju putnika) koju je prijevozno sredstvo u moguénosti prevesti s obzirom
na svoje tehnicke karakteristike. To je osnovni podatak o nekom teretnom prijevoznom

sredstvu, a prvenstveno je uvjetovan konstrukcijskim znacajkama tog vozila,

specificna povrSinska nosivost transportnog sredstva spoznaje se dijeljenjem korisne

nosivosti 1 korisne povrsine sanduka — prostora za smjesta;j tereta. Formula glasi (5):

_ n
Me=Tep) 5)

specificna volumenska nosivost je koli¢nik koji se dobije dijeljenjem korisne nosivosti

(qn) 1 volumena prostora namijenjenoga prijevozu tereta. Formula glasi (6):

dn
MQ,,- Uvbrh) (6)

1 — duljina prostora koji je namijenjen smjestaju tereta

b — Sirina prostora koji je namijenjen smjestaju tereta

h — visina prostora koji je namijenjen smjestaju tereta.

Ukoliko se radi o prijevoz rasutog tereta gdje je moguce ispadanje tereta iz sanduka,

nemoguce je racunati s teorijskim volumenom.

koeficijent iskoriStenja transportnog volumena dobije se dijeljenjem iskoriStenog

volumena natovarenog prijevoznog sredstva s nazivnom nosivoséu. Formula glasi (7):

(V¥ny+*p)
Yy =1 (M

gdje je:

V — volumen prostora koji je namijenjen smjestaju tereta

1v — koeficijent iskoriStenja volumena prostora koji je namijenjen smjestaju tereta
p — zapreminska masa tereta

gn — hazivna nosivost prijevoznog tereta.



3.1. Ekonomske eksploatacijske znacajke teretnih cestovnih prijevoznih sredstava

Kako bi odredeno poduzece bilo u moguénosti ponuditi kvalitetne usluge prijevoza na
trziStu cestovnog prijevoza specijalnih tereta po prihvatljivim cijenama i1 da bude konkurentno
na tom istom trZiStu, nuzno je da detaljno analizira produktivnost, ekonomi¢nost i rentabilnost

(profitabilnost) cestovnih prijevoznih sredstava specijalnih tereta u svom voznom parku.?

U stru¢nom ekonomskom poimanju produktivnost se ne sazima jednostavno izrazom
proizvodnosti jer pojam produktivnosti kao ekonomski pristup izrazava zahtjev ili nastojanje
da se ostvari odredeni obujam proizvodnje, obujam prometa ili obujam usluga sa §to manjim
utroScima radne snage. Kada se govori o cestovnim prijevoznim sredstvima za specijalni teret,
produktivnost bi bila mjerilo uspjesnosti koje prikazuje ucinkovitost koja je izrazena, odnosno
ostvarene koli¢ine u¢inaka i ljudskog rada s tim prijevoznim sredstvom koji je upotrijebljen za
ostvarenje tih istih ucinaka. Povecanje produktivnosti odredenog cestovnog prijevoznog
sredstva za prijevoz specijalnog tereta pozitivno djeluje na poslovanje poduzeca jer omogucuje
poduzecu da bude konkurentnije na trziStu jer djeluje protuinflacijski na nafin da smanjuje
troskove proizvodnje i smanjuje cijenu koStanja prijevoza. Postoji viSe razli¢itih metoda za
izraCunavanje produktivnosti od kojih su neke: €ista naturalna metoda, naturalno-uvjetna

metoda, radna metoda i vrijednosna metoda.*

Ekonomicnost cestovnih prijevoznih sredstava za prijevoz specijalnih tereta je znacajka
koja se izrazava odnosom ostvarenih ucinaka i koli¢ine rada koja je potrebna za ostvarenje tih
istih uc¢inaka. Zakoni koji vladaju na trziStu cestovnog prijevoza specijalnih tereta tjeraju
prometne tvrtke da s prijevoznim sredstvima iz svog voznog parka ostvaruju sto bolje rezultate
u prijevoznim procesima (primjerice krace vrijeme prijevoza tereta) uz Sto manje troskove. Za
poslovanje s nekim cestovnim prijevoznim sredstvima za prijevoz specijalnih tereta moze se
re¢i da je ekonomicno ako je ostvareni ucinak rezultat ekonomi¢nog troSenja tog istog

prijevoznog sredstva, odnosno ako postoji dobit.’

Profitabilnost ili rentabilnost ekonomsko je mjerilo uspjesnosti koje ocrtava unosnost
uloZenoga kapitala u nekom vremenskom razdoblju, odnosno u nekom poslu. Profitabilnost se

iskazuje kroz odnos dobiti, odnosno profita i ulozenoga kapitala. S teretnim cestovnim

3 Bukljas Sko¢ibusié, M., Radaci¢, Z., Jurevi¢, M.: Ekonomika prometa, Fakultet prometnih znanosti
Sveudilista u Zagrebu, Zagreb, 2011., str. 204.

4 Ibidem, str. 204.

5 Ibidem, str. 204.



prijevoznim sredstvom se posluje rentabilno ako prijevozni proces koji se obavlja tim
prijevoznim sredstvom donosi dobit za prometno poduzeée. Temeljno nacelo rentabilnosti je
da se s raspolozivim prijevoznim kapacitetima teretnih cestovnih prijevoznih sredstava ostvari

maksimalna dobit. Rentabilnost je zapravo stopa ukamacenja ulozenoga kapitala.

Potrebno je spomenuti i ergonomiju, odnosno znanost koja proucava stupanj
prilagodenosti stroja, a u ovom slucaju prilagodenost cestovnog prijevoznog sredstva ¢ovjeku.
Cestovno prijevozno sredstvo za prijevoz specijalnih tereta mora imati visok stupanj
prilagodljivosti 1 udobnosti kako bi se §to bolje prilagodilo ¢ovjeku, odnosno vozacu i to je
iznimno vazno. Vozilo ¢e maksimizirati radni u¢inak vozaca Sto za rezultat ima ucinkovit i
kvalitetan prijevozni proces. S takvim prijevoznim sredstvima prometno poduzeée koje je
orijentirano na cestovni promet moze biti konkurentno drugim prometnim granama jer nudi

kvalitetne usluge.

Nazivna nosivost iz ekonomskog motrista predstavlja korisnu nosivost jer je u direktnoj

pozitivnoj korelaciji s ostvarenim prihodima te djelatnosti.®

Nazivna je nosivost (nazivni kapacitet vozila namijenjenih prijevozu putnika)
maksimalna koliCina tereta (izrazeno u tonama ili broju putnika) koju prijevozno sredstvo moze
prevoziti s obzirom na svoje tehniCke karakteristike. Nazivni kapacitet je osnovni podatak o
nekom prijevoznom sredstvu, a uvjetovan je, uz ostalo, u prvom redu konstrukcijskim

znacajkama vozila.”

Nosivost teretnoga prijevoznoga sredstva odreduje se korisnom nosivos¢u (u tonama),
specificnom volumenskom nosivos¢u (t/m?), koeficijentom iskoriStenja korisne nosivosti u
funkciji izmjere prostora za teret, a koristi se i podatak o specifi¢noj povrsinskoj nosivosti (u

t/m?).

Korisna nosivost je kvalitetan podatak koji se iznosi u reklamnim materijalima, potom
marka vozila i uz nju ukupna masa i snaga motora, ¢ime se definira i tip. Prve dvije znamenke
se odnose na bruto masu vozila, a sljedece dvije na snagu motora. Tomu se dodaje 1 oznaka za

kotace (4x4) ili (4x2), a znaci da su od &etiri kotaca sva Cetiri pogonska ili samo dva.’

¢ Caljkusi¢, A.: Trziite teretnog cestovnog prijevoza. Fakultet prometnih znanosti Sveuéilista u Zagrebu, Zagreb,
2016., str. 21.

7 Buklja$ Sko¢ibusi¢, M., Radaci¢, Z., Jurevi¢, M.: Ekonomika prometa, Fakultet prometnih znanosti
Sveudilista u Zagrebu, Zagreb, 2011., str. 204.

$ Caljkusi¢, A.: Trziste teretnog cestovnog prijevoza. Fakultet prometnih znanosti Sveugilista u Zagrebu, Zagreb,
2016., str. 22.
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3.2. Manipulacijska sredstva za specijalne terete

Sastavni dio prijevoznog procesa su prekrcajno-prijevozne aktivnosti. Prema tomu, i
sredstva kojima se obavljaju te manipulacije trebaju pratiti karakteristike sredstava na kojima

se zasniva ukupni prijevozni proces.’

Ako bi se promatrala uloga manipulacijskih sredstava u funkciji vremena razvoja
prijevoznog procesa, tada bi se spoznalo da se ta uloga nije smanjivala, naprotiv, ona je rasla.
To je 1 logicno, jer u neucinkovitom prijevoznom procesu i procesu €iji je ukupni ucinak bio
znatno manji, gubitak vremena u sporednoj medufazi nije mogao znacajno poremetiti ritam

ukupnosti procesa.

Danas su znacajke prijevoznog procesa kvalitetno drukcije i dinamicnije. Faze
prijevoza, u op¢em smislu, postaju sve krace jer se realiziraju suvremenim prijevoznim
sredstvima o kojima 1 ovisi ta u¢inkovitost, a faze pripreme procesa ili pomoc¢ne faze, u koje

pripada i faza manipulacije, sve su dulje, i osim tehnic¢kog elementa ukljucuju i ostale.'”

Ti ostali elementi mogu imati i specifi¢ne karakteristike, ali su unato¢ tomu u interakciji
s tehnikom kojom se obavljaju manipulacije i tako se krug zatvara, a povratna veza djeluje.
Danasnje stanje je takvo da faza voznje u klasi¢cnom procesu prijevoza iznosi samo 30 do 40
posto vremena prijevoznog procesa i u razvijenim gospodarstvima. Prema rezultatima
istrazivanja, Cetvrtina fonda radnog vremena u procesu drustvene reprodukcije otpada na
aktivnosti transportno-manipulacijskih i skladiSnih aktivnosti, a troSkovi realizacije tih

aktivnosti iznose oko 50% ukupnih troSkova.

Osnovna ¢injenica koju svakako treba imati na umu u koraku analize procesa prometne
proizvodnje je ta da prijevozno sredstvo (koje je redovito skupo) miruje, dok tehnika
namijenjena manipulaciji djeluje. Iz toga se moze zakljuciti da ulaganje u razvoj prijevoznih
sredstva, a zapostavljanje sredstava za manipulacije (u tehniCkom smislu), uzrokuje
suboptimalnost rjesenja. Ako proces o kojemu se govori po opsegu raste (a za opseg prijevoza

robe se zna da je tako), tada se i posljedice ,,raskoraka“ povecéavaju.!!

% Rajsman, M.: Tehnologija cestovnog prometa, Fakultet prometnih znanosti Sveugilista u Zagrebu, Zagreb,
2012, str. 67.

10 Thidem, str. 67.

1 Tbidem, str. 67.
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O optimalnom razvoju manipulacijskih sredstava u nasim se uvjetima na zalost ne moze

govoriti.

Manipulacijska sredstva, ukljucujuci i ona koja djeluju u unutarnjem — proizvodnom

krugu, zaostaju za razvojem prijevoznih sredstava. To zaostajanje nije ujednaceno.

3.3. Vozila za prijevoz specifi¢nih tereta

Prijevoz specifi¢nih tereta zahtijeva posebno konfigurirana motorna vozila izvedena kao
vucna vozila, odnosno tegljace koji su opremljeni sedlom za oslanjanje i vucu velikog broja
priklju¢nih vozila, odnosno poluprikolica koje su konstruirane tako da se prednjim dijelom
oslanjaju na sedlo tegljaca prenoseci dio svoje tezine na straznji dio teglja¢a. Ovisno o teretu,

odnosno o njegovoj masi i dimenzijama, odabiru se potrebni tegljaci i poluprikolice.!?

Tegljaci za prijevoz specijalnih tereta mogu biti s dvije, a naj¢esée su s tri te s Cetiri
osovine. Poluprikolice za prijevoz specijalnih tereta su razli€itih veli¢ina, oblika i nosivosti, a
mogu se podijeliti na: teleskopske s ravnim platoom, niskopodne (labudice), kombinacijske, za

prijevoz spremnika, dugackih tereta i drugo.!?

Teleskopska poluprikolica s ravnim platoom (slika 1) sluzi za prijevoz dugackih komada

materijala, ¢eli¢nih i betonskih konstrukcija ili rotorskih lopatica vjetroelektrana.

Tablica 1. Karakteristike teleskopske poluprikolice

Teleskopska poluprikolica 2 — 5 osovina
DuzZina 11,20 do 44,65 metara
Visina ukrcajnog prostora od 1,20 metara
Korisna nosivost do 58 tona

Izvor: Prangl. Teleskopska poluprikolica sa ravnim platoom,
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Plateau-Teleskopsattel.pdf,
(30.05.2020.)

12 Prangl. Teleskopska poluprikolica sa ravnim platoom,
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Plateau-Teleskopsattel.pdf, (30.05.2020.)
13 Ibidem
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Slika 1. Teleskopska poluprikolica

Izvor: Prangl. Teleskopska poluprikolica sa ravnim platoom,
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Plateau-Teleskopsattel.pdf,
(30.05.2020.)

Niskopodna se poluprikolica (slika 2) primjenjuje za prijevoz gradevinskih strojeva,

bagera na kota¢ima, brodova, ¢eli¢nih i betonskih konstrukcija i sli¢nog.'*

Tablica 2. Karakteristike niskopodnih poluprikolica

Niskopodna prikolica 2 — 8 osovina
Duzina 7,20 do 29,20 metara
Visina ukrcajnog prostora od 0,75 metara
Korisna nosivost do 98 tona

Izvor: Prangl. Niskopodna poluprikolica,
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Satteltieflader.pdf,
(30.05.2020.)

“Prangl. Niskopodna poluprikolica,
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt_Satteltieflader.pdf, (30.05.2020.)
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Slika 2. Niskopodna poluprikolica

Izvor: Prangl. Niskopodna poluprikolica,
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Satteltieflader.pdf,
(30.05.2020.)

Niskopodna se poluprikolica (labudica) (slika 3.) Cesto upotrebljava za prijevoz
gradevinskih strojeva, gusjenicara, bagera na kota¢ima, cisterni, brodova, kombajna, dijelova

strojeva ili modulskih elemenata.!®

Tablica 3. Karakteristike niskopodne poluprikolice (labudice)

Niskopodna poluprikolica (labudica) 2 — 6 osovina
DuzZina 6,00 do 24,80 metara
Visina ukrcajnog prostora od 0,30 metara
Korisna nosivost do 73 tona

Izvor: Prangl. Niskopodna poluprikolica (labudica),
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Tiefbettsattel.pdf,
(30.05.2020.)

15 Prangl. Teleskopska poluprikolica sa ravnim platoom,
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt_Plateau-Teleskopsattel.pdf, (30.05.2020.)
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Slika 3. Niskopodna poluprikolica (labudica)

Izvor: Prangl. Niskopodna poluprikolica (labudica),
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Tiefbettsattel.pdf,
(30.05.2020.)

Kombinacije za prijevoz teskih tereta (slika 4.) koriste se principom klatne osovine te
se s tim modulskim sustavom raspolaze gotovo neograni¢enim mogucénostima prijevoza s

visokim osovinskim optereé¢enjima.'¢

Tablica 4. Karakteristike kombinacija

Kombinacije za transport teSkih tereta 2 — 32 osovina
Duzina promjenjiva
Visina ukrcajnog prostora od 0,77 do 1,55 metara
Korisna nosivost do 520 tona

Izvor: Prangl. Kombinacije za transport teskih tereta,
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Schwerlastkombinationen.pd
f, (30.05.2020.)

16 Prangl. Niskopodna poluprikolica (labudica),
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Tiefbettsattel.pdf, (30.05.2020.)
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Slika 4. Kombinacije

Izvor: Prangl. Kombinacije za transport teskih tereta,

http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Schwerlastkombinationen.pd
f, (30.05.2020.)

Poluprikolice za prijevoz spremnika (slika 5.) imaju moguénosti teleskopskog
prilagodavanja po duzini i Sirini, te spustanja do razine ceste (primjerice u podvoznjacima). Ova
tehnologija omogucuje prijevoz kotlova, cisterni, izvangabaritnih, odnosno visokih strojeva i

transformatora.'”

17 Prangl. Niskopodna poluprikolica (labudica),
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Tiefbettsattel.pdf, (30.05.2020.)
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Tablica 5. Karakteristike poluprikolica za prijevoz spremnika

Poluprikolice za prijevoz spremnika 3 — 13 osovina
DuzZina 6,00 do 29,00 metara
Visina ukrcajnog prostora od 2,20 do 4,60 metara
Korisna nosivost do 100 tona

Izvor: Prangl. Poluprikolica za prijevoz spremnika,
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Kesselbruecken.pdf,
(30.05.2020.)

Slika 5. Poluprikolice za prijevoz spremnika

Izvor: Prangl. Poluprikolica za prijevoz spremnika.
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Kesselbruecken.pdf,
(30.05.2020.)

Poluprikolice/prikolice za prijevoz dugackih tereta (slika 6.) alternativa su teleskopskim
poluprikolicama s platoom. Sluze za prijevoz samonosivih elemenata kao Sto su primjerice

mosne konstrukcije, elementi za vjetroelektrane ili gotove betonske elemente.
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Tablica 6. Karakteristike poluprikolica/prikolica za prijevoz dugackih tereta

Poluprikolice/prikolice za prijevoz dugackih tereta 2 — 16 osovina
Duzina promjenjiva
Korisna nosivost do 200 tona

Izvor: Prangl. Poluprikolice/prikolice za prijevoz dugackih tereta.
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Nachlaeufer.pdf,
(30.05.2020.)

<P

Slika 6. Poluprikolice/prikolice za prijevoz dugackih tereta

Izvor: Prangl. Poluprikolice/prikolice za prijevoz dugackih tereta,
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Nachlaeufer.pdf,
(30.05.2020.)

Broj osovina poluprikolica za specijalne terete moze biti od dvije pa do trideset osovina

ovisno o vrsti poluprikolica. '8

18 Prangl. Niskopodna poluprikolica (labudica),
http://www.prangl.com/media/portals/1/Datenblatter/Datenblatt Tiefbettsattel.pdf, (30.05.2020.)
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3.4. Pravila za prijevoz specijalnih tereta

Pravilnikom o izvanrednom prijevozu'’

odredena su pravila za prijevoz specijalnih
tereta, odnosno izvanrednog prijevoza u Republici Hrvatskoj koje je donijelo Ministarstvo
mora, prometa i infrastrukture. Prema zadnjem Pravilniku koji je stupio na snagu 17. listopada
2018. godine objavljenog u Narodnim novinama?’, propisani su uvjeti i nadin obavljanja
izvanrednog prijevoza, uvjeti i postupak izdavanja dozvole za izvanredni prijevoz u unutarnjem

1 medunarodnom cestovnom prometu te mjerila za izraCun naknade istog.

Prijevoz vozilom ili skupom vozila koje samo ili zajedno s nedjeljivim teretom
premasuje propisane dimenzije (Sirina, duzina, visina) ili ukupnu masu, odnosno propisana

osovinska optere¢enja, moze se obaviti samo na temelju dozvole za izvanredni prijevoz.

Javnom cestom na kojoj je prometnim znakom uspostavljeno ograni¢enje dimenzije,
ukupne mase, odnosno osovinskog optere¢enja vozila, vozilo koje samo ili zajedno s
nedjeljivim teretom prelazi ograni¢enja odredena prometnim znakom moze se kretati samo na

temelju dozvole za izvanredni (specijalni) prijevoz.
Dozvola se moze izdati:*!

e ako je vozilo ili teret konstrukcijski nedjeljiv na nacin da jednostavnom demontazom
dijelova vozila ili tereta nije moguce uskladiti ukupnu masu, osovinska opterecenja ili
dimenzije s propisanim iznosima ili ograni¢enjima oznacenim prometnim znakom za
cestu ili njezin dio, odnosno ako prijevoz vozila ili tereta nije moguce u cijelosti obaviti
drugim prijevoznim sredstvom, ili ako su troskovi organizacije i obavljanja prijevoza
drugim prijevoznim sredstvima sloZeni i nerazmjerno visoki;

e u drugim hitnim sluc¢ajevima kad to zahtijevaju izvanredne okolnosti i racionalnost
prijevoza, ako je pri obavljanju istog moguce osigurati nuzne uvjete u pogledu zastite

cesta, te sigurnosti i proto¢nosti prometa.

Izvanredni (specijalni) prijevoz mora se obaviti u skladu s dozvolom.

1% Pravilnik o izvanrednom prijevozu, Narodne Novine 92/2018 (1802), 17.10.2018., Clanak 1.
20 Thidem, Clanak 36.
2! Tbidem, Clanak 17.
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Ako se kontrolom izvanrednog (specijalnog) prijevoza utvrdi nepridrzavanje bilo kojeg
uvjeta iz dozvole ili Pravilnika o izvanrednom prijevozu, smatra se da se izvanredni prijevoz

obavlja bez dozvole.

Tijekom obavljanja izvanrednog prijevoza dozvola, preslika dozvole ili dozvola u
elektronickom obliku mora biti kod vozac¢a vozila kojim se obavlja izvanredni (specijalni)

prijevoz.

3.5. Nadin oznacavanja vozila kojim se vr$i prijevoz specijalnih tereta

Vozila kojim se obavlja izvanredni (specijalni) prijevoz moraju biti oznacena na sljedeci
nacin.?? Vozila moraju biti opremljena s dva para Zutih rotiraju¢ih ili trepéuéih svjetala koja

moraju biti vidljiva svim sudionicima u prometu (jedan par sprijeda i jedan par straga),

e Vozilo ili skupina vozila koja obavljaju izvanredni (specijalni) prijevoz moraju s
prednje 1 straznje strane biti oznacena natpisom ,IZVANREDNI PRIJEVOZ®.

Dimenzije natpisa su 400x600 milimetara i 1200x220 milimetara (slika 7.). Visina slova

mora biti minimalne visine 120 milimetara.

ruevor

PRIJEVOZ

1200 mm

- ~
- -

|IZVANREDNI PRIJEVOZ :

20 mm
>
220 mm

Slika 7. Natpis
Izvor: Centar za sigurnost CS uciliSte. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.ht/hr/izvanredni-

prijevoz, (30.05.2020.)

e Ako vozilo ili skupina vozila koja obavljaju izvanredni (specijalni) prijevoz imaju Sirinu

vecu od dopustene, moraju biti oznacena crveno bijelim reflektiraju¢im plo¢ama. Ploce

22 Pravilnik o izvanrednom prijevozu, Narodne Novine 92/2018 (1802), 17.10.2018., Prilog 1.
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se postavljaju s lijeve 1 desne strane, ispred 1 iza tereta koji je Siri od propisanog, te
oznacavaju najSire tocke tereta. Ploce moraju biti izradene minimalnih dimenzija
400x400 milimetara (slika 8). NajSire tocke tereta (vanjski gabariti) moraju biti
oznaceni 1 gabaritnim svjetlima.

400

| 0 |

100 mm

400 mm

Slika 8. Crveno bijela reflektirajuca ploc¢a

Izvor: Centar za sigurnost CS uciliSte. [zvanredni prijevoz. https://www.czs.ht/hr/izvanredni-

prijevoz, (30.05.2020.)

e Ako samo vozilo, skupina vozila ili skupina vozila s teretom imaju duljinu vecu od
dopustene, sa straznje strane moraju imati oznaku »DULJINA ... m« na kojoj je

oznacena stvarna duljina izvanrednog (specijalnog) prijevoza u metrima.

21



e Dodatna oznaka za duljinu je ploca dimenzija 600x220 milimetara (slika 9). Okvir u
koji se ulazu brojevi je dimenzija 170x170 milimetara. Visina slova na okviru je 120

milimetara.

600 mm

DULJINA m

B0 mm
<
120 mem
220 mm

W mm

20 mm

Slika 9. Oznaka duljine

Izvor: Centar za sigurnost CS uciliSte. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.hr/hr/izvanredni-

prijevoz, (30.05.2020.)

e Vozilo ili prijevozni sklop koji su Sirine veée od 4,5 metra i/ili premaSuju duljinu
prikolice/poluprikolice za vise od 1 metar, vanjski/rubni dijelovi tereta se obavezno
moraju oznaciti dodatnim rotacijskim ili trepéu¢im Zutim svijetlima.

e Kuvaliteta izrade reflektiraju¢ih oznaka odgovara standardu koji vrijedi za prometne
znakove, razred refleksije RA3, podloga Zute boje s crnim natpisima i okvirom crne

boje.

3.6. Nacin oznacavanja vozila pratnje

Vozilo jednostavne pratnje mora biti oznaceno sa svih strana crveno-bijelom
reflektiraju¢om trakom visine 200 milimetara (slika 10), s crveno-bijelim poljima Sirine 12
centimetara (slika 11), razreda refleksije RA1. Traka se postavlja na visini od minimalno 25
centimetara do 190 centimetara udaljenosti od tla, mora biti vidljiva i na kosim povrSinama u

visini od 20 centimetara.?

23 Centar za sigurnost CS u¢iliste. Izvanredni prijevoz. Dostupno na: https://www.czs.hr/hr/izvanredni-prijevoz,
30.05.2020.
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Slika 10. Oznaceno vozilo jednostavnog prijevoza

Izvor: Centar za sigurnost CS uciliSte. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.ht/hr/izvanredni-

prijevoz, (30.05.2020.)

12em t 12 em

20 em

Slika 11. Crveno-bijela reflektirajuca traka

Izvor: Centar za sigurnost CS uciliSte. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.hr/hr/izvanredni-

prijevoz, (30.05.2020.)

Naziv i adresa poduzeca (ili fizicke osobe/vlasnika) moraju biti vidljivi s obje strane
vozila, veli¢ina slova ne manja od 3 centimetara. Vozilo mora biti opremljeno zutim trepéué¢im
ili rotiraju¢im svijetlim, te reflektiraju¢om plo¢om bijele podloge s natpisom »IZVANREDNI
PRIJEVOZ« (slika 12), ploca treba biti duga minimalno 50 centimetara s visinom slova od

najmanje 8 centimetara (slika 13). Natpis na plo¢i mora biti crne boje.?*

Sa straznje strane umjesto ploce se moze nalaziti i aktivni svjetle¢i ekran s natpisom
upozorenja, minimalne duzine 50 centimetara i s visinom slova od najmanje 8 centimetara

(slika 13). Vozilo osim natpisa »IZVANREDNI PRIJEVOZ«, podataka o vlasniku i

24 Centar za sigurnost CS uéiliste. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.hr/hr/izvanredni-prijevoz, (30.05.2020.)

23



reflektirajuce trake ne smije imati na sebi druge reklame, naljepnice i oznake. U slu¢aju izvedbe
s odvojenim trepéucim ili rotirajuéim svijetlima, koristi se tabla Sirine 80 centimetara s

natpisom izvedenim u jednom redu, visine slova 10 centimetara (slika 14).%

80

|IZVANREDNI PRIJEVOZ

Slika 12. Varijanta A/standardna oznaka

Izvor: Centar za sigurnost CS uciliSte. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.hr/hr/izvanredni-

prijevoz, (30.05.2020.)

110

30 a0 30

|IZVANREDNI
PRIJEVOZ

Slika 13. Varijanta B

Izvor: Centar za sigurnost CS uciliSte. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.ht/hr/izvanredni-

prijevoz, (30.05.2020.)

25 Centar za sigurnost CS uéiliste. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.hr/hr/izvanredni-prijevoz, (30.05.2020.)
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) 110

Slika 14. Varijanta B aktivna strana

Izvor: Centar za sigurnost CS uciliSte. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.ht/hr/izvanredni-

prijevoz, (30.05.2020.)

Oprema vozila za jednostavnu pratnju:

e palica s crvenom i zelenom povrSinom, koja po potrebi moze emitirati crveno i zeleno

svjetlo,
e (B primopredajnik,
e minimalno dva homologirana Zuta trepcuca svjetla s vlastitim napajanjem, s nosacem

ili osloncima (slika 15),

Slika 15. Zuto trepéuée svjetlo

Izvor: Centar za sigurnost CS uciliSte. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.hr/hr/izvanredni-

prijevoz, (30.05.2020.)
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e minimalno pet Cunjeva (slika 16) visine 35 centimetara ili vise,

Slika 16. Cunjevi
Izvor: Centar za sigurnost CS uciliSte. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.hr/hr/izvanredni-

prijevoz, (30.05.2020.)

e trostrana reflektirajuca piramida (slika 17) sa znakom »opasnost na cesti«, »suzavanje

trake« i dopunska ploca s tekstom »izvanredni prijevoz«.

Slika 17. Trostrana reflektirajuca piramida

Izvor: Centar za sigurnost CS uciliste. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.hr/hr/izvanredni-

prijevoz, (30.05.2020.)
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Zahtjevna pratnja:

Izvodi se vozilom koje mora biti oznaceno i opremljeno jednako kao vozilo s kojim se izvodi
jednostavna pratnja, uz ista ograni¢enja, te uz sljede¢e dodatke Centar za sigurnost CS

uciliste2®:

e boja vozila treba biti svijetla i lako uoc€ljiva (Zuta ili bijela),

e vozilo mora imati mjera¢ duzine i visine,

e vozilo mora imati na krovu postavljenu svjetlosnu signalnu plocu (slika 18) minimalne
veli¢ine 100x90 centimetara s promjenjivim sadrzajem prometnih znakova: znak
»opasnost na cesti«, znak »zabranjeno pretjecanje svih vrsta motornih vozila osim
motornih vozila na dva kotaca«, znak »zabranjeno pretjecanje za teretna vozila«, zuta
trepcuca strelica, usmjerena lijevo ili desno, koja upozorava da je prometna traka
zatvorena i da ju je potrebno mijenjati u smjeru strelice i obavijesti,

e nasignalnoj ploci (slika 18) ne smije biti nikakvih reklamnih poruka. Upotreba znakova

mora biti upravljana iz vozila.

100

L LJ

Slika 18. Signalna sigurnosna ploca
Izvor: Centar za sigurnost CS uciliSte. Izvanredni prijevoz. https://www.czs.ht/hr/izvanredni-

prijevoz, (30.05.2020.)

Osoblje koje se nalazi u pratnji mora nositi zastitnu reflektiraju¢u odjecu te biti

opremljeno odgovarajuom opremom i prometnom signalizacijom, a u to spada: zaStitna

26 Centar za sigurnost CS u¢iliste. Izvanredni prijevoz. Dostupno na: https://www.czs.hr/hr/izvanredni-prijevoz,
30.05.2020.
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kaciga, zastitni reflektiraju¢i prsluk, crvena 1 zelena zastavica za signaliziranje, sredstva za

komunikaciju, komplet prijenosnih prometnih znakova i drugo.?’

3.7. Mjesto i vrijeme obavljanja izvanrednih (specijalnih) prijevoza

Izvanredni (specijalni) prijevoz se smije obavljati isklju¢ivo javnim cestama s boljim
prometno-tehnickim elementima. Kada se utovar ili istovar obavlja na podru¢ju Republike
Hrvatske do ceste iz javnih cesta se upotrebljava najkraca ruta s odgovaraju¢im tehnickim

elementima za sigurno obavljanje izvanrednog prijevoza.?®

Sve informacije vezane za stalna ograni¢enja dimenzija, ukupne mase i osovinskih
opterecenja na javnim cestama trebaju biti dostupne i azurirane na Internet stranici drustva
Hrvatske ceste d.o.0. sukladno odredbama iz ¢lanka 32. Zakona o cestama, kojima je propisano

vodenje baze podataka o javnim cestama.?’

O svim izmjenama i dopunama ogranienja u bazi podataka o javnim cestama,
ukljucujuéi privremene izmjene zbog izvodenja radova na odrzavanju i/ili drugih radova
odnosno aktivnosti kada je potrebno ograni¢enje njezine upotrebe ili potpuno zatvaranje, pravna
osoba koja upravlja javnom cestom mora odrediti odgovarajuci obilazak najmanje trideset dana
prije novonastalih uvjeta, odnosno u §to kra¢em roku za izvanredne dogadaje te o istome bez

odgode obavijestiti drustvo Hrvatske ceste d.0.0.>°

Izvanredni se prijevozi u pravilu obavljaju nocu i zbog njih je potrebno zatvaranje ceste
za promet, kada se oCekuje znacajnije usporavanje prometnog toka ili je potrebna demontaza

opreme na cesti.

Izvanredni se prijevoz iznimno, kad to dopustaju uvjeti odvijanja prometa, moze obaviti
1 danju ako je isto odredeno dozvolom uz suglasnost upravitelja ceste. No¢ se u ovom smislu

smatra vrijeme od 20:00 do 6:00 sati.*!

27 Babi¢, D., Stankovi¢, R., Bajor, L.: Spediterski poslovi u logisti¢koj djelatnosti, Fakultet prometnih znanosti,
Sveudiliste u Zagrebu, Zagreb, 2020., str. 256.

28 Pravilnik o izvanrednom prijevozu, Narodne Novine 92/2018 (1802), 17.10.2018., Clanak 7.

29 Zakon o cestama, Narodne novine 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19

30 Pravilnik o izvanrednom prijevozu, Narodne Novine 92/2018 (1802), 17.10.2018., Clanak 20., 21., 22.

3! Tbidem, Clanak 8.
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3.8. Uvjeti za pratnju prijevoza specijalnih tereta

Za izvanredni se prijevoz (specijalnih tereta) s obzirom na zahtjevnost i znacaj prijevoza
te prijevozne pravce odreduje obveza i1 vrsta pratnje izvanrednog prijevoza, broj vozila za
pratnju i obveza sudjelovanja prometne policije radi sigurnog odvijanja izvanrednog prijevoza.
Pratnju izvanrednog prijevoza izvode pratitelji izvanrednog prijevoza koji su drzavljani

Europske unije.*?

Pratnja izvanrednih prijevoza je obvezna samo za onaj dio prijevoznog puta za koji je u
dozvoli izri¢ito odredeno, te se izvodi najmanje s jednim vozilom za pratnju koje vozi ispred
izvanrednog prijevoza, a na autocesti iza istog. Kad se pratnja izvodi s dva ili viSe vozila, jedno
vozilo treba biti ispred, a ostala iza, te ako se ista sastoji od vozila zahtjevne pratnje, isto se za

vrijeme prijevoza nalazi ispred izvanrednog prijevoza, a na autocesti iza istog.
Na autocesti i brzoj cesti s jednosmjernim prometom i najmanje dvije vozne trake:**

e obvezna je jedna jednostavna pratnja za izvanredne prijevoze Sirine iznad 3,0 metra do
zakljucno 3,5 metra i/ili duljine od 23 metra do 30 metara ili za izvanredne prijevoze
kada se prijevoz obavlja brzinom manjom od 50 kilometara na sat,

e obvezna je jedna zahtjevna pratnja za izvanredne prijevoze Sirine iznad 3,5 metra do
zakljucno 4,5 metra i/ili duljine od 30 metara do 40 metara,

e obvezna je jedna zahtjevna pratnja i jedna jednostavna pratnja za izvanredne prijevoze
Sirine iznad 4,5 metra i/ili duljine od 40 metara te kada se o¢ekuje zaustavljanje prometa
tijekom prijevoza.

Na ostalim cestama:>*

e obvezna je jedna jednostavna pratnja za izvanredne prijevoze Sirine iznad 3,0 metra do
zaklju€no 3,5 metra i/ili duljine od 23 metra do 25 metara ili za izvanredne prijevoze
kada se prijevoz obavlja brzinom manjom od 30 kilometara na sat,

e obvezna je jedna jednostavna i jedna zahtjevna pratnja za izvanredne prijevoze $irine

iznad 3,5 metra do zaklju¢no 4,0 metra i/ili duljine od 25 metara do 30 metara,

32 Thidem, Clanak 9.
3 Ibidem, (:Hanak 9.
34 Ibidem, Clanak 9.
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e obvezne su najmanje dvije zahtjevne pratnje za izvanredne prijevoze Sirine iznad 4,0
metra do zaklju¢no 4,5 metra i/ili duljine od 30 metara do 35 metara,
e obvezne su najmanje dvije zahtjevne pratnje za izvanredne prijevoze Sirine iznad 4,5
metra 1/ili duljine od 35 metara.
Iznimno od navedenog s obzirom na svojstva izvanrednog prijevoza i put prijevoza, moze
se odrediti i zahtjevniji opseg pratnje kao i sudjelovanje prometne policije na zahtjev nadlezne

policijske uprave na ¢ijem se podrucju izvanredni prijevoz obavlja.

Kad se o¢ekuje znacajnije usporavanje prometnog toka ili zaustavljanje prometa, izdavatelj
dozvole je za odredene dijelove puta prijevoza duzan zatraziti suglasnost nadlezne policijske
uprave o sudjelovanju prometne policije za potrebe privremene regulacije prometa. Policijska
uprava je duzna dostaviti pisanu suglasnost u kojoj su odredeni opseg i nacin sudjelovanja
prometne policije unutar pet dana od njenog traZenja. Sudjelovanje policije kod uspostave
privremene regulacije ne smatra se pratnjom te ne iskljucuje sudjelovanje vozila pratnje kako

je propisano u prethodnom dijelu rada.

3.9. Dozvola za izvanredni prijevoz

Dozvolu izdaje pravna osoba koja upravlja javnom cestom, odnosno koncesionar, ovisno
0 javnoj cesti po kojoj se obavlja izvanredni prijevoz. Ako se prijevoz treba obaviti na javnim
cestama u nadleznosti viSe upravitelja (ukljucuje i godisnje dozvole) ili se dozvola izdaje
prijevozniku iz Europske unije ili druge strane drzave, dozvolu izdaje druStvo Hrvatske ceste
d.o.o. Upravitelji javnih cesta mogu povjeriti poslove izdavanja dozvola druStvu Hrvatske ceste
d.o.o. pri ¢emu zadrzavaju pravo na utvrdenu naknadu za izvanredni prijevoz. Dozvola se izdaje
sukladno Zakonu o opéem upravnom postupku. Za obavljanje izvanrednog prijevoza mogu se

izdati sljedece vrste dozvola:*®

e jednokratna dozvola — izdaje se za svaki pojedinacni izvanredni prijevoz I., I1., III. ili
IV. kategorije vozila i vrijedi trideset dana od dana izdavanja. Jednokratna dozvola
ovisno o karakteristikama vozila i tereta moze se izdati za izvanredni prijevoz u
konvoju koji moze sadrzavati najvise tri vozila ili tri skupa vozila. Jednokratna dozvola
se moze izdati za viSe ponovljenih izvanrednih prijevoza II. i III. kategorije uz uvjet

unaprijed odredenog puta prijevoza, tereta i broja pojedinacnih izvanrednih prijevoza,

35 Ibidem, Clanak 15.
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e godisnja dozvola — izdaje se na prijevoznika za izvanredne prijevoze 1., IV., te za
izvanredne prijevoze V. kategorije ako premasuju dimenzije, masu i osovinsko
opterecenje utvrdeno za I. kategoriju izvanrednog prijevoza. GodiSnja dozvola vrijedi
365 dana od dana izdavanja te sadrzi podatke o svim vozilima kojima se obavlja
izvanredni prijevoz. Kod izdavanja godisnje dozvole u dozvoli se obvezno odreduje da
ona ne vrijedi za obavljanje izvanrednih prijevoza po javnim cestama na kojima je
zabranjen promet teretnih vozila ili na kojima izvanredni prijevoz premasuje osovinsko
opterecenje, ukupnu masu, ukupnu Sirinu, ukupnu duzinu ili ukupnu visinu koja je
odredena prometnim znakom na javnoj cesti.

Dozvola sadrzi posebice:*®

e obvezu prijave izvanrednog prijevoza,

e podatke o pravnoj odnosno fizi¢koj osobi kojoj se izdaje dozvola,

e podatke o teretu, vozilu, odnosno skupu vozila kojim se obavlja izvanredni prijevoz,
e planirano vrijeme obavljanja izvanrednog prijevoza,

e duljinu i opis relacije po kojoj se obavlja izvanredni prijevoz,

e podatke o dimenzijama, ukupnoj masi i osovinskom opterecenju,

¢ iznos i nacin placanja naknade za izvanredni prijevoz,

e iznos i nacin plac¢anja troskova postupka i ostalih troSkova izvanrednog prijevoza,

e uvjete 1 naCin obavljanja izvanrednog prijevoza,

e nacin i obvezu pratnje izvanrednog prijevoza,

e ostale podatke znacCajne za sigurno i nesmetano obavljanje izvanrednog prijevoza.

Izdavatelj dozvole izdanu dozvolu moze ukinuti zbog iznenadno nastalih promjena na
utvrdenom planu puta (itineraru) uslijed viSe sile ili drugih razloga koji bi ugrozili sigurnost
odvijanja prometa ili oStetili javnu cestu. Prijevozniku se u tom slucaju vracaju svi plaéeni
troskovi i naknada za izvanredni prijevoz te nema pravo na naknadu Stete zbog neobavljenog
izvanrednog prijevoza. Izdavatelj dozvole moze izmijeniti izdanu dozvolu u bilo kojem dijelu
ako nastupe okolnosti u kojima bi obavljanje izvanrednog prijevoza ugrozilo sigurnost prometa

ili ostetilo javnu cestu.

36 Ibidem, Clanak 16.
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4. RIZICI U PRIJEVOZU SPECIJALNIH TERETA

Rizik je jedan od znacajnijih elemenata obaveznog odnosa iz osiguranja. Pod pojmom

rizika se u okviru tog odnosa podrazumijeva buduci neizvjestan dogadaj nastao nezavisno od

iskljucive volje osiguranika koji moze prouzroCiti gubitak ili oSte¢enje osiguranog predmeta.

Sklapanjem ugovora o osiguranju osiguravatelj preuzima na sebe snoSenje Stetnih posljedica

ostvarenja osiguranog rizika.

Pod transportnim rizicima se podrazumijevaju one opasnosti kojima su izloZena prijevozna

sredstva 1 roba za vrijeme prijevoza. Kako bi rizik bio podoban za osiguranje, potrebno je

ispuniti i sljedeée opée uvjete:>’

a) njegovo ostvarenje mora biti moguce, jer bez toga nije rije€ o riziku pa se ne moze ni

osigurati; mogucnost njegova ostvarenja ne smije prestati postojati prije sklapanja

ugovora,

b) njegovo ostvarenje ne smije biti neizbjezno,

c) da je pravno dopusten, odnosno da nije protivan pravilima pravnog poretka i pravilima

morala.

Sljedeéi elementi su znacajni za pojam rizika:*®

mora se raditi o dogadaju — pod dogadajem se razumijeva vanjski dogadaj odnosno
nezgoda koja ima za posljedicu gubitak ili oSteCenje osiguranog predmeta. Dogadaj
mora biti neizvjestan i u pravilu se dogoditi u buduénosti, odnosno mora nastati poslije
trenutka sklapanja ugovora. Sa stajaliSta odnosa iz osiguranja iz osiguranja su znacajna
dva elementa dogadaja: uzrok i posljedica. Posljedica je promjena postojeceg stanja
postojeceg materijalnog dobra osiguranika ili u sprjeCavanju njegova povecanja.
Postojanje posljedice nastale djelovanjem odredenog uzroka temeljna je pravna
pretpostavka za ostvarivanje prava na naknadu Stete iz osiguranja. Ako nema Stete
nastale od ugovorom predvidenog rizika, nema ni obveze iz osiguranja.

Dogadaj mora biti buduci — rizik se mora ostvariti poslije trenutka stupanja ugovora na
snagu ili poslije trenutka od kojeg prema ugovoru osiguratelj snosi rizik. Jedna od
pretpostavki neizvjesnosti je ostvarenje rizika u buducnosti. Ako se rizik ostvario, on

vise nije neizvjestan.

37 Pavi¢, D.: Pomorsko osiguranje, pravo i praksa s osnovama kopnenog i zratnog transportnog osiguranja,
Knjizevni krug, Split, 2012.
38 Ibidem
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e Dogadaj mora biti neizvjestan — kako bi rizik bio podoban za osiguranje, obvezan je
uvjet da je njegovo ostvarenje neizvjesno. Njegov nastup u odnosu na redovni tijek
stvari mora biti izvanredan. Neizvjesnost zna¢i nemoguénost da se u normalnim
okolnostima unaprijed predvidi hoce 1i dogadaj uopce nastupiti ili kada ¢e nastupiti.
Ako se rizik ostvario, on viSe nije neizvjestan. Neizvjesnost takoder mora postojati u
vrijeme sklapanja ugovora. Poslije promijene koje Cine nastup dogadaja izvjesnim ne
utjecu na valjanost sklopljenog osiguranja.

e Dogadaj mora biti neovisan o iskljucivoj volji osiguranika — pojmom rizik u poslu
osiguranja nije obuhvacden dogadaj koji je nastao iskljucivo voljom osiguranika. S
njegova stajaliSta u tom slucaju se ne radi o neizvjesnom dogadaju, pa se prema tome
ne radi ni o riziku.*’

Roba je izloZzena mnogim i raznovrsnim rizicima tijekom transporta. Neki od njih su

posljedica odvijanja transportnog procesa, dok su drugi pak rezultat radnji odnosno propusta
stranaka i tre¢ih osoba ili su u vezi sa svojstvima same robe. Svi se rizici mogu kategorizirati u

Setiri temeljne grupe:*

e 0snovni rizici,

e dopunski rizici,

e dopunski rizici koji nisu obuhvaceni pojmom ,,rizik*,

e ratni i politicki rizici te rizici Strajka.

Osnovni rizici su oni koji su svojstveni prijevozu stvari. Osiguranje osnovnih rizika je

minimalan standardizirani oblik osiguravajuéeg pokri¢a. U osnovne rizike se ubrajaju:*!

e prometne nesre¢e (sudar prijevoznih sredstava, prevrnuce, nasukavanje, potonuce,
rusenje, pad letjelica i slicno),

e clementarne nepogode (snjezna lavina, potresi, oluja, poplave i sli¢no),

e pozar,

e cksplozija osiguranog predmeta primjerice nekog opasnog tereta na brodu,

e razbojniStvo — oduzimanje tude imovine upotrebom sile protiv neke osobe ili samo

prijetnje silom, u namjeri protupravnog prisvajanja te imovine.

39 Pavi¢, D.: Pomorsko osiguranje, pravo i praksa s osnovama kopnenog i zratnog transportnog osiguranja,
Knjizevni krug, Split, 2012.

40 Ibidem
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Dopunski su rizici opasnosti kojima je podloZna roba za vrijeme prijevoza, ali te opasnosti,
za razliku od osnovnih rizika, nisu svojstvene prijevoznom pothvatu, nego ovise 0 mnogim
drugim okolnostima, prvenstveno o svojstvima same robe. Dopunske je rizike moguce podijeliti

na:

e krada i neisporuka — redovno se zajedno osiguravaju jer jedino tako ne staju praznine u
pokricu,

e manipulativni rizici — rizici kojima je izloZena roba za vrijeme rukovanja, iskrcaja,
ukrcaja ili prekrcaja s jednog prijevoznog sredstva na drugo i slicno. Manipulativni su
rizici primjerice oSteCenje ambalaze, lom robe, curenje i rasipanje sadrzaja zbog
oStec¢enja ambalaze, ogrebotine i udubljenja zbog udara u drugu robu ili vozilo i sli¢no,

e ostali dopunski rizici — u ove se rizike ubrajaju oni dopunski transportni rizici kojima je
zajedniCka karakteristika da je nastanak Stete vezan za svojstvo same robe, a njezin
uzrok potjece izvana. U te rizike pripadaju primjerice slatka voda, pokisnuce, dodir s
drugom robom ili predmetom, hrda, oksidacija i korozija, brodsko i kontejnersko
znojenje i drugo. Uzrok pojave Stete nastale od ovih rizika mora biti izvanredan vanjski
uzrok, zbog toga su oni obuhvaceni osiguranjem ,,svih rizika®. Ove rizike treba strogo
razlikovati od rizika unutrasnje mane ili prirodnih svojstava robe — taj rizik djeluje iz

samog osiguranja predmeta i iz tog razloga nije pokriven osiguranjem ,,svih rizika®.

U okviru osiguranja ,,svih rizika* na temelju izri¢itih ugovornih odredbi mogu se osigurati
1 rizici koji nisu obuhvaceni osiguranjem ,,svih rizika*. To su opasnosti kojima je izlozena roba
za vrijeme prijevoza, a nemaju znacajke rizika u smislu izvanrednih vanjskih dogadaja. Uzrok
nastanka Stete potjeCe iz samog osiguranog predmeta, zbog njegove unutrasnje mane ili
prirodnog svojstva, ili do Stete dolazi unato¢ normalnim okolnostima odvijanja prijevoza. Iz tog
razloga ti rizici nisu obuhvaceni pojmom ,,rizik*. Neovisno o tome, ti rizici takoder nose u sebi
odredeni element neizvjesnosti, jer njihov nastup nije uvijek neizbjezan i iz toga razloga
predvidiv, niti se uvijek ostvaruju u istom opsegu. Razli¢iti ¢imbenici mogu utjecati na
smanjenje njihova negativnhog ucinka (ispravno slaganje robe u prijevozno sredstvo,
odgovarajuce pakiranje, zra¢enje skladiSta broda, povoljni vremenski uvjeti i1 sli¢no). Te je

rizike iz tog razloga mogude osigurati, §to u poslovnoj praksi nije ¢est slucaj.
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Rizike ,,svih rizika® moguce je osigurati navodenjem pojedinih rizika u polici osiguranja ili
osiguranjem ,,svih gubitaka ili oStecenja“. Prema sporazumu, stranaka se tako mogu provesti

ova osiguranja:*?

e osiguranje rizika odbijanja, rizika zagrijavanja i/ili znojenja i/ili samozapaljenja,
e rizika curenja, rasipanja, manjka,

e rizika oneciS¢enja ili gubitka boje,

e rizika hrde i oksidacije,

e rizika kvara,

o rizika zagadenja i drugo.

Ratni rizici odnose se na Stete nastale zbog zarobljavanja, zapljene, zadrzavanja, ratnih
operacija i drugih uzroka vezanih uz ratna djelovanja. U politicke rizike ubrajaju se neredi,

gradanski nemiri, $trajkovi i drugo. #*

Rizici uvijek postoje. Najces¢i rizici u transportu specijalnih tereta su radovi na trasi
prijevoza koji se znaju dogoditi te se onda javljaju problemi s prolaznosti. Takoder, mogu se
pojaviti problemi vezani uz izbor rute jer nekim cestama, odnosno kroz odredene tunele,
specijalni teret ne moze proci radi svoje vangabaritne tezine i Sirine, te se moraju pronalaziti
druga rjeSenja kako taj teret prevesti na odredenu lokaciju. Veéina je troSkova startno
ugovorena. Dodatni troSkovi koji se mogu dogoditi su eventualna promjena cijene goriva te

neki neplanirani kvarovi na prijevoznim sredstvima.

42 Pavi¢, D.: Pomorsko osiguranje, pravo i praksa s osnovama kopnenog i zraénog transportnog osiguranja,
Knjizevni krug, Split, 2012.

# Babi¢, D., Stankovi¢, R., Bajor, I.: Spediterski poslovi u logisti¢koj djelatnosti, Fakultet prometnih znanosti,
Sveuciliste u Zagrebu, Zagreb, 2020., str. 198
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5. STUDIJA SLUCAJA: PRIJEVOZ GENERATORA
VJETEROELEKTRANE

Organizacija izvanrednog prijevoza vrlo je zahtjevan i slozen proces i upravo iz tog
razloga zapocinje mnogo prije samog pocetka izvanrednog prijevoza. Proces zapocinje upitom
koji Salje kupac, nakon toga izvoda¢ mora napraviti kalkulaciju 1 ponudu. Potom ide
pregovaranje te zakljucivanje ugovora. Kada organizator izvanrednog prijevoza zaprimi radni
nalog za organizaciju izvanrednog prijevoza, prva stvar koja se mora napraviti je detaljno
proucCavanje karakteristika tereta. Poslije prouc¢avanja karakteristika tereta, osoba unutar tvrtke
prijevoznika koja je zaduzena za tehnicke aspekte poslovanja, voditelju projekta prijevoznika

predlaze prijevozna sredstva koja odgovaraju zahtjevima transportnog supstrata.

Poslije odabira prijevoznog sredstva, organizator izvanrednog prijevoza krec¢e u
kreiranje rute kretanja izvanrednog prijevoza. Ruta se mora fizicki provjeriti na terenu. Prilikom
provjere rute, organizator mora uociti sve eventualne prepreke koje ¢e se morati uklanjati kako
bi izvanredni prijevoz mogao pro¢i. Uz izradu rute kretanja, obveze prijevoznika su i izrada
struénih statickih ekspertiza cesta kojima ¢e teret prolaziti te izrada projekata osiguravanja

tereta 1 projekta privremene regulacije.

Organizator prijevoza mora dobiti suglasnost od svih subjekata preko ¢ije infrastrukture
¢e teret prolaziti. Tako se moraju dobiti suglasnosti od: svih nadleznih uprava za ceste,
Hrvatskih zeljeznica (ako teret prolazi preko zeljezniCko-cestovnog prijelaza), Hrvatske
Elektroprivrede (ako se moraju demontirati vodovi), op¢ina i gradova ¢ijim podrucjem ce teret
prolaziti, telekoma, Ministarstva unutarnjih poslova, te ostalih subjekata ukljuenih u

izvanredni prijevoz.

Poslije prikupljanja suglasnosti organizator ispunjava zahtjev za izdavanje dozvole za
izvanredni prijevoz (slika 22. 1 23.) te ga prosljeduje na obradu u nadleznu ispostavu Hrvatskih

cesta. U zahtjevu moraju biti navedene (Zakon o izvanrednom prijevozu, NN 92/2018):

e odgovarajuce skice o nadinu smjestaja tereta na vozilo odnosno skup vozila (tlocrt,
pogled 1 presjek s oznaCenim dimenzijama 1 optere¢enjima) odnosno odgovarajuce
fotografije,

e svi podaci o karakteristikama vozila ili skupu vozila kojim ¢e se obaviti izvanredni

prijevoz,
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e prijedlog itinerara s detaljnim opisom prolaza izvanrednog prijevoza od polazista do

odredista,

e opis odnosno skica, shema ili odgovarajuci nacrti prolaza kriti¢nih to¢aka na itineraru,

e preslika prometne dozvole svih vozila koja sudjeluju u izvanrednom prijevozu,

e odgovaraju¢i projekt mjera za osiguranje mostova, cestovnih objekata 1 drugih

cestovnih gradevina,

e projekt privremene regulacije prometa na kriticnim tockama predlozenog itinerara,

e odluka o imenovanju odgovornog voditelja izvanrednog prijevoza,

e suglasnosti drugih nadleznih subjekata,

e izjava prijevoznika o osposobljenosti i opremljenosti osoba koje ¢e pratiti, odnosno

upravljati vozilom ili skupom vozila izvanrednog prijevoza,

e obavijest davatelju dozvole o tocnom vremenu i mjestu spremnosti izvanrednog

prijevoza za pregled i kontrolu od strane ovlastene osobe,

e i drugi potrebni podaci i prilozi koji odreduje specifi¢ne karakteristike izvanrednog

prijevoza.

Prema starom Pravilniku prije izdavanja dozvole za izvanredni prijevoz obavljala se
kontrola dimenzije, ukupne mase 1 osovinskog opterecenja tereta s vozilom. Ukoliko bi podaci
koji su bili dobiveni kontrolom odgovarali podacima navedenim u zahtjevu, poslije uplate
troskova izdavanja dozvole, nadlezna ispostava Hrvatskih cesta izdala bi dozvolu za izvanredni
prijevoz. Prema novom Pravilniku koji je donesen 2018., navedeno se viSe ne radi, odnosno
samo prilikom kontrole inspekcije. Nakon novog Pravilnika taj proces je pojednostavljen,
dakle, najprije se preda zahtjev, zatim slijedi provjera zahtjeva i1 uplata, tek nakon toga slijedi

dozvola za izvanredni prijevoz.

Poslije izdavanja dozvole, izvanredni se prijevoz mora obaviti u vremenu odredenom u
dozvoli. Ukoliko poslije izdavanja dozvole za izvanredni prijevoz dode do promjene termina
polaska izvanrednog prijevoza, promjene registarskih oznaka vozila ili sliénih promjena,
organizator prijevoza mora izdavatelju vratiti stare dozvole te traZiti prolongaciju dozvole za
izvanredni prijevoz s izmijenjenim podacima. Dozvole se izdaju na period od 30 dana. Prije
samog pocetka izvanrednog prijevoza, organizator takoder mora naruciti policijsku pratnju
ukoliko to izdavatelj dozvole zatrazi. Uz policijsku pranju organizator prijevoza takoder mora
uskladiti vrijeme prolaska izvanrednog prijevoza s vremenima demontaze i montaze zapreka
(semafora, naponskih vodova, prometnih znakova i slicnog). Ukoliko bi se zapreke demontirale

znacajno vremensko razdoblje prije samog prolaska izvanrednog prijevoza, rezultat toga bi bili
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povecani troSkovi izvanrednog prijevoza zbog naknade koju prijevoznik mora platiti za
iskljucenje semafora i naponskih vodova iz rada. Upravo se stoga moraju vrlo dobro uskladiti
vrijeme prolaska izvanrednog prijevoza i vrijeme demontaze i montaze zapreka kako bi se

poslovi demontaze izvodili neposredno prije prolaska izvanrednog prijevoza.

Sukladno obiljezjima tereta, organizator izvanrednog prijevoza mora odrediti potreban broj
pratecih vozila koja ¢e mo¢i s dovoljnim stupnjem sigurnosti osiguravati prolazak izvanrednog
tereta. Prateca vozila prilikom prolaska izvanrednog prijevoza zatvaraju sve ulaze i izlaze s
autocesta 1 drugih prometnica, nadgledaju teret prilikom prijevoza, brinu o sigurnosti pjeSaka i
drugih vozila te vode prijevozno sredstvo zadanom rutom. Takoder, prateca vozila moraju
prijevozno sredstvo s izvanrednim teretom na naplatnim kuéicama usmjeravati prema
ulazu/izlazu namijenjenom za izvanredni prijevoz. Organizator izvanrednog prijevoza u
svakom momentu mora nadgledati odvijanje projekta te je on odgovorna osoba za sve postupke
unutar procesa prijevoza. Poslije prolaska izvanrednog prijevoza, organizator se mora pobrinuti

da se cesta dovode u prvobitno stanje.

5.1. Osnovne informacije o tvrtki Zagrebtrans

Prijevoznik u slucaju koji je analiziran je Zagrebtrans, poduzece koje se bavi prijevozom
specijalnih tereta u cestovnom, Zeljezni€¢kom, rijecnom, pomorskom i zrathom prometu,
manipulacijom tereta i uslugama rada dizalica. Poduzec¢e je osnovano 1989. godine i do danas

je postalo jedno od lidera za specijalne prijevoze tereta u ovom dijelu regije.*

Poduzece je u stalnom rastu zahvaljuju¢i velikim ulaganjima, pomnom planiranju i
marljivom radu njegovih zaposlenika. Zagrebtrans d.o.0. poduzece specijalizirano je na
prijevoze 1 manipulaciju teskih i vangabaritnih tereta. Usluge poduzeca izvrSavaju se prema
sustavu upravljanja koji ispunjava zahtjeve norme ISO 9001:2008, ISO 14001:2004 1 BS
OHSAS 18001:2007.

Politika upravljanja kvalitetom, okoliSem, zdravljem i sigurno$¢u na radu znacajan je
element u poslovanju poduzeca. Osnovano je 1989-e godine, te danas zaposljava oko 150

zaposlenika.

4 Zagrebtrans, http://www.zagrebtrans.hr/hr/detalji/projekti/projekt-okroglo-slovenija-70, (31.05.2020.)
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Zagrebtrans d.o.o0. bavi se sljede¢im djelatnostima*’:

e prijevoz teSkih i vangabaritnih tereta u domac¢em i medunarodnom prometu,
e usluge dizalicama,
e manipulacija teretima mase do 800 tona hidraulickom opremom (utovar, istovar,
montaza i demontaza na/s temeljnih mjesta),
e kombinirani prijevoz tereta cestovno/zeljeznicki-rijecni-pomorski,
e usluge prijevoza — pretovara — montaze za projekte po sistemu ,,klju¢ u ruke®,
e redovni prijevoz tereta u domacem i medunarodnom prometu,
e prijevoz ADR tereta,
¢ ishodenje suglasnosti i dozvola, te organizacija pratnji izvanrednih prijevoza,
¢ medunarodno otpremnistvo.
Temeljni kapital poduzeéa Zagrebtrans d.o.o. iznosi 42.700.000,00 kuna te je uplacen u

cijelosti. Na slici 19. prikazan je logo poduzeca Zagrebtrans.

"Y1 1 044
ZAGREBTRANS

Slika 19. Logo Zagrebtrans

Izvor: Zagrebtrans, http://www.zagrebtrans.hr/hr/detalji/projekti/projekt-okroglo-slovenija-70,

(31.05.2020.)

U voznom parku posjeduju najnovija vozila EURO 5 generacije. Osim manipulacije

teretima (do 800 tona), uslugama dizalica (sudjelovali su na svim veéim vjetroparkovima u

4 Tbidem
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Republici Hrvatskoj) 1 specijalnim prijevozima ostalih grana prometa, posebno su ponosni na

specijalni prijevoz cestovnim putem.*¢

Od vec¢ih projekata znacajno je spomenuti prijevoz 230 tona transformatora iz Zagreba
u Luku Rijeka (krajnje odrediste Juznoafricka Republika) te prijevoz 136 tona transformatora
iz Zagreba u zra¢nu luku Zagreb (Filipini). I jedan i drugi projekt bili su veliki izazov, kako
zbog same mase 1 dimenzija tereta, tako 1 zbog mase ukupnog sklopa (masa natovarenog sklopa

za Rijeku bila je preko 400 tona) i zahtjevnosti rute kojim su prolazili.*’

Posebno zvucan i medijski popracen bio je prijevoz 136 tona transformatora iz Zagreba
za zra¢nu luku. Transformator je namijenjen za elektranu San Lorenzo na Filipinima. Zbog
kratkog roka isporuke odlu¢eno je da se prijevoz transformatora do Filipina odradi zra¢nim

putem te je zbog tog angaziran najveci zrakoplov na svijetu Antonov 225.

Navedeni prijevozi, kao 1 svi ostali, prosli su bez ikakvih problema te su jo$ jedanput

dokazali da posjeduju kvalitetu i znanje za bilo kakve zahtjeve.

Dugackim prijevozni¢kim poduze¢ima iz Hrvatske i ostalih zemalja Sirom Europe nude
usluge ishodenja dozvola kao 1 osiguranja pratnji izvanrednih prijevoza, kako u Hrvatskoj, tako

1 u okolnim zemljama, pa i na udaljenijim relacijama.

Osim cestovnih 1 zeljezniCkih prijevoza Zagrebtrans je specijaliziran za projekte
kombiniranih prijevoza koji ukljucuju dopremu tereta do pomorske ili rijecne luke, te pretovara

i prijevoza pomorskim i rije¢nim brodovima.*®

Prilikom organizacije rijecnih prijevoza tereta preko hrvatskih rijecnih luka Zagrebtrans
upotrebljava vlastite dizalice za pretovare teskih koleta zbog ogranicenih kapaciteta dizalica u

lukama.

Preko zapadnoeuropskih i domac¢ih pomorskih luka u moguénosti su za teske terete
organizirati pomorske prijevoze za vecinu svjetskih pomorskih luka i to upotrebom ,,Heavy

lift, RO-RO, kao i konvencionalnih brodova.

Zagrebtrans svojim strankama nudi i1 uslugu prijevoza ,,od vrata do vrata® za terete

kojima je krajnje odrediste na drugim kontinentima kako vlastitim sredstvima, tako i putem

46 Zagrebtrans, http://www.zagrebtrans.hr/hr/detalji/projekti/projekt-okroglo-slovenija-70, (31.05.2020.)
47 Ibidem
8 Ibidem
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njihovih partnera s kojima suraduju. Za pratnje izvanrednih prijevoza posjeduju deset posebno

opremljenih vozila.

Zagrebtrans je specijaliziran i1 za obavljanje manipulacije teskim teretima bez upotrebe

dizalice, upotrebom hidraulicke opreme Lukas za manipulaciju teretima mase do 800 tona.*’

Jedna od prednosti spomenutog nacina rada je moguénost izvlaenja/uvlacenja, kao i
postave na temelju teSkih koleta u halama 1 trafostanicama, gdje ne postoji mogucnost rada
auto-dizalicama, odnosno gdje je rad autodizalice potrebno obavljati demontazu dijelova
krovista hale, elektricnih vodova ili je potrebna velika slobodna povrSina na kojoj se moze
ustabiliti autodizalica. Hidraulicka oprema se upotrebljava i prilikom izmjene lezajeva na

mostovima.

Hidraulicka je oprema izrazito pogodna i za pretovare operacije s teSkim teretima s
jednog prijevoznog sredstva na drugo prijevozno sredstvo, najéesce s vagona na prikolicu i s

prikolice na vagon, a ¢ime se ostvaruju znatne ustede za njihove stranke.

Neke od prikolica koje Zagrebtrans posjeduje su standardne prikolice®*:

e 13.60 m ravna Sleperska prikolica
e 13.60 m jumbo prikolica
e Standardna kontejnerska prikolica

e Schwarzmiiller kiper prikolica za rasute terete, nosivost 28.400 kg

Prikolice za teski i vangabaritni teret®!:

e Montracon 3-osovine, poluprikolica, nosivosti do 35.000 kg

e Avtotreiding 3-osovine, teleskopska poluprikolica, nosivosti do 40.000 kg
e Max trailer 3-osovine, teleskopska poluprikolica, nosivosti do 38.000 kg
e Max trailer 4-osovine, teleskopska poluprikolica, nosivosti do 48.000 kg

e Nooteboom JPD-55, 3-osovine, poluprikolica, nosivosti do 48.000 kg

e Nooteboom JPD-65, 4-osovine, poluprikolica, nosivosti do 56.000 kg

e Nooteboom 5-osovina, teleskopska poluprikolica, nosivosti do 72.000 kg

4 Ibidem
50 Thidem
3! Tbidem
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e Nooteboom 6-osovina, poluprikolica, nosivosti do 77.000 kg

e Nooteboom NLD-70, 7-osovina, poluprikolica, nosivosti do 57.000 kg

e Nooteboom Euro, 4-osovine, korito, nosivosti do 60.000 kg

e Nooteboom MPL, 10-osovina, poluprikolica, nosivosti do 120.000 kg

e Nooteboom 7-osovina, poluprikolica, nosivosti do 124.000 kg

o Faymonville 3-osovine, poluprikolica, korito, nosivosti do 39.000 kg

o Faymonville telemax, 3-osovine, teleskopska poluprikolica duljine do 51 m, nosivosti
do 44.000 kg

e Nooteboom 3-osovine, teleskopska poluprikolica duljine do 45 m, nosivosti do 41.000
kg

e Nooteboom 4-osovine, teleskopska poluprikolica duljine do 45 m, nosivosti do 60.000
kg

e Scheuerle modular sistem, ukupno 42-osovine, nosivosti od 36.000 kg do 90.000 kg,
korito nosivosti 100 t, sistem za ekstremno velike 1 teske terete

e Adapter sistem za prijevoz dijelova stupova vjetroagregata

e Faymonville S-line modularni sistem, 12-osovina,nosivosti od 100.000 kg do 390.000

kg, korito nosivosti do 150 t 1 duljine 16 m

Slika 19. Projekt Martin Linge

Izvor: Zagrebtrans. https://www.zagrebtrans.hr/hr/detalji/projekti/projekt-martin-linge-72,
(1.06.2020.)

Investitor; Kondar ET

Projekt: Martin Linge 80 MV A (slika 20.)
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Teret: transformator, 7,88x2,82x4,45 m x 101 tona
Relacija prijevoza: Zagreb-Rijeka

Sredstvo: 4os tegljac + 10/12 os modularna prikolica + 4 os gurac

5.2. Studija slucaja

Zagrebtrans je 2017. godine obavio projekt opreme i montaze 13 Siemens vjetroturbina za
projekt proSirenja vjetroparka Zadar 6. Dijelovi vjetroturbina su dopremljeni na pozicije
montaze po vrlo teSkom terenu, §to je za neke prijevoze zahtijevalo uporabu dva dodatna vucna

vozila

Prilikom organizacije prijevoza ovog tereta, osnovu za odabir odgovarajuéeg prijevoznog
sredstva ¢inio je sam teret, generator za vjetroelektranu, sa svojim karakteristikama. Prazan
skup vozila je sljedeci: kamion 15 tona, hidrauli¢ni vrat 7,8 tona, prve 4 osovine 12 tona, korito
(umetak izmedu osovina) 18 tona, zadnjih 5 osovina 15 tona. Ukupna masa bila je otprilike
148,5 tona. Prekoracene su duljina, Sirina, visina i masa jer su dimenzije bile otprilike 32,0 x

4,50 x 4,60 x 148, 5 tona. Sam je teret svojim dimenzijama bio van gabarita.

Slika 21. Prijevozno sredstvo za prijevoz generatora

Izvor: Zagrebtrans
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Na slici 21. prikazano je prijevozno sredstvo Scheuerle modular sustav, ukupno 42-
osovine, nosivosti od 36.000 kg do 90.000 kg, korito nosivosti 100 t, sustav za ekstremno velike

1 teske terete koje se upotrebljava za prijevoz generatora.

Odredivanje rute prijevoza:

Prije ugovaranja posla prijevoznik dobiva packing-listu opreme koju treba transportirati.
S packing listom dolaze dimenzije D (dimenzija) x S (3irina) x V (visina) x masa (T). Na osnovu
packing liste prijevoznik obraduje optimalne prijevozne sklopove. Po odabiru prijevoznih
sklopova prijevoznik ide na pregled, trazenje transportne rute kojom odabrana vozila zajedno
sa teretom mogu nesmetano pro¢i. Kad se nade prolazna ruta, prijevoznik Salje zahtjev za
dozvolu putem online aplikacije drustvu Hrvatske ceste d.o.0. Dozvola, pored ostalog sadrzi i
podatke o pravnoj, odnosno fizickoj osobi kojoj se izdaje dozvola, podatke o teretu, vozilu,
odnosno skupu vozila kojima se izvanredni prijevoz obavlja, planirano vrijeme obavljanja
izvanrednog prijevoza, podatke o dimenzijama, ukupnoj masi i osovinskom opterecenju te
druge bitne podatke za sigurno i nesmetano obavljanje izvanrednog prijevoza. Zahtjev za
izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz podnosi Agent za obavljanje agencijske djelatnosti u
cestovnom prometu sukladno Zakonu o prijevozu u cestovnhom prometu i on mora biti na
hrvatskom jeziku. Zahtjev za izdavanje potvrde mora sadrzavati podatke o: podnositelju
zahtjeva za dozvolu, vazec¢oj licenciji za javni prijevoz tereta, vozilu, teretu, sve podatke o
znaCajkama vozila kojima ¢e se izvanredni prijevoz izvoditi, vremenu obavljanja prijevoza,
planu puta i drugo. Drustvo Hrvatske ceste d. o. 0. u postupku izdavanja dozvole treba ishoditi
suglasnosti 1 uvjete Hrvatskih autocesta d.o.0., Zupanijskih uprava za ceste, odnosno
koncesionara koji upravljaju javnim cestama kojima se izvanredni prijevoz treba obaviti.
Takoder, ako izvanredni prijevoz moze izazvati interakciju na drugoj infrastrukturi, izdavatelj
dozvole u postupku izdavanja dozvole treba ishoditi suglasnosti i uvjete subjekata koji
upravljaju tom infrastrukturom. Ukoliko se dobije dozvola na osnovu dimenzija, natovare se
sklopovi, ruta se moze koristiti. Na pojedinim suglasnostima ponekad ima odredenih zahtjeva
pa se bez toga ne moze dobiti dozvola za izvanredni prijevoz (u vecini slucajeva elaborati
objekata na trasi — mostovi, vijadukti, propusti). Kako bi se izbjegli potencijalni problemi u
prolaznosti izvanrednih prijevoza, prijevoznik zajedno sa naruciteljem prijevoza dogovora
probnu voznju. Probna voznja se odreduje simulatorom krila koji simulira duljinu koja se ima

kad se vozi natovareno krilo vjetroagregata.
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Jedina moguca ruta za prijevoz generatora vjetroelektrane za taj transport bila je Luka

Zadar D425-¢vor Zadar 2-autocesta A1-¢vor Sveti Rok-D50-D27-D1.
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Slika 20. Prijevozni put

Na slici 22. prikazan je prijevozni put, odnosno odabrana ruta prijevoza generatora

vjetroelektrane.

Na ovoj tarsi grani¢na visina bila je 4,65, a na jednom nadvoznjaku na ¢voru Maslenica
visina je bila 4,62 centimetra, $to znaci da je prolaz bio doslovno u centimetar jer je bruto visina
tereta bila 4,60 m. Od prijevozne dokumentacije za dozvolu je trebalo prvo ishoditi elaborate

nosivosti mostova od HAC-a. Poslije dobivene dozvole, trazi se suglasnost HAC-a.

Slika 21. Generator vjetroelektrane

Izvor: Zagrebtrans
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Na slici 23. prikazan je generator vjetroelektrane.

Slika 24. Prijevoz cijevi (tornja) vjetroagregata

Izvor: Zagrebtrans, http://www.zagrebtrans.hr/hr/detalji/projekti/projekt-siemens-zadar-6-
prosirenje-87, (20.06.2020.)

Na slici 24. moze se vidjeti natovarena cijev (tornja) vjetroagregata, te kako poluprikolica

prevladava prepreke na odabranoj ruti.

Slika 25. Nacin manipulacije generatora

Izvor: Zagrebtrans, http://www.zagrebtrans.hr/hr/detalji/projekti/projekt-siemens-zadar-6-
prosirenje-87, (20.06.2020.)

Na slici 25. prikazan je nacin manipulacije generatora u luci. Obi¢no se obavlja posebnim

dizalicama.
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Sto se ti¢e prepreka, skidale su se rampe za prolaz izvanrednog prijevoza na &voru Sveti
Rok i nekoliko znakova u Gracacu. Za ovaj projekt kljucna je bila visina prolaska tereta koja je
bila limitirana na 4,65 m. S obzirom na to da je generator visok 4,20 metara, tu se moralo

koristiti takozvano korito.

Generator vjetroelektrane se vozi 15 centimetara od poda tako da ima bruto visinu od

4,60 metara. Zbog mase generatora od 80 tona odabire se prikljuno vozilo sa Cetiri osovine

naprijed, pa korito i pet osovina straga.

Slika 26. Prikolica natovarena generatorom vjetroelektrane

Izvor: izrada Zagrebtrans

Na slici 26. vidi se prikolica koja se koristila za prijevoz generatora vjetroelektrane na
vjetroparku Zadar 6.

Teret se mora tovariti s dizalicom koja moze podi¢i najmanje 80 tona tereta na radijusu
od 10 metara. U ovom slu¢aju za utovar se koristila mobilna dizalica Terex Demag TC3800.
Generator kao najtezi 1 najskuplji dio vjetroagregata zahtjeva posebnu paznju kako kod istovara,
tako 1 kod prijevoza. Velika se paznja kod njega posvecuje dimenzijama koje su u vecini
slucajeva najviSe 1 najteze. Ukrcaj/iskrcaj se uvijek obavlja dizalicama koje imaju preko 250
tona nosivosti. Prilikom prijevoza unutar luke, u vecini slucajeva se koriste razliciti sklopovi
od onih koji se upotrebljavaju za prijevoz do vjetroparka. Razlog je u manevru krace prikolice

unutar luke te ograni¢enog skladiSnog prostora i toga Sto nema visinskih prepreka.
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Slika 27. Upustanje u jednu od prepreka na cesti

Izvor: izrada Zagrebtrans

Na slici 27. moze se vidjeti upustanje prikolice natovarene generatorom u jednu od prepreka na
cesti. Zbog nagiba cesta od 13%, za spustanje tereta na lokaciju bila je potrebna upotreba guraca

kao vozila koje je dodatno osiguravalo teret.

Ukrcaj se u luci obavlja luckim dizalicama ili autodizalicama koje zadovoljavaju
potrebnu nosivost za utovar. Iskrcaj na gradistu se obavlja dizalicama ili autodizalicama koje
zadovoljavaju potrebnu nosivost za istovar. Svaki proizvodac vjetroturbina ima svoje upute po
kojima je propisan mogu¢i nacin transporta (kakva transportna vozila se mogu koristiti) i na

koji nacin se moraju komponente vezati, odnosno osigurati prilikom transporta
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6. MOGUCNOSTI OPTIMIRANJA TRANSPORTA SPECIJALNOG
TERETA

Kao $to je u uvodu re€eno, prijevoz specijalnih tereta ne odvija se svaki dan, ali na
trziStu potreba za njima postoji. Predstavlja veliki izazov i potreban je profesionalan pristup,
vrhunska oprema i strojevi te strucan, vjest 1 iskusan kadar. Prijevoz je to koji predstavlja i
odredene rizike, a radi se 1 o slozenom i skupom poduhvatu, stoga je detaljno planiranje i

unaprjedene kvalitete samog prijevoza vrlo bitno.

Metode 1 tehnike unaprjedenja kvalitete cestovnog prijevoza specijalnih tereta, a

posebice generatora vjetroelektrana, nisu dovoljno obradivane.

Najvazniji ¢imbenici koje se ovdje mogu sagledati jesu kvalitetne i opremljenije
prometne infrastrukture, kao 1 prijevozna sredstva kojima se prijevoz obavlja. Infrastrukturu
¢ine sve vrste 1 kategorije cesta, a to ukljucuje 1 mostove, vijadukte, tunele i ostalo. Investicija
u prometnu infrastrukturu donijela bi krace vrijeme trajanja prijevoza robe i putnika, smanjenje

operativnih troskova korisnika usluga prometnog sustava i stimuliranje gospodarskog razvoja.>

Optimiranje transporta specijalnog tereta daje mogucénost planiranja rute unaprijed
prema dimenzijama i svojstvima tereta koji se prevozi, a planiranje unaprijed podize i sigurnost
kod samog transporta te dovodi do izbjegavanja bilo kakvih problema ili prepreka na putu koje

bi dovoljno slozen proces ucinile jos sloZenijim i ekonomski neisplativim.

Kako bi se samom procesu realizacije cestovnog prijevoza specijalnog tereta pristupilo

ozbiljno i profesionalno, potrebno je najprije:

e optimalno planirati aktivnosti i potrebne resurse
e upravljati provedbom prijevoznog pothvata

e umanyjiti rizike i racionalizirati troSkove

Sto se ti¢e samog planiranja aktivnosti i potrebnih resursa, osim ulaganja u prijevozna
sredstva, §to je prethodno spomenuto kao jedan od glavnih ¢imbenika, potrebno je ulagati i u
sama sredstva za manipulaciju, budu¢i da vecina fonda radnog vremena otpada na aktivnosti

transportno-manipulacijskih i skladiSnih aktivnosti, a kod opisanog prijevoza generatora

52 Buklja$ Sko¢ibusié, M., Radaci¢, Z., Juréevi¢, M.: Ekonomika prometa, Fakultet prometnih znanosti
Sveucilista u Zagrebu, Zagreb, 2011., str. 239.
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vjetroelektrane te aktivnosti su, kako je to u prethodnom poglavlju opisano, izrazito slozene. U
idealnim bi uvjetima razvoj manipulacijskih sredstava tekao usporedno s razvojem prijevoznih
sredstava. U tom je kontekstu potrebno teziti za smanjivanjem ukupno nastalih troSkova.
Medutim, kako je to u uvodnom dijelu ve¢ i istaknuto, o optimalnom se razvoju manipulacijskih

sredstava u naSim uvjetima na zalost ne moze govoriti.

Provedba prijevoznog pothvata takoder predstavlja bitnu znacajku jer sama ¢injenica $to je
nekom predloZenom rutom nedavno vrSen prijevoz odredenog specijalnog tereta, ne znaci
automatski da bi se navedenom rutom mogao vrsiti 1 prijevoz generatora vjetroelektrane, a koji
je prikazan u ovom radu. Kod upravljanja provedbom prijevoznog pothvata, potrebno je

ukljuciti i koordiniranje rada tre¢ih osoba.

Konac¢no, kod umanjivanja rizika i racionaliziranja troSkova, potrebno je istaknuti kako na
zalost, ponekad jedno s drugim nije mogucée pronac¢i u kombinaciji. Kod umanjivanja rizika
prije svega je potrebno misliti na rizike koji se pojavljuju ili se mogu pojaviti na odredenoj ruti,
a obzirom na svojstva 1 osobine specijalnog tereta koji se prevozi. Prema tome, jasno je da
ponekad najkraca prijevozna ruta ne znaci uvijek i najsigurnija prijevozna ruta. Obzirom na
navedeno, u takvim uvjetima ponekad je potrebno iskoristiti zaobilazne ,,duze rute, a Sto
dovodi do povecanih troskova koji nastaju u svezi prijevoza odredenog specijalnog tereta. Iz
toga jasno proizlazi kako ulaganje u prometnice takoder moze dovesti do reduciranja troSkova
prijevoza i ubrzanja samog procesa transporta. Dakle, obzirom na to da se izvanredni prijevoz
smije obavljati isklju¢ivo javnim cestama s boljim prometno-tehni¢kim elementima, jasno je da
se u uvjetima u kojima postoji nedostupnost takvih cesta rjeSenje ponekad mora traziti duljim
putem radi zadovoljavanja svih propisanih normi, iako takvo rjeSenje nerijetko iziskuje i

dodatne troskove.

Predmet prijevoza opisanog u ovom radu je generator vjetroelektrane (projekt Siemens
Zadar 6) koji zbog velike Sirine 1 visine ¢ini ovaj teret specijalnim. Sukladno Pravilniku o
izvanrednom prijevozu poduzece Zagrebtrans d.o.o. koje je zaduzeno za organizaciju opisanog

prijevoza prikupilo je sve potrebne dokumente s kojima je ishodovana dozvola.

Prije promjene Pravilnika problem kod transporta generatora vjetroelektrane bila je cijena
njegovog transporta. Naime, cijena transporta ogromnog generatora vjetroelektrane bila je veca
od cijene njega samog, a vrijednost prijevoza i tereta oko pet milijuna eura. Nakon promjene

Pravilnika 2018. to se promijenilo i to je prednost u odnosu na ranije.
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Primjera radi, a obzirom na gore istaknute probleme, za obavljanje prijevoza generatora
vjetroelektrane postojala je i bliza ruta, odnosno ruta kojom bi se preslo manje kilometara te
time, logi¢no, i uStedjelo u cjelokupnom procesu (Luka Zadar-D424-¢vor Zadar-Al ¢Evor
Maslenica-D54-D27-D1), medutim, prijevoz navedenom rutom nije bio mogu¢ zbog ukupnih

karakteristika tereta 1 karakteristika prometnice koja ne dopusta prijevoz tereta tih dimenzija.

Jo$ jedan od potencijalnih problema koji se tijekom procesa prijevoza specijalnog tereta
mogu javiti su odredeni gradevinski radovi koje je tom prilikom potrebno poduzeti. Tako je
primjerice u odredenim situacijama moguce izvrsiti prijevoz na nacin da se prethodno trebaju
ukloniti zivice, drvece i1 druge prepreke, a koje su u privatnom vlasnistvu te se tu namece i
problem troSka odstete takvim osobama, a koji ovisno o problemu uklanjanja moze biti
izuzetno visok. Tu se javlja i problem vlasniStva jer ponekad vlasnistvo nije ¢isto te se ne mogu

izvrsiti potrebni radovi.

Prilikom prijevoza za vjetropark Ljubac, prema prikupljenim informacijama, prijevoz
generatora vjetroelektrane kroz Knin bio je mogu¢ jedino voznjom u rikverc, a da bi se vozilo

u rikverc, potrebna je demontaZza rasvjetnih stupova na ulasku u Knin.

Daljnji problem s kojim se pri prijevozu specijalnog tereta moze susresti je povecanje
gabarita komponenti koje se planiraju prevoziti. Iz razgovora s prijevoznikom dolazi se do
saznanja kako se u praksi ovaj slucaj pojavio jednom. Navedeno se nije odnosilo na konkretan
projekt, nego na prijevoz gondole i to zbog povecanja mase gondole te iz tog razloga nije
postojalo adekvatno prijevozno sredstvo te se morala mijenjati ruta prijevoza. Samom
promjenom rute prijevoza javljaju se i dodatni troskovi. Zatim, prvotno planirani transport
trebao je biti obavljen u jednom danu, dok je promjenom trase i samo trajanje prijevoza

produljeno na tri dana.

Kako sam proces prijevoza izvanrednog tereta izgleda, moze se vidjeti prema dijagramu

toka na Slici 28.
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ZAPRIMANJE NARUDZBE/UPITA
OD NARUCITELIA
- pregled trase, izrada kalkulacije,
izrada ponude, pregovori,
narudzba

SKLAPANJE UGOVORA O
PRIJEVOZU

ORGANIZACIJA PRIJEVOZA
- odredivanje rute
- prikupljanje dokumentacije

Nije prikupljena dokumentacija

Prikupljena dokumentacija

ODABIR PRIJEVOZNOG SREDSTVA

prijevozno sredstvo i pratece prijevozno sredstvo i pratece
vozilo u skladu sa propisima vozilo nisu u skladu s propisima

PRIJEVOZ GENERATORA
VJETROELEKTRANE DO
ODREDISTA

GENERATOR VJETROELEKTRANE
NA ODREDISTU

Slika 28. Dijagram toka
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Pri prijevozu se specijalnih tereta ne provoze tereti standardnih dimenzija, nego tereti
koji svojim gabaritima izlaze iz granica dopustenog. Iz tog se razloga specijalni tereti ne
obavljaju svakodnevno, ve¢ samo po potrebi narucitelja izvanrednog prijevoznika. Za ovu vrstu
prijevoza potrebno je imati posebne tegljace i poluprikolice specijalno opremljene za prijevoz
vangabaritnih tereta. Kao §to je navedeno, zahtjevi na trziStu nisu stalni i masovni pa nulti
prijedeni put, te put prijeden bez tereta mogu pri nekim procesima iznositi i preko 200
kilometara, a navedena granica nekad zna biti 1 preko 1000 kilometara, ovisno o financijama

narucitelja.

Na temelju razvitka, a ujedno i procesa intenziviranja prometa, jasno je kako se
povecava ucestalost za specijalnim prijevozom. Specijalni prijevoz sacinjava jedan mali dio
cestovnog prijevoza, no kao takav je najzahtjevniji za organizaciju i financijski najskuplji za
provedbu. Pri izvanrednom prijevozu specijalnih tereta osobito je znacajno identificirati
kriti¢na mjesta prolaska (tuneli, mostovi, velika raskrizja, raskrizja s malim radijusom skretanja
1 slicno, kruzni tokovi) te uskladiti vremenski okvir prolaska specijalnog prijevoza s
dogovorenim vremenom prolaska kriticnih mjesta. Uskladivanje vremenskih okvira je
najkompliciraniji i najznacajniji element organizacije specijalnih tereta zbog velike moguénosti
pogreske. Ukoliko se dogodi neki neplanirani dogadaj (prometna nezgoda i sli¢no), dogovoreno
vrijeme prolaska se lako moze premasiti, a time se rapidno povecavaju troskovi procesa. 1z tog
je razloga potrebno ukalkulirati sve mogucnosti u izracun vremena prolaska kako bi specijalni

prijevoz prosao odredenu dionicu u dogovoreno vrijeme.
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7. ZAKLJUCAK

Kako proizlazi iz prethodnih poglavlja, zaklju¢no se moze navesti kako se radi o
teretima kod kojih troskovi nisu niski te iz tog razloga svaka dodatna manipulacija iziskuje
velike rashode, odnosno dodatne troskove. Potrebno je vrlo sloZeno i detaljno planiranje kako
bi se uopce pristupilo samom poduhvatu, a ¢ak ni u tom sluc¢aju nije moguce ponekad odmah
pristupiti samom procesu prijevoza, kao Sto je to vidljivo iz prilozenog dijagrama toka iz

prethodnog poglavlja.

Prijevoz specijalnih tereta podlijeZe strogo definiranim pravilima i propisima koji se
odnose na same dimenzije tereta, naCin na koji se teret smije prevoziti, transportnu relaciju

kojom se vozilo krece, kao i1 vrijeme dana kada je dopusteno obavljati transport.

Ovakav zahtjevan transport izvodi se po optimalnim rutama, a ponekad je potrebno
osiguranje tehnicke i policijske pratnje. Isto tako je prije samog izvodenja potrebno pribaviti

dozvolu za kretanje ovakvih vrsta tereta.

Transport specijalnih tereta zahtjeva iskustvo i posebnu opremu jer dimenzije i
specificne karakteristike samog tereta zahtijevaju posebnu opreznost pri: zastiti ljudi, sredstava
1 samog tereta, pakovanju i osiguranju predmeta, utovaru i istovaru iz/u transportna vozila,

prijenosu stvari iz objekta u kojem se oni nalaze.

U radu su prikazane specifi¢nosti prijevoza specijalnih tereta, eksploatacijske znacajke
prijevoznih i manipulacijskih sredstava za specijalne terete, rizici u prijevozu specijalnih tereta,
te formuliran prijedlog elemenata optimiranja logistickih procesa vezanih uz cestovni prijevoz
specijalnih tereta. Posebno je prikazan 1 prijevoz generatora vjetroelektrane u sklopu projekta
Siemens Zadar 6 (2017.) kada je Zagrebtrans obavio projekt dopreme i montaze 13 Siemens
vjetroturbina proizvodaca Siemens za projekt proSirenja vjetroparka Zadar 6. Konacno, u
Sestom poglavlju, razmatrajuci elemente unaprjedenja, daju se razmatranja u vidu mogucih
poboljsanja kod prijevoza specijalnih tereta kojima bi se svakako u buducnosti trebalo teziti, a
samim time dovesti i do ucestalijih prijevoza specijalnih tereta, ne samo iz Hrvatske, nego i
drugih europskih zemalja, a Sto bi u konacnici dovelo i do ucestalosti potraznje prijevoza
specijalnog tereta te do toga da se prijevozna sredstva pri povratku ne vracaju prazna te bi se

na taj nacin uvelike doprinijelo reduciranju ukupno nastalih troSkova.
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37815, Matitn broj: 1554972, Sifra djelatnosti: 45212

WPnpsooanroomesa

URBROJ:® 37B.558/187-17:3.

u* zader _dena ° 31052017,

Na temslju ¢lanka 46. i 47. Zakona o cestama ("Narodne novine" br. 84/11, 22/13 , 54/13, 148/13 i 92/14), te Clanka 5. i 6.

Praviinika o lzvanrednom prijevozu ("Narodri&*fiévine" br. 119/07 i 52/08), Zakona o prijevozu u cestovnom prometu, (,Narodne
novine* br. 82/13), a pove j = % = - = g ==
e ZAGREBTRANS D.0.0. ZAGREB, Josipa Longara 1, 10000 ZAGREB

za izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz, Hrvatske ceste d.o.0. 7 Tehnicka ispostavaZadar ~ donosi

RJESENJE
O DOZVOLI ZA I1ZVANREDNI PRIJEVOZ

KLASA:

8 X ¢
1. Dozvoljava se prijevozniku ZAGREBTRANS D.0.0. %AGREB

® jednokratni izvanredni prijevoz B
registarskih oznaka® . ZG01082T, ZG0092ZT, ZG0157ZT / ZG0159ZT

kupom vozila

Xavoz 1 VRSNE CIJEVI VIETROGENERATORA

po? drzavnim i ostalim cestama od mjesta: "’ GAZENIGKA CESTA
preko: DC424 - §V. ZADAR2 -A1-&V. SVETIROK - DC50 - DC27 - DC1 - ZC5203 - 2650!)9
do mjesta: '° VJETROPARK ZADAR 6, VELIKA POPIN

100, ZADAR/ LUKA GAZENICA

u ukupnoj duljini od
i dolaskom dana "%
ukupne duljine 2

najveée visine

osovinskim opterecenjem : ).

osovinskim optereéenjem na 2. skupini osovina (1, vozilo)

osovinskim optereéenjem na j_l»,‘gkg;girj_i_'g zilo)
osovinskim optereéenjem na 2. skupini osovina (2. vozilo)

18 JEDNIM POLICIJSKIM VOZILOM NA CITAVOMITINERARU

bzirom na znaéajke izvanrednog prijevoza, prijevoznik ne mora pozvati davatelja dozvole,

raal prethodnog pregleda vozila s teretom, a prije polaska izvanredriog prijevoza. Broj pregleda:

4. Za prolaz izvanrednog prijevoza *%po navedenom itineraru =
prijevoznik mora poduzeti posebne mjere za zastitu javne ceste i sigumo odvijanje prometa te za ulaz i izlaz s autoceste koristiti
prolaze za vangabaritne prijevoze

te OBVEZNO ISHODITI SUGLASNOST HAC ONC - a ‘

5. Prijevoznik je obvezan obavijestiti ostale sudionike u prometu o prolasku izvanrednog prijevoza putem sredstava

. : 7
javnog priopéavanja ~ -
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IRVATSIE cF'LSTEdoo 1

Tehnicks ispdistava Zadar

iB: 55 ,57 7885, Matiéni bl’o_| 1554972, Sifra djelatnosti: 45212
(LASA: UP/I-340-03/17-09/7884 o

JRBROJ:® 345-558/187-173 .

b .
)" Zadar dana ° 31052017

Na temelju &lanka 46 7. Zakona o cestama ("Narodne ‘novine" br. 84/11, 22/13 , 54/13; 148/13 i 92/14), te ¢lanka 5. i 6.
Pravilnika o izvanrednom-prijevozu ("Narodne novine" br. 119/07 i 52/08) Zakona o prijevozu u cestovnom prometu (,Narodne

aovine* br. 82/13), a povodom zahtjeva

3 ZAGREBTRANS D.0.0. ZAGREB, Josipa Loné&ara 1, 10000 ZAGREB
za izdavanje dozvo|e za |zvanredm prijevoz, Hrvatske ceste d.0.0. 7 Tehnicka ispostavaZadar ~ donosi
RJESENJE

O DOZVOLI ZA IZVANREDNI PRIJEVOZ

8
1. Dozvoljava se prijevozniku ZAGR,EBTRANS Bi0.0. ZAGRER

® jednokratni izvanredni prijevoz saskupomvozila

reglstarskih oznaka'® ZG0134ZT, ZG0122ZT, ZG0121ZT

" BAZI VI VJETROGENERATORA
Py NE CWE 0G

_od mjesla 3 GAZENICKA CESTA, 23000, ZADAR/ LUKA GA2ENICA

, v.uomz Al. Cv SVETI ROK - DC50 - DC27 - DC1 - 2C5203 - 2C6009
stai™"® VJETROPARK ZADAR 6, VELIKA POPINA

B 1 1 PR

if, _ 4yB0m:

lhe

i
_tsa lj,‘,i J

otovinskir-opteredenjern ft 8000 t,
osovinskim optere¢enjem na 2. skupini osovina (1. vozilo) 23,000 t,
osovinskim optere¢enjem na 1. skupini osovina (2. vozilo) .....40,000 t,
osovinskim optere¢enjem na 1. skupini osovina (3. vozilo) 56,000 t,
2. Prijevoznik mora osigurati pratnju.izvanrednog prijevoza s jednim vozilom za pratnju

I S JEDNIM POLICIJSK|M VOZILOM NA CITAVOM ITlNERARU

3. (“?rom na znacajke izvanrédnog prijevoza, pnjevozmk ne mora pozvati davatelja dozvole,

o/~

radi prethodnog pregleda vozila s teretom, a prije polaska izvanrediog prijevoza. Broj pregleda:

4. Za prolaz izvanrednog prijevoza *°po navedenom ifineraru

i 003015

prijevoznlk mora poduzeti posebne mjere za zastitu javne ceste i sigurno odvijanje prometa te za ulaz i |zlaz s autoceste koristiti
prolaze za vangabaﬂtne pruevoze

te OBAVEZNO ISHODITI SUGLASNOST HAC ONC -a
8. Prijevoznlk Je obvezan obavijestiti ostale sudionike u prometu o prolasku izvanrednog prijevoza putem sredstava

Javnog priopéavanja .

e |
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dar
i&ni broj: 1554972, Sifra djelatnosti: 45212
3117-00/7426
URBRO: ® 345-558/187-174
v* Zader . dana ° 24.05.2017.

Ne temelju &lanka 46. i 47. Zakona o cestama (“Narodne novine" br. 84/11, 22/13 , 54/13, 148/13 | 92/14), te Slanka 5. i 6.
Praviinlka o lzvanrednom prijevozu ("Narodne novine” br. 119/07 i 52/08), Zakona o prijevozu u cestovnom prometu (,Narodne
nevine*br-82/13), a povodom zahtjeva - S Ny L
]

ZAGREBTRANS D.0.0. ZAGREB, Josipa Lonéara 1, 10000 ZAGREB

;A lldlvunjo dbi\)oie za izvanredni prijevoz, Hrvatske ceste d.o.o. 7 TehnickaispostavaZadar ~ donosi
RJESENJE
O DOZVOLI ZA IZVANREDNI PRIJEVOZ

8
1. Dozvoljava se prijevozniku ZAGREBTRANS D.0.0. ZAGREB

o Jednokratni Izvanredni prijevoz sa skupom vozila

registarskih oznaka'® ZG0119ZT, ZG0074ZT
prijayoz 1 TRANSFORMATORSKE JEDINICE VJETROGENERATORA
PO drzavnimi ostalim cestama od mjesta:"’ GAZENIGKA CESTA, 23000, ZADAR/ LUKA GAZENICA

prel(‘gcm - V. ZADAR2 - A1 - &V. SVETI ROK - DC50 - DC27T - DC1 - 2C5203 - 2C6009
do mjesta: '° VJETROPARK ZADAR 6, VELIKA POPINA
:1,4 R

kS

u ukupnoj duljini od DD /i lasko

i dolaskom dana ™

ukupne duiine 22 ]]!H Ty, 300y nm,
2 o | '
najvede visine %} iy, t, sa
- k /
osovinskim optereéenjem o) i oodxl __‘4_'.;_{_.‘1?/@@90_ t,
osovinskim optere¢enjem na 2, skupini osovina (1. vozilo) _od 14,000 t,
osovinskim opteracenjem na 1. skupini osovina (2. vozilo) od

2, Prijevoznlk mora oslgurati pratnju izvanrednog prijevoza s jednim vozilom za pratnju

3, Obzirom na znatajke izvanredriog prijevoza, prijevoznik ne mora pozvati davatelja dozvole,

rat?l'“ﬂethodnog pregleda vozila s teretom, a prije polaska izvanrednog prijevoza. Broj preﬁ[eda: -

4. Za prolez lzvanrednog prijevoza *’po navedenom itinerary
pri dznlk mora poduzsti posebne mjere za zatitu jévne ceste i sigurno odvijanje prometa te za ulaz i izlaz s autoceste koristit]
prolaze za vangabaritne prijevoze

te OBVEZNO ISHODITI SUGLASNOST HAC ONC - a

§. Prijevoznik nije obvezan obavijestiti ostale sudionike u prometu o prolasku izvanrednog prijevoza putem sredstava

javnog priopéavanja >4




HRVATSKE CESTEW.0.0.
Tohnlbka lsposiava Fadar
OIB'BSM57878 aticni brc'j 1554972 ifra djelatnosti: 45212
KLASA: UPII-340-03/17»09/7204 -
URBROJ 345 -558/187-17-3

u* zader dana ° 19.05.2017.
Na temelju ¢lanka 46. 1 47. Zakona o cestama ("Narodne novine" br. 84/11, 22113 , 54/13, 148/13 i 92/14), te &lanka 5. i 6.

Pravilnlka o (zvanrednom prijevozu ("Narodne novine" br. 119/07 i §2/08), Zakona o pnjevozu u cestovnom prometu (,Narodne

novine" br. 82/13), a povodom zahtjeva

002908

N ] ._ZAGREBTRANS D.0.0. ZAGREB, Josipa Loncara 1 10000 ZAGREB
za lzdavan}e dozvole za izvanredni prijevoz, Hrvatske ceste d.0.0. 7 Tehniéka ispostavaZadar ' - donosi
RJESENJE

O DOZVOLI ZA 1ZVANREDNI PRIJEVOZ

8 ; '
1. Dozvoljava se prijevozniku ZAGREBTRANS D.0.0. ZAGREB

ZGO134ZT ZGOOQTZT ZGODQBZT

° Jednokratni izvanredni prijevoz sa skupom vozila

registarskih oznaka'®

prijevoz " GENERATOR VJETRO'I?URBINE. ____________________

m"ss drZavnim i ostalim cestama . od mjesta:'* GAZENIGKA GESTA, 23000, ZADAR/ LUKA GAZENICA
preko: DC424 - ¢v ZADAR?2 - At - CV. SVETI ROK - DC50 - DC27 - DC1 - 2C5203.- 2C6009
dmesta: VJETROPARK ZADAR 6, VELIKA POPINA

U ukupnoj duljini od :

| dolaskomn dana '
ukupne du_l;lpe

; 4ﬁm\llwmnm I}"lilﬂmmmﬂ’v
_1__4_9_.ow,.. t sa/, :
il

L u

nejvedevisine : o

asovifidkim opterecenjem i od i

osovinskim opteresenjem na Lod

osovinekim opterecenjem na 2. skupini osovina (2. vozilo) i od

osovinekim opteretenjem na 3.skupiniosovina(2.vozio) . od

2. Prl]evoznlk mora osigurati pratnju |zvanrednog prijevoza s jednim vozilom za pratnju

I 8 JEDNIM PDLICIJSKIM VOZILOM NA CITAVOM I'I1NERARU

3. Obzlrom na znadajke izvanrednog prijevoza, prijevoznik ne’ mora pozvati davatelja dozvole,

ra"\*ethodnog pregleda vozila s teretom, a prije polaska lzvanrednog prijevoza. Broj pregleda . e

4. Za prolaz izvanrednog prijevoza 2’po navedenom’ mneraru

pr. oznik mora poduzeti posebne mjere za zastitu javne ceste i sigumo odvijanje prometa te za ulaz | izlaz s autoceste koristiti
prolaze za vangabantne pruevoze

te OBVEZNO ISHODIT! SUGLASNOST HAC ONC -a
5. Prijevoznik je obvezan obavijestiti ostale sudionike u prometu o prolasku izvenrednog prijevoza putem sredstava

javnog priopéavanja .
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... Gana 7 2 :
Na temelju &lanka 46. i 47. Zakona o cestama {

odne novine® br. 84/11, 22113 , 54/13, 148/13 i 92/14), te &lanka 5. i 6.
Pravilnika o izvanrednom prijevozu ("Narodne novine* br. 119/07 i 52/08), Zakona o prijevozu u cestovnom prometu (,Narodne

- —novine® br. 82/13), a povodom zahtjeva
6

o ZAGREBTRANS D.0.0. ZWAGRE'B,_ Josipa Loqéaré 1, 10000 ZAGREB
za izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz, Hrvatske ceste d.o.o.

" Tehnitka ispostavaZadar  donosi

RJESENJE
O DOZVOLL ZA IZVANREDNI PRIJEVOZ

8
1. Dozvoljava se prijevozniku ZAGREBTRANS D.0.0. ZAGREB

002916

v GONDOLA VJETROGENERATORA *
pd i e dréavnim i ostalim cestama

mo: DC424 - CV. ZADAR2 - A1 - BV. SVETI ROK - DC50 - DG27 - DCA - 2€5203 - 2C6009

uo mjesta: By,

N

B+

inejymce §lf B
’%ﬂ‘“ ukupne mf@p

ukupne duljipe; ;

: : m]ﬁ‘“‘m‘“- ..
nejvede visine ' *'." 8, 149,
osovinski opteresenjem' ‘

osovinskim optereéenjem na
osovinskim optereéenjem na
osovinskim optereéenjem na

3. skupini osovina (1. vozilo)

2. skupini osovina (3. vozilo)

3. skupini osovina (3. vozilo)
2. Prijevoznik mora osigurati pratnju izvahrednog_prijevoza s
1S JEDNIM POLICIJSKIM VOZILOM NA GITAVOM ITINERARU

jednim vozilom za pratnju

Obzirom ha znadajke izvanrednog prijevoza, prijevoznik ne mora pozvati davatelja dozvole,

1adi prethodnog pregleda vozila s teretom, a prijé'pola,ské iivanredno_g prijevoza. Broj prégléda: R

¢ ™Ya prolaz izvanfednog grijevoza 3°p9 navedenom itineraru

. od mjesta: "’ GAZENIEKA CESTA, 23000, ZADAR! LUKA GAZENICA

prijevoznik mora poduzeti posebne mjere za zastitu javne ceste i sigumo odvijanje prometa te za ulaz i izlaz s autoceste koristiti
prolaze za vangabaritne prijevoze .

te OBVEZNO ISHODITi SUGLASNOST HAC ONC - a
5. Prijevoznii je obvezan obavijestiti ostale sudioniké

prometu o profasku izvanrednog prijevoza putem sredstava
javnog priopéavanja .
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ﬁ?{ v
,o" 003011

.. 5545787885 Mat|cn| bl‘Oj 1554972 Slfra djelatnosti: 45212
KLASA: UP/_'. 340-03/17-00/7879
URBROJ: % 345.558/18

u* zadar dera © 31 05. 2017 -
Na temelju glanka 46. | 47. Zakona o cestama (“Narodne novine" br. 84/11, 22/13 , 54/13, 148/13 i 92/14), te &lanka 5. i 6.
Pravilfika o izvanrednom prijevozu ("Narodne novine” br. 119/07 i 52/08);.Zakona o prijevozu u cestovnom prometu (,Narodne

"‘n‘ovtnu"trﬁ?f‘l%) a povodom zahtjeva cns = o
_ ZAGREBTRANS D.0.0. ZAGREB, Josipa Lonéara 1, 10000 ZAGREB»_

za uzdavanje dozvole za |zvanredn| prijevoz, Hrvatske ceste d.o0.0. 7 TehnickaispostavaZadar  donosi

RJESENJE
O DOZVOLI ZA IZVANREDNI PRIJEVOZ

8
1. Dozvoljava se prijevozniku ZAGREBTRANSD.0.0.ZAGRER

® jednokratni zvanredn prijevoz sa skupomvozila .
ZGO1352T ZG0123ZT, ZG0095ZT, ZGO1052T

reglsterskih oznake
1" SREDNJE CIJEVI VJETROGENERATORA

qm\mlm lostalimcestama  od mjesta:’ GAZENICKA CESTA, 23000, ZADAR/ LUKA GAiENICA

nd

yece Sirj

ukupne m:

osovinskim optereéenjem fa

osovinskim opterecenjem na 2. skupini osovmai(;l. vozilo)
osovinskim optere¢enjem na 2. skupini osovina (2. vozilo) .
osovinskim opterecenjem na 3. skupini osovina (2. vozilo) ]

2. Prijevoznik mora osigurati pratnju izvanrednog prijevoza s jednim vozilom za pratnju
I s JEDNIM POLICIJSKIM VOZlLOM NA CITAVOM ITINERARU B
Rbzirom na znadajke izvanrednog prijevoza, prijevoznik ne mora pozvatl davatal]a dozvola,

raul prethodnog pregleda vozila s teretom, a prije polaska izvanrednog prijevoza. Broj pregleda:

4, Za prolaz Izvanrednog prijevoza *’po navedenom itineraru
prijavoznlk mora poduzeti posebne mjere za zaiitu javne ceste i mgumo odvi}anje prometa teza u|az I lzlaz 8 autgpsﬁ' :
prolaze za vangabaritne prijevoze

to OBVEZNO ISHODITI SUGLASNOST HAC ONC - a
8. Prijevoznik je obvezan obavijestiti ostale sudionike u prometu o prolasku izvanrednog prijevoza putem sredstava

|avnog priopéavanja 4
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L | 00293y
HRVATSKE CHBTE ¢lo.o. '

Tehnitka lepodiava fradar

OIB: 55545787485, Niatiéni broj: 1554972, Sifra djelatnosti: 45212

KLASA: * UPING03/17.00/7324

URBROJ: ° 345-558/

' Zader a2 -
Na temelju Clanka 46. | 47. Zakona o cestama novine" br. 84/11, 22/13 , 54/13, 148/13 i 92/14), te &lanka 5. i 6.
Praviinika o {zvanrednom-prijevozu ("Narodne novine" br. 119/07 i §2/08), Zakona o prijevozu u cestovnom prometu {,Narodne
novine*-br-82/13), a povedem zahtjeva Cee— . s

° ZAGREBTRANS D.0.0. ZAGREB, Josipa Lonéara 1, 10000 ZAGREB
2a izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz, Hrvatske ceste d.o.0. 7 Tehnigka IspostavaZadar . donosi

RJESENJE
O DOZVOLI ZA IZVANREDNI PRIJEVOZ

8
1. Dozvoljava se prijevozniku ZAGREBTRANS D.0.0. ZAGREB

91'9909'5@39?__i.%.V?nf?Q!!i.R(ijﬁygz.i@_ﬁ'sue*?m,Ye;_i!?,

2G0002ZT, ZG0057ZT

registarskih oznaka’o_

11
P?’“{OZ
po <

. drzaynim | ostalim cestama od mjesta:'* GAZENICKA CESTA, 23000, ZADAR/ LUKA GAZENICA
[ C424 - CV. ZADAR? - A1 - GV. SVETI ROK - DC50 - DC27 - DC1 - 2C5203 - 2C6009
do mjesta: '® VJETROPARK ZADAR 6, VE

u ukupnoj duljini od
18

HUB-a VJETROGENERATORA

i dolaskom dana

ukupne duljine 22 e H;wﬁiﬁugm_; Aoy, gwasen

. il il ’]Jllg.s "
najveée visine ) ukupne mas e ! o tsa %;!Imm%’w

7 ; ;

osovinskim optere¢enjem A&: ; 6 _od? :
osovinskim optereésnjem na 3. skupini osovina (1. vozilo) od 00 t,
osovinskim opteraéanjem na 1. skupini esovina (2. vozilo) . _.od 27,000 t,
2, Prijevoznik mora osigurati pratnju izvanrednég prijevoza s jednim vozilom za pratnju
18 JEDNIM POLICIUSKIM VOZILOM NA EITAVOM ITINERARY
3. Obzirdri na znadajke izvanrednog prijevoza; prijevoznik ne mora pozvati davatelja dozvole,
r&’Yethodnog pregleda vozila s teretom, a prije polaska izvanrednog prijevoza. Broj pregleda: I

4. Za prolez lzvanrednog prijevoza *’po navedenom itineraru - R T
pr(‘bznlk mora poduzeti posebne mjere za zatitu javrie c;estg i sigurno odvijanje prometa te za ulaz i izlaz s autoceste koristiti
proiaze za vangabaritne prijevoze

te OBAVEZNO ISHODITI SUGLASNOST HAC ONC: a

5. Prijevoznik je obvezan obavijestiti ostale sudionike u prometu o prolasku izvanrednog prijevoza putem sredstava

javnog priopéavanija .
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti
Vukeli¢eva 4, 10000 Zagreb

IZJAVA O AKADEMSKO)J CESTITOSTI | SUGLASNOSTI

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem da je diplomski rad
(vrsta rada)

isklju¢ivo rezultat mojega vlastitog rada koji se temelji na mojim istrazivanjima i oslanja se na

objavljenu literaturu, a Sto pokazuju upotrijebljene biljeSke i bibliografija. lzjavljujem da
nijedan dio rada nije napisan na nedopusten nacin, odnosno da je prepisan iz necitiranog rada
te da nijedan dio rada ne krsi bilo Cija autorska prava. Izjavljujem, takoder, da nijedan dio rada
nije iskoristen za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj visokoskolskoj, znanstvenoj ili
obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu diplomskog rada pod

naslovom Optimiranje transporta specijalnog tereta , uNacionalni repozitorij zavrsnih

i diplomskih radova ZIR.

Student/ica:

U Zagrebu, 3.9.2022. Tomislav Kralj
(ime i prezime, potpis)




