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SAZETAK

U zavr$nom radu prikazana je analiza javnih cesta Splitsko-dalmatinske zZupanije s prijedlozima
poboljsanja. Splitsko-dalmatinska Zupanija je prostorno najveéa zupanija Republike Hrvatske
koja je podijeljena na tri geografske podcjeline: zaobalje, priobalje i otoke. Splitsko-
dalmatinska Zupanija je najveca zupanija u Republici Hrvatskoj i analogno tome ima najveéu
cestovnu mrezu. Upravo je iz tog razloga razvoj prometne infrastrukture na ovom podrucju
nuzan za jaCanje razvojnih potencijala cijele Republike Hrvatske. Osim analize javnih cesta, u
radu su prikazana Cetiri prometna plana koja nastoje rijesiti probleme zaguSenja 1 zastarjele
infrastrukture cestovnih mreza Zupanije kako bi se povedéala sigurnost i brzina kretanja

prometnog toka na promatranom podruc;ju.

Kljuéne rijeci: Splitsko-dalmatinska Zupanija; javne ceste; prometni planovi; prijedlozi

poboljsanja

SUMMARY

This final thesis shows analysis of public roads in the Split-Dalmatia County with improvement
proposals. The Split-Dalmatia County is the largest county in the Republic of Croatia, which is
divided into three geographical subdivisions: land coast, sea coast and islands. It is the largest
County in the Republic of Croatia and because of that it has the largest road network. It is for
this reason that the development of transport infrastructure in this area is necessary to strengthen
the development potential of the entire Republic of Croatia. In addition to the analysis of public
roads, this final thesis presents four future traffic plans that seek to solve the problems of
congestion and the outdatet infrastructure of road networks of the County in order to increase

the safety and speed of traffic flow in the observed area.

Key words: Split-Dalmatia County; public roads; traffic plans; improvement proposals
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1. UVOD

U ovom zavr$nom radu analizirana je mreza javnih cesta na podrucju Splitsko-dalmatinske
zupanije. Javna cesta je sloZzena cestovna gradevina po kojoj se odvija promet te se sastoji od
trupa ceste, cestovnih objekata, instalacija kao i potrebne opreme i uredaja koji sluze za
regulaciju i nadzor prometa. Javne ceste se ovisno o0 njihovom drustvenom, prometnom i
gospodarskom znacenju razvrstavaju na autoceste, drzavne ceste, zupanijske ceste i lokalne
ceste, a u radu su dani op¢i podaci 0 zupaniji i mrezi svih ovih cesta s prijedlozima njihovog

poboljsanja na navedenom podrud;ju.

Rad je podijeljen na Sest cjelina:

1. Uvod
Osnovne znacajke Splitsko-dalmatinske Zupanije
Pregledni prikaz 1 znacajke mreZe javnih cesta
Analiza postojeeg stanja mreze javnih cesta
Prijedlozi poboljSanja

Zakljucak

o a k~ wDn

Nakon uvoda, u drugom poglavlju navedene su osnovne znacajke Splitsko-dalmatinske
zupanije, zbog Cega je vazan njen prostorni polozaj te se daje osvrt na postoje¢u prometnu
infrastrukturu Splitsko-dalmatinske Zupanije, koji uz cestovnu obuhvaca zeljezni¢ku, pomorsku

1 zra¢nu infrastrukturu.

U tre¢em poglavlju navodi se podjela i projektni elementi javnih cesta, kao i prometna

signalizacija javnih cesta koja se dijeli na horizontalnu i vertikalnu.

U cCetvrtom poglavlju analizira se postojece stanje mreze javnih cesta u Splitsko-dalmatinskoj
Zupaniji, s naglaskom na uzroke prometnih nesre¢a na promatranom podrucju. Razmatraju se
buduci prometni planovi Zupanije s ciljem povecanja sigurnosti i protocnosti na mreZi javnih

cesta.

U petom poglavlju razmatraju se prijedlozi poboljsanja javnih cesta Splitsko-dalmatinske
zupanije, uz pomo¢ kojih bi doSlo do smanjenja nastajanja prometnih zaguSenja i povecanja

kvalitete prometnica na promatranom podrucju, nakon ¢ega slijedi zakljuak zavr§nog rada.



2. OSNOVNE ZNACAJKE SPLITSKO-DALMATINSKE
ZUPANIJE

Splitsko-dalmatinska zupanija prostorno je najveca zupanija Hrvatske, ukupne povrsine 14.106
Cetvornih kilometara. Podijeljena je na 16 gradova i 39 opcina [1], a geografski se nalazi na
srediSnjem dijelu jadranske obale, a proteze se od Vrlike na sjeveru pa sve do najudaljenijeg
hrvatskog otoka Palagruze na jugu, od opéine Marina na zapadu do opéine Gradac na istoku.
Ova zupanija na sjeveru grani¢i s Republikom Bosnom i Hercegovinom, na istoku s
Dubrovacko-neretvanskom Zupanijom, a juzno se prostire do granice teritorijalnog mora

Republike Hrvatske.

Zupanija je podijeljena na tri geografske podcjeline: zaobalje, priobalje i otoke. Zaobalje, koje
se nalazi u kontinentalnom dijelu zupanije, ispresijecano je planinama koje se protezu paralelno
s obalom. To podrucje je slabo naseljeno i ekonomski je siroma$no. Priobalje ¢ini uski pojas uz
more izmedu planinskih lanaca i mora i to je podrucje poprilicno urbanizirano i ekonomski
mnogo razvijenije u odnosu na zaobalje. Otoci su slabo naseljeni, zbog svoje pozicije su
ckonomski razvijeniji od zaobalja, medutim imali su trajnu emigraciju stanovnika zbog
razli¢itih prilika. Oto¢no podrucje zupanije sastoji se od 74 otoka 1 57 hridi 1 grebena. Po veli¢ini
i broju stanovnika izdvaja se 5 otoka, a to su: Ciovo, Solta, Bra¢, Hvar i Vis. Naseljeno je jos 6
otoka, a to su: Veli Drvenik, Mali Drvenik, Sveti Klement, S¢edro, Bisevo i Sveti Andrija [2].
Najveci dio povrSine ove zupanije zauzima zaobalje, dok otoci zauzimaju najmanji udio

povrsine Splitsko-dalmatinske zupanije [3], $to je prikazano na slici 1.

Udjel u ukupnoj povrsini SDZ

Slika 1. Odnos povrsina geografskih cjelina SDZ [2]



Na povrsSini od 4.572 Cetvorna kilometra (Sto je oko 8% povrSine Hrvatske) zivi 463.676
stanovnika (Sto je oko 10% stanovniStva Hrvatske), od cega je 19% zaposleno. Oko 74%
zaposlenih radi u gospodarstvu, a ostalih 26% radi u ostalim djelatnostima. Udio zaposlenih u

zupaniji ¢ini 8,5% od ukupnog broja zaposlenih u Hrvatskoj [4].

Glavno sjediste zupanije je Split, grad i luka u srednjoj Dalmaciji, koji je gospodarsko i kulturno
srediite Dalmacije. Grad Split lezi na poluotoku koji s otokom Ciovom zatvara Kastelanski
zaljev. U neposrednom zaledu su Mosor 1 Kozjak s Kliskim vratima. UZe gravitacijsko podrucje
grada Splita obuhvaca podrucje od Trogira do Omisa, srednjodalmatinske otoke i1 kopneno
zalede odnosno Dalmatinsku zagoru, dok je Sire gravitacijsko podrucje cijelo podrucje Splitsko-
dalmatinske Zupanije 1 okolnih Zupanija. Sa Zagrebom i Plo¢ama te s unutraSnjosti 1 juznim
krajevima povezan je sa autocestom, a Jadranskom magistralom povezan je s podru¢jima uz
more, dok je Zeljeznitkom prugom povezan sa Zagrebom, Zadrom i Sibenikom. Na slici 2

prikazana je Splitsko-dalmatinska Zzupanija s administrativnim sjedistima.
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Slika 2. Splitsko-dalmatinska Zupanija [5]



Splitsku luku ¢ine putnicka gradska luka i teretna luka u Vranjickoj i Solinskoj uvali u
Kastelanskom zaljevu. Vise marina se nalazi u gradu (ACI, Zenta i Spinut), a u neposrednoj
blizini i Marina Kastela. Split je povezan sa brodskim 1 trajektnim vezama s obliznjim otocima,
s Dubrovnikom i Rijekom te s talijanskom lukom Anconom. Zracna luka nalazi se u Kastel

Stafili¢u, $to je otprilike 20 kilometara zapadno od grada.

Od 1990-ih se smanjio obujam industrijske proizvodnje, ali unato¢ tome Split je ostao
gospodarsko srediSte Dalmacije. Razlozi njegovog gospodarskog razvoja rezultat su smjestaja
grada uz more, dobar prometni polozaj i administrativne funkcije. Nakon $to se izgradila
autocesta Zagreb-Split 2005. godine, grad i njegova okolica dobivaju novi zamah u
gospodarskoj aktivnosti jer se pojavila poslovna zona u Dugopolju nedaleko od grada. Split je
takoder i vazno pomorsko i brodarsko srediste, a posljednjih se godina uz tranzitni turizam, koji
se odvija najceSc¢e prema srednjodalmatinskim otocima, razvija i kulturni, manifestacijski te

kongresni turizam [6].

2.1. Prometni polozaj Splitsko-dalmatinske Zupanije

Zupanija je smjestena u sredi$njem dijelu Hrvatskog juga, te joj je geografski polozaj podijeljen
na tri cjeline: Dalmatinska zagora odnosno visoko zalede, koja se ocCituje po krskim poljima i
gusto naseljenim obalnim pojasom te otocima, idu¢i su Dinaridi koji se nalaze na granici s
Bosnom i Hercegovinom, te planine Kozjak, Biokovo i Mosor koje obalni pojas razdvajaju od
zaleda. Zupanija je s ostatkom Hrvatske povezana sa autocestom Al (Split-Zadar-Karlovac-
Zagreb) te drzavnim, Zupanijskim i lokalnim cestama koja povezuju gradove i ostala naselja

cestovne mreze [7].

Razvoj prometne infrastrukture nuzan je za jaCanje razvojnih potencijala Zupanije 1 cijele
Republike Hrvatske. Autocesta Al dio je cestovnog prometnog pravca izmedu dalmatinske
regije te kontinentalnog sjeverozapadnog dijela Hrvatske, povezuje sjever i jug Hrvatske te je
iz viSe razloga iznimno vazna, kako za zupaniju tako i za cijelu Republiku Hrvatsku. Predstavlja
strateSku pretpostavku za razvoj gospodarstva u najSirem smislu, posebice turizma i prihvata
tranzitnog prometa. Najbolji primjer koji moze pokazati utjecaj izgradnje autoceste Al na
razvoj gospodarskih aktivnosti u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji je gospodarska zona

Dugopolje, te je njen polozaj uz autocestu Al prikazan na slici 3.



CVOR DUGOPOLIE - -
* K oy T.DUBROVIX
PRy ASTOCESTAZAGREBSPLTIT

DUBROVNIK >

" < GRED

NAPLATNE KUCKCE
UDUGOPOLL

ZONA PODI-ZAPAD %

: CENTAR DUGOPGL A
ZONA PODI o

CéNTan
DU
YG0POY gy |

Slika 3. Gospodarska zona Dugopolje [8]

Gospodarski rast 1 razvoj ove zone najvise je krenuo s izgradnjom autoceste, Sto je dovelo do
razvoja raznih poduzetniStva, povecanja broja zaposlenih i Sirenja prostora namijenjenog
raznim gospodarskim djelatnostima. Za Zzupaniju su od velikog znacaja i drzavne ceste koje
tvore sastavni dio cestovne mreze. Neke od njih su Jadranska magistrala odnosno drzavna cesta
DCS8 koja se proteze duz cijele isto¢ne jadranske obale i povezuje sva obalna gradska sredista

kao Sto su Trogir, Kastela, Solin, Omi$ i Makarska.

Drzavna cesta DC1 povezuje sjever 1 jug hrvatskog teritorija, pocevsi od grani¢nog prijelaza
Macelj, kroz gradove Krapinu, Zagreb, Karlovac, Grac¢ac, Knin, Sinj te zavrSava u Splitu. U
Splitsko-dalmatinskoj zupaniji je dio ove drzavne ceste DC1 koji spada u kategoriju brze ceste
na dionici Dicmo — Dugopolje — Klis — Solin i u punom profilu je izgradena sa Cetiri, na nekim
dijelovima ¢ak i 6 prometnih trakova i veoma je vazna za razvoj zupanije [9]. Mreza ovih
drzavnih cesta povezuje cijelo podru¢je Republike Hrvatske i samim time ga integrira u
europsku mrezu cesta te su zbog toga namijenjene daljinskom prometu. Zupanijske i lokalne
ceste povezuju naselja 1 mjesta unutar Zupanije i time integriraju prostor Zupanije U cestovnu

mrezu Republike Hrvatske [10].



2.2.  Prometna infrastruktura Splitsko-dalmatinske Zupanije

U nastavku se daje sazeti osvrt na postoje¢u prometnu infrastrukturu Splitsko-dalmatinske

zupanije, koji uz cestovnu obuhvacéa zeljeznicku, pomorsku i zra¢nu infrastrukturu.

2.2.1. Cestovna infrastruktura

Sto se ti¢e cestovne infrastrukture u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji, vazno je spomenuti
autocestu Zagreb-Split-Dubrovnik, te da je kroz Splitsko-dalmatinsku zupaniju ukupno
izgradeno 138,5 kilometara autoceste. Do sada je izgradeno 8 ¢voriSta na dionici kroz Zupaniju
a to su: Prgomet, Vudevica, Dugopolje, Bisko, Blato na Cetini, Sestanovac, Zagvozd i Rav¢a.
Spojne ceste na autocestu su:
- Prgomet — Trogir
- Dugopolje — Split
- Dubci (DC8) — Gornja Brela — Zadvarje — Sestanovac (AC 1) — Cista Provo — Arzano
Kamensko
- Basko Polje (DC8) — Bast — tunel Biokovo — Zagvozd (AC1) — Kamenmost Imotski —
Vinjani Donji

- Spojna cesta Vucevica — Kastela

Postojece ceste zahtijevaju kontinuirano ulaganje u kvalitativnom smislu, te je u proteklom
razdoblju ve¢ izvrSena ili je u tijeku rekonstrukcija vaznih dionica kao $to su: Split-Solin-
Dugopolje, Solin-Kastela-Trogir, Split-obilaznica, Split-Omis, Omis-Gata, Omis-Dupci-
Makarska, Sestanovac-Dupci, Imotski-Lovreé¢, Han-Vaganij, a jo§ su u pripremi Jelsa-Poljica-
Sucuraj, Trilj-Kamensko, Drvenik-Ploce, Nerezis¢a-Murvica-Bol, Dubovica-Sveta Nedilja,

Kastela-Kozjak-Vugevica, Trogir-Ciovo, Imotski-Zagvozd, Ravéa-Drvenik.

Gradske 1 prigradske ceste najviSe su zaguSene tijekom turisticke sezone kao i u vremenu
prilikom svakodnevnog dolazaka i odlazaka ljudi na posao, te je potrebno izgraditi dodatne
trakove i reorganizirati postoje¢e prometne tokove. U vrijeme Austro-Ugarske monarhije su
izgradene prometnice drugih kategorija kao Sto su lokalne i nerazvrstane ceste, te bi iste trebalo
rekonstruirati i osuvremeniti. Naravno, ove prometnice prolaze slabije naseljenim podrucjima

zaobalja te na dijelovima nekih otoka.



Iz dana u dan raste broj motornih vozila, $to rezultira potrebom za stalnim odrzavanjem i
rekonstrukcijom prometnica i velikim problemom nedostatka parkirnih mjesta u gradovima.
Takoder, u ve¢im gradovima bi trebalo predvidjeti mogucnost izgradnje vise javnih garaza po
modelu javno-privatnog partnerstva. Nakon izgradnje Jadransko-jonske autoceste (Al) na
teritoriju Splitsko-dalmatinske Zupanije, potrebno je redefinirati vaznost pojedinih cestovnih

pravaca i prilagodbe novom grani¢nom rezimu sa susjednom Bosnom i Hercegovinom.

Posebnu pozornost treba posvetiti problemu nedovoljnog prostornog kapaciteta za prihvat i
otpremu putnika na autobusnom kolodvoru u Splitu, ali i u Kastelima, Solinu i Trogiru, $to
posebno dolazi do izrazaja za vrijeme turisticke sezone [2]. Autobusni kolodvor u Splitu

prikazan je na slici 4.

Slika 4. Autobusni kolodvor u Splitu [11]

2.2.2. Zeljezni¢ka infrastruktura

Zupanija je sa sredinjom hrvatskom povezana sa Zeljezni¢kom prugom Split — Perkovié — Knin
te dalje prugom Gospi¢ — Ostarije (Karlovac — Zagreb). Gradevinska duzina pruge u Splitsko-
dalmatinskoj Zupaniji iznosi 52,8 kilometara, a na njoj se nalazi ukupno 14 stanica, 8 stajalista
te 3 ukrsnice.

Trenutno stanje Zeljeznicke infrastrukture nije zadovoljavajuce i potrebno ga je koordinirati i
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uskladiti s razvojem ostale pruzne mreze u zemlji i u ¢itavoj Europi kako bi se uskladio razvoj
cjelokupnog prometnog sustava ovog podrucja. Uz postoje¢u zeljeznicku mrezu, temelj
buduéeg razvoja zeljezniCkog prometa u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji i Dalmaciji, bit ¢e
obnovljena Zeljeznicka pruga Ostarije — Knin — Split, te djelotvornija organizacija gradskog i

prigradskog zeljeznickog prometa.

Posebnu pozornost treba posvetiti problemu prihvata i otpreme putnika na zeljeznickom
kolodvoru Split, kao i problemu nedostatka Zeljeznicke pruge kroz naselja §to se negativno
odraZava na sigurnost prometa. Prostornim planom grada Splita predvidena je izgradnja i
modernizacija glavnog Zeljeznickog kolodvora u Kopilici koja ¢e biti opremljena sa potrebnim
sadrzajima, dok je u Gradskoj luci planirano uredenje jednog manjeg kolodvora za potrebe

daljinskog i gradskog prijevoza Zeljeznicom [2].

2.2.3. Pomorska infrastruktura

Pomorski promet vrlo je vazan za Splitsko-dalmatinsku Zupaniju kao najvecu zupaniju
Jadranske Hrvatske s obzirom na njegovu nezamjenjivu ulogu u prometnom i gospodarskom
razvoju. Lucka infrastruktura zupanije ukljucuje: tri trgovacko-industrijske luke (od toga su
dvije zupanijskog a jedna drzavnog znacaja), devet luka nautickog turizma (osam Zupanijskog
a jedna drzavnog znacaja), 51 luka otvorena za javni promet (od toga 44 lokalnog, 6
zupanijskog, i jedna medunarodnog znacaja), 49 Sportsko-rekreativnih luka od kojih su sve
zupanijskog znacaja, 8 pristanisSta (pet zupanijskog i tri od drzavnog znacaja), 4 brodogradilista

(dva zupanijskog i dva drzavnog znacaja, te jednu servisnu bazu.

Splitska luka jedna je od najvecih hrvatskih luka, a podijeljena je na putni¢ku (Gradska luka) 1
na teretnu (Sjeverna luka). Gradska luka Split suocava se s nedostatkom parkirnih mjesta za
automobile kao i priveza za mega jahte i veza za prihvat cruisera, dok se Sjeverna luka suocava
s problemom nepostojanja te manjka i zastarjelosti postojece lucke suprastrukture. Na glavnim
prometnim pravcima trajekte luke imaju uglavnom problem nedostatnog kapaciteta i
opremljenosti. Opcenito se moZe istaknuti da su pomorske luke Zupanijskog znacenja

nedovoljno iskoristene s obzirom na rastuce potrebe i na potencijal kakav imaju [2].



2.2.4. Zracna infrastruktura

Na podrucju Splitsko-dalmatinske Zzupanije prema ICAO (International Civil Aviation
Organisation) kategorijama nalaze se sljedece zrakoplovne luke:

- Zracna luka Split (zracna luka 4E kategorije)

- Zracna luka Brac (zra¢na luka 2C kategorije)

- Sportska zra¢na luka Sinj

Glavni nedostaci zracne infrastrukture odnose se na nedostatak popratnih usluga (kao Sto su
stajanke, skladista, cargo servis i sli¢no) te ¢injenica da koristenje zra¢nih luka trpi izuzetno

velike sezonske oscilacije.

Zracna luka Split, koja se nalazi izmedu gradova Trogira i1 Kastela, zbog Sirenja kontinuiranim
otkupom zemljiSta oko zra¢ne luke postaje sve znacajnija. Samo do 2015. godine se planiralo
investirati oko 53 milijuna eura kada je zapocelo proSirenje kapaciteta zbog konstantnog
povecanja prometa. Takoder, kapacitet stajanke se u tom razdoblju prosirio za 20% odnosno
36.000 Cetvornih metara u §to je bilo uloZzeno 13 milijuna eura. Takoder, zracna luka je kupila
4,5 hektara zemljista za proSirenje putnickog terminala 1 parkiraliSnog prostora u $to se ulozilo
40 milijuna eura. Do 80% ulaganja u prosirenje kapaciteta osigurala je sama zra¢na luka Split,

dok je ostatak podmirila Republika Hrvatska.

Izgleda kako ¢e kapacitet Zracne luke Split vjerojatno u buducnosti biti nedovoljan, te je
potrebno prouciti mogucnost izgradnje nove zracne luke u zupaniji.

Takoder, u Zupaniji se nalazi vise heliodromskih pristanista, od kojih su: ¢etiri na Brac¢u, po dva
u Splitu, na Hvaru i Visu, te po jedno u Imotskom, Drveniku Malom, Drveniku Velom,
Palagruzi i Solti [2].



3. PREGLEDNI PRIKAZ I ZNACAJKE MREZE JAVIH
CESTA

U ovom poglavlju navodi se podjela javnih cesta te sto sve ¢ini javnu cestu. Prikazuju se
osnovni projektni elementi javne ceste kao i prateca oprema s naglaskom na podjelu prometne

signalizacije.

3.1. Podjela javnih cesta

Javne ceste su ceste koje svatko moze slobodno koristiti na na¢in i pod uvjetima koji su odredeni
Zakonom o javnim cestama i drugim propisima. Javnom cestom se smatra cesta koja je od
opc¢eg znacenja za javni promet te ona zadovoljava sve uvjete koje utvrduju osnovni zakon o

cestama i ostali propisi [12].
Javnu cestu ¢ine [13]:

- cestovna gradevina (posteljica, donji ustoj kolnika, kolnicka konstrukcija, most,
vijadukt, podvoznjak, nadvoznjak, propust, tunel, galerija, potporni i oblozni zid, nasip,
pothodnik i nathodnik),

- gradevine za odvodnju ceste i pro¢is¢avanje vode,

- zemlji$ni pojas s obiju strana ceste potreban za nesmetano odrzavanje ceste Sirine prema
projektu ceste, a najmanje jedan metar raunajuc¢i od crte koja spaja krajnje tocke
poprecnog presjeka ceste,

- zracni prostor iznad kolnika u visini 7 m,

- cestovno zemljiSte U povrSini Koju ¢ine povrsina zemljista na kojoj prema projektu treba
izgraditi ili je izgradena cestovna gradevina, povrSina zemljiSnog pojasa te povrsina
zemljiSta na kojima su prema projektu ceste izgradene ili se trebaju izgraditi gradevine
za potrebe odrzavanja ceste i pruzanja usluga vozacima i putnicima te naplatu cestarine
predvideni projektom ceste (objekti za odrzavanje cesta, upravljanje i nadzor prometa,
naplatu cestarine, benzinske postaje, servisi, parkirali§ta, odmorista itd.),

- gradevine na cestovnom zemljistu, za potrebe odrzavanja ceste i pruzanja usluga
vozacima i putnicima te naplatu cestarine, predvidene projektom ceste,

- stabilni mjerni objekti i uredaji za nadzor vozila,
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prikljucci na javnu cestu izgradeni na cestovnom zemljistu,

prometni znakovi i uredaji za nadzor i sigurno vodenje prometa i oprema ceste
(prometni znakovi, svjetlosni uredaji, telekomunikacijski stabilni uredaji, instalacije i
rasvjeta u funkciji prometa, cestovne znacke, detektori-brojaci prometa, instalacije,
uredaji i oprema u tunelima, oprema parkiralista, odmorista i sli¢no),

gradevine | oprema za zastitu ceste, prometa i okoliSa (snjegobrani, vjetrobrani, zastita
od osulina i nanosa, zastitne i sigurnosne ograde, zastita od buke i drugih stetnih utjecaja

na okolis i sli¢no).

Postoji niz zakona 1 pravilnika koji se moraju uvazavati pri planiranju, projektiranju 1 gradnji

prometnica u Republici Hrvatskoj, a to su:

a)
b)

c)

d)
e)

9)

h)

Zakon o cestama (NN 84/11., 22/13., 54/13., 148/13., 92/14.)

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08., 48/10., 74/11., 80/13., 158/13.,
92/14., 64/15.)

Zakon o gradnji (NN 153/13.)

Zakon o prostornom uredenju (NN 153/13.)

Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi
moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa (NN 110/01.)

Pravilnik o uvjetima za projektiranje 1 izgradnju prikljucaka i prilaza na javnu cestu (NN
119/07.)

Pravilnik o koriStenju cestovnog zemljiSta i obavljanja prate¢ih djelatnosti na javnoj
cesti (NN 78/14.)

Pravilnik o uvjetima za projektiranje izgradnju prikljucaka 1 prilaza na javnu cestu (NN
95/14.)

Pravilnik o kriterijima, postupku, nacinu utvrdivanja i osiguranja krizanja zeljeznicke
pruge i ceste (NN 32/94., 96/94., 33/01., 122/03., 83/04., 69/06., 9/09.)

Pravilnik o odrzavanju cesta (NN 90/14.)

Pravilnik o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN 33/05., 64/05.,
155/05., 14/11.)

Pravilnik o turisti¢koj 1 ostaloj signalizaciji na cestama (NN 87/02.)

Pravilnik o autobusnim stajalistima (NN 119/07.)

Pravilnik o izvanrednom prijevozu (NN 119/07., 52/08.)

Pravilnik o opravdanim slu€ajevima i postupku zatvaranja javne ceste (NN 119/07.)
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p) Pravilnik o odrzavanju cesta (NN 90/14.)
q) Pravilnik o ophodnji javnih cesta (NN 75/14.)

r) Pravilnik o vrsti i sadrZaju projekata za javne ceste (NN 53/02.)

U Republici Hrvatskoj se organizacija sektora javnih cesta temelji na nadleznostima Sabora,
Vlade i Ministarstva mora, prometa i infrastrukture. Naravno, ove institucije odreduju strategije
i donose planove u vezi s odrzavanjem i izgradnjom javnih cesta, a provode ih uprave za ceste

I autoceste [12].

Podjela ili razvrstavanje cesta ima za cilj svrstati ceste u ogranic¢en broj jasno definiranih tipova,
kako bi bila omogucena kvalitetna komunikacija izmedu javnosti, struke 1 administracije.
Medutim, ceste se kao ni druge prometne povrSine ne mogu razvrstati po nekakvoj jedinstvenoj
klasifikaciji zbog toga Sto postoje razlike u na€inu gradenja, namjeni i prometnim znacajkama.
Takoder, isto tako postoji 1 velika raznolikost u funkciji druStvenom i gospodarskom znacenju
kao i vrsti i opsegu prometa. Nadalje, javne ceste se mogu razvrstati prema drustvenom,
prometnom 1 gospodarskom znacenju, prema vrsti prometa kojemu su namijenjene 1 prema

veli¢ini motornog prometa [14].

Javne ceste se ovisno 0 njihovom druStvenom, prometnom i gospodarskom znacenju

razvrstavaju u jednu od Cetiri sljedece skupine [12]:

1. Autoceste — javne ceste s tehnickim karakteristikama autoceste koje su odredene
propisima kojima se ureduje sigurnost prometa na cestama, koje imaju funkciju
povezivanja Republike Hrvatske u europski prometni sustav, ostvarivanja kontinuiteta
E-ceste (medunarodnim i medudrzavnim sporazumima odredena kao europska cesta),
prometnog povezivanja regija Republike Hrvatske, omogucéavanja tranzitnog prometa,

a koje su sukladno Zakonu o javnim cestama razvrstane kao autoceste.

2. Drzavne ceste — javne ceste koje imaju funkciju povezivanja Republike Hrvatske u
europski prometni sustav, ostvarivanja kontinuiteta E-ceste prometnog povezivanja
regija Republike Hrvatske, prometnog povezivanja sjediSta Zupanija medusobno,
povezivanja sjedista zupanija s veéim regionalnim sjedistima susjednih drzava (gradovi
ve¢i od 100.000 stanovnika), omogucavanja tranzitnog prometa, koje ¢ine cestovnu

okosnicu velikih otoka i kojima se ostvaruje kontinuitet drzavnih cesta kroz gradove, a
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koje su razvrstane kao drzavne ceste sukladno Zakonu 0 javnim cestama.

3. Zupanijske ceste — javne ceste koje povezuju sjedista Zupanija s gradovima i opéinskim
sjediStima, koje povezuju sjedista gradova i op¢ina medusobno preko kojih se ostvaruje
veza grada ili gradskih dijelova s drzavnim cestama, a koje su razvrstane kao zupanijske
ceste sukladno Zakonu o javnim cestama.

4. Lokalne ceste — javne ceste koje povezuju sjediSte grada, odnosno opéine s naseljima s
viSe od 50 stanovnika unutar grada ili op¢ine, ceste u urbanom podrucju koje povezuju
gradske Cetvrti sa zupanijskim cestama, ceste koje povezuju susjedne gradske Cetvrti

medusobno, a koje su razvrstane kao lokalne ceste sukladno Zakonu o javnim cestama.

Prema vrsti prometa kojemu su namijenjene, javne ceste se dijele na:
e ceste za promet motornih vozila (koje se dodatno jos dijele na autoceste i na ceste koje
su rezervirane za promet motornih vozila)

e ceste za mjeSoviti promet

Prema veli¢ini motornog prometa koji je na kraju planskog razdoblja izrazen sa prosjecnim
godi$njim dnevnim prometom (PGDP), javne ceste se dijele na autoceste i na pet razreda cesta,

te je odnos razreda ceste 1 veli¢ine motornog prometa prikazan u tablici 1.

Tablica 1. Razvrstavanje cesta prema veli¢ini motornog prometa [15]

Razred ceste PGDP
[voz/dan]
AC vise od 14.000
1. razred vise od 12.000
2. razred od 7.000 do 12.000
3. razred od 3.000 do 7.000
4. razred od 1.000 do 3.000
5. razred do 1.000
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3.2. Projektni elementi javnih cesta

Cesta je prikazana nacrtima u tri projekcije, a to su: situacija odnosno tlocrt, uzduzni profil i
poprecni presjek. Situacija ceste je tlocrtna ili horizontalna projekcija ceste, te se ona sastoji od

pravaca, kruznih lukova i prijelaznih lukova [14]. l1zgled osi ceste prikazan je na slici 5.

Slika 5. Prikaz osi ceste u tlocrtu [14]

Nadalje, uzduzni profil ceste, €iji se prikaz moZze vidjeti na slici 6., prikazuje uzduznu vertikalnu
projekciju presjeka kroz os ceste, a u uzduznom profilu dvije su osnovne linije: linija terena i

linija nivelete 1 obje linije su odredene sa stacionazom i visinskim kotama.
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Slika 6. Uzduzni profil ceste [14]
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Stacionaza je udaljenost bilo koje toc¢ke na trasi od pocetka trase koja se mjeri po osi ceste.
Pocetak trase odnosno stacionaza 0+000,00 odabrana toc¢ka koja je unaprijed odredena. Svi
prilozi projekta, svi opisi kao i lokacije pojedinih radova i vodenje tehnoloske dokumentacije

radova su medusobno povezani i imenovani su stacionazom.

Niveleta je presjecnica vertikalne plohe koja prolazi kroz os ceste s gornjom povrSinom kolnika.
Nadalje, visinski elementi ceste odreduju se rjeSavanjem polozaja nivelete ceste. Geometrijski,
niveleta se sastoji od pravaca kojima su sjeciSta zaobljena s kruznim lukovima. Polozaj pravca
odreden je s nagibom u postotcima i jednom ili viSe odredenih odnosno odabranih visinskih
tocaka [16]. Takoder, vazno je naglasiti da su niveletom ceste odredene veli¢ine kao i duljine

nagiba i vertikalna zaobljenja prijeloma nivelete.

Poprecni presjek je presjek vertikalnom ravninom polozenom okomito na os pruzanja trase, a
prikazuje elemente u kruni ceste i teren u podrucju presjeka. Osnovni elementi popre¢nog
presjeka prikazani su na slici 7, a ¢ine ih prometni trak kao dio kolnika, rubni trakovi, bankine

odnosno berme, te rigol ili jarak koji sluze kao uredaji za odvodnju.

ukupna Sirina - kruna ceste
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Slika 7. Elementi popre¢nog presjeka ceste [14]

Uz ve¢ navedene elemente poprecnog presjeka ceste, on moZe sadrzavati i trakove za
zaustavljanje, trakove za spora vozila, trakove za bicikliste kao i hodnik za pjesake te razdjelni
pojas. Takoder, u podrucju raskrizja cesto se primjenjuju trakovi za usmjerivanje, usporavanje

i ubrzavanje [14].
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3.3. Prometna signalizacija javnih cesta

Nakon $to se izgradnja dovrsi i uredi se okoli§ uz cestu, pristupa se postavljanju odgovarajuce
prometne opreme i signalizacije. Sa kvalitetnim i pravilnim postavljanjem prometne
signalizacije postize se vrlo bitna stavka, a to je da vozaci budu na vrijeme obavijeSteni o tome
kako bi se trebali ponasati na cesti, a prije svega kako bi ih se upozorilo na moguée opasnosti.
Pravilno postavljeni znakovi doprinose sigurnosti kao i smanjenju broja prometnih nesreca i
upravo iz tog razloga oni moraju biti vidljivi, Citljivi i jasni. U Republici Hrvatskoj je
postavljanje prometnih znakova kao i opreme ceste regulirano Pravilnikom o prometnim

znakovima, signalizaciji i opremi na cestama [NN 33/2005.].

Navedenim pravilnikom se propisuje vrsta, oblik, boja, znaCenje, dimenzije i postavljanje
prometnih znakova, opreme i signalizacije na cestama. Prometni znakovi, signalizacija, i
oprema na cestama se na rekonstruiranim i novoizgradenim cestama postavljaju samo na
temelju prometnog projekta, a za prometnu opremu i postavljanje znakova je potrebno pribaviti

dokaz o propisanoj retrorefleksiji [17].

3.3.1. Vertikalna signalizacija

Vertikalna signalizacija predstavlja skup svih prometnih znakova koji se u odnosu na prometnu
povrsinu postavljaju okomito. Sastoje se najc¢eSc¢e od podloge s folijom prometnog znaka, stupa

i elementa za pri¢vrs$¢ivanje [18].

Prema pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama, u vertikalnu
signalizaciju ubrajaju se:

e znakovi opasnosti

e znakovi obavijesti

e znakovi izri¢itih naredbi

e znakovi obavijesti za vodenje prometa

e dopunske ploce

e promjenjivi prometni znakovi
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3.3.2. Horizontalna signalizacija

Pod horizontalnom signalizacijom podrazumijevaju se oznake na kolniku, a one mogu biti

uzduzne, poprecne i ostale oznake.

Uzduzne oznake na kolniku su razdjelne crte, rubne crte i crte upozorenja. Razdjelna crta sluzi
isklju¢ivo za razdvajanje dvosmjernih prometnih povrSina prema smjerovima kretanja, dok
rubna crta oznacuje rub vozne povrsine kolnika. UzduZne oznake na kolniku mogu biti pune,
isprekidane i dvostruke crte. Sirina punih uzduznih crta na kolniku ne smije iznositi manje od
10 centimetara kao ni razmak izmedu usporednih uzduznih dvostrukih crta, a Sirina rubne 1

razdjelne crte je ista te je odnos rubnog i prometnog traka prikazan u tablici 2.

Tablica 2. Odnos prometnog i rubnog traka [15]

Prometni trak (m) Rubni trak (m)
3,75 0,50
3,50 0,50
3,25-3,00 0,30
2,75 0,20

Poprecne oznake na kolniku su oznake koje se obiljezavaju punim ili isprekidanim crtama, a
mogu biti povucene na kolniku tako da zahvacaju samo jedan ili pak viSe prometnih trakova i

s obzirom na kut pod kojim ih voza¢ vidi one moraju biti Sire od uzduznih oznaka.

Poprecne oznake na kolniku su:
e crte zaustavljanja
o Kose crte
e grani¢nici
e pjesacki prijelazi

e prijelazi biciklisti¢ke staze.
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Ostale oznake na kolniku su strelice, polja za usmjeravanje, natpisi, crte za usmjeravanje
prometa, oznake za oznaCavanje prometnih povrsina za posebne namjene, oznake koje sluze za
obiljezavanje mjesta za parkiranje i uzduzne oznake na predmetima koji se nalaze uz rub
kolnika. Strelice se postavljaju isklju¢ivo na sredini prometnog traka, s time da je udaljenost
vrha strelice od crte zaustavljanja jednaka duzini strelice. Duzina strelica iznosi 5 metara dok
je razmak izmedu strelica 20 do 30 metara. Takoder, u naseljenim mjestima strelica se mora

ponoviti najmanje dvaput [18].

Polja za usmjeravanje predstavljaju povrSinu na kojoj je promet zabranjen te na kojoj nije
dopusteno zaustavljanje ni parkiranje. Oni se iscrtavaju u svrhu razdvajanja dvaju trakova koja
imaju suprotne smjerove ili sa istim smjerovima na mjestu otvaranja posebnog traka za
skretanje, ispred prometnih otoka kako bi doslo do razdvajanja prometnih tokova te na ulaznim
i izlaznim krakovima autocesta. Nadalje, sredi$nji se dio polja potpuno ispunjava bijelom bojom

ili se koriste kose linije pod kutom od 30 stupnjeva [17].
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4. ANALIZA POSTOJECEG STANJA MREZE JAVNIH
CESTA

4.1. Konfiguracija terena i kolnicka konstrukcija javnih cesta u

Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji

Prostorni raspored javnih cesta je u izravnoj vezi sa reljefom odnosno sa konfiguracijom terena,
naseljenosc¢u, ali na njega utjecu i druge klimatske, geoloske i ekoloske prilike. Drzavna cesta
D8, koja je poznatija kao Jadranska magistrala, jedna je od glavnih poveznica Zupanije uz
autocestu te ona najvecim dijelom prolazi uz priobalje. Konfiguracija terena uz obalu je na
velikom dijelu vrlo pristupacna i pruza prekrasan pogled na Jadransko more i otoke. Na slici
10. moZe se uociti nacin prostornog vodenja trase na zahtjevnom terenu, njeno prilagodavanje
terenskim prilikama uz pomo¢ serpentina, ali i atraktivnost okoliSa kroz koji ona prolazi. U
razdoblju od 1963. do 1965. godine trajala je izgradnja dionice od Sibenika sve do granice s
Crnom Gorom, a za to vrijeme izgraden je ¢ak 291 kilometar na dotad nepristupacnom terenu

te je dugo vremena to bila jedina poveznica naselja uz obalu.

Slika 8. Konfiguracija terena u blizini Makarske na drzavnoj cesti D8 [19]

Prijenos optere¢enja s vozne povrsine na posteljicu omogucuje konstrukcija kolnika. Debljina
kolnicke konstrukcije ovisi o klimatskim i hidroloSkim uvjetima, prometnom opterecenju,

dubini smrzavanja te o nosivosti donjeg ustroja. Orijentacijske debljine kolnicke konstrukcije
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uzimajuci u obzir razred ceste iznose za prvi razred 0.80 metara, za drugi 0.60 do 0.70, za treci
0.50 do 0.60 te za Cetvrti razred od 0.40 do 0.50 metara. PovrSina kolnicke konstrukcije, radi
sigurnosti voznje to¢nije radi sprecavanja proklizavanja, mora biti dovoljno hrapava, ali i
dovoljno ravna $to je bitno radi udobnosti voznje. Zavrsni dio gornje kolnicke konstrukcije je

zastor, koji na suvremenim cestama moze biti asfaltni ili betonski.

Kvaliteta autocesta u Republici Hrvatskoj je na visokoj razini, §to nazalost nije slucaj i sa
drugim javnim cestama. Ve¢ spomenuta zahtjevna konfiguracija terena u Splitsko-dalmatinskoj

zupaniji uvelike otezava gradnju i odrzavanje cesta, a naroc¢ito u Dalmatinskoj zagori [19].

4.2. Prikaz mreZe javnih cesta na podrucju Splitsko-dalmatinske

Zupanije

Splitsko-dalmatinska Zupanija je najveca zupanija u Republici Hrvatskoj i analogno tome ima
najvecu cestovnu mrezu, prikazanu na slici 11., koju Cine sljedece javne ceste:

e autoceste — 138,5 kilometara

e drzavne ceste — 757,3 kilometara

e 7zupanijske ceste - 985,7 kilometara

e lokalne ceste - 867 kilometara.

REPUBLIKA HRVATSKA
SPLITSKO-DALMATINSKA ZUPANIJA

RAZVRSTANE JAVNE CESTE

R adars Oens o resbamem (403 s
ot et b 12242

-yt

Slika 9. Mreza javnih cesta u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji [20]
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Mrezom svih ovih cesta u Zupaniji upravlja Zupanijska uprava za ceste — Split (ZUC) i Hrvatske
ceste d.o.o. (HC), dok Hrvatske autoceste (HAC) upravljaju autocestama. Na temelju Zakona
o cestama, Zupanijska uprava za ceste Split na podruéju Splitsko-dalmatinske Zupanije upravlja
zupanijskim i lokalnim cestama u duzini ¢ak od 1.852,6 kilometara, od kojih je 985,7 kilometara
razvrstano kao zupanijske ceste, a ostalih 867 kilometara kao lokalne. Naravno, po duzini ovih
zupanijskih 1 lokalnih cesta, ova Zupanija drzi prvo mjesto u Republici Hrvatskoj, gdje udio
zupanijskih cesta u odnosu na ostatak drzave od ukupno 9.486,7 iznosi 10,1%, dok udio
lokalnih cesta u Zupaniji od ukupnih 8.787 kilometara iznosi 9,8% u odnosu na ostatak drzave.
Zupanijske ceste Split d.o.0. odgovorne su za odrzavanje i za stanje svih javnih cesta na
podru¢ju Splitsko-dalmatinske Zupanije osim autoceste, koja je u nadleznosti HAC-a, a za
radove redovnog odrZavanja javnih cesta javna se nadmetanja provode sukladno odredbama

Zakona o javnoj nabavi i Zakona o cestama.

Nadalje, svim Zupanijskim upravama za ceste je glavni izvor financiranja godi$nja naknada za
ceste koja se naplacuje prilikom registracije vozila, a broj vozila u Splitsko-dalmatinskoj
Zupaniji neprestano raste i iznosi oko 193 tisuée te su godisnje realizacije ZUC-a Split za oko
2,2 puta vece od prosjeka ostalih ZUC-eva u Republici Hrvatskoj. Izvori financiranja javnih
cesta su odredeni Zakonom o cestama. Glavni izvor financiranja upravitelja mreze autocesta
odnosno HAC-a, predstavlja naplata cestarine. Na svim dionicama autoceste na podrucju ove
Zupanije primjenjuje se zatvoreni sustav naplate cestarine, kod kojeg je cijena cestarine
razmjerna prijedenom putu. HAC se financira i iz dijela troSarina za gorivo koji se posebno
izdvaja za cestovni sektor, a poveci dio tih trosarina predstavlja glavni izvor svih prihoda

Hrvatskih cesta.

Operativno poslovanje (koje ukljuuje i naplatu cestarina) i redovito odrzavanje mreze
autocesta kojom upravlja Republika Hrvatska provodi organizacija Hrvatske autoceste
odrzavanje i naplata cestarine d.0.0. (HAC-ONC), ¢iji su vlasnici poslovnih udjela trgovacka
drustva HAC. Promjene i prilagodbe sustava odrzavanja u smislu organizacije, pracenja radova
i nabave su jedna od najbitnijih sastavnica procesa restrukturiranja cestovnog sektora. Glavni
cilj je povecanje efikasnosti kao sredstva kojim se postiZze veca vrijednost za novac, odnosno
viSa razina usluge uz iste troskove ili to moze biti ista razina usluge za manje troSkove uzimajuci

u obzir pri tome i zahtjeve sigurnosti prometa [19].
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4.2.1. Analiza mreZe autocesta

Samo jedna autocesta prolazi kroz Splitsko-dalmatinsku zupaniju, a to je autocesta Al koja je
poznata i po nazivima Autocesta kralja Tomislava ili Dalmatina. Duljina dijela autoceste koji
se pruza kroz ovu Zupaniju je 138,5 kilometara s ¢vorovima Prgomet, Dugopolje, Vucevica,
Bisko, Blato na Cetini, Zagvozd, Sestanovac, Ravéa i Vrgorac. Prema podacima iz Hrvatskih
autocesta, PGDP odnosno prosje¢ni godi$nji dnevni promet joj je u 2021. godini iznosio 10.583
vozila po danu, dok joj je PLDP odnosno prosjecni ljetni dnevni promet ¢ak i za vise od dva
puta veci sa ukupno 24.374 vozila po danu. Razlog tako velikog broja za vrijeme ljetnih mjeseci
je velik broj stranih posjetitelja koji posje¢uju Jadransku obalu te se zbog toga nerijetko

dogadaju zastoji i kolone na autocestama kao i na naplatnim postajama.

Nadalje, dionicu autoceste kroz ovu Zupaniju karakterizira gradnja vrlo zahtjevnih objekata duz
cijele autoceste pod koje spadaju brojni tuneli i umjetni tuneli, odmorista, vijadukti, mostovi te
nadvozZnjaci i podvoznjaci. Ova autocesta kroz Zupaniju uvelike prometno rasterecuje priobalje
1 zbog toga ima veliku strateSku vaznost u povezivanju Dalmacije i njezina zaleda kao i juga
drzave [21]. Na slici 12. je prikaz pruzanja autoceste kroz ovu Zzupaniju i oznacen je plavom

bojom.

Slika 10. Prikaz pruzanja autoceste u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji [22]
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4.2.2. Analiza mreZe drZzavnih cesta

U Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji ima ukupno 27 drzavnih cesta, a drzavne ceste DC1 i DC8
jednim su dijelom izvedene i kao brze ceste. Drzavne ceste odrzava drustvo Zupanijske ceste
Split d.o.0. na zahtjev investitora Hrvatske ceste. Na slici 13. prikazana je crvenom bojom

mreza drzavnih cesta u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji.

Slika 11. Prikaz mreze drzavnih cesta u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji [22]

U Splitsko-dalmatinskoj zupaniji je ukupna duljina drzavnih cesta 757,3 kilometara, a duljina

svake od tih cesta te pruzanje i identifikacijske oznake prikazane su u tablici 3.

Od ukupno 27 drzavnih cesta u ovoj Zupaniji, iz tablice 3. se moZe i8¢itati da najvecu duljinu
ima drzavna cesta D8 s duljinom od 141,546 kilometara od granice Sibensko-kninske Zupanije
do granice Dubrovacko-neretvanske zZupanije, dok najmanju duljinu ima drzavna cesta D412 s

duljinom od 0,357 kilometara koja se nalazi u Drveniku.
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Tablica 3. Duljina drzavnih cesta u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji

OZNAKA DULJINA
CESTE OPIS CESTE (km)

D1 granica zup. Sibensko-Kninske - Sinj - Split (D8) 65.854

D8 granica zup. Sibensko-Kninske - Split - granica Zup. Dubrovacko- 141.546
Neretvanske

D39 Arzano (GP Arzano (granica RH/BiH)) — Cista Provo — Sestanovac — 37.301
Zadvarje (D8)

D58 granica zup. Sibensko-Kninske - Seget Donji (D8/Z6133) 20.326

D60 Brnaze (D1) — Trilj — Cista Provo — Imotski — Donji Vinjani (GP 65.968
Vinjani Donji (granica RH/BiH))

D62 Sestanovac (D39/26260) — Zagvozd - Vrgorac - granica Zup. 60.252
Dubrovacko-Neretvanske

D70 Omi§ (D8) — Zvecanje — Kostanje (Al) 21.447

D76 Baska Voda (D8) — Zagvozd (D62) — Grubine (D60) — Imotski (D60) — 28.249
Gornji Vinjani (GP Vinjani Gornji (granica RH/BiH))

D111 Maslinica — Srednje Selo — Stomorska 17.352

D112 Srednje Selo (D111) — Rogac (trajektna luka) 2.792

D113 Supetar (trajektna luka) — Nerezis¢e — Sumartin (trajektna luka) 39.358

D114 Milna (L67236) — Sutivan — Supetar (D113) 18.378

D115 Gornji Humac (D113) — Bol 11.456

D116 Hvar (26252/76269) — Zaraée — Stari Grad (trajektna luka) — Sucuraj 76.591
(trajektna luka)

D117 Komiza — Podspilje — Vis (trajektna luka) 20.105

D125 Zaglav (trajektna luka — D109) 1.130

D126 Trogir (D8) — Slatine 7.996

D219 Gornji Mu¢ (D56) — Sinj (D1) — Obrovac Sinjski (GP Bili Brig 31.152
(granica RH/BiH))

D220 Bisko (A1) — Caporice (D60) — Trilj (D60) — Kamensko (GP 28.984
Kamensko (granica RH/BiH))

D409 Plano (D8/Z6091) — Kastel Novi (D8) 6.315

D410 Split (trajektna luka — D8) 4.041

D411 Makarska (D8 — trajektna luka (Z6197)) 1.535

D412 Drvenik (D8 — trajektna luka) 0.357

D432 Split (Solinska ul. od Ulice Domovinskog rata) — Solin (Splitska ul. — 3.647
Ul. Antuna Gustava Matosa do Hektorovi¢eve ul.) — granica naselja
Solin/Split (D1)

D433 Solin (D432) — Ulica salonitanskih muc¢enika — Zagorski put — Ulica 2.599
Domovinskog rata — Split (D8)

D512 Makarska (D8/Z6197) — Gornje Igrane — Ravéa (D62) 30.474

D535 Zavojane (D62) — Drvenik (D8) 12.100

Izvor: Baza podataka Zupanijske ceste Split d.o.o.
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4.2.3. Analiza mreZe Zupanijskih cesta

U Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji mrezu zupanijskih cesta ¢ine 132 Zzupanijske ceste, Cija
ukupna zajedni¢ka duljina iznosi 985,7 kilometara. Zupanijske ceste imaju ulogu povezivanja
sjediSta Zupanija s gradovima i opéinama i preko njih se ostvaruje veza grada ili gradskih

dijelova s drzavnim cestama [12].

O Zupanijskim cestama brine i odrzava ih drustvo Zupanijske ceste Split d.0.0. na zahtjev
investitora Zupanijske uprave za ceste Split. Na slici 14. prikazana je zelenom bojom mreZa

zupanijskih cesta u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji.

Slika 12. Prikaz mreze Zupanijskih cesta u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji [22]
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4.2.4. Analiza mrezZe lokalnih cesta

U Splitsko-dalmatinskoj zupaniji mrezu lokalnih cesta ¢ine 203 lokalne ceste ¢ija je ukupna
duljina 867 kilometara. Lokalne ceste povezuju opéine s naseljima koja imaju vise od 50
stanovnika i gradske Getvrti sa Zzupanijskim cestama [12]. Na zahtjev Zupanijske uprave za ceste

Split, mrezu lokalnih cesta u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji odrzavaju Zupanijske ceste Split.

Nazalost, lokalne ceste u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji karakterizira poprilicno loSe stanje
kolnika i elemenata ceste, imaju malu Sirinu kolnika, a pojedine ceste izvedene su s
makadamskim zastorom. Uzrok ovakvih losih stanja lokalnih cesta je manjak financijskih
sredstava koja se naravno po prioritetima vise ulazu u zupanijske i drzavne ceste, pa lokalne
ceste dodu posljednje na red kada je u pitanju redovito i izvanredno odrzavanje. Nadalje, ve¢ina
mjesta koja su povezana ovim cestama imaju mali prosje¢ni godi$nji dnevni promet i nemaju
velik broj stanovnika, pa samim time i nema potrebe za prevelika ulaganja u njihovo
odrZavanje. Na slici 15. Zzutom je bojom prikazana mreZa lokalnih cesta u Splitsko-dalmatinskoj

Zupaniji.

Slika 13. Prikaz mreze lokalnih cesta u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji [22]
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4.3. Analiza prometnih nesreca

Ucestalost prometnih nesreca koje se dogadaju ne nekoj od prometnica u Splitsko-dalmatinskoj
Zupaniji je varijabilna i ovisi o tome o kojem je podru¢ju Zupanije rije¢. Opéenito, u slabije
razvijenim zemljama su urbane sredine mnogo ¢es¢a mjesta gdje nastaju prometne nesrece, dok
je u razvijenijim zemljama to rjede zbog dobro izgradene i odrzavane prometne infrastrukture
koja zna€ajno utjeCe na smanjenje broja prometnih nesre¢a a posebno onih sa smrtnim ishodom.
Medutim, unapredenjem prometnica u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji dolazi do brojnih novih
opasnosti. S povecavanjem broja prometnih trakova kolnika, s dva na Cetiri Se smanjuje
potencijalni rizik za frontalni sudar, ali se samim time omogucuje brza voznja koja je sama po
sebi rizi¢nija i na taj nacin se zapravo povecava rizik od sudara. Osim toga, uredenje prometnica
bitno utjece na ponasanje vozaCa jer mnoga infrastrukturna poboljSanja daju vozacu osjecaj
sigurnosti 1 ugodnosti prilikom putovanja i mogucnost brzeg dolaska do cilja ¢ime se smanjuje

razina koncentracije vozaca koja je prijeko potrebna za odrzavanje potrebne razine sigurnosti.

Prema podacima iz Policijske uprave splitsko-dalmatinske, u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji
najcesce dolazi do prometnih nesreca na dijelovima prometnica koje su isprekidane s pjesackim
prijelazima, uglavnom zbog nedovoljne pozornosti ili pjeSaka ili vozaca. Prometnija raskrizja
koja imaju viSe prometnih trakova regulirana su svjetlosnom signalizacijom ali su ¢esto
pogubnija za pjeSake i bicikliste jer je na tim mjestima povecan broj prometnih nesrec¢a koje su
uzrokovane prolaskom kroz crveno svjetlo. Razlikuje se stopa prometnih nesre¢a u odnosu na
vrstu samog prijelaza, pa je tako na obiljezenim pjeSackim prijelazima bila najveca ucestalost
prometnih nesreca koje ukljucuju pjesake, zatim na prijelazima sa svjetlosnom signalizacijom
te najrjede na neobiljezenim mjestima cestovnih prometnica. To se objasnjava time da pjeSaci
na obiljezenom pjeSackom prijelazu imaju laZzni osjecaj zaSti¢enosti zbog prednosti koja je
regulirana zakonom. Biciklisticke nesre¢e u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji imaju posebne
znacajke. Jedna trecina ovih nesrec¢a je uzrokovana obiljeZzjima ceste od kojih se istice $ljunak,
druga trecina uzrokovana je sudarom s nekom oznakom na cesti dok je ostatak ovih nesreca

uzrokovan kolizijom s drugim vozilom na cesti.

Naravno, vremenski uvjeti su iznimno bitan ¢imbenik u prometu i svaka vremenska neprilika
utjeCe na sudionike u prometu. Stanovnici ove Zupanije navikli su na pretezno sunc¢ano vrijeme

tijekom cijele godine te kisa, snijeg, poledica, magla i ostalo povecavaju rizik od prometnih
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nesreca jer dolazi do smanjenja vidljivosti, do skliskih kolnika a vozila i vozaci Cesto nisu
dovoljno pripremljeni za takve uvjete. Analogno tome, vremenske neprilike i svjesnost koje
opasnosti zbog nje mogu nastati mogu imati i pozitivan utjecaj na vozace jer ih poti¢u na veci
oprez. U tablici 4. su prikazani broj i posljedice prometnih nesreca u Splitsko-dalmatinskoj
zupaniji, iz koje se moze i$¢itati da se proteklih godina u odnosu na 2017. godinu vidi blagi pad
broja prometnih nesreca $§to je potaknuto konstantnim ulaganjem Zupanije u unapredenje

sigurnosti i poboljSanje stanja prometnica.

Tablica 4. Broj i posljedice prometnih nesre¢a na podruéju Splitsko-dalmatinske zupanije od
2017. godine do danas

PET
PROMETME NESRECE 217 2018 2019, 2020, 2. MJIESEC]
I
5 POGINULIM O50BAMA 28 32 30 24 20 4
5 OZLIJEBENIM O 50BAMA 1239 1205 1080 &899 1104 381
5 MATERIJALMNOM STETOM 1781 1702 1511 1373 1685 kT4

UKUPHO

PROMETNIH NESRECA 3046 2939 2621 2296 2809 959

PET
POSLJEDICE
PROMETNIH NESRECA 2017 2018. 20138, 2020. 2021. H;:::I:I
SMRTMNC STRADALE
0SOBE 28 32 31 25 2 4
TESKO OZLIJEBENE
0S0BE 322 62 | 311 | 296 321 94
LAKE OZLIJEBENE
0SOBE 1272 | 1284 | 170 | 888 | 1141 | 385
UKUPNO 1622 ~f, A688 | 1512 | 1209 | 1484 | 483

Izvor: Policijska uprava splitsko-dalmatinska

Povecanju sigurnosti mogu doprinijeti dobro oblikovana i opremljena raskrizja, a idealno takvo
rjeSenje je prometno raskrizje s kruznim tokom prometa. Prometno raskrizje s kruZznim tokom
prometa je raskrizje u kojem se promet odvija kruzno u suprotnom smjeru kretanja kazaljke na
satu kako bi se rasteretio promet zbog protocnosti koju omogucava nepostojanje uredaja za
regulaciju prometa odnosno semafora te Splitsko-dalmatinska Zupanija posljednjih godina sve
viSe uvida prednosti ovog oblika raskrizja i kako ono utjee na smanjenje broja prometnih
nesreca. Osim §to dolazi do brze protocnosti prometa, ovaj oblik raskrizja se pokazao kao

mnogo sigurniji oblik raskrizja u usporedbi s klasi¢nim raskrizjem, a razlog tome je Sto vozaci
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moraju znatno usporiti vozilo prije ulaska u kruzni tok $to u velikom postotku smanjuje rizik
za sudar. Ovakav oblik raskrizja moze biti izazov za vozace pocetnike i starije vozace, posebno
kruzni tokovi sa viSe prometnih trakova, ali globalno gledaju¢i je ucestalost prometnih nesrec¢a
u 0voj Zupaniji znatno reducirana sa povecanjem broja kruznih tokova, posebice na frekventnim

raskrizjima.

S ciljem smanjenja prometnih nesre¢a, brojne su prometnice u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji
posljednjih godina uredene kako bi se poboljSao protok prometa i kako bi doslo do povecanja
sigurnosti. Doslo je do prosirivanja kolnickih trakova te su dodani trakovi za lijeva skretanja na
raskrizjima na kojima je to bilo potrebno, a takoder je povecCana primjena svjetlosne
signalizacije. Odredene prometnice u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji su poznate po izrazitoj
frekvenciji prometa, raskrizjima s viSe privoza te ogranicenju brzine koje je ¢esto prekrseno
zbog prilike za brzu voZnju i sve to naZalost pridonosi mogucénosti za nastanak prometne

nesrece [23].

4.4. Prometni planovi u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji

U ovom dijelu razmatraju se prometni planovi Splitsko-dalmatinske Zzupanije i njihov utjecaj
na rje$avanje prometnih problema Zupanije kao $to je stvaranje velikih guzvi i zastoja u vrnim

satima.

4.4.1. Raskrizje Ulice Zbora narodne garde i Ulice Domovinskog rata u Splitu

Raskrizje Ulice zbora narodne garde (drzavna cesta D8) i Ulice Domovinskog rata (drzavna
cesta D433) u Splitu jedno je od najbitnijih raskrizja grada jer se nalazi na samom ulazu u grad
te kroz ovo raskrizje prolazi sav promet sa sjevera koji zeli uc¢i na splitski poluotok. Takoder,
ovo je jedna od najkriti¢nijih prometnih lokacija u cijeloj Splitsko-dalmatinskoj zupaniji,

posebno u vr$nim satima kada se na ovom sjevernom ulazu u grad stvaraju veliki zastoji.

Izvedba rekonstrukcije ovoga raskrizja je vrlo zahtjevna jer ¢e se unutar samo 450 metara
izgraditi nadvoZnjak, podvoZnjak i Cetiri potporna zida. Naime, problem nastaje kada iz smjera
Solina prema Splitu nastane guzva jer prometnice u gradu ne mogu prihvatiti toliku koli¢inu
prometa i nastaju velike guzve, posebno u ljetnim mjesecima i zato Hrvatske ceste provode

aktivnosti kako bi se razrijesio ovaj problem. PoboljSanje prometnog stanja na ovom raskrizju
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se planira rijesiti sa izgradnjom rampe, odnosno preusmjeravanjem vozila koja se krecu iz
smjera sjevera prema jugu na gornji denivelirani kolnik D8 u samoj zoni raskrizja. Izvodenje
radova zapocelo je u devetom mjesecu 2021. godine kada su izvedeni pripremni radovi
izgradnje privremene rampe za smjer Solin — Polji¢ka ulica (trajektna luka) te je postavljena
privremena regulacija prometa. Ve¢ je i izgradnja te privremene rampe u reZimu privremene
regulacije prometa u praksi pokazala znacajno prometno poboljSanje u odnosu na prijaSnje
stanje. U sklopu izgradnje rampe je predvidena izgradnja Cetiri potporna zida maksimalne
visine preko deset metara uz izvedbu privremene zastite stabilnosti gornjeg prometnog kolnika
s mlaznim betonom, armaturnom mrezom i Stapnim geotehnickim sidrima duljine 6 metara.
Paralelno, uz postojec¢i nadvoznjak Ravne njive predvidena je i izgradnja novog nadvoznjaka

dok je na samom kraju zahvata planirana i izgradnja podvoznjaka.

Na izdvojenom gradiliSnom pogonu koji se nalazi na Sirobuji, vrsi se proizvodnja 58 armirano
betonskih rasponskih nosaca koji su predvideni za ugradnju na novo planiranom podvoznjaku
i nadvoznjaku. U pripremi ovog tehnicki vrlo zahtjevnog projekta posebno se vodilo ra¢una o
uskladenju potreba gradilista, koje je planirano u duzini od samo 450 metara ali s brojnim
objektima i izrazito malim manipulativnim gradiliS$nim prostorom, te nuznosti Osiguranja
protocnosti prometnih tokova koji tu prolaze u rezimu privremene regulacije prometa koji
ukljucuje i pjeSacki promet u zoni gradilista. Planirana dinamika radova je 12 mjeseci, a
predvidena je kao fazna izvedba radova koja mora zadovoljiti navedena ogranicenja a da se pri
tome poStuju svi pravilnici sigurnog izvodenja radova koji se odnose na sigurnost radnika i svih
sudionika u prometu [24]. Na slici 14. prikazano je postojece stanje raskrizja, gdje se Ulica

zbora narodne garde proteze u smjeru istok-zapad, dok je Ulica Domovinskog rata sijee sa

juga.

Slika 14. Raskrizje Ulice Zbora narodne garde i Ulice Domovinskog rata u Splitu [25]

30



Kada se govori isklju¢ivo o gradu Splitu, od buducih zahtjevnih planiranih radova treba svakako
istaknuti bududi iskop (uz privremenu zastitu s mikropilotima) u neposrednoj blizini tlatnog
betonskog — salonitnog cjevovoda koji opskrbljuje pitkom vodom znatan dio grada Splita, kao
i montazu armirano betonski prenapregnutih nosa¢a podvoznjaka iznad raskrizja s ulicom

Domovinskog rata [24].

4.4.2. Rekonstrukcija drzavne ceste DC8, dionica Solin — Plano

Dionica drzavne ceste DC8 Solin — Plano je izgradena i pustena u promet 1963. godine kao
magistralna cesta za mjeSoviti promet s dva prometna traka. Ova dionica je opterecena s
brojnim raskrizjima nepravilne geometrije i na njoj se nalazi veliki broj nelegalnih kolnih
pristupa. Prometni tokovi se krizaju u istoj razini, bez dodatnih trakova za lijeve i desne
skretaCe, dok su u zaStitnom pojasu prometnice neplanski izgradeni mnogi gospodarski 1
stambeni objekti. Zbog toga je potrebno izvesti rekonstrukciju drzavne ceste DC8 na
predmetnoj dionici u duzini od 15,3 kilometra, tim viSe $to zahvat ima znacaj koji prelazi
lokalne okvire cijelog Kastelanskog prostora. Drzavna cesta DCS ili tzv. Jadranska magistrala
jedna je od najvaznijih prometnica budu¢i da povezuje sjeverni i juzni dio Jadrana te sve vece
primorske gradove. Ova cesta posebno je optereéena tijekom ljetnih mjeseci zbog velikog
priljeva turista, no posljednje je godine dodatno doslo do povecanja broja vozila zbog
popustanja sigurnosnih mjera izazvanih pandemijom Corona virusa. Isto vrijedi i za predmetno
raskrizje, $to je posljedica razvitka podruéja koje mu gravitira i rekonstrukcije ostatka drzavne

ceste DCS8 kroz Kastela.

Rekonstrukcijom Jadranske magistrale na potezu kroz Kastela dobiva se moderna ¢etverotracna
cesta kao nastavak Splitske obilaznice na istoku i veza na obilaznicu grada Trogira na zapadu.
U zoni raskrizja predmetna poddionica vise nece biti klasi¢no raskrizje s Cetiri privoza veé
raskrizje s kruznim tokom prometa ¢ime ¢e do¢i do proSirenja zahvata u prostoru u odnosu na
postojecu situaciju, vidljivo na slici 15. Dionica je podijeljena u 4 poddionice: Solin — Kastel
Suéurac, Kastel Gomilica — Kastel Stari, Kastel Stari — Cvor Plano i Cvor Plano — podetak 3.
trake zaobilaznice Trogira. Rekonstrukcija poddionice Cvor Plano-pocetak 3. trake obilaznice
Trogira obuhvacat ¢e dio drzavne ceste DC8 u duljini od prilike 635 m koja ukljucuje
rekonstrukciju postojeceg raskrizja DC8 i zupanijske ceste ZC 6091 sa sjeverne strane u duljini
od prilike 140 m, na koju se spaja pristupna cesta u duljini od cca. 300 m i s juzne strane dio
drzavne ceste DC409 u duljini od cca. 265 m. Zahvat dakle pocinje od 3. trake DC8, preko
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krizanja (krizanje sa Zupanijskom cestom ZC6091 prema sjeveru te DC409 prema jugu) pa sve

do punog profila ceste DC8.

Slika 15. Poddionica Cvor Plano-poéetak 3.trake obilaznice Trogira [26]

Idejnim projektom predvidena je rekonstrukcija drzavne ceste DC8 u ukupnoj duljini od 636,5
metara. Rekonstrukcijom ¢e biti obuhvaceno postojece krizanje izmedu DC8 1 Zupanijske ceste
7C6091 sa sjeverne strane raskrizja, u duljini od 139,5 metara, a na koju se spaja pristupna
cesta u duljini od 300 metara, te s juzne strane izmedu DC 8 i drzavne ceste DC409 u duljini
od 265 metara. Prema namjeni predmetna gradevina bit ¢e prometna i infrastrukturna. Na
lokaciji postojeceg krizanja projektom je planirana izvedba podvoZnjaka koji ¢e prolaziti ispod
kruznog toka. Ukupna duljina gradevine iznosit ¢e otprilike 1.500 metara te ¢e s raskrizjima
¢initi ukupnu povrSinu obuhvata zahvata od 85.800 Cetvornih metara Sto ¢e uvelike rasteretiti
ovu dionicu Jadranske magistrale u prometnom smislu prilikom velikog intenziteta prometa

tijekom ljetnih mjeseci [26].

4.4.3. Brza cesta od ¢vora Mravinci do ¢vora TTTS

Brza cesta od ¢vora Mravinci do ¢vora TTTS predstavlja jednu od dionica buduce brze ceste

Trogir — Omis. Planirana brza cesta ¢vor Mravinci — ¢vor Karepovac — ¢vor TTTS i dalje — ¢vor
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Podstrana — ¢vor Jesenice — ¢vor Dugi Rat — ¢vor Ravnice (Omi$) u prvom dijelu predstavlja
isto¢nu zaobilaznicu splitske i solinske aglomeracije koja zavrSetkom autoceste Al i brze ceste
Solin — Klis (DC 1) predstavlja vazan, ako ne i najvazniji dio cestovne mreze Sireg podrucja
splitske aglomeracije. Zavr$nih 130 metara spojne ceste - zapadne rampe ¢vora TTTS dio su
projekta brze ceste Stobre¢ - Omis. Predmetna prometnica je u skladu s vazeCom prostorno-
planskom dokumentacijom, projektirana u osnovnoj $irini kao Cetverotracna s dva odvojena
kolnika, sveukupne duzine oko 2,6 kilometara. Znacajni objekti na trasi su tunel Gladnjaci
izmedu ¢vora Mravinci i ¢vora Karepovac (lijeva i desna tunelska cijev duljine 316 metara to
jest 368 m), nadvoznjak za planirani ¢vor Karepovac, raspona oko 30 metara te dva
nadvoznjaka izmedu ¢vora Karepovac i ¢vora TTTS. U funkcionalnom smislu prometnica ¢e
omoguciti distribuciju prometnih tokova prije ulaza u uze podrucje gradova Splita i Solina, §to

je posebno vazno za vrijeme ljetnih mjeseci kada su povecane guzve na ovoj dionici [27].

Zahvat ukljucuje izgradnju dva nova ¢vorista koja se nadovezuju na ¢vor TTTS u izgradnji, kao
§to je prikazano na slici 16, a to su:
e Cvor Mravinci, tipa rotor

e Cvor Karepovac, tipa poludjetelina

Slika 16. Prikaz zahvata brze ceste od ¢vora Mravinci do ¢vora TTTS [27]
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4.4.4. Prometna infrastruktura i povezanost otoka Hvara sa kopnom

Ovaj projekt se formira spajanjem nekoliko zasebno vodenih projekata, medu kojima se sa
stupnjem razrade isti¢e spojna cesta Ravéa — Drvenik, a obuhvaca i rekonstrukciju trajektne
luke u Drveniku (iz koje vozi direktna linija u Suéuraj na otoku Hvaru) te cestovnu i ostalu
infrastrukturu na otoku Hvaru. Prema Zakljucku Vlade Republike Hrvatske, donesenom 4.
svibnja 2018., Hrvatske ceste pokrenule su izradu Studije izvedivosti projekta pod nazivom
Projekt poboljsanja prometne povezanosti otoka Hvara: Poljice — Sucéuraj — Drvenik — ¢vor
Ravca te ¢e istraziti moguce nacine njegovog financiranja. Sukladno Zakljucku vlade, HAC i
HC potpisale su Aneks sporazuma o zajednickoj suradnji kojim se projekt spojne ceste Ravca
— Drvenik vra¢a u nadleznost HC. Izgradnja ceste se planira u financijskom razdoblju prema
budu¢em Operativhom programu koji bi trebao biti gotov do 2027. godine, a priprema se

aplikacija za sredstva iz EU fondova.

Spojna cesta Ravc¢a — Drvenik predstavlja najbrzu cestovnu vezu autoceste Al s putnickom
lukom Drvenik, §to znaci da bi ovaj prometni koridor oznacavao najkracu cestovnu poveznicu
Hrvatske 1 Europe s otokom Hvarom. Ovaj je projekt vrlo znaCajan jer osim prometnog
povezivanja, bitan je i za razvoj turizma ovog dijela Splitsko-dalmatinske Zzupanije jer je bolja,
brza i efikasnija prometna povezanost jedan od klju¢nih ¢imbenika za razvoj turizma. Spojna
cesta Rav¢a-Drvenik omogucava bolju prometnu povezanost turistickih mjesta juznog dijela
Makarskog primorja s ostatkom Hrvatske, a razvojem luke Drvenik postize se bolja i efikasnija
veza srednjodalmatinskih otoka s kopnom $§to znacajno podize njihovu konkurentnost i
atraktivnost, a time i privla¢i mnoge investitore. Posebno do izrazaja dolazi isto¢ni dio Hvara
koji zbog loSe prometne povezanosti do sada nije valorizirao turisti¢ki razvojni kapacitet. Za
spojnu cestu Drvenik — Ravca predvida se trajanje izgradnje od 2,5 godine, a procijenjena
vrijednost je izmedu 630 i 770 milijuna kuna, ovisno o varijanti koja ¢e kao optimalna biti

predloZena u studiji opravdanosti [28].

U samom projektu spojne ceste je uklju¢eno:
e izgradnja pristupne ceste od D8 do nove luke Drvenik
e izgradnja nove trajektne luke Drvenik
e rekonstrukcija trajektnih luka Sucuraj i Stari Grad
e rekonstrukcija i djelomi¢no izmjestanje glavne oto¢ne drzavne ceste D116 u duljini od

38 kilometara kao i izgradnja komunalne infrastrukture otoka

34



5. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA

Kada se govori o poboljSanju javnih cesta u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji, najvecu paznju
treba usmjeriti na glavni i najveci grad te Zupanije, grad Split zajedno s njegovom okolicom.
Stanovnici Splita i stanovnici okolnih mjesta koji svakodnevno dolaze u grad svjedoce
problemu s prometnim guzvama tijekom cijele godine, a ta se situacija za vrijeme ljetnih
mjeseci samo dodatno pogorSava s naletom mnogobrojnih turista. Takoder, trajektna luka
znacajno utjeCe na povecanje prometa u gradu i upravo je prilaz i izlaz iz trajektne luke jedan
od glavnih problema ovog grada koji je potrebno Sto prije rijesiti. Gledajuéi podatke prije
pandemije, trajektna luka Split je 2018. godine imala viSe od 4 milijuna putnika i gotovo
900.000 vozila, a od toga samo u ljetnim mjesecima je bilo oko 25.000 putnika i vise od 5.000
vozila dnevno, a sve su to ¢imbenici koji utjeCu na stanje i kvalitetu prometnog toka u gradu.

Prikaz rjeSenja prilaza trajektnoj luci Split prikazan je na slici 17 .

Slika 17. Prijedlog rjesenja cestovnog povezivanja trajektne luke Split [29]
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Potrebno je izna¢i novi cestovni sustav za sav promet koji ulazi i izlazi iz luke, a jedna od
moguénosti ukljucuje novu ulaznu prometnicu na krizanju kod Zagrebacke i Zvonimirove ulice,
novi izlazni tunel u PojiSanskoj ulici te jedan kruzni tok u gradskoj luci kako bi se preusmjerio
promet do luckih sadrzaja. Potrebno je posti¢i napredak u odnosu na postojece stanje na nacin
da se sadasnji dvotracni ulaz poveca za dodatni ulazni trak koji bi sluzio za prolaz autobusa,
taxija i biciklista, koji bi se premjestio sa sada$nje lokacije ispred spomenika dr. Franje
Tudmana i prostora zeljeznickog prometa (na kojem se trenutno formira nova Setnica i riva), na
mjesto gdje su ukinuti zeljeznicki kolosijeci za daljinske vlakove u pozadini kolodvora. Na taj
na¢in bi se podijelio pjesacki promet od cestovnog prometa §to bi smanjilo broj stajanja

automobila na pjeSackim prijelazima, ¢ime bi se znatno povecao prometni tok na ovoj dionici.

Nadalje, vrlo je bitno rije$iti problem obilaznice Solina i Splita, koja bi se uklopila u dionicu
brze ceste Trogir — Omis, a prioritetna dionica je Mravinci — TTTS, koja bi privukla veci dio
tranzitnog prometa sa splitskih gradskih avenija na kojima bi se rijeSio problem stvaranja
svakodnevnih zaguSenja 1 nesnosljivih guzvi. Na ovoj dionici vazno je naglasiti 1 zapadniji dio
kroz Kastela do Trogira te isto¢ni dio od Solina do Omisa, te je ovaj cestovni potez
najfrekventnija prometnica u Hrvatskoj i iz tog je razloga bitno i opravdano ulagati u izgradnju
ceste visoke razine usluznosti. PoboljSanjem ove dionice doSlo bi do direktnog smanjenja
prometnog zagusenja i otklanjanja uskih grla, doslo bi do poboljSanja regionalne dostupnosti 1
povezanosti kao i bolje povezanosti unutar cijele Splitsko-dalmatinske Zupanije te bi se

povecala sigurnost svih sudionika u prometu.

Takoder je vrlo bitno i odrzavanje javnih cesta u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji te je potrebno
redovito odrzavanje cesta kako bi se povecala kvaliteta mreze javnih cesta na ovom podrucju.
Potrebna su financijska sredstva koja bi rijesila mnoge probleme, a najvise je potrebno zastititi
javne ceste u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji od daljnjeg propadanja i rekonstruirati kao i
obnoviti ceste na mjestima na kojima su u izrazito loSem stanju. Nadalje, vrlo ¢esto je potrebno
1 prosiriti kolnike na otocima jer s povec¢anjem broja turista tijekom ljetnih mjeseci raste i broj
linija autobusa, koji u nepreglednim zavojima sa uskim prometnim trakovima stvaraju opasnost,
potrebno je izgraditi viSe biciklistickih trakova i staza (posebno u gradovima), izgraditi
pothodnike 1 nathodnike na mjestima gdje je velika gustoca pjeSatkog prometa te obnoviti
kolnicke zastore ve¢inom na lokalnim cestama, ali i na onim Zupanijskim koje su u losijem

stanju.
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6. ZAKLJUCAK

Iz ovog zavrS$nog rada se moze zakljuciti da je Splitsko-dalmatinska zupanija najveca zupanija
u Republici Hrvatskoj i da analogno tome ima najvecu cestovnu mrezu. SmjeStena je u
srediSnjem dijelu Dalmacije te zbog svog povoljnog geografskog polozaja ima veoma vazan
turisticki 1 prometni utjecaj pri povezivanju juznog i kontinentalnog prostora Republike

Hrvatske.

Govore¢i o prometnim nesrecama u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji, u€estalost prometnih
nesre¢a koje se dogadaju na nekoj od prometnica je varijabilna i ovisi o tome o kojem je
podrugju Zupanije rije¢. Prema podacima iz Policijske uprave splitsko-dalmatinske, u Splitsko-
dalmatinskoj Zupaniji najceS¢e dolazi do prometnih nesreca na dijelovima prometnica koje su
isprekidane s pjeSackim prijelazima, uglavnom zbog nedovoljne pozornosti ili pjeSaka ili
vozaca. Medutim, od 2017. godine do danas se vidi blagi pad broja prometnih nesreca §to je
potaknuto konstantnim ulaganjem Zupanije u unapredenje sigurnosti i poboljSanje stanja

prometnica.

Uvidom u aktualne prometne planove analizirana su cetiri prijedloga koja bi rijeSila
mnogobrojne probleme na koje Splitsko-dalmatinska Zupanija nailazi. Radi se o prijedlozima
rekonstrukcija pojedinih dionica vitalnih prometnica ¢ijom realizacijom bi doslo do direktnog
Smanjenja prometnog zagusenja i otklanjanja uskih grla koja su postala svakodnevna pojava
tijekom cijele godine, a pogotovo za vrijeme ljetnih mjeseci uslijed navale mnogobrojnih
turista. Na taj nacin bi doSlo do poboljsanja regionalne dostupnosti kao i bolje povezanosti
unutar cijele Splitsko-dalmatinske Zupanije te bi se povecala sigurnost svih sudionika u

prometu.

Od analiziranih prometnih planova istice se potreba ulaganja u prometnu infrastrukturu otoka
Hvara. Otok Hvar je posljednjih godina postao jedno od popularnijih odredista u Europi, pa ¢ak
i svijetu, a njegova prometna infrastruktura nije na razini na kojoj bi trebala biti. Potrebne su
velike investicije kako bi ovaj otok dobio infrastrukturu kakvu zasluzuje, s naglaskom na isto¢ni
dio otoka na dionici Poljica — Sucuraj gdje je potrebna kompletna obnova i prosirenje kolnika
Sto bi uvelike doprinijelo boljem povezivanju otoka Hvara s kopnom. Razvoj prometne
infrastrukture nuzan je za jaCanje razvojnih potencijala ne samo Splitsko-dalmatinske zupanije,

nego i cijele Republike Hrvatske.
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Splitsko-dalmatinska zupanija je od velike vaznosti za cijelu Republiku Hrvatsku, pogotovo za
vrijeme ljetnih mjeseci kada je po turistickoj potraznji medu vode¢im Europskim lokacijama.
Buduénost turizma Splitsko-dalmatinske Zzupanije nije upitna, stoga je potrebno konstantno
ulaganje u rekonstruiranje i odrzavanje mreze njenih javnih cesta kako bi dobila kvalitetnu

mrezu javnih cesta koju 1 zasluzuje.
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