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SAZETAK:

S globalnim trendom urbanizacije te porastom stanovnika u gradovima, dolazi i do
porasta stupnja motorizacije, pri ¢emu dolazi do pojave ucestalijih zaguSenja prometa u
gradskoj cestovnoj mreZi te do pogorsanja sveukupne kvalitete Zivota u urbanoj sredini.
Gradovi su se prestali prilagodavati automobilma te se fokus prometno-urbanistickog
planiranja usmjerio na nemotorizirane oblike prometa.

U diplomskog radu ¢e se na temelju komparativne analize parkiralisnih i pjesackih
zona u gradu Zagrebu s prometno-urbanistickim rjeSenjima u odabranim gradovima diljem
svijetu, dati prijedlozi poboljSanja parkiralisnih i pjeSackih zona na podrucju grada Zagrebu.
Pametnim upravljanjem prometa u mirovanju te stvaranjem pjesackih zona u starim jezgrama
gradova, moze se znatno povedati mobilnost i kvaliteta Zivota u gradovima.

Kljucne rijeci: modeli naplate parkiranja, promet u mirovanju, pjesacke zone, nemotorizirani
promet, urbana mobilnost

SUMMARY:

The global trend of urbanization, faster urban population growth and rapid increase
of the motorization rate are causing more frequent and severe traffic congestions on urban
road networks, wherby the overall quality of life in urban areas is deteriorating. In order to
cope with this problems, Cities have stopped adapting their traffic management strategies to
cars and are now primarily focused on non motorised road users.

Based on the comparative analysis between parking and pedestrian zones present in
the city of Zagreb and selected cities in the world, this thesis will provide suggestions for
improving parking and pedestrian zones in the city of Zagreb. Smart management of
stationary traffic, combined withthe creation of pedestrian zones in old city centers can
significantly increase mobility and quality of life in the cities.

Key words: parking charge models, stationary traffic, pedestrian zones, non-motorized traffic,
urban mobility
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1 Uvod

Sve veci broj stanovnika u gradovima te visoki stupanj motorizacije u gradovima
dovodi do stvaranja prometnih zagu$enja, smanjenja mobilnosti, povecanja Stetnih utjecaja
na okoli§, smanjena sigurnosti i smanjenja kvalitete Zivota. NadleZzni gradski uredi i institucije
za promet imaju sve vecu potrebu za trazenjem boljih i dugoroénijih rjeSenja koja bi se
implementirala sa ciliem smanjenja negativnih ucinaka urbanizacije. Osim ponude
alternativnih nacina transporta, gradovi upravljanjem cijena parkiranja i Sirenjem parkirnih
zona nastoje smanijiti posjedovanje i koristenje osobnih vozila. Osim toga jedna od mjera koja
za cilj ima povedati mobilnost i kvalitetu Zivota je i ograni¢avanje ili zabrana osobnih vozila u
starim jezgrama grada. Takve mjere imaju i pozitivnhe ucinke na turizam. Koncept grada se
ponovno mijenja u posljednjim desetlje¢ima te se gradovi vracaju mjeri ¢ovjeka. Kao i ostali
gradovi u svijetu, tako i grad Zagreb, kroz prosirenje parkiraliSnih i pjeSackih zona te poveéanje
cijena parkiranja nastoji zadovoljiti potrebe prometa, ali i potaknuti na smanjenje koristenja
osobnih automobila.

Svrha ovog diplomskog rada je ponuditi prijedloge za poboljSanje prometno-
urbanistickih rjeSenja postojeéih parkiraliSnih i pjesackih zoni u gradu Zagrebu na temelju
provedenog istraZivanja implementiranih rjeSenja iz drugih svjetskih gradova. Cilj tih
predloZenih rjeSenja je osigurati dovoljni kapacitet za promet u mirovanju, pruziti veéu
sigurnost prometa za nemotorizirane sudionike te osigurati sveukupno vecéu kvalitetu Zivota,
uz istovremeno zadovoljenje kriterija povecanja propusne modi.

Tema ovog diplomskog rada elaborirana je kroz sljedecih 8 glavnih poglavlja:

1. Uvod;

2. Globalni trend urbanizacije;

3. Strategije upravljanja prometnom potraznjom u gradovima;

4. Komparativna analiza parkiraliSnih i pjesackih zona u odabranim gradovima
diljem svijeta;

5. Analiza postojeceg rjesSenja parkiraliSnih zona u gradu Zagrebu;

6. Analiza postojeceg rjesSenja pjesackih zona u gradu Zagrebu;

7. Prijedlozi za unaprjedenje postojecih rjeSenja parkiralisnih i pjeSackih zona u
gradu Zagrebu;
8. Zakljucak.

U poglavlju naziva globalni trend urbanizacije definirati ¢e se pojam urbanizacije te
¢e se u svrhu toga napraviti osvrt kroz povijest od industrijske revolucije pa sve do danas. U
treéem poglavlju objasniti ée se strategije upravljanja prometnom potraznjom, ciljevi tih
strategija, te njihova podjela. U ¢etvrtom poglavlju istaknuti ¢e se dobri primjeri parkiralisSnih
i pjesackih zona iz raznih gradova u svijetu. Peto poglavlje ¢ini analiza postojec¢ih prometno-
tehnickih rjeSenja vezanih za parkiraliSne zone u gradu Zagrebu. U Sestom poglavlju analizirati
Ce se postojeca prometno-tehnicka rjeSenja u vidu pjesackih zona u gradu Zagrebu. Sedmo



poglavlje ¢e se sastojati od prijedloga unaprijedena postojeéih rjeSenja parkiralisSnih i
pjesackih zoni u gradu Zagrebu na temelju svega iz prethodnih cjelina.



2 Globalni trend urbanizacije

Kako bi se objasnila urbanizacija, krenuti ¢e se od pojma industrijalizacije. Sve do
pocetka primjene parnog stroja u svrhu transporta ljudi i dobara, mobilnost ljudi bila je na
niskom stupnju, a proizvodnja je bila ru¢na i spora. 1690-ih godina engleski inZenjer i izumitelj
Thomas Savery izraduje prvi parni stroj kako bi rijeSio problem ispumpavanja vode iz rudnika.
znatno manje efektivni te je potrebno vrijeme dok dostignu radnu temperaturu. Na Slici 1.
prikazana je slika prvog ,pravog” automobila pogonjenog s parnim motorom. lzradio ga je
Francuski vojni inZenjer Nicolas-Joseph Cugnot 1769. godine. Imao je tri kotaca, a prednji
kotac je istovremeno bio pogonski te je sluzio za skretanje. Motor je bio dvoklipni te se bazirao
na opisu francuskog fizicara Denis Papina. lako je problem opskrbe vodom te odrzavanje
pritiska predstavljalo problem, mogao se vidjeti potencijal i isplativost parnog motora. 1787.
godine americki industrijalist John Fitch izraduje prvi funkcionalni parobrod, a godine 1801.
engleski inZenjer i izumitelj Richard Trevithick izraduje prvu parnu lokomotivu [1]-[5].
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Slika 1: Prvo samohodno cestovno vozilo iz 1769. godine
Izvor: [5]

Prva industrijska revolucija je vremenski period od 1760. do 1830. godine. Pocetak je
bio u Velikoj Britaniji koja je shvativsi da je u prednosti, odlucila zabraniti izvoz strojeva,
tehnike i obrazovane radne snage te je tako u pocetku ogranicila Sirenje procesa. lzumom
parnog stroja u kombinaciji sa specijalizacijama u tvornicama, proces proizvodnje se znatno
pojednostavio te se skratio. Nedostatak regulacija i zastite na radu je znacilo dugo radno
vrijeme sa malim placama, loSim uvjetima Zivota te iskoriStavanje radnika. U drugoj
industrijskoj revoluciji zajedno sa razvojem strojeva, zapocinju se koristiti novi, otporniji i laksi
materijali, kao i novi izvori energije. Svijet se zbog industrijalizacije rapidno mijenjao. Sve vedi
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broj stanovnistva se prilijevao u gradove koji su se sve vise §irili, a kasnije pojavom novih
¢vrséih materijala gradovi rastu i u horizontalu. 1886. godine njemacki inZenjer Karl Benz
predaje patent za prvi automobil koji koristi motor s unutarnjim izgaranjem. Na Slici 2. vidi se
Karl Benz u Miinchenu 1925. godine kako sjedi u svojem prvom automobilu iz 1886 godine.
Henry Ford godine 1913. zapocinje sa masovnom proizvodnjom automobila koriStenjem
tekuce vrpce. Sa izumom tekucée vrpce dolazi do masovnog porasta u proizvodnji. Proces
proizvodnje se ubrzava te postaje znatno jeftiniji Sto je za rezultat imalo i dodatno smanjenje
cijena proizvoda za korisnike. Automobili su postali sve dostupniji i polako poceli sve vise
zagusivati promet [6]-[9].
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Slika 2: Karl Benz i njegov prvi model automobila u Miinchenu 1925. godine

lzvor: [9]

Pojam industrijalizacija oznacava proces prelaska sa poljoprivrede i ekonomije
bazirane na ruénoj izradi proizvoda na ekonomiju zasnivanu na industriji i strojnoj proizvodniji.
Pojam je ucinio popularnim engleski ekonom i povjesnic¢ar Arnold Toynbee krajem 19 stoljeca.
Osim izuma parnog stroja, pojave novih materijala i novih izvora energije, industrijalizacija je
omogucila reduciranje potrebe za ljudima, odnosno dio radnika se mogao zamijeniti
strojevima. Tijekom razdoblja industrijalizacije doslo je do znacajnoj razvoja u transportu te
komunikaciji, ali i udjela znanosti u industriji. Nove tehnoloske promjene su omogudile znatno
vecu primjenu prirodnih dobara te masovnu proizvodnju. Osim samih promjena u industriji
dolazi i do razvoja u drugima granama. Tako razvoj u poljoprivredi omogucduje prehranjivanje
vece populacije. Ekonomske promjene su dovele do pravednije i Sire raspodjele bogatstva, ali
i porasta u medunarodnoj trgovini. Granice gradova se Sire te dolazi do jacanja radnickih
pokreta.



Urbanizacija je kompleksni socijalno-ekonomski proces u kojem se ruralna podrucja
transformiraju u urbana podrucja, a istovremeno se populacija seli iz ruralnih podrucja u
gradove. Urbanizacija ukljuuje promjene u strukturi zanimanja, nacinu Zivota, kulturi te
ponasanju. Mijenja se socijalna i demografska slika u ruralnim i gradskim podrucjima. Na
urbanizaciju ne utje¢e samo prostorno i urbano planiranje, nego i javno te privatno ulaganje
u infrastrukturu i nekretnine. Zbog raznolikosti, visokog stupnja educiranosti te visoke
koncentracije obrta, gradovi su mjesta gdje poduzetnistvo i tehnoloSke inovacije mogu
cvjetati. Stanovnici gradova su u prosjeku mladi, obrazovaniji i pismeniji. Imaju olak$an pristup
boljim poslovima, adekvatnijem smjestaju te socijalnim sluzbama. U gradovima su javne i
privatne usluge najvise kvalitete znatno dostupnije nego u ruralnim podrucjima [10].

Pojam urbanog rasta je blisko povezan s tri dimenzije odrZivog razvoja: socijalnim,
ekonomskim te ekoloSkim aspektom. VjesSto upravljanje urbanizacijom i razumijevanje
trendova stanovnistva, dugoro¢no gledano moze pomod¢i u maksimiziranju korisnosti gusto
naseljenih podrucja, a istovremeno minimizirati negativni utjecaj na okolis i druge negativne
posljedice uzrokovane porastom broja stanovnika u gradovima. Bitno je da nitko nije iskljucen,
odnosno da se prednosti urbanizacije kao $to su infrastruktura i socijalne usluge dostupne
svima, a ponajviSe da su zadovoljene potrebe siromasnih te drugih ranjivih skupina. Mjere za
upravljanje rastom moraju uzeti u obzir potrebe Zena, ravnopravnost spolova, pravo
posjedovanja, mogucnost sudjelovanja Zena u politici, pravo na edukaciju i rad kod mladih,
pravo na zdravo starenje kod starijih osoba, pravo na adekvatni smjeStaj i pristupaénu
infrastrukturu, transportni sustav za osobe sa invaliditetom te fokus na siromasne i druge
ranjive skupine.
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Graf 1: Urbano i ruralno stanovnistvo u svijetu za razdoblju od 1950 do 2050. godine u
milijardama
Izvor: [10]
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Prema podatcima iz 2018. godine od Ujedinjenih naroda, 55% svjetskog stanovnistva
Zivi u urbanim podrucjima. 1950. godine postotak ljudi u urbanim podrucjima je iznosio 30%,
a u istom dokumentu procjena za 2050. godinu iznosi da ¢e tada 68% svjetskog stanovnistva
Zivjeti u gradovima. Na Grafu 1. vidljiva je promjena u urbanom i ruralnom stanovnistvu u
razdoblju od sredine 20. stolje¢a do danas te procjena za razdoblje od danas pa sve do 2050.
godine. Prema procjeni za razdoblje od danas pa do 2050. godine ocekuje se nastavak rasta
populacije u gradovima, dok se za ruralno stanovnistvo o¢ekuje stagnacija te blagi pad. Kao
$to se moze vidjeti i na grafu, 2007. godine urbana populacija je prvi puta u povijesti premasila
ruralnu populaciju. Na x-osi su prikazane godine, a na y-osi broj urbanih i ruralnih stanovnika
u milijardama.

Sjeverna Amerika je kontinent sa najve¢im postotkom stanovnistva u urbanim
podrucjima u iznosu od 82%, a slijedi je SrediSnja Amerika sa 81% te Europa sa 74%
stanovnistva u urbanim podrucjima. Afrika je kontinent s najmanjim postotkom gdje samo
43% stanovnisStva Zivi u urbanim sredinama, dok vecina Zivi u ruralnim podrucjima. Na
Grafikonu 2. prikazana je raspodjela 3.4 milijarde ljudi koji Zive u ruralnim podrucjima u svijetu.
Iz grafikona se moZe primijetiti da Indija, Kina, Pakistan i Indonezija zajedno imaju vise od 50%
svjetske populacije koja Zivi u ruralnim podrucjima. Ocekuje se da ée taj broj jos kratko vrijeme
rasti, ali do 2050. godine da ée pasti na iznos od 3.1 milijarde ljudi. Prema procjeni za 2050.
godinu, procjenjuje se da ée u samo jednoj Cetvrtini zemalja doéi do porasta ruralnog
stanovnistva. Najvedi porast se oekuje u sljede¢im zemljama: Etiopiji, Nigeru, Nigeriji i Ugandi.
Te Cetiri zemlje bi zajedno trebale povecati broj ruralnog stanovnistva za 55 milijuna ljudi.

Svjetsko stanovniStvo u ruralnim
podrudjima u milijunima

= Indija
Kina
Pakistan
Indonezija
u Banglade$
u Etipolja

m Ostale drZave

84 :

m &
Graf 2: Svjetsko stanovnistvo u ruralnim podrucjima u milijunima
lzvor: [10]

Sto se tice urbane populacije u svijetu, ona znatno brZe raste. Prema podatcima iz
2018. godine 4.2 milijarde ljudi Zivi u urbanim sredinama, odnosno kao Sto je prethodno
navedeno to je 55% ukupnog stanovniStva u svijetu. Od toga 54% urbanog stanovnistva



trenutno Zivi u Aziji. Prema procjenama broj urbanog stanovnistva ¢e do 2050. godine narasti
za 2.5 milijarde. Stupanj urbanizacije je najveci na kontinentima sa najmanjim postotkom
urbanog stanovnistva, dok kod onih sa ve¢ veéim postotkom taj stupanj iznosi manje. Afrika i
Azija su kontinenti u kojima je proces urbanizacije najbrzi.

Porast urbanog stanovnistva je ponajprije povezan za financijskom mo¢i drzave i
njezinih stanovnika. 1950. godine drZave sa visokim primanjima imale su 60% urbanog
stanovnistva, dok je taj postotak kod onih s niskim primanjima iznosio manje od 20%. 2018.
godine 15 zemalja je jo$ uvijek imalo nizak stupanj urbanizacije, odnosno postotak urbanog
stanovni$tva iznosio je manje od 20% populacije drzave. Danas viSe od 65 zemalja ima vise od
80% urbanog stanovnistva, a prema procjeni 2050. godine ocekuje se da Ce taj broj porasti na
101 drZavu. Danas je drzava sa najveéi postotkom urbanog stanovniStva Belgija sa 98%, a
slijede je Japan, Argentina i Nizozemska sa 92%.

Iz Grafa 3. moZe se vidjeti da sedam zemalja sa najve¢om urbanom populacijom
zajedno imaju 50% svjetskog urbanog stanovnistva. Prema procjeni tre¢inu povecanja
urbanog stanovnistva do 2050. godine ¢e Ciniti urbano stanovnistvo u Kini, Indiji i Nigeriji. 90%
porasta e Ciniti Azija i Afrika. Prema procjeni najveci pad urbanog stanovnistva ¢e se dogoditi
uJapanu, gdje ¢e 13.5 milijuna ljudi manje zZivjeti u urbanim sredinama 2050. godine u odnosu
na 2018. godinu, a zatim Ukrajina gdje ¢e skoro 2 milijuna ljudi manje Zivjeti u urbanim
sredinama. Valjda naglasiti da se u svim zemljama ocekuje povecanje postotka urbanog
stanovnistva, ali da je taj pad u pojedinim zemljama u urbanoj populaciji zapravo posljedica
smanjenja ukupne populacije.
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Graf 3: Urbano stanovnistvo u svijetu u milijunima
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Na Grafu 4. prikazano je dvanaest zemalja sa najve¢im brojem urbanog stanovnistva
prema procjeni u 2050. godini. MoZe se uociti da prve tri drzave i danas imaju najveci postotak
cjelokupne svjetske urbane populacije. Ali nakon toga slijede neke africke i azijske zemlje koje
danas imaju mali stupanj urbanizacije, ali se predvida znatni rast. Pa se tako u Demokratskoj
Republici Kongo ocekuje povecanje od skoro 500% urbanog stanovnistva u odnosu na 2018.
godinu, a u Nigeriji povecanje od skoro 300% urbanog stanovnistva. Medu ovih dvanaest
drzava, jedino Japan ima predvideno smanjenje urbane populacije, a Rusija ima neznatno
povecanje u iznosu od 3 milijuna ljudi. Prema podatcima, Republika Hrvatska je 2018. godine
imala 2.37 milijuna urbanog stanovnistva, odnosno 61% od sveukupnog stanovnistva na
podru¢ju Republike Hrvatske. A za 2050. godinu procjenjuje se da ¢e broj urbanog
stanovnistva iznositi 2,47 milijuna ljudi, odnosno 71% od sveukupnog stanovniStva na
podrucju Republike Hrvatske.

Na Grafu 5. prikazani su postotci urbanog stanovnistva u gradovima prema velicini u
regijama u 2018. godini. U grafu se moZe uociti da 48% urbanog stanovnistva Zivi u gradovima
do 500 000 stanovnika, a najmanji postotak takvih stanovnika ima Sjeverna Amerika. lako
Oceanija nema gradove sa vise od 5 milijuna stanovnika, ima najveci postotak stanovnistva u
gradovima sa vise od milijun, a manje od 5 milijuna stanovnika. Najvedéi broj stanovnistva u
mega gradovima, odnosno gradovima sa vise od 10 milijuna ljudiima Latinska Amerika i Karibi.
Prema procjeni broj mega gradova u svijetu ¢e 2030. godine porasti za danasnjih 33 grada na
43, a broj gradova sa izmedu pet i deset milijuna ljudi ée porasti sa 48 grada na 66. Ocekuje
se da ¢e se broj stanovnika u gradovima srednje veli¢ine, odnosno od jednog do pet milijuna,
porasti za 28% do 2030. godine, odnosno sto je otprilike 300 milijuna vise stanovnika.
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Graf 4: Procjena porasta urbanog stanovnistva
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3 Strategije upravljanja prometnom potraznjom u gradovima

Jedna od glavnih uloga prometnog sustava u gradovima je osigurati brzu i u¢inkovitu
servisnu uslugu prijevoza. Sa rastom grada, povecava se i potreba za transportnim uslugama,
a transportni sustav postaje sve sloZeniji. Zbog prostornih ograni¢enja gradova, dolazi do
potrebe za racionalnom upotrebom prostora. Krajem proslog stoljeéa napusta se koncept
gradnje novih prometnica radi poveéanja kapaciteta, te se umjesto toga okrece racionalizaciji
te povecanju ucinkovitosti prijevoza. Fokus sa vozila prelazi na ¢ovjeka [11].

3.1 Razvoj upravljanja prijevoznom potraznom

Prva pojava i koriStenje mjera upravljanja prijevoznom potraznjom vremenski se
moze smjestiti u kraj 20. stoljeca u Sjedinjenim Ameri¢kim DrZavama. Cilj tih mjera je bilo
oCuvati energetsku racionalnost i okoli$ te racionalizirati vrSne periode u prometom sustavu
velikih gradova. Krajem dvadesetog stoljeca mjere su ukljucivale i izbor rute putovanja.
Godine 1993. dovrSena je studija i izvjeStaj naziva: ,Implementacija ucinkovitih mjera
upravljanja prijevoznom potraznjom: Popis mjera i sinteza iskustava “(engl. Implementing
Effective Travel Demand Management Measures: Inventory of Measures and Synthesis of
Experience). Studija je izradena od strane korporacije Comsis, te instituta prometnih inZinjera
u suradnji sa institutom tehnologije u Georgiji, K.T. Analytics, Inc. te H.H. Pratt, Consultant,
Inc. Studija ¢ini prvu sveobuhvatnu analizu strategija za upravljanje prijevoznom potraznjom.
U struc¢noj literaturi za pojam upravljanja prijevoznom potraznjom u engleskom jeziku
najcesce se koristi izraz Travel Demand Management (TDM), ali takoder se mogu nadi i izrazi
Transport Demand Magement (TDM), Mobility Management (MM) te izraz Congestion
Management (CM). Osnovni ciljevi tih strategija je bilo definiranje alternativnih nacina
prijevoza automobilu te povecanje iskoriStenosti osobnih vozila [12].

Postoje mnoge definicije za upravljanje prijevoznom potraznjom, ali za potrebe rada
citirati ¢e se tri definicije iz raznih izvora navedenih u nastavnim materijalima iz predmeta
naziva ,Upravljanje prijevoznom potraznjom®. Prva definicija iz 1994. godine navedena od
strane Savezne uprave za autoceste SAD-a glasi: ,Program upravljanja prometnom
potraznjom je dizajniran tako da maksimizira mogucnost kretanja ljudi kroz transportni sustav
s povecdanjem broja zaposjednutosti osobnih vozila ili utjecajem na vrijeme i potrebu za
putovanjem.” Druga definicija od strane organizacije za ekonomsku suradnju i razvoj iz 2002.
godine je da su to: ,,Mjere dizajnirane za provjeru operativne efikasnosti prometnog sustava,
njegove infrastrukture, nacina i usluge.” A trec¢a definicija dana od strane Europske platforme
za upravljanje mobilnoS¢u iz 2013. godine glasi: ,Upravljanje mobilnoscu ili razboritom
mobilnoscu isplativ je instrument za povezivanje mobilnosti i transporta u vezu s odrzivoséu
prometnog sustava.” Iz svih tih definicija moZze se dodi do zakljucka da je cilj mjera za
upravljanje prometnom potraznjom optimizirati prometni sustav tako da se poveca broj ljudi
koji ga upotrebljava, ali da se pritom koristi manji broj vozila te bolje iskoriste kapaciteti
ograni¢ene prometne infrastrukture, odnosno da se bolje iskoriste kapaciteti vozila na razne
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nacine kao $to su: dijeljenje voZnje u osobnim vozilima, vecom iskoristeno$¢u javnog gradskog
prijevoza i koristenjem bicikala.

Na Slici 3. je vizualni prikaz mjera upravljanja prijevoznom potraznjom na makro
razini. Mjere se mogu primjenjivati pojedinacno ili kao dio skupa mjera.
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Slika 3: Mjere upravljanja prijevoznom potraznjom na makro razini
lzvor:[11]

3.2 Utjecaji na prijevoznu potraznju u gradovima

Na prometnu potraznju utje¢u razni ¢&initelji. Cinitelji prijevozne potrainje se dijele
na sljedece Cinitelje: demografske, gospodarske, politicke, kulturno-socioloske, prostorno-
geografske, Cinitelje koji utjecu na okolis i klimu te na Cinitelje koji utje¢u na provodenje mjera
i strategija.

3.3 Vrstei podjele strategija upravljanja prijevoznom potraznjom

Strategije upravljanja prijevoznom potraznjom imaju za glavni cilj povedati
ucinkovitost prometnog sustava poticuéi korisnike na promjenu rute putovanja, nacina
prijevoza, odrediSta, ucestalosti putovanja, vremena putovanja te troska. Cilj mjera je
promijeniti ponasanje pojedinaca u svrhu ostvarenja pozitivnih ucéinaka na cjelokupnu
zajednicu. Prema osnovnoj podjeli strategije upravljanja prijevoznom potraznjom se dijele na:

e Strategije povezane s prostornim planiranjem;
e Strategije za odrzivu mobilnost;

e Strategije za smanjenje uporabe automobila;
e Ostale strategije.
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Strategije se takoder mogu podijeliti s obzirom na period na: kratkorocne,
srednjoro¢ne te dugorocne. Te osim toga strategije se dijele s obzirom na stranu ponude i
stranu potraznje.

3.3.1 Strategije povezane s prostornim planiranjem

Razli¢iti cimbenici svrhe upotrebe zemljista utjecu na putovanja, pa ¢e tako ljudi koji
Zive u gradovima sa mjesovitijom namjenom upotrebe zemljista imati potrebu voziti manje te
se viSe oslanjati na alternativne nacine putovanja. Ove strategije nisu kratkoro¢ne te je za
njihovu ucinkovitost potrebna integracija sa strategijama za odrzivu mobilnost. Pod strategije
povezane s prostornim planiranjem pripada:

e Planirani urbani razvoj;

e Razvoj koji se temelji na javhom gradskom prijevozu;

e Prostorno planiranje orijentirano na smanjenju upotrebu osobnih automobila;
e Smirivanje prometa;

e Upravljanje prometnom politikom.

Planiranim urbanim razvojem poti¢e se mjeSovita namjena zemljiSta unutar
postojecih urbanih cjelina. Glavni cilj planiranog urbanog razvoja je dostupnost, odnosno
planiranje odredenog podrucja koje bi zadovoljavalo sve potrebe njezinih stanovnika te se
time smanjila potreba za koristenjem osobnih automobila. Strategija razvoja koji se temelji na
javnom gradskom prijevozu funkcionira na principu da javni gradski prijevoz prati razvoj grada
i obrnuto. Odnosno da se ponudom dobro rasprostranjenog i ucinkovitog javnog prijevoza
smanji koristenje osobnih automobila. Prostorno planiranje orijentirano na smanjenje
upotrebe osobnih automobila ima za cilj minimizirati koriStenje automobila na nacin da se
odredene povrsine projektiraju tako da destimulira koristenje automobila, na primjer u obliku
pjeSackih zona. Pod mjere smirivanja prometa spadaju mjere kojima je cilj smanijiti brzinu i
protok vozila. Upravljanjem politikom parkiranja ima se za cilj utjecati na odabir nacina
putovanja, a to se moze postignuti sljede¢im mjerama:

e QOgrani¢avanjem ponude parkiranja;

e Ponudom povlastenog parkiranja;

e Oslobadanjem od naplate parkiranja;
e Sustavom za navodenje na parkiranje.

Ogranicavanjem ponude parkiranja utjee se na nacin putovanja. Smanjenje broja
parkiraliSnih mjesta u odredenim podruéjima grada kao rezultat ima koristenje javnog
gradskog prijevoza kako bi se izbjeglo nepotrebno kruzenje sa ciljem pronalaska slobodnog
mjesta. Ponudom povlastenog parkiranja se Zeli potaknuti Carsharing model. U sluaju
oslobadanja od naplate parkiranja, naplata ne nestaje, nego se taj troSak naplaéuje u obliku
povecanja cijena robe i usluga, odnosno dolazi do neizravnog oblika naplate. Zadnjom mjerom,
odnosno sustavom navodenja pri parkiranju se nastoji smanjiti vrijeme trazenja slobodnog
mjesta i na taj nacin smanjiti zagadenje.
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3.3.2 Strategije za odrzivu mobilnost

Strategije za odrZivu mobilnost Cine razni alternativni nacini prijevoza te mjere sa
ciliem smanjenja ili preraspodjele prometnog zagu$enja u vremenu. To mogu biti: zajednicka
voZnja, Carsharing, poboljSanje taksi sluzbi, zajamcena voZnja kudi, sustavi javnih bicikala,
alternativno radno vrijeme, rad na daljinu, poticanje koristenja javnog gradskog prijevoza,
poticanje pjeSacenja, te Park and Ride sustav. U slucaju alternativnog radnog vremena dolazi
do rasporedivanja dijela optereéenja u prometu iz vrSnog sata u dio dana kada su prometnice
manje zagusene. Tri su tipa alternativnog radnog vremena:

e Fleksibilno radno vrijeme;
e Komprimirani radni tjedan;
e Razmaknute radne smjene.

3.3.3 Strategije za smanjenje uporabe automobila

Ovim strategijama je cilj potaknuti korisnike prometnog sustava na koristenje
ucinkovitijih i financijski isplativijih opcija od osobnog automobila uz pomoé razlicitih
ekonomskih i regulatornih mjera. To mogu biti: naknade za uporabu ceste, ograni¢enje
maksimalnog broja registriranih vozila po godini, naplata zagusenja, naplata i ograni¢enje
vremena parkiranja, zone sa smanjenim emisijama ispusnih plinova, naknade za okoli$ te
zabrane za vozila prema broju registarske plocice.
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4 Komparativna analiza parkiraliSnih i pjeSackih zona u odabranim
gradovima diljem svijeta

Za primjere gradova sa parkiraliSnim zonama uzeti su svjetski gradovi sa dobrom
praksom te sa dostupnim osnovnim informacijama kao Sto su karta tarifnih zona, cijene, te
vremenski periodi po zonama. U slucaju primjera gradova sa pjeSackom zonom, bitno je bilo
postojanje karte pjeSacke zone. Za primjere gradova sa pjeSackom zonom su uzeti gradovi koji
su sa ciljem poboljSanja Zivota te ciljem smanjenja zagusSenja grada sa automobilima svoje
cestovne prometnice prenamijenile u pjeSacke zone.

4.1 Primjeri gradova sa parkiraliSnim zonama

U svrhu boljeg razumijevanja, u ovom dijelu ¢e se objasniti neki osnovni pojmovi
vezani uz parkiranje prema ¢lanku 2. iz odluke o organizaciji i na€inu parkiranja. Prema ¢lanku
2. iz odluke o organizaciji i na€inu parkiranja, javnim parkiraliStem s naplatom se smatra
uredena i propisno oznacena uli¢na ili izdvojena povrsSina na kojoj je uvedena naplata
parkiranja te je oznafena odgovarajuom prometnom signalizacijom i informacijama o
parkiraliSnoj zoni. ParkiraliSno mjesto je dio javne parkiraliSne povrSine namijenjen za
parkiranje jednog vozila te je oznaceno s odgovarajuéom prometnom signalizacijom.
ParkiraliSna zona je dio javne parkiraliSne povrsine na kojoj se provodi naplata. Organizator
parkiranja je osoba koja obavlja tehni¢ke i organizacijske poslove, naplatu i nadzor nad
parkiranjem vozila, podmiruje troskove odrZzavanja, ali i uklanjanja snijeg i led na povrSinama
javnih parkiralistima i u javnim garazama [13].

4.1.1 Antwerpen

Antwerpen je grad u Belgiji sa populacijom od malo vise od 500 000 ljudi prema
podatcima iz 2015. godine te se nalazi u nizozemskom govornom podrucju. Osim Sto je
Antwerpen druga najveéa luka u Europi, grad je od 16. stoljeéa poznat kao dijamantna
prijestolnica svijeta, te se smatra da su skoro svi dijamanti barem jedanput prosli kroz ovaj
grad, a 80% svjetske proizvodnje dijamanata se ovdje proda te kupi. Takoder, u gradu je
nastala prva svjetska burza te najveca tiskara na svijetu [14],[15].

U Antwerpenu postoji pet parkirnih zona s naplatom te jedna parkirna zona u kojoj
je parkiranje besplatno, ali je vremenski ograni¢eno. Na Slici 4. su prikazane tarifne zone te su
oznaceni parkirni automati po cjelinama. U svim zonama osim u plavoj koja ima posebno
vrijeme naplate, parkiranje se naplacuje od ponedjeljka do subote od 8:00 do maksimalno
22:00, a negdje samo do 19:00. Nedjeljom i praznicima parkiranje se ne naplaéuje.
Stanovnicima je osigurano besplatno parkiranje unutar svoje Cetvrti. Placanje parkiranja se
moZze obaviti putem automata, ali samo sa kreditnom karticom, te putem mobilnih aplikacija
ili SMS poruke.

Grad Antwerpen je 2020. godine odlucio ukinuti pladanje parkiranja i kazni s
gotovinom. Automati viSe ne ispisuju karte, a kazne se ne ostavljaju na automobilima, vec se
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Salju putem mail-a. Time se Zeljelo pojednostavniti kontrolorima, kojima je time znatno
skraden postupak kontrole. Nakon $to kontrolori skeniraju tablice, sustav automatski Salje
kaznu korisniku u slucaju da nije plac¢eno parkiranje. Prema [16] u podrucju zona naplate u
Antwerpenu se nalazi 994 parkirna automata [17].
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Slika 4: Prikaz tarifnih zoni u Gradu Antwerpen-u Belgiji;
Izvor: [16]

Antwerpen ima progresivni tarifni sustav naplate parkiranja. Kod progresivnih tarifa,
cijena raste usporedno sa poveéanjem obujma usluge. Progresivne tarife imaju za cilj djelovati
destimuliraju¢e na obujam proizvodnje prometnih usluga. U Tablici 1. su prikazane cijene
parkiranja. Cijene za prvi sat parkiranja su za 25% do 100% veée od onih u Zagrebu, ali ako se
uzme u obzir razlika u iznosu neto plaée, tada je parkiranje jeftinije u Antwerpenu. Zelena
zona u Antwerpenu bi bila kao Zuta zona u Zagrebu, a Zuta zona u Antwerpenu bi bila kao
zelena zona u Zagrebu [18],[19].

Razlika izmedu svjetlo zelene i tamno zelene zone je to Sto u dva podrucja koja
spadaju pod svjetlo zelenu zonu nije moguée platiti dnevnu kartu te sto su tjedne i mjesecne
tri puta skuplje od istih u tamno zelenoj zoni. U crvenoj, Zutoj te plavoj zoni nije moguce kupiti
dnevne, tjedne te mjesecCne karte. Crvenu zonu cini sami centar grada te je tamo cijena
najveca te je i parkiranje najvise vremenski ograni¢eno. Takoder korisnik u crvenoj zoni nakon
3 sata mora pric¢ekati 15 minuta prije ponovnog parkiranja u istoj zoni. Korisnici imaju prva 2
sata besplatno parkiranje u rozoj zoni po danu za jednu registracijsku oznaku. U ¢etvrtima
koje spadaju u plavu zonu, parkiranje je besplatno, ali ograni¢eno na 2 sata te je potreban
parkirni disk.
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Tablica 1: Prikaz cijena te vremenskih perioda tarifnih zona u Antwerpenu

Maks.
dop. Cijena prvog sata Cijena nakon

Vremenski

period "
vrijeme

+ 3 EUR za drugi sat,
Crvena 9:00-22:00 3 sata 2 EUR o
+5 EUR za tredi sat
Svjetlo i 9:00-22:00 ili . + 1,40 EUR za svaki
10 sati 1 EUR . L.
tamno zelena 9:00-19:00 sljededi

AR 9:00-19:00 10 sati 0,7 EUR 0,7 EUR
. Prva 2 sata + 0,7 EUR za svaki
9:00-19:00 10 sati . o
besplatno sljededi
. . : Besplatno uz
Ovisno o cCetvrti 2 sata L -
parkirni disk

lzvor: [16]

Vremensko razdoblje naplate parkiranja u ¢etvrtima koje spadaju u plavu zonu se
razlikuje, pa je tako ono u tri ¢etvrti od 7:00 do 19:00 od ponedjeljka do petka, a u dvije Cetvrti
je od 18:00 do 24:00 od ponedjeljka do petka te subotom, nedjeljom i praznicima od 9:00 do
24:00. Kazna za neplacanje parkiranja je fiksna, neovisno o zoni te iznosi 39 EUR-a za svakih 5
neplacenih sati. Kazne su u primjeru ovog grada vece od onih u Zagrebu [20].

4,1.2 Amsterdam

Amsterdam je glavni grad Nizozemske te najmnogoljudniji grad u Nizozemskoj sa
otprilike 850 000 stanovnika prema podatcima iz 2017. godine. Amsterdam je poznat po
svojoj arhitekturi, kanalima, liberalnosti te crvenim ¢etvrtima. Amsterdam je u 17. stolje¢u bio
centar svjetske ekonomije [21].

U Amsterdamu postoji sedam parkirnih zona sa naplatom, a odredene Cetvrti imaju
i vremenska ogranicenja, neovisno o tarifnoj zoni kojoj pripadaju. Vrijeme naplate se razlikuje
od zone do zone te se u nekim éetvrtima naplaéuje i nedjeljom te za blagdane. U odredenim
podruéjima koja joS nisu u sustavu naplate, moguée je pronaci parkirna mjesta oznacena
plavim linijama. Unutar tih zona dopustena su samo kratka stajanja uz koristenje parkirnog
diska, a dopusteno vrijeme parkiranja je napisano na prometnom znaku. Parkirni diskovi se
mogu kupiti u trgovinama te na benzinskim postajama. Na Slici 5. prikazane su parkiraliSne
zone u Amsterdamu [22].
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Slika 5: Prikaz tarifnih zoni u Amsterdamu

lzvor: [22]

Prema [22] u Amsterdamu se nalazi 3.809 parkirnih automata. Parkiranje se moze
platiti na parkirnim automatima, putem mobitela te online. Na parkirnim automatima je
mogucde kupiti satne, dnevne, specijalne te no¢ne karte. Na automatima je kao i u Antwerpenu
mogude platiti samo kreditnom karticom. Kupnjom dnevne, tjedne ili mjesecne karte online,
usSteda iznosi 40%. Jedna od specifi¢nosti Amsterdama su ,,10 centi” zone koja se mogu nalaziti
unutar bilo koje druge zone. Unutar odredenog vremenskog perioda parkiranje iznosi 0,10
EUR po satu. lzvan tog perioda naplata ovisi o zoni u kojoj se nalazi.

U Tablici 2. su prikazane cijene te vremenski periodi tarifnih zona u Amsterdamu.
Moze se uociti da pojedine zone imaju pod zone, odnosno u razli¢itim dijelovima grada imaju
razli¢iti vremenski period naplate. Vidljivo je da zone u centru sa ve¢com naknadom imaju i
vedi vremenski period u kojem su na snazi. Centar grada spada u ljubi¢astu zonu, te se tamo
naplata parkiranja vrsi i nedjeljom od 12:00 pa sve do 4:00 ujutro u ponedjeljak. Cijene
parkiranja u Amsterdamu su znatno vece od onih u Gradu Zagrebu, ¢ak i bez uzimanja u obzir
razlike u iznosu prosjecne neto place.

Na Grafikonu 6. prikazan je raspored naplate parkiranja unutar jedne od ,10
centi” zona unutar roze zone naplate parkiranja. U slucaju prikazane zone ,,10 centi”, korisnik
se u razdoblju od 9:00 do 18:00 smije parkirati na sat vremena po cijeni od 0,10 EUR jedanput
na dan, a ako je korisnik vec¢ iskoristio jedan sat u nekoj drugoj takvoj zoni taj dan, tada je
cijena 3,50 EUR za jedan dopusteni sat. Nakon 18:00 pa do 21:00, cijena parkiranja iznosi 4,50
EUR te nema vremenskog ogranicenja.
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Tablica 2: Prikaz cijena i vremenskih perioda tarifnih zona u Amsterdamu

Vremenski periodi Cijena jednog sata
9:00-19:00 (pon.-pet.), 12:00-19:00
(sub.);

9:00-19:00 (pon.-sub.), 12:00-19:00
1,40 EUR
(ned.);
9:00-21:00 (pon.-sub.), 12:00-21:00
(ned.);

. > Prva 3 sata 0,10 EUR, a
Svjetlo narancasta 9:00-19:00 (pon.-pet.);
nakon toga 3,50 EUR

Tamno narancasta

Crvena

6 EUR
9:00- 24:00 (pon.-sub.); 12:00-24:00
(ned.);

9:00-19:00 (pon.-pet.);
9:00-19:00 (pon.-sub.);

. 2,50 EUR
9:00-19:00 (pon.-sub.), 9:00-21:00 (cet.);
9:00-24:00 (pon.-sub.);
9:00-19:00 (pon.-sub.);
9:00-21:00 (pon.-sub.);
3,5 EUR

9:00-24:00 (pon.-sub.); 12:00-24:00
(ned.);
9:00-21:00 (pon.-sub.);
9:00-24:00 (pon.-sub.);
9:00-21:00 (pon.-sub.);
9:00- 24:00 (pon.-sub.);

4,50 EUR

- 9:00-24:00 pon. sub., 12:00-24:00 (ned.);
Ljubicasta 7,50 EUR
9:00-04:00 pon. sub., 12:00-04:00 (ned.).

lzvor: [22]

Ponedjeljak
Utorak
Srijeda

Cetvrtak
Petak
Subota

Nedjelja

01 2 3 456 7 8 91011121314151617 18 192021222324

Graf 6: Primjer rasporeda naplate parkiranja u ,, 10 centi” zoni unutar roze zone

lzvor: [22]
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Kazna za neplacanje parkiranja se sastoji od dva dijela. Osnovica iznosi 66,50 EUR, a
na to se dodaje cijena registriranog parkiranja. U slu¢aju da korisnik ima dvije neplacene kazne
te ponovno ne plati parkiranje, gradska sluzba mu zablokira kotace, te korisnik treba unutar
24 sata platiti dodatnih 194 EUR-a za njihovo uklanjanje. U sluc¢aju da se to ne napravi, gradska
sluZzba odnosi auto, te tada korisnik za preuzimanje vozila mora platiti oko 580 EUR-a plus 30
EUR-a za svaki dan $to je vozilo bilo ¢uvano. Iz svega navedenog moze se zakljuciti da se
velikim iznosima naplate parkiranja i strogim kaznama Zeli potaknuti na koristenje
alternativnih prijevoznih sredstva [23].

4.1.3 Auckland

Auckland je grad na Novom Zelandu sa najve¢om populacijom u toj drzavi, populacija
grada iznosi 1,6 milijun ljudi. Grad je okruZen za 48 vulkana, mnostvom slikovitih otoka te je
poznat kao grad jedara zbog velikog broja jahti i jedrilica koje se nalaze na tom podrucju [24].

Centar Aucklanda Cine tri tarifne zone. Na Slici 6. su prikazane tarifne zone u centru
grada Aucklanda. U Aucklandu parkiranje nije vremenski ograni¢eno unutar zona sa naplatom,
te korisnik moZe ostati koliko god hode, ali je nakon prva dva sata parkiranje u sve tri zone
parkiranje duplo skuplje. Kao i u Amsterdamu, parkirni automatu ne ispisuju papirnate
potvrde, ali se mozZe i osim karticom, platiti i gotovinom. S obzirom da nema parkirnih potvrdi,
na parkirnom automatu potrebno je upisati registracijske oznake prije pla¢anja. Platiti se
moze i putem aplikacije. lako je Auckland mnogoljudniji te zauzima veci prostor od prethodno
navedenih gradova, samo se u centru grada vrsi naplata ulicnog parkiranja. U ostatku grada
se naplata vrsi samo na odredenim parkiralistima i u nadzemnim i podzemnim garazama [25].
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Slika 6: Prikaz tarifnih zona u centru Aucklanda

Izvor:[25]
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U Tablici 3. su prikazane cijene parkiranja te vremenski periodi unutar kojih se
naplaéuje parkiranje. Iz tablice se moZe uociti da cijena varira ne samo po zonama vec i po
razdoblju tijekom dana te ovisno o danu u tjednu. U zoni 1. parkiranje se naplaéuje od 8:00
do 22:00 svakim danom u tjednu, samo Sto je cijena parkiranja radnim tjednom od 8:00 do
18:00 dvostruko veca od one od 18:00 do 22:00 te vikendom i blagdanima. U zoni 2. i zoni 3.
parkiranje se ne naplacuje nakon 18:00 te nema naplate nedjeljom te blagdanima.

Tablica 3: Prikaz cijena i vremenskih perioda tarifnih zoni u Auckland-u

. : Cijena po satu za Cijena po satu
Vremenski period
prva 2 sata nakon prva 2 sata
8:00 — 18:00 (pon.-pet.) 5NZD = 3,15 EUR 10 NZD = 6,3 EUR
Zona 1. 18:00 — 22:00 (pon.-pet.) 2,50NzZD=1,58 EUR 5NZD = 3,15 EUR
(plava) 8:00 — 22:00 (sub.-ned. te 5 NZD = 3,15 EUR
. 2,50 NZD = 1,58 EUR
blagdanima)

Zona 2. 8:00 — 18:00 (pon.-pet.) 3,50NZD=2,21EUR 7 NZD=4,41 EUR
(zelena) 8:00 — 18:00 (subota) 1,50 NZD = 0,95 EUR 3 NzD = 1,89 EUR
Zona 3. 8:00 — 18:00 (pon.-pet.) 3 NZD = 1,89 EUR 6 NZD = 3,78 EUR
(Zuta) 8:00 — 18:00 (subota) 1,50 NZD = 0,95 EUR 3 NZD = 1,89 EUR

lzvor: [25]

Grad Auckland ima progresivni tarifni sustav naplate parkiranja kao i u slucaju
Antwerpen-a. Kao i kod Amsterdama parkiranje se naplaéuje i nedjeljom te blagdanima, ali
samo u zoni 1. Ako se usporedi cijena parkiranja za prva dva sata parkiranja u zoni 1. u
Auckland-u usporedbi sa cijenom parkiranja u zoni I. u Zagrebu, vidljivo je da su cijene znatno
vece od onih u Zagrebu, i bez uzimanja u obzir razlike u neto pladi. Cijena parkiranja nakon
prva dva sata je duplo veéa, te je tada parkiranje u Aucklandu i do sedam puta skuplje od
parkiranja u gradu Zagrebu.
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Graf 7: Prikaz iznosa kazni u NZD ovisno o razdoblju nepla¢enog parkiranja

Izvor: [26]
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Kazna za neplaéanje parkiranja u Aucklandu ne ovisi o tarifnoj zoni, ve¢ koliko je
vozilo bilo parkirano, a da nije bilo pla¢eno parkiranje. Pa tako kao sto je prikazano na Grafu
7., kazna za manje od pola sata iznosi 12 NZD, Sto je otprilike 7,5 EUR-a, a za viSe od Sest sati
kazna iznosi 57 NZD, sto je otprilike 36 EUR-a [26].

4.1.4 Barcelona

Barcelona, grad u Spanjolskoj je 2016. godine prema podatcima imao oko 1,7
milijuna stanovnika. Zajedno sa okolicom, na tom podrucju Zivi vise od 5 milijuna ljudi, te je
to Sesta najmnogoljudnija metropolitanska zona u Europskoj Uniji. Barcelona je vodeci centar
kulture, sporta, ekonomije, turizma, znanosti te mode [27].

Barcelona je prvi grad koji je iskoristio 100% od prihoda za parkiranje za financiranje
gradskog sustava dijeljena bicikala. Grad je zbog 1.15 milijuna vozila koja su ulazila u grad te
od kojih je 95% traZilo parkirno mjesto, 2005. godine pokrenuo program integriranih parking
regulacija. Cilj programa je bio regulirati ponudu parkinga za posjetioce ograni¢avanjem
vremena parkiranja upravljanjem cijena te osiguravanjem parkiraliSnih mjesta za stanovnike.
Zahvaljujuéi programu, prometne guzve su se smanjile za 5 do 10 posto [28].
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Slika 7: Prikaz stambenih i tarifnih zona u Barceloni

lzvor: [29]

8
o,

Na Slici 7. u pozadini su oznacene stambene zone Barcelone, kojih ima 31. Stanovnici
tih stambenih zona imaju benefite samo unutar svojih zona, a u ostalim zonama se racunaju
kao posjetioci te plac¢aju vecu cijenu parkiranja. U Barceloni postoje Cetiri vrste parkiraliSnih
podrucja: zelena, plava, Zuta te crna. Parkiranje se moze platiti putem mobilne aplikacije te
putem automata. Specifi¢nost parkiranja u Spanjolskoj je da iznos parkiranja osim $to ovisi o
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zoni i vrsti korisnika, ovisi i o ekoloskoj klasi osobnog vozila, pa ¢e tako vlasnici vozila sa nultom
emisijom Stetnih plinova plaéati znatno manje, a u nekim zonama imati i besplatno parkiranje.
Vozila su podijeljena u 5 ekoloskih razreda:

e vozila nulte emisije;

e Eko;
o C
e B;

e bez oznake [29],[30].

U vozila nulte emisije spadaju elektri¢na te hibridna vozila sa minimalnim dometom
veéim od 40 kilometara. U Eko razred spadaju hibridna sa dometom do 40 kilometara,
hibridna vozila sa vise od 8 sjedala ili za transport dobara te motocikli i mopedi HEV ili PHEV
kategorije sa dometom do 40 kilometara. U C razred spadaju vozila na benzin koja moraju
zadovoljiti minimalno razinu emisija Euro 4, vozila na dizelski pogon minimalne razine emisija
Euro 6 te motocikli i mopedi sa minimalnom razinom emisija Euro 3. U B razred spadaju vozila
na benzin razine emisija Euro 3, vozila na dizelski pogon sa minimalnom razinom emisija Euro
4 te motocikli i mopedi sa razinom emisija Euro 2. Sva ostala vozila pripadaju u zadnji razred.

ParkiraliSna mjesta oznacena zelenim linijama su primarno namijenjena
stanovnicama te stambene zone. Stanovnici unutar zone imaju pravo na kupovinu dnevne,
mjesecne ili godisnje karte, dok ostali placaju po satnoj tarifi te je parkiranje za njih ograni¢eno
na jedan ili dva sata. Unutar ove zone nalazi se viSe od 40.000 parkirnih mjesta po cijelom
gradu. Vremenski period naplate je od 8:00 do 20:00 od ponedjeljka do petka, a u nekim
podrucjima i subotom. Zelena tarifna zona ima uz jednu varijantu za stanovnike zone i tri
varijante za turiste te stanovnike drugih stambenih zona. Sve cijene su prikazane u Tablici 4.
[31].

Tablica 4: Prikaz cijena parkiranja u zelenim podrucjima u Barceloni

Nulte

Zelena zona Eko C B Bez oznake

emisije
Stanovnici 0.2 EUR/d 0.2 EUR/d 0,2 0,2 0,2
) an by an
stambene zone EUR/dan EUR/dan  EUR/dan
3,75
0,5 EUR/h 3 EUR/h EUR/h 4 EUR/h 4,25 EUR/h
Varijante za turiste
L EROTCE O 0,5 EUR/h 2,75 EUR/h 3,5 EUR/h EL;R/h 4 EUR/h
zona
0 EUR/h 2,5EUR/h  2,5EUR/h ’ 2,5 EUR/h
/ / / EUR/h /
lzvor: [31]

Iz tablice je vidljivo da je znatna razlika izmedu cijena za stanovnike stambene zone
u odnosu na ostale korisnike. Pri usporedbi cijena za posjetioce u ovoj zoni sa cijenama
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parkiranja u Zagrebu, vidljivo da su cijene znatno vecée u Barceloni i bez uzimanja u obzir
razlike u iznosu prosje¢ne neto place izmedu dvije drzave.

Druga vrsta parkiraliSnih mjesta su parkiraliSna mjesta oznacena plavim linijama.
Unutar plave zone mogu se parkirati svi korisnici, ali je parkiranje ograni¢eno na minimalno
sat vremena, a maksimalno cetiri sata u nekim zonama. Glavna zadada parkirnih mjesta
oznacenih plavim linijama je uestalija izmjena parkiranih vozila u komercijalnim i tercijarnim
zonama, u blizini bolnica, Skoli te drugih takvih objekata. Cilj je da Sto veci broj korisnika ima
koristi od moguénosti da pronade slobodno mjesto i da mozZe obaviti svoje obaveze. Broj
ovakvih parkirnih mjesta u Barceloni je otprilike oko 9.000. Vremenski period naplate je od
9:00 do 20:00 od ponedjeljka do petka, a u centru i subotom. Uz obalu te u nekim zonama i
nedjeljom te praznicima. Plava zona ima Cetiri varijantne.

Cijene parkiranja prikazane su u Tablici 5. Iz tablice se moZe uociti da je u svim
varijantama plave zone, parkiranje za elektri¢na vozila besplatno, a za vozila ostalih klasa
cijene parkiranja iznose ne$to manje nego u zelenoj zoni. Plava zona je namijenjena primarno
za parkiranje posjetioca, odnosno stanovnika drugih zona te za turisti. Cijena parkiranja je u
usporedbi s cijenom parkiranja u zelenoj zoni neSto manja, a parkiranje je vremenski
ograni¢eno. Ako se usporedi cijena parkiranja u Barceloni u ovoj zoni s cijenama u Zagrebu,
parkiranje je opet skuplje u Barceloni. | sa uzimanjem u obzir razlike u iznosu izmedu
prosjecnih neto placa, cijene su jo$ uvijek nesto malo vise u Barceloni. Osim toga Barcelona
pozitivno stimulira nabavu elektri¢nih i hibridnih automobila sa manjim cijenama parkiranja
te besplatnim parkiranjem.

Tablica 5: Prikaz cijena parkiranja u plavim podrucjima u Barceloni

Nulte Bez Max.
emisije oznake vrijeme

3,75 1ili2
1. varijanta 0 EUR/h 2,5EUR/h  3,25EUR/h 3,5 EUR/h
EUR/h sata
3,25 2 sata
2. varijanta 0 EUR/h 2,25 EUR/h 3 EUR/h 3,5 EUR/h
EUR/h
2,96 3,21 3 sata
<\ Fidte OEUR/h 1,96 EUR/h 2,71 EUR/h ’ ’
/ / P ewn e
2,08 2,33 4 sata
4. varijanta 0 EUR/h 1,08 EUR/h 1,83 EUR/h

lzvor: [31]

Treca vrsta parkiraliSnih mjesta su parkiraliSna mjesta oznacena crnim linijama. Na
ova parkiraliSna mjesta se od 8:00 do 20:00 od ponedjeljka do petka, a u nekim sluéajevima
od 00:00 do 24:00 svim danima i na blagdane, mogu parkirati samo stanovnici stambene zone
u kojoj se parkiraliSno mjesto nalazi. U slucajevima gdje nije od 00:00 do 24:00, u ostalom
vremenskom periodu, mogu se i drugi korisnici parkirati. Primjena ovakvih parkirnih mjesta je
osiguravanje parkirnih mjesta za stanovnike stambenih zona u kojima je postojao nedostatak
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parkiraliSnih mjesta. Parkiranje je u ovoj zoni ograni¢eno na maksimalno sedam dana. Broj
ovakvih parkirnih mjesta u Barceloni je otprilike oko 4.000. Cijene parkiranja za stanovnike su
jednake onima oznacenim zelenim linijama, odnosno 0,2 Eura po danu neovisno o razredu
vozila.

Zadnja vrsta parkiraliSnih mjesta su parkiraliSna mjesta oznacena Zutim linijama. Ova
parkiraliSna mjesta su primarno namijenjena gospodarskim vozilima za ukrcaj i iskrcaj tereta
bez naplate u vremenskom razdoblju od 8:00 do 20:00 tijekom radnog tjedna. Izvan ovog
perioda parkiranje je besplatno te dozvoljeno i za sve ostale korisnike. Vrijeme stajanja unutar
navedenog vremenskog perioda je ograni¢eno na pola sata kako bi se maksimizirala izmjena
vozila te obavio maksimalni broj ukrcaja i iskrcaja. Ova parkiraliSna mjesta su primarno
predvidena za kamione, kombije te mjeSovita vozila sa dva sjedala. Za koristenje ovih
parkiraliSnih mjesta potrebno se registrirati pola sata unaprijed putem mobilne aplikacije ili
SMS-a. Broj ovakvih parkirnih mjesta u Barceloni je otprilike oko 9.000.

Osim toga u gradu postoje i posebne zone za motocikle i skutere. Barcelona je jedan
od vodeéih gradova prema postotku koristenja motocikala u svijetu. Parkiranje se ne
napladuje za njih, a takvih je parkiraliSnih mjesta u Barceloni vise od 44.000. Kazna za
neplaéeno parkiranje u bilo kojoj zoni iznosi 100 Eura, a ako je vozilo odneseno, korisnik
dodatno mora platiti jo$ 150 Eura [32].

4.1.5 Kopenhagen

U glavnom gradu Danske Kopenhagenu prema podatcima iz 2017. godine Zivi nesto
viSe od 600.000 ljudi. Kopenhagen je grad bogate proslosti. U okolici Kopenhagena se nalaze
dva najstarija zabavna parka na svijetu. U Kopenhagenu se takoder nalazi i grob poznatog
danskog pisca Hansa Christian Andersena, te se izmedu ostaloga u blizini luke mozZe vidjeti i
bronéani kip male sirene iz jedne od njegovih knjiga. Osim toga Kopenhagen je grad s najvise
Michelin zvijezda na svijetu, odnosno u gradu se nalazi 16 restorana sa Michelinovom
zvijezdom [33],[34].

U Kopenhagenu postoje Cetiri parkirne zone sa naplatom te dvije zone u kojima je
parkiranje besplatno, ali je ograni¢eno vremenski. Na Slici 8. prikazana je karta tarifnih zoni u
Kopenhagenu. Iz slike moZe uoditi da je jedan cijeli dio izostavljen. Frederiksberg nije dio grada
Kopenhagena, vec zasebna opcina, u kojoj vrijede posebna pravila parkiranja. Parkiranje je u
Kopenhagenu besplatno od subote nakon 17:00, pa sve do 8:00 u ponedjeljak, te na blagdane.
Osim toga parkiranje je besplatno na uli¢noj razini za elektri¢na, hibridna vozila te vozila na
plin, a naravno i za osobe sa invaliditetom. Parkiranje je moguée platiti na vise nacina, a to su:
putem mobilne aplikacije, automata za parkiranje, dnevne karte te uz pomoc registracijskih
oznaka. U podrucjima gdje nema naplate, ali je parkiranje vremenski ograniceno, korisnici
moraju koristiti parkirne diskove, a parkiranje je ograni¢eno na jedan sat ili maksimalno na tri
sata u nekim zonama. Parkirni disk se na nekim mjestima kao $to su benzinske pumpe dijeli
besplatno [35].
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Izvor: [35]

U Tablici 6. su prikazane cijene parkiranja u Danskim krunama (DKK), koje su zatim
pretvorene u EUR po tecaju na dan 10.veljace.2022. Moze se uociti da su cijene u razdoblju
izmedu 18:00 i 8:00 te subotom u svim zonama osim kod Zute zone jednake, u iznosu od 16
Danskih kruna do 23:00, a u periodu nakon toga uiznosu od 5 Danskih kruna. Cijene parkiranja
su usporedbi sa cijenama u Zagrebu opet veée. Ali ako se uzme u obzir razlika u prosje¢noj
neto plac¢i u Danskoj sa onom u Hrvatskoj, cijene bi bile relativno sli¢ne. Kazna u Danskoj iznosi
510 DKK, Sto je otprilike 65 eura [36].

Tablica 6: Prikaz cijena parkiranja i vremenskih perioda tarifnih zoni u Kopenhagenu

Radnim danom Radnim danom Radnim danom 23:00-8:00 te

8:00-18:00 18:00-23:00 Subotom 24:00-8:00

39 DKK = 5 EUR 16 DKK = 2 EUR 5 DKK = 0,7 EUR

4L 23DKK= 3EUR 16 DKK = 2 EUR 5 DKK = 0,7 EUR

| .. 15DKK=1,9EUR 16 DKK = 2 EUR 5 DKK = 0,7 EUR

. 5| 11DKK=1,4EUR 11 DKK = 1,4 EUR 3 DKK = 0,4 EUR
lzvor: [35]

4.1.6 New York

New York je najveci grad Sjedinjenih Americkih DrZava, te se nalazi u istoimenoj
saveznoj drzavi koja pripada medu prvih trinaest Americkih kolonija. Grad se nalazi uz rijeku
Hudson na sjeveroistocnoj obali drZave. Sastoji se od 5 opc¢ina: Manhattan, Brooklyn, Bronx,
Queens i Staten Island-a. U gradu Zivi oko 8,2 milijuna ljudi, a ¢ine ga pripadnici svih rasa i
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religija. Simbol grada je Kip Slobode, ali grad je sam po sebi simbol Sjedinjenih Americkih
DrZava. Grad posjeti 30 milijuna ljudi godisnje, ali oni ve¢inom posjete samo najmanju opc¢inu
Manhattan zbog svojih brojnih atrakcija. New York spada medu prve gradove koji su izgradili
podzemnu Zeljeznicu, jos prije vise od 100 godina [37].

Unutar grada postoji 6 parkirnih zona, a prikazane su na Slici 9. Prve tri zone pokrivaju
glavni dio Manhattana, a ostale zone ostatak New Yorka. Parkiranje se moze platiti putem
automata te putem aplikacije. Preporuka je plaéanje preko aplikacije ili mobitela jer je
jednostavnije i brze. Maksimalno zadrzavanje moze biti sat vremena, pa sve do 15 sati ovisno
o zoni. Parkiranje je besplatno samo nedjeljom. Takoder, na odredenim lokacijama je u vecini
slu¢ajeva radnim danima od 7:00 do 19:00 dozvoljeno parkiranje samo komercijalnim vozilima,
na maksimalno 3 sata. Razlike u cijenama parkiranja u razli¢itim dijelovima grada su rezultat
¢imbenika kao $to je gustoca stanovnika, vrijednost zemljiSta te stupanj motorizacije. Cijene
parkiranja za gospodarska vozila su nesto veée u odnosu na one za osobna vozila. Cijene za
privatne automobile idu od 8 HRK do 48 HRK, a za gospodarska vozila od 32 HRK do 51 HRK
[38],[39].
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Slika 9: Prikaz tarifnih zona u New Yorku
lzvor: [38]

U Tablici 7. prikazane su cijene parkiranja u New Yorku po zonama. Grad New York
kao i neki ve¢ navedeni gradovi ima progresivni tarifni sustav, kako bi se destimuliralo duze
parkiranje. U odnosu na ostale navedene gradove, porast cijene je znatno blazi. Cijene
parkiranja su u usporedbi s onima u Zagrebu dosta vece. Kazna za prekoraceno ili neplaceno
parkiranje iznosi 65 dolara u prve tri zone, sto je oko 55 eura, a u ostalim zonama kazna iznosi
35 dolara, odnosno oko 29 eura [40].
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Tablica 7: Prikaz cijena parkiranja po zonama u New Yorku

Osobna vozila Gospodarska vozila
Prvi sat Drugi sat Prvisat Drugisat Tredisat
Zona M1 6USD= 7USD= 8 USD =
4,50 USD = 3,8 EUR 7,50 USD = 6,3 EUR
(crvena) 5EUR  5,9EUR 6,7 EUR
Zona M2 5USD= 6USD= 7 USD =
> 4 USD = 3,4 EUR 6,75 USD = 5,7 EUR
(narancasta) 4,2 EUR 5 EUR 5,9 EUR

Zona M3
> 2,5USD = 2,1 EUR 4 USD = 3,4 EUR - - -
(Zuta)
Zonal
L 2 USD = 1,68 EUR 4 USD = 3,4 EUR - - -
(ljubicasta)

7 EAEVENE 1,5USD=1,3EUR 2,5USD=2,1EUR - - -

Zona 3 (svjetlo
1,25 USD = 1,1 EUR 2USD=1,7 EUR - - -

JEVE)]

lzvor: [38]
4.1.7 Minchen

Minchen je najvedi i glavni grad Njemacke savezne drzave Bavarije. Grad je dom za
otprilike 1,56 milijuna ljudi. Miinchen je posebno atraktivan za mlade te 28.5% stanovnistva
¢ine pripadnici raznih manjina. Grad je poznat po pivu. U Miinchenu se nalaze neke od
najvedih pivovara na svijetu te Oktoberfest, odnosno jedan od najpoznatijih festivala piva koji
godi$nje privlaci milijune ljudi. Osim toga grad je centar umjetnosti, ponajvise glazbe i opere
[41],[42].

Grad Minchen nije podijeljen na tipi¢ne tarifne zone, vec¢ ima sli¢ni tarifni sustav kao
Barcelona. Grad je 1993. godine poceo sa mjerama za reduciranje koristenja automobila.
Svaka cetvrt i ulica se zasebno analizirala kako bi se dobila ravnotezu izmedu broja
parkiraliSnih mjesta namijenjenih iskljuCivo za stanovnike cCetvrti te parkiraliSnih mjesta
namijenjenih primarno za posjetioce. Grad je podijeljen na 58 parkiraliSnih zoni. Prednost je
primarno dana stanovnicima, a zatim posjetiocima i kupcima. Tijekom vrsnih sati za svaku
grupu postoje specijalne regulacije. Zelena zona je namijenjena parkiranju za stanovnike koji
nemaju privatno parkiraliSno mjesto unutar blizine svoga doma, te je cijena takve dozvole 30
eura godisnje.

U Miinchenu postoji 5 osnovnih zoni: plava, zelena, Zuta, crvena te smeda zona. Plava
zona je mijeSana zona, odnosno, parkiranje je besplatno za stanovnike, a za posjetioce je
cijena 1 euro po satu ili 6 eura po danu. Zuta zona je namijenjena za krace parkiranje te je
ograni¢eno parkiranje na dva sata, a cijena jednog sata je takoder 1 euro. U crvenoj zoni nije
dozvoljeno parkiranje. U smedoj zoni je parkiranje besplatno, ali je vremenski ograni¢eno na
maksimalno tri sata uz koriStenje parkirnog sata. Osim toga postoje kombinacije ovih zona, a
jedan od tih primjera je crveno zelena zona. U toj zoni parkiranje nije dopusteno od jutra do
predvecer, a nakon cega vrijedi zelena zona, odnosno parkiranje je dopusteno samo za
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stanovnike. Vremensko razdoblje naplate je u vecini zona od 9:00 do 23:00 od ponedjeljka do
subote. Nakon 23:00 sata, nedjeljom te praznicima parkiranje je besplatno. Ondje gdje postoji
maksimalno ograni¢enje, ono iznosi dva sata. Cijena parkiranja po satu u centru grada iznosi
2,5 eura po satu, a u svim ostalim zonama je jedan euro po satu.

5,
S

Slika 10: Prikaz Schleissheimer Strasse parkiraliSne zone
lzvor: [43]

Na Slici 10. prikazana je jedna od parkiraliS$nih zoni na ¢ijem je primjeru detaljnije
objasnjen sustav naplate parkiranja u Miinchenu. Svaka parkiraliSna zona ne mora imati sve
osnovne parkiraliSne tarifne zone ili postojece kombinacije osnovnih zona. U prikazanoj zoni
parkiraliSna mjesta oznacena zelenom bojom su namijenjena samo sa stanovnike te zone.
Plavom bojom su oznafena parkiraliSna mjesta na kojima je parkiranje besplatno za
stanovnike te zone, a za posjetioce je cijena 1 euro po satu, odnosno 6 eura po danu. Zeleno
plavom bojom su oznaéena parkiraliSna mjesta na kojima od jutra do 18:00 vrijedi plava zona,
a nakon toga zelena zona. Zuto plavom bojom su oznalena parkiralidna mjesta gdje je u
razdoblju od jutra do 18:00 parkiranje ograni¢eno na dva sata po cijeni jednog eura po satu,
a nakon 18:00 je klasi¢na plava zona. Crvenom bojom su ozna¢ena mjesta gdje parkiranje nije
dopusteno. Crveno zelenom bojom su oznacena parkirna mjesta gdje vrijedi zelena zona
nakon 19:00 [43].

4.2 Primjeri gradova sa pjeSackom zonom

Prema ¢lanku 2. iz Zakona o sigurnosti prometa na cestama, definicija pjesacke zone
je da je to uredena prometna povrsina u prvom redu namijenjena za kretanje pjesSaka, u kojoj
nije dozvoljeno kretanje motornih vozila, osim vozila sa posebnom dozvolom [44].

28



4.2.1 Brussels

Brussels je glavni grad Belgije te centar Europske Unije. Grad broji vise od 2 milijuna
stanovnika te se u gradu nalaze zgrade brojnih medunarodnih organizacija, uklju¢ujuéi neke
od najvaznijih europskih institucija. Sluzbeni jezici su nizozemski i francuski. Osim po brojnim
muzejima, parkovima, arhitekturi te barovima, grad je joS poznat i po pivu te ¢okoladi
[45],[46].
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Slika 11: Prikaz pjeSackih zona u Brussel-u
lzvor: [47]

Centar grada Brussels ¢ini jednu od najveéih pjesackih zona u Europi. PjeSacka zona
je prikazana na Slici 11. Zelenom bojom su oznacene ulice koje Cine pjeSacku zonu, a plavom
bojom su oznacene ulice gdje je dozvoljeno kretanje automobilima, ali je maksimalna
dozvoljena brzina 20 km/h. U pjesackoj zoni nije dozvoljeno parkiranje automobila, osim za
iskrcaj robe u razdoblju od 4:00 do 11:00. Osim pjeSacima, zonom je dozvoljeno kretanje
biciklistima te taksijima [47].

4.2.2 Gent

Grad Gent se nalazi na sjevero-zapadu Belgije te je jedan od najstarijih gradova u
Belgiji. Kroz povijest Gent je bio glavni grad Flandrije. Grad je naglo procvjetao u trinaestom
stoljeéu te postao jedan od najveéih gradova u sjevernoj Europi. Neke od glavnih atrakcija su
brojne trinice, opatija Svetog Bavona te goti¢ka katedrala Svetog Bavona iz 12. stolje¢a. Gent
broji oko 264.000 stanovnika [48],[49].
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Slika 12: Prikaz pjeSackih zona u Gentu u studentskoj verziji PTV Visum aplikacije
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Izvor: [50],[51]

Pjesacka zona u Gentu se sastoji od vise pjeSackih zona u sredista grada, prikazanih
na Slici 12. Za pozadinu karte prikazane na slici koristen je Google Maps, a podrucja pjesacke
zone su iscrtana prema [51]. Osim podrucja u kojima nisu dopustena motorna vozila, u nekim
zonama u centru grada nije dopusteno ni koristenje bicikala u vremenskom periodu od 11:00
do 18:00. Grad osim javnih autobusnih linija, ima i tri tramvajske linije. Ulaz u pjesacku zonu
motornim vozilima je dopusten samo korisnicima hotela unutar zone, osobama s

invaliditetom, gospodarskim vozilima, radnicima unutar zone, vozilima javnog prijevoza,
gradskoj Cistodi te renovatorima [50],[51].

4.2.3 Kopenhagen

Kopenhagen je jedan od pionira medu gradovima sa pjesac¢kim zonama. Grad je 1962.
godine odlucio prenamijeniti 1.15 kilometara dugu glavnu ulicu Stroget u pjeSacku zonu. lako
su mnogi smatrali da ée to biti neuspjeh, ispostavilo se upravo suprotno. Vec¢ prve godine se

moglo vidjeti poveéanje volumena pjesackog prometa u iznosu od 35%. Neki od ucinaka ove
pjesacke zone su sljededi:

e povecanje pjeSackog prostora za oko 600%;
e povecanje broja vanjskih stolica u kafi¢ima za oko 81%;

e povecanje pjeSackog prometa u Citavom gradu za oko 20% [52].

PjeSacka zona se nakon toga nekoliko puta proSirivala te renovirala. Na Slici 13. je prikazana
ulica Stroget te ostale ulice koje su takoder dio pjesacke zone.
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5 Analiza postojeceg rjeSenja parkiraliSnih zona u gradu Zagrebu

Parkiranjem u gradu Zagrebu upravlja podruZznica Zagrebackog holdinga naziva
Zagrebparking. Tvrtka Zagrebacki holding d.o.o0. osnovana je 2006. godine te je u potpunom
vlasnistvu Grada Zagreba. Tvrtka zamjenjuje i ujedinjuje udjele 22 trgovacka drustva
trgovackim drustvom komunalno gospodarstvo d.o.o0. Ono je 2007. godine promijenilo naziv
u Zagrebacki holding d.o.o. Prema podatcima od 31.prosinca 2020. godine, u svim
podruZnicama zajedno, zaposleno je 7.782 radnika. Zagrebacki holding se danas sastoji od 14
podruznica koje obavljaju razli¢ite djelatnosti nekadasnjih gradskih poduzeca te ini zajednicu
povezanih drustva i ustanova. Sve podruZnice zajedno pruzaju vise od 50 razlicitih usluga
grupiranih u pet osnovnih poslovnih djelatnosti. Pet osnovnih djelatnosti Cine:

e komunalne djelatnosti;

e trziSne djelatnosti;

e energetske djelatnosti;

e djelatnosti javne vodoopskrbe i javne odvodnje;
e |jekarnicka djelatnost [53].

Osnovne zadace podruznice Zagrebparking su organiziranje i kontrola parkiranja u
gradu Zagrebu. Cilj podruZnice je pruZiti Sto kvalitetniju i ucinkovitiju uslugu gradanima,
pronalazenjem kvalitetnih rjeSenja za promet u mirovanju. Podruznica je nastala 1965. godine
pod imenom , Centar” te je djelovala pod tim imenom sve do 1993. godine kada mijenja naziv
u Zagrebparking. 1965. godine u tvrtki je bilo zaposleno 11 djelatnika te je uvedena prva
naplata putem aparata. 1978. godine osnovana je prva jedinica za blokiranje vozila, a godine
1990. osnovana je sluzba za premjesStanje i transport nepropisno zaustavljenih i parkiranih
vozila. 1991. godine otvorena je prva javna garaZa Gorica. Zagrebparking 2001. godine daje
korisnicima novu mogucénost placanja putem sustava , m-parking”, te je tako grad Zagreb
medu prvim gradovima u svijetu sa moguc¢noséu placanja putem mobilnog telefona. 2014.
godine uvedena su rezervirana parkiraliSna mjesta za hibridna i elektri¢na vozila te obiteljska
parkiraliSna mjesta u svim javnim garazama. Iste godine uvedena je i elektronicka parkiraliSna
karta koja se moze kupiti na kioscima [54].

U gradu Zagrebu postoje Cetiri glavne zone parkiranja koje se razlikuju vremenskim
periodom naplate te cijenom. Zone su oznaéene razli¢itim bojama te unutar svake zone
postoji jos jedna pod podjela. Na Slici 14. prikazane su parkiraliSne zone u gradu Zagrebu. Pri
tome se za potrebe vizualizacije zona naplate, u svrhu izrade diplomskog rada koristila
studentska verzija programskog alata PTV Visum. Za pozadinu je koriStena karta sa Google
Maps aplikacije, a do krajnjeg rezultata doslo se ucrtavanjem granica zona naplate parkiranja
na temelju popisa ulica po zonama dostupnim na web stranicama Zagrebparkinga. U nastavku
rada svaka Ce zona biti prikazana pojedinacno. Prema statistickom ljetopisu Grada Zagreba iz
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2021. godine, 2020. godine Zagreb je brojao 37.519 uli¢nih i izvan uli¢nih parkiraliSnih mjesta
pod naplatom [55].

Slika 14: Prikaz parkiraliSnih zona u gradu Zagrebu u studentskoj verziji PTV Visum aplikacije
Izvor: [50]

Na Grafu 8. je prikazano kretanje broja parkiraliSnih mjesta pod naplatom u Zagrebu
u razdoblju od 2012. godine do 2020. godine. U osam godina Grad Zagreb je proSirio zonu
naplate na neSto manje od 12.000 parkiraliSnih mjesta, a polovica tog broja ¢ine parkiralisSna
mjesta u zoni Il. Osim Sirenja zona na nove Cetvrti, Cetvrti bi se iz zone sa manjom naplatom
stavljale u zone sa ve¢om naplatom zbog potrebe sa oslobadanjem parkiraliSnih mjesta za
stanare. Tako je zona |. proSirivana na podrucju mjesnih odbora Medves¢ak i Novi Ves. Zona
lll. se izmedu ostalog prosirila u mjesnim odborima ,Bartol Kasi¢” i KustoSija - centar u
gradskoj ¢etvrti Crnomerec te u mjesnom odboru Cvjetno naselje u gradskoj ¢etvrti Trnje [56].
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lzvor: [55]
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5.1 Vrste parkiraliSnih karata i nacini pla¢anja parkiranja

Zagrebparking u ponudi nudi satne kartu, dnevne kartu, komercijalnu parkiraliSnu
kartu, povlastenu parkiraliSnu kartu te odobrenja za vozila osoba s invaliditetom. Za dobivanje
komercijalne parkiraliSne karte nisu potrebni nikakvi uvjeti te je samo potrebno ispuniti i
predati obrazac dostupan na stranici od Zagrebparking te platiti odredenu naknadu za
parkiranje u Zeljenoj zoni. Komercijalne karte mogu biti tjedne, mjesecne ili godisnje. Za
dobivanje povlastene karte moraju se ispuniti odredeni uvjeti ovisno o vrsti povlastene karte.
Povlastene karte se plac¢aju mjesecno, a izdaju se za period od maksimalno godinu dana te se
razlikuju za stanare, obrtnike i pravne osobe. Uvjet za dobivanje takve karte imaju stanari
unutar pripadajuce zone te obrtnici i pravne osobe koje obavljaju neku djelatnost ili koriste
poslovni prostor unutar te parkiraliSne zone. Osobama s invaliditetom dopusteno je besplatno
parkiranje na vecini javnih parkiraliSta u zonama naplate u trajanju do maksimalno dva sata
tijekom jednog dana. ParkiraliSne karte se mogu kupiti putem mobilne aplikacije ZgPark, sms
poruke (m-parking), na parkiraliSnim automatima, na kiosku, te putem ePK portala
Zagrebparkinga. U gradu Zagrebu je prema podatcima postavljeno 427 automata za naplatu
parkiranja [57].

Slika 15: Prikaz primjera automata za naplatu parkiranja u Zagrebu
Izvor: Autor

Na Slici 15. na lijevoj strani se nalazi primjer novog tipa automata na parkiraliStu u
zoni |. u Subiéevoj ulici u blizini trinice Kvatri¢. Na desnoj strani se nalazi primjer starijeg tipa
automata za naplatu parkiranja tvrtke Siemens na parkiraliStu zone 1V.2 u Radic¢evoj ulici.
Trenutno su veéina automata za naplatu parkiranja u gradu Zagrebu ovog tipa. Novih
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automata je oko 100 komada te se pocelo sa njihovim postavljenjem 2018. godine. Pocetkom
2021. godine na snagu je doSao novi zakon o fiskalizaciji te su se automati za parkiranje trebali
povezati sa poreznom upravom. Od tada pa do danas stariji modeli za parkiranje josS uvijek
nisu u funkciji. Kao $to je navedeno, moze se zakljuciti da je od 427 automata, trenutno samo
stotinjak njih u funkciji. Pravna savjetnica za zastitu prava korisnika je dala izjavu da je Grad
Zagreb trebao biti pripremljen za to razdoblje, a s obzirom da nije, da je trebao dati
korisnicima besplatne karte. UloZene su Zalbe od strane korisnika, ali one nisu prihvacene ni
sa strane Zagrebparkinga, a ni iz Zagrebackog holdinga [58].

2018. godine je uveden i sustav za automatsku naplatu parkiranja koji pomocu
kamera prepoznaje registarske oznake vozila u trima garazama na podrucju grada Zagreba.
Ukoliko placaju preko automata, korisnici su duzni staviti papirnatu potvrdu o placenom
parkiranju na vidljivo mjesto sa unutarnje strane vjetrobranskog stakla. Organizatori
parkiranja su opremljeni sa aparatima uz pomoc¢ kojih provjeravaju tablice te ako karta nije
placena putem mobitela ili aplikacije, kontrolor trazi papirnatu potvrdu u vozilu. U slu¢aju
prekoracenja vremena parkiranja ili neplacenog parkiranja, organizator parkiranja ostavlja
kaznu u iznosu dnevne karte za zonu u kojoj se vozilo nalazi na vjetrobranskom staklu vozila

u papirnatom obliku.
5.2 Zona.l.

Na Slici 16. zona I. je oznadena svjetlo crvenom bojom. Crvenu zonu cini glavni dio
crvene zone oznacen kao zona |. te dvije pod zone, zona I.1 i zona |.2.
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Slika 16: Prikaz zone | i zone 1.1 u studentskoj verziji PTV Visum aplikacije.

Izvor: [50],[57]
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Zonu . Cini cijela gradska cetvrt Donji grad, mjesni odbor ,Eugen Kvaternik” u
gradskoj ¢etvrti Maksimir te u gradskoj Cetvrti Gornji grad-Medvescak sljedeéi mjesni odbori:
mjesni odbor Nova Ves, mjesni odbor ,August Cesarec”, veci dio mjesnog odbora Ribnjak,
juzni dio mjesnog odbora Tuskanac do ulice Tuskanac, te Britanski Trg koji spada pod mjesni
odbor , Ilvan Kukuljevié¢-Sakcinski“. U zonu I. pripada i Trg Luke Boti¢a koji se nalazi u gradskoj
Cetvrti Trnje unutar mjesnog odbora Kanal te ulica Dubravkin put koja je dio mjesnog odbora
Gornji grad unutar istoimene gradske Cetvrti. Trg Luke Botica je oznacen na Slici 16. sa brojem
3, a ulica Dubravkin put je oznacena sa brojem 4. Na Slici 17. prikazano je parkiraliste kod Trga
Luke Boti¢a koje je smjesteno nasuprot glavnog autobusnog kolodvora na Aveniji Marina
Drzié¢a. Prema [55] u zoni |. 2018. godine, broj parkiraliSnih mjesta je iznosio 8.121, sto je 23 %
od ukupnog broja parkiraliSnih mjesta pod naplatom.

Slika 17: Zona I., Parkiraliste Trg Luke Buti¢a (Lokacija: Slika 16., broj 3.)
Izvor: Autor
Tablica 8: Prikaz cijena parkiranja u zoni I. te pod zonama zone |. u kunama

Komercijalne Povlastene mjesecne

Dnevna

karta Tjedna  MjeseCna  Godisnja  Stanari  Obrtnici = Pravne

karta karta karta osobe
I.  12kn 100kn = 180kn 720 kn 7.920 kn 100 kn 250 kn | 500 kn
.1 - 150 kn - - - 110 kn - -
1.2 - 120 kn - - - - - -
Izvor: [59]
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U zoni I. cijena jednog sata iznosi 12 kuna, a maksimalno je dozvoljeno parkiranje u
trajanju od 2 sata. Osim toga, moguce je i pla¢anje pola sata te je tada cijena parkiranja 6 kuna.
Naplata parkiranja vrijedi od 7:00 do 22:00 od ponedjeljka do petka te od 7:00 do 15:00
subotom. Osim satne i dnevne karte u zoni I. moguca je kupovina komercijalnih i povlastenih
karata, a njihove cijene su prikazane u Tablici 8. [59].

Na Slici 18. moze se vidjeti primjer parkiraliSne povrsine u zoni I. u Medvedgradskoj
ulici u gradskoj Cetvrti Gornji grad unutar glavnog dijela zone I. Lokacija sa slike oznacena je
na karti na Slici 16. sa brojem 1. Ovo podrucje je do 2020, godine bilo dio zone 2., ali je na
zahtjev stanovnika, podnesen i prihvaéen zahtjev da postane dio zone I. [60].

Slika 18: Zona |., ParkiraliSte u Medvedgradskoj ulici (Lokacija: Slika 16., broj 1.)
Izvor: Autor

5.2.1 Zonall

Zonu 1.1 ¢ini podrucje Gradeca unutar mjesnog odbora Gornji grad u istoimenoj
gradskoj Cetvrti te Trg Josipa Langa u mjesnom odboru Ribnjak. Gradec odnosno podrudje
sjeverno od Trga Bana Josipa Jelaciéa je jedan od najstarijih dijelova grada Zagreba. Taj dio
grada je 1242. godine tadasnji Hrvatsko-Ugarski kralj Bela IV. proglasio slobodnim kraljevskim
gradom, a kratko vrijeme je bio i okruzen zidinama. Gradec se 1850. godine ujedinjuje s
Kaptolom, te tako nastaje Grad Zagreb. Osim Sto se unutar Gradeca smjestila zgrada vlade
Republike Hrvatske, Gradec zbog svoje povijesti ima i veliki turisticki znacaj.

Zona |.1 prikazana je na Slika 16. sa tamnijom crvenom bojom. U ovoj zoni je moguée
kupiti samo dnevnu kartu, cija cijena danas iznosi 150 kuna. U zoni I.1 jedino stanovnici imaju
pravo na povlastenu kartu u iznosu od 110 kuna kao Sto je prikazano u Tablici 8. Na podrucju
Gradeca je od 2011. godine bilo dozvoljeno parkiranje samo stanarima, ali je upravni sud
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donio odluku da grad ne smije nuditi parkiraliSna mjesta samo stanarima, te je 2014. godine
formirana zona I.1. Cijena dnevne karte je tada iznosila 500 kn, kako bi se demotivirao dolazak
osobnim vozilom u staru jezgru grada, ali sljedece godine Zagrebparking spusta cijenu dnevne
karte na 150 kuna zbog brojnih Zalbi na previsoku cijenu. S tim se nisu slagali stanovnici
Gradeca, koji su smatrali cijenom od 500 kuna opravdanom. Na Slici 19. vidi se pocetak zone
I.1 na sjeveru, na krizanju Jurjevske i Mlinarske ulice. Lokacija je oznac¢ena na Slici 16. s brojem
2. Naplata parkiranja vrijedi od 0:00 do 24:00 svaki dan, uklju¢ujudi i blagdanima [61],[62].

Slika 19: Zona I.1, ParkiralisSte na krizanju Jurjevske i Mlinarske ulice (Lokacija: Slika 16., broj
2.)

Izvor: Autor

5.2.2 Zonal.2

Druga pod zona zone |. je zona 1.2. Zonu 1.2 ¢ini podrucje parka Bundek u Novom
Zagrebu. U ovoj zoni nije moguce kupiti satnu kartu, ve¢ je moguce samo kupiti dnevnu kartu
u iznosu od 120 kuna. S obzirom da cijelo podrucje zone 1.2 ¢ini park, nije moguce niti kupiti
povlastene karte. Prvih 15 minuta je besplatno. Zona je stvorena 2017. godine s ciljem
reduciranja broja motornih vozila i njihovog zadrZavanja na vodo-zastithom podrucju
Bundeka ¢ija je primarna namjena sportsko — rekreacijskog karaktera. Posjetiteljima parka se
preporuca da se parkiraju u podrucju obliznje zone Il. ili kod velesajma na podrucju zone IV.
Dnevna karta se moZe kupiti u podruznicama Zagrebparking ili moZe biti izdana od strane
ovlastene osobe na samome parkiraliStu.

Unutar parkiraliSnih povrsina stoje prometni znakovi na kojima se nalazi upozorenje
vozacima da je parkiranje dozvoljeno iskljuivo na oznacenoj parkiraliSnoj povrsini, i da ée
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vozaci svih vozila parkiranih izvan prostora predvidenog za parkiranje biti sankcionirani
sukladno zakonu o sigurnosti na cestama i odluci o komunalnom redu bez obzira na plac¢anje

naknade za parkiranje. Na Slici 20. vidljiv je znak zone |.2 te u pozadini i navedeno upozorenje.
Naplata parkiranja u zoni |.2 je takoder od 0:00 do 24:00 [63].

NAPLATA PARKIRANJA
PARK BUNDEK
ZONA 1.2

S

Slika 20: Zona 1.2, Parkiraliste ispod mosta kod parka Bundek (Lokacija: Slika 21., broj 1.)
Izvor: Autor

Na Slici 21. vidljiva je zona |.2 na podrucju parka Bundek. Brojem 1. oznacena je
lokacija parkiralista ispod mosta prikazanog na Slici 20.
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Slika 21: Prikaz zone 1.2 u Novom Zagrebu u studentskoj verziji PTV Visum aplikacije.

Izvor: [50],[57]
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5.3 Zonall.

Zonu ll. ¢ine tri pod zone. Povrsine koje spadaju u zonu Il. prikazane su na Slici 22.
Zona II.1. pokriva najvecu povrsinu Zagreba, odnosno ima najveci broj parkiraliSnih mjesta
koja su pod naplatom u Gradu Zagrebu. Cijena parkiranja u svim pod zonama zone Il. je 5 kuna
po satu, a maksimalno je dopusteno parkiranje tri sata, umjesto dva sata kao u zoni I., osim u
zoni 11.2 gdje nema vremenskog opterecenja. Naplata parkiranja u zoni Il. je od 7:00 do 20:00
od ponedjeljka do petka, te subotom od 7:00 do 15:00.

Prema [55], u zoni Il., 2020. godine, broj parkiraliSnih mjesta je iznosio 19.090, sto je
oko 51% od ukupnog broja parkiraliSnih mjesta pod naplatom. Zona Il. je proSirivana u zadnjih
5 godina na Sest gradskih cetvrti. U gradskoj Cetvrti Gornji Grad-Medvescak u mjesnim
odborima: Medvescak, Ribnjak, Stjepan Radi¢ te Vocdarska. Osim toga u mjesnom odboru
Dobri dol u gradskoj ¢etvrti Maksimir, u mjesnom odboru Trnjanska Savica u gradskoj cetvrti
Trnje, u mjesnim odborima Stara Tresnjevka i ,Antun Mihanovi¢” u gradskoj Cetvrti Tresnjevka,
u mjesnom odboru Siget u gradskoj ¢etvrti Novi Zagreb-Zapad te u mjesnom odboru Srediscée
u gradskoj ¢etvrti Novi Zagreb-Istok.

Slika 22: Prikaz pod zona zone Il. u studentskoj verziji PTV Visum aplikacije.
Izvor: [50],[57]

Cijene parkiranja u pod zonama zone Il. su prikazane u Tablici 9. U usporedbi sa
cijenama parkiranja u zoni I., satne karte te povlastene mjesecne karte za stanare su 60%
jeftinije od onih u zoni |. Komercijalne te povlastene za pravne osobe su 50% jeftinije. Iz toga
se moze zakljuciti da se iSlo u korist stanara te da su pozeljnija kraéa stajanja posjetitelja u
odnosu na ona cjelodnevna. Istovremeno destimuliraju se obrtnici, za koje je cijena
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povlastene karte samo 40% jeftinija od one u zoni I. Kazna za prekomjerno parkiranje ili
nepla¢eno parkiranje iznosi 60 kuna, odnosno iznos dnevne karte.

Tablica 9: Prikaz cijena parkiranja u pod zonama zone Il. u kunama

Komercijalne Povlastene mjesecne

Dnevna

Tjedna Mjesecna GodiSnja . .. Pravne
karta Stanari Obrtnici
karta karta karta osobe
m 5 kn 90kn  360kn 3.960kn 40kn  150kn  250kn

5 kn 60 kn 90 kn 360 kn 3.960kn 40 kn 120 kn 250 kn
lzvor: [59]

m 5 kn 90kn  360kn 3.960kn 40kn 150kn  250kn

53.1 Zonalll

Slika 23: Zona I1.1, Parkiraliste u Voncininoj ulici (Lokacija: Slika 22., broj 1.)

lzvor: Autor

Zona 1.1 pokriva vecinski dio gradskog naselja Trnje, osim mjesnih odbora Savski kuti,
Veslacko naselje, Cvjetno naselje te Starog Trnja. Na zapadnom dijelu grada u zonu II.1
spadaju mjesni odbori ,,Ban Keglevi¢” te mali dio mjesnog odbora Jelenovac u gradskoj ¢etvrti
Crnomerec. U gradskoj etvrti Tre$njevka sljedeci mjesni odbori su dio zone I1.1: mjesni odbor
Stara TreSnjevka, mjesni odbor , Antun Mihanovié¢“, mjesni odbor ,Samoborcek”, te dio
mjesnog odbora ,Silvije Strahimira Kranj¢evi¢a“. Na sjeveru grada u gradskoj Cetvrti Gorniji
Grad-Medvescak u zonu Il. spadaju povrSine u mjesnim odborima: Medvescak, Ribnjak,
»Stjepan Radi¢” te Vocarska. U istocnom djelu grada zona 1l.1 pokriva povrSine u gradskim
Eetvrtima Maksimir te Pe$¢enica-Zitnjak. Unutar gradske etvrti Maksimir to su mjesni odbori:
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Petrova, Dobri Dol, Masi¢eva te Ruzmarinka. A u gradskoj ¢etvrti Pe$éenica-Zitnjak, zona I1.1
nalazi se samo unutar mjesnog odbora Pes¢enica. U Novom Zagrebu kao $to je ve¢ spomenuto
zona ll. je u naseljima Siget i Sredisée. Na Slici 23. prikazan je primjer parkiraliSnih mjesta u
zoni 1.1 u Voncininoj ulici. Lokacija je oznacena strelicom unutar podrucja oznacenim brojem
1. na Slici 22.

5.3.2 Zonall.2

Zonu 1.2 Cini parkiraliSte namijenjeno za posjetioce Velesajma ispred juznog ulaza na
Aveniji Dubrovnik. Broj parkiraliSnih mjesta iznosi oko otprilike 360 parkirnih mjesta. Cijena
parkiranja je kao i u zoni Il.1 pet kuna po satu, ali nije moguce kupiti dnevnu kartu. Na Slici 24.
prikazano je parkiraliste ispred glavnog ulaza Velesajma na juznoj strani. Lokacija je oznacena
strelicom u zoni ozna¢enom brojem 3. na Slici 22.

tzm VELESAJAMSKIH

4% | PRIREDBI PARKIRANJE SE

Slika 24: Zona 11.2, Avenija Dubrovnik (Lokacija: Slika 22., broj 3.)
Izvor: Autor
53.3 Zonall.3

Zonu 1.3 ¢ini podrucje oko bolnice Rebro. Cijena parkiranja je identi¢na kao i u zoni
II.1 te zoni 11.2, ali parkiranje nije vremenski ograni¢eno. Na Slici 25. se vidi dio podrucja
parkiraliSne zone I1.3 u Kispati¢evoj ulici u blizini bolnice Rebro. Zona je oznacena s brojem 2
na Slici 22.
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Slika 25: Zona 1.3, ParkiraliSte u blizini bolnice Rebro (Lokacija: Slika 22., broj 2.)

lzvor: Autor
5.4 Zonalll
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Slika 26: Prikaz svih podrucja zone lll. u studentskoj verziji PTV Visum aplikacije.
Izvor: [50],[57]

Zona lll. se sastoji od zone lll. te zone Ill. Sesvete. Prema [55], u zoni lll., 2020. godine,
broj parkiraliSnih mjesta je iznosio 5.942, sto je oko 16 % od ukupnog broja parkiralisnih
mjesta pod naplatom u Gradu Zagrebu. U zoni lll. cijena parkiranja je najniZa. Sat vremena
parkiranja iznosi 2 kune te parkiranje nije vr.emenski ograni¢eno. Naplata parkiranja je od 7:00
do 20:00 od ponedjeljka do petka te subotom od 7:00 do 15:00. Takoder moguce je kupiti i
dnevnu kartu koja kosSta 20 kuna. Na Slici 26. su prikazana sva podrucja unutar naplate zone
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lll. Podruc¢ja oznaCena brojevima 1-4 se nadovezuju na zonu ll., dok su ostala podrucja
nepovezana sa zonom |. i zonom Il.

Kao primjere parkiraliSnih povrsina zone Ill., u nastavku ¢e na slikama biti prikazano
pet lokacija. Na prvoj slici, odnosno na Slici 27. je primjer parkiraliSne povrsine unutar zone lll.
koja se nalazi u centralnom dijelu zone lll. uz zonu Il. Prikazana parkiraliSna povrsina se nalazi
u blizini terminala Borongaj u Hitrecovoj ulici. Na Slici 28. prikazana je najistocnija parkiraliSna
povrsina unutar zone Ill. u Zagrebu u ulici Vladimira Stahuljaka u naselju Novi Jelkovac. Na
Slici 29. je prikazana je jedna od najzapadnijih parkiraliSnih povrsina zone lll. u Zagrebu, a to
je parkiraliSna povrsina u blizini doma zdravlja u Vrapcu u ulici Vrabecak. Slika 30. prikazuje
dio zone lll. u ulici Baréev Trg unutar naselja Utrine u Novom Zagrebu. A na Slici 31. prikazan
je dio zone lll. u Ninskoj ulici u Sesvetama.

Slika 27: Zona lll., ParkiraliSte u blizini terminala Borongaj (Lokacija: Slika 26., broj 3.)

Izvor: Autor
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Slika 28: Zona lll., ParkiraliSte u Novom Jelkovcu (Lokacija Slika 26., broj 20.)

lzvor: Autor
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Slika 29: Zona Ill., ParkiraliSte u blizini doma zdravlja Vrapce (Lokacija: Slika 26., broj 8.)

lzvor: Autor
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Slika 30: Zona lll., ParkiraliSte u Utrinama (Lokacija: Slika 26., broj 11.)

lzvor: Autor

-

Slika 31: Zona lll., ParkiraliSte u Sesvetama (Lokacija: Slika 26., broj 15.)

Izvor: Autor
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U Tablici 10. prikazane su cijene svih vrsti karata za zonu lll. U usporedbi sa cijenama
uzonill., iz tablice je vidljivo da su cijene dnevne, tjedne, komercijalne te povlastene za pravne
osobe snizene u vecem postotku nego $to je u zona Il. u odnosu na zonu |. Moze se
pretpostaviti da je cilj ovakvog tarifnom modela bio potaknuti kupovinu tjednih komercijalnih
karata za zonu Ill. Osim toga mozZe se uociti da je pad cijene povlastenih mjesecnih za stanare
znatno manji u odnosu na pad izmedu zone I. i zone Il

Tablica 10: Prikaz cijena parkiranja u zoni Ill. u kunama

Komercijalne Povlastene mjesecne

Tjedna Mjese¢na GodiSnja . .. Pravne
Stanari Obrtnici
karta karta karta osobe
Il 2kn 20kn  32kn  128kn 1.408kn 25kn  75kn  100kn

lzvor: [59]
5.5 ZonalV.

Zonu IV. ¢ine tri parkiraliSne povrSine u pod zoni IV.1 te devet parkiralisSnih povrsina
u pod zoni IV.2. Zone su prikazane na Slici 32. te su oznacene s brojevima. Zone su rasirene na
podrucjima izvan srediSnjeg dijela grada. Ova parkiraliSna zona je namijenjena korisnicima koji
Zele ostaviti osobno vozilo na dulje razdoblje. Korisnicima se ne nudi satna parkirna karta, vec
imaju izbor izmedu karte koja vrijedi unutar odredenog vremenskog razdoblja i 24-satne
parkirne karte, ¢ija cijena iznosi 100 kuna u obje zone.
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Slika 32: Prikaz svih podrucja zone IV. u studentskoj verziji PTV Visum aplikacije.

Izvor: [50],[57]
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Prema [55] zonu IV.1, je 2020. godine Cinilo 1.556 parkiraliSnih mjesta, a zonu IV.2 je
Cinilo 2.455 parkiraliSnih mjesta. Ove dvije pod zone zajedno ¢ine nesto manje od 11 % od
ukupnog broja parkiralisSnih mjesta pod naplatom u Gradu Zagrebu. U obje zone nije moguce
kupiti povlastene karte, a od komercijalnih je mogudée kupiti samo tjednu.

5.5.1 ZonalV.1

U Zoni IV.1 cijena parkiranja iznosi pet kuna za parkiranje unutar perioda od 7:00 do
15:00 od ponedjeljka do petka. U ovu zonu spadaju tri parkiraliSne povrSine, a to su:
parkiraliste kod Zagrebackog velesajma sa isto¢ne strane prikazano na Slici 33., parkiraliste u
Turininoj ulici u Cetvrti Sopot prikazano na Slici 34. te parkiraliSte sa juzne strane Teniskog
centra Maksimir koje je prikazano na Slici 35. Parkiraliste kod Velesajma je jedno od Cetiri ne-
asfaltiranih parkiraliSta pod naplatom u gradu Zagrebu. ParkiraliSna podrucja su oznacena na
Slici 32. s brojevima od 1. do 3. redoslijedom spominjanja.

Slika 33: Zona IV.1, Parkiraliste kod Zagrebackog velesajma, isto¢na strana (Lokacija: Slika 32.
broj 1.)

Izvor: Autor
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Slika 34: Zona IV.1, Parkiraliste u Cetvrti Sopot (Lokacija: Slika 32., broj 2.)

lzvor: Autor

Slika 35: Zona V.1, Parkiraliste sa juzne strane Teniskog centra Maksimir (Lokacija: Slika 32.,
broj 3.)

Izvor: Autor

5.5.2 ZonalV.2

U Zoni IV.2 cijena parkiranja iznosi deset kuna za parkiranje unutar perioda od 7:00
do 20:00 od ponedjeljka do petka. Na sljede¢im slikama biti ée prikazane sve parkiraliSne
povrsine u zoni IV.2. Na Slici 36. prikazano je parkiraliSte kod raskrizja Bednjanske i Unske ulice.
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Ovo parkiraliSte takoder nije asfaltirano. Na Slici 37. prikazana je parkiraliSna povrsina sa juzne
strane nacionalne knjiZnice, koja je namijenjena ponajviSe za korisnike knjiznice. Na Slici 38.
je prikazano parkiraliSte Paromlin, odnosno parkiraliSna povrSina u zoni IV. sa najve¢im
brojem pojedinacnih parkiraliSnih mjesta u zoni IV. ParkiraliSte se nalazi u blizini Glavnog
kolodvora, te je primarno namijenjeno korisnicima koji nastavljaju dalje put pomodu
Zeljeznice iliautobusa. Na Slici 39. prikazano je parkiraliste unutar kompleksa Gradelj. Slika 40.
prikazuje parkiraliSte sa zapadne strane Autobusnog kolodvora, koje je primarno namijenjeno
za korisnike koji dolaze na Autobusni kolodvor te putuju dalje izvan Zagreba. Na Slici 41.
prikazano je parkiraliSte u Gruskoj ulici ispred trznice Savica u mjesnom odboru Trnjanska
Savica. Na Slici 42. prikazano je parkiraliste uz Radni¢ku cestu. Na Slici 43. prikazano
parkiraliste ispred stadiona Maksimir, koje je primarno namijenjeno za posjetioce stadiona te
parka Maksimir sa svim svojim atrakcijama. Na Slici 44. prikazano je parkiraliste u blizini
terminala Borongoj. U blizini se takoder nalazi i Zeljezni¢cka postaja Maksimir pa je ova
parkiraliSna povrsina takoder ponajvise namijenjena korisnicima koji putuju dalje uz pomo¢
autobusa, tramvaja ili Zeljeznice. ParkiraliSna podrucja su oznacena na Slici 32. s brojevima od
4. do 12. redoslijedom spominjanja.

Slika 36: Zona IV.2, Parkiraliste kod raskrizja Bednjanske i Unske ulice (Lokacija: Slika 32.,
broj 4.)

Izvor: Autor
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Slika 37: Zona IV.2, Parkiraliste kod Nacionalne knjiznice (Lokacija: Slika 32., broj 5.)

lzvor: Autor

Slika 38: Zona V.2, Parkiraliste Paromlin (Lokacija: Slika 32., broj 6.)

lzvor: Autor
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Slika 39: Zona IV.2; Parkiraliste unutar kompleksa 'Gredelj' (Lokacija: Slika 32., broj 7.)

lzvor: Autor

Slika 40: Zona V.2, Parkiraliste Autobusni kolodvor (Lokacija: Slika 32., broj 8.)

Izvor: Autor
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Slika 41: Zona IV.2, Parkiraliste u Trnjanskoj Savici (Lokacija: Slika 32., broj 9.)

lzvor: Autor

Slika 42: Zona V.2, Parkiraliste uz Radnicku cestu (Lokacija: Slika 32., broj 10.)

lzvor: Autor
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Slika 43: Zona IV.2, Parkiraliste uz stadion Maksimir (Lokacija: Slika 32., broj 11.)

lzvor: Autor

M

Slika 44: Zona IV.2, ParkiraliSte u blizini terminala Borongaj (Lokacija: Slika 32., broj 12.)

lzvor: Autor
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6 Analiza postojeceg rjeSenja pjeSackih zona u gradu Zagrebu

ljudi. Svi su u nekom trenutku pjesaci te svako putovanje zapocinje i zavrSava s pjeSacenjem.
Pjesacenje je uvijek dostupno te su zahtjevi za infrastrukturom mali. PjeSak ne zagaduje okolis,
ne stvara buku, ne stvara guive u prometu te ne treba prostor za parkiranje. Osim toga
pjesacenje djeluje pozitivho na fizicko i psihicko zdravlje ljudi. Dva osnovna nedostatka i
ogranicenja pjesacenja su mala brzina kretanja te fizicki napor. PjeSacka zona u gradu Zagrebu
prikazana je na Slici 45. PjeSacka zona u Zagrebu je smjestena u Cetiri mjesna odbora unutar
dvije Zagrebacke gradske Cetvrti u srediStu grada. Sjeverni dio pjeSacke zone spada u gradsku
cetvrt Gornji Grad-Medvescéak, u mjesni odbor Gornji grad i mjesni odbor August Cesarec.
Juzni dio pjeSacke zone je dio mjesnih odbora Cvjetni trg i Zrinjevac u gradskoj ¢etvrti Donji
Grad. Srediste pjeSacke zone cini glavni trg grada Zagreba, Trg Bana Josipa Jelaci¢a [64],[65].

Slika 45: Prikaz pjeSacke zone u Zagrebu

Izvor: [56],[65]

Kroz pjeSacku zonu prolazi tramvajska pruga preko llice od Gunduliéeve ulice,
JurisSi¢eve ulice pa do Draskovi¢eve ulice te Draskovi¢cevom od JuriSiceve do Vlaske ulice.
Ovom rutom prolaze sljedece linije tramvajskog prometa:

e Tramvajska linija 1 (Zapadni kolodvor—-Borongaj);
e Tramvajska linija 4 (Savski Most—Dubec);

e Tramvajska linija 6 (Crnomerec—Sopot);

e Tramvajska linija 8 (Mihaljevac—Zaprude);
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e Tramvajska linija 11 (Crnomerec—Dubec);

e Tramvajska linija 12 (Ljubljanica—Dubrava);

e Tramvajska linija 13 (Zitnjak—Kvaternikov Trg);
e Tramvajska linija 14 (Mihaljevac-Zaprude);

e Tramvajska linija 17 (Precko—Borongaj).

Osim tramvajskim vozilima po toj ruti kroz pjesacku zonu dozvoljen je prolaz
gradskim sluzbama te taksi prijevoznicima. U pjesackoj zoni nije dozvoljen promet osobnim
motornim vozilima. Prema ¢lanku 5. iz naredbe o uvjetima prometovanja vozila u srediSnjem
dijelu Grada Zagreba definirane su iznimke. U pjeSackoj zoniiznimno je dozvoljeno ograniceno
prometovanje motornih vozila za:

o fizicke osobe s prebivalistem i osiguranim parkirnim mjestom unutar pjesSacke zone;

o fizicke osobe koje nemaju prebivaliste unutar pjeSacke zone, ali imaju osigurano
parkirno mjesto za vlastite potrebe u dvoristu ili garazi unutar pjesacke zone;

o fizickim osobama, obrtnicima i pravnim osobama koje imaju osigurano parkirno
mjesto ili parkiraliSno mjesto na koriStenje za vlastite potrebe u dvoristu ili garazi
unutar pjeSacke zone;

e fizickim osobama, obrtnicima i pravnim osobama koje obavljaju opskrbu.

Na vecini ulaza u pjeSacku zonu su postavljeni znakovi obavijesti o po¢etku pjesacke
zone sa jedne strane, a pri izlasku sa druge strane znaka je obavijest o prestanku pjesacke
zone. Znakovi su postavljeni na zasebne stupove ili na nekim mjestima na zidu.

Na slikama u nastavku biti ¢e prikazane sve lokacije gdje je pocetak zone oznacen sa
znakom obavijesti. Dva su ulaza u pjeSacku zonu iz smjera istoka grada te su oni oznaceni
brojevima 1. i 2. na Slici 45., a prikazani su na Slici 46. i Slici 47. Isto¢nu granicu pjeSacke zone
¢ini Draskoviéeva ulica, ali je samo dio Draskovi¢eve ulice od Vlaske do JuriSiceve unutar
pjeSacke zone.
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Slika 46: Ulaz u pjeSacku zonu u Draskovic¢evoj ulici (Lokacija: Slika 45., broj 1.)

lzvor: Autor

Slika 47: Ulaz u pjeSacku zonu na raskrizju Palmotic¢eve i Vlaske ulice (Lokacija: Slika 45., broj
2.)

Izvor: Autor

Sa sjeverne strane pjesSacke zone, u zonu se moze uéi na pet mjesta. Ulazi sa sjeverne
strane grada prikazani su na Slici 48., Slici 49., Slici 50., Slici 51. te na Slici 52. u redoslijedu sa
desna na lijevo. Lokacije tih ulazai izlaza iz pjeSacke zone oznaceni su sa brojevima od 3 do 7.

na Slici 45.
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Slika 48: Ulaz u pjeSacku zonu u Vlaskoj ulici (Lokacija: Slika 45., broj 3.)

lzvor: Autor

Slika 49: Ulaz u pjeSacku zonu u Ulici Tome Bakaca (Lokacija: Slika 45., broj 4.)

lzvor: Autor
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Slika 50: Ulaz u pjeSacku zonu na raskrizju Tkalci¢eve i Ulice Tome Miklousi¢a (Lokacija: Slika
45., broj 5.)

lzvor: Autor

Slika 51: Ulaz u pjeSacku zonu u Ulici Pavle Radiéa kod Trga Bracde hrvatskog zmaja (Lokacija:
Slika 45., broj 6.)

lzvor: Autor
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Slika 52: Ulaz u pjeSacku zonu u ulici Dverce kod Trga Katarine Zrinske (Lokacija: Slika 45.,
broj 7.)

lzvor: Autor

Granicu pjeSacke zone na zapadnoj strani ¢ini Gunduli¢eva ulica. 1z smjera zapadnog
dijela grada u pjeSacku zone se moze ucéi na dva ulaza koja su oznacena brojevima 8. i 9. na
Slici 45., te su prikazani na Slici 53. i na Slici 54.

Slika 53: Ulaz u pjeSacku zonu na raskrizju llice i Gunduli¢eve ulice (Lokacija: Slika 45., broj
8.)

Izvor: Autor
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Slika 54: Ulaz u pjeSacku zonu na raskrizju Gunduli¢eve i Varsavske ulice (Lokacija: Slika 45.,
broj9.)

lzvor: Autor

Sa juZne strane pjeSacke zone moguce je uci u pjesacku zonu na pet mjesta, a lokacije
su prikazane na Slici 55., Slici 56., Slici 57., Slici 58. te na Slici 59. Lokacije ulaza u pjeSacku zonu
su oznacene brojevima od 10. do 14. na Slici 45.

Slika 55: Ulaz u pjeSacku zonu na raskrizju Masaryokove, Preradovic¢eve te Ulice Nikole Tesle
(Lokacija: Slika 45., broj 10.)

Izvor: Autor
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Slika 56: Ulaz u pjeSacku zonu na raskrizju Gajeve i Ulice Nikole Tesle (Lokacija: Slika 45., broj
11.)

lzvor: Autor

Slika 57: Ulaz u pjeSacku zonu na raskrizju Praske i Ulice Nikole Tesle (Lokacija: Slika 45., broj
12.)

lzvor: Autor
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Slika 58: Ulaz u pjeSacku zonu na raskrizju Petrinjske i Ulice Milana Amrusa (Lokacija: Slika
45., broj 13.)

lzvor: Autor

Slika 59: Ulaz u pjeSacku zonu na raskrizju JuriSi¢eve ulice i Palmoti¢eve ulice (Lokacija: Slika
45., broj 14.)

Izvor: Autor

Na dvije lokacije nedostaje znak obavijesti o pocetku pjeSacke zone, a to je ispred
trznice Dolac te u Draskovi¢evoj kod Trga Hrvatskih Velikana.
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7 Prijedlozi za unaprjedenje postojecih rjeSenja parkiraliSnih i
pjeSackih zona u gradu Zagrebu

Nakon provedene komparativne analize postojecih parkiralisnih i pjeSackih zona u
gradu Zagrebu i odabranim svjetskim gradovima, doSlo se do zaklju¢aka i prijedloga
unaprjedenja navedenih u nastavku ovoga poglavlja.

7.1 Prijedlozi za unaprjedenje postojecih rjeSenja parkiraliSnih zona

Cijene parkiranja u gradu Zagrebu su nesto nizZe ili znatno niZe u usporedbi s ve¢inom
usporedenih gradova u radu i kada se uzme u obzir razlika u prosje¢nim neto placama. Mjera
koja bi se trebala u svakom slucaju prihvatiti u ZagrebParkingu, ali i drugim nadleznim
institucijama je ukidanje ispisivanja papirnatih potvrda na parkiraliSnim automatima kao 3to
je to napravljeno u nekim gradovima, ukljucujuéi grad Antwerpen i Auckland. Zajedno s time
trebalo bi ukinuti i ispisivanje kazni u papirnatom obliku. Osim $to bi to olaksalo i ubrzalo
posao kontrolorima koji provjeravaju karte, na taj nacin bi se i smanjila nepotrebna potrosnja
papira. Takoder potrebno je poboljsati javni gradski prijevoz koji nije dovoljno odvojen od
ostalog prometa te je nedovoljno atraktivan i u€inkovit. Osim toga potrebno je i poboljsati
stanje mreze biciklistickih staza kako bi se dodatno stimulirao nemotorizirani promet.
Biciklisticke staze su Cesto isprekidane ili nepostojece Sto takoder utjeCe na motorizirani
promet, uéinkovitost javnog gradskog prijevoza i promet u mirovanju.

7.1.1 Varijanta 1.

Osnovni problemi u gradu Zagrebu vezani za parkiranje su nedovoljan broj parkirnih
mjesta u veéem dijelu grada te nedovoljno ucinkovit i nedovoljno atraktivni alternativni
transportni sustavi, sto dovodi do prometnih zaguSenja te nepropisnog parkiranja. Taj
problem bi se najbrZe i najjednostavnije mogao rijesiti izgradnjom novih parkirnih garaza sa
dovoljnim kapacitetima da zadovolje potrebe posjetioca na duzZe razdoblje u odgovarajuéim
Cetvrtima u kombinaciji sa uklanjanjem odredenog broja uli¢nih parkiraliSnih povrsina te
boljom kontrolom vremena stajanja na uli¢nim parkirnim mjestima u smislu boljeg nadzora i
strozih kazni za prekoracenje vremena parkiranja ili neplaéeno parkiranje. Najveci nedostatak
ove varijante bi bila cijena izgradnje garaza. U vecini analiziranih gradova kazne su znatno
stroZe od onih koje ima grad Zagreb. Cilj bi bio da se korisnicima koji trebaju parkirno mjesto
na duzi period, osigura slobodno mjesto u garazi, a ulicna parkiranja budu dostupna za
potrebe kradih stajanja te stanovnicima u neposrednoj blizini koji bi uz obrtnike jedini imali
mogucnost kupovine povlastenih karata. Povlastene karte za stanovnike bi bile ogranic¢ene na
manja podrucja u blizini mjesta stanovanja, te bi imale prioritet u odnosu na povlastene karte
za obrtnike i pravne osobe. Takoder iz ponude bi se trebalo ukloniti dnevne i komercijalne
karte, bududi da bi se na taj nacin dodatno dao prioritet stanovnicima i vozilima koja se
zaustavljaju na kraci vremenski period.
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7.1.2 Varijanta 2.

Drugi prijedlog unaprijedena parkiraliSnih zoni je uspostava sustava slicnog onome
koji imaju gradovi poput Minchena, Barcelone i Pariza u kojem je grad podijeljen na male
prostorne jedinice. Svaka prostora jedinica nakon obavljenih detaljnih istraZivanja, bi prema
analizi stanja i potrebama bila podijeljena na razne zone unutar te prostorne jedince.
ParkiraliSna mjesta bi bila namijenjena za razli¢ite svrhe i vrste korisnika. Prioritet bi opet bio
osiguravanje parkiraliSnih mjesta za stanovnike te prostorne jedinice te dostavna vozila, a
nakon toga za posjetioce. Cijene za posjetioce te zone bi bile znatno veée od postojecih cijena
u gradu Zagrebu te bi se na taj nacin potaknulo korisnike osobnih automobila na koristenje
alternativnih nacina prijevoza. Uz to bi se mogla uvesti i razlika u cijeni ovisno o emisiji Stetnih
plinova kao u slucaju Barcelone.

7.1.3 Varijanta 3.

Za razliku od vedine analiziranih gradova u sklopu ovoga diplomskog rada, Grad
Zagreb spada medu gradove sa jednostavnijim tarifnim sustavom, te bi tako jedan od
prijedloga unaprijedena sustava parkiraliSnih zona bilo uvodenje progresivnog tarifnog
sustava u kombinaciji za malim povecdanjem cijene prvog sata u svim zonama. Na taj bi se
nacin destimuliralo korisnike u koriStenju uli¢nih parkirnih povrsina tijekom duljih vremenskih
perioda.

7.2 Prijedlog za unaprjedenje postojeceg rjeSenja pjesackih zona

Predlaze se da se postojeca pjeSacka zona proSiri na VarSavsku ulicu, ostatak
Masaryokove do Hrvatskog narodnog kazalista, dio Gunduli¢eve do Hebrangove ulice, na
podrucje omedeno Hebrangovom i BoSkoviéevom na jugu, Palmoti¢evom na istoku te na dio
Gornjeg grada juzno od Trga Svetog Marka. Na Slici 60. dat je vizualni prikaz prijedloga za
unaprjedenje pjeSacke zone. Plavom bojom su oznacene predloZene povrSine prosirenja
pjeSacke zone. Na slici su vidljive i oznake postojeéih ulaza u zonu. Kako bi se popravila
situacija po pitanju regulacije prometa pjesacke zone napravile bi se sljedeée izmjene u
postojecoj regulaciji prometnih tokova:

e Dio Frankopanske ulice od Dalmatinske ulice do llice bi bio jednosmjeran u
smjeru llice kako bi se moglo doci iz tog smjera do Mesnicke ulice, a Mediceva
ulica bi bila orijentirana u smjeru ulice Vjekoslava Klaica;

e Prometni tok u Dalmatinskoj ulici bio bi usmjeren isto kao i u Frankopanskoj
ulici.
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Slika 60: Prikaz prijedloga prosirenja pjeSacke zone u Zagrebu

Izvor: [56],[65]
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8 Zakljucak

Nakon izuma tekuce vrpce relativno je brzo postalo jasno da ¢e automobili u kratkom
roku uzrokovati velika zagusSenja na cestovnim prometnicama u gradovima te da treba
zapoceti razmisljati kako to umanijiti. Gradovi koji su ranije zapoceli raditi na strategijama s
ciliem ublazavanja posljedica urbanizacije su danas u znatno boljoj poziciji od onih koji su tek
nedavno zapoceli taj proces. Zbog porasta broja urbanog stanovnistva, gradske prometnice
postaju sve zagusSenije Sto uzrokuje mnoge negativne posljedice u svim granama drustva.

Mnogi gradovi nastoje raznim strategijama i mjerama utjecati na odluke njezinih
stanovnika o nacinu njihovog kretanja izmedu izvoriSta i odrediSta na urbanom podrucdju. Kako
bi se to uspjelo, mora se ponuditi brzi, pouzdaniji te jeftiniji nacin prijevoza, uz destimuliranje
upotrebe osobnih automobila. Kao i u drugim gradovima, na glavnim ulicama u gradu Zagrebu
u vrSnim satima dolazi do stvaranja dugackih kolona vozila te je stoga potrebno djelovati kako
bi se poboljsala kvaliteta Zivota. Umjesto vremena utroSenog u putovanju, to vrijeme bi se
moglo znatno bolje iskoristiti. Automobili ve¢inu vremena provode u mirovanju te na taj nacin
dodatno negativno utje€u na mobilnost u gradovima. Kako bi i Zagrepcani uzivali u visoj
kvaliteti Zivota, potrebno je donijeti mjere koje za cilj imaju potaknuti na koristenje
alternativnih nacina prijevoza te smanijiti koriStenje automobila i stupanj motorizacije. Jedan
od najvecih problema u gradu Zagrebu je nedovoljno atraktivan javni gradski prijevoz, kao i
nepotpuna mreza biciklistickih staza. Bilo bi poZeljno izdvoijiti javni gradski prijevoz od ostalog
prometa te ga tako poboljSati. Gradske vlasti moraju odlucnije djelovati te ponuditi bolje
alternative koristenju osobnog vozila, buduci da ¢e se jedino tako moéi ponistiti negativne
posljedice urbanizacije.

Grad Zagreb ima nedovoljno parkirnih kapaciteta te je primarno potrebno povedati
broj parkiraliSnih mjesta kroz izgradnju novih garaza, a istovremeno smanijiti broj uli¢nih
parkirnih mjesta. Garaze je potrebno uciniti atraktivnijima, odnosno uciniti jeftinijom
alternativom te na taj nacin osloboditi uli¢na parkiranja koja bi primarno bila namijenjena za
potrebe stanovnika te za korisnike koji imaju namjeru krace se zadrzZati. Potrebno se ugledati
u druge gradove koji su uspjeli prilagoditi grad covjeku. Potreban je bolji nadzor nad
parkiraliSnim mjestima te stroze kazne za neplacanje parkiranja kao Sto vecéina navedenih
gradova u radu imaju. ParkiraliSne zone bi se trebale reorganizirati na manje cjeline te na taj
nacin ukloniti zlouporabu povlastenih karti za stanovnike, a povlastene komercijalne karte bi
se trebale u potpunosti ukloniti iz ponude. Drugo rjeSenje podrazumijevalo bi uvodenje
sloZzenog tarifnog sustava parkiranja po uzoru na gradove poput Barcelone, Miinchena i Pariza.
Za to bilo potrebno provesti skupo i detaljno istrazivanje na podrucju cijeloga grada, ali bi se
time dobile informacije o stvarnom potrebnom broju parkiraliSnih mjesta za pojedine
korisnike te podatci o nacinu i svrsi koristenja parkiraliSnih mjesta. Grad bi bio podijeljen na
mnogo malih cjelina u kojoj bi se parkirna mjesta raspodijelila u viSe tarifnih zona s razlicitim
primjenama. Kao trece i najjednostavnije rjeSenje predlaze se uvodenje progresivnog tarifnog
sustava naplate parkiranja, pri ¢emu bi cijena parkiranja rasla ovisno o vremenu zadrZavanja
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vozila u svakoj zoni. Osim toga, potrebno je i ukloniti papirnate potvrde placenog parkiranja,
a kazne za neplaéeno parkiranje slati iskljucivo preko maila ili iznimno poStom. Osim $to bi se
time smanijila koli¢ina papirnatog otpada ubrzao bi se i proces kontrole parkiraliSnih mjesta.
Za zivot u gradu ne bi trebao biti potreban automobil, ve¢ bi automobil trebao biti luksuz. Po
pitanju pjesSacke zone u gradu Zagrebu, postoji veliki prostor za njezino prosirenje. Postojeca
pjeSacka mogla bi se prosiriti na podrucje Gornjeg grada sve do crkve Svetog Marka i zgrade
vlade Republike Hrvatske na sjeveru, na zapadnoj strani do Frankopanske ulice, a na jugu do
Hebrangove i Boskovice ulice. Time bi se poboljsala kvaliteta Zivota stanovnika centra grada,
te ucinio centar grada atraktivnijim za stanovnike grada, kao i za njegove brojne turiste.
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https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwi2i5mY4qf3AhUTH-wKHSP5DigQFnoECAcQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.fpz.unizg.hr%2Fzgp%2Fwp-content%2Fuploads%2F2013%2F11%2FPrirucnik-Nemotorizirani-promet-Simunovic_i_Cosic_Zagreb_2015.pdf&usg=AOvVaw2XFKcUkZBy3R_vKIdxiVMe
https://www.fpz.unizg.hr/web/studenti/diplomski-rad

Popis kratica i akronima

@Y (Congestion Management) upravljanje zagusenjem
Cet.  cCetvrtak

DKK (Danish krone) Danska kruna

d.o.o. drustvo s ograni¢enom odgovornoséu

Dop. dopusteno

Engl.  engleski

ePK e-parkiranje
EUR euro
h (hours) sati

HEV (Hybrid electric vehicles) hibridna elektri¢na vozila

hr Hrvatska kuna

km/h  kilometar po satu

HRK Hrvatska kuna

Maks. maksimalno

MM (Mobility Management) upravljanje mobilnos¢u

Ned. nedjelja

NzZD (New Zealand Dollar) Novo Zelandski dolar

Pon. ponedjeljak

Pet. petak

PHEV  (Plug-in hybrid electric vehicles) elektri¢na vozila s priklju¢kom
PTV (Planung Transport Verkehr) planiranje transportnog prometa
SAD Sjedinjene Americ¢ke Drzave

SMS (Short Message Service) usluga kratkih poruka

Sub. subota

TDM  (Transport Demand Magement) upravljanje potraznjom transporta
TDM  (Travel Demand Management) upravljanje potraznjom putovanja
USD  (United States dollar) Americki dolar

ZgPark Zagreb parking
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