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PLOVIDBENO TEHNICKE ZNACAJKE RIJEKE SAVE

SAZETAK

U Republici Hrvatskoj, ukupna duljina rijeke Save iznosi 95 712 rkm?. Od ukupne
duljine, rijeka Sava plovna je od Racinovaca do Siska te je u AGN ugovoru na toj
dionici puta Sava deklarirana kao vodni put IV klase. Implementacijom srednjoro¢nog
plana predvida se podizanje klase plovnog puta rijeke Save na medunarodnu
kategoriju plovidbe. Na plovhom putu od Racinovaca do Siska, postoje kriticne,
odnosno ograniCavajuce dionice za plovidbu radi nedovoljnih dubina, odnosno
Cilj 1 svrha rada je utvrditi kategorizaciju plovnog puta rijeke Save, analizirati stanje
plovnog puta kroz sektore i podsektore te utvrditi moguénosti unaprijedenja plovnog

puta u svrhu povecanja sigurnosti i efikasnosti unutarnje plovidbe.
KLJUCNE RIJECI: kategorizacija; rijeka Sava; plovidba; plovni put

SUMMARY

In Croatia the total lenght of river Sava is 95 712 rkm?. In Croatia, Sava river is
navigable from Racinovci to Sisak with regard to AGN agreement. Implementation of
the medium-term plan, Sava will be upgraded to categories of international
importance of the waterway for river Sava. On waterway section Racinovci - Sisak,
there are critical or restrictive streches for navigation. Navigability of river Sava
depends on water level fluctuations. The aim and purpose of the research is to
determine categorization of waterway for river Sava, to analize navigable waterways
through sectors and sub-sectors and determine possibilities of inland navigation

safety and efficiency improvements.

KEYWORDS: categorization; river Sava; navigation; waterway
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1. Uvod

Rijeka Sava duga je 944 km i uz Dravu i Dunav jedna je od tri najdulje rijeke u
Hrvatskoj, 16. je po duljini u Europi te je najduza europska rijeka koja ne utjeCe
izravno u more. S povrinom slijeva 97, 713 km? pokriva znatan dio Slovenije,
Hrvatske, Bosne i Hercegovine, Srbije, Crne Gore i manji dio teritorija Albanije.
Povezuje tri glavna grada: Ljubljanu u Sloveniji, Zagreb u Hrvatskoj i Beograd u
Srbiji.

U drugom poglavlju opisani su elementi plovnog puta, klasifikacija unutarnjih
plovnih putova od medunarodnog znacaja i kategorizacija plovnih putova u Republici
Hrvatskoj. Kategorizacija je podjeljena na medunarodne vodne putove, medudrZzavne
vodne putove, drzavne vodne putove i ostale vodne putove. Rijeka Sava plovna je od
Siska sve do njezinog us¢a u Dunav u Beogradu, a plovni put na Savi dijelimo na tri
sektora.

U treCem poglavlju ,Mreza plovnih putova u Republici Hrvatskoj“ opisana je
mreza postojeéeg stanja hrvatskih plovnih putova koji su u mrezi europskih plovnih
putova i plovni putovi koji nisu u mrezi europskih plovnih putova te o€ekivano stanje
hrvatskih plovnih putova.

U Cetvrtom poglavlju opisane su plovidbeno — tehni¢ke znacajke rijeke Save.
Odredene su osnovne znacajke plovnih putova u Republici Hrvatskoj, kriticne dionice
za plovidbu, stanje plovnosti ovisno o vodostaju za rijeku Savu te su opisana plovila
namijenjena za plovidbu na rijeci Savi.

U petom poglavlju opisana je analiza plovidbenih znacajki na sektorima i
podsektorima rijeke Save na pojedinim dionicama plovnih putova rijeke Save.

U Sestom poglavlju opisane su mogucnosti unaprijedenja plovidbenih putova
rijeke Save, odnosno plan uredenja i razvitka vodnih putova u Republici Hrvatskoj,
plan uredenja i razvitka vodnog puta na rijeci Savi te radovi gradnje i unaprijedenje
postoje¢ih vodnih putova. Spominje se i plan gradnje i razvoja ViSsenamjenskog
kanala Dunav — Sava koji se proteze od Dunava u Vukovaru do Save u Slavonskom

Samcu.



2. Osnovna podjelai kategorizacija plovnih putova

2.1 Elementi plovnog puta

Pod plovnim putovima podrazumijevamo onaj pojas vode u rijeci po kojemu plove
brodovi. Elementi plovnog puta su: Sirina, dubina, polumjer krivine plovnog puta i
povrSinska brzina vode.

Sirina plovnog puta treba biti tolika da omoguéi nesmetano kretanje najveéeg broda
koji prometuje na toj rijeci. Ako se duzina takvog broda oznaci sa ,L“ a njegova Sirina
sa ,b“ onda je uvjet odreden ovim razmjerom: B=L + b*

Za vrijeme niskih vodostaja, skoro na svim plovnim putovima imamo veliki broj mjesta
gdje se ovi uvjeti ne mogu zadovoljiti i zbog toga trazimo povoljnije mjesto za okret
sa tegljaCima, a sa potiskivaCima i samohodnim brodovima mozZzemo se usidriti i
nizvodno s tim da ostavimo dovoljno Sirine za nesmetanu plovidbu ostalih u€esnika u
plovidbi, a ukoliko to nije moguce takoder trazimo povoljnije mjesto za sidrenje. Za
mimoilaZenje i prestizanje potrebno je da Sirina plovnog puta bude 2,5 puta vec¢a od
najvece Sirine: B=2,5*b

Ukoliko se ovaj uvjet ne ispunjava zabranjeno je mimoilazenje i prestizanje, a to se
regulira znakovima zabrane ili signalnim oznakama.

Dubina - najmanja dubina plovnog puta, Tmin, mora biti na cijeloj Sirini i duZini
plovnog puta veca od najveceg gaza broda, Tmax, uz rezervnu dubinu za brodove
koji prevoze rasute terete 20 cm, a za brodove sa lako zapaljivim teretom 40 cm i
vise, ovisno o pojedinim propisima. Prema tome: Tmin=Tmax + ts?

Na medunarodnim plovnim putovima pokuSava se da najmanja dubina plovnog puta,
pri najnizim vodostajima ne bude manja od 250 cm. Da bi se u plovhom putu
osigurale ovakve povoljne dubine, potrebno je izvesti razne hidrogradevinske radove
na kriti€nim mjestima (uzduzne i popre¢ne vodogradevine) kako bi se korito suzilo i

dobilo na dubini, a na pojedinim mjestima podiéi i prevodnice.

! Kpt. Z. Radi¢, Rije€na navigacija za zvanja u unutarnjoj plovidbi, 2006., str: 4
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Polumjer krivine plovnog puta - Najmanji polumjer krivine plovnog puta Rmin za
brodove koji plove sami ne smije biti manji od Sesterostruke duZine najveceg broda
koji plovi na odredenom plovnom putu: Rmin=6 * L (m)

Plovni put na rijeci Savi razvrstan je lll i IV kategorijom prema medunarodnim
mjerilima plovnosti. Minimalni polumjer krivine za plovidbu su definirani AGN
sporazumom. S obzirom da se na plovnim putovima obavlja prijevoz tegljenjem i
potiskivanim sastavom potrebno je imati polumjer krivina 8 puta duZi od najveceg
plovila u sastavu, tj: Rmin=8 * L (m)

Povrsinska brzina vode - Brzina vode struje Vo na plovnom putu mora biti manja od

normalne brzine broda ili povorke Vp: Vo < Vp®

2.2 Klasifikacija unutarnjih plovnih putova od medunarodnog znacaja

Prihva¢anje nove klasifikacije vodnih putova u Europi zadnjih je desetljeca
uzrokovano promjenom u primjeni tehnologija u unutarnjoj plovidbi, koje se ogleda u
prebacivanju iz sustava tegljenja na sustav potiskivanja. U suvremenom vodnom
prometu prevladava tehnologija potiskivanja, zasnovana na potiskivanim sastavima
koji se stvaraju od modularnih jedinica, tj. od jedne ili viSe ¢vrsto vezanih potisnica i
jednog potiskivaca. Nacelo za novu Kklasifikaciju je veliina krutog potiskivanog
sustava, dok je za staru klasifikaciju to bila nosivost teretnih plovila. U krutih potisnih
sustava duljine 100 do 300 m Sirina vodne trake znatno je veca, nego u tegljenog
sustava, Sto je zahtijevalo odredivanje novih kriterija za vrednovanje postojecih i
oblikovanje novih vodnih putova. Vaznu ulogu pritom ima porast kontejnerskog i Ro-
Ro prometa na unutarnjim vodnim putovima od medunarodnog znacaja. Novom
klasifikacijom utvrdene su kategorije plovnih putova od znaCaja za lokalnu,
regionalnu i medunarodnu plovidbu, a od projektanata se oCekuje da na osnovi
poznavanja i prihvaéanja postulata struke sami oblikuju iscrpne parametre,
prilagodavajuci ih u Sirokom rasponu lokalnim uvjetima rije€nih korita i prirodnim

obiljeZjima trase vodnih kanala, odnosno unutarnjih vodnih putova.*

® http://www.mppi.hr/default.aspx?id=890 (27.08.2015.)

* €. Dundovié, L. Santi¢, 1. Kolanovié: Ocjena postojeéeg stanja i smjernice razvitka sustava
unutarnjeg vodnog prometa u Republici Hrvatskoj, 2009., str: 7



Nova Klasifikacija unutarnjih vodnih putova od medunarodnog znacaja ukljuCuje
sljede¢a osnovna tehniCka nacela europskih vodnih putova: Klasa vodnog puta
utvrdit ¢e se prema horizontalnim dimenzijama motornih plovila, teglenica i
potiskivanih sustava, te prema standardiziranim dimenzijama, tj. njihovoj najvecoj
Sirini, samo vodni putovi koji zadovoljavaju barem najosnovnije zahtjeve klase IV
(minimalne dimenzije plovila 85 m x 9,5 m) mogu se smatrati europskim vodnim
putovima. Pri moderniziranju vodnih putova klase 1V (kao i manjih regionalnih vodnih
putova), preporuCuje se zadovoljiti barem klasu Va (ili vise kategorije, ako je to
moguce), novi europski vodni putovi trebaju, medutim, zadovoljavati zahtjeve klase
Vb. U tom smislu valja osigurati najmanji gaz od 2,80 m. Zahtjeve vodnih putova
klase Vb koje treba zadovoljavati i projekt viSenamjenskog kanal Dunav — Sava
prema AGN ugovoru, pri moderniziranju sadasnjih vodnih putova i/ili izgradnji novih,
uvijek treba uzimati u obzir veli€inu plovila i sastave vecih dimenzija. Da bi se
osigurao djelotvorniji kontejnerski promet, slobodne se visine ispod mostova moraju
predvidjeti s 5,25 m za 2 reda kontejnera, 7 m za 3 reda kontejnera i 9,10 m za 4
reda kontejnera, unutarnji vodni putovi na kojima se ocCekuje znatan opseg
kontejnerskog i Ro-Ro prometa trebaju najmanje ispuniti zahtjeve klase Vb, $to je
uvjet i za projekt viSenamjenski kanal Dunav — Sava, na vodnim putovima sa
slobodnim tokom preporu€ena vrijednost gaza treba odgovarati gazu koji se dostize
ili prelazi tijekom prosje¢no 240 dana godiSnje, jednaka klasa, gaz i visina pod
mostovima trebaju se osigurati ili duz cijelog vodnog puta ili barem na njegovim
najvaznijim dijelovima, najvec¢i gaz (4,50 m) i najmanja slobodna visina ispod
mostova (9,10 m) trebaju biti osigurani na svim dijelovima mreze koji su izravno
povezani s priobalnim pravcima, najmanje 7 m slobodne visine ispod mostova valja

osigurati na vodnim putovima koji spajaju vazne morske luke sa zaledem, koje su

®> €. Dundovi¢, L. Santié, I. Kolanovié: Ocjena postojeceg stanja i smjernice razvitka sustava
unutarnjeg vodnog prometa u Republici Hrvatskoj, 2009., str: 7-8



Prema Europskoj konferenciji ministara prometa iz 1992. godine u okviru Ekonomske
komisije Ujedinjenih naroda za Europu, unutarnji vodni putovi Europe klasificiraju se
u sedam klasa ovisno o dimenzijama i nosivosti plovila i potiskivanih sastava koji
mogu nesmetano ploviti. Potrebno je napomenuti da u Europi potiskivaci nisu
standardnih dimenzija, ali potisnice su standardizirane i razlikuju se dvije vrste:®
Europa | (nosivosti 1000 - 1500 t ovisno o gazu) i

Europa Il( nosivosti 1500 — 3000 t ovisno o gazu) sa klasama A i B.

Za sastav potisnica s potiskivatem navedene dimenzije nisu standardizirane u tablici,
ali se prihvaca kao relativno standardizirana dimenzija — duZina sastava potisnica s
potiskivaCem (potiskivacki sklop). Ova klasifikacija ne obuhvaca sve vrste vodnih
putova pa je izvijesno zakljuCiti da ¢e se mijenjati. Vodni putovi regionalnog ili
nacionalnog znaéaja obuhvaéaju 3 klase:’

1. Vodni put klase | — ove vodne putove koriste motorna plovila nosivosti izmedu 250
— 400 t, duzine do 38,5 m i Sirine do 5 m i gaza do 2,2 m,

2. Vodni put klase Il - ove vodne putove koriste motorna plovila nosivosti izmedu 400
—650t, duzine do 57 m, Sirine do 9 migaza do 2,5 m,

3. Vodni put klase 1l — ove vodne putove koriste motorna plovila i potiskivani sustavi
sa sastavom od dvije potisnice nosivosti izmedu 650 — 1000 t , duzine do 90 m i gaza

do 2,5m.

® €. Dundovié, L. Santié, 1. Kolanovié: Ocjena postojeceg stanja i smjernice razvitka sustava
unutarnjeg vodnog prometa u Republici Hrvatskoj, 2009., str: 8
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Vodni putovi medunarodnog znacaja obuhvacaju klase (od IV do VII) pri ¢emu su
vodni putovi klase V razvrstani u Va, Vb, a klase VI na Vla, VIb i Vic. Klasifikacija
vodnih putova Europe od medunarodnog znadaja razlikuje sljedecée:®

1. Vodni put klase IV — koriste ga motorna plovila duzine od 80 — 85 m, Sirine do 9,5
m i gaza do 2,5 m te sastava od jedne potisnice i potiskivaca duzine do 85 m Sirine
do9,5migaza25-28m;

2. Vodni put klase Va — koriste ga motorna plovila duzine izmedu 95 - 110 m, Sirine
do 11,4 m, gaza 2,5 - 2,8 m, nosivosti 1000 — 1500 t i sastava od jedne potisnice i
potiskivaCa duzine 95 - 110, Sirine 11,4 m, gaza 2,5 do 4,5 m i nosivosti 1600 — 3000
t

3. Vodni put klase Vb — koriste ga sastavi od dvije potisnice u liniji i potiskiva¢
dimenzija duzine 172 — 185 m, Sirine 11,4 m, gaza 2,5 -4,5 m i nosivosti 3200 — 6000
t

4. Vodni put klase Vla — koriste ga kontejnerski ili Ro-Ro motorni tegljaci duzine 140
m, Sirine 15 m i gaza do 3,9 m te sastavi od dvije potisnice i potiskiva¢ duzine 95 —
110 m, Sirine 22,8 m,gaza 2,5-4,5mte

5. nosivosti 3200 - 6000 t;

6. Vodni put klase VIb — koriste ga sastavi potisnica s potiskivaCem P+2+2 duZine
185 — 195 m, Sirine 22,8, gaza 2,5 — 4,5 m i nosivosti 6400 — 12 000 t;

7. Vodni put klase Vic — koriste ga sastavi potisnica sa potiskivatem u rasporedu
P+2+2+2 duzine 270 — 280 m, Sirine 22,8 m, gaza 2,5 — 4,5 m i nosivosti 9600 - 18
000 t te sastavi potisnica u rasporedu P+3+3 duzine 195 — 200 m, Sirine 33 - 34,2 m,
gaza 2,5 — 4,5 m i nosivosti 9600 — 18 000 t.

8. Vodni put klase VII — koriste ga sastavi potisnica sa potiskivatem u rasporedu
P+3+3+3 duzine 275 — 285 m, Sirine 33 - 34,2 m, gaza 2,5 — 4,5 m i nosivosti 14 500
— 27 000 t.

® €. Dundovi¢, L. Santi¢, I. Kolanovié: Ocjena postojeceg stanja i smjernice razvitka sustava
unutarnjeg vodnog prometa u Republici Hrvatskoj, 2009., str: 9-10



2.3 Kategorizacija plovnih putova Republike Hrvatske

Kategorizacija plovnih putova ocituje se na medunarodnim vodnim putovima,
medudrzavnim vodnim putovima, drzavnim vodnim putovima i ostalim drzavnim
vodnim putovima. Opci parametri za odredivanje klasa unutarnjih vodnih putova u
Europi odredeni su UN/ECE klasifikacijom vodnih putova iz 1992. godine, koja je
prihvacena AGN ugovorom iz 1996. god. Prema tom Ugovoru nominalna veliCina
klase odredena je veliCinom plovila za regionalne vodne putove, a veliCinom konvoja
za medunarodne vodne putove. Parametri su u funkciji dimenzioniranja plovnog puta.
Glavni parametri za odredivanje klase vodnih putova su: duljina plovila (konvoja),
Sirina plovila (konvoja), gaz plovila (konvoja), nosivost plovila (konvoja), slobodna
visina ispod mosta. Klasifikacija i ¢injenica da vodni put udovoljava zahtjevima klase
nije medutim dovoljna garancija ispunjenja cilja koji je zacrtan Strategijom razvitka
rijeCnog prometa u Republici Hrvatskoj, a to je poveéanje pouzdanosti i efikasnosti

unutarnje plovidbe.’

o Srednjoro€ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske (iz razdoblja od
2009. do 2016. godine), 2008. godine, str: 12



2.3.1 Medunarodni vodni putovi

U medunarodne vodne putove spadaju rijeka Dunav, Sava, Drava, Kupa i Una.

Tablica 1. Klasifikacija medunarodnih vodnih putova

Vodotok Vrsta vodnog puta / dionica rijeke Duljina | Klasa vodnog puta
vodnog
puta
(rkm)
Dunav 1295+500 (llok) 137,50 VI.c klasa
-1433+000 (Batina)
210+800 (Racinovci) 102,90 IV klasa
-313+700 (SI. Samac)
313+700 (SI. Samac) 24,50 1l klasa
-338+200 (Oprisavci)
Sava 338+200 (Oprisavci) 33,00 IV klasa
-371+200 (SI. Brod-grad)
371+200 (SI. Brod-grad) 222,80 [l klasa
-594+000 (Sisak-Galdovo)
0+000 (Us¢e Dunava) 14,00 IV klasa
-14+000 (Osijek luka Nemetin)
14+000 (Osijek luka Nemetin) 41,45 [l klasa
Drava -55+450 (Belisée)
55+450 (Belis¢e) — 70+000 14,55 Il klasa
(granica s R. Madarskom)
Kupa 0+000 (usce u Savu) 5,90 | klasa
-5+900 (uscée Odre)
0+000 (usce u Savu) 4,00 Il klasa
-4+000 (Tanac)
Una 4+000 (Tanac) 11,00 | klasa
-15+000 (Hrvatska Dubica)
Ukupna duljina medunarodnih vodnih putova 611,60

Izvor: http://vodniputovi.hr/plovidba/ (31.08.2015.)




2.3.2 Medudrzavni vodni putovi

U medudrzavne vodne putove spada rijeka Drava.
Tablica 2: Klasifikacija medudrzavnih vodnih putova

Vodotok Vrsta vodnog puta/dionica rijeke Duljina vodnog Klasa
puta vodnog puta

Drava 70+000 — 198+600 128,6 Il klasa

Ukupna duljina medudrzavnih vodnih putova 128,6

Izvor: http://vodniputovi.hr/plovidba/ (31.08.2015.)

2.3.3 Drzavni vodni putovi

U drzavne vodne putove spadaju rijeka Sava i Kupa.
Tablica 3: Klasifikacija drzavnih vodnih putova

Vodotok | Vrsta vodnog puta/dionica rijeke | Duljina vodnog puta Klasa vodnog
puta
594+000 (Sisak) — 662+000 68,00 II. klasa
(Rugvica)
Sava 662+000 (Rugvica) — 715+000 53,00 I. klasa
(Bregana — granica sa
Slovenijom na desnoj obali)
Kupa 5+900 (Usée Odre) — 161+500 155,60 I. klasa
(Ozaljbrana HE Ozal))
Ukupna duljina drzavnih klasificiranih vodnih putova 276,60

Izvor: http://vodniputovi.hr/plovidba/ (31.08.2015.)

2.3.4 Ostali drzavni vodni putovi

U ostale drzavne vodne putove ubrajaju se rijeke Kupa, Odra, Dobra,
Mreznica, Korana, Glina, Bosut, Orljava, Jezero Kozjak, Jezero Visovac, Krka,
podrucje Parka Prirode Kopacki Rit, Jezero Bajer (kod Fuzina), Lokvarsko jezero

(kod Lokvi) i Jezero Dubrava (kod Preloga).




Tablica 4: Ostali drzavni vodni putovi

Kupa Od brana HE Ozalj uzvodno na dionicama u granicama mogucénosti
plovidbe ¢amaca

Odra Od us¢a u Kupu uzvodno na dionicama u granicama mogucnosti
plovidbe Camaca

Dobra Od us¢a u Kupu uzvodno na dionicama u granicama mogucnosti
plovidbe Camaca

Mreznica Od usc¢a u Koranu uzvodno na dionicama u granicama mogucnosti
plovidbe Camaca

Korana Od uséa u Kupu nizvodno Karlovca prema uzvodno na dionicama u
granicama mogucnosti plovidbe Camaca

Glina Od us¢a u Kupu uzvodno na dionicama u granicama mogucnosti
plovidbe Camaca

Bosut Od granice s R.Srbijom prema uzvodno na dionicama u granicama
mogucénosti plovidbe Camaca

Orljava Od uS¢a u Savu prema uzvodno na dionicama u granicama

mogucénosti plovidbe Camaca

Jezero Kozjak

Plovidba za plovila sukladno pravilniku Nacionalnog parka ,Plitvicka
jezera“

Jezero Plovidba za plovila sukladno pravilniku Nacionalnog parka ,Krka“

Visovac

Krka Od Roskog slapa uzvodno do lokaliteta srednjevjekovnih utvrda
TroSenj grad i NeCven grad. Plovidba za plovila sukladno pravilniku
Nacionalnog parka ,Krka“

Krka Uzvodno lokaliteta srednjevjekovnih utvrda TroSenj grad i Ne€ven
grad u granicama mogucnosti plovidbe Camaca

Podruéje PP | Plovidba na jezeru Sakada$, Kopackom jezeru, kanalu Canakut,

Kopacki rit Novom kanalu i Vemeljskom dunavcu u dijelovima i za plovila

sukladno Pravilniku o unutarnjem rit* i

prostorno planskom dokumentacijom

redu Parka ,Kopacki

Jezero Bajer

u granicama mogucnosti plovidbe

Lokvarsko u granicama mogucnosti plovidbe
jezero

Jezero u granicama mogucnosti plovidbe
Dubrava

Izvor: http://vodniputovi.hr/plovidba/ (31.08.2015.)
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3. Mreza plovnih putova u Republici Hrvatskoj

Ukupna duljina sadasnijih i planiranih plovnih putova u Hrvatskoj je 865,6 km, od
Cega je 600,7 km uvrSteno u mrezu europskih plovnih putova od medunarodnog
znacaja. Prema AGN ugovoru u sustav europskih plovnih putova uvrsteni su sljededi

plovni putovi:*°

Tablica 5: Hrvatski vodni putovi uvrsteni u mrezu europskih vodnih putova po AGN

Oznaka vodnog Vodni put - dionica Potrebna Duljina (km)
puta klasa prema
AGN-u

E 80 rijeka Dunav od Batine do lloka Vic 137,5

E 80 - 08 rijeka Drava do Osijeka \Y 22,00

E 80-10 buduci viSenamjenski kanal Vb 61,5

Dunav — Sava od Vukovara do

Samca

E80-12 rijeka Sava od Racinovaca do A\ 380,2
Siska

Ukupna duljina medunarodni po AGN-u: 601,2

Izvor: Srednjoro&ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske (iz razdoblja
od 2009. do 2016. godine), 2008. godine, str: 21

Od postojecih hrvatskih medunarodnih vodnih putova Dunav, Drava do Osijeka i
Sava nizvodno Slavonskog Samca zadovoljavaju klase deklarirane u AGN-u dok
parametri uzvodnog dijela vodnog puta rijeke Save ne odgovaraju klasama
deklariranim u AGN-u. Ostali vodni putovi u Republici Hrvatskoj su drzavni ili
medudrzavni, a nisu prema AGN ugovoru razvrstani u medunarodnu mrezu vodnih

putova.™

1% Srednjoro¢ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske (iz razdoblja od
2009. do 2016. godine), 2008. godine, str: 21

" Ibidem
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Tablica 6: Hrvatski vodni putovi koji nisu u mrezi europskih vodnih putova po AGN

Vodni put - dionica Klasa Duljina (km) Napomena
rijeka Drava od Osijeka do =1 176,6 Medudrzavni vodni put s
Zdalice R.Madarskom
rijeka Sava od usca Kupe Il 3,0 Medunarodni prema
do Galdova Savskoj komisiji
rijeka Sava od Galdova do Il 65,0 Drzavni vodni put
Rugvice
rijeka Kupa od us¢a u I 59 Medunarodni prema
Savu do km 5,9 Savskoj komisiji
rijeka Una od usSc¢a u Savu -1 15,0 Medunarodni prema
do km 15,0 Savskoj komisiji
Ukupno: 265,5

Izvor: Srednjorocni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske (iz razdoblja
od 2009. do 2016. godine), 2008. godine, str: 21

3.1 Sadasnje stanje hrvatskih vodnih putova

Rijeka Dunav - osnovne hidroloSke znacajke dunavskog sliva su: ukupna
povréina od 816 950 rkm?, od &ega je 2 120 rkm? unutar Republike Hrvatske; ukupna
duljina od 2 857 rkm.*? Dunav je u ¢itavoj svojoj duljini unutar Republike Hrvatske od
137,5 rkm medunarodni vodni put sa slobodnom plovidbom za sve zastave. Plovni
put je obiljezen i postoji medunarodna obaveza Republike Hrvatske za njegovo
odrzavanje. Trenutno stanje uz mjere odrzavanja udovoljava uvjetima VI c klase.
Rijeka Drava - osnovne hidroloske znacajke dravskog sliva su: ukupna povrsSina od
41 238 rkm?, od ¢ega je 7 015 rkm? unutar Republike Hrvatske; ukupna duljina od
749 rkm, od koje je 330 rkm unutar Republike Hrvatske.*®

12 Srednjoro€ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske (iz razdoblja od
2009. do 2016. godine), 2008. godine, str: 19 - 21

13 Ibidem
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Drava je od ukupne duljine od 330 rkm plovna na 198,6 rkm od uS¢a u Dunav do
70,0 rkm. Drava je medunarodni vodni put sa slobodnom plovidbom za sve zastave,
gdje se odvija trgovacki promet do medunarodne luke Osijek. Od 70,0 rkm do 198,6
rkm (uSée Zdalice) Drava je medudrzavni vodni put izmedu Republike Hrvatske i
Republike Madarske. Na rijeci Dravi odvija se plovidba manjeg intenziteta. Plovni put
je obiljezen i postoji medudrzavna obveza RH za njegovo odrzavanje. Na dionici od
usca do rkm 22,0 koja je u europskoj mrezi vodnih putova po AGN-u, postojecée
stanje vodnog puta ne udovoljava na cijeloj duljini uvjetima za medunarodnu plovidbu
prema AGN ugovoru. Od uS¢a u Dunav do rkm 14,0 postojeCe stanje vodnog puta
udovoljava uvjetima IV klase, iako su prisutne ucCestale smetnje u plovidbi radi
smanjene dubine kod niskih vodostaja, Sto zahtjeva intenzivne mjere odrzavanja. Od
rkm 14 do rkm 22,0 postojece stanje odgovara Il klasi. Uzvodno od Osijeka tj. od
rkm 22,0 do Beli§¢a, vodni put udovoljava uvjetima lll klase, a uzvodno do Zdalice I
klase. Eventualne promjene klase u granicnom podrucju potrebno je usuglasavati s
nadleznim tijelima susjedne Republike Madarske.

Rijeka Sava - osnhovne hidroloSke znacajke sliva rijeke Save su: ukupna povrsina 95
712 rkm?. Od ukupne duljine u Republici Hrvatskoj rijeka Sava je plovna na 380,2
rkm, tj od Raginovaca do Siska, rkm 210,8 do rkm 591.* Mogu¢a je plovidba do
Zagreba (Rugvica rkm 651), ali u malom postotku dana u godini u svrhu
eksploatacije Sljunka, te sporta i rekreacije. Od granice s Republikom Srbijom tj. od
Racinovaca do Jasenovca vodni put je u grani€nom podrucju s BiH u duljini 304 rkm.
Uzvodno Jasenovca Sava je potpuno u teritoriju Republike Hrvatske. Sava je u AGN
ugovoru deklarirana kao vodni put IV klase od Racinovaca do Siska, rkm 210,8 do
rkm 591. Analize iz elaborata “Idejni projekt Savskog plovnog puta”, Gradevinski
fakultet u Zagrebu, svibanj 2002.god., pokazale su da morfologija postojeceg
savskog korita nema na cijeloj duljini IV klasu, ali ima potencijal za njeno dostizanje
jer joj po radijusima zavoja ne udovoljava samo desetak posto duzine rijeke, a po
plovhom gabaritu oko 30% duZine rijeke. |z toga proizlazi da je morfoloSkom

regulacijom postojeéeg korita moguce dostici V. klasu vodnog puta.

1 Srednjoro€ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske (iz razdoblja od
2009. do 2016. godine), 2008. godine, str: 19 - 21
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Rijeka Kupa - osnovne hidroloSke znacajke sliva rijeke Kupe su: ukupna povrsina od
10 236 rkm?, od Gega je 8 412 rkm? unutar Republike Hrvatske; ukupna duljina od
294 rkm ¢itavom svojom duljinom pripada Republici Hrvatskoj.*® Rijeka Kupa u duljini
od 100 km ¢ini drzavnu granicu sa susjednom Slovenijom. Kupa je plovna za
europsku standardiziranu flotu od uséa u Savu do Sisackog pristaniSta na Kupi u
duljini od 5 km. Prema svojim minimalnim gabaritima plovnog korita (Sirina 35 m na
rkm 3+300) i Sirini slobodnog profila na Zidanom mostu rkm 3+350 od 37 m
ispunjava uvjete za I. klasu plovnosti. Plovidba Kupom uzvodno od Siska do Karlovca
(km 137), obzirom na brojne prirodne prepreke u koritu nije trenutno moguca.
Medutim treba istraziti mogucnost otvaranja plovidbe u turistiCke i sportsko-
rekreacijske svrhe.

Rijeka Una - osnovne hidroloSke znacajke sliva rijeke Une su: ukupna povrSina od 9
368 km?, od 8ega je 1 686 km? unutar RH; ukupna duljina od 212 km, od koje je 139
km unutar Republike Hrvatske, a 130 km Une &ini drzavnu granicu.'® Una je vodni
put dug 15 km od ¢ega je 4 km klasificirano Il klasom, a 11 km | klasom. Plovidba se
odvija u svrhu iskopa i transporta Sljunka te za sport i rekreaciju u ograni¢enom
opsegu.

ViSenamjenski Kanal Dunav — Sava je u AGN ugovoru deklariran kao vodni put V.b
klase. Uvrsten je i u Strategiju prostornog uredenja Republike Hrvatske, te Strategiju
razvitka rije€nog prometa u Republici Hrvatskoj (2008 - 2018). Kanal je
viSenamjenska vodna gradevina za zastitu od voda, navodnjavanje i plovidbu, pa

time pripada i u domenu vodnog gospodarstva.'’

1 Srednjoro€ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske (iz razdoblja od
2009. do 2016. godine), 2008. godine, str: 19 - 21

16 |bidem

7 |bidem
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Slika 1. Sadasnje stanje vodnih putova u Republici Hrvatskoj
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Izvor: http://www.agroklub.com/upload/slike/vodni-putovi-rh.jpg (29.08.2015)

3.2 Ocekivano stanje hrvatskih vodnih putova

Implementacijom srednjoroCnog plana, predvida se podizanje klase plovnosti

vodnog puta rijeke Save do Siska na IV klasu i podizanje klase na Dravi uzvodno

Osijeka na lll klasu. Ovim planom nije predvideno podizanje klase na rijeci Dravi u

ovom planskom razdoblju. O¢ekivano stanje obuhvaca i ViSenamjenski kanal Dunav

— Sava &ija se gradnja predvida zapod&eti u ovom srednjoroénom razdoblju.*®

'® Srednjoro¢ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske (iz razdoblja od

2009. do 2016. godine), 2008. godine, str: 21
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Slika 2. Oc¢ekivano stanje vodnih putova u Republici Hrvatskoj
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Izvor: http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/dodatni/348255.gif (29.08.2015)
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4. Plovidbeno tehnic¢ke znac€ajke rijeke Save

4.1 Opdi podaci o plovnim putovima

Sliv rijeke Save je znacajno porjeCje jugoistoCne Europe koji pokriva ukupno
podrucje od priblizno 97,713 km2, Sto predstavlja 12% podrucja dunavskog sliva. Sliv
rijeke Save pruza se podrucjem Sest zemalja na kojem Zivi priblizno 8,5 milijuna
stanovnika (tablica 7.). Rijeka Sava treCa je najdulja pritoka rijeke Dunav. Duljina
rijeke Save od njezina glavnog izvora u zapadnom dijelu planinskog podrucja
Slovenije do us¢a Dunava u Beogradu (Srbija) iznosi 945 km. S prosje¢nim protokom
od oko 1.700 m®s na stjecistu rijeka, rijeka Sava predstavlja vodom najbogatiju
pritoku Dunava, koja pridonosi gotovo 25% ukupnog protoka Dunava.™®

Tablica 7. Klju¢ni broj¢ani podaci o slivu rijeke Save

Zemlja Udio (km?) Udio (%)
Slovenija 11 734,8 12,0
Hrvatska 25 373,5 26,0

Bosna i Hercegovina 38 349,1 39,2
Srbija 151470 15,5
Crna Gora 6 929,8 7,1

Albanija 179,0 0,2

Ukupno 97 713,2 100,0

Izvor: Strategija za provedbu okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save, 2011., str. 6

Sliv rijeke Save dobro je poznat po svojim visokim okoliSnim i druStvenim
vrijednostima, koje proizlaze ne samo iz prirodnih ljepota, izvanredne bioloske i
krajobrazne raznolikosti te velikih retencijskih podrucja duz rijeke, vec i iz visokog
potencijala za razvojne aktivnosti, kao $to su prijevoz robe i putnika plovnim putem, ili
turizam i rekreacija. Sliv rijeke Save dom je najveceg kompleksa aluvijalnih mocvara
u dunavskom slivu, kao i velikih kompleksa nizinskih Suma, zahvaljuju¢i ¢emu

predstavlja jedinstven primjer rijeCnog sliva u kojem su neke poplavne nizine jo$

!9 Strategija za provedbu okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save, 2011., str. 6
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netaknute, Sto djeluje povoljno na ublazavanje poplava i bioraznolikost. U tom je
podrucju Sest ramsarskih lokacija, kao i brojna vazna podrucja za ptice i floru,
podruc¢ja zasticena na nacionalnoj razini, kao i lokaliteti mreze Natura 2000. Rijeka
Sava obogacuje dunavsku prometnu mrezu unutarnjih plovnih puteva sa svojih 594
km plovnog puta, od Beograda do Siska (Hrvatska), a ujedno pruza i brojne lokacije i
mogucnosti za raznolike oblike turizma i rekreacije duz CcCitavog toka. Raspad
Socijalisticke Federativne Republike Jugoslavije i gospodarski pad 80-ih i 90-ih
godina proSlog stolje¢a doveli su do drasticnog pada prometa i plovidbe na rijeci
Savi. Od tog razdoblja rijeka Sava gotovo se i nije koristila za rijecni promet i to iz
niza razloga, ukljuuju¢i manjak odrzavanja i ulaganja, Sto je imalo za posljedicu loSu
kvalitetu infrastrukture, loSe intermodalne cestovne i ZeljezniCke veze, kao i oste¢ene
luke i rijeCnu infrastrukturu, pri ¢emu su zaostale i joS uvijek aktivhe eksplozivne
naprave ugrozavale sigurnost plovidbe. Nadalje, tu su i nepovoljni uvjeti plovidbe
zbog ogranienog gaza tijekom dugih razdoblja, kao i zbog ograni¢ene Sirine
plovnog puta i visine mostova te nedovoljnog oznaCavanja. S druge strane, prijevoz
unutarnjim vodama u drugim dijelovima Europe dokazao se kao konkurentan nacin
prijevoza, koji je prihvatliiv za okoli§ i pritom smanjuje zagu$enost intenzivno
opterecenih cestovnih pravaca. Znacajni napredak postignut je u obnovi i razvoju
infrastrukture plovnog puta na rijeci Savi. Pripremljena je pocCetna dokumentacija,
uklju€ujucéi predstudiju izvodljivosti i studiju izvodljivosti za obnovu i razvoj plovnog
puta. Okvirnim sporazumom u slivu rijeke Save uspostavljen je mehanizam suradnje
izmedu zemalja €lanica Savske komisije u podruc€ju obnove plovidbene infrastrukture
na rijeci Savi $to ¢ée predstavljati osnovu za glavni projekt o nacinu financiranja
radova i plovidbi uzvodno od Siska do Slovenije te "akcijskom planu" i vremenskom
okviru za razvoj plovnog puta. Za uzvodni dio plovnog puta na dionici Racinovci (km
211) — Sisak (km 594) dovrSena je studija o procjeni utjecaja na okoli§, a uskoro se
oCekuje poCetak rada na glavhom projektu plovnog puta. Za nizvodni dio plovnog
puta na dionici Beograd (km 0) — Racinovci (km 211) osigurana su sredstva za
zavrSnu fazu procesa planiranja (drugim rije€ima, za pripremu studija procjene

utjecaja na okoli§ i za glavni projekt).?°

20 Strategija za provedbu okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save, 2011., str.7-12
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Plovni put rijeke Save klasificiran je kao medunarodni plovni put IV. klase plovnosti
od granice sa Republikom Srbijom (rkm 211) do Siska (rkm 594). Trenutno plovni put
ne udovoljava uvjetima |V. klase plovnosti odnosno ne omogucava nesmetanu
plovidbu kroz 300 dana u godini za plovila sa maksimalnim gazom od 2,5m. Prema
Idejnom projektu potrebno je obnoviti 46 postojece vodogradevine (obaloutvrde i
pera), te izgradnja 137 novih vodogradevina (obaloutvrde, pera i pragovi). Obnovu
postojecih i izgradnja novih pera Cime ¢e se smanijiti Sirina vodnog puta, povecati
dubina odnosno koncentrirati tok rijeke prema plovhom putu. Planira se izgradnja
pragova na dnu rijeke koji bi povecali razinu vode; iskapanje materijala na mjestima
manjih dubina zbog povecanog nanosa te obnova postojeéih i izgradnja novih
obaloutvrda koje ¢e sprijeciti eroziju obale. Cilj projekta je unapredenje plovnog puta
rijeke Save na medunarodni plovni put IV. klase. Prema AGN Sporazumu (Sporazum
o Europskim plovnim putovima od medunarodnog znacenja) plovni put Rijeke Save
je klasificiran kao plovni put IV. klase plovnosti. U tijeku je izrada glavnog i
izvedbenog projekta koji se financiraju iz IPA Illa komponente. Za projekt ,Obnova i
unapredenje plovnog puta rijeke Save“ izradena je slijiedeca dokumentacija:
Feasibility Study and Project Dokumentation for the Rehabilitation and Development
of Transport and Navigation on the Sava River Waterway, 2008.godine, Idejni
projekt uredenja savskog plovnog puta i odredivanje regulacijske linije Save od
Racinovaca do Siska, 2006.godine i Studija o utjecaju na okoli§ zahvata - uredenje
savskog plovnog puta i odredivanje regulacijske linije Save od Racinovaca do Siska,
2010.godine. Isto tako vazno je napomenuti da je navedeni projekat uredenja
savskog plovnog puta samo dio projekta ,Obnova i razvoj plovidbe na plovnom putu
rijeke Save® koji se odnosi na cjelokupni plovni put od Beograda do Siska i provodi
se u okviru Medunarodne komisije za sliv rijeke Save, a sukladan je medunarodnim
obvezama odrZzavanja plovnog puta prema Okvirnom sporazumu o slivu rijeke Save
koji je zaklju€en izmedu Slovenije, Hrvatske, Bosne i Hercegovine i Srbije. Projekat
ima status jednog od prioritetnih regionalnih projekata i kao takav nalazi se na listi
projekata SEETO-a.*

2 http://vodniputovi.hr/projekti/projektil/obnova-i-unapre%C4%91enje-plovnog-puta-rijeke-save.html
(30.08.2015.)
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4.2 Kriticne dionice za plovidbu

Kriticne dionice za plovidbu podijeljene su u 4 kategorije, to su:

1. Na Dunavu od lloka do granice s Republikom Madarskom
Na dionici ,kanala“ Mohovo ograni€avajuci vodostaji su fiksni i ne mijenjaju se jer je
dno ¢&vrsto, a smetnje stvaraju podvodne stjenovite uzvisine. Na dionici Apatin je
korito nestabilno, a smjer teCenja kod malih voda je vrlo podlozan promjenama.
Stoga i raspoloZive dubine kod istih vodostaja ne moraju biti iste. U odnosu na 2011.
godinu, kada su bile prisutne Ceste promjene,ovdje se stanje djelomi¢no stabiliziralo i
nije bilo ,premjestanja“ plovnog puta u Sirokom Kkoritu jer se najpovoljnija dubina
odrzala cijele godine istim smjerom. Ovdje vrijedi opéa konstatacija da se kod
vodostaja nizih od +130 na postaji Apatin, vrlo ¢esto mogu pojavljivati smetnje u

plovidbi. U 2013. su smetnje bile prisutne, a kod vodostaja niZih od +100.%2

2. Na Dravi od uSca do luke Nemetin
Kod malih protoka voda Drave, kada Dunav ima dovoljno snage za pronoSenje
nanosa, na uséu se stvara uzduzni sprud u Dunavu, a poprijeko na smjer teCenja
Drave koji ograniCava uplovljavanja u Dravu i nizvodnu plovidbu iz Drave u Dunav.
Za razliku od prethodne dvije godine kada je svake godine u dva navrata obavljana
hitna intervencija uklanjanja nanosa na uscu, tijekom 2013. je stanje na us¢u bilo
cijele godine zadovoljavaju¢e. Na uzvodnim dijelovima Drave prisutne su bile kriticne
dionice od km 3-6 i od km 10-12 koje su znatnije utjecale na dubine za plovidbu.?®

3. Na Savi od Racinovaca do Siska
Kriti€ne, odnosno ograni¢avajuce dionice za plovidbu radi nedovoljnih dubina su na
plicacima: na dijelu od Racinovaca do Slavonskog Samca: pliéak Gunja, za plovidbu
od Slavonskog Samca do Slavonskog Broda: pliéak Jaruge —Novi Grad koji je
najvece ogranicenje na cijeloj Savi, za plovidbu od Slavonskog Broda do Jasenovca:

plicaci Migalovci, uS¢e Ukrine, Zbjeg, DubocCac, Grli¢, Kobas, Davor i Dolina.

22 IzvjeSée o stanju plovnosti na medunarodnim dionicama vodnih putova u Republici Hrvatskoj,
2014., str. 5

%% . Izvje$ée o stanju plovnosti na medunarodnim dionicama vodnih putova u Republici Hrvatskoj,
2014., str. 5
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OgraniCavajuci plicaci u 2013. su bili Migalovci i Dolina, za plovidbu od Jasenovca do
Siska: plicaci Visnjica, Puska, Lonja, Strmen, Bobovac, Gusée i Blinjski Kut.
OgraniCavajuci plicaci u 2013. su bili Visnjica i Lonja, a dijelom godine Puska i
Strmen.?*

lako je plovni put do Slavonskog Samca razvrstan na IV klasu u razmatranje se
uzimaju gazovi plovila za Ill klasu jer se za pristup lukama u Republici Hrvatskoj
moraju Koristiti i dionice s Il klasom. Plovnost se razmatra samo na plicacima koji su

bili ograni¢avajuéi na pojedinim dionicama u 2013. godini.*

4. Na Kupi od us¢a u Savu do Stare luke Sisak
Kriticna dionica Kupe je od us¢a u Savu do km 1,5 u zoni Rafinerije, a najmanja se
biliezi na km 0,5. Kupom u pravilu nema trgovacke plovidbe, ali je prisutna plovidba
turistickih i izletniCkih brodova. Plovni put je klasificiran na | klasu. Stanje plovnosti

dosta je ovisno od rezima na usporu uséa u Savu.?

24 IzvieS¢e o stanju plovnosti na medunarodnim dionicama vodnih putova u Republici Hrvatskoj, 2014.,
str. 6

%5 |bidem

%5 |bidem
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4.3 Stanje plovnosti ovisno od vodostaja za rijeku Savu

Na rijeci Savi su niski nepovoljni vodostaji bili prisutni u ljetnom, a uz prekide i

u ranom jesenskom razdoblju, $to je uobi€ajeno za Savu. Zimsko proljetno i kasno

jesensko razdoblje je obiljezeno vodostajima povoljnim za plovidbu.

Tablica 8: Trajanje niskih plovnih vodostaja za Savu

Vodomjerna NpV usvojen po teh. dokumentaciji NpV 2013. godine
postaja Osiguran Trajanje Vrijednosti Trajanje Odstupanje
gaz kod NPV po NPV po NPV u trajanja
usvojenog projektima projektima | 2013. godini | 2013. od
NPV po % danu NPV po
projektima projektima
(m) %
Crnac 2,0-2,2 95 -183 92 -3,16
Jasenovac 2,0-2,2 95 -74 92 -3,16
Davor 2,0-2,2 95 71 95 0,00
Slavonski 2,0-2,2 95 -13 91 -4,21
Brod
Slavonski 2,0-2,2 95 -191 87 -8,42
Samac
Zupanja 2,0-2,2 95 -38 91 -4,21

Izvor: IzvjeSc¢e o stanju plovnosti na medunarodnim dionicama vodnih putova u Republici Hrvatskoj,

2014., str. 8
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Plovnost punim gazom od 200 cm na rijeci Savi je bila iznad minimalnih 240 dana,

odnosno 66 % dana u godini s izuzetkom pliéaka Lonja i Slavonskog Samac-Novi

Grad gdje je plovnost bila ispod mjerila AGN ugovora. Na pliéaku Slavomski Samac-

Novi Grad niti trajanje plovnosti rastere¢enim gazom od 160 cm nije udovoljavalo

propisanim mijerilima. OCekivana odstupanja trajanja plovnosti na Savi od +/-10 % za

puni gaz odnosno +/-5,0 % za rastereceni gaz u 2013. Godini su ve¢a u odnosu na

deklariranu plovnost. Za puni gaz se kre¢u od -19 %

kod Davora do -42% kod

Novog Grada. Za rastereceni gaz se odstupanja kre¢u od 9% kod Davora do 40 %

kod Novog Grada.?’

Tablica 9: Trajanje vodostaja za plovidbu punim i rastere¢enim gazom u postojecem

stanju vodnih putova za Savu

Mjerodavna Za gaz od 200 cm Za smanjeni gaz od 160 cm
vodomjérna %-tak NPV % | Odstupanje | %-tak NPV % | Odstupanje
postaja plovnih dana 2013. od plovnih dana 2013. od
dana u NPV, dana u NPV,
2013. indeks 2013. indeks
(2:3) (5:6)
Crnac 64 95 0,67 68 95 0,72
Jasenovac 73 95 0,77 80 95 0,84
Davor 77 95 0,81 86 95 0,91
Slavonski 74 95 0,78 87 95 0,92
Brod
Slavonski 55 95 0,58 57 95 0,60
Samac
Zupanja 73 95 0,77 80 95 0,84

Izvor: IzvjeS¢e o stanju plovnosti na medunarodnim dionicama vodnih putova u Republici Hrvatskoj,

2014., str. 10

2 IzvieS¢e o stanju plovnosti na medunarodnim dionicama vodnih putova u Republici Hrvatskoj, 2014.,

str. 9-10
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4.4 Plovila namijenjena za plovidbu na slivu rijeke Save

Pravila za plovidbu na slivu rijeke Save primjenjivat ¢e se na unutarnjim vodnim
putovima na rijeci Savi od rije€nog kilometra 0,00 do rije€nog kilometra 586,00, na
rijeci Kolubari od rijeCnog kilometra 0,00 do rije€nog kilometra 5,00, na rijeci Drini od
rijeCnog kilometra 0,00 do rijeCnog kilometra 15,00, na rijeci Bosni od rijeCnog
kilometra 0,00 do rijeCnog kilometra 5,00, na rijeci Vrbas od rije¢nog kilometra 0,00
do rijecnog kilometra 3,00, na rijeci Uni od rijeCnog kilometra 0,00 do rijeCnog
kilometra 15,00, i na rijeci Kupi od rijeCnog kilometra 0,00 do rije€nog kilometra 5,00.
Ova Pravila Ce se isto tako primjenjivati na unutarnjem vodnom putu na rijeci Savi od
graniéne crte izmedu Republike Slovenije i Republike Hrvatske do BreZzica.?®
Plovila namijenjena za plovidbu na rijeci Savi su: “Plovilo“ - oznaCava svaki plovni
objekat unutarnje plovidbe namijenjen za plovidbu ukljuCuju¢i ¢amce i skele, kao i
tehnicka plovila; “Motorno plovilo” - oznacava svako plovilo koje koristi svoj vlastiti
mehani¢ki pogon, osim onih plovila Ciji se motori upotrebljavaju samo zbog
obavljanja manjih premjestanja (u lukama ili na utovarnim i istovarnim mjestima) ili
zbog povecanja mogucnosti manevriranja plovila ukoliko ih se tegli ili potiskuje;
“Tehnicko plovilo“ - ozna€ava plutajucu strukturu opremljenu mehani¢kim uredajem
za obavljanje tehni¢kih radova na vodnim putovima ili u lukama (bager, elevator,
plovne dizalice, itd.); “Skela” - oznaava svako plovilo namijenjeno za prijevoz preko
vodnog puta koje je kao takvo klasificirano od strane nadleznih tijela. Plovila koja
obavljaju takav prijevoz i koja ne plove slobodno moraju se u svakom slu€aju
klasificirati kao skele; “Brzo plovilo” - oznafava motorno plovilo, osim ¢amca,
sposobno kretati se brzinama veéim od 40 km/h u odnosu na vodu; ,Putni¢ko plovilo*
- oznacCava izletnicko ili putnicko kabinsko plovilo izgradeno i opremljeno za prijevoz
viSe od 12 putnika; “Potisnica” - oznaCava svako plovilo koje je izradeno ili posebno
opremljeno za potiskivanje, a “tegljenica” oznaCava plovilo koje je izradeno ili
posebno opremljeno za tegljenje; “Potisnica pomorskog broda” - ozna€ava potisnicu
koja je konstruirana tako da se moze prevoziti pomorskim brodom i da moze obavljati

plovidbu unutarnjim vodnim putovima; “Jedrilica” - oznaCava svako plovilo koje plovi

?8 Pravila plovidbe na slivu rijeke Save, Medunarodna komisija za sliv rijeke Save, 2013., str: 15-16
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isklju€ivo uz pomo¢ jedara. Plovilo koje plovi uz pomo¢ jedara i istodobno koristi
vlastiti mehani¢ki pogon smatra se motornim plovilom; “Camac” - oznadava svako
plovilo duzine manje od 20 m, ne uzimajuci u obzir kormilo ili kosnik, osim plovila
izgradenih ili opremljenih za tegljenje, potiskivanje ili za pokretanje boCnog sastava a
koja ne uklju€uju ¢amce, plovila namijenjena za prijevoz viSe od 12 putnika, skele i
potisnice; “Skuter” - oznacava bilo koji Camac koji koristi vlastiti mehanicki pogon, a
koji je sposoban nositi jednu ili viSe osoba i napravljen je ili osposobljen za upotrebu
pri skijanju na vodi ili za izvodenje figura (kao na primjer waterbobs, waterscooters,

jetbikes, jetski i druga sli¢na plovila.?®

?® Pravila plovidbe na slivu rijeke Save, Medunarodna komisija za sliv rijeke Save, 2013., str: 15-16
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5. Analiza plovidbenih zna€ajki na sektorima i podsektorima rijeke
Save

Daljinar prikazuje detaljni put od jednog mjesta do drugog te prikazuje to¢no
obiliezen put, sve prepreke, sve oznake i znakove na tom podrucju. ,Daljinar rijeke
Save i njenih plovnih pritoka“ ima za cilj da zainteresiranim subjektima u slivu Save
(resorna ministarstva, luCke uprave, kapetanije, zapovjednici, brodari i drugi izravni
korisnici plovnog puta), ali i drugim organizacijama i institucijama, ponudi azurirani
prikaz svih promjena nastalih na plovhom putu od posljednjeg izdanja ,Daljinara®,
Sezdesetih godina proslog stoljeca, ¢ime se ocekuje znacajan doprinos sigurnosti
plovidbe u slivu Save. U ,Daljinaru“ se, po prvi put, prikazuju i objekti na rijeénim
obalama, znacajni sa stajaliSta orijentacije, planiranja i same plovidbe. Pored toga,
posebna paznja posvecuje se dionicama vodnog puta zahtjevnim za plovidbu, Sto Ce,
nadamo se, znacajno povecati sigurnost plovidbe i sprijeCiti nezgode koje bi za
posljedicu mogle imati i negativne utjecaje na kvalitet voda i vodnih ekosustava rijeke
Save. Daljinar rijeke Save sacCinjen je na temelju plana rada TajniStva Savske
komisije, kao i potrebe da se azuriraju sve promjene nastale na vodnom putu od
vremena posljednjeg izdanja Sezdesetih godina proslog stolje¢a. Daljinar u ovom
izdanju tretira rijeku Savu od rkm 594 pa sve do u$¢a u Dunav na rkm 000. Po prvi
put se u daljinar uvode i obalni objekti, vazni za orijentaciju, koji mogu biti od pomoci
kod planiranja i provodenja plovidbe. U pogledu navigacije, u daljinaru je posebna
paznja posvecena zahtjevnim dionicama Sto Ce, sigurni smo, u mnogome podici
razinu sigurnosti plovidbe i sprijeCiti veée havarije na vodnom putu koje bi za
posljedicu mogle imati Stetne utjecaje kako na akvaticne ekosustave tako i kakvocu

voda rijeke Save.*

% Indicator of river kilometres for the Sava river and it's navigable tributaries, 2011., str. 6-11
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U nastavku su prikazani pojedini sektori i podsektori plovnog puta na rijeci Savi koji

su detaljno opisani preko ,Daljinara rijeke Save i njenih plovnih pritoka“.

Slika 3: ,Daljinar rijeke Save i njenih plovnih pritoka“ od rkm 0,00 do 0,7
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Izvor: Indicator of river kilometres for the Sava river and it's navigable tributaries, 2011., str. 109

Daljinar prikazuje plovni put rijeke Save od rkm 0,00, odnosno od grada Beograda na

desnoj obali i us¢a Save na lijevoj obali do rkm 0,7.

27



Slika 4: ,Daljinar rijeke Save i njenih plovnih pritoka“ od rkm 0,8 do rkm 2,3
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Izvor: Indicator of river kilometres for the Sava river and it's navigable tributaries, 2011., str. 108

Slika 4. (gore) prikazuje jedan sektor plovnog puta rijeke Save od rkm 0,8 gdje se s
desne obale nalazi vodomjer Beograd, a s lijeve obale Reni bunar u Republici
Hrvatskoj, do rkm 2,3. Na toj dionici plovnog puta nalaze se dva mosta, to su:

cestovni most Beograd — Brankov most i cestovno — tramvajski most Beograd.
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Slika 5: ,Daljinar rijeke Save i njenih plovnih pritoka“ od rkm 2,52 do rkm 3,7
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Izvor: Indicator of river kilometres for the Sava river and it's navigable tributaries, 2011., str. 107
Slika 5. prikazuje jedan sektor plovnog puta rijeke Save od rkm 2,52 do 3,7. Na ovoj

dionici puta nalaze se tri mosta, a to su: cestovni most — Gazela, stari zeljeznicki

most Beograd i novi Zeljezni¢ki most Beograd.
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Slika 6: ,Daljinar rijeke Save i njenih plovnih pritoka“ od rkm 15,0 do rkm 16,6
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Izvor: Indicator of river kilometres for the Sava river and it's navigable tributaries, 2011., str. 100

Slika 6. prikazuje jedan sektor plovnog puta rijeke Save od rkm 15,0 do 16,6. Na toj
dionici puta nalaze se dva mosta, to su: cestovni most Ostruznica te Zeljezni¢ki most

Ostruznica.
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Slika 7: ,Daljinar rijeke Save i njenih plovnih pritoka“ od rkm 201,8 do rkm 209,0

Izvor: Indicator of river kilometres for the Sava river and it's navigable tributaries, 2011., str.73
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Slika 7. prikazuje jedan sektor plovnog puta rijeke Save od rkm 201,8 do 209,0.

Plovni put prolazi kroz Selo Jamena gdje se nalazi i cestovno grani¢ni prijelaz

Jamena — SubotiSte.
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Slika 8: ,Daljinar rijeke Save i njenih plovnih pritoka“ od rkm 420,5 do rkm 427,0
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Izvor: Indicator of river kilometres for the Sava river and it's navigable tributaries, 2011., str. 47

Slika 8. prikazuje jedan sektor plovnog puta rijeke Save od rkm 420,5 do 427,0. Ta
dionica plovnog puta prolazi kroz podruc¢je Davorski Bokovi pa sve do sela Davor. Na

tom plovnom putu se nalazi skelski prijelaz Davor — Srbac.
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Slika 9: ,Daljinar rijeke Save i njenih plovnih pritoka“ od rkm 514,0 do 517,0
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Izvor: Indicator of river kilometres for the Sava river and it's navigable tributaries, 2011., str. 37

Slika 9. prikazuje jedan sektor plovnog puta rijeke Save od rkm 514,0 do 517,0. Na

toj dionici puta se nalazi jedan most: cestovni most Jasenovac u Jasenovcu.
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Slika 10: ,Daljinar rijeke Save i njenih plovnih pritoka“ od rkm 588,0 do 594,0
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Izvor: Indicator of river kilometres for the Sava river and it's navigable tributaries, 2011., str. 27
Slika 10. prikazuje jedan sektor plovnog puta rijeke Save od rkm 588,0 do 594,0.

Rijecni km 594,0 na daljinaru je oznaCen kao pocetni ili ti zavrSni km. Na toj dionici

puta nalazi se jedan most, a to je cestovni most Galdovo.
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6. Mogucénosti unaprijedena plovidbenih putova rijeke Save

6.1 Plan uredenja i razvitka vodnih putova u Republici Hrvatskoj

Op¢i cilj plana je uredenje i odrzavanje vodnih putova na nacin da se poveca
sigurnost i efikasnost unutarnje plovidbe. Uredenje vodnog puta mora biti u funkciji
korisnika, a to znaci osigurati nesmetanu i sigurnu plovidbu broda pod maksimalnim
gazom u skladu s kategorijom vodnog puta. U uzem smislu svrha plana je uredenje
hrvatskih vodnih putova po standardima europskih vodnih putova osiguravanjem
minimalno ekonomske veli€ine gaza od 2,5 metra 300 dana u godini. Ostvarivanja
plana s obzirom na postavljene ciljeve pretpostavlja realizaciju pojedinacnih zadaca
koje se sastoje u sliedeéem:*

1. Dionice medunarodnih vodnih putova odrZavati na nadin da se osigura sigurna,
pouzdana i ekonomski odrziva plovidba,

2. Dionice medunarodnih vodnih putova na kojima u sadasnjim uvjetima ne postoji
zahtijevana medunarodna klasa plovnosti urediti na viSu klasu plovnosti,

3. Implementirati sustav rije¢nih informacijskih usluga (RIS),

4. Povecati kvalitetu sustava obiljezavanja vodnih putova,

5. Primjenjivati ekoloSke standarde prilikom uredenja i odrzavanja vodnih putova,

6. Provodenjem plana uredenja vodnih putova ne smije se pogor3ati vodni rezim, a
ukoliko se mijenja nastojati ga poboljsati

7. Zapoceti projekt izgradnje kanala Dunav — Sava.

% Srednjoroéni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske. 2008., str 36
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Svaka od gore navedenih zadaca mogu se ras¢laniti na pojedinacne aktivnosti koje
se sastoje u sliedeéem:*

1. Dionice vodnih putova koji udovoljavaju zahtjevima medunarodne klase plovnosti:
kontinuirano odrzavanje gabarita u skladu s europskim standardima, osiguravanje
dubine od 2,5 metra 300 dana u godini, otklanjanje nedostatka na pojedinim kritiCnim
dionicama koje predstavljaju uska grla za plovidbu na vodnim putovima.

2. Uredenje na viSu klasu plovnosti dionica medunarodnih vodnih putova na kojima
ne postoji zahtijevana klasa (dio rijeke Save — od Slavonskog Samca do Oprisavaca i
od Slavonskog Broda do Siska te dio medudrZzavog vodnog puta rijeke Drave - od
Osijeka do Zdralice): poveéanje gabarita plovnog puta na razinu prema zahtjevima
klase osiguravanjem ekonomske veliCine gaza, obnova i izgradnja objekata
sigurnosti plovidbe potrebnih za zahtijevanu klasu.

3. Implementacija sustava rijeCnih informacijskih usluga: izgradnja informati¢ko-
komunikacijske strukture, uspostavljanje RIS usluga, uspostavljanje nacionalne
srediSnjice za upravljanje RIS-om, edukacija kadrova, suradnja i koordinacija s
drugim drZzavama i razmjena informacija.

4. Povecanje kvalitete obiljezenosti vodnih putova: modernizacija postojecih plovaka i
plutata na vodnim putovima, modernizacija postojecih obalnih oznaka, postavljanje
novih oznaka i prilagodba postojecih novoj klasi i gabaritima nakon obnove pojedinih
dionica na visSu klasu.

5. Primjena ekoloskih standarda prilikom uredenja i odrZzavanja plovnih putova:
prilagodba vodnog puta prirodnom toku rijeke, ekspertna procjena utjecaja na okolis
za objekte Cija se izgradnja planira, izgradnja objekata sigurnosti plovidbe samo na
dijelovima vodnog puta koji predstavljaju opasnost za plovidbu i na nacin da se ne
ugrozava prirodni ekosustav.

6. Provodenjem plana uredenja vodnih putova ne smije se pogor3ati vodni rezim, a
ukoliko se mijenja mora se nastojati poboljSati: uskladenjem projektnih rijeSenja s

uvjetima nadleznih tijela za upravljanje vodama.

%2 Srednjoroéni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske. 2008., str 36-37
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7. Projekt izgradnje kanala Dunav - Sava: novelacija postojeCe prostorno-planske i
tehniCke dokumentacije, pripremne radnje, tehnicki elaborati za poCetak izgradnje,

izgradnja kanala i objekata na kanalu.

6.2 Plan uredenja i razvitka vodnog puta na rijeci Savi

Na rijeci Savi treba: obnoviti vodni put na IV klasu plovnosti do Siska u cijelosti
prema vazecem projektu, na dionici Save od Siska do Rugvice interventno odrzavati
stanje na razini postojece klase, te pripremiti dokumentaciju u cilju uredenja vodnog
puta za potrebe nautiCkog i rekreativnog turizma, obnoviti i osposobiti objekte
sigurnosti plovidbe, (oSte¢ene regulacijske gradevine) te sanirati plovni put i korito
vodotoka na dijelovima gdje je obala erodirala i gdje je ugroZena sigurnost plovidbe,
dovrsiti zapocCetu izradu potrebne tehnicke dokumentacije i studija utjecaja na okolis,
definirati prioritetne projekte i pripremiti zahtijevanu dokumentaciju za kandidiranje
odabranih projekata za financiranje iz EU fondova, kontinuirano vrsiti pracenje
tehniCkog stanja plovnoga puta i dinamiku aktivnosti prilagoditi stanju i problemima
na terenu, izvrSiti istraZivanja te izraditi studije i tehniCku dokumentaciju za uredenje
vodnog puta rijeke Save na Vb klasu plovnosti, u suradnji sa Savskom komisijom,
koordinirati i usuglasiti programe uredenja plovnog puta rijeke Save sa susjednim
drzavama u okviru Savske komisije, definirati moguénost uspostave plovnog puta do
granice s Republikom Slovenijom, te provesti aktivnosti uskladenja s prostornim
planovima i drugim projektima infrastrukture.

Za visenamjenski kanal Dunav — Sava treba: novelirati i usvojiti prostorni plan kanala
i Studiju utjecaja na okoli§, dovrSiti izradu studija i pra¢enje Sumskih ekosustava i
vodnog rezima poljoprivrednog tla te provesti postupke usvajanja na nadleznim
mjestima, dovrsiti izradu tehniCke dokumentacije potrebne za ishodenje lokacijske
dozvole za izgradnju kanala, rjeSavanje imovinsko pravnih odnosa, izrada glavnih
projekata pojedinih objekata i ishodenje gradevinskih dozvola (prema posebnoj

dinamici), zapoéeti radove na izgradniji prema posebnoj dinamici.*

% Srednjoroéni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske. 2008., str 38

3 Ibidem

37



6.3 Radovi gradnje i unaprijedenje postojecih vodnih putova

Plan gradnje, unapredenja i tehnoloSke modernizacije vodnih putova temeljen

je na utvrdenim ciljevima i zadacima, a izraden je na osnovu ekspertne procjene

stanja vodnih putova i izgradenih objekata, u skladu s odgovarajué¢im dokumentima

prostornog uredenja, te na osnovu raspoloZive tehni¢ke dokumentacije. Planirana

struktura troSkova ima orijentacijski karakter jer se temelji na ekspertnoj procjeni.

TocCniji iznosi troSkova za radove trebaju se utvrditi kroz jednogodisnje i trogodisSnje

programe, nakon izrade svih potrebnih istraznih radova, studija, te tehniCke

dokumentacije potrebne za realizaciju radova. U sklopu plana posebno su prikazani

poslovi i troSkovi projektiranja, a posebno su specificirani radovi (tablica 14. i tablica

15.) te planirani radovi za izgradnju viSenamjenskog kanala Dunav-Sava prikazani su

odvojeno u tablici 16.%°

Tablica 10: Poslovi i troSkovi projektiranja na rijeci Savi

Redni broj Vrsta aktivnosti Planirani troskovi u 000 kn
1. Sava (rkm 210,8-737) 22 000
1.1 Istrazni radovi, geodetska snimanja 5000
obrade i zemljovidi
1.2 Izrada Atlasa i nautiCke karte 7 000
1.3 Izrada studija i glavnih projekata 10 000

Izvor: Srednjoro&ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske. 2008., str

40

% Srednjoroéni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske. 2008., str 40
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Tablica 11. Radovi gradnje rijeke Save

Vodni put na rijeci Savi u granicama Republike Hrvatske

Dionica rkm Duljina Planirani troSkovi

(km) iskopi pera pragovi | obaloutvrde | ukupno

I 211-233 22 6 102 0 0 0 6 102
I 233-269 36 306,8 0 0 23 442 23748

I 269-314 45 3856 0 0 2213 6 068
v 314-339 25 12405 | 16 679 0 390 29474

\% 339-371 32 2431 0 0 9 290 9 533
VI 371-399 28 10 208 5261 0 2401 17 870
VI 399-423 24 0 0 0 22 071 22071
VIl 423-452 29 1832 0 0 10 308 12 139

IX 452-466 14 735,8 0 0 1771 2 506

X 466-486 20 0 0 0 7111 7111
Xl 486-515 30 741 0 0 18 736 19477
Xl 515-550 34 9 837 11 528 2473 7901 31740
Xl 550-573 23 24 456 | 27 509 106,6 9 884 61 955
XIV 573-591 18 22 542 6 072 0 705,9 29 320
Ukupno Sava: 380 93263 | 67050 | 2579 109823 | 272715

Izvor: Srednjoro&ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske. 2008., str

41
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Tablica 12: Radovi gradnje novih vodnih putova: Visenamjenski kanal Dunav — Sava
(VKDS) u 000 kn

Redni Opis radoval/troSkova Planirani troskovi u 000 kn
broj
A. Pripremni radovi 355 000
1. Novelacija, studijske, projektne i prostorno — 23 338
planske dokumentacije
2. Prethodni i istrazni radovi 175 730
3. Otkup zemljista 50 000
4. Zamjenske kuce 30 000
5. Ostali nekalkulirani troSkovi 75932
B. Radovi iskopa i gradnje objekata na kanalu 2 855 000
Ukupna vrijednost planiranih radova: 3210 000

Izvor: SrednjoroCni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske. 2008., str

42
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7. Zakljuéak

U dijelu vodnih putova, intenzivnije se treba pristupiti regulacijskim radovima kojima
se osigurava plovnost postojecih vodnih putova te poslovima obiljezavanja rijeke
Save. Za dostizanje glavnog cilja — osiguravanje pouzdane i sigurne plovidbe uz
minimalni gaz od 2,5 metra 300 dana u godini potrebno je pokrenuti dva glavna
projekta: uredenje plovnog puta rijeke Save na IV kategoriju (IPA projekt) i uredenje
plovnhog puta Dunava rkm 1380-1410 (TEN-T projekt). Ova dva projekta klju¢na su
za ozivljavanje rijeCnog prometa u podruCju srednjeg Dunava, te revitalizaciju
plovidbe rijekom Savom. Uklanjanjem uskih grla za plovidbu rije¢ni promet bi postao
sigurniji i pouzdaniji prometni resurs, pa samim tim i konkurentan u odnosu na druge
nacine prometa.

Posto je trenutno aktualan europski trend preusmjeravanja robnih tokova na
unutarnje vodne putove i buduéi da je Hrvatska €lanica Europske Unije, duzna je
raditi na reorganizaciji prometa te kroz mjere prometne politike poticati uporabu
unutarnjih vodnih putova. Planiranje i realizaciju svih projekata uredenja i odrZzavanja
vodnih putova nuzno je uskladiti s vodnim gospodarstvom i planovima za upravljanje
vodama.

Razvitak hrvatskog luCkog sustava na unutarnjim vodama ovisi o ukupnoj
gospodarskoj i prometnoj politici i o stupnju integracije rijeCnog prometa u procese
prometnog planiranja i u planove izgradnje prometne infrastrukture. Vrlo je vazno da
se medunarodne luke povezu s glavnim cestovnim ZeljezniCkim i cestovnim
koridorima Cija je izgradnja dovrSena ili je u tijeku.

Projekt izgradnje viSenamjenskog kanala Dunav-Sava, vazan je prvenstveno zbog
prometne integracije hrvatskih vodnih putova, hrvatskih rije€nih luka te ostvarivanja
uvjeta za intermodalno povezivanje Podunavlja i Jadrana. U okolnostima kada se
traze alternativni pravci transporta roba izmedu sjevera i juga Europe te alternativni
tranzitni pravci prekomorskog tereta, njegova izgradnja dobiva na znacaju.
Projektiranju nove luke Vukovar i us¢éa VKDS treba pristupiti sustavno kako bi se

stvorila funkcionalna tehnoloska cjelina.
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