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NASLOV
Prijedlog rjeSenja upravljanja mobilnos¢u - studija slu¢aja Arene Zagreb
SAZETAK

Upravljanje mobilnoS¢u kao relativno nova grana prometne znanosti bazira se na
Sto fluidnijem, sigurnijem i efikasnijem vodenju prometnih tokova. Zbog toga, upravljanje
mobilno$cu je iznimno bitno kvalitetno organizirati i voditi tokom raznih dogadaja. Ovaj
rad se sastoji od opcenitih informacija o upravljanju mobilnoS¢u, primjera, analize
trenutnog stanja za zonu obuhvata Arene Zagreb te ¢e biti predloZeno rjeSenje na temelju

dobivenih podataka putem analize.

Kljuc¢ne rijeci : gradski promet, upravljanje mobilno$¢u, Arena Zagreb

TITLE
Proposal for mobility management - case study of Arena Zagreb

SUMMARY

Mobility management as a new branch of traffic science is based on the most fluid,
safest and most efficient management of traffic flows. Therefore, mobility management is
extremely important to organize and guide well during various events. This paper
consists of general information on mobility management, examples, analysis of the
current situation for the coverage area of Arena Zagreb and a solution will be proposed

based on the data obtained through analysis.

Key words : urban transport, mobility management, Arena Zagreb
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1. Uvod

Upravljanje mobilno$¢u relativno je nova grana u prometnom sustavu koja se
bazira na $to bolje i fluidnije upravljanje svim modulima prijevoza putnika. Glavni fokus
je na vodenje kako motoriziranog tako i nemotoriziranog prometa, za cilj ima postizanje
Sto protocnijeg, sigurnijeg i preciznijeg odvijanja prometa. Kako bi za sve korisnike
prometnog sustava pojednostavili kretanje, smanjili broj konfliktnih tocaka te osigurali

najbliZu rutu dolaska do odrediSne lokacije.

Diplomski rad je podijeljen u odredene cjeline kroz koje ¢e biti detaljno opisano
upravljanje mobilno$¢u, metodologija istrazivanja i analize, biti ¢e napravljena analiza
trenutnog stanja te Ce biti dan prijedlog rjeSenja upravljanja mobilno$¢u za slucaj Arene

Zagreb.
Diplomski rad podijeljen je u sljedece cjeline:

o Uvod,

o Opcenito o upravljanju mobilnos¢u,

o Metodologija istraZivanja i analize,

o Analiza trenutnog stanja,

o Prijedlog rjeSenja upravljanja mobilno$¢u - studija slucaja Arene Zagreb,

o Zakljucak.

U drugom poglavlju su detaljno iznesene opcenite informacije o samom procesu

upravljanja mobilnosc¢u te su dani primjeri upravljanja mobilnos¢u tokom dogadaja.

Trece poglavlje ¢e predstaviti metodologiju istrazivanja i analize po kojima je
raden diplomski rad te ¢e biti objasnjen proces i postupak izvodenja studije slucaja kao i

alati potrebni za provodenje iste.

Cetvrto poglavlje sluzi za prikaz trenutnog stanja podruéja analize te su poblize
pojaSnjene analize koje su radene za opisivanje problema. Kako bi se prikazalo trenutno

stanje Sire i uZe zone obuhvata diplomskog rada.

U petom poglavlju ¢e se dati prijedlog rjeSenja upravljanja mobilnos$¢u u zoni

obuhvata Arene Zagreb predstavljen kroz studiju slucaja.



2. Opcenito o upravljanju mobilnosScu

Upravljanje mobilno$¢u je skup mjera za promicanje odrZivog prijevoza i
upravljanje potraznjom za KoriStenjem automobila promjenom stavova i ponasSanja
putnika. U srediStu upravljanja mobilnos¢u nalaze se ,soft“ mjere poput informacija i
komunikacije, organiziranja usluga i koordiniranja aktivnosti razli¢itih partnera. ,Soft"
mjere najceS¢e povecavaju ucinkovitost ,hard“ mjera u gradskom prijevozu (npr. nove
tramvajske linije, nove prometnice i nove biciklisticke staze). Mjere upravljanja
mobilnoS¢u (u usporedbi s ,hard“ mjerama) Cesto ne zahtijevaju velika financijska

ulaganja i mogu imati visok omjer koristi i troSkova.

Ovakav pristup pocinje sa vizijom drustva u kojoj se cijela prijevozna mreZa (javni
prijevoz, privatni operateri, pjeSacenje, bicikliranje, taksi vozila i ostali ) udruzuje i radi
zajedno sa krajnjim Kkorisnicima, prometnim planerima i dionicarima kako bi se
omogucilo viSe prijevoznih opcija kako bi svaki korisnik mogao odabrati onu koja mu

najvise odgovara u danom trenutku.

Upravljanje mobilno$¢u ima viSe ciljeva za postizanje najucinkovitijih rjeSenja, a

neki od njih su:

o Poticanje inovacija i fleksibilnosti kako bi se postiglo idealno rjeSenje za
svakog korisnika,

o Stvaranje planova za odrzivu mobilnost,

o Nastoji pruziti $to jednostavnije informacije i upute kako bi maksimalno
olak3alo koriStenje usluga krajnjem korisniku,

o Neprestano koristi recenzije i iskustva korisnika kako bi pobolj$alo uslugu

i pristup.

2.1. Povijest

Upravljanje mobilnos¢éu (Mobility Management) se najCeS¢e spominje kao
upravljanje prijevoznom potraznjom (Travel Demand Management). Mjere upravljanja
prijevoznom potraznjom su se pocele pojavljivati i koristiti krajem dvadesetog stoljeca
(70-ih i 80-ih godina) u Sjedinjenim Americkim DrZavama, s namjerom ocuvanja
energetske racionalnosti, zaStite okoliSa i reduciranja vr$nih perioda u prometnom

sustavu velikih gradova.



Krajem proSlog stoljeca (oko 1995. godine) u Sjedinjenim Ameri¢kim DrZavama

mjere su upravljanja prijevoznom potraznjom bile proSirene i na mjere koje ujedno

ukljucuju i izbor rute putovanja/transporta. [1]

ZabiljeZen je svjetski trend u:

(@]

Povecanju populacije koja Zivi u urbanim sredinama,
Povecanju gustocCe stanovanja,

Povecanju stupnja motorizacije,

Povecanju broja motoriziranih putovanja,

Povecanju potrebe za cestovnom infrastrukturom (cesta i parkiralista).

Sto je alarmiralo prometne planere i ostale stru¢njake da dolazi do potrebe

promjene pristupa u prometnom planiranju gradova i urbanih sredina. [1]
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Grafikon 1. Svjetski trendovi regionalne urbanizacije [1]

Zbog svoje koncepcije urbanog prostornog planiranja i orijentacije na uporabu

osobnih vozila gradovi sjevernoamerickoga kontinenta prvi se suoc¢avaju s negativnim

aspektima motoriziranog prometnog sustava. Stoga Odjela za transport u SAD-u narucuje

od Comisis Corporationa studiju od Travel Demand Managementu.



Godine 1993. Comisis Corporation i The Institute of Transportation Engineers u
suradnji s Georgia Institute of Technology, K. T. Analytics, Inc i H. H. Pratt, Consulant, Inc
dovrsava studio - izvjestaj pod nazivom implementacija ucinkovitih mjera upravljanja
prijevoznom potraznjom: Popis mjera i sinteza iskustava, pripremljenu za Federal
Highway Administration (FHWA) & Federal Transit Administration (FTA) U.S.

Department of Transportation.

lako su autori Ferguson (1990. godine) i Giuliano (1992. godine) pisali o novom
inovativnom konceptu upravljanja prijevoznom potraznjom (TDM), navedena studija -
izvjeStaj predstavlja prvu cjelokupnu analizu strategija za upravljanje prijevoznom
potraznjom. U studiji - izvjeStaju sustavnim analitickim pristupom obraduju temu kroz

tri dijela koji su sljedeci:
1. Uvod u upravljanje prijevoznom potraznjom,
2. Analiza i pregled mjera upravljanja prijevoznom potraznjom,
3. Sinteza spoznaja.

Navedena je studija o upravljanju prijevoznom potraZnjom (Comsis Corporation
and The Institute of Transportation Engineers, 1993) utjecala na promjene u pristupu
prometnog planiranja u urbanim sredinama promjenom fokusa s prijevozne ponude

(infrastruktura i potrebe za uslugama u prometnom sektoru) na prijevoznu potraznju.[1]

2.2. Uloge za upravitelje mobilnos¢u

Upravitelji mobilnoS¢u su koordinatori politike, posrednici u operativnim
uslugama i vodici za putovanja korisnika. Njihova duznost kao koordinatori politike je da
pomazu zajednicama u razvoju koordinacijskih planova, programa i politika te izgradnji
lokalnih partnerstva. Takoder rade na promicanju politika koriStenja zemljiSta koje
pogoduju tranzitno orijentiranom razvoju, javnom prijevozu te pristupu pjeSacima. Kao
posrednici u operativnim uslugama, zaduZeni su za organiziranje prijevozne usluge za

sve grupe korisnika, pruZatelja usluga te agencija za financiranje prijevoznih usluga.



Nakraju, kao vodici za putovanja, baziraju se na rad sa agencijama za usluZivanje
ljudi te u centrima radne snage koji organiziranju prijevoz i planiraju cijeli proces

putovanja korisnika kojima je potrebna pomoc¢ pri organizaciji istog.

2.2.1. Shvacanje potreba korisnika

Jedna od klju¢nih uloga upravitelja mobilno$cu je shvacanje i zagovaranje potreba
krajnjih korisnika. Sami proces upravljanja mobilno$¢u zapocCinje i zavrsava laserski
preciznim fokusom na brojne prijevozne skupine korisnika: postojece i potencijalne
vozace, poslodavce, skupine za ekonomski razvoj i lokalna poslovna udruZenja; agencije
za pruZzanje ljudskih usluga i njihovi klijenti; porezni obveznici i drugi davatelji sredstava;
i lokalne uprave. Za ulinkovito planiranje odrzive prometne mreZe za sve te korisnike
klju¢na je empatija i nepristrano razumijevanje njihovih potreba, okruzenja i ciljeva. Sto
viSe dijelimo naSe razumijevanje krajnjeg korisnika sa pruzateljima usluga, moZemo

olaksati i poboljsati sami proces upravljanja mobilnoscu.

Prijevoz je sastavni dio gotovo svih aktivnosti koje se odvijaju unutar zajednice.
Sposobnost ljudi da stignu do Zeljenih odrediSta utjeCe na odrZivost poslovanja,
zdravstvene usluge, ekonomski razvoj, socijalni razvoj pojedinaca i drugo. Sposobnost
balansiranja ovog odnosa izmedu prijevoza i uspjeha u drugim podruc¢jima vazZan je korak

u jac¢anju podrske prijevoznim opcijama u zajednici.

2.2.2. Predstavljanje mjera

Bitan korak u jacanju upravljanja mobilnoScu je njegovanje partnerstva od strane
upravitelja mobilnoS¢u i pruzanje zajednic¢kih napora skupa sa pruZzateljima prijevoznih
usluga, planera i drugih dionika zajednice. Takoder, mnogi upravitelji oformuju timove,
sazivaju sastanke, javne tribine i prezentacije kako bi olaksali shva¢anje samog procesa

upravljanja mobilnoS¢u od strane krajnjeg korisnika.



2.2.3. Dizajn i plan

Osnovni cilj upravljanja mobilno$¢u je osmiSljavanje lokalnih i regionalnih

rjeSenja prilagodenih potrebama, resursima i viziji zajednice. Upravitelji mobilno$¢u

Cesto prihvacaju i primjenjuju iskuSane metode i implementiraju inovativna rjeSenja.

2.2.4. Pokretanje i odrZavanje

Kada upravitelj mobilnoS¢u, bilo kao pojedinac ili skupina, osmisli novu

prijevoznu uslugu ili proSirenje postojece prijevozne usluge, postoji nekoliko koraka koje

je potrebno poduzeti kako bi se ista uspjesno i odrzivo implementirala u sustav:

1.
2.

[spitati pretpostavke kako ¢e usluga funkcionirati i zaSto,

Napraviti zavr$nu kontrolu poZeljnosti, izvedivosti i odrZivosti usluge,
Pokrenuti uslugu u ograni¢enim uvjetima s testiranjem male verzije usluge u
stvarnom vremenu i pratiti povratne informacije od malih skupina krajnjih
korisnika,

Dodatno poboljsati uslugu na temelju dobivenih povratnih informacija, te ju
uz poboljsanja pustiti u puni rad,

Sloziti plan odrZivosti usluge, financiranje usluge.

2.2.5. Informiranje i povezivanje

Sve aktivnosti upravljanja mobilnoS¢u usmjerene su prema jednom cilju:

povezivanje krajnjih korisnika s moguénostima prijevoza koje najviSe odgovaraju

njihovim potrebama i Zeljama. Upravitelji mobilno$¢u izvrsni su u tome Sto ostaju

informirani postoje¢im uslugama prijevoza u zajednici, dijele to znanje s klijentima i

pomazu korisnicima u povezivanju tockica u koristenju svih odgovarajucih usluga.



2.3. Razine implementacije

Idu¢i vazan aspekt upravljanja mobilno$¢u koji je potrebno istaknuti je njegova

sposobnost da se provodi u razli¢itim razmjerima. Upravljanje mobilnos¢u je podijeljeno

na dvije razli€ite razine. (1) urbana / regionalna razina i (2) razina web lokacije, koje

imaju iste ciljeve, ali se mogu razlikovati u sljede¢im aspektima (MOMENTUM/MOSAIC,

2000):

Promicatelji upravljanja mobilno$¢u (loklana uprava / upravitelj
mobilnoS$¢u podrucja te upravitelj mobils¢u na web lokaciji),
Organizacija i postupci,

Ciljane skupine (cjelokupno lokalno stanovnistvo ili odredene skupine,

zaposlenici, studenti, umirovljenici).

2.4. Ciljane skupine

Upravljanje mobilnoSc¢u se fokusira na razli¢ite skupine stanovniSta ovisno o

razini implementacije, ali najvaznije o njegovim ciljevima. Podjela skupina stanovnista

obic¢no se temelji na jednom ili vise sljedecih uvjeta:

o

o

o

Socio - demografske karakteristike (mladi ljudi, obitelji, umirovljenici),
DruStveno - ekonomske karakteristike (stanovnisStvo s niskim
primanjima, srednjim visokim),

Svrha putovanja (ucenici, turisti, radnici),

Zemljopisna podrucja (stanovnici odredenih podrucja, zaposlenici
odredenih industrijskih zona),

StanovniStvo (stalni stanovnici, povremeni, novonaseljeni).

Identifikacija skupine na koju se upravljanje mobilno$¢u bazira ima uvelike bitan

znacaj za njezin uspjeh. Od izuzetne je vaznosti da primjenjene mjere upravljanja

mobilnoS$c¢u zadovoljavaju Zelje i potrebe ciljane skupine za provedbu mjera.



2.5. Korisnosti

Posljednjih nekoliko desetlje¢a, upravljanje mobilnoS¢u je sve viSe i visSe
prihvaéeno kako od strane javnog tako i privatnog sektora, Sto je opravdano s obzirom

na mnogobrojne korisnosti koje implementacija istog donosi, a to su:

o Smanjenje oneciS¢enja zraka, a time i bolja kvaliteta zraka s pozitivnim
utjecajem na ljudsko zdravlje,

o Smanjenje potro$nje energije,

o Smanjenje buke,

o Manja prometna zaguSenja, Sto takoder pridonosi smanjenju ekoloskog
oneciscenja,

o Veca protocnost prometnih tokova $to pridonosi manjem gubitku
vremena tokom voZnje,

o Smanjenje razine stresa kod sudionika prometa,

o Vecaraznolikost prijevoznih rjeSenja Sto direktno dovodi do bolje
pristupacnosti,

o Ucinkovitije iskoristenje postoje¢e prometne infrastrukture,

o Smanjenje ukupnog broja putovanja,

o ViSe slobodnog javnog prostora zbog smanjenja broja osobnih
automobila,

o Ucinkovitije upravljanje koriStenjem zemljista,

o Veca sigurnost i manji broj prometnih nezgoda pogotovo za osjetljivije

skupine (pjesaci, biciklisti).

2.6. Upravljanje mobilno$¢u tokom specijalnih dogadaja

Upravljanje mobilnoS$¢u tokom posebnih dogadaja potice koristenje alternativnih
nacina putovanja za povremene dogadaje koje privlace veliki broj posjetitelja u
relativnom kratkom vremenu, poput festivala, utakmica, koncerata i sajmova ili kada
gradevinski projekti ili prirodne katastrofe stvore privremene neplanirane poteSkoce u

prijevozu putnika.



Upravljanje mobilno§¢u moZe smanjiti prometna zaguSenja, probleme s

parkiranjem, poboljSati prometnu sigurnost te smanjiti stres i poboljsati moguénosti

prijevoza, osobito za putnike javnog gradskog prijevoza. [17]

Mnoge posebne mjere i strategije se primjenjuju kroz upravljanje mobilno$¢u

tokom posebnih dogadaja koje sluZe za poboljSanje prijevoznih moguénosti, upravljanje

prijevoznim resursima te poboljSanje komunikacije sa krajnjim korisnicima prijevoznih

sustava. To moze ukljucivati:

©)

Posebne usluge prijevoza, ,shuttle-a“ te ,Ridesharing-a“. U nekim
slucajeva je poZeljno implementirati cijenu prijevoza u cijenu ulaznice za
dogadaj kako bi posjetitelji mogli koristiti navedene prijevozne usluge bez
dodatnih troskova,

Poboljsanja za pjeSake i bicikliste,

Upravljanje parkiranim sustavom,

Ogranicenja za osobna vozila,

Programi boljeg vodenja dnevnih putovanja na posao,

Prezentacija i marketing alternativnih nacina prijevoza,

Pametno upravljanje namjenom zemljiSta, bolji smjeStaj centara
aktivnosti za olakSanje pristupa posjetitelja i olakSana povezanost javnim
prijevozom,

Poboljsanje taksi usluga,

Postavljanje prioriteta za vozila hitnih sluzbi, servisnih, teretnih te ,High
Occupant Vehicle” u prometu te parkiranju,

Planiranje prijevoza u slucaju posebnih i neocekivanih zahtjeva prometne
potraznje s financijskog pogleda,

Obuka osoblja za obavljanje posebnih usluga upravljanja,

[zrada prirucnika za viSemodalni pristup, u kojem se detaljno opisuje
kako do¢i do dogadaja, isticuci u¢inkovite nacine prijevoza kao Sto su
voznja biciklom, Ridesharing te Shuttle. Te informacije se mogu opisatiiu

pozive za dogadaje te marketing uoci predstavljanja dogadaja. [17]



Kako bi se lakSe docarale potencijalne prednosti upravljanja mobilnos¢u tokom
posebnih dogadaja, mogu se usporediti potrebe prijevoza 50 000 posjetitelja na velikom
dogadaju, poput utakmice ili koncerta, kako je prikazano u tablici 1. Ako posjetitelji
dolaze na dogadaj osobnim automobilom, koji u idealnim uvjetima prevozi Cetvero

posjetitelja broj osobnih automobila koji dolaze na dogadaja ¢e iznositi 12 500.

Za smjestaj tih vozila je potrebno oko 100 hektara parkiraliSne povrsine, pod
pretpostavkom da postoje Cetiri pristupna traka, od kojih svaki ima kapacitet najvise 1
000 vozila na sat, potrebno je viSe od tri sata da se napuni i isprazni parkiraliSna povrsina
u sklopu prostora odrZavanja dogadaja. Zboga toga se na putovanje i izlazak sa prostora

odrZavanja dogadaja trosi viSe vremena nego Sto dogadaj u prosjeku traje. [17]

Tablica 1. Prijevoz 50 000 posjetitelja na dogadaj [17]
Osobni automobil Autobus

Broj vozila 12 500 (4/vozilo) 1000 (50/vozilo)
Parkiralisna povrsina 100 (125/Ha) 20 (50/Ha)
(Ha)

Kapacitet prometnog 1000 500

traka
Cetiri izlazna traka 3.1 sat 0.5 sati

Tablica 1 usporeduje prijevoz osobnim automobilima u odnosu na autobuse na
uzorku od 50 000 posjetitelja. Prijevoz autobusima zahtijeva petinu parkiraliSne povrsine
smanjiti troSkove prijevoza i poboljsati cjelokupno iskustvo krajnjem korisniku. Uz dobro
planiranje, autobusni prijevoz moZe biti ugodan i komforan uz koriStenje autobusa visoke
kvalitete, udobnih ¢ekaonica uz implementaciju zabavnih i zanimljivih sadrzaja, prioritet
za autobuse u prometu i parkiranju te pruzanje informacija u stvarnom vremenu o

lokacijama polaska, vremenima polaska te ostalim podatcima.
Postupak implementacije

Programe za upravljanje mobilnos$¢u tokom posebnih dogadaja obi¢no provode
planeri i organizatori dogadaja, obi¢no u suradnji s lokalnim drzavnim agencijama.
Organizatori dogadaja, javne agencije ili privatne kompanije mogu iznajmiti viSak
parkiraliSnih mjesta obliZnjim tvrtkama za vrijeme neodrzavanja dogadaja, te pruZiti

prijevozne usluge ,Shuttle-a“ i posebne prijevozne usluge.
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Privatne kompanije mogu organizirati pakete prijevoza kojima se demotivira
dolazak osobnim automobilom (npr. Jedinstvenu cijenu ulaznice u koju je ukomponirana
cijena prijevoza, obroka i poklon paketa). Dok javne agencije mogu razviti posebne

planova upravljanja prijevozom za vrijeme dogadaja.
Utjecaji na putovanje

Utjecaji na sami proces putovanja, od pojave prometnih zaguSenja, povecanja
korisStenja alternativnih prijevoza, povecanja koriStenja bicikala ili pjesSaCenja te ostalih
karakteristika ovise o vrsti i mjestu odrZavanja dogadaja, demografiji posjetitelja,

strategijama upravljanja mobilno$¢u koje se koriste te naCinima prijevoza.

Tablica 2. SaZetak utjecaja na putovanja
Utjecaj na putovanje Ocjena Komentari

Smanjenje ukupnog prometa

Smanjenje prometa u vr$nom
periodu

Prebacivanje prometa u
period bez vr$nog
opterecenja

Prebacivanje prijevoza
osobnim automobilom na
alternativne nacine
Poboljsanje pristupa,
smanjenje potrebe za
putovanjem

Povecanje dijeljenja voZnje

Povecanje javnog prijevoza

Povecanje voznje bicikla

Povecanje pjeSacenja

Povecanje rada na daljinu
Smanjenje teretnog prometa

Smanjuje ukupni broj vozila
na prometnicama.

Smanjuje promet tijekom
vr$nih opterecenja.

Poti¢e promjenu nacina
prijevoza.

Moze ukljucivati mjere
potpore za koriStenje
dijeljenja voznje.

Cesto uklju¢uje poticanje
koriStenja javnog prijevoza.
Moze ukljucivati poticanje
koriStenja bicikla kao nacina
prijevoza.

Cesto uklju¢uje poticanje
hodanja zbog zdravlja,
rekreacije i sl.

Moze ukljucivati upravljanje
teretom.

Kriterij ocjenjivanja: -3 (jako stetno) do 3 (vrlo povoljno). 0 oznacava da nema utjecaja na putovanja.
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Prednost i troskovi

Prednosti ukljuCuju smanjenje prometnih guzvi i problema s parkiranjem,
povecane mogucnosti prijevoza (osobito za putnike), smanjenje troskova, povecanje
sigurnosti prijevoznog sustava (posebno tijekom hitnih situacija i katastrofa), pove¢anu
kvalitetu Zivota za okolno stanovnistvo (smanjenje utjecaja na domicilne rezidente) i

ugodnije iskustvo za posijetitelje dogadaja.

Troskovi su prvenstveno financijski troSkovi vezanu uz razvoj programa
upravljanja mobilnos¢u te pruzanjem usluga kao Sto su ,Shuttle autobusi. TroSkovi se
mogu i prikazati kroz demotiviranje posjetitelja koji Zele do¢i osobnim automobilom

ukoliko su mjere previSe restriktivne.

Tablica 3. SaZzetak prednosti
Mjera Ocjena Komentari

Smanjenje zagusSenja 3 Znatno smanjuje prometno
opterecenje u vrsnim
satima.

USteda na prometnicama i 2 MoZe se izbjeci potreba za

parkiranju proSirenjem prometnica i
izgradnje novih parkirnih
mjesta.

Stednja potro3aca 2 MoZe povecati pristupacne
prijevozne opcije.

Odabir prijevoza 3 Povecava izbor nacina
prijevoza za putnike.

Sigurnost na cestama 1 Smanjuje broj vozila na
cestama.

Zastita okoliSa 2 Smanjuje zagadenje
okolisa smanjenjem broja
vozila.

Ucinkovita upotreba 1 Smanjuje zauzece okoliSa

zemljista izazvano prosSirenjem
prometnica i parkiraliSnih
povrsina.

Kvaliteta Zivota 2 Smanjuje negativan utjecaj

prometa na ukupnu
kvalitetu zajednice.

Kriterij ocjenjivanja: -3 (jako stetno) do 3 (vrlo povoljno). 0 oznacava da nema utjecaja na putovanja.
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Utjecaji na financije

Programi upravljanja mobilnoS¢u tijekom posebnih dogadaja povecava
mogucnosti prijevoza, osobito za posjetitelje koji nisu vozadi, Sto ide u korist ljudima s
niZzim prihodima i osobama sa smanjenom pokretljivoS¢u, a koristi gotovo svima
smanjujuc¢i ukupno prometno opterecenje i probleme s parkiranjem. Takvi programi
mogu ukljucivati subvencije za upravljanje prijevozom autobusima, ali one Cesto nisu

vece od subvencija za koriStenje prometnica i parkiranja vozila.

Tablica 4. Sazetak financiranja

Kriterij Ocjena Komentari

Svi korisnici imaju jednake 2 Prijevozne usluge su

uvjete. opcenito dostupne svakome.

Pojedinci snose troskove 0 Zahtijeva subvencije, ali Cesto

korisStenja. manje nego za motorna
vozila.

Progresivno s obzirom na 3 Obi¢no poboljsava

prihod. pristupacne nacine prijevoza.

Pomaze u prijevozu 3 Povecéava moguénosti

potrebitima. prijevoza za osobe koje ne
posjeduju osobni automobil.

PoboljSava osnovnu 1 MoZe poboljsati osnovni

mobilnost prijevoz.

Kriterij ocjenjivanja: -3 (jako stetno) do 3 (vrlo povoljno). 0 oznacava da nema utjecaja na putovanja.

Primjena

Strategija upravljanja mobilno$éu za vrijeme specijalnih dogadaja se moze
primijeniti kako u urbanim sredinama, gdje su prometni problemi kroni¢ni, tako i u
manjim mjestima te ruralnim podrucjima gdje veliki dogadaj moZe stvoriti znacajne
akutne, kratkoro¢ne probleme u prometu. Strategiju obi¢no planiraju i provode

regionalne ili lokane uprave ili planeri i privatne tvrte koje upravljaju dogadajima.

Tablica 5. SaZetak primjene

Geografska lokacija Organizacija

Velika urbana regija 2 Federalna vlast

Urbano podrucdje, visoke 3 Drzavna/pokrajinska 1
gustoce vlast

Urbano/prigradsko 2 Regionalna vlast 3

podrucje, srednje gustoce
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Grad 2 Op¢inska/lokalna 3

vlast
Prigradsko, niske gustoce 2 Poslovna udruZenja 3
Komercijalni centri 2 Individualni poslovni 2
subjekti
Stambeno naselje 2 Programer
Odmaraliste /rekreacijsko 3 Susjedska udruga 1
podrudje
Kampus 2

Kriterij ocjenjivanja: 0 (nije prikladno) do 3 (vrlo prikladno).

2.7. Primjer upravljanja mobilno$¢u Richmond, Virginia

Klju¢ne stavke za dobru organizaciju i maksimalno ublaZivanje prometa su
planiranje prije dogadaja te koordinacija tijekom dogadaja koja je ostvarena izmedu

glavnim agencija zaduZenih za organizaciju dogadaja.

U rujnu 2015. godine, u gradu Richmondu u drzavi Virginiji u Sjedinjenim
Americkim Drzavama, organizirana je svjetsko prvenstvo u biciklizmu pod nazivom
Union Cycliste Internationale Road World Championship 2015. Prvenstvo se sastojalo od
10-dnevnog biciklistickog natjecanja koje je privuklo gotovo pola milijuna posjetitelja iz
ukupno 34 savezne drZave te 29 zemalja svijeta. Veéi prekidi putovanja su bili za
ocekivati, ne samo zbog priljeva posjetitelja, ve¢ i zbog zatvaranja prometnica na kojima

su se svakog dana odrZavale utrke prvenstva.

Veliki problem sa prometnog gledista je bila svakodnevna promjena lokacija utrka
kako se trkaliste selilo na razli¢ita mjesta u gradu. Izazov za prometne planere je bio kako
sigurno i u€inkovito voditi dogadaj te smjestiti posjetitelje istog, uz minimiziranje utjecaja

na svakodnevni Zivot stanovnika i poslovanje grada.

14



Slika 1. Peleton UCI svjetske utrke [8]

Radna skupina koja je prihvatila izazov planiranja i organizacije navedenog
dogadaja, pocela je s pripremom i detaljnim planiranjem dvije godine prije utrke,
opseznom koordinacijom izmedu prijevoznih agencija, pruzatelja prijevoznih usluga,
gradske i lokalne uprave, policije i agencije za javnu sigurnost te poslovnih subjekata i
provedbu strategija za poticanje lokalnih stanovnika na koristenje javnog prijevoza, rada

na daljinu te drugih alternativnih modova prijevoza tijekom razdoblja dogadaja.

Navedena radna skupina se sastojala od Richmond 2015 (neprofitna udruga
formirana isklju¢ivo za organizaciju, upravljanje i promicanje Union Cycliste
Internationale (UCI) dogadaja), odjela za promet u Virginiji i Greater Richmond Transit
Company (GRTC) (ukljucuju¢i RideFinders, odjel GRTC-a koji je neprofitna udruga za
pomo¢ pri putovanju). Partneri u Richmond 2015. bili su Commonwealth Virginije, grad

Richmond, dvije susjedne Zupanije te brojne korporativni partneri.

Ova je radna skupina razvila strategije koje su ujedinile mogu¢nosti prijevoza,
dijeljenja bicikala te ,shuttle” prijevoza sa pazljivim planiranjem rute utrke, zatvaranjem
i otvaranjem prometnica neposredno kako biciklisti prolaze te uz ostale strategije

upravljanja prometom kako bi se osigurao minimalan utjecaj na redoviti promet.
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Buduci da je dogadaj bio toliko opseZan i da je obuhvacao cijeli radni tjedan, osim
vikenda, grad Richmond je od promotora dogadaja zatraZio da se napravi probni dogadaj
kako bi se testiralo prometno planiranje koje je osmisljeno. Ova probna voZnja
provedena je u svibnju 2014. u vidu manje utrke koja bi se vozila samo jedan dan radnog
tjedna (petak), ali je koristila rutu staza predloZenih za UCI utrku i bila je pogodna za
izvrSiti testiranje strategija zatvaranja prometnica, prometa i parkiranja te komunikacije

izmedu prometnih planera.

Prema prometnim standardima, probna voZnja se opcenito smatrala uspjeSnim.
Nije bilo znacajnijih incidenata, utjecaji na promet su svedeni na minimum, a prijevozna
sluZba smjestila jevozace prema ocekivanjima. Stvarni broj posjetitelja bio je manji nego
Sto su organizatori isprva naznacili, pa su stoga pripreme za tranzit i potraZnju za

parkiranjem bile vece nego Sto je bilo prvotno potrebno.

2.7.1. Mjere za odabir moda prijevoza

Kako bi se posijetitelji lakse snalazili tokom dogadaja, te kao prvu od strategija,
organizatori su pripremili dva tiskana vodica za opcije putovanja pod nazivom ,Navigate
the Worlds“ - jedan pruza informacije o moguénostima medugradskog i gradskog
prijevoza, a drugi pruza informacije o zatvaranju prometnica i alternativnim pravcima.
Vodici su dostupni na web portalu Navigate.richmond2015.com uz interaktivne alate za
lakse snalaZenje i organizaciju putovanja na dogadaj, lokacija za gledatelje, lokacije

parkirnih povrsinai sl.

GRTC je kao drugu strategiju dodao izvanredne autobusne linije na nekim
prigradskim rutama, preusmjerio je neke rute kako bi izbjegao prometnice koje su bile
zatvorene za utrke, te dodao privremena zaustavna mjesta uz neke zaobilazne rute. GRTC
je takoder nudio neogranicene privilegije voznje (bilo koje rute, bilo kada) za vrijeme
trajanja utrke. Kako bi olakSao ucinkoviti autobusni prijevoz, GRTC je osnovao novi
terminal javnog gradskog prijevoza te usmjerio gotovo sve lokalne i prigradske
autobusne linije da prolaze kroz navedeni terminal. Terminal moZe primiti do 90
autobusa na sat, osnovan je viSe od godinu dana prije UCI-ja, kako bi redoviti vozaci imali

dovoljno vremena prilagoditi se promjenama rute.
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GRTC je dodijelio osoblje koje ¢e raditi na terminalu tijekom cijelog dogadaja kako

bi pomoglo vozacima koji nisu bili upoznati s uslugom.

WORLDS GUIDE 20 21 222
P SAT sUN MON  TUES  weD
Navigate
¥ Team Temo Trial - 9,00 a.m. t0 1200 p.m B Timo Trial Ciecut - 1:00 p.m. 10 2230 pom.
A £ b s j & v Ll e ~ap
¢ > : S A : ) o MAP LEGEND |

(A}

-
[

| F PN

Slika 2. Navigacija tokom UCI svjetske utrke [9]

Kao sljedecu strategiju, postavljene su privremene postaje za dijeljenje bicikala na
koristenje stanovnicima i posjetiteljima dogadaja. Amtrak i odjel Zeljeznickog i javnog
prijevoza u Virginiji su ponudili poboljSanu uslugu prijevoza bicikala na odabranim
vlakovima i stanicama tijekom dogadaja, kako bi omogucili posjetiteljima da imaju na
raspolaganju svoje vlastite bicikle. Osoblje za bicikle je bilo osigurano na vise lokacija
diljem gradskih trka¢ih podrucja. Kako bi se podigla svijest o biciklistickom osoblju,
Richmond 2015 ih je poCeo predstavljati i zapoSljavati na viSe lokalnih dogadaja prije UCI
dogadaja. Nadalje, u pripremi za dogadaj, grad Richmond je predloZio unaprjedenje
biciklisticke infrastrukture odnosno nove dijelove biciklistickih staza te nove lokacije za

spremanje bicikala.

Mjera koja se odnosi na posjetitelje sa osobnim vozilima su novo postavljene
izvanuli¢ne parkiraliSne povrSine sa ,shuttle prijevozom kako bi posjetitelje koji su
odsjeli u hotelima van grada doveli na gledaliSta. Prijevoznici su krenuli za voZznjama dva
sata prije utrka, a zadnji prijevoz poslije utrka je bio dva sata nakon zavrSetka podijuma.
»Shuttle“ vozila su tijekom dogadaja prevezli gotovo 9 000 putnika. Parkrianje u centru
grada je bilo ograniteno na podrucjima u blizini ruta utrka, kako bi se motiviralo

koristenje udaljenih izvanuli¢nih parkiraliSnih povrSina.
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»RideFinders“ i GRTC ponudili su individualnu pomo¢ putnicima, drzavnim
agencijama, sveuciliStima te velikim poslodavncima u Sto lak§em nacinu uspostave
prijevoza, ,carpoolinga®“, javnog prijevoza i voZnjom bicikala kao opcijama za prijevoz na
posao i s posla. ,RideFinders“ je takoder za vrijeme trajanja dogadaja produZio radno
vrijeme svoje poslovnice u centru grada kako bi olakSao pristup svim potrebnim

informacijama te kupnji karata.

2.7.2. Mjere za odabir rute i vremena prolaska

Trkace staze su bile definirane vrlo rano u procesu planiranja, ali klju¢ni element
planiranja je bila rana koordinacija izmedu UCI-a, Richmond 2015. i prijevoznih partnera
za definiranje trkacih staza koje su se odrZzala za vrijeme jutarnjih i vecernjih vrsnih sati
a istovremeno nisu utjecale na kvalitetu samo utrke. Policijska uprava Richmonda
koristila je princip zatvaranja i otvaranja prometnica kako su biciklisti prolazili. To je
uvelike smanjilo poremecaje u prometnom sustavu na rutama trkacih staza i omogucilo

policiji da $to je prije moguce ukine zabranu pristupa i parkiranja.

Odjel za promet drzave Virginija (VDOT) je objavio informacije o zatvaranju cesta
i rami te upozorenja o prometu na 511virginia.org i upotrebijo znakove s promjenjivim
porukama (VMS-ove) kako bi pruzio Sto detaljnije informacije putnicima koji su se kretali
u smjeru centra grada. Kako bi odgovorili na prometne nezgode na medudrzavnim i
drzavnim prometnicama, VDOT je povezao prometne kamere sa Jedinstvenim
zapovjednim centrom kako bi pomogle u brzoj i azurnoj identifikaciji prometne nezgode
te lakSem pruzZanju pomo¢i. VDOT je takoder organizirao vucne sluzbe i koordinirao ih sa

lokalnim hitnim sluzbama radi postizanja pravovremenog reagiranja.

Grad Richmond i RideFinders su suradivali s poslodavcima, osobito velikim
poslodavcima, na pruzanju programa rada na daljinu i optimizacije radnog vremena kako
bi se putovanja prebacila izvan vremena vrSnih satnih opterecenja. Nekoliko velikih
poslodavaca, ukljucuju¢i drzavne agencije, koje ¢ine znacajan dio zaposlenika u sredisStu
grada, proveli su liberalne politike rada na daljinu i smanjile poslovne aktivnosti koje su

zahtijevale poslovna putovanja u gradu Richmondu.
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2.7.3. Rezultati mjera

VDOT i njegovi partneri zasluzni su za sljedece rezultate:

o Planiranje dogadaja trajalo je dvije godine i zahtijeva je opseZnu
koordinaciju izmedu mnogih organizacija. Tijekom dogadaja, Ujedinjeno
Zapovjednistvo koordinirali je prometne operacije, policiju, hitne sluzbe,
parkiranje i prijevozne aktivnosti. Zapovjedni centar ukljucivao je
dvosmjerne radio veze izmedu organizatora utrka i
prijevoznog/policijskog osoblja kako bi se olak$ao brzi odgvor na nastale
probleme. Planiranje prije dogadaja i koordinacija tijekom dogadaja
razvili su nove komunikacijske veze medu klju¢nim agencijama, koje su
olaksale kasniju koordinaciju na drugim projektima,

o Pripreme za dogadaj ukljucivale su osnivanje udruge o biciklima, u
organizaciji Odjela za javne radove, koja se sastajala na mjesec¢noj bazi
radi rjeSavanja biciklistickih pitanja i potreba. Grad Richmond takoder je
razvio nove biciklisticke staze, dodao biciklisticke mostove na cestovnim

mostovima, postavio parkirna mjesta za bicikle na javnim povrSinama i

izgradio nekoliko stanica za popravak bicikala uz biciklisticke staze.
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2.8. Mass Transit Super Bowl (New Jersey i New York)

Super Bowl XLVIII, u kojem su snage omijerili Seattle Seahawksi sa Denver
Broncosa, odigran je 2. veljaCe 2014. na stadionu MetLife u sportskom kompeksu New
Jersey Meadowlands, udaljenog na manje od 8 kilometara od Manhattana, NY. Zbog svog
poloZaja, kompleks je dobro prometno povezan brojnim prijevoznim moguénostima,
ukljuc€ujuc¢i namjenski Zeljeznicki prijevoz i ,charter autobuse. Kompleks ima 13 000
parkiraliSnih mjesta za osobne automobile. OCekivani broj navijaca je iznosio viSe od 80
000, a predvidalo se da ¢e ih 40 000 do 50 000 sti¢i charter ili javnim autobusom, 10 000
do 12 000 vlakom te 20 000 osobnim automobilom (iako ¢e ih velik broj biti dovezen od

strane obitelja/prijatelja).

Uoceno je da ¢e veliki broj oboZavatelja koji dolaze na utakmicu do¢i iz drugih
gradova, pa mozda nisu upoznati s prijevoznim sustavima New Jerseya/New Yorka, pa ¢e
im trebati informacije. Kako bi se to rjeSilo, ,NJ Transit“ i drugi pruzatelji usluga javnog
prijevoza su u suradnji sa Nacionalnom Nogometnom Ligom (NFL) razvili plan prijevoza
»Playbook”. U priru¢niku je navedeno kako planirati usluge javnog gradskog prijevoza
tijekom tjedna Super Bowla, kao i o strategijama ublazavanja prometa, poput prometne

signalizacije i obustave gradevinskih projekata.

Uspjesan razvoj plana zahtijevao je koordinaciju izmedu nekoliko agencija, od
kojih svaka kontrolira razli¢ite aspekte prijevoza. Pretpostavljaci da bi drugi posjetitelji
mogli biti stanovnici ili radnici New Yorka, Ministarstvo prometa New Yorka u
nastojanjima programa TDM (,511NY Rideshare“) takoder je pomoglo u provedbi
strategija upravljanja putovanjima u, Playbooku” putem svoje TDM web stranice.,,511NY
Rideshare” provodi kontakte s poslodavcima i pojedincima u New Yorku, Long Islandu i

donjoj dolini Hudson te je tako imao priliku do¢i do velikog broja rezidenata.

2.8.1. Mjere za odabir nacina prijevoza

Jedno od bitnijih poboljaSanja se odnosilo na Zeljeznicke prijevozne usluge i
objekte u vidu povecanja kapaciteta prijevoza i time ucinkovitosti samog Zeljeznickog

moda prijevoza.
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To je ukljucivalo proSirenje platforme za smjestaj vlakova veceg kapaciteta i
dodavanje kapaciteta vecini regionalnih Zeljezni¢kih i autobusnih usluga. ,NJ Transit"
ponudio je ,Super Pass“, prijevoznu kartu za neograniCenje voZnje tijekom tjedna Super
Bowla. Na temelju prethodnog iskustva s drugim Super Bowlovima, NFL je upravljao s
linijom ,Fan Express“ s viSe lokacija u Manhattanu i New Jerseyu. Ovo je bila unaprijed

kupljena karta sa non - stop uslugom prijevoza sa devet stajalista.

SUPER BOWL XLVIII PLAYBOOK:
GAMEDAY TRANSPORTATION

Dodi na Super Odab ‘rutu na vrijeme!
Bowl jednostavno,
sigurno i na vrijeme

uz Fan Express!

-1
A -
. - "

Plati vozarinu Promet -

~ Planiraj unaprijed i odaberi A e
dg juci nacin prij sa dozvolom
za bezbrizno uZivanje na
Super Bowlu!

alueipyed ez njoazop
nfoas niaeloqez fowapn

10 minuta
pjesacenja -

Parking
od stadiona

A —
Slika 4. Super Bowl XLVIII ,Playbook” planer putovanja [11]

Na dan odrZavanja Super Bowla u nedjelju, neocekivano veliki broj posjetitelja je
koristio namjensku uslugu prijevoza Zeljeznicom i preplavio transportni sustav. Oko 28
000 posijetitelja koristilo je namjenski Zeljeznicki prijevoz za pristup kompleksu, a 33 000
za napustanje kompleksa. Medutim, predvidena podjela moda prijevoza je bila suprotna:
ocekivalo se oko 40 000 do 50 000 korisnika autobusnih linijai 10 000 do 12 000 putnika
vlakom. Preko 20 000 navijaca kupilo je karte za vlak na dan utakmice, $to je direktno
dovelo u problem prometne planere zbog naglog neocekivanog porasta prijevozne
potraznje. Nazalost, broj navijaca koji su htjeli koristiti Zeljeznicu kao nacin prijevoza
nakon utakmice daleko je premasio kapacitete Zeljeznicke sluzbe te onemogucio brzo i

ucinkovito premjestanje navijaca.

Navijaci su cekalo do 90 minuta da udu na stadion i nekoliko sati da napuste isti
po zavrSetku utakmice. Radi konteksta, za dogadaje na Meadowlands-u za koje se
predvidalo vise od 50 000 posijetitelja, ,NJ Transit“ nikada nije vidio broj ,shuttle-a“ vec¢i

od 12 500 za NFL utakmice regularne sezone.
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IzvjeS¢e Upravnom odboru ,N] Transit Corporation“ ukazalo je na nekoliko
kljucnih naucenih lekcija, od koji su dvije bila potreba za planiranjem nepredvidenih
situacija za neocekivanu potraZnju te potreba za boljom organizacijom kapaciteta svakog

modula putovanja.

NewJersey
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Slika 5. Karta javnog gradskog prijevoza New Jersey [12]

Slika 5 prikazuje kartu javnog gradskog prijevoza u gradu New Jersey te njegovu

povezanost sa New Yorkom.
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I Jersev Citv i .. |
Slika 6. Karta javnog gradskog prijevoza New Jersey uz sportski kompleks Meadowlands [12]

e U

Slika 6 detaljno prikazuje karta javnog gradskog prijevoza u gradu New Jersey s
posebnim fokusom na zonu obuhvata sportskog kompleksa Meadowlands u kojem se

odrzao Super Bowl XLVIII.

2.8.2. Mjere za odabir traka

Ekskluzivna autobusna traka za tunel Lincoln, kojom upravlja lu¢ka uprava New
York i New Jersey, proSirena je s jednog na dva prometna traka od Manhattana do New
Jerseya ( slika ). Izgradeni su i posebni prilazni trakovi za osobne automobile s posebnim
NFL akreditacijama. Osim toga, pruZene su informacije u stvarnom vremenu putem VMS-
a na mostu George Washington (jo$ jedan veliki prijelaz izmedu New Yorka i New

Jerseya).
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Slika 7.Ekskluzivna autobusna traka na ulasku u tunel Lincoln [13]

2.8.3. Rezultati mjera

,NJ Transit" i njegovi partneri postigli su sljedece rezultate:

o Pruzatelji prijevoznih usluga poboljsali su svoje usluge i proSirili sadrZaje

kako bi zadovoljili ve¢u potraZnju tijekom tjedna,

Usluge prijevoza i upravljanje prometom integrirani su u jedinstveni
priru¢nik za smjestaj i kretanje navijaca Super Bowla. Priru¢nik ,Playbook"
detaljno opisuje posebne usluge, posebne cijene, karte i marketinsku
kampanju za promicanje koriStenja javnog gradskog prijevoza tijekom
odrzavanja Super Bowla.

,Playbook" takoder detaljno opisuje druge mjere ublaZzavanja prometa, kao
Sto su obustava izgradnje kolnika u New Yorku u krugu od 32 kilometra od
stadiona te nacine optimizacije signalnih planova semaforiziranih krizanja
u vidu automatskog podeSavanja 144 signalna plana temeljenog na
protoku prometa, a ne na unaprijed postavljenim vremenima. ,,Playbook”
je bio koordiniran pokuSaj da se maksimalno iskoristi javni gradski

prijevoz do Super Bowla na Meadowlandsu.
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3. Metodologija istrazivanja i analize

Za potrebe izrade diplomskog rada, potrebno je izraditi analizu trenutnog stanja.
Kako bi se napravila analiza, potrebno je odrediti zonu obuhvata te potrebne dijelove

analize. Analiza je podijeljena na 4. kategorije:

o Analiza regulacija i organizacija ulica,
o Analiza sustava parkiranja,
o Analiza nemotoriziranog prometa i

o Analiza javnog gradskog prijevoza.

Nakon obradene analize trenutnog stanja, dobivena je slika o stanju te prednosti i

nedostaci zone obuhvata s aspekta prometnog sustava.

Za analizu regulacija i organizacija ulica podatci su prikupljeni terenskih
istraZivanjem, dokumentiranjem i zabiljeZavanjem smjerova kretanja, broja kriZanja u

zoni obuhvata, broja prometnica, broja prometnih trakova te vrsta prometnica.

Za potrebe analize sustava parkiranja, koriSteni su podaci sa web mjesta Arene
Zagreb, izlaskom na teren pri kojem su izbrojana parkirna mjesta na obliZnjim
izvanuli¢nim parkiraliSnim povrsinama. Izbrojane lokacije su bile: Arena Centar (uli¢na i
izvanulicna parkiraliSna mjesta), izvanuli¢na parkiraliSna povrSina Arene Zagreb,
parkiraliSna mjesta u samoj Areni Zagreb, izvanulicne parkiraliSne povrsSine ducana
Plodine i Lidl. KoriStenjem programskog alata PTV Visum dani su prijedlozi rute ,Shuttle“

prijevoza.

Kod analize nemotoriziranog prometa, potrebno je bilo skupiti podatke o vrsti
pjeSackih tokova, eventualnim biciklistiCkim stazama, te ukoliko postoje, sustavima za
dijeljenje bicikala. Koristenjem Geoportala izvucene su biciklisticke staze u zoni obuhvata

Arene Zagreb te je terenskim istraZivanjem ustanovljeno stanje pjeSackih tokova.

Konac¢no, kako bi se dobila analiza javnog gradskog prijevoza, pristupilo se
stranicama javnog gradskog prijevoznika ,ZET-a“ kako bi se doznali podatci o
eventualnim tramvajskim i autobusnim linijama, takoder, koriste¢i Geoportal su izvucena
autobusna stajaliSta pri zoni obuhvata te putem Google Mapsa izmjerene udaljenosti od

najbliZe tramvajske stanice.
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4. Analiza trenutnog stanja

Pri analizi trenutnog stanja prvotno je potrebno definirati Siru i uZu zonu
obuhvata. Za potrebe izrade prijedloga rjeSenja u zoni obuhvata potrebno je provesti
analizu trenutnog stanja. Kako bi se Sto detaljnije dobila slika trenutnog stanja te Sto bolje
implementirati upravljanje mobilno$cu, analiza trenutnog stanja se u konkretnom slucaju

dijeli na:

O

Analizu regulacija i organizacija ulica,
o Analizu sustava parkiranja,

o Analizu nemotoriziranog prometa i

o Analiza javnog gradskog prijevoza.

Slika 8 prikazuje Siru zonu obuhvata i predstavlja poloZaj Arene Zagreb u odnosu
na glavne prometne tokove grada Zagreba. Sa sjeverne strane, obuhvacena je Jadranskom
avenijom koja se zapadno spaja na ulaz na autoput na udaljenosti od Cetiri kilometra, te

je omogucen brz dolazak u objekt pri izlasku s autoputa.

S istoCne strane, na udaljenosti manjoj od jednog kilometra nalazi se , Zagrebacki
Rotor* koji se dijeli na smjerove prema Sjevernom dijelu Zagreba i centru Novog Zagreba

te ¢ini ukupnu povezanost Arene Zagreb s ostalim dijelovima grada brzom i efikasnom.
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4.1. Zona obuhvata

Promatrana lokacija Arene Zagreb smjeStena je u gradu Zagrebu, preciznije u
gradskom naselju LaniSte. Sama Arena je pozicionirana u zapadnom dijelu Novog Zagreba
odnosno na samom juznom ulazu u grad. Lokacija je izravno povezana sa srediStem

grada.

Mikrolokacija analize je omedena sa juZzne strane ulicom Jarus$¢ica, sa isto¢ne
strane ulicom Vice Vukova, sa zapadne strane je spojena pjeSackim prijelazom sa Arena
Centrom te sjeverno ulicom LaniSte uz direktan izlaz na Jadransku aveniju. Slika 9

prikazuje uZu zonu obuhvata prostora analize.
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Slika 9. UZa zona obuhvat [19]
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Prema podacima iz popisa stanovniStva prikupljenog 2011. godine, u naselju

LaniSte prebiva 3 214 stanovnika uz 1 202 kuce te 1 664 stana. [2]

Tehnicki podaci

-90 340m? povrsine

- 15 024 sjedeéa mjesta
- 926 parkirnih mjesta

- 38 autobusnih parkirnih mjesta g Al
ulazi na
tribinu
1. kat
prizemlje
garaza
' ARENA ZAGREB organisation scheme 2M

Slika 10. Shema organizacije Arene Zagreb [4]

Slika 10 prikazuje shematsku organizaciju Arene Zagreb sa prikazom ulaznih
pozicija za posjetitelje, podijeljena na razine poput garaZe, prizemlja, 1. kata, tribinama
za posjetitelje. Takoder, na slici su prikazani tehnicki podatci povrSine Arene Zagreb koji

sadrze meduostalim broj parkirnih mjesta u garazi te samom objektu.
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jaruscica

Slika 11. Prikaz namjene zemljista [7]

Legenda

Stvarno koristenje zemljista

I stambena i mjedovita ] Posebna B sume

. Javna i drutvena . Promet . Transformacija
. Gospodarska . Groblje

. Eksploatacijska Komunalna

. Sport i rekreacija . Vode

. Javne zelene . Poljoprivreda, neuredeno, ostalo

Slika 12. Legenda namjene zemljista [7]

Slika 11 prikazuje namjenu zemljiSta koja zorno prikazuje kako se radi urbanom
gradskom naselju sa mjeSovitom namjenom. Slika 12 prikazuje legendu namjene

zemljiSta, iz koje je jasno vidljivo da je Arena Zagreb sportsko rekreacijska zona.

Najveca sportska arena u Hrvatskoj, Arena Zagreb, izgradena je 2008. godine za
potrebe odrzavanja 21. Svjetskog rukometnog prvenstva. Zbog svoje ljepote,
funkcionalnosti i vaznosti, ova grandiozna gradevina postala je novi arhitektonski simbol

grada Zagreba.

Projekt je nastao u suradnji Republike Hrvatske, Grada Zagreba i gradevinske
tvrtke Ingra. Izgradnja Arene je zapocela 21. srpnja 2007. godine i trajala je ukupno 503

dana.
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Arena Zagreb inicijalno je zamisljena kao centralna sportska dvorana s 15.024
sjedecih mjesta. Zauzima tlocrtnu povrsinu od 29.540 m2 s ukupno 90.340 m2 bruto

povrsine na 6 etaza (podrum, prizemlje i 4 kata). [4]

Tablica 6. Tehnicki podaci Arene Zagreb

NAZIV UKUPNA RADNA DIMENZIJE
POVRSINA
67894 m:
Velika dvorana - parter s 2048 m2 32m x 64m (mjereno od
teleskopima najniZe teleskopske tribine

bez ugaonih skracenja )

Velika dvorana - parter s 5531 m2 57m x 97m (mjereno od
uvucenim teleskopima rubova uvucenih tribina

bez ugaonih skracenja )

15001 m
6286 m’
5105 m?
5926 m’
73 4m?

Pozornica - pozicija 23,2m - max. Sirina s
sjever (sektor D) izvucenim teleskopima
32,45m - max. Sirina s
uvucenim teleskopima
10m - max. visina do
ograde restorana

4.2. Analiza regulacije i organizacije ulica

Zona obuhvata je sa sjeverne strane omedena ulicom LaniSte koja je dvosmjerna,
sa po dva prometna traka te su kolnicki trakovi odvojeni zelenim pojasom, takoder, sa

sjeverne strane postoje dva KkriZanja s kruznim tokom prometa.

Sto se ti¢e isto¢ne strane, nastavno na kriZanje s kruznim tokom prometa sa ulice
LaniSte se dolazi na ulicu Vice Vukova koja je takoder dvosmjerna uz dva prometna traka
u svakom smjeru te su kolnicki trakovi odvojeni zelenim pojasom. Na sredini ulice Vice
Vukova nalazi se semaforizirano kriZanje preko kojega je moguce ué¢i vozilom u
parkiraliSnu povrSinu same Arene Zagreb, dok se kriZanje spaja s ulicom Ive Robic¢a koja

vodi dalje u samo naselje Laniste.
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JuZnom stranom se proteZze ulica Jaruscica kojom se dolazi putem ulice Vice
Vukova dolaskom na kriZanje s kruZnim tokom prometa. Ulica Jarus¢ica je dvosmjerna

koja se sastoji od po jednog prometnog traka po smjeru voZnje.

Zapadnom stranom se proteZe pristupna ulica od semaforiziranog kriZanja sa
ulicom Jaruscica sa juzne strane te ulicom LaniSte sa sjeverne strane dolaskom na
kriZanje s kruznim tokom prometa. Pristupna cesta se sastoji od jednog prometnog traka

po smjeru voznje uz djelomi¢no odvojenih smjerova zelenim pojasom.

4.3. Analiza sustava parkiranja

S obzirom na veliki porast prometa u gradovima, potrebno je prometnice
osloboditi od parkiranih vozila, tako da otpori voZnje za teku¢i promet budu $to manji.
Radi toga je potrebno planirati i formirati odgovarajuce povrsine za parkiranje vozila, na
nacin da ¢ine sastavni dio suvremenog grada, tj. da su skladno i funkcionalno uklopljenje

u urbano tkivo i dobro povezane s cestovnom mrezom. [5]

Kako je sama makrolokacija Arene Zagreb smjeStena u stambenom naselju,
parkiraliSna ponuda se sastoji od uli¢nih parkiraliSnih mjesta te izvanuli¢nih

parkiraliSnih povrsina od okolnih trgovackih centara (Lidl, Plodine, Arena Centar).

Sama Arena Zagreb posjeduje 38 parkiraliSnih mjesta za potrebe reportaznih
kola/autobusa/kamiona tokom dogadanja, 100 natrkivenih parkiraliSnih mjesta za
potrebe igraca, izvodaca, uprave, 726 izvanuli¢nih parkiraliSnih mjesta u garazi iskljucivo
za VIP posjetitelje, te se sa juzne strane nalazi izvanulicna parkiraliSna povrsina bez

oznacenih parkiraliSnih mjesta na koju stane oko 200 vozila.

Ponuda parkiraliSnih mjesta se uvelike proSiruje tokom specijalnih dogadanja
zbog prihvatljive blizine pjeSa¢enja Arena Centra koji ima svoj sustav parkiranja koji se
sastoji od uli¢ne parkiraliSne povrSine te podzemne i nadzemne garaZe ukupnog broja

3.000 besplatnih parkirnih mjesta. [4]

Problem parkiranja se javlja pretezito za vrijeme odrzavanja vecih dogadaja, kada
posjetitelji popune Sljuncano parkiraliSte juZzno od dvorane, zatim vozaci navale na

garaZzu Arena Centra te na parkiraliSta ostalih obliznjih trgovina poput Plodina i Lidla.
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Kada se i ta mjesta popune, veliki broj posjetitelja vozi u krug kroz naselje LanisSte te zbog
nedostatka parkiraliSnih mjesta, osobni automobili se ostavljaju na nogostupima, zelenim

povrSinama te ispred obliZnje crkve. [18]

Tablica 7. Ponuda parkiralisnih mjesta
Lokacija Broj Broj natkrivenih

parkiraliSnih mjesta parkiraliSnih mjesta

350

200
125
108
779

Tablica 7 prikazuje ponudu parkirali$nih mjesta te se moZe primijetiti kako sama
Arena Zagreb nema dostatan broj parkiraliSnih mjesta (s obzirom na kapacitet sjedecih
mjesta od 15 034), Sto dovodi do problema samog smjestanja vozila za vrijeme dogadaja

u istoj.

> - i - - B
Slika 13. Natkrivena parkirali$na povrsina u sklopu Arene Zagreb
Slika 13 prikazuje natkriveni prostor u samom objektu Arene Zagreb, koji sluzi za

smjestaj osobnih vozila od strane uprave, izvodaca, igraca te ostalih zakupaca prostora.
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Parkirna povr$ina je zaStiCena ulaznom rampom te je u istu moguc ulazak

iskljucivo s dopusStenjem.

Rezervirano
za VIP vozila

Slika 14. VIP parkiralisna povrsina u sklopu Arene Zagreb

4.4. Analiza nemotoriziranih tokova

Posebnu kategoriju prometa podrazumijevaju nemotorizirani tokovi pod koje
spadaju pjesacki i biciklisticki promet, koji u uvjetima suvremenog odvijanja prometa
zauzimaju izdvojeno mjesto. Pored izravnog znacenja za odvijanje pjeSackog prometa,
pjeSacke zone imaju veliku ulogu na podizanju kvalitete organizacije prometnih tokova

na Sirem prostoru grada. [5]

Nemotorizirani tokovi u zoni obuhvata Arene Zagreb nisu preteZzito razvijeni, ¢cime
se uvelike smanjuje atraktivnost dolaska na dogadanja pjesice ili biciklima. Pozitivna
stvar je veliki broj pjesackih prijelaza sa svih strana te pjeSacki most od Arene Centra do

same Arene koji uvelike povecava sigurnost pjesaka pri dolasku.
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Slika 15. Parkirno mjesto za bicikle u sklopu Arene Zagreb

Biciklisticki promet je voden iskljuivo uz isto¢nu stranu Arene Zagreb,
jednosmjernom biciklistickom stazom uz oba smjera voznje vodeno po nogostupu.
Medutim, veliki problem se javlja kod spremanja bicikala zbog postojanja samo jednog
mjesta za sigurno spremanje bicikala (Slika 15), tj. nedostatak parkiraliSne ponude za

smjeStaj bicikala ¢ime se demotivira dolazak na dogadaje s tim modom prijevoza.
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Treénjevka
- jug

Slika 16. Prikaz biciklistickih staza u zoni obuhvata [7]
Slika 16 prikazuje biciklisticke staze u neposrednoj blizini Arene Zagreb. Vidljivo

je da je samo vodenje istih u zoni obuhvata jako dobro, u smjeru kretanja vozila uz kolnik,

no medutim, problem se javlja kod povezivanja s okolnim naseljem gdje ne postoji

odgovarajuca biciklisticka infrastruktura.

Slika 17, Prikaz NextBike tajaliéta u zoni obuhvata [7]

U blizini objekta Arene Zagreb, tocnije ispred glavnog ulaza u Arena Centar

smjeStena je postaja NextBike javnog sustava za dijeljenje bicikala (Slika 17).
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4.5. Analiza javnog gradskog prometa

Javni gradski prijevoz znacajan je za kretanje putnika u gradovima. Stoga je
rjeSavanje pitanja organizacije i tehnologije u funkciji njegove ekonomicnostii efikasnosti
od presudne vaznosti. U ovom segmentu analiziraju se linije javnog gradskog prijevoza

po podsustavima. [5]
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Slika 18. MreZa dnevnih tramvajskih linija [6]

Slika 18 prikazuje mrezu dnevnih tramvajskih linija gdje je obiljeZeno tramvajsko
stajaliSte Arena Zagreb. Na slici je jasno prikazano da je stajaliSte dobro povezano s
tramvajskim linijama te je moguce na isto doci iz sredista grada te vecine gradskih

naselja.

Konkretno za zonu obuhvata, javni gradski prijevoz se sastoji od tramvaja i
autobusa. U slu€aju tramvaja, posjetitelj moze, koristeci liniju 7 (Savski most - Dubec) te

liniju 14 (Mihaljevac - Zaprude) lako do¢i do najbliZeg stajaliSta objektu Arene Zagreb.
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Slika 19. Prikaz p]esacke rute od na]bllzeg stajalista tramva]a [ 1 9]

Slika 19 jasno prikazuje pjesacku rutu od najbliZeg stajaliSta tramvaja te se moze
primjetiti kako je smanjena atraktivnost dolaska tramvajskim prijevozom za posjetitelje,
pogotovo za starije skupine posjetitelja te posjetitelje sa smanjenom pokretljivoScu.
Vrijeme od 14 - 15 minuta pjeSacenja za dolazak na dogadaj uvelike smanjuje broj
posjetitelja koji dolaze na dogadaj tramvajskim prijevozom te ih tjera na koriStenje

alternativnih nacina prijevoza.

Dok u sluc¢aju autobusa, u smjeru dolaska u Arenu Zagreb postoji jedno autobusno
stajaliSte ispred same Arene Zagreb te jedno autobusno stajaliSte sa juZne strane samog
objekta. Dok u smjeru odlaska iz Arene Zagreb postoje dva autobusna stajaliSta u blizini

glavnog ulaza u Arenu Zagreb na udaljenosti od 200-titnjak metara.
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Treénjevka

-jug .

Slika 20 prikazuje autobusna stajaliSta u zoni obuhvata, gdje se moZe primijetiti
kako je broj i polozaj istih korektan te se dolazak na dogadaj autobusom samom
posjetitelju prezentira na atraktivan i siguran nac¢in uz minimalne potrebe za pjeSacenjem

do objekta.

Promatrajuci vozni red linije 234 Glavni kolodvor - Kajzerica - LaniSte na slici 21.
moZe se primijetiti kako linija preko tjedna prometuje u razmacima od 20 do 30 minuta
te ima posljednji polazak iz smjera Lani$ta u 23:55 $to stvara problem prijevoza putnika

ukoliko dogadaj zavrsava u kasnijem vecernjem terminu.
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Nadalje, veci problem za prijevoz posjetitelja autobusom se javlja vikendom (kada
se odrzava vecina dogadaja u Areni Zagreb), kada autobusna linija 234 Glavni kolodvor -
Kajzerica - LaniSte prometuje u intervalima od 50 minuta Sto uvelike smanjuje Zelju za
koristenjem istog od strane posjetitelja. Takoder, javlja se problem zavrSetka dogadaja u

kasnim no¢nim satima posto je posljednji polazak iz smjera LanisSta u 23:55.
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5. Prijedlog rjeSenja upravljanja mobilnoscu - studija slucaja

Arene Zagreb

Prijedlogom rjeSenja se Zeli na najbolji mogu¢i nacin urediti trenutno stanje i
trenutni problem vezan uz upravljanje mobilno$¢u za vrijeme dogadanja u Areni Zagreb.
Zbog velikog broja posjetitelja u malom vremenskom periodu te velikog broja posjetitelja
koji nisu upoznati s nacinima prijevoza, dolasci su ostvareni ve¢inom osobnim
automobilima, Sto zbog malog broja parkiraliSnih mjesta u sklopu same Arene Zagreb

Cesto dolazi do prometnog zagusenja te nepotrebnih kruZenja kroz zonu obuhvata.

5.1. Prijedlog regulacije i organizacije ulica

Sto se ti¢e analize regulacije i organizacije ulica, zbog pojave velikog broja vozila u
kratkom vremenskom periodu (dolazak na dogadaj/odlazak s dogadaja) pojavljuje se
ogromno prometno zaguSenje u zoni obuhvata analize. Za prijedlog vezan uz regulaciju
prometa za vrijeme dogadaja predlaZe se promjena tokova kretanja vozila u periodu

odrzavanja dogadaja kako bi se povecao protok kroz zonu obuhvata.

Slika 22. Prijedlog jednosmjernog vodenja tokova
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Promjena tokova bi se izvodila na nacin da bi se napravilo kruZzno jednosmjerno
vodenje oko cijelog objekta Arene Zagreb za vrijeme odrZavanja dogadaja ¢ime bi se
maksimalno iskoristio kapacitet prometnica u zoni obuhvata. Tokovi bi se za vrijeme

dolaska na dogadaj te odlaska sa dogadaja izvodili u smjeru suprotnom kazaljke na satu.

5.2. Prijedlog sustava parkiranja

Vezano za analizu sustava parkiranja, iz priloZenog je jasno kako sama Arena
Zagreb nema dovoljne kapacitete za smjeStaj osobnih vozila. PredlaZe se izgradnja
montaZzne garaze na juznom parkingu Arene Zagreb, iskljucivo primjenjive za vrijeme

dogadaja.

Slika 23. MontaZna garaZa [16]

Kroz analizu parkiraliSne povrSine primijecen je ocigledan nedostatak
parkiraliSnih mjesta Sto bi se rijeSilo takoder kroz organizaciju ,Shuttle“ prijevoza, tj.
organizacije parkiraliSnih mjesta na udaljenim lokacijama te prijevoza posjetitelja

autobusima do same Arene Zagreb.
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5.3. Prijedlog nemotoriziranih tokova

Kod analize nemotoriziranih tokova, zbog primijecenog nedostatka parkiraliSnih
mjesta za bicikle, predlaZze se izgradnja posebnog parkiraliSnog natkrivenog objekta za
sigurno spremanje bicikala. Takoder, zbog nepostojece biciklisticke infrastrukture pri
povezivanju s okolnim naseljima, predlaZe se nastavljanje biciklistickih staza na
postojece ili ucrtavanje biciklistickih trakova ukoliko nema dovoljno prostora na

nogostupu.

Slika 24. Natkriveni parkiralisni prostor za bicikle [14]
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Uz izgradnju parkiraliSnog objekta predlaZe se i montaza pomo¢nih rampi za

vodenje bicikla preko dolaznih stepenica sa istoCne strane Arene Zagreb.

Slika 25. Pomo¢na rmpa za vodenje bicikla [15]
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5.4. Prijedlog javnog gradskog prijevoza

Kada se promatra javni gradski prijevoz, uoCen je poseban problem kod autobusne
linije 234 (Glavni kolodvor - Kajzerica - LaniSte) kod broja obrta, narocito za vrijeme
odrzavanja dogadaja vikendom, gdje su intervali obrta znatno povecani u odnosu na radni
tjedan. Trenutno su intervali obrta vikendom 50 minuta, pod prijedlog rjeSenja se
predlaZze uvodenje dodatnih broja vozila, naroc¢ito tokom kasnih vecernjih sati na 15

minuta razmaka izmedu obrta.

Tablica 8. Prijedlog voznog reda

GLAVNI KOLODVOR SUB/NED LANISTE

sati minute sati minute
4|20 4|45

5|10 51|35

6|00 50 6 | 25

740 7| 15

8| 30 8|05 55
9|20 9|45

10 | 10 10 | 35

11 {00 50 11 | 25

12 | 40 12 | 15

13 | 30 13 |05 55

14 | 20 14 | 45

15 | 10 15 | 35

16 | 00 50 16 | 25

17 | 40 17 | 15

18 | 30 45 18| 05 50

19 (00 15 30 45 19 (10 25 40
20|10 25 40 55 20|05 30 55
21|20 35 50 21|10 25 40
22|05 20 35 50 22|15 30 45
23|10 25 40 55 23|00 15 30 45
0|15 0|05 20 40

Prikazan je prijedlog voznog reda za vrijeme odrZavanja dogadaja u Areni Zagreb
tijekom subote i nedjelje (Tablica 8). PredloZeni vozni red linije 234 Glavni kolodvor -
Kajzerica - LaniSte je baziran na vremenima neposredno prije, tijekom i nakon odvijanja

dogadaja u Areni Zagreb, u kojem periodu su smanjeni intervali obrta na 15 minuta.
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Vezano uz prijedlog rjeSenja autobusnog prijevoza, kako je predloZeno u

prijedlogu parkiraliSnog sustava, predlaZe se uvodenje ,Shuttle“ prijevoza.
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Slika 27 prikazuje rutu vozZnje ,Shuttle“ prijevoznog sredstva u smjeru B tj. od
lokacije odrZavanja dogadaja (Arena Zagreb) do parkiraliSne povrsSine gdje su posjetitelji

parkirali svoje osobne automobile.

Takoder Sto se tice tramvajskog prijevoza, njegova atraktivnost je smanjena zbog
potrebe pjeSacenja posjetitelja od najbliZeg tramvajskog stajaliSta u duljini preko jednog

kilometra, te se predlaze produljenje tramvajske linije u smjeru same Arene Zagreb te

izgradnju dodatnog tramvajskog stajaliSta u neposrednoj blizini objekta.

: Legenda
Trasa planirane
tramvajske linije

Stajaliste
e Arena Zagreb

Slika 28 prikazuje planirani produzetak tramvajske linije prema gradskoj Cetvrti
Blato, predloZene u Generalnom urbanisticCkom planu grada Zagreba 9/2016.
Novonastala tramvajska linija bi prolazila glavhom prometnicom uz Arenu Zagreb
(Jadranska avenija) te bi imala stajaliSte na najbliZem i najpogodnijem mjestu za

posjetitelje (najkrac¢a udaljenost pjesacCenja).
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6. Zakljucak

Glavni ciljevi upravljanja mobilno$¢u su Sto sigurnijeg, protoCnijeg, brZzeg te
efikasnije vodenje kako motoriziranog tako i nemotoriziranog prometa. Upravljanje
mobilno$¢u se smatra relativno novom granom prometnog sustava koja nije u potpunosti
istrazena. Upravljanje mobilnoS¢u sluzi takoder za pronalazak optimalne rute te
smanjenje konfliktnih toc¢aka pri dolasku krajnjeg korisnika do kona¢nog odredista.
NajcesSce se spominje kao upravljanje prijevoznom potraznjom te se pocela koristiti i
razvijati u 70-tim i 80-tim godinama proslog stolje¢a. Prve primjene mjera upravljanja su
zabiljeZene na podrucju SAD-a s namjernom zastite okoliSa, ocuvanja energetske
racionalnosti te smanjenjem vrsnih perioda optereenja u prometnom sustavu velikih

gradova.

Jako dobar primjer primjene kvalitetnog upravljanja mobilno$¢u dolazi upravo iz
SAD-a, tocnije iz savezne drzave New Jersey. Godine 2014-te, grad New Jersey je bio
domacin Super Bowl-a XLVIII na stadionu MetLife u sportskom kompleksu New Jersey
Meadowlands, koji je zbog svog geoprometnog poloZaja odlicno prometno povezan s
brojnim modulima prijevoza. Dobrim planiranjem i to dvije godine unaprijed, dogadaj je
jako kvalitetno izveden, izrada priru¢nika za posjetitelje ,Playbook-a“ je uvelike

poboljsala protocnost te efikasnost upravljanja mobilnos¢u.

U diplomskom radu je radena analiza trenutnog stanja kako bi se dobila stvarna
slika o prometnom sustavu za podrucje obuhvata. Analiza trenutnog stanja je provedena
u Cetiri dijela a to su: analiza regulacija i organizacija ulica, analiza sustava parkiranja,
analiza nemotoriziranog prometa te analiza javnog gradskog prijevoza. Kod svake od

analiza su promatrani podaci koji utjecu na $to bolju mobilnost tokom dogadaja.

Kod analize regulacija i organizacija ulica zakljuceno je kako dosadasnji prometni
tokovi u zoni obuhvata nezadovoljavaju prometnu potraZznju za vrijeme dogadaja koja je
viSestruko povecana u odnosu na normalne uvjete. PredloZeno je rjeSenje promjene
prometnih tokova u jednosmjerno kretanje, prije, za vrijeme te nakon izvodenja dogadaja
kako bi se maksimalno smanjile konfliktne tocke te povecala proto¢nost prometa u zoni

obuhvata.
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Vezano uz obavljenu analizu sustava parkiranja, koja se temeljila na broju i veli¢ini
izvanuli¢nih parkiraliSnih povrsina te spozjane da sama Arena Zagreb nema dostatnu
vlastitu ponudu parkiraliSnih mjesta. S obzirom na kapacitet dvorane od 15 000 sjedecih
mjesta, problemi se javljaju kada posjetitelji popune Sljunc¢ano parkiraliste juzno od
Arene Zagreb, zatim garazu Arena Centra te izvanuli¢na parkiraliSna mjesta trgovina
poput Lidla i Plodina, te zbog velikog broja posjetitelja u kratkom vremenskom periodu
te manjka parkiraliSnih mjesta, dolazi do zaguSenja kompletnog prometnog sustava, ¢ak
i do ostavljavanja osobnih automobila na nogostupima te zelenim povrSinama. Zbog
problema parkiranja se predlaze izgradnja viSekatne garaZe na podrudju trenutnog

neoznacenog Sljuncanog parkiraliSta juzno od Arene Zagreb.

Nemotorizirani promet je dobro organiziran i voden, uz dostatan broj pjesackih
prijelaza na odgovaraju¢im medusobnim udaljenostima te sa zapadne strane takoder
povezan Arena Centrom velikim pjeSackim mostom koji dodatno povecava sigurnost
posjetitelja. Sto se ti¢e druge sfere nemotoriziranog prometa, primijeéena je
odgovarajuca biciklisticka struktura sa isto¢ne strane Arene Zagreb no, Sto je i prijedlog
rjeSenja, u samoj zoni obuhvata ne postoji mjesto za sigurno smjestanje bicikala tijekom

dogadaja. Zbog toga se predlaZe izgradnja natkrivenog parkiraliSnog prostora za bicikle.

Konacni prijedlog rjeSenja je vezan za zavrs$nu analizu, tj. analizu javnog gradskog
prijevoza. U spomenutoj analizi je prikazano kako postoji tramvajski te autobusni sustav
javnog gradskog prijevoza. Medutim, kod tramvajskog prijevoza se pojavljuje problem
smjestaja najblizeg tramvajskog stajalista koje je udaljeno vise od jednog kilometra hoda
Sto u velikoj mjeri smanjuje atraktivnost koriStenja istog. Zbog toga se u daljnoj
buduénosti predlaze izgradnja produzetka tramvajske linije putem Jadranske avenije te

izgradnja tramvajskog stajalista u prihvatljivoj udaljenosti pjeSacenja od Arene Zagreb.

Sto se ti¢e drugog analiziranog moda prijevoza, autobusnog, pojavljuje se suprotan
problem. Analiza je pokazala odlican smjeStaj autobusnih stajaliSta sa istoc¢ne strane
Arene Zagreb, no medutim problem je neredovitost voZnji autobusne linije 234 Glavni
kolodvor - Kajzerica - LaniSte, narocito za vrijeme vikenda i kasno vecernjih sati kada se
odrzava vecina dogadaja. Trenutna vremena obrta tokom vikenda su po 50 minuta te je
prijedlog rjeSenja smanjenje istih na 15 minuta te produljenje linije poslije pono¢i zbog

trenutnog zadnjeg obrta iz smjera LaniSta u 23:55.
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