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SAZETAK

Zeljeznica predstavlja izrazito rasprostranjen nadin prijevoza ljudi i dobara. Samim time,
zeljeznicki promet predstavlja optimalan nacin prijevoza vecih tereta raznih dobara.
Republika Hrvatska je zemlja bogata Zitaricama te je time posebno vazno tu veliku koli¢inu
zitarica 1 prevesti; bilo da je rije¢ o hrvatskim rutama ili da se radi o inozemnim destinacijama.
U Republici Hrvatskoj postoje brojni zeljeznicki prijevoznici, no u ovom konkretnom slucaju,
tvrtka Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0. prednjaci u prijevozu zitarica.

Zeljezni¢ki prijevoz uvelike ovisi o infrastrukturi te o samoj organizaciji svih potrebitih
procesa, ali je u obzir vazno uzimati i sve navedene troS§kove; fiksne i varijabilne. Troskove je
iznimno vazno racunati i voditi brigu o njima budu¢i da mogu odrediti smjer poslovanja tvrtke,
ali i odrediti konkurentnost na trzistu.

KLJUCNE RIJECI: Zeljezni¢ki prijevoz Zitarica, logistika, tro§kovi, prijevoz, Zeljezni¢ka
pruga, prijevozni procesi, Rail Cargo Carrier — Croatia d.o.0.

SUMMARY

Railways are an extremely widespread mean of transport of people and goods. Therefore, rail
transport is the optimal way to transport larger amount of goods.

Republic of Croatia is a country which has a large amount of grains so it is important to transport
it; through domestic routes and international connections. There are numerous railway carriers
in the Republic of Croatia, but in this particular case, the company Rail Cargo Carrier - Croatia
d.o.o. leades in grain transportation.

Rail transport depends on the infrastructure and on the organization of all necessary processes,
but it is also important to consider all the costs; fixed and variable. Costs are extremely
important to calculate and take care of them as they can determine the direction of the
company's management, but also can determine competitiveness.

KEYWORDS: railway transport of grains, logistics, costs, transport, railway, transport

processes, Rail Cargo Carrier — Croatia d.o.o.
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1. UVOD

Zeljeznicki promet kompleksan je sustav te iznimno vazan naéin prijevoza dobara i ljudi.
Samom tom ¢injenicom vazno je napomenuti da je Zeljeznicka mreza vrlo razvijen sustav,
pogotovo u Europi, a ¢esto i najbolji nacin prijevoza odredenih dobara.

U ovom radu bit ¢e viSe govora o organizaciji prijevoza zeljeznicom, odnosno konkretno o
samom prijevozu zitarica. Za prijevoz zitarica potrebno je osigurati stabilna i pokretna sredstva
na Zeljeznici potrebna za kvalitetno odvijanje cjelokupnog zeljeznickog prometa.

Kvalitetna zeljeznicka infrastruktura je glavni preduvjet bez koje odvijanje prometa ne bi bilo
moguce. Ovaj zavrsni rad podijeljen je u tri glavna poglavlja te Uvod i Zakljucak.

Poglavlje pod nazivom ,,Pregled prijevoznih procesa“ sadrzi pet potpoglavlja, a ona su;
»organizacija“, ,,PoCetne radnje prijevoznog procesa“, ,Prijevoz”, ,ZavrSne radnje
prijevoznog procesa“ te ,,Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0.*

U ovom poglavlju te njegovim potpoglavljima govori se o glavnim prijevoznim procesima,
najvaznijim radnjama prijevoznog procesa te organizacije istog. Takoder, govori se i o strukturi
logisticko-prometnog procesa i nacinu organizacije istog.

Idu¢e poglavlje pod nazivom ,Povezivanje stabilnih i pokretnih postrojenja® tice se
zeljeznickih pruga, razlike izmedu pruga za medunarodni, regionalni te lokalni promet. Takoder
rije¢ je o prekrcajnoj mehanizaciji te svim vaznim komponentama zeljeznickog prometa.
Potpoglavlja su ,Zeljezni¢ka pruga®, ,,Dozvoljena optereéenja®, ,,Prekrcajna mehanizacija“,
,Zeljeznicki teretni vagoni* te ,,Vuéna vozila®.

Cetvrto poglavlje ti¢e se studije sludaja prijevoza Zitarica u Hrvatskoj te je detaljno objasnjen
nacin prijevoza te ukomponirani svi ¢imbenici koji su povezani sa Zeljeznickim prijevozom
zitarica u Republici Hrvatskoj. Sama studija slucaja tice se konkretno tehnoloSkog procesa rada
na industrijskom kolosijeku Silos ,,PIK Vinkovci d.d. koji se koristi u svrhu utovara i istovara
vagonskih poSiljaka s nadzornim kolodvorom u Vinkovcima koji rukovodi s njegovim
posluzivanjem. Poglavlje takoder obuhvaca i troskove vlaka te samu statistiku prijevoza. Vazni
troskovi su fiksni i varijabilni. Fiksni su iznimno vazni zbog plac¢anja upravitelju infrastrukture,
a varijabilni su bitni zbog stvaranja konkurentnosti na trzistu te minimiziranja manje potrebnih
izdataka. Zavrsni rad obuhvaca cjelokupnu analizu prijevoza zitarica Zeljeznicom te nacin na
koji se prevozi, budu¢i da predstavlja veliki udio u Zeljezni¢kom prometu dobara, pogotovo kad
je rije¢ o izrazito rodnim godinama u kojima su prinosi Zitarica iznimno veliki te nadmasuju

prethodne godine.



2. PREGLED PRIJEVOZNIH PROCESA

,»Organizacija prijevoznog procesa U prometu klju¢na je za ucinkovito svladavanje svih
prostornih kao i prijevoznih aktivnosti prilikom prijevoza robe od posiljatelja do primatelja,
odnosno prijevoza robe s jednog mjesta na drugo, pri ¢emu je osnovni cilj posti¢i minimalne
prijevozne troskove i pruziti §to kvalitetniju uslugu prijevoza korisniku istog.*!

Pod konceptom prijevoznih procesa stavlja se naglasak na dva pojma koji su neophodni za
odvijanje i funkcioniranje samog prijevoza robe, a to su organizacija i tehnologija. lako je
tehnologija u samoj osnovi jedna od komponenti organizacije vazno je napomenuti kako svaki
od pojmova sadrzi svoje temeljne pretpostavke te jedno bez drugoga ne moze postojati.

Organizacijska rjeSenja bit ¢e prikazana na primjeru dvije tvrtke koje su u medusobnoj ovisnosti
jedna o drugoj, a to su Rail Cargo Logistics — Croatia d.o.o. i Rail Cargo Carrier — Croatia d.o.0.
koji predstavlja punopravnog privatnog zeljezni¢kog operatera na liberaliziranom trZistu

zeljeznickih usluga u teretnom prometu na podrucju Republike Hrvatske.
2.1. Organizacija prijevoznih procesa

,Organizacija je svjesno udruzivanje ljudi kojima je cilj da odgovaraju¢im sredstvima
izvr$e odredene zadatke s najmanjim moguéim naporom na bilo kojem podruéju djelovanja.*
Predstavlja temelj svih aktivnosti i procesa koji se odvijaju u kompleksnom, dinami¢nom i
multidisciplinarnom sustavu kakav je Zeljeznicki promet.

Pojam organizacije prikazan je nizom medusobno povezanih cjelina koje su predstavljene kroz

sljedece strukturne dijelove kao:*

1. Utvrdeni ciljevi s kojima se pokuSava ostvariti ve¢i obujam prijevoza, veci prihod i veca
produktivnost. Prihod moze biti izrazen u kvartalnom i/ili godisnjem periodu.

2. Sadrzajne aktivnosti, a obuhvacaju strukturu rada organizacijske jedinice koja obavlja
prijevoznu uslugu, nacin prijevoza i utroSak resursa u pogledu novca i energije.

3. Nositelji aktivnosti u koje su ukljuceni izvrsitelji, djelatnici i sredstva s kojima se raspolaze.
Djelatnici, odnosno kadrovi predstavljaju vrijednost same organizacijske jedinice.

4. Metodologija rada u osnovnoj ideji predstavlja logicke operacije zajedno s tehni¢kim

postupcima izvodenja aktivnosti.

! Rabuzin., A.:Analiza organizacije prijevoznog procesa u cestovnom prometu, Zavr$ni rad, Sveucilite Sjever,
Varazdin, 2019.

2 Badanjak, D., Bogovi¢, B., Jeni¢, V.:Organizacija Zeljezni¢kog prometa, Fakultet prometnih znanosti u Zagrebu,
Zagreb, 2006., str.5

3 Kisicek., V.:Konflikti u organizaciji, Diplomski rad, Sveu¢ilite Sjever, Varazdin, 2016.

4 Badanjak, D., Bogovi¢, B., Jeni¢, V.:Organizacija Zeljezni¢kog prometa, Fakultet prometnih znanosti u Zagrebu,
Zagreb, 2006.



5. Mehanizmi pracenja predstavljaju pracenje analitickih parametara i informacija vaznih za

poslovanje prijevoznog poduzeca.

Kada je rije¢ o prijevozu tada je potrebno voditi rauna o unutarnjim i vanjskim ¢imbenicima
organizacije prijevoznih i prometnih subjekata. Unutarnji ¢imbenici su predstavljeni:
strategijom 1 planiranjem, prijevoznom i prometnom suprastrukturom, vrstama prijevoza i
prometa te vrstama predmeta prijevoza i prometovanja. U unutarnje ¢imbenike se ubrajaju jos$
1 veli¢ina organizacijske strukture zajedno s ljudskim potencijalima. Vanjski Cimbenici su
obuhvacdeni zemljopisnim 1 prirodnim ¢imbenicima, transportnom 1 prometnom
infrastrukturom, suvremenim tehnologijama, prijevozno — prometnim trzistem.’

Postoje dvije komponente koje €ine organizaciju, a to su tehnologija, koja je u procesu pruzanja
usluga predstavljena kao sredstvo primjene navedenih znanja i vjestina o postupcima kljuénim
za provedbu stvaranja prijevoznih usluga, a druga je tehnika.® Bitno je razlikovati pojmove
tehnologije i tehnike gdje je tehnika predstavljena stabilnim i pokretnim sredstva s kojima se
raspolaze dok je tehnologija znanstvena strana koja medusobno ispreplice tehniku i
organizaciju.

Organizacijska strana logistickih procesa mora osigurati optimalna prijevozna rjeSenja potrebna
za rast 1 razvoj, a dio su ljudskog faktora. Potrebno je znanje i1 iskustvo kako bi se pronaslo
u¢inkovito rjeSenje prijevoznog problema ili optimiziralo odredene procese i nedostatke.
Danasnje doba donosi brojne izazove te je potrebno uz znanje i iskustvo te naporan rad,

njegovati suvremeni nacin razmisljanja prilagoden svakoj problematici.
2.2. Pocletne radnje prijevoznog procesa

Proces pruzanja prijevoznih usluga usko je vezan s vise struka koje se medusobno
nadopunjuju, a time je vazan i neizostavan dio $pedicijsko-logisticka djelatnost koja dogovara
prijevoz pod optimalnim uvjetima.

,Logistika se moze definirati kao upravljanje tokovima robe i sirovina, procesima izrade
zavrsenih proizvoda i pridruZzenim informacijama od to¢ke izvora do tocke krajnje uporabe u

skladu s potrebama kupca.*’

5 Zelenika., R.:Primarne prometne tarife, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2009., str. 60.

® Badanjak, D., Bogovié, B., Jenié, V.:Organizacija Zeljeznickog prometa, Fakultet prometnih znanosti u Zagrebu,
Zagreb, 2006., str. 7.

7 Ivakovi¢, C., Stankovi¢, R., Safran, M.:Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti u Zagrebu,
Zagreb, 2010. str. 225



,Spedicija predstavlja specijaliziranu gospodarsku djelatnost koja se bavi organizacijom
otpreme i dopreme robe i drugim poslovima s tim u vezi.*®

Uloga Speditera ukljucuje poslove u vezi s organiziranjem otpreme, dopreme ili prijevoza robe
u medunarodnom prometu. Posao ukljucuje strucne savjete i pregovore s klijentima koji imaju
za cilj sklapanje ugovora. Prolazi se analiza izbora optimalnog prijevoznog puta, optimalnog
prijevoznog sredstva i optimalne tehnologije transporta uz odabir najprikladnijeg vremenskog
perioda u kojem je potrebno izvrsiti otpremu, dopremu ili tranzitiranje robe od otpremnog do
odredi$nog mjesta. Spediter rukovodi sklapanjem ugovora o transportnom osiguranju,
skladistenju robe i sl. Spediter ispostavlja ili pribavlja potrebne prijevozne i druge dokumente
uz obavljanje poslova koji se ticu carinskih postupaka, preglada ispravnosti papirologije i
obracuna vozarine, carine i svih drugim pristojbi i troSkova uz informiranje nalogodavca o
istom.”

Prikaz medusobnog odnosa elemenata u Spedicijskom procesu predstavljen je sljede¢im
dijagramom toka (Slika 1). Osnovni elementi navedenog sustava su: klijent, $pedicijsko
poduzece i prijevoznik koji obavlja ugovorenu uslugu.

Klijent odnosno narucitelj prijevoza koji moze biti proizvodac ili korisnik prijevoznog entiteta
organizira prijevoz na nacin da se obrac¢a s upitom poduzeéu koje obavlja spedicijsko —
logisticku djelatnost u kojemu trazi logisti¢ka rjeSenja za navedeni prijevoz. U prikazanom
slucaju to je predstavljeno na primjeru Rail Cargo Grupe (kratica RCG) odnosno tvrtke Rail
Cargo Logistics — Croatia d.o.o. (kratica RCL).

RCL posjeduje sve parametre navedenog upita potrebnih za optimalnu i ekonomic¢nu provedbu
prometnog rjesenja, a ako se radi o novom prijevozu, upit klijenta se upucuje odjelu prodaje
koji zatim isti Salje na odjel dizajna usluga u svrhu upita za cijenu prijevoza.

U okviru odjela provodi se TCO zahtjev (eng. Train concept and order management) koji sluzi
za izradu kalkulacija, dizajniranje prijevoza i planiranje prijevoza.

Odjel dizajna usluge provodi dizajniranje cijene s uzimanjem u obzir svih relevantnih
parametara koji su klju¢ni za prijevoz kao $to su: potrebne vrste vagona i njihovo vlasnistvo,
relacija prometovanja, maksimalni parametri vlaka te provjera da li postoje posebni rezimi

prijevoza koje je potrebno primijeniti.

8 lbidem, str 14.
% Zelenika., R.: Primarne prometne tarife, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2009. str. 89.
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Obavljanje
prijevoza

Slika 1 Struktura logisticko-prometnog procesa
(Izvor: Autor)

Ako postoji cijena prijevoza tada odjel dizajna usluga Salje navedenu cijenu na poslovnu
jedinicu odjela prodaje. U okviru odjela prodaje postoje poslovne jedinice koje se razlikuju s
obzirom na vrstu robe sa zadatkom odredivanja $to se klijentu moze ponuditi uzimajuéi u obzir
tri faktora koja su predstavljena kao: transportna cijena, marza i najam vagona. U slucaju
prihvatljivosti cijene, klijent potvrduje ponudu odjelu prodaje i sve se ponovno vra¢a u odjel
dizajna usluge.

Nakon $to navedena dva odjela predstavljena kao prodaja i dizajn usluga dogovore detalje

usluge kontaktira se odjel zaduzen za operativno pracenje i odvijanje transporta, narucivanje



vagona i provjera njihove dostupnosti te narucivanje trase kod prijevoznika robe. Provodi se

koordinacija izmedu prijevoznika i klijenta. Potrebno je napomenuti kako je broj ugovora

temelj za obracun, identifikaciju prijevoza, izradu CIM-a odnosno teretnog lista i svih podataka

potrebnih za prijevoz. Broj ugovora se upisuje u teretni list.

Kao zavr$ne odredbe u navedenom procesu obavljaju se razne postprodajne radnje kao Sto su

fakturiranje i zadovoljstvo kupca. Provodi se medusobno uskladivanje ulaznih i izlaznih racuna

| evidentiranje samog prijevoza u sustavu.

Organizacija poslovnih jedinica Rail Cargo Logistics — Croatia d.0.0. provedena je prema

vrstama robe koje se prevoze zeljeznicom. Predmeti prijevoza s kojima se manipulira su

podijeljeni u Cetiri poslovne jedinice:

1. MACE (eng. Mineral oils, Agrar, Chemicals, Environmental) — Mineralna ulja,
poljoprivredne kulture, kemikalije, otpad

2. WPBC (eng. Wood, Paper, Building materials, Consumer goods) — Drvo, papir, gradevinski
materijali, trgovacka roba

3. STEA (eng. Steel, Energy, Automotive) — Celik, energija, mineralne sirovine, automobili

4. INTERMODAL — Prijevoz kontejnera®®

,,U svakoj od navedenih poslovnih jedinica nalazi se voditelj ¢iji je zadatak organizirati prijevoz
prema navedenim segmentima pocevsi od samog upita klijenta, pruZanja usluge savjetovanja,
odabira optimalne rute prijevoza robe, odabira i naru¢ivanja vagona koji ¢e biti koristeni u
prijevozu, sredivanje potrebne dokumentacije, prikupljanje ponuda i kalkulacija izlazne
ponude, dispozicije, realizacije samog prijevoza, pracenje same posiljke te na kraju zavr$no
fakturiranje uz ispitivanje zadovoljstva korisnika pruzenom uslugom. !

,Dispozicija predstavlja pisani dokument kojim se potvrduje sklapanje ugovora o otpremi

(dopremi) robe izmedu $peditera i njegova Kklijenta (nalogodavca)“*2

2.3. Prijevoz

Prijevoz u svojoj glavnoj zadaci predstavlja kretanje ljudi i/ili dobara s jednog mjesta na drugo
uz koristenje odgovarajuce infrastrukture i eksploatacijom pripadajuceg prijevoznog sredstva.

Za prijevozni dio u ovome radu je zaduzena tvrtka Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0. koja

10 https://www.railcargo.com/hr/branse , preuzeto 28.07.2021.
11 Zvjezdana, D.:Uloga $peditera u organizaciji Zeljeznitkog prijevoza, Diplomski rad, Velika Gorica, 2020
12 https://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?id=15439 28.07.2021.
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predstavlja jednu od trinaest tvrtki s odobrenjem za pruzanje usluga prijevoza u teretnom
prometu.

Hrvatska agencija za mrezne djelatnosti (HAKOM) zaduzena je za obavljanje i kontrolu
regulatornih djelatnosti u sferi pruzanja zeljeznickih usluga u Republici Hrvatskoj. HAKOM
djeluje na temelju vazecih i propisanih zakona, a bitan zakon za djelokrug teretnog prometa je
,Zakon o regulaciji trzista Zeljezni¢kih usluga.“!® Na liberaliziranom Zeljeznickom trZi$tu
postoji trinaest registriranih Zeljeznickih operatera. Svaki od operatera mora posjedovati
odobrenje i sve potrebne sigurnosne dozvole od Agencije za sigurnost Zeljezni¢kog prometa
kako bi mogli obavljati prijevozne usluge u teretnom prometu. Navedeni operateri su:'*

- LOG RAIL d.o.0.

- ADRIA TRANSPORT CROATIA d.o.0.

- CER CARGO d.o.0.

- HZ CARGO d.o.o.

- EURORAIL LOGISTICS d.o.0.

-  ENNA TRANSPORT d.o0.0.

- PRUZNE GRADEVINE d.o.0.

-  RAIL CARGO CARRIER — CROATIA d.o.0.

- RAIL & SEA d.o.0.

- SZ TOVORNI PROMET d.o.o.

- TENRAIL d.o.0.

-  TRAIN HUNGARY d.o.0.

- TRANSAGENT RAIL d.o.0

Djelokrug rada Agencije za sigurnost Zeljezni¢kog prometa podijeljen je na ustrojbene jedinice
za: zeljezniCku infrastrukturu, zeljeznicke prijevoznike, Zeljeznicka vozila, poslove inspekcije
te pravne, ekonomske i opée poslove.’®

Tvrtka Rail Cargo Carrier — Croatia d.o.0. na trzi$tu posluje koristenjem lokomotiva koje su
preteZito U najmu od majéinske tvrtke OBB, odnosno Austrijskih saveznih Zeljeznica. Koriste
se dizelska lokomotiva predstavljena serijom 2016, dizel — elektri¢na lokomotiva serije 2062 i
elektricne lokomotive serija 1116, 1216, 1293 i 1063. S dolaskom novih lokomotiva koje

prethodno nisu bile u eksploataciji na Zeljezni¢koj mrezi Republike Hrvatske javlja se potreba

13 https://www.hakom.hr/hr/o-nama/22 , preuzeto 28.07.2021.
14 https://www.hakom.hr/hr/davatelji-usluga-304/304 , preuzeto 28.07.2021.
15 https://www.asz.hr/o-agenciji/ , preuzeto 27.08.2021.
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za njihovom homologacijom. Homologacija predstavlja odobrenje uporabe vozila u javnom
prometu na nacin da je na njima obavljen tehnicki pregled kako bi se ispitala kompatibilnost
vozila s infrastrukturnim podsustavom te provjera da li je vozilo opremljeno sa svim propisanim
uredajima koji osiguravaju siguran nacin odvijanja prometa. U postupku odobravanja koristenja
vozila primjenjuju se ,,Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti zeljeznickog sustava (NN
63/20).“!® Kod podnosenja zahtjeva za homologacijom Agenciji za sigurnost Zeljezni¢kog
prometa potrebno je navesti status u kojem se vozilo nalazi. Vozila mogu biti tipska vozila,
serijski proizvedena vozila koja su u skladu s tehnickim specifikacijama za interoperabilnsot (u
daljnjem tekstu: TSI), serijski proizvedena vozila u skladu s TSI-jem koja se prvi put pustaju
na zeljeznicku mrezu RH, serijski proizvedena vozila koja nisu u skladu s TSI-jem, serijski
proizvedena vozila koja se prvi put pustaju u promet, a nisu u skladu s TSI-jima, serijski
proizvedena vozila koja nisu u skladu s TSl-jima, ali za ta vozila ve¢ postoji odobrenje za
pustanje u promet u drugim drzavama ¢lanicama Europske unije.

Ovisno o navedenim kategorijama Agencija postupa na razli¢ite nacine pa je tako postupak

odobrenja za serije vucnih vozila 1116 i 1216 tekao na razli¢ite nacine. U trenutku kada je

zatrazena homologacija lokomotive serije 1116 navedeno vozilo je bilo serijski proizvedeno,
ali za koje nije postojalo tipsko odobrenje za uporabu u Republici Hrvatskoj.

Lokomotiva serije 1216 je predstavljalo serijski proizvedeno vozilo koje je odgovaralo tipu

vozila za koje je postojalo tipsko odobrenje u Republici Hrvatskoj.!’

Potrebni parametri koje je potrebno osigurati i dostaviti za dobivanje potrebnih dozvola su:*8

1. Opca dokumentacija — Ukljucuje opis vozila s tehnickim karakteristikama 1 podacima o
projektiranju. Sadrzi podatke o nacinu prethodne eksploatacije, a koji se sastoje od
informacija o popravcima, prethodnom rada, odrzavanju i sl.

2. Konstrukcija i mehanicki dijelovi — Pruzaju osiguranje mehanicke cjelovitosti i
konstrukeijsku izdrzljivost vu€nog vozila. Podrazumijeva se osigurana ispravnost vucnih i
odbojnih uredaja.

3. Kompatibilnost s gradevinskim podsustavom — Sastoji se od provjere statickog i
dinamickog utjecaja vozila na infrastrukturu. Obavlja se provjera dopustenih odstupanja i

uklapanja te kinematicki profil vozila.

16 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2020 05 63 1251.html ,preuzeto 27.08.2021.

17 Brkié., M.: Propisi i postupci za ishodenje odobrenja uporabe Zeljeznickih vozila na mrezi HZ Infrastrukture s
primjerima postupaka za elektriéne lokomotive OBB-ove serije 1116 i 1216. Zeljeznice21. 2004;13(4): 47-48,
preuzeto sa: https://hdzi.hr/wpnew/wp-content/uploads/2020/01/2014 4.pdf, 20.08.2021.

18 Ibidem, preuzeto 20.08.2021.
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4. Sustav kocenja — Predstavlja komponentu sigurnosti u koju se ubraja uc¢inkovitost kocenja,
pruzanje zastite od blokiranja kotaca, obavljnje nadzora nad procesom kocenja te kocenje
po hitnom postupku i koc¢enje pri parkiranju.

5. Stavke koje se odnose na putni¢ki promet — Odnose se na motorne vlakove i na putnicke
vagone.

6. Uvjeti okoline i acrodinamicki u¢inci — Promatraju se sa stajalista utjecaja okoline na vozilo
i utjecaja vozila na okolinu. Prate se acrodinamicke karakteristike i su¢elja izmedu vozila i
pruzne opreme u zeljezniCkom sustavu s jedne strane te sucelja s vanjskom okolinom s
druge strane.

7. Vanjska upozorenja, oznacavanje, funkcioniranje i zahtjevi u pogledu cjelovitosti
programske podrske.

8. Sustavi napajanja elektricnom energijom na vozilu i sustavi nadzora.

9. Zaposleno osoblje, sucenja i okolina — Ukljucuje opremu na vozilu, suéelja, upravljaénice
i sucelje strojovoda — Stroj.

10. Sigurnost od poZara i evakuacija.

11. OdrZavanje opreme na vozilima i sucelja za odrzavanje.

12. Prometno — upravljacka i signalno — sigurnosna oprema.

13. Posebni operativni zahtjevi za vozila — Ukljucuju sposobnost rada u otezanim uvjetima s
mogucéno$éu ponovnog uspostavljanja operativnog stanja vozila.

14. Stavke u vezi tereta koje se primjenjuju za vagone u terethom prometu.

Proces radnji potrebnih za organizaciju prijevoza od strane operatera sastoji se razli¢itih faktora,
a neki od bitnih segmenata prikazani su sljede¢im dijagramom (Slika 2).

Pocetna radnja od strane ugovorenog prijevoznika predstavlja kontaktiranje utovarnog mjesta
kako bi se osigurala provjera mogucénosti utovara. Utovar vagona moze biti izveden pomocu
silosa ili trakastog transportera ako se radi o utovaru zitarica. Nakon potvrde klijentu, obavljanje
ugovorene usluge se provodi dostavljanjem praznih vagona na utovar prije datuma ili na sam
datum utovara, obavlja se prijem utovara i kontrola robe.

U idu¢em koraku slijedi utovar nakon kojega se provodi vaganje koje moze biti provedeno
koristenjem vage u sklopu silosa ili se koristi usluga vaganja HZ Infrastrukture. Potrebno je
drzati se dozvoljenog osovinskog optereéenja kako ne bi doslo do pretovara vagona. Zitarice
se u velikom broju slu¢ajeva voze za Republiku Italiju na trasu Villa Opicina te je potrebno
voditi ra¢una kako o dozvoljenom osovinskom optere¢enju samih vagona na nacionalnoj

zeljeznickoj mrezi tako 1 na medunarodnoj ovisno o trasi na koju vlak ide.



Nakon obavljenog vaganja, vagoni se plombiraju i pristupa se slanju podataka u sredi$njicu
Villach Siid gdje se izraduju transportni dokumenti i pristupa se izradi CIM-a odnosno teretnog
lista.

Pokretanje tovarenog vlaka ovisi najvise o trasi, zatim o raspolozivosti lokomotive i osoblja te
moguénosti parkiranja vlaka u Hrvatskoj u slu¢aju da vlak ne ide direktno na trasu. Bitna stavka
je pravovremeni dolazak na trasu. Potrebno je voditi ra¢una o vremenskoj komponenti dolaska
na mjesto primopredaje vlaka drugom operateru kako ne bi doslo do odbijanja primanja vlaka
na trasu i ¢ekanja na dodjeljivanje nove trase.

Ako vlak ne ide direktno na trasu tada je za takav vlak potrebno parkiranje za koje se placa
pristojba HZ Infrastrukturi. Zadnja stavka je predaja vlaka sljedeéem prijevozniku u skladu s
najavom prema ugovoru o primopredaji. Ako vlak ide na trasu u Republiku Italiju primopredaja
vlaka se obavlja u Dobovi.

Prijevoz robe koja se prevozi definiran je ,,Zakonom o ugovorima o prijevozu u zZeljeznickom
prometu.«®

Odredene su osnovne obveze prijevoza i dana su odobrenja koja Zeljeznici omogucéavaju da
sama regulira i utvrdi uvjete 1 nacin prijevoza kroz tarife.

Prijevoz moze biti proveden u vidu unutarnjeg ili medunarodnog prometa. Utvrdene su tarifne
odredbe od strane Zeljeznice koja su istozna¢na za unutarnji i medunarodni promet.

Pojam CIM (fr. Regles uniformes concernant le Contrat de transport international ferroviaire
des marchandises) predstavlja pravila o ugovorima u medunarodnom prijevozu robe.?’ CIM
odnosno teretni list predstavlja ugovor o prijevozu izmedu izvrSitelja prijevozne usluge i
narucitelja prijevoza. Isto tako, predstavlja prijevoznu ispravu za:

1. Konvencionalni prijevoz

2. Kombinirani prijevoz

3. Konvencionalni i kombinirani prijevoz?

Konvencionalni ili unimodalni prijevoz predstavlja prijevoz robe s jednog mjesta na drugo, ali
samo prijevoznim sredstvom jedne prometne grane. Karakteristika za takav oblik prijevoza je
u tome Sto se odvija na temelju jednog ugovora o prijevozu uz jednu jedinstvenu ispravu o
prijevozu koja moze biti prikazana teretnicom ili teretnim listom. Kombinirani prijevoz robe se

odvija uz eksploataciju najmanje dva razli¢ita prijevozna sredstva iz dvije razli¢ite prometne

19 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/1996 10 87 1516.html, preuzeto, 28.07.2021.
2 Bogovié., B.:Prijevozi u Zeljezni¢kom prometu, Fakultet prometnih znanosti u Zagrebu, Zagreb, 2006. str 189.
2L Interni dokumenti tvrtke Rail Cargo Carrier - Croatia
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grane uz sklapanje onoliko ugovora koliko je razli¢itih prometnih grana sudjelovalo u procesu.
Broj ispostavljenih i pribavljenih prijevoznih isprava ovisi o tome koliko je zaklju¢eno ugovora

0 prijevozu.??

Pnjevoznik

Kontaktiranje
utovamog mjesta

Provjera
mogucnosti
utovara

Potvrda klijentu

Dostava praznih
vagonana utovar

Prijem utovarai
kontrola robe

Utovar i obavljanje
potrebnog vaganja

Plombiranje vagona
1 slanje podataka o
vagonima

Iztada CIM-a

Pokretanje vlaka

Vlak ide
direktno
na frasu

Ne

Predaja vlaka sljedecem

Parkiranje
o prijevozniku

Slika 2 Prikaz prijevoznog procesa od strane prijevoznika
(Izvor: Autor)

227Zelenika., R.:Primarne prometne tarife, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2009. str. 15-16
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Teretni list moze biti ispostavljen u papirnatom i/ili u digitalnom (elektronskom) obliku.
Ukoliko je teretni list ispostavljen u elektronskom obliku moraju biti osigurane karakteristike
kao u papirnatom obliku u pogledu tiskarske boje koja moze biti u skladu s uzorkom ili crna,
sadrzaj mora biti identi¢an dok je kod formata i izgleda nuzno osigurati §to manja odstupanja.
Potrebna je uporaba jednog ili vise jezika s time da jedan od tih jezika bude engleski, njemacki
ili francuski. Posebnim ugovorom ostavlja se moguénost drugadijeg dogovora izmedu
prijevoznika.?®

Teretni list se u pravilu odnosi na robu koja se prevozi u jednom vagonu, ali moguce je ostvariti
dogovor koji je potrebno postic¢i izmedu svih strana u prijevoznom procesu, a predstavljeni su
kao posiljatelj, primatelj i svi prijevoznici koji sudjeluju u prijevozu na nacin da se teretni list
koristi za grupu vagona ili za kompletan vlak (CIM-6).24

Teretni list se sastoji od Sest primjeraka u kojem svaki od navedenih ima pripadajuceg

primatelja kao sto je prikazano na sljedecoj slici (Slika 3.).

Teretri list

Izvjesce o
prispijecu’
carnna

Prjevoznik Carnina ili
kod odredism
prispijeca prijevoznik

Prijevoznik
Posiljately kod
otpreme

Slika 3 Dijelovi teretnog lista u konvencionalnom prijevozu i njihovi primatelji
(Izvor: http://www.hzcargo.hr/upload/150a%20-%20Priru%C4%8Dnik%200%20CIM-
ovu%20teretnom%?20listu%20(GLV-CIM), (stanje%200d%201.1.2021.).pdf preuzeto, 30.07.2021.)

Original teretnog lista predstavlja dokumentacijski list koji ide uz posiljku do konaéne
destinacije te se predaje primatelju robe. Predstavlja dokazni dokument koji je potrebno priloziti
za eventualne reklamacije. Teretna karta je interni knjigovodstveni obrac¢unski dokument
kojega zadrZzava prijevoznik u toku samog prijevoza ili kod prispije¢a u uputnoj stanici.

Izvjes¢e o prispijeu/carina je interni Zeljezni¢ki dokument koji prati posiljku do navedene

uputne stanice, sluzi za izvjeStavanje primatelja o prispijeCu poSiljke 1 o obavjeStavanju

Bhttp://www.hzcargo.hr/upload/150a%20-%20Priru%C4%8Dnik%200%20CIM-
ovu%20teretnom%20listu%20(GLV-CIM),(stanje%200d%201.1.2021.).pdf , preuzeto, 30.07.2021.
24 |bidem, preuzeto, 30.07.2021.
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primatelja i/ili platitelja prijevoznih troskova o troskovima koji trebaju biti placeni u uputnoj
stanici. Moze se koristiti i kao carinski dokument kod prijavljivanja ili carinjenja posiljaka.
Duplikat teretnog lista je dokument u funkciji potvrde o preuzimanju posiljke koja ostaje
posiljatelju nakon zaklju¢ivanja ugovora o prijevozu i otpremanju posiljaka radi mogucnosti
dokazivanja naknadnih zahtjeva ili mogucih reklamacija.

Kopija izvjesca o otpremi je dokument koji ostaje kod Zeljeznickog prijevoznika u otpremi i

sluzi kao dokazni dokument o preuzimanju navedene posiljke na prijevoz.?®
2.4. ZavrSne radnje prijevoznog procesa

U zavrsne odredbe prijevoznog procesa ulazi naplata samog prijevoza. Prijevoz se moze
podijeliti na unutarnji i na medunarodni. Detaljnija podjela medunarodnog prijevoza je u tri
kategorije, a moze biti u otpremi, u prispijecu i u tranzitu. Obracun prijevoza se obavlja prema
ugovoru o uvjetima prijevoza posiljaka zeljeznicom koji se sklapa sa svakom tvrtkom
pojedina¢no. Sam ugovor se sastoji od ¢lanaka u kojima su propisane i ugovorene odredbe

izmedu prijevoznika i klijenta. Ugovorom su definirani sljede¢i ¢lanci:?®

1. Predmet ugovora

2. Obujam prijevoza i prijevozne cijene

3. Nacin obracuna prijevoznih usluga kod prijevoza posiljaka
4. Nacin plac¢anja

5. Redoslijed placanja

6. Osiguranje placanja

7. Fakturiranje prijevoznih usluga

8. Dospijece racuna i rokovi pla¢anja

9. Neispunjavanje obveze pla¢anja

10. Aktiviranje instrumenata osiguranja placanja
11. Reklamacije na ispostavljeni obracun i fakturu
12. Korisnicke tarife

13. Ocekivane koli¢ine roba

14. Tajnost ugovora

15. RjeSavanje problema i sporova

16. Rok valjanosti ugovora

17. Raskid ugovora

% Zvjezdana, D.:Diplomski rad Uloga $peditera u organizaciji Zeljeznickog prijevoza,Velika Gorica, 2020.
% Interni dokumenti tvrtke Hz Cargo d.o.0.
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18. Visasila
19. Izmjene ugovora

20. Broj primjeraka ugovora

Sklopljive korisnicke tarife ovise o vrstama robe te nacinu i uvjetima prijevoza. ,,Tarifa (eng.
charges shemes) je skup propisa kojima se ureduju prijevozni uvjeti i nacini racunanja
prevoznine“.?’ Dijele se na tarife za prijevoz robe u unutarnjem i medunarodnom prometu.
Placanje takvih sklopljenih tarifa moze se obaviti na jedan od tri nac¢ina koji su predstavljeni
kao odgoda plac¢anja koja moze biti na 30, 45 ili 60 dana, avansno plac¢anje kao uplata pologa
prije pocetka prijevoza te predraun s rokom pla¢anja maksimalno 3 dana.?

Osnovu svih postupaka predstavlja teretni list kao dokument samog izvr$enja prijevoza. Teretni
list je ujedno i sudski dokument. Obrada teretnog lista se provodi njegovim ubacivanjem u
sustav gdje se obraCunava prema ranije ugovorenim tarifama. Provodi se petodnevno
prikupljanje ugovora u kojima su klju¢ni parametri cijena, masa vlaka, broj vagona, broj
markice otpreme, Sifra kolodvora otpreme i Sifra kolodvora prispije¢a. Zadnji korak naplate
predstavlja izrada faktura s ispostavom ra¢una klijentu prema zadanim uvjetima.?®

U zavr$ne radnje ulazi statisti¢ko pracenje relevantnih parametara samog prijevoza u kojima se
od strane prometnih struénjaka definiraju osnovne varijable koje su kljuéne za pracenje i
funkcioniranje prijevoznog procesa. Kao bitne stavke nad kojima se obavlja analiza ulazi vrsta
robe koja se prevozi kako bi se optimalno mogli koristiti vagonski resursi.

Obavlja se pracenje ostvarenih brutotonskih odnosno voznih kilometara te odnos izmedu bruto
rada i neto rada, prati se komercijalna brzina i obrtaj. Pojednostavljeno gledano naglasak je na
pracenju strukture i obujma prijevoza. Vazno je pratiti relacije izmedu kojih se obavlja prijevoz
uz pregled stupnja rada i koristenja lokomotivskog voznog parka koji sudjeluje u samom
procesu. Provodi se analiza izmedu voznih i lokomotivskih kilometara.

Iduc¢a stavka predstavlja prac¢enje financijskih obaveza prema upravitelju infrastrukture za
koriStenje same Zeljeznicke mrezZe kao i dodatnih usluga na istoj, troskovi osoblja, dizel goriva
I maziva, najma lokomotiva, troskovi odrzavanja vozila i vagona i sl.

Uz sve navedeno vazno je pratiti vremena koja su potrebna za obavljanje prijevozne usluge radi
Sto optimalnijeg iskoriStenja sredstava i organizacije samog prijevoza i ljudskih resursa u

buduénosti kako bi se mogli predvidjeti i rijesiti svi zahtjevi i izazovi.

27 http://www.hzcargo.hr/tarife.php , preuzeto 01.08.2021.

28 Interni dokumenti tvrtke Hz Cargo d.o0.0.
2% Ibidem
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2.5. Rail Cargo Carrier — Croatia d.o.o.

Rail Cargo Carrier — Croatia d.o.0. predstavlja privatnog operatera u pruzanju
zeljeznickih usluga u Republici Hrvatskoj. Prijevoznik je tvrtka kéer Rail Cargo Carrier Kft. sa
sjedisStem u Madarskoj, a zajedno Cine dio Rail Cargo Grupe.

Predmet poslovanja drustva €ini pruzanje usluga u zeljeznickom prometu kao §to su upravljanje
zeljezniC¢kom infrastrukturom, davanje u najam zeljeznickih vozila i1 pripadajuée opreme te
razna savjetovanja u domeni poslovanja i upravljanja. Tvrtka je osnovana 2013. godine te je u
potpunom vlasnistvu Austrijskih saveznih Zeljeznica.*® Rail Cargo Grupa je prema procjeni
trziSnog udjela na europskom Zeljeznickom trzistu za 2018. godinu predstavljena kao drugi
najveci zeljeznicki logisticar u Europi. Neki od podataka za 2020. godinu prikazuju kako grupa
broji preko 9393 zaposlenika s prisutno$¢u u 18 zemalja. Prijevoz se odvijao sa 732 lokomotive
1 preko 24 tisu¢e vagona uz uc¢inak od 45 milijuna vlak kilometara godis$nje 1 95 milijuna neto
tona robe godisnje koriste¢i 12 logistickih centara.

Od 18 zemalja u kojima se odvija prisutnost grupe u njih ¢ak 12 se koristi vlastita vuca za
prijevoz pa je tako obujam prijevoza za 2019. godinu s vlastitom vu¢om za Austriju iznosio
74,3 milijuna tona koja se nalazila na prvom mjestu dok je recimo Republika Hrvatska bila
pozicionirana na sedmom mjestu s obujmom prijevoza od 2,5 milijuna tona.3!

Za robu koja se prevozi osigurani su odgovarajuci teretni vagoni koji su izvedeni kao otvoreni,
zatvoreni, specijalni, kontejnerski ili drugi ovisno o vrsti transportiranje robe bilo da se radi o
vagonima u vlasniStvu Rail Cargo Grupe ili o privatnim vagonima. Za posebne zahtjeve
osigurani su i spremnici u vidu kontejnera, zamjenskih tijela, poluprikolica, MOBILERA, tank
kontejnera i transANT strukture. Specifi¢éna grada navedenih vucenih sredstava predstavlja
optimalna logisti¢ka rjeSenja te osigurane brze i efektivne pretovare uz postivanje svih normi
kao $to je ISO certifikat koji predstavlja medunarodni certifikat upravljanja kvalitetom.?
Zemlje u kojima se koristi vlastita vuca prikazane su na sljedecoj slici (Slika 4).

Vizija Rail Cargo Grupe je ostvarenje odrzivog logistickog oslonca ekonomije Europe s
misijom kako buduénost pripada Zeljeznickom teretnom prijevozu. Radi se na povezivanju
ljudi, poslova i trzista od prve do zadnje tocke s ciljem oblikovanja industrije kontinenta od
Europe do Azije. Stavlja se naglasak na izravnost, odrZivost, pouzdanost i efikasnost kroz 365
dana u godini te postavljanje standarda inovativnosti i digitalizacije za klijente. Grupa ja

fokusirana na tri glavna subjekta, a to su klijenti, trziste i ljudski resursi. Klijentima je potrebno

30 https://sudreg.pravosudje.hr/registar/f?p=150:28:0::NO:28:P28 SBT_MBS:080871923, preuzeto 31.07.2021.
31 https://www.railcargo.com/hr/dms/rcg-corporate-presentation/corporate-presentation-hr ,preuzeto 31.07.2021.
32 hitps://www.railcargo.com/hr/usluge/prijevoz-vagonima-i-logistika/oprema/spremnici, preuzeto 31.07.2021.
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osigurati dizajniranje individualnih logisti¢kih rjeSenja kako bi se osigurale njihove potrebe i
poslovni modeli koji su promjenjivi. U tu svrhu grupa prolazi kroz strukturne promjene
digitalne transformacije $to omogucava osiguravanje lakog pristupa multimodalnom end-to-
end transportnom rjeSenju. Na trziStu je cilj osigurati visoku poziciju kao trzisni lider kako u
domacim trziStima Austrije i Madarske tako 1 u Sirenju prisutnosti u drugim zemljama Europe
tvore¢i kopneni most do Azije u korist svih klijenata. Sa stajaliSta ljudskih resursa tvrtke
najve¢om prednoS¢u se smatra znaCajan kompetitivan 1 zajednicki timski rad u vidu jedne
medunarodne Rail Cargo Grupe. Vlastite ideje i projekti su stavljeni u praksu na ciljano
orijentiran na¢in s odmakom od hijerarhije i administracije §to omogucuje pruzanje klijentima
profesionalna i pravovremena rjeSenja. Sigurnost je u sredistu svih aktivnosti i istovremeno je

to kljuéni oslonac ka profitabilnosti i kvaliteti.®®

WhM.\(K.\ POLISKA

AUSTRUA CESKA
SLOVENUA

SLOVATKA

HRVATSKA MADARSKA

1TALIA N RUMUNISKA

GRCKA BUGARSKA

N y
———

Slika 4 Zemlje koje imaju naglasak na bezgrani¢noj produkeciji
(Izvor: https://www.railcargo.com/hr/usluge/zeljeznicko-prijevoznicko-poduzece, preuzeto 31.07.2021.)

33 https://www.railcargo.com/hr/dam/jcr:c09al5ad-ed37-45e8-9b3f-8a32a319923b/rcg-mission-statement-
en.pdf, preuzeto 01.08.2021.
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3. POVEZIVANJE STABILNIH I POKRETNIH POSTROJENJA

S tehnicke strane odvijanja prometa klju¢no je osigurati stabilna i pokretna sredstva na
zeljeznici koja ¢ine osnovne preduvjete bez kojih ne bi bilo mogucée obavljati prijevoznu
uslugu. Stabilna sredstva predstavljena su objektima Zeljeznicke infrastrukture. ,,To je skup
stabilnih uredaja neovisnih o funkcioniranju transporta: infrastruktura u pravom smislu, donji
ustroj, umjetne gradevine, gornji ustroj, telekomunikacijski uredaji, signalno sigurnosni uredaji,
elektrovuéne podstanice i zgrade u eksploataciji.“3* U pokretna sredstva se ubrajaju vucéna i
vuCena vozila te vozila za vlastite potrebe upravitelja infrastrukture. Vucna vozila su
predstavljena lokomotivama dok u vucena vozila ubrajamo razne izvedbe vagona koji sluze za

transport robe.
3.1. Zeljezni¢ka pruga

Najreprezentativniji dio stabilnih sredstava predstavlja sama Zeljeznicka pruga. Prema
dokumentu HZ infrastrukture ,Izvje$ée o mrezi“ za 2021. godinu gradevinska duljina
zeljeznicke mreze u Republici Hrvatskoj iznosi 2617 kilometara od kojih se 2343 kilometara
odnosi na jednokolosije¢ne prugu, a 274 kilometara na dvokolosije¢ne pruge.®®
,Zeljezni¢ku prugu ¢ine dijelovi infrastrukturnih podsustava neophodni za sigurno, uredno i
nesmetano odvijanje zeljeznickog prometa, u skladu sa zacrtanim uvjetima, opsegom i
tehnologijom. Zeljezni¢ku prugu ¢ini i zemljiste ispod Zeljezni¢ke pruge s pruznim pojasom i
ostalim zemljiStem koje sluzi uporabi i funkciji tih dijelova infrastrukturnih podsustava te
zra¢ni prostor iznad pruge u visini 12 m odnosno 14 m kod dalekovoda napona veceg od 220
kV, ra¢unajuéi iznad gornje ruba traénice. %

U Zeljeznicki infrastrukturi podsustav ubraja se gradevinski infrastrukturni podsustav,
elektroenergetski infrastrukturni podsustav, prometno upravljacki i signalno — sigurnosni
infrastrukturni podsustav te ostali funkcionalni dijelovi i oprema Zeljeznicke infrastrukture.®’

Sirina Zeljezni¢kog kolosijeka na cijeloj mreZi pruga iznosi 1435 milimetara i takav se kolosijek
jo$ naziva i standardni ili normalni kolosijek. Na sljedecoj slici (Slika 5) prikazana je mreza

pruga na podruc¢ju Republike Hrvatske.

3% Bogovié., B.:Prijevozi u Zeljeznickom prometu, Fakultet prometnih znanosti u Zagrebu, Zagreb, 2006., str. 25
35 https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021_111_IOM.pdf, preuzeto 01.08.2021.

36 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2005 10 127 2371.html, preuzeto 01.08.2021.

37 Ibidem, preuzeto 01.08.2021.
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Slika 5 MreZa jednokolosije¢nih i dvokolosije¢nih pruga u Republici Hrvatskoj
(Izvor: https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021 111_IOM.pdf )

Pruge su prema znacaju podijeljene u tri kategorije:®
1. Pruge za medunarodni promet
2. Pruge za regionalni promet

3. Pruge za lokalni promet

Pruge za medunarodni promet dijele se u dvije kategorije. Prva kategorija pruga se odnosi na
glavne odnosno koridorske pruge koje se nalaze na osnovnoj Transeuropskoj mreZi (dalje u
tekstu TEN — T) i/ili na koridorima osnovne mreze i/ili na Zeljeznic¢kim teretnim koridorima.
Druga kategorija medunarodnih pruga se odnosi na ostale pruge za medunarodni promet koje
unutar Zeljeznickih ¢vorista i izvan njih funkcionalno povezuju glavne Zeljeznicke pruge, pruge
koje medunarodne morske i rije¢ne luke te terminale povezuju s glavnim Zeljeznickim prugama
ili su dio sveobuhvatne TEN-T mreze. Isto tako ostale medunarodne pruge povezuju
zeljezni¢ku mrezu Republike Hrvatske sa Zeljeznickom mrezom susjednih zemalja.>®

Unutarnji zeljeznicki koridori RH1, RH2 i RH3 su.*

https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021_07_ 84 1563.html, preuzeto 01.09.2021.

39 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021 07 84 1563.html, preuzeto 01.09.2021.
40 http://www.propisi.hr/print.php?id=4828, preuzeto 01.08.2021.
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1. RHI koji obuhva¢a DG — Savski Marof — Zagreb Gk — Dugo Selo — Novska — Tovarnik —
DG.

2. RH2 koji obuhvaéa DG — Botovo — Dugo Selo — Zagreb Gk —Rijeka — Sapjane — DG.

3. RHS3 koji obuhva¢a DG — Beli Manastir — Osijek — Strizivojna - Vrpolje — Slavonski Samac
— DG — Metkovié — Plo¢e.**

Od ostalih Zeljeznickih pruga prema ,,Uredbi o razvrstavanju Zeljeznickih pruga (NN 84/2021-
1563)“ postoji Mediteranski zeljeznicki teretni koridor (RCF6) te Zeljeznicki teretni koridor
Alpe — zapadni Balkan (RCF10)*

Zeljezni¢ke pruge u funkciji regionalnog prometa u Republici Hrvatskoj sastoje se od pruga
koje povezuju zeljezni¢ke prometne regije, Zeljeznicke prometne regije sa prugama za
medunarodni promet te zeljezni¢ke prometne regije susjednih drzava sa regionalnim ili
medunarodnim prugama u Republici Hrvatskoj.

Lokalne pruge predstavljene su kao pruge koje povezuju industrijske zone i gospodarske
subjekte kao i luke i terminale koji nisu od medunarodnog znac¢aja. Povezuju odredena podrucja
ili administrativno-gospodarske centre koji se nalaze unutar pojedinih regija te ih tako
prikljuuju na zeljeznicke pruge koje su od medunarodnog ili regionalnog znacaja. Mogu
spajati lokalna podru¢ja Republike Hrvatske s lokalnim podru¢jima susjednih drzava te isto

tako sluze i za lokalno povezivanje unutar Zeljeznickih ¢vorista.*?
3.2. Dozvoljena opterecenja

Vazan ¢imbenik koji utjeCe na prijevoz robe Zeljeznicom je i dozvoljeno opterecenje
pruge kojom prometuju Zeljeznicka vozila, a koje je za zZeljeznicku mrezu Republike Hrvatske
prikazano sljedecom slikom (Slika 6). To je mjera koja odreduje da li je moguce ostvariti
prometovanje vuénog ili vucenog Zeljeznickog vozila po zadanoj dionici pruge ovisno o
parametrima vozila.

Osovinsko optere¢enje moze biti izrazeno na dva nacina. Prvi nacin se jo§ naziva i opterecenje
po duljinskom metru i ono se racuna na nacin da se optere¢enje vozila koje se nalazi u praznom
ili tovarenom stanju podijeli s njegovom metarskom duljinom izmjerenom od cela do cela

nestisnutih odbojnika. Takvo opterecenje je izrazeno u jedinici kN/m.

41 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021_07 84 1563.html, preuzeto 01.09.2021.
2 |bidem, preuzeto 01.09.2021.
4 |bidem, preuzeto 01.09.2021.
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Drugi nacin racunanja osovinskog opterec¢enja se provodi tako da se opterecenje praznog ili

tovarenog vozila podijeli s brojem osovina tog istog vozila.**
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Slika 6 Prikaz dozvoljenih osovinskih optereé¢enja na zeljeznickoj mrezi Republike Hrvatske
(Izvor: https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021_111_IOM.pdf )

Pruge na Zeljeznickoj mreZi su podijeljene prema kategorijama, a prevladavaju dvije kategorije
koje su oznacene s C4 i D4. Kako bi se dao bolji prikaz raspona u kojima se vrijednosti
dopustenih osovinskih optere¢enja krecéu iste su prikazane sljede¢om tablicom (Tablica 1):

Od ostalih bitnih komponenti Zeljeznicke mreZe koja znatno utjecu na odvijanje teretnog
promet moze se istaknuti najveca dopustena duljina vlaka. Vrijednost najveée moguce
dopustene duljine teretnog vlaka iznosi 700 metara za brzine prometovanja do 100 km / h, a
600 metara za brzine od 100 do najvise 120 km/h.*®

Navedeni parametar predstavlja najve¢u dopustenu duljinu vlaka koji se moze pustiti u promet,
a ovisi o korisnim duljinama glavnih kolosijeka u kolodvorima na zadanoj trasi pruge.
Upravitelj infrastrukture moze u iznimnim slu¢ajevima odobriti prometovanje duljih vlakova

uz obvezu propisivanja posebnih uvjete za takav vlak.

4 https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021_111_IOM.pdf, preuzeto 01.08.2021.
4 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2016_11 107 _2273.html, preuzeto 01.08.2021.
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Tablica 1 Prikaz dopustenih optereéenja prema kategorijama pruga

. 5 Najvece dopusteno
. ) Najvece dopusteno . .
Vrijednosna skupina . o opterecenje po duljinskom
osovinsko opterecenje (t)
metru (t/m)
A 16 5
Bl 18 5
B2 18 6,4
C2 20 6,4
C3 20 7,2
C4 20 8
D2 22,5 6,4
D3 22,5 7,2
D4 22,5 8
E4 25 8
E5 25 8,8

(Izvor: http://www.hzcargo.hr/upload/171%)

Duljina takvog vlaka rac¢una se tako da se zbrajaju duljine svih vozila koja su uvrstena u vlak.

Mijerenje je potrebno provoditi na temelju nezbijenih odbojnika.*®
3.3. Prekrcajna mehanizacija

Zitarice koje su takoder i predmet prijevoza u ovom rada posjeduju sljede¢a svojstva koja
utje¢u na nacin njihova prijevoza, prekrcaja te skladistenja. Ta svojstva su:

Granulacija

Gustoc¢a materijala

Kut unutarnjeg trenja

1
2
3
4. Habajuce odnosno abrazivno djelovanje
5. Ljepljivost

6

. Vlaznost’

Gustoca predstavlja fizikalnu veli¢inu koja je karakteristi¢na za svaku tvar i predstavlja koli¢nik
mase i volumena prema formuli: p=m/V. Mjerna jedinica kojom je predstavljen gustoca je
kilogram po kubi¢nom metru ( kg/m®).*® Prema gusto¢i, rasuti tereti se dijele na:

1. Laki tereti s gustoéom p < 1 t/m3

46 https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021_111_IOM.pdf, preuzeto 01.08.2021.
47 Dundovié., C.: Lu¢ki terminali, Pomorski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2002, str.203
48 https://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?1D=23854, preuzeto 02.08.2021.
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2. Srednje laki tereti s gusto¢om p = 1-2 t/m?

3. Teski tereti s gustoéom p > 2 t/m3. 4

Zitarice prema gusto¢i pripadaju kategoriji lakih tereta pa tako Zito koje &ini skupni naziv za
pSenicu, raz, jeCam, zob, rizu, proso, sirak i heljdu posjeduje gusto¢u u rasponu od 0,65 do 0,83
t/m® dok kukuruz ima gusto¢u od 0,70 do 0,75 t/m35°

Nasipni kut ili kut prirodnog nasipavanja predstavlja karakteristiku rasutih tereta koja se oCituje
u formiranju stozastog oblika robe kod skladiStenja ili utovara u vagone radi trenja koje se javlja
izmedu zrnaca nasipavanog tereta. Ovisi o vrsti tereta te se mijenja ovisno o veli¢ini zrna,
stupnju vlaznosti 1 brzini nasipavanja.

Za Zitarice nasipni kut koji se stvara u stabilnom sredstvu kod skladistenja iznosi 35° dok se
kod samog prijevoza mijenja te za zito iznosi 25°, a za kukuruz 28°. Radi navedenog bitno je
obavljati ravnomjerne utovare po cijeloj duzini vagona.®!

Najucestalije stabilno sredstvo koje sluzi za skladiStenje zitarica je silos. Silos U SV0joj osnovi
predstavlja skladiste za spremanje rasutih tereta koje je konstruirano tako da se sastoji od jednog
ili viSe uspravnih spremnika koji mogu biti kruznog, cetverokutnog, Sesterokutnog ili
osmerokutnog popre¢nog presjeka visine od 15 do 20 metara. Sama prekrcajna mehanizacija
objekta se sastoji od raznih uredaja kao §to su elevatori, horizontalni transporteri, pneumatske
sisaljke, transportni lanci i sl. Silosi imaju ljevkasto dno koje se sastoji od vrata za utovar u
vozila, a puni se s gornje strane mehanicki ili pneumatski. Moze biti izgradeno od raznih
materijala kao $to su ¢elik, armirani beton ili prednapregnuti beton (Slika 7).%?

Kod skladistenja Zitarica, a radi planiranja daljnjeg prijevoza vazno je znati kako se proces
dozrijevanja zrna nastavlja i nakon same Zzetve te traje od 5 do 6 tjedana u fizioloskom procesu
koji se naziva disanje zrna. Proces se sastoji od oksidacije ugljikohidrata koji poveéava
kvalitetu zitarice, a odvija se u prisutnosti kisika $to dovodi do oslobadanja vlage i topline.
Ukoliko bi doslo do prekida u procesu disanja zrna doslo bi do narusavanja samog integriteta u
kakvoci robe sto bi dovelo do uvjeta povecanja vlage i temperature koji pogoduju razvoju
plijesni stoga je potrebno provoditi kontrolu robe i uvjeta u kojima se ona skladisti kako ne bi

doslo do kvarenja robe.%

49 Mavrin., I.: Prekrcajna mehanizacija — transporteri, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 1997., str. 8

% Baricevi¢., H., Poletan Jugovi¢., T., Vilke., S.: Tereti u prometu, Pomorski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2010. str.
190

5% 1bidem, str. 190

52 |bidem, str.214

53 lbidem, str.214
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Slika 7 Utovarno mjesto za Zeljezni¢ke vagone silosa ,,PIK Vinkovci d.d. u Vrapcani
(Izvor: Autor)

Prijevoz Zitarica 1 uljarica moze se obavljati na dva nacina. Prvi nacin je pakiranjem u vrece S
prijevozom u takvom ambalaznom stanju. Nedostatak takvog oblika prijevoza Zitarica je u
povecanju zauzeca prostora za oko 10 do 12 posto naspram prijevoza u rasutom stanju.

Drugi nacin prijevoza je upravo u rasutom stanju $to u medunarodnoj vanjskotrgovinskoj
razmjeni predstavlja naj€es¢i oblik prijevoza. Prednosti takvog oblika prijevoza je smanjenje
troskova ambalaZze, pakiranja, povecava se prijevozni prostor za robu i smanjuje se vrijeme i
troSak potreban za ukrcaj i iskrcaj.

Iznimku u prijevozu ¢ini riza koju je potrebno prevoziti u vre¢ama radi osjetljivosti robe na
izlaganje jakim mirisima i poviSenim temperaturama. Prostor predviden za prijevoz rize mora
imati osiguranu dobru ventilaciju te se mora paziti da vreée u kojima se riza nalazi budu
osigurane sa zastitnim materijalom kako ne bi doslo do doticaja sa zeljeznim materijalom
vagona §to bi moglo imati za posljedicu oste¢enje vreca ili bi se mogle namociti. Takav oblik
prijevoza se smatra generalnim teretom te se takve vrece najcescée slazu na palete od 20 vreca
po 50 kilograma §to ¢ini 1 tonu po paleti.>*

Kada se govori o prijevoznim sredstvima koji sudjeluju u prijevozu Zitarica, u kopnenom
prometu se najcesce koristi prijevoz zeljeznickim vagonima kod kojih je potrebno osigurati
sljedece zahtjeve sa stajalista zdravstvene i tehnicke ispravnosti. Bez obzira da li se roba prevozi
u rasutom stanju ili pakirana u ambalazu vagoni moraju biti:

1. lIspravni

5 Ibidem str. 212
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Cisti i suhi
Bez stranih i bilo kakvih jacih mirisa

Bez ostatka zrna i drugih ostataka nastalih od prethodnih tereta

o k~ w0 N

Zastiéena od kise i vlage.*

Takvi vagoni namijenjeni prijevozu zitarica moraju imati prilagodenu konstrukciju te biti bez
pukotina na podu, stranicama i krovu kako bi se osigurala zastita robe od nepovoljnih
atmosferskih utjecaja i od rasipanja. Vazno je naglasiti kako moze nastati velika Steta ako su
vagoni prethodno prevozili kemikalije, stoku, riblje brasno, umjetna gnojiva i ostali teret jakih
mirisa posto zitarice uvlace u sebe mirise iz svoje okoline te se takvi vagoni trebaju izbjegavati.
Ako su vagoni ranije koriSteni za prijevoz mineralnih agregata kao §to su ugljen, §ljunak, cigla,
kre€ 1 slicno potrebno je iz takvih vagona ukloniti njihove ostatke, vagone zatim ocistiti 1 po
potrebi oprati te zapoceti s ukrcajem tek kada se potpuno osuse jer mokri vagoni nisu pogodni
za utovar Zitarica i uljarica. Zitarice kao roba s vremenom otpusta vlagu u procesu susenja, a
isto tako kod manipulativnih procesa s rukovanjem kod skladiStenja i prijevoza dolazi do
smanjenja mase robe iz razloga jer nije moguce osigurati optimalne uvjete. Kao posljedica
navedenog zitarice tako nominalno gube od 0,5 do 1 posto mase.*®
Prekrcaj Zitarica u vagone moze se isto tako obavljati preko trakastih transportera (Slika 8).
Trakasti transporter predstavlja prekrcajnu mehanizaciju s neprekidnim djelovanjem jer kod
takvog tipa prekrcaja njih postoji svojstvo neprekidnog premjeStanja materijala uz
odgovarajucu proizvodnost. ,,Proizvodnost je tehni¢ka moguénost 1 maksimalni transportni
efekt nekog postrojenja koje ono moze izvrsiti uz optimalne uvjete koji odgovaraju namjeni
doti¢ne prekrcajne mehanizacije.“>’
Proizvodnost takvog tipa prekrcajne mehanizacije prema masi u jedinici vremena prikazno je
izrazom (1):

Qs =3600 x A x v x p (t/h) (@)
Odnosno prema obujmu u jedinici vremena izrazom (2):

Qsv = 3600 x A x v (m?/h) 2
pri ¢emu je:
Qs— maseni protok premjestenog sipkog materijala (t/h)

Qsv— obujam premjestanog sipkog materijala (m3/h)

55 1bidem, str. 212
% |bidem, str.214
57 Mavrin., I.: Prekrcajna mehanizacija — transporteri, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 1997., str.12
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A — povriina popre¢nog presjeka materijala (m?)
V — brzina premjeStanja materijala (m/s)

p — gustoca premjestanog materijala (t/m?)

Za svaki tip transportera potrebno je posebno izracunati poprecni presjek sipke robe koja se
nalazi na transportnoj traci. Mora se uzeti u obzir koeficijent koji ¢e uzeti u obzir popunjenost
transportera kod same eksploatacije , a predstavljen je odnosom izmedu stvarnog i teoretskog

popreénog presjeka robe koja se nalazi na transportnoj traci transportera prema izrazu (3):%®

=2 (3)
Izrazi za eksploatacijsku proizvodnost kod transporta sipke robe tada iznose: prema masi u
jedinici vremena izrazom (4):
Qse=3600 x ¥ x Axv xp(t/h) (4)
odnosno prema obujmu u jedinici vremena prema izrazu (5):

Qsve = 3600 x ¥ x A x v (m¥h)  (5)

Slika 8 Utovar vagona kukuruzom pomocu trakastog transportera u kolodvoru Koprivnica
(Izvor: Autor)

Trakasti transporter sastoji se od pripadajucih elemenata kao $to su traka transportera koja je
najcesce izradena od gumenih materijala 1 preko koje se transportira materijal u ovom slucaju
zitarice. Ostali elementi su dva bubnja preko kojih prolazi traka (pogonski i zatezni bubanj),
nosivi valjci preko kojih se oslanja traka, lijevak koji sluzi za dopremanje materijala na mjesto

%8 |bidem, str.14
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od kojeg ga traka dalje transportira, sama nosiva konstrukcija, zatezna naprava koja omogucava
ostvarenje vucne sile trake, usmjerujuéi valjci trake i pogon koji se ostvaruje preko
elektromotora koji moze biti ugraden izvan transportera, dok za manju pogonsku snagu moze

biti ugraden u sam bubanj.*
3.4. ZeljeznilkKi teretni vagoni

Teretni vagoni u zeljeznickom prometu imaju osnovnu namjenu prijevoza raznovrsnih tereta.
Ovisno o specifi¢nim karakteristikama robe kao i zahtjevima u kojima se ista mora prevoziti
kako ne bi doslo do utjecaja nepovoljnih uvjeta za kvalitetu robe i okolinu teretni vagoni se
prema svojim tehnicko — eksploatacijskim znacajkama mogu razvrstati u 13 serija koje su

oznacene odgovaraju¢im slovom od E do Z $to je prikazano tablicom (Tablica 2).

Tablica 2 Prikaz serija teretnih vagona

Brojc¢ana oznaka | Slovna oznaka Vrsta vagona
1 G Obicni zatvoreni vagoni
2 H Specijalni zatvoreni vagoni
3 K,O,R MjesSoviti otvoreni plato — vagoni, obi¢ni
4 L,S Specijalni plato — vagoni i plitki vagoni
5 E Obi¢ni otvoreni vagoni
6 T Specijalni vagoni s pokretnim krovom
7 F Specijalni otvoreni vagoni

Specijalni zatvoreni vagoni s posudama za tekucine —
8 z cisterne

9 I Zatvoreni vagoni — hladnjace

Specijalni zatvoreni vagoni s iskrcajem pomocu
10 Uc stlacenog zraka

(1zvor: Zavada., J.: Zeljeznitka vozila i vuca vlakova, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb 2004, str 224.)

Kod teretnih vagona pojavljuje se pojam odnosno oznaka RIV (Regolamento Internazionale
Veicoli) sto je prvotno predstavljalo sklopljeni sporazum izmedu ecuropskih Zeljeznica o

vagonima koji se mogu koristiti u medunarodnom prometu. RIV je naknadno zamijenjen

%9 |bidem, str.18
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,Opéim ugovorom o uporabi teretnih vagona“, ali oznaka RIV i dalje sluzi za oznacavanje
medunarodno operativnih teretnih vagona.®

Vagoni koji se upotrebljavaju za prijevoz Zitarica moraju osigurati povoljne uvjete njihovog
prijevoza kako bi se zastitile od nepovoljnih atmosferskih utjecaja. Takvi vagoni su
predstavljeni serijom T koja se preporucuje kod transporta rasutih tereta s granulacijom od 1
do 50 milimetara, a koja ne smije do¢i u dodir s vodom.

Tvrtka HZ Cargo d.0.0. raspolaze s visenamjenskim vagonima Tadds—z (Slika 9), Tads-z te
Tadnss-z koji su konstruirani s pokretnim krovom i kod kojih je moguce otvaranje cijelog
krova kako bi se utovar mogao obaviti na §to jednostavniji nac¢in. Vagoni su ¢etveroosovinski
s gravitacijskim istovarom i mogucnosc¢u kontroliranja protoka materijala koji se istovara.
Najveca brzina vagona iznosi 120 km/h. Karakteristike koje Tadds-z vagon posjeduje su tara
koja iznosi 26,150 tona i koja predstavlja masu praznog vagona dok je duljina preko nezbijenih
odbojnika 19,04 metra. Vrijednost korisnog obujma vagona iznosi 66 m3.

Od ostalih podataka moze se spomenuti kako je visina vagona mjerena od gornjeg tra¢nickog
ruba 4,05 metara s najve¢om $irinom vagona od 3 metra. Veli¢ina otvora koji sluzi za utovar je
predstavljeno s dva mjesta dimenzija 1200 x 7300 milimetara, dok je za istovar predvideno 8
otvora s dimenzijama 1500 x 530 milimetara. Unutrasnjost samog vagona je plastificirana te
sluzi za utovar neostrobridnih rasutih tereta. Istovar robe je potrebno obaviti obostrano u

bokseve, elevatore ili na posebne platoe.®*

P

559-7

Slika 9 Prikaz Tadds-z vagona i oznaka na vagonu
(Izvor: Autor)

60 [nterni dokumenti tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.o.0.
61 Zmega¢., D., Kauzalj D..:Prijevoz robe Zeljeznicom, Naklada DANU, Zagreb, 1999.
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Na trziStu postoje razne tvrtke koje nude uslugu najma vagona pa tako se mogu spomenuti neke
od njih. Tvrtka Wascosa sa sjedistem u Svicarskoj koja je utemeljena 1964. godine i usmjerena
je na iznajmljivanje i upravljanje teretnim vagonima za zeljeznicki promet. Prema katalogu
vagoni predvideni za prijevoz zitarica predstavljeni su nazivom Tagnpps. Postoji tri tipa
Tagnpps vagona ovisno o korisnom obujmu vagona pa se tako razlikuju s obujmom od 95 m?,
102 m3, i 130 m3.%2

Vagon s korisnim obujmom vagona od 95 m? (Slika 10) ima taru od 19,9 tona s odstupanjem
od +/- 2 posto. Maksimalna nosivost vagona iznosi 70,1 tonu s maksimalnom masom robe po
1 metru vagona pri dopustenom osovinskom opterec¢enju od 22,5 tona/osovini u iznosu od 6,081
tona. Idealan je za prijevoz robe visoke gustoce kao §to je pSenica, jeCam, raz, kukuruz.
Duljina vagona preko odbojnika iznosi 14,8 metara i sastoji se od 2 otvora koji sluze za utovar
robe s dimenzijama 12,800 x 800 milimetara. Isto tako na vagonu se nalaze 2 otvora za istovar
s dimenzijama 320 x 1350 milimetara. Ovisno o kategorijama pruge dozvoljen je rezim voznje
tako da je za pruge kategorije A dozvoljeno grani¢no opterecenje vagona od 44,1 tona, za pruge
kategorije B u iznosu od 52,1 tonu, kategorije C iznosa 62,1 tonu i za kategoriju pruga D
dozvoljeno je opterec¢enje od 70,1 tona. Za maksimalnu brzinu od 120 km/h nije dozvoljeno da
vagoni budu tovareni dok kada se vagoni nalaze u tovarenom stanju maksimalna dozvoljena
brzina takvih vagona iznosi 100 km/h.®3

Vagon s korisnim obujmom od 102 m® ima taru od 22,8 tona s maksimalnom bruto tezinom od
90 tona i duljinom preko odbojnika koja iznosi 15,40 metara. Utovar je kontinuiran po cijeloj
duzini vagona preko jednodijelnog kliznog krova koji se bo¢no otvara preko ruénog kotaca na
platformi koja se nalazi na kraju vagona. Istovar vagona se obavlja preko tri optimizirana
istovarna lijevka koji imaju Sest iznimno velika istovarna otvora. Duljina istovarnog otvora je
duljine 1350 x 320 milimetara.5

Vagon s korisnim obujmom od 130 m® ima taru od 22,2 tona +/- 2 posto i duljinom preko
odbojnika od 20 metara. Maksimalni utovarni limit iznosi 67,8 tona za pruge D kategorije dok
je za ostale pruge kako slijedi: za A kategoriju pruga 41,8 tona, B kategoriju 49,8 tona i C
kategoriju pruga 59,8 tona. Dimenzije utovarnog otvora iznose 800 x 18000 milimetara te se

utovar obalja kontinuirano po cijeloj duzini vagona preko jednodijelnog kliznog krova.

62 https://www.wascosa.ch/en/wagon-fleets/hopper-wagons, preuzeto 08.08.2021.
%3 Ibidem, preuzeto 08.08.2021.
% Ibidem, preuzeto 08.08.2021.
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Vagon se sastoji od Sest istovarnih otvora dimenzija 460 x 1400 milimetara. Sva tri vagona se

sastoje od jedinice za uzorkovanje robe koja se nalazi na stranici vagona.®

B
SOEEPIOMA

Slika 10 Shematski prikaz Tagnpps teretnog vagona tvrtke Wascosa
(Izvor: https://www.wascosa.ch/en/wagon-fleets/hopper-wagons )

Francuska tvrtka Ermewa na trziStu vagona nudi takoder vagone Tagnpps specijalizirane za
prijevoz Zitarica s vagonima koji imaju najveéi korisni obujam 95, 101 i 132 m®. Svi vagoni
posjeduju GPS uredaj kako bi se u svakom trenutku mogao pratiti lokacija vagona. GPS uredaj

kao i oznake na vagonu Tagnpps prikazane su na sljedecoj slici (Slika 11).

o il oo

ERMEWA SA TRANSPORT VON GETREIDE
wagons(@ermewa com TRANSPORT OF CEREALS
Www.ermewa. com TRANSPORT DE CEREALES
0

37 TEN

===sd| 84 NL-ERSA 'lf]
0764 8246-5
Tagnpps

Slika 11 Teretni vagon tvrtke Ermewa s oznakama i GPS uredajem
(Izvor: Autor)

Tvrtka VTG sa sjediStem u Hamburgu ¢ini vode¢u medunarodnu tvrtku za najam vagona i

pruzanje logisti¢kih rjeSenja u Zeljeznici. Podruéje djelovanja se sastoji od davanja u najam,

% Ibidem, preuzeto 08.08.2021.
% https://www.ermewa.com/index.php?id_product=17&controller=product, preuzeto 08.08.2021.
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proizvodnje i odrzavanja zeljeznickih vagona. Tvrtka je prisutna u Europi, Sjevernoj Americi i
Rusiji s vagonskim parkom od 94 tisu¢e vagona i oko tisu¢u tipova vagona. Vagoni predvideni
za prijevoz Zitarica su Talns vagon s korisnim obujmom 64 m?®i tarom 21,4 tone, Tadns vagon
s korisnim obujmom 82,5 m? i tarom 24,2 tone, Tagnpps vagon s korisnim obujmom 95 m? i
tarom 20,4 tone te Tagnpps vagon s korisnim obujmom 103 m? i tarom 21,2 tone.%’
Zeljezni¢ki vagoni su oznadeni s 12-znamenkastim brojem (Slika 12) prema Medunarodnoj
zeljeznickoj uniji (UIC) s oznakom zemlje.

Broj vagona se sastoji od sljede¢ih oznaka koje su ispisane na sanduku vagona s obje strane:
1. Oznaka prikladnosti za interoperabilnu primjenu

2. Kiratica zemlje u kojoj je vozilo registrirano

3. Kiratica tehnickih podataka (specifi¢na svojstva vagona)

4. Broj vagonskih jedinica u seriji
5

Samokontrolni broj®®

#9

MILLET S.A.S.
41 RUE SAINT PETERSBOURG
75008 PARIS

3 (0)1 44 70 64 50 FAX 33 (0)1 45220221 &
TGEALSE(D)ATTACHE PARIS BATIGNOLLES B

T33 RIV | TRANSPORT DECEREALES EN VRAC
87 E-MISA e/
9341 232-5

R

Slika 12 Prikaz broja Zeljezni¢kog vagona prema UIC-u
(Izvor: Autor)

Neke od brojc¢anih kratica zemalja u kojima su vagoni registrirani su 81 za Austriju, 78 za

Hrvatsku, 87 za Francusku, 80 za njemacku i itd.5®

87 https://www.vtg.com/about-vtg, preuzeto 08.08.2021.
% Rail Cargo Carrier — Croatia: Interni dokumenti
% lbidem
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Bitan ¢imbenik koji je potrebno pratiti kod teretnih vagona je revizija. Oznaka revizije sadrzi
rije¢ REV, datum posljednje revizije, kraticu radionice u kojoj je obavljena zadnja revizija i rok
do kojega revizija traje. Prema opéem ugovoru o upotrebi teretnih vagona revizija se ne smije
prekoraditi, a u slu¢aju da revizija istekne ili nedostaje revizijski natpis, uvr§tavanje u vlakove
je moguée samo uz pregled voznog stanja vagona. U toku eksploatacije vagone je potrebno
kontrolirati s obzirom na njihovu ispravnost. Ako se zatekne vagon s manjkavostima koja ne
dozvoljavaju daljnje prometovanje takvo vozilo se oznacava s crvenim listiem te isti ostaje na
mjestu. Od ostalih listica moze je istaknuti plavi listi¢ koje je prikazan u prilogu (Slika 13) i
koja je izdana od strane pregledaca vagona u povratku iz Ravenne u Italiji koja oznacava kako
je potrebno obaviti potrebne popravke na vagonu u najblizoj radionici za odrzavanje vagona ili

nakon istovara u najblizoj radionici.”

Slika 13 Plavi listi¢
(Izvor: Autor)

3.5. Vucna vozila

Vuéno vozila ili lokomotiva predstavlja prijevozno sredstvo koje je klju¢no za obavljanje
prijevoznog procesa. Ovisno o vrsti vuce koja se upotrebljava i nacinu i organizaciji
gospodarenja lokomotivama dolazi se do ekonomi¢nosti same njihove eksploatacije. Prema

vrsti energije koja sluzi za njihovo pokretanje razlikujemo dizelsku i elektricnu vucu.

0 1bidem
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Dizelska vu¢na vozila za svoj pogon koriste dizelsko gorivo dok elektri¢na vu¢na vozila
elektricnu energiju dobivaju preko kontaktne mreze koriste¢i oduzimac struje ili pantograf koji
se nalazi na krovu same lokomotive. U Republici Hrvatskoj elektrificirano je 980 kilometara
zeljeznicke mreZze na kojoj se koriste dva sustava elektriéne vuée (Slika 14). Prvi sustav
elektricne vuce je izmjenicni 25 kV, 50 Hz koji se koristi na 977 kilometara elektrificirane
mreZe dok je drugi sustav istosmjerni 3 kV i nalazi se na dionici Sapjane — Drzavna granica u

iznosu od 3 km."

5
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Slika 14 Prikaz elektrifikacije zeljeznic¢ke mreze u Republici Hrvatskoj
(Izvor: https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/03/2022_1_10M.pdf, preuzeto 08.08.2021.)

Ekonomiénost primjene odredene vrste vuce na zeljeznickoj mrezi, pa tako posljedi¢no i odabir
vrste lokomotiva u eksploataciji moze se prikazati slikom (Slika 15) koja prikazuje ovisnost
ukupnih godiSnjih troskova koriStenja pojedinih oblika vuce u odnosu na ostvareni vu¢ni rad
izraZzen u prevezenim brutotonskim kilometrima.

Ako je ostvareni vucni rad manji od presjecista ekonomske opravdanosti pojedinih vrsta vuce,
u tom slucaju je opravdano primijeniti dizel vucu. Ukupni troskovi elektricne vuce sastoje se
troSka elektrifikacije pruge te samog troska eksploatacije takvog tipa vu¢nog vozila. Korisnost

elektriénih vuénih vozila se kre¢e od 32 do 36 posto.’?

L https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021 _111_IOM.pdf, preuzeto 08.08.2021.
72 Zavada., J.: Zeljezni¢ka vozila i vu¢a vlakova, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb 2004. str.12

32


https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/03/2022_I_IOM.pdf
https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021_III_IOM.pdf

Linija troska dizelske vuce poveéava se linearno s povecanjem vucnog rada dok ¢e gradijent
povecanja troskova ovisiti isto tako i o najvecoj korisnosti dizelske vuce koja se krece od 25 do

32 posto §to je manja korisnost od elektri¢nih vozila.”

A

i trogkovi

godiin

Ukupni

Trofak elektrifikacije pruge (TEP)

: ,/,.”‘Opravdano primijeniti dizel vuéu | Opravdano primijeniti elektriénu vucu

b >

Vuéni rad [Brtkm]

Slika 15 Ekonomic¢nost primjene pojedinih oblika vuce
(1zvor: Zavada., J.: Zeljeznitka vozila i vuca vlakova, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb 2004.)

Od vu¢nih vozila u ovome radu prikazat ¢e se osnovne karakteristike dizel — elektricne
lokomotive serije 2062 1 elektri¢ne lokomotive serije 1116.

Dizel — elektri¢na lokomotiva serije 2062 (Slika 16) gradena je u periodu od 1972. — 1985.
godine od tvrtke General Motors, ima Sest osovina te je kao takva namijenjena za vucu teretnih
vlakova na prugama s malim osovinskim optereéenjima i neelektrificiranim dijelovima
zeljeznicke mreze. Maksimalna vozna brzina lokomotive serije 2062-000 iznosi 124 km//h koja
se postize uporabom dvotaktnog dizelskog motora u V izvedbi sa 16 cilindara i koristeci
elektricni prijenosnik snage koji se sastoji od istosmjernog glavnog generatora i istosmjernih
elektrovu¢nih motora koji su po tri smjesSteni u svakom okretnom postolju. Ugradena snaga
lokomotive iznosi 1640 kW dok je masa lokomotive 103 tone §to ¢ini osovinsku masu od 17,2
tone/osovini $to znac¢i da kao takva ne mozZe prometovati jedino prugama kategorije A koje

imaju dozvoljeno osovinsko optereéenje od 16 tona/osovini. Sto se ti¢e dimenzija, duljina

3 1bidem, str.12
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lokomotive preko nezbijenih odbojnika iznosi 17,05 metara, Sirina lokomotive mjerena izmedu
rukohvata iznosi 2,764 metra dok je njezina visina od gornjeg tra¢nickog ruba 4,114 metra.
Vaznu stavku u dosegu opsluzivanja predstavlja volumen spremnika za dizelsko gorivo koji
ima zapremninu od 4025 litara, koli¢ina ulja u dizelskom motoru od 757 litara, ulje u
kompresoru kojeg je potrebno 28 litara, rashladne vode koja sluzi za hladenje dizelskog motora
832 litre dok je koli¢ina pijeska 0,34 m3.7

R0

" i'?)&‘\:‘\
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Slika 16 Lokomotiva serije 2062 - 050 s vagonima na industrijskom kolosijeku tvrtke ,,PIK

Vinkovci d.d*. u Vrap¢ani
(Izvor: Fotografirao Crnkoci., 1)

Od serije HZ 2062 - 000 ukupno se u inventarskom parku Hrvatskih Zeljeznica nalazilo 58
primjeraka sve do 2002. godine kada 20 lokomotiva dozivljava modernizaciju i tako
modernizirane lokomotive dobivaju podseriju HZ 2062 — 100. U navedenoj seriji vuéne
znacajke ostaju iste prvotnim lokomotivama jer ostaju nepromijenjeni dizelski motor,
kompresor i uredaj za grijanje vlaka. Shematski prikaz serije HZ 2062 — 100 prikazana je
sljede¢om slikom (Slika 17) na kojoj je brojevima oznafena oprema ovisno o njezinom

polozaju.”

74 Svaljek., I., Kozulj., T., Bonjak., M.: Tehni¢ko — eksploatacijski pokazatelji i znagajke vuénih vozila
Hrvatskih Zeljeznica, Zagreb, 2003. str.118
7> Ibidem, str.130
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Slika 17 Shematski prikaz lokomotive podserije HZ 2062 — 100
(I1zvor: Svaljek., I., Kozulj., T., Bosnjak., M.: Tehni¢ko — eksploatacijski pokazatelji i znadajke vuénih vozila
Hrvatskih Zeljeznica, Zagreb, 2003.)

Oprema koja se nalazi na lokomotivi je:"®

1 — Dizelski motor, 2 — Kolektor ispusnih plinova, 3 — Iskrolovka, 4 — Uredaj za prekomjerni
broj okretaja, 5 — PG-regulator, 6 — Grubi procista¢ ulja za podmazivanje, 7 — Ekspanzijska
posuda rashladne vode, 8 — Pro¢ista¢ Michiana, 9 — Ventilator za hladenje vode br.1, 10 —
Hladnjak za vodu, 11 — Ventilator za hladenje vode br.2, 12 — Ventilator za hladenje vu¢nih
motora 2. postolja, 13 — Reflektor, 14 — Odbojnik, 15 — Plug, 16 — Spremnik za pijesak na 1.
postolju, 17 — Spremnik za pijesak na 2. postolju, 18 — Detektor niskog tlaka vode i tlaka u
karteru (skupljaca ulja), 19 — Kompresor na zrak, 20 — Crpka za gorivo, 21 — Fini pro¢istaci
goriva i staklene $alice, 22 — Spremnik za gorivo, 23 — Stitnik plamena, 24 — Akumulatorske
baterije, 25 — Prikljucak za vanjsko napajanje, 26 — Toplozracna elektri¢na grijalica, 27 —
Upravljacki stol, 28 — Strojovodino sjedalo, 29 — Uredaj za podmazivanje vijenca kotaca 1.
postolja, 30 — Uredaj za podmazivanje kotaca 2. postolja, 31 — Grija¢ male haube, 32 — Stalak
za zra¢nu opremu, 33 — Lokomotivska sirena, 34 — Antena radiodispecerskoga uredaja (RD

uredaja), 35 — Ormari¢ iznad 1. upravljackog stola, 36 — Rasvjeta u upravljacnici, 37 — Klima-

76 1bidem, str.131
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uredaj, 38 — Ormari¢ iznad 2. upravljac¢kog stola, 39 — Naponski pretvaraé¢ za klima uredaj, 40
— Ormar za elektriénu opremu, 41 — Ormar za elektricno grijanje, 42 — Baterijski punja¢ kod
predgrijavanja dizelskoga motora, 43 — Ventilator za hladenje vu¢nih motora 1. postolja, 44 —
Ventilator glavnog generatora, 45 — Zrac¢ni procistaci dizelskoga motora, 46 — Rootova puhala,
47 — Glavni generator, 48 — Alternator za elektri¢no grijanje, 49 — Pomo¢ni generator, 60 —
Glavni spremnik za zrak, 62 — Susilo zraka za ko¢nice, 64 — Regulator opterecenja, 68 — Grijac
ulja 1 tekucine za hladenje dizelskoga motora iz vanjskoga izvora, 71 — Ormar za opremu
autostop-uredaja (AS-uredaja), 72 — Pomo¢ni alternator, 73 — Uredaj za ru¢no povecanje broja
okretaja, 75 — Ru¢na kocnica, 77 — Lokomotivski magnet AS-uredaja, 78 — Okretno postolje
br.1, 79 — Okretno postolje br.2, 80 — Vu¢ni elektromotor br.1, 81 — Vucni elektromotor br.2,
82 — Vucni elektromotor br.3, 83 — Koc¢ni cilindar 1. postolja, 84 — Vuéni elektromotor br. 4,
85 — Vucni elektromotor br.5, 86 — Vuéni elektromotor br.6, 87 — Ko¢ni cilindar 2. postolja, 92
— Kontrola goriva, 94 — Ku¢iste procistaca zraka za ormar za elektricnu opremu.

Vucna znacajka, odnosno vucni paso$ lokomotive (Slika 18) prikazuje kako je vucna sila
lokomotive serije 2062 kod samog pokretanja u iznosu od 240 kN dok je najmanja trajna brzina
22 km/h ako nije uklju¢eno elektri¢no grijanje, odnosno 17 km/h ako je uklju¢eno elektri¢no
grijanje vlaka. Generator lokomotive je izveden tako da osigurava trajni napon u iznosu od 600
volta s trajnom najveéom strujom od 2600 ampera.’’

Ko¢na masa vozila u osnovi predstavlja u¢inak kocenja praznog ili tovarenog vu¢nog vozila i
kao takva mora biti ispisana na lokomotivi. lzrazena je u tonama i to je osnovna veli¢ina za
proracun ucinka ko¢nice. Koc¢nice (Tablica 3) mogu biti putnic¢ke (P), teretne (G), rapid-koc¢nice
(R) 1 elektriéne koc¢nice (E). Putnicke kocnice ili drugim nazivom brzodjelujuce kocnice su
ko¢nice kod putnickih odnosno kra¢ih vlakova kod kojih se brzo puni koc¢ni cilindar te
omogucuju najvecu silu kocenja od trenutka aktiviranja od 3 do 5 sekundi S vremenom
otkoc¢ivanja od 15 do 20 sekundi. Teretne koc¢nice Su sporodjelujuce koje ¢e razvijati najvecu
koc¢nu silu relativno sporo od 18 do 30 sekundi s vremenom otkocivanja od 45 do 60 sekundi.
Rapid kocnica je ko¢nica velikog ucinka za vozila koja se kre¢u brzinama iznad 100 km/h, a
koriste se kako bi se ostvarili propisani zaustavni putovi i pripada kategoriji brzodjelujucih
koc¢nica.

Postotak kocenja predstavlja jedinstveno mjerilo ucinka kocenja za svako vozilo koje

omogucuje usporedbu ucinka kocenja izmedu razli¢itih vuénih vozila. Dobiva se prevodenjem

7 Zavada., J.: Zeljezni¢ka vozila i vuéa vlakova, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb 2004. str. 317
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ko¢ne mase na jedinicu mase vozila ili vlaka i tvori veli¢inu izrazenu u postocima. Navedeni

dobiveni postotak predstavlja stvarni postotak kocenja.

Stvarni postotak ko¢enja mora biti ve¢i ili jednak od potrebnog postotka koc¢enja koji je odreden

za svaki vlak i kao takav upisan u vozni red, a odreden je ovisno o dionici pruge koja se sastoji

od mjerodavnog pada i ovisno o najvec¢oj dopustenoj brzini voznje na toj dionici.”

Tablica 3 Podatci o zra¢noj koénici lokomotive HZ 2062

Vrsta koCnice

Koc¢na masa vozila (t)

Postotak ko¢ne mase

Brzina lokomotivskog
vlaka za zaustavni put od

(%) 700, 1000 i 1500 (m)
G 50 49 95
P 68 66 115
R 88 83

(1zvor: Svaljek., I., Kozulj., T., Bo$njak., M.: Tehni¢ko — eksploatacijski pokazatelji i znacajke vuénih vozila
Hrvatskih Zeljeznica, Zagreb, 2003.)

Vuéna sila, osnovni otpor [KN]
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Slika 18 Vuéne znacajke lokomotive serije HZ 2062 s krivuljom otpora gibanja lokomotive
(Izvor: Svaljek., 1., Kozulj., T., Bosnjak., M.: Tehnicko — eksploatacijski pokazatelji i zna¢ajke vuénih vozila
Hrvatskih Zeljeznica, Zagreb, 2003.)

Elektricna lokomotive serije 1116 opremljena je za sustav napajanja kontaktne mreze od 25

kV, 50 Hz. Lokomotiva je mase 88 tona s duljinom preko odbojnika od 19,280 metara, a od

78 Zavada., J.: Zeljeznitka vozila i vuca vlakova, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb 2004.
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tehni¢kih podataka moze se izdvojiti maksimalna brzina od 230 km/h s vu¢nom silom pri

pokretanju od 300 kN. Trajna snaga iznosi 6400 kW dok je maksimalna snaga 7000 kW.

Kodcenje je prikazano u nastavku (Tablica 4

)'79

Tablica 4 Karakteristike kocenja lokomotive serije 1116

Vrsta ko¢nica Ko¢na masa (t) Postotak kocenja (%)
R+E 180 204
R 140 159
P+E 100 113
P 67 76
G 67 76
Opruzna ko¢nica 25 28

Izvor: Interni dokumenti tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.o.0.

Konstrukcija same lokomotive se sastoji pretezno od ¢elika Sto omogucéava visoku stabilnost
same konstrukcije. Velik dio unutrasnje opreme kao $to su vrata, razne kutije i branici je izraden
od aluminija kako se ne bi dodatno povecavala masa same lokomotive dok se krovni dijelovi

dviju upravljagnica sastoje od kompozitnih materijala sa staklenim vlaknima (Slika 19).%

=
I Okviri pomoénih pogona

I Strujni usmjerivac 1 I Ventilator vuénog motora 2 ETCS — Ormar
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A |
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Slika 19 Konstrukcija lokomotive serije 1116 s karakteristicnom opremom
(Izvor: Interni dokumenti tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0.)

O .

8 Interni dokumenti tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0.
8 Interni dokumenti tvrtke Siemens: Uputstvo za rukovanje za seriju vucnih vozila ES64U2, 01.07.2002. Verzija
1.1.
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Lokomotiva serije 1116 razvija najveéu vucnu silu pokretanja u iznosu od 300 KN, odnosno
silu koc¢enja od 150 kN. Sila pokretanja se kontinuirano linearno smanjuje sve do brzine od 85
km/h na 270 kN. Aktiviranjem tipke tzv. ,,Boostera®“ odnosno maksimalne snage dovodi se do
povecanja pogonske snage sa 6,4 kW pa sve do 7 kW u vremenskom trajanju od 5 minuta.®!
Kao s$to je vidljivo iz dijagrama sile i brzine (Slika 20) takvo poveéanje snage dovodi do porasta
vucne sile samo u podrucju brzine izmedu 85 km/h 1 200 km/h. Elektri¢na koc¢na sila ¢e se u
kratkom periodu u svrhu udobnosti prije potpunog zaustavljanja smanjiti na nulu.

Kod uobicajenog koc¢enja pri radu lokomotive, elektri¢na ko¢na sila ¢e se izmedu brzina 50

km/h i 40 km/h kontrolirano linearno smanjiti na 100 kN.82
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Slika 20 Dijagram sile i brzine za lokomotivu serije 1116
(Izvor: Interni dokumenti tvrtke Siemens: Uputstvo za rukovanje za seriju vucnih vozila ES64U2,
01.07.2002. Verzija 1.1.)

Moderna zeljeznicka vucna vozila su ekonomski isplativa samo ako su koristena $to je vise
moguce te je potrebno voditi racuna o svim parametrima trase kako bi se mogla odabrati
optimalna prijevozna rjesenja. Uz ekonomsku komponentu vazno je pratiti period u kojemu
je potrebno slanje vu¢nog vozila na odrzavanje kako bi se na vrijeme mogao organizirati
prijevoz i kako ne bi doslo do prekida u prijevozu.

Najvazniji dio prijevoznog procesa predstavljaju sami djelatnici tvrtke koji svojim znanjem i

iskustvom Koriste raspolozive resurse na naju¢inkovitiji nacin i tako stvaraju vrijednosti na

8 Ibidem
8 Interni dokumenti tvrtke Siemens: Uputstvo za rukovanje za seriju vucnih vozila ES64U2, 01.07.2002. Verzija
1.1.
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kojima pociva poslovanje i rad poduzeca. Potrebno je osigurati dovoljan broj ljudi u skladu s
kontinuiranim poveéanjem poslovanja kao $to su strojovode i pregledaci vagona te
osiguravati stru¢ne edukacije kako bi se mogli pratiti suvremeni trendovi. Stvaranje ugodne
radne okoline uz koriStenje suvremenih tehnoloskih rjesenja kao pomo¢ u radu ¢e utjecati na

samo zadovoljstvo zaposlenika, a samim time i posljedi¢no na poslovne rezultate.
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4. STUDIJA SLUCAJA (CASE STUDY) PRIJEVOZA ZITARICA U
HRVATSKOJ

Studija slucaja predstavljena je procesom prijevoza zitarica na relaciji Vrapcana — Dobova.
Prostor na kojemu se nalazi utovarno mjesto na industrijskom kolosijeku Silos ,,PIK Vinkovci

d.d.”“ Vrap€ana kao 1 polozaj u odnosu na ostale parametre prikazano je na sljedecoj slici (Slika

21).

By

42 SlloSPIK VINKOVCI did

T9AOUAN —ISAGNUIA SOT, ¥

Mirkovci

-
@ % Zeljeznicki kolodvor, Vrapcana
o)

Slika 21 Geografski polozaj utovarnog mjesta industrijskog kolosijeka ,,Silos* "PIK Vinkovci

d.d." Vrapéana
(Izvor: Google Earth)

Na utovarno mjesto potrebno je dopremiti prazne vagone koji dolaze iz kolodvora Portogruaro
— Caorle. Navedeni kolodvor se nalazi u regiji Veneto na sjeveru lItalije. Prema utovarnom
mjestu upucen je 21 vagon za prijevoz zitarica s lokomotivom serije 1116 “Taurus* Sto je
prikazano teretnicom (Slika 22).

Pri dolasku vlaka u Dobovu, odnosno Savski Marof dg provodi se samo proba kocenja. Vlak
se kategorizira kao vlak na povjerenje u pogledu ispravnosti. ,,Proba koéenja je postupak kojim
se utvrduje ispravnost ko¢nica i njihova spremnost za djelovanje u vlaku*.8®

Dokumenti koji se ispostavljaju u Dobovi su Izvje$c¢e o primopredaji vlaka (SE — 4) (Prilog 1)
i Izvjesce o sastavu i kocenju vlaka (SE — 2) (Prilog 2). Knjizica voznog reda za trasu Dobova

— Zagreb Ranzirni kolodvor (PS) je prikazana slikom (Slika 23).

8 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2016 11 107 2273.html, preuzeto 08.08.2021.
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Vlak se od Dobove upuéuje za Zagreb Ranzirni kolodvor u prijemnu skupinu (PS) u kojemu se
provodi tehni¢ki pregled nad vlakom, a sluzbeno osoblje koje sudjeluje u postupku je pregledac
vagona 1 strojovoda koji su zaposlenici tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0..VremenskKi
okvir predviden za tehni¢ki pregled iznosi oko jedan sat u kojemu po potrebi moze sudjelovati

i osoblje HZ Infrastrukture. Manevriranje se provodi s vlastitom lokomotivom.

Hrvatske zeljeznice
Kcledver: Savski-Marofi-GR-----

Vlak broj: 48752 od: Savski-Marof-GR----- do: ZAGREB-RK-(PS)------ datum: 201119 redovni polazak: 1710 vlak popisan od lokom

Vezna 91 81 1116-029 0

Red !Uvrs ! Brej !Slovna 'br.! Duz !Tara !Neto ! SKM ! Vrsta 1 Otpravni 1 Uputni 1 L 'R.
roj ‘ten ! vagona !serija 'es.! (m) ! (t) ! (t) ! {t) ! tereta ! kolodvor ! koledvor 'kurs ! Napcmena k.
! % 13-4 5 6! 7 1gr 9 r 101 130 12T 13 1 14 ! 15 1316 ! 17 118
01 3930 4 Uagps 4 15.3 18.¢ P 22 .992200 PORTOGRUARD 01
02 9119 2 Uagps 4 15.4 20.7 P 24 .992200 PORTOGRUARC: 01
03 4 1512 0 Uapps 4 14.8 20.1 P 26 .992200 01 27
04 5 8039 7 Tapps 4 17.4 23.2 P 26 .992200 01 24
05 9353 3 Uagps 4 15.4 20.4 P 24 .9%2200 01
06 4776 7 Tagnpps 4 16.0 20.9 P 20 .9%2200 01
07 8 2165 8 Uagps 4 14.%3 20.4 P 24 ,992200 01
08 87 4286 0 Uagps 4 15.5 19.9 P 24 .992200 01
09 33 87 933 3700 1 Uagps 4 15.4 20.7 P 24 .9%2200 01 24
10 33 87 933 4429 & Uagps 4 15.5 20.0 P 24 .992200 01
11 33 87 933 4621 & Uagps 4 15.5 19.9 P 24 .932200 01
12 31 55 933 4637 4 Uagps 4 15.2 19.8 0 .9%92200 01
13 33 87 076 4915 2 Tagnpps 4 16.0 20.9 P 20 .992200 01
14 ] 9 Uagps 4 15.4 20.3 P 24 .9%2200 01
15 2 Uagps 4 14.8 20.3 P24 .9%2200 01
18 4919 4 Tagnpps 4 16.0 20.8 P 20 .9%2200 01
17 5713 2 Uagps 4 15.4 20.5 P 24 .9%2200 01
18 3546 8 Uagps 4 14.8 20.5 P 24 .992200 01 28
139 889 2 Uagps 4 15.4 20.4 P 24 .992200 01
20 4697 5 Tagnpps 4 16.0 21.0 P 21 .992200 PORTOGRUARO 01 21
21 36896 1 Uagps 4 15.4 20.3 P 24 .992200 PORTOGRUARO: 01 24
Ukupne: Vageona: 21 84 325.4 42%9.¢ .0 487 148
Prazno: 21 24 429.6
Tezina: 429.6 tara tov. vagena: .0
Podaci o tezini i kocenju vlaka
Masa SKM Napcmena
Vlak 429.6 487
Lekomotiva a8 €7 (P) 918111160230
Ukupnc 517.¢ 534 duz M : 344

Slika 22 Teretnica za vlak Savski Marof dg - Zagreb RanZirni kolodvor (PS)
(Izvor: Interni dokumenti tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0.)

Dijelovi teretnice koji predstavljaju bitne parametre su broj vlaka, relacija prometovanja u
Hrvatskoj s navedenim datumom i vremenom polaska, mjesto ispostavljanja teretnice, serija
lokomotive koja obavlja prijevoz, brojevi vagona s njihovim karakteristikama (duzina vagona
u metrima, tara vagona u tonama), vrsta tereta, otpravni i uputni kolodvor. Takoder se na
teretnici nalazi ukupna masa vlaka te stvarna ko¢na masa u tonama (SKM).

Sifra robe upisana u teretnici se navodi prema uskladenoj nomenklaturi robe (NHM) i
predstavlja dokument HRT 152 izdan od strane HZ Carga. Pod $ifrom robe 9922 0000 koja se
nalazi u prilozenoj teretnici navedeno da se radi o praznim Zeljeznickim teretnim vagonima s

vise od dviju osovina kao prijevozno sredstvo, koji na drugi na¢in nisu navedeni.®*

8 http://www.hzcargo.hr/upload/152%20-%20HRT%20152%200d%201.5.2015..pdf, preuzeto 08.08.2021.

42


http://www.hzcargo.hr/upload/152%20-%20HRT%20152%20od%201.5.2015..pdf

DOBOVA-ZAGRES FX (ps)

R p=75% SWW:1116 Q =850t sV Bez
Ne)
pr"z ';K,

= BRZINA VRIJEME
5 . PREKO 3
S | SLUZBENA |swmical -| = 5| 3
S| MIESTA  |mojosm|82| 3 5
= g1 8 | 8 3
1 2 3|a|ls]| s 7 8
453.3 | DOBOVA 30 |(15.0my| 17.52

RD A63; AS

km 452+600 )

km 451+200 dg K 17.57

km 451+150 S

km 446+410 55 |
446.1 | SAVSKI MAROF 40 18.02

km 445+147 E

km 440+750 =
439.6 | ZAPRESIC 40 180

km 438+751 60 |
434.0| PODSUSED TVOR. 20 815
426.6 | ZAGREB ZAP. KOL. 35 20 8.25
4259 | Treénjevka (R) (rsp) 40 8.29
422 8| Trednjevka (S) (rsp) 40 55 8.29

km 422+670 ?

km 421+210 80 |

km 420+8%0 20 |
417.8| ZAGREB KLARA 20 [ 52| 824

km 14735 20 |

2.6| ZAGREB RK (ps) v 18.30

Slika 23 Knjizica voznog reda
(lzvor: Interni dokumenti tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0.)

Od dokumenata koji se ispostavljaju u Zagreb Ranzirnom kolodvoru su Vagonski list (CUV),
a izdaje se s komercijalne strane od tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.o.0., Izvjesée o
primopredaji vlaka (SE — 4) koji se izdaje od strane kolodvora, Nalog za voznju vlaka (SE — 1)
I Pisani nalog SE — 3.

»Ukoliko se u polju 30 CIM teretnog lista s ,,X”’ oznaci ,,Vagonski list CUV” umjesto ,,Teretni
list CIM” kako je navedeno u konkretnom slucaju prijevoza koji se opisuje, tada se navedeni
obrazac koristi kao prijevozna isprava za prijevoz praznih vagona koji nose status ,,Privatni
teretni vagoni”. Razlika u prijevozu izmedu ,,P“ (privatni teretni vagoni) 1 ,.,teretnih vagona u
vlasniStvu Zeljeznice jest u tome $to se za ,,P* vagone placa prevoznina kada prometuju u
praznom stanju na osnovi njihove tare, dok je za ,,zeljezni¢ke vagone* njihova prevoznina ve¢
uracunata u prijevoz prilikom njihove voznje u tovarenom stanju, ali se za njih pla¢a vagonska
najamnina po ,,RIV-u“ prema satima zadrzavanja na podrucju odredenog zeljeznickog

prijevoznika (Prilog 3).8°

8 Interni dokumenti tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0.
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U Ranzirnom kolodvoru se na vlak dodaje jedan dodatni vagon jer je u Vrap¢anu potrebno

dostaviti 22 vagona na utovar (Slika 24).

Dear all,
NOW WITH CUV-INSTRUCTIONS!
Please return 21 (without 33879332237-2 because shunted out loaded in VIOP from CTI) wg. to Vrapcana for loading on 23.11.

\N: please add 1 wg. in Zagreb —we would need 22 wg. in Vrapcana. Thank you!

Slika 24 Molba za dodavanjem dodatnog vagona u Zagrebu
(Izvor: Interni dokumenti tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0.)

Navedena molba za dodavanjem dodatnog vagona u Zagrebu prikazuje kontaktiranje
prijevoznika od strane organizatora prijevoza s uputom o potrebi vracanja 21 vagona za utovar
u Vrapanu na datum 23.11.2020. U prilogu je zamolba za dodavanjem jednog dodatnog
vagona u Zagrebu kako bi se formirao vlak od 22 vagona koja su potrebna radi ostavljanja
jednog vagona u Villa Opicini.

Vlak koji se sastoji od 22 vagona s voznom lokomotivom serije 1116 i zapreznom lokomotivom
serije 2062 upucuje se prema relaciji Strizivojna — Vrpolje ili Vinkovci gdje se obavlja izmjena
lokomotive. Pruga od Vinkovaca do utovarnog mjesta u VrapCani nije elektrificirana.
Kilometarska udaljenost neelektrificirane pruge od Vinkovaca do VrapCane iznosi 5, 647 km.
Silos u Vrapc¢ani ne ovisi o vremenskim uvjetima te se obavlja postava vagona na industrijski
kolosijek. Obavlja se kontrola ¢isto¢e vagona za koju je zaduzena kontrolna kuca. Silos zatim
obavlja tariranje vagona jer se stvarna i teorijska tara razlikuju.

Utovar vagona se odvija u periodu od 48 sati ali je potrebno uzeti u obzir kako nije definirano
da li se radi o radnim danima ili kalendarskim. Obavlja se vaganje vagona na vagi u Vrapcani
koja nije certificirana, a zatim se vagoni plombiraju tako da se stavljaju plombe na 5 do 6 mjesta
na svaki vagon (Prilog 4). Utovaritelj vagona zatim Salje odvagu i ne smije se prekoraciti
dozvoljeno osovinsko opterecenje koje iznosi 80 t/o (Slika 25).

Provodi se kontrola i popis vagona koji se Salje organizatoru prijevoza u Villach Sid.
Organizator prijevoza provodi radnje ispostavljanja teretnog lista (CIM) (Prilog 5), a pokretanje
vlaka je moguce ostvariti i prije ispostavljenog teretnog lista radi radnog vremena organizatora

prijevoza.
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We inform that this wan can wavel with 1.760 tons =ross weight and wasons haye to be
loaded under rguteclazs C (max 80 tons =ross per wason /' please attend load limit under

route clazz C mentioned on the wazons).

In caze of weighing is done by railway-certified :cale pleaze attend the following:

-taxa weight detenmined by weighing is lower than mentioned on the wagon, the
weight mennuoned on the wagon is relevant for loading

-1ara weight determined by weighing is higher than mentioned on the wagon, only the
difference betweean weighed weight and load limit mentioned on the wagon under route class
C can be loaded.

Ladosapazeyt C-Cles
S:13| wagen M. Wageniange (m) | Eigengewicht (8) | (t) BRUTTO
1| 37807697767 16 209 59.1 80
2| 37ua078a697-5 16 23 59 a0
3| 33879341512-0 14,84 20,14 59 8 79,94
4] 338793393533 15.39 204 59,6 20}
5| 33879339119-8 15,39 208 59,2 80
6] 33879335713-2 15,39 205 59.5 80
7| 338793306219 1551 199 0.1 80
2| 33879330429-6 1551 19,95 €0 79,95
9| 338793342850 1551 299 £0.1 a0}
10| 338793339304 15,34 8.7 €13 80
338793334992 1539 204 59 29.4
12| 338793337332 14,84 203 59.7 80
23] 338793337001 15,39 207 593 40|
14| 338793336951 13,98 236 56 79.6
15| 33879332570-9 15,39 203 59.7 80
z6] 239793321659 14,84 205 595 40
27| 33870764919-4 15,99 209 59.1 80
:2| 339707549152 15.99 209 59,1 a0}
19| 338006580397 17,39 2318 56,8 79,98
20| 335593346374 156 1982 0.1 7992
21| 315593335958 14,84 20,46 59.5 79,96
221 Will follow
32452 433.25 12455 1678.75

Slika 25 Primitak informacije o maksimalnoj bruto teZini vlaka s obzirom na kategoriju pruge

(lzvor: Interni dokumenti tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0.)

Navedena slika prikazuje uputu kako navedeni vlak moze prometovati s bruto masom od 1760
tona i kako vagoni moraju biti tovareni unutar vrijednosti propisanih za pruge kategorije C s
maksimalnom bruto masom vagona od 80 tona. Ako je vaganje vagona obavljeno na
certificiranoj kolosije¢noj vagi tada postoje dvije upute.®

U prvom slucaju ako je tara vagona manja od ispisane tare na vagonu tada je masa spomenuta
na vagonu relevantna za utovar.

U drugom slucaju ako je tara vagona veca od navedene na vagonu tada se moze jedino utovariti
razlika izmedu izmjerene tare i dopustenog utovara navedenog na vagonu, a unutar kategorije
C osovinskog opterecenja od 80 t/o.

Prvi stupac tablice prikazuje numeraciju poretka vagona. U drugom stupcu tablice su navedeni

brojevi vagona, a u treCem stupcu je navedena duljina pojedinih vagona u metrima, u ¢etvrtom

% Interni dokumenti tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0.
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stupcu je navedena tara vagona u tonama dok je u petom stupcu naveden kapacitet punjenja
vagona kako bi isti ostao unutar dopustenog osovinskog opterecenja za pruge kategorije C. U
Sestom i ujedno zadnjem stupcu navedena je bruto masa vlaka.

Nakon provedenog vaganja i rezultata istog dolazi se do zakljucka kako je moguce ostvariti
bruto masu vlaka od 1678,75 tona s time da je ovaj izracun obavljen za 21 vagon dok se na
utovaru nalazi 22 vagona tako da je stvarna bruto masa vlaka koju je moguce ostvariti ve¢a od
navedene. Vaganje je provedeno za svaki od 22 vagona, a primjer vagarskog lista za vagon pod
brojem 33879339353-3 se nalazi u prilogu (Prilog 6)

Nakon provedenih radnji takav sada natovareni vlak polazi iz Vrapane prema Strizivojni —
Vrpolju ili Vinkovcima radi ponovne izmjene lokomotive (Slika 26), a kako je navedeni viak
morao Cekati na trasu, koriStena je usluga parkiranja vagona na kolosijecima u kolodvoru
Strizivojna — Vrpolje. Prikaz radnog naloga s pregledom aktivnosti i radnji provedenih od strane
strojovode nalazi u prilogu (Prilog 9 i 10).

Hrvatske zeljeznice
Kolodvor: VRAPCANA------—-=-=-

T e r e tnic a

Vlak brej: 82120 od: VRAPCANA-----—-=—=—=—= do: STRIZIVOJNA-VRPOLJE- datum: 201126 redovni pelazak: 2100 vlak pcopisan cod lokom

Red !'Uvrs ! Broj 'Slovna 'br.! Duz !Tara 'Netoc ! SKM ! Vrsta ! Otpravni ! Uputni ! ! 'R.
broj !'ten ! vagona !serija les.! (m) ! (t) ! (t) ! (t) ! tereta ! kolodvor ! kolodvor 'kurs ! Napomena k.
v E i3 & 5 6! 7 L & & 8 F 220:1 11y 12 f 13 1 14 1 15 16 ! 17 118
01 2165 & Uagps 4 14.8 20.4 59.0 P 48 100500 3 PORTOGRUARC E 1
02 4776 7 Tagnpps 4 16.0 20.9 S58.%3 P 59 100500 PCRTO 1
03 3696 1 Uagps 4 15.4 20.3 59.0 P 48 100500 1 24
04 4697 5 Tagnpps 4 16.0 21.0 58.5 P 53 100500 1L 21
0s 3 3889 2 Uagps 4 15.4 20.4 59.0 P 48 100500 1
08 4 1512 0 Uapps 4 14.8 20.1 58.3 P 53 100500 1 27
07 9119 & Uagps 4 15.4 20.7 S59.1 P 48 100500 1
03 3930 4 Uagps 4 15.3 18.6 59.5 P 48 100500 1
09 8112 4 Uagpps 4 14.3 20.1 59.4 P 48 100500 1 21
10 3700 1 Uagps 4 15.4 20.7 59.1 P 48 100500 1 24
11 4286 0 Uagps 4 15.5 19.9 59.5 F 49 100500 1
12 2570 9 Uagps 4 15.4 20.3 59.1 P 48 100500 il
13 4915 2 Tagnpps 4 16.0 20.%9 539.0 F €1 100500 1
14 3546 & Uagps 4 14.8 20.5 59.1 P 43 100500 1 28
15 87 5713 2 Uagps 4 15.4 20.5 59.0 P 48 100500 1
186 g 4919 4 Tagnpps 4 16.0 20.8 59.0 P 611 00 1
17 g 9353 3 Uagps 4 15.4 20.3 59.4 P 48 100500 1
18 g 8039 7 Tapps 4 17.4 23.2 56.4 P 53 100500 1 24
19 5 4637 4 Uagps 4 15.2 19.8 59.5 P 49 100500 1
20 87 4621 8 Uagps 4 15.5 19.9 59.5 P 49 100500 ]!
21 8 4429 & Uagps 4 15.5 20.0 59.1 P 49 100500 VRAPCANA 1
22 33 87 933 3733 2 Uagps 4 14.8 20.2 59.0 P 438 100500 VRAPCANA 1
Ukupno: Vagona: 22 88 339.7 449.51298.4 1113 187
Praznc: 0 1] .0
Tezina: 1747.9 tara tov. vagcna: 449.5
Podaci o tezini i kocenju vlaka
Masa SKM Napomena
Vlak 1747.9 1113
Lekemotiva 103 068 (P) 927820622029
Ukupno 1850.9 1181 duz M : 356

Slika 26 Teretnica vlaka ispostavljena u kolodvoru Vrapc¢ana
(Izvor: Interni dokumenti tvrtke Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0.)

Prema uskladenoj nomenklaturi robe HRT 152 za Sifru robe 1005 0000 ocitavamo da se radi o

kukuruzu.®’

8 http://www.hzcargo.hr/upload/152%20-%20HRT%20152%200d%201.5.2015..pdf, preuzeto 08.08.2021.
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U Vrapcani se provodi proba kocenja (Prilog 7) te se izdaju dokumenti SE — 1, SE — 2, SE — 3
I SE — 4 (Prilog 8).Takav vlak s navedenim dokumentima se dalje doprema za Zagreb Ranzirni
kolodvor koji funkcionira kao ,,buffer* izmedu neuskladenosti gdje zadrzavanje na njemu ovisi
o vremenu preuzimanja vlaka i ¢ekanja na trasu.

Novi dokumenti ovise da li je formirana trasa, ako je formirana trasa samo do Ranzirnog

kolodvora onda se dobivaju samo novi papiri, a ako nije onda nema dodatne dokumentacije.
4.1. Tehnoloski proces rada na industrijskom kolosijeku Silos ,,PIK Vinkovci d.d.“

»Industrijski kolosijek je zeljeznicki kolosijek koji nije javno dobro u opcoj uporabi, a
koji se prikljucuje na zeljeznicku prugu i sluzi za dopremu i otpremu stvari Zeljezni¢kim
vozilima za pravnu osobu vlasnika odnosno posjednika toga kolosijeka te na kojem industrijska
zeljeznica mozZe obavljati i prijevoz za vlastite potrebe.“®
Industrijski kolosijek trgovackog drustva ,,PIK Vinkovci d.d.“ sluzi u svrhu utovara i istovara
vagonskih posiljaka s nadzornim kolodvorom u Vinkovcima koji rukovodi s njegovim
posluzivanjem.

Stvarna duljina industrijskog kolosijeka iznosi 2339 m dok je korisna duljina 2320 m s
podjelom unutar industrijskog kolosijeka u km 001+041 (000+000) preko industrijske skretnice
broj 2 na dva dijela koji tako ¢ine prvi kolosijek duljine 451 metara i drugi kolosijek duljine
641 m. Od drugog kolosijeka u km 000+292 odvaja se skretnicom broj 3 tre¢i industrijski
kolosijek korisne duzine 187 metara.

Drugi kolosijek je mati¢ni industrijski kolosijek koji je izveden u pravcu i zavrSava prsobranom
u km 000+641. Navedeni kolosijek sluzi za vaganje i postavu vagona za otpremu. Vaga se
nalazi u km 000+182 (Slika 27).

Od odvojene kolodvorske skretnice 1a do industrijske skretnice broj 2 nalazi se industrijski
kolosijek broj 2a s korisnom duljinom u iznosu od 1041 m.

Industrijski kolosijeci su izvedeni u padu od 3,77 %o s najmanjim polumjerom zavoja u iznosu
od R=300 m. Dopusteno osovinsko opterecenje iznosi 20 t/o odnosno 6,4 t/m Sto predstavlja

vrijednosti pruge kategorije C2.

Brzina manevriranja manevarskog sastava se prilagodava preglednosti kolosijeka, ali brzina ne

smije biti ve¢a od 10 km/h te nije dozvoljeno odbacivanje vagona.®®

8 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008 11 128 3670.html, preuzeto 08.08.2021.
8 Interni dokumenti HZ Infrastruktura d.o.o.:Uputa o obavljanju prometne sluzbe na industrijskom kolosijeku
Silos ,,PIK VINKOVCI d.o.* Vrapc¢ana (Vinkovci)
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Slika 27 Kolosije¢na vaga industrijskog kolosijeka u Vrapcani
(Izvor: Autor)

Odvojena skretnica s brojem 1a je osigurana iskliznicom (I-1) u km 004+940 sa klju¢evnom
ovisnos¢u te je prema nacinu osiguranja pritvrdena i nije zasticena pruznim zastitnim signalom
s redovnim polozajem skretnice voznjom u pravac na glavni prolazni kolosijek. Skretnice 1a,
101 11 su osigurane bravama u pravac gdje je za Cuvanje kljuceva iskliznice i skretnica zaduzen
vanjski prometnik vlakova iz kolodvora Vinkovci.*® Maksimalna brzina koja je dozvoljena na
tom dijelu pruge iznosi 40 km/h. Industrijski kolosijeci su medusobno povezani skretnicama 2
i 3 Koje su neosigurane.

Odvojena skretnica je u redovnom poloZaju u pravac, a iskliznica je ugradena na industrijskom
kolosijeku u km 000+066 i u tom je polozaju zakljuCana te se nalazi u ovisnosti s navedenom
skretnicom, pokazujuéi signalni znak “Manevriranje zabranjeno®.

Skretnicki signali i iskliznica su u kolodvoru obiljeZzeni samo pomocu fluorescentnog
materijala.

Veza izmedu prometnika u kolodvoru Vinkovci i Zeljezni¢kog prijevoznika obavlja se pomocu

radio uredaja koji je ukljucen u registrofon te se isti razgovor snima.

Izvr$nnim odredbama propisano je posluzivanje samog industrijskog kolosijeka koje se obavlja
kruZnim odnosno industrijskim vlakom s mjestom primopredaje vagona izmedu prijevoznika i
vlasnika industrijskog kolosijeka upravo na industrijskom kolosijeku Silos. Lokomotiva koja

sudjeluje u prijevozu se mora nalaziti na ¢elu vlaka u dolasku i povratku iz kolodvora Vrapéana.

9 1bidem
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Prije samog polaska industrijskog vlaka, vlakovoda u kolodvoru Vinkovci ispostavlja Izvjesce
0 primopredaji vlaka (SE — 4) sto je temelj da prometnik vlakova-peron ispostavi Nalog za
voznju vlaka (SE — 1) u dva primjerka. Jedan primjerak za relaciju Vinkovci — Vrapcana, a
drugi za povratak Vrap¢ana — Vinkovci. Ispostavljeni nalog za voznju vlaka (SE — 1) predaje
se izvrSnom radniku zeljeznickog prijevoznika uz EKVR (Elektronska knjizica voznog reda)
za navedeni vlak.

Ako se od strane prijevoznika koristi informaticka oprema na industrijskom vlaku tada
prometnik vlakova ispostavlja samo jedan Nalog za voznju vlaka (SE — 1) za relaciju Vinkovci
— Vrapcana. Prijevoznik tada pri povratku dostavlja Izvjes¢e o primopredaji vlaka (SE — 4 )
preko elektronicke poste, a pri primitku navedenog dokumenta prometnik vlakova obavlja ispis
Izvjeséa o primopredaji vlaka (SE — 4) i kreira Nalog za voznju vlaka (SE — 1) za relaciju
Vrapéana - Vinkovci. Nalog se potom ispisuje, potpisuje, skenira i Salje ZeljezniCkom
prijevozniku putem elektronicke poste.

Nakon $to su ispostavljene sve popratne isprave vlaka i nakon $to su se stekli svi uvjeti za
njegovu otpremu, unutarnji prometnik vlakova-postavnica uz suglasnost prometnika vlakova u
kolodvoru Otok, zauzima prugu Vinkovci — Otok koristec¢i fonograme.

Vozni vlakovoda kod dolaska u nezaposjednuti kolodvor VrapCana i smjestaja vlaka na
industrijski kolosijek mora zakljucati iskliznicu, tako da iskliznica signalizira signalni znak
“Manevriranje zabranjeno®, a skretnicu la je potrebno okrenuti u pravac i u tom polozaju se
mora zakljucati.

Provedbom navedenih radnji daje se odjava vlaka unutarnjem prometniku vlakova-postavnica
u Vinkovcima koji daje fonogram prometniku vlakova u kolodvoru Otok nakon ¢ega je moguce
nesmetano odvijanje prometa izmedu kolodvora Vinkovci i Otok dok se obavlja rad na
industrijskom kolosijeku.

Nakon zavrsetka rada, postupak se ponavlja izmedu dvaju prometnika te vlakovoda dobiva
nalog za otklju¢avanje iskliznice i kolodvorske skretnice la koju je potrebno okrenuti u
skretanje i iza¢i s industrijskog kolosijeka na kolosijek nezaposjednutog kolodvora Vrapéana.®!
Pri povratku iz kolodvora Vrapcana potrebno je sve skretnice postaviti u pravilan polozaj, a
iskliznicu u polozaj “Zabranjeno manevriranje* i kao takvu je zakljucati.

Dolaskom u kolodvor Vinkovci obavlja se predaja kljuceva skretnica i iskliznice na dokazan
nacin prometniku vlakova-peron nakon ¢ega unutarnji prometnik vlakova na postavnici putem

radio uredaja daje fonogram ¢iji se tekst ispisuje na poledinu Naloga za voznju vlaka (SE — 1).

% 1bidem
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Po primitku fonograma, unutarnji prometnik vlakova-postavnica izvjeStava prometnika
kolodvora Otok o slobodnosti pruge na dokazan nacin.

Navedeni vlak ima redovit izlaz iz kolodvora Vinkovci i mora biti zra¢no kocen. Potrebno je
od strane voznog vlakovode izracunati stvarnu ko¢nu masu (SKM) i potrebnu ko¢nu masu
(PKM) te preko obrasca Izvjesce o sastavu i koCenju vlaka (SE — 2) izvijestiti strojovodu o
kocenju vlaka, kako u odlasku tako i u povratku iz kolodvora Vrap¢ana. Proba kocenja se izvodi
u kolodvoru Vinkovci od strane pregledaca vagona, a za probu kocenja u kolodvoru Vrapcana
odgovoran je vozni vlakovoda.

Sastav samog vlakopratnog odreda ovisi 0 zadanim parametrima kao §to su duzina vlaka i
veli¢ina manevarskog rada na samom industrijskom kolosijeku. U redovitu vlakopratnju ulazi
vozni vlakovoda i jedan manevrist na vlaku. Popis vlaka na industrijskom kolosijeku “Silos*
se obavlja od strane voznog vlakovode dok kod manevarske voZnje guranja vagona na
industrijski kolosijek ili prilikom povratka guranjem na Cetvrti kolosijek kolodvora Vrapcana
uloga voznog vlakovode ili jednog manevrista je zauzimanje mjesta na prvom guranom vagonu
i nadgledanje voznog puta vlaka dok je jedan od manevrista na vlaku duzan zastititi industrijski
cestovni prijelaz prilikom prolaska vlaka uz davanje ru¢nih signalnih oznaka.

Manevriranjem na industrijskom kolosijeku rukovodi vozni vlakovoda koji je odgovoran za
pravilno i sigurno odvijanje manevarskog rada. Duzan je upoznati manevriste i strojovodu 0
nacinu izvodenja manevre, osigurati nesmetan prolazak vlaka preko nezaSti¢enih cestovnih
prijelaza unutar industrijskog kolosijeka (Slika 28) u kilometarskim polozajima km 001+356 i
0014527, duzan je uvjeriti se da su sve skretnice postavljene u pravilan polozaj za planiranu
voznju, da na manevarskom voznom putu nema prepreka te da niSta ne zadire u slobodni profil.
Mora se uvjeriti da se radnici korisnika industrijskog kolosijeka koji su zaduzeni za utovar ili
istovarne ne nalaze na vagonima, medu vagonima ili ispod vagona.

Kod obavljanja izmjene vagona sa cetvrtog kolosijeka u Vrap€ani na industrijski kolosijek i
obrnuto preko odvojene skretnice la, vlakovoda je duzan organizirati osiguranje ostavljenih
vagona od njihovog samopokretanja.®

Za izlaz i ulaz vlaka u kolodvor Vinkovci mjerodavni su ulazni, odnosno izlazni signali. Na
predsignalu 1 ulaznom signalu kolodvora Vrap€ana postavljene su signalne oznake “Signal ne
vrijedi“, a dio pruge od kolodvora Vinkovci do km 006+100 smatra se otvorenom prugom.

U slucaju da tijekom posluzivanja industrijskog kolosijeka dode do izvanrednog dogadaja

odgovorna osoba Zeljezni¢kog prijevoznika duzna je odmah obavijestiti prometnika vlakova i

% Interni dokumenti HZ Infrastruktura d.o.o.:Uputa o obavljanju prometne sluzbe na industrijskom kolosijeku
Silos ,,PIK VINKOVCI d.o.* Vrapc¢ana (Vinkovci), objavljeno 08.12.2017.
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do dolaska Istraznog povjerenstva moraju se sacuvati svi tragovi, odnosno ne smiju se obavljati
nikakva pomicanja vozila osim iznimno u slucaju spasavanja ljudskih Zivota ili sprjecavanju

nastanka veée $tete.*

Slika 28 Cestovni prijelaz unutar industrijskog kolosijeka
(Izvor: Autor)

U okviru utovarnog mjesta Silosa ,,PIK Vinkovci d.o.0.* nalazi se manevarska lokomotiva

koja sluzi za vucu vagona(Slika 29).

Slika 29 Manevarska lokomotiva za vu¢u vagona na industrijskom kolosijeku
(Izvor: Autor)

9 1bidem
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4.2. Pristojba za koriStenje Zeljeznicke infrastrukture

HZ Infrastruktura kao upravitelj infrastrukture nudi usluge koje se mogu podijeliti na
usluge minimalnog pristupnog paketa, usluga pristupa usluznim objektima i uslugama koje se
pruzaju u tim objektima $to ukljucuje i pristup kolosijekom do usluznih objekata, dodatne
usluge i prateée usluge.®*

,» Larife u nacionalnom Zeljeznickom teretnom prometu jesu sustavni pregledi cijena prometnih
usluga te svih relevantnih pravnih pravila, kriterija 1 uvjeta na osnovi kojih se odreduju, ili se
mogu odrediti, cijene prijevoza, manipuliranja i komuniciranja odredenih predmeta
prometovanja u svim vrstama i modalitetima u nacionalnom Zeljeznickom teretnom prometu,

odnosno u nacionalnoj zeljezni¢koj prometnoj industriji®®

Minimalni pristupni paket sastoji se od sljedeé¢ih usluga:®

1. Obrade zahtjeva za dodjelu zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta

2. Prava kori$tenja dodijeljenog infrastrukturnog kapaciteta

3. Koristenja Zeljeznicke infrastrukture, ukljucujuéi skretnice i ¢vorista

4. Upravljanja prometom vlakova, ukljucuju¢i signalizaciju, regulaciju, prijem i otpremu
vlakova te sporazumijevanje i pruzanje informacija o kretanju vlakova

5. Koristenja raspolozive opreme za opskrbu elektrénom energijom potrebnom za vucu
vlakova

6. PruZzanja svih ostalih informacija potrebnih za realizaciju ili obavljanje usluge za koju je
kapacitet dodijeljen.

Pristojba prema kojoj se racunaju usluge za minimalni pristupni paket za teretni prometi

izrazena je prema formuli (6):%

C=[XL TRi xLix1x Cukm* (les xCe1 )] xS (6)

pri ¢emu je:

C — pristojba za minimalni pristupni paket

TRi — tezinski razred trase vlaka u teretnom prometu

Li— parametar linije

| — duljina trase vlaka (km)

Cvikm — osnovna cijena (kn / vlikm)

% https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021_I11_IOM.pdf, preuzeto 08.08.2021
% Zelenika., R.: Primarne prometne tarife, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2009.

% |bidem, preuzeto 08.08.2021

% Ibidem, preuzeto 08.08.2021
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lel — duljina trase s elektricnom vuc¢om (km)
Cel — dodatak na cijenu vlkm trase vlaka s elektricnom vuc¢om (kn / vIkm)

S — koeficijent vlaka s pojedin¢nim posiljkama

Potrebno je izracunati trosak prema minimalnom pristupnom paketu za vlak Dobova —
Vrapcéana koji je prometovao s praznim vagonima i za tovareni vlak Vrapcana — Dobova.

Tezinski razred u teretnom prometu odreden je s obzirom na ukupnu masu vlaka u koju je
ukljucena bruto masa vlaka i lokomotive (Tablica 5). Prema teretnicama se moze vidjeti kako

masa vlaka na relaciji Dobova — Vrap¢ana iznosi 517,6 tona dok je u povratku 1850,9 tona.

Tablica 5 Tezinski razredi u teretnom prometu

o Tezinski raspon ) )
Tezinski razred vlaka ® Ekvivalent tezinskog razreda
TR31 Lokomotivski vlak 0,20
TR1 (Q+L) <450 0,27
TR2 450 <(Q+L) <750 0,56
TR3 750 <(Q+L) <1050 0,81
TR4 1050 < (Q+L) <1350 1,10
TR5 1350 < (Q+L) <1650 1,35
TR6 1650 < (Q+L) <1950 1,61
TR7 1950 < (Q+L) <2250 1,86
TR8 2250 < (Q+L) 2,11

(Izvor: https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021_I111_IOM.pdf)

Prema IzvjeS¢u o mrezi za navedene vlakove vrijede sljedeci tezinski razredi. TeZinski razred
za prvi vlak naveden je kao TR2 i kreCe se u tezinskm rasponu od 450 do 750 tona s
pripadaju¢im ekvivalentom koji se koristi u prora¢unu,a iznosi 0,56. Za drugi vlak u povratku
mjerodavan je tezinski razred TR6 s tezinskim rasponom od 1650 do 1950 tona s ekvivalentom
razreda od 1,61.

Parametar linije odreduje se integracijom elemenata koji su predstavljeni kao tehnicki
parametar linije, ekvivalent rada linije i ekvivalent troskova linije. Sva ta tri parametra utjecu

na formiranje njegove vrijednosti, a prikazani su u tablici (Tablica 6).%

9 https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021 I11_IOM.pdf, preuzeto 08.08.2021
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Tablica 6 Pripadnost pojedinih pruga odgovarajucoj liniji i vrijednost prametara linije
Linija Pruge Parametar linije

M101,M102,M103,M104,M401,
L1 M402,M403,M405,M406,M407, 1,90
M408,M409,M410,M502,R102
M201,M202,M203,M404,M602,

L2 1,60
M603,L.212

L3 M301,M302,M303,M304,L208 0,80

L4 M604,M605,M606, M607, L211 0,50

LS R202,M501 0,80

M601,R101,R103,R104,R105,
R106,R201,L101,L102,L103,
L6 L201,L.202,L.203,L204,L.205, 0,30
L206,L207,L209,L.210,L.203,
L214

(Izvor: https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021_111_IOM.pdf)

Trasa navedenog vlaka od Dobove do Vinkovaca i obratno obuhvaca pruge koje su dodijeljene
liniji L1, a ¢ine ju pruge s oznakama M101, M402, M410, M401, M103 i M104 s parametrom
linije 1,90. Trasa od Vinkovaca do Vrapcane i obratno pripada prugi s oznakom R105 koja je
predstavljena linijom L6 s parametrom 0,30.

Duljina trase vlaka se izracunava tako da se zbroje kilometri trase vlaka na svakoj liniji. Duljina
trase od Dobove do Vinkovaca iznosi 293,592 km dok je duljina trase od Vinkovaca do
Vrapcane 5,647 km.

Osnovna cijena po vlak kilometru koja se koristi za uslugu koriStenja minimalnog pristupnog
paketa kod teretnih i lokomotivskih vliakove za vozni red 2020/2021 iznosi 5,49 kuna/vlkm +
PDV.

Duljina trase vlaka s elektricnom vu€om se izracunava na nacin da se zbroje svi kilometri trase
vlaka s elektricnom vucom. Jedino se na trasi od Vinkovaca do Vrapcane ne koristi elektri¢na
vuca.

Dodatak na cijenu vlak kilometara trase vlaka s elektricnom vucom iznosi 0,46 kuna/vlkm +
PDV.%

Koeficijent vlaka s pojedinacnim poSiljkama vrijedi za sve vrste teretnih vlakova koji prevoze

iskljucivo pojedinacne posiljke 1 iznosi 0,8.

% Ibidem, preuzeto 08.08.2021
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Dodatak za ad hoc trasu naplacuje se dodatak od 10 %, odnosno 20 % kada je za trasu vlaka
potrebno izraditi poseban vozni red.

TrosSak vlaka za minimalni pristupni paket u smjeru A — B za prazan vlak je prikazan na sljedeci
nacin:

Dobova — Vinkovci:

Cpb-v=0,56 x 1,90 x 293,592 x 6,8625 + (293,592 x 0,575) = 2312, 54 kn

Vinkovci — Vrapéana

Cv-v=0,56 x 0,30 x 5,647 x 6,8625 =6, 51 kn

Trosak vlaka za minimalni pristupni paket u smjeru B — A za tovareni vlak iznosi:

Vrapéana — Vinkovci

Cv-v=1,61 x 0,30 x 5,647 x 6,8625 =18, 72 kn

Vinkovci — Dobova

Cvo=1,61 x 1,9 x 293,592 x 6,8625 + (293,592 x 0,575) =6332,01 kn

Ukupni trosak vlaka za minimalni pristupni paket predstavlja zbroj parcijalnih troskova i iznosi:
Cuk =2312,54 + 6,51 + 18,72 + 6332,01 = 8669,78 kn s PDV s PDV-om

TroSak elektri€ne energije potrebne za vucu vlaka prema Upravitelju infrastrukture se racuna
prema formuli:1%°

Cev = Cortkm X BRTKMuyiaka

pri ¢emu je:

Cev —naknada za isporucenu elektriénu energiju za vucu vlaka

Chorikm — osnovna cijena elektri¢ne energije [kn/brtkm]

BRTKMuiaka— Ostvareni brutotonski kilometri vlaka

Bruto-tonski kilometri se ra¢unaju na nacin da se bruto-masa vlaka ili bruto-masa pojedinih
vagona pomnozi s duljinom trase kojom vlak prometuje.t%

Osnovna cijena elektricne energije se racuna preko odredenih tarifnih stavki koje ovise o
dobavljacu elektri¢ne energije i specifi¢noj potrosnji pojedinih kategorija vlakova. Vlakovi su
razvrstani u kategorije pa se tako svi teretni i lokomotivski vlakovi nalaze u kategoriji 4.
Osnovne cijene za elektricnu energiju sustava 25kV 50 Hz mogu se podijeliti na cijene za
nizinske i brdske pruge ali isto tako i prema viS$oj i nizoj tarifi.

Nizinske pruge su tako sve elektrificirane pruge na kojima je mjerodavni otpor pruge maniji ili

jednak 10 daN/t dok brdske pruge ¢ine sve pruge s ve¢im mjerodavnim otporom pruge od

100 |hidem, preuzeto 08.08.2021
101 Badanjak, D., Bogovi¢, B., Jeni¢, V.:Organizacija Zeljezni¢kog prometa, Fakultet prometnih znanosti u
Zagrebu, Zagreb, 2006; str.81
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navedenih 10 daN/t. Brdske dionice pruga su predstavljene s prugama: M202 Zagreb Gk —
Rijeka, M203 Rijeka — Sapjane — DG, M602 Skljevo — Bakar, M603 Susak — Rijeka Brajdica i
R102 Sunja — Volinja — DG. Vazno je za navedene brdske pruge poznavati da li su dionice u
padu ili u usponu jer ¢e i o tome parametru ovisiti cijena. Ostale pruge koje nisu navedene se
smatraju nizinskim prugama.

Visa i niza tarifa raunanja cijene elektrine energije predstavljena je vremenskim i
kalendarskim periodima. Visa tarifa za razdoblje ljetnog ra¢unanja vremena vrijedi izmedu
08.00 1 22.00, a niza tarifa izmedu 22.00 i 08.00 sati. Za zimsko raCunanje vremena cijena vise
tarife vrijedi za period dana od 07.00 i 21.00 sata, a niza tarifa izmedu 21.00 i 7.00 sati.'%2

Za kategoriju vlaka 4 koja predstavlja sve teretne i lokomotivske vlakove prikazane su sljedece

cijene: (Tablica 7)

Tablica 7 Cijene za teretne i lokomotivske vlakove

Osnovna cijena elektricne
energije za sustav 25kV » ) » )
Visa tarifa Niza tarifa
50Hz [kn/brtkm]
Nizinske pruge 0,0142 0,0076
Brdske pruge u usponu 0,0416 0,0222
Brdske pruge u padu 0,0103 0,0055

(lzvor: https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021_111_IOM.pdf)

Cijena za isporucenu elektri¢nu energiju koja je potrebna za vucu prikazana je na sljedeci nacin:
Smjer A-B

Relacija Dobova — Zagreb Ranzirni kolodvor se ra¢una prema vremenskim podacima pregleda
kretanja vlaka, a koji ulaze u viSu tarifu. Kilometarska udaljenost te relacije iznosi 36,111 km
dok prema teretnici bruto masa vlaka iznosi 429,6 tona

Cev = 10,0142 x (429,6 x 36,111) = 220,29 kn

Relacija Zagreb Ranzirni kolodvor — Strizivojna-Vrpolje se racuna prema nizoj tarifi.
Kilometarska udaljenost relacije iznosi 224, 854 km s istom pocetnom bruto-masom vlaka pa
je tako:

Cev = 0,0076 x (429,6 x 224,854) = 734,14 kn

102 https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/01/2021_111_IOM.pdf, preuzeto 08.08.2021
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SmjerB - A
Relacija Strizivojna-Vrpolje — Dobova se prema pregledu kretanja vlaka i navedenim
vremenima promezovanja vlaka ra¢una prema viSoj tarifi. Kilometarska udaljenost relacije
iznosi 260,869 km s bruto-masom vlaka u iznosu od 1298,4 tone.
Cev = 10,0142 x (1298,4 x 260,869) = 4809,715 kn
Ukupan trosak koristenja elektri¢ne energije iznosi:
Cewvuk = 220,29 + 734,14 +4809,715 = 5764,15 kn
Trosak dizelske vuce predstavljen je troSkom dizelskog goriva koji iznosi 5,92 kn/l uz dodatak
od 0,35 kn/l kao naknada za usluzivanje crpke za gorivo. PotroSnja goriva ovisi o samoj seriji
lokomotive, a ako za potrebe prorac¢una uzmemo prosjecnu vrijednost potros$nje od 2 I/km za
lokomotivski vlak, 3 I/km za vlak mase od 500 do 600 tona i 7 I/km za tovarene vlakove tada
dobivamo sljedece.
Zasmjer A—B
Relacija Zagreb Ranzirni kolodvor — Strizivojna-Vrpolje na kojoj je lokomotiva serije 2062
zaprezna S udaljenosti prometovanja od 224,854 km i bruto-masom vlaka od 429, 6 tona trosak
dizel goriva iznosi:
Dg1 =675 x 6,27 = 4232,25 kn
Za relaciju Strizivojna-Vrpolje — Vrapcana na kojoj je lokomotiva serije 2062 vozna udaljenost
prometovanja iznosi 37, 584 km s istom bruto-masom vlaka. TroSak goriva je:
Dg2 = 114 x 6,27 = 714,78 kn
ZasmjerB—A
Zanavedeni smjer relacija prometovanja je Vrapcana — Strizivojna-Vrpolje s tovarenim vliakom
bruto-mase 1298, 4 tone. Lokomotiva serije 2062 je vozna, a udaljenost prometovanja iznosi
37,584 km. TroSak goriva je:
Dg3 =266 % 6,27 =1667,82 kn
Ukupan trosak dizelskog goriva iznosi:
Duw= Dg1 + Dg> + Dg3 = 4232,25 + 714,78 +1667,82 = 6614,85 kn
Potrebno je poznavati pristojbu za koristenje kolosijeka za garaziranje radi Ceste potrebe
ekanja na trasu. Formula preko koje se ra¢una cijena je (7):1%

C =X (nvoz X lvoz) XCg x t
Pri ¢emu je:

C — pristojba za koriStenje kolosijeka za garaZiranje

1%81bidem, preuzeto 08.08.2021
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Nvoz — broj vozila

lvoz — duljina vozila u metrima

Cy — broj sati koriStenja vozila za garaziranje

Za duljinu vozila vaznih za obavljanje teretnog prometa uzimaju se sljede¢i parametri: za
duljinu teretnog vagona se uzima prosjec¢na duljina od 16 metara, a za elektricnu ili dizelsku
lokomotivu se uzima prosje¢na duljina od 18 metara.

Osnovna cijena koriStenja kolosijeka za garaziranje se naplacuje po duljinskom metru po satu,
a iznosi 0,0079 kn + pdv. Ako se radi o glavnim kolosijecima tada je iznos 0,05 kn + pdv i
primjenjuje se ako vozila stoje na glavnim kolosijecima duze od 24 sata za cijelo vrijeme
stajanja koje je proteklo.

Ako je potrebno obaviti dodatno vaganje, pristojba za koristenje vagonske vage racuna se po
vagonu i iznosi 54 kn/vagonu + pdv.

Od ostalih troskova tu su troskovi rada izvr$nog osoblja, troSkovi najma vu¢nih i vu¢enih vozila
gdje se razlikuju cijene razlicitih vrsta vuce, troSak planera/dispecera, plombiranja vagona,
troska fitopatoloskog i fitosanitetskog pregleda, ispostavljanja teretnog lista i sl.

Vazna stavka u racunanju troSkova prema korinsiku predstavlja tzv. ,overhead” koji
predstavlja sve §ta nije sama produkcija. Racuna se po kilometru, a kao primjer moze se racunati
u rangu od 1,5 — 3 €/km. Koristi se za place samih radnika tvrtke, najma uredske opreme,
troSkova voznog parka i sl. TroSkovi su opcenito podijeljeni na fiksne i1 varijabilne. Fiksni se
nikada ne smiju dirati, a ukoliko se Zeli biti konkurentniji prema drugim operateriima tada se
mogu korigirati varijabilni troSkovi odnosno ,,overhead®.

Od ostalih troskova ulaze i troskovi izvr$nih radnika koji sudjeluju u prijevoznom procesu. Ako
je potrebno osigurati uslugu rada izvr$nih radnika tvrtke HZ Cargo tada je Cjenik usluga HZ
Cargo prikazan tablicom, (Tablica 8):

Tablica 8 Cijena usluga izvrnih radnika tvrtke HZ Cargo

Izvr$ni radnici Cijena [kn/h]
Strojovoda 235,50
Pomo¢nik strojovode 174
Vlakovoda 178,50
Manevrist na vlaku 178,50
Manevrist 172,50
Preglada¢ vagona 204

(Izvor:Interni dokumenti tvrtke HZ Cargo)
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Kod troskova izvrsnih radnika potrebno je voditi racuna kako se u vrijeme rada ubraja i vrijeme
potrebno za putovanje od domovnog kolodvora do samog radnog mjesta i obnuto. Vrijeme rada
za rad dulji od 8 sati se uvecava za 0,5 sati radi pripreme i 0,5 sati radi raspreme. Isto tako
vrijeme se racuna u punim satima te se sat u kojemu je radnik zapoceo raditi zaokruzuje na puni
sat rada. Ako radnik radi u domovnom kolodvoru tada se naplac¢uje minimalno tri sata rada, a
ako se rad obavlja u susjednim kolodvorima tada se najmanje naplacuje Cetiri sata rada. Za rad
u drugim kolodvorima naplacuje se rad za najmanje Sest sati rada

Od dodatnih troskova koji se mogu javiti su troskovi no¢enja osoblja, dnevnice radnika za rad
na terenu i troskovi prijevoza radniika koji se dijele na koriStenje sluzbenog vozila s iznosom
troska od 6 kn/km ili trosak koriStenja javnog prijevoza koji je u iznosu redovne cijene
prijevozne Karte.

Troskovi najma vuénih vozila od strane HZ Carga sa strojovodom izraZeni su u kunama po satu
pa tako trosak dizelske lokomotive serije 2062 iznosi 1215 kn/h, dok je troSak elektricne
lokomotive serije 1141 u iznosu od 990 kn/h. U rad lokomotive se racuna i vrijeme putovanja
od domovnog depoa do mjesta rada i obrnuto. Za period rada duzi od osam sati rauna se uz
stvarno vrijeme rada i vrijeme potrebno za pripremu i za raspremu koja svaka iznose jedan sat.
Najam se u domovnom kolodvoru naplac¢uje za minimalno tri sata rada, a ako se rad obavlja u
susjednim kolodvorima tada se najmanje naplacuje Cetiri sata rada. Za rad u drugim
kolodvorima naplacuje se rad lokomotive za najmanje Sest sati rada.

Najam vagona se racuna u eurima po vagonu i po danu. TroSak vagona koji se koriste za
prijevoz Zitarica po serijama vagona iznose 34,70 € za Tads/Tadds vagone 1 37, 20 € za Tadnss
vagone. Ako se traZi usluga najma vagona izvan kruga kolodvora u kojemu se nalaze tada se
naplacuje i usluga dopreme vagona do odredista.

Kod podnoSenja zahtjeva za uslugama moraju biti navedeni osnovni podaci kao $to su opis
usluge, mjesto na kojemu se usluga obavlja, vrijeme pocetka obavljanja usluge prikazano
danom i satom, vrijeme trajanja usluge i svi ostali podaci koji su relevantni za obavljanje usluge.
Zahtjev za uslugama se mora podnijeti najkasnije u rokuod pet radnih dana prije pocetka
obavljanja usluge. Ako je zahtjev podnesen u roku od 24 sata od vremena pocetkazahtjevane
usluge tada pruzatelj usluge naplacuje dodatak od 25 % na navedenu cijenu, a ako se radi o

izvanrednom zahtjevu (ad hoc zahtjev) tada se cijena usluge povec¢ava za 100 %.%4

104 http://www.hzcargo.hr/upload/userfiles/file/157%20-
%20Cjenik%20dodatnih%20usluga%?20(stanje%200d%201 3 2021 )%20.pdf, preuzeto 08.08.2021.
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4.3. Statistika prijevoza

Statisticka analiza provedena je na temelju uzorka od 1383 vlakova koji su prometovali u
vremenskom periodu od 23. listopada 2020. do 25. veljace 2021. godine. Broj dionica izmedu
kojih su prometovale vozne lokomotive koje su sudjelovale u eksploataciji u navedenom
periodu iznosi ukupno 3144, a sve kako bi se dobila sto preciznija vrijednost voznih kilometara
lokomotiva s vremenom koje su provele u eksploataciji. Podatci su dobiveni na temelju
pracenja teretnica vlakova i pregleda kretanja vlaka s mreznih stranica HZ Infrastruktura /
informatika, a parametri koji su bili predmet pracenja su:

Trasa vlaka u Republici Hrvatskoj,

Stvarna geografska relacija prometovanja,

Broj vagona na vlaku,

Bruto i neto masa vlaka,

Vrsta robe kao predmet transporta,

Odlasci i dolasci vlakova s ukupnim vremenom prometovanja,

Relacije prometovanja vué¢nog sredstva S pracenjem kilometarskih udaljenosti,

O N o g B w D

Vremenski i kalendarski period eksploatacije vu¢nog sredstva u samom prijevozu.

U navedenom periodu prevezeno je 1.602.255,8 bruto tona, od ¢ega je 894.744,88 neto tona
raznih vrsta robe (Slika 30).

36%

64%

Bruto tona Neto tona

Slika 30 Odnos prevezenih bruto i neto tona
(Izvor: Autor)
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,,Bruto masa vlaka predstavlja zbroj vlastite mase vagona i mase ukrcanog tereta (netomase),
Mjeri se u tonama (t).“%

Prema odnosu pojedinih vrsta robe u bruto tonama zakljucuje se kako prevladavaju Zitarice koje
¢ine ukupno 49 % u odnosu na ukupan broj prevezenih bruto tona. U kategoriji ostale robe koja
sudjeluju s 27 % udjela po prevezenim bruto tonama ukljuceni su prazni vagoni, organski i
anorganski kemijski spojevi, gnojiva, plasticne mase, Secer, pica i alkoholne tekucine i
proizvodi od ¢elika i sl. Mineralna goriva, mineralna ulja i njihovi proizvodi kao tre¢a po redu
zastupljena vrsta robe je izrazena sa 8%, kontejneri sa 7 %, ostaci i otpadci od prehrambene
industrije; pripremljena sto¢na grana zajedno sa drvom i drvnim proizvodima ¢ine 3% dok

zeljezo i Celik zajedno sa uljnim sjemenjem sudjeluju s udjelom od 1 % u prevezenim bruto
tonama (Slika 31).
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go0000 - 184096,1
700000
600000
500000

432436,1

400000

300000 M Bruto tona
200000

128454,2 106377,7
100000 . S1437.7 485251 23305,8 21896,9 5816,1
Zitarice Ostalaroba  Mineralna  Kontejneri  Drvoidrvni Ostaci i Uliano  Zeliezoi telik Rudata/troska
goriva proizvodi  otpadciod sjemenije
prehrambene
industrije

Slika 31 Koli¢ina prevezenih bruto tona pojedinih vrsta robe
(Izvor: Autor)

Analizom vrijednosti neto tona robe uoc¢ava se kako je uvelike pao udio ostale robe u prijevozu
te ¢ini samo oko 15 % od bruto tona ostale robe. To je posljedica velikog broja prijevoza u
kojima su se prevozili prazni Zeljezni¢ki vagoni. Prikaz neto tona robe prikazan je sljedeCom
slikom (Slika 32).

Od ukupnog broja od 1383 vlakova njih 739 su bili tovareni vlakovi dok su 644 vlakova

prevozila prazne Zeljezni¢ke vagone na utovarna mjesta (Slika 33).

105 Stipetié., A.: Rje¢nik Zeljezni¢koga nazivlja., Institut prometa i veza, Zagreb, 1994. str 13.
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W Neto tona
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—

Zeljezo i ¢elik Rudata/troska

Slika 32 Koli¢ina prevezenih neto tona pojedinih vrsta robe
(Izvor: Autor)

» Vlakovi koji prevoze
prazne vagone

m Tovareni vlakovi

Slika 33 Medusoban odnos praznih i tovarenih vlakova

(Izvor: Autor)

Od ukupnog broja vlakova koji su prevozili prazne vagone njih ¢ak 67 % ili 312 vlakova se

odnosilo na trasu za Koprivnica gr. odnosno za Gyékényes u Madarskoj.

Prikaz odredis$no — ishodi$nih matrica za jedan dio relacija prema bruto tonama prevezene

robe predstavljeno je slikom (Slika 34).
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Sum of Bruto tone |Column Labels |-
Row Labels -T| Beli Manastir GR | Bregi [ Dobova |Gyekenyes| Rijeka Sid  |Virovitica| Vrapéana | Vukovar |Grand Total
Beli Manastir GR 101430,4 1014304
Bregi 14020,9 14020,9
Dobova 2609,8 206237,1 176816 | 28999 | 3274,7 | 83616 | 241064,7
Gyekenyes 14235 756028,5 757452
Rijeka 565,3 571 29431 1893 5972,4
Sid 63666 494455 112431 124354,6
Virovitica 8578,9 2299,2 10878,1
Vrapana 14866,2 7320,1 22186,3
Vukovar 30112,7 4636,2 34748,9
Grand Total 65089,5 3175,1 | 873052,7 | 206808,1 | 25498,6 | 122055,1 | 2899,9 | 5167,7 | 8361,6 | 1312108,3

Slika 34 Prikaz odredisno - ishodi$ne matrice prijevoza robe
(Izvor: Autor)
Vrijednosti su formatirane tako da je boja ¢elija prilagodena koli¢ini bruto robe izmedu relacija
pa je tako raznim nijansama zelene boje prikazan manji bruto tonski prijevoz, dok je od zute do
crvene boje prikazan veéi obujam prevezene robe. Sve ostale relacije koje nisu prikazane
zajedno su zastupljene s 290 147,5 bruto tona prevezene robe.
Od vrsta robe, naglasak je na Zitaricama koje su predmet ovoga rada. Zitarice kao pojam &ine
skup vise razlicitih poljoprivrednih kultura koje zajednicki ¢ine navedeni naziv. Odnos izmedu

pojedinih vrsta kultura unutar zajednic¢kog naziva prikazan je i izrazen u postocima (Slika 35).

2% 0%

B PSenica i surazica

Jeéam

Kukuruz

7%

68% Kukuruz( osim sjemenskog)

m Sirak u zrnu

Slika 35 Odnos u neto tonama izmedu razli¢itih vrsta Zitarica
(lzvor: Autor)

Ako se promatra masa prevezenih bruto tona zitarica na mjesec¢noj razini (Slika 36) moze se

zakljuciti kako prevladava kukuruz koji se zadrZava iznad prevezenih sto tisuca bruto tona za
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svaki promatrani period s najve¢om vrijednosti od 172 285 tona, za period od 23.01.2021. —
25.02.2021.

Potrebno je uzeti u obzir kako se u zadnjem periodu nalazi dodatna dva dana $to povecava
prevezenu vrijednost u odnosu na prethodne periode. Vrijednost za kukuruz bi tako u drugom
slu¢aju s jednakim vremenskim periodom u odnosu na ostale prethodne iznosila 155 151 tona
koja ga opet pozicionira na maksimalnu vrijednost u promatranom periodu.

Kukuruz se u analiziranom vremenskom okviru prevozio s ukupno 281 vlaka od kojih je 197
bilo iz Gyékényesa dok su prijevozi iz ostalih relacija zastupljeni kako slijedi: Vukovar 16
vlakova, Koprivnica 15 vlakova, Vrap¢ana 10 vlakova, Bregi 6 vlakova i iz Valpova je bilo
upuceno 4 vlaka tovarenih kukuruzom. Sve ostale relacije su zajedno zastupljene s 33 vlaka.
Prosjek tovarenja vlaka iz Gyékényesa iznosi 1867 bruto tona, dok se prosjek za vlakove iz
Vrapcane krec¢e u okviru 1906 bruto tona.

Psenica predstavlja drugu kulturu po zastupljenosti u prijevozu sa 179 995 bruto tona koji se
obavio s brojem od 88 vlakova. Od ukupnog broja vlakova njih ¢ak 79 ih je prometovalo iz
Gyékényesa za Dobovu. Prosjec¢na vrijednost tovarenja vlakova iznosi 2046 bruto tona po
vlaku.

JeCam sudjeluje u prijevozu s prevezenom masom od 50 084 bruto tona koji je proveden s 27
vlakova od kojih su svi osim jednoga bili iz Gyékényesa za Dobovu dok je jedan vlak bio iz

Zupanje za Dobovu. Prosjeéna masa u bruto tonama po vlaku je 1926 tona.
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Slika 36 Promatrani vremenski period s masom prevezenih bruto tona zitarica
(Izvor: Autor)
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Za sve vlakove je izracunato ukupno vrijeme prometovanja za sve trase te je dobiven podatak
kako je prosjek vremena prometovanja 37 sati i 49 minuta. U navedeni parametar su ukljuceni
mnogi faktori koji su doveli to takvog povecanog vremena, a koji ukljucuju parkiranja vlakova
i cekanja na trase ili zadrzavanja na Zagreb Ranzirnom kolodvoru.

Vlakovi s praznim vagonima kojih je ukupno 644 predstavljaju glavni uzrok takve vrijednosti.
Ako se provede izracun za takve vlakove dobiva se podatak kako je prosjek njihovog
prometovanja 49 sati i 5 minuta $to je uzrokovano periodom dugog stajanja na Zagreb
Ranzirnom kolodvoru.

Ako se proracuna izostave vlakovi s praznim vagonima tada se dobiva realnija situacijska sliku
koja pokazuje kako je prosjek vremena prometovanja za tovarene vlakove 28 sati. Prikaz
vlakova ovisno o vremenu voZznje iznad ili ispod prosjeka prikazano je sljedecom slikom (Slika
37).

m Voze iznad prosjeka

m Voze ispod prosjeka

Slika 37 Postotak vlakova koji voze ispod ili iznad prosjeka prometovanja
(lzvor: Autor)

Odnos u prijevozu Zitarica, praznih vagona i ostale robe prikazan je slikom (Slika 38) koja
pokazuje odnos u postotku izmedu promatranih parametara. Od ukupnog broja vlakova u

iznosu od 1383, Zitarice su se prevozile s 407 vlakova, parazni vagoni s 644 vlaka, a ostala
roba s 332 vlaka.
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m Zitarice
® Prazni vagoni

m Ostala roba

Slika 38 Odnos prijevoza zitarice - prazni vagoni - ostala roba
(Izvor: Autor)

Za lokomotive po pojedinim serijama koje su sudjelovale u prijevozu robe izra¢unata je ukupna

kilometarska udaljenost s vremenskom komponentom prometovanja za promatrani period od
23.10.2020. do 25.02.2021. Na temelju ta dva podatka dobivena je komercijalna brzina

lokomotiva. Navedeni parametri prikazani su u tablici (Tablica 9).

Tablica 9 Parametri po serijama lokomotiva

o . Prijedena udaljenost | Vrijeme provedeno u | Komercijalna brzina
Serija vu¢nog vozila . .

(km) eksploataciji (h, min) | prometovanja (km/h)
1116 107135,3 4934,43 21,71
1063 27229,8 1425,30 19,10
1141 7111,1 307,37 23,12
1293 48314 2454,07 19,69
1216 4318,5 229,04 18,85
2016 6840,1 135,42 50,41
2062 22298,4 1175,12 18,97
Ukupno: 223247,2 10661,55 20,94

(Izvor: Autor)

Od navedenih serija vu¢nih vozila, pojedine serije lokomotiva su zastupljene u eksploataciji s

vise primjeraka. Broj lokomotiva koje su prometovale prikazane su u tablici (Tablica 10).
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Tablica 10 Broj primjeraka lokomotiva pojedinih serija koje su sudjelovale u eksploataciji

L . Broj primjeraka koji su prevozili robu od
Serija vuénog vozila
23.10.2020. — 25.02.2021.
1116 19
1063 6
1141
1293 25
1216 6
2016
2062

(Izvor: Autor)

S organizacijske strane i sa strane optimalnog troSenja lokomotivskih i ljudskih resursa javlja
se problem u pogledu kolodvora Koprivnica kako velik broj vlakova vozi tom rutom za
Gyékényes u Madarskoj. Problem se javlja s kapacitetom kolodvora Gyékényes koji ne moze
primiti dovoljan broj vlakova, te se vlakovi moraju zadrzavati u Koprivnici.

U navedenom periodu takvih vlakova je bilo ukupno 429 koji su morali ¢ekati. Ukupan prosjek
¢ekanja iznosio je 6 sati 1 44 minute.

Pregled vremena ¢ekanja po danima u tjednu prikazan je slikom (Slika 38) gdje se vidi kako je
najmanji prosjek ¢ekanja za Cetvrtak u iznosu od 4 sata i 59 minuta, dok je najduZe ¢ekanje u
danima od petka do nedjelje koje iznosi preko 7 sati. Cetvrtkom je isto tako bilo najmanje

vlakova u cijelom periodu promatranja.

8:24:00

6:42:00 6:51:00 6:30:00 7:07:00 ~ 7:15:00 [~ 7:08:00

7:12:00

6:00:00

4:48:00

e \/rijeme u satima
3:36:00
2:24:00

1:12:00

0:00:00
Ponedjeljak Utorak Srijeda Cetvrtak Petak Subota Nedjelja

Slika 39 Prosjek ¢ekanja vlakova u kolodvoru Koprivnica za Gyékényes
(Izvor: Autor)
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Ukupan broj vlakova po danima u tjednu prikazan je slikom (Slika 40).

80
74
70 68
60 59 58 o0
53

50 47
40 m Broj vlakova
30
20

10

0

Ponedjeljak  Utorak Srijeda Cetvrtak Petak Subota Nedjelja

Slika 40 Broj vlakova u kolodvoru Koprivnica koji su ¢ekali po danima u tjednu
(Izvor: Autor)

Ukupno vrijeme ¢ekanja za navedene vlakove prikazano je slikom (Slika 41).

600:00:00
527:31:00
AQ- 492:56:00
480-00:00 466:48:00
428:35:00

25518:00 383:57:00

360:00:00 —
e B Ukupno ¢ekanje u satima
240:00:00 234:29:00
120:00:00 I
0:00:00
Ponedjeljak Srijeda Petak Nedjelja

Slika 41 Ukupno vrijeme ¢ekanja za vlakove u kolodvoru Koprivnica
(lzvor: Autor)

Vazno je voditi racuna o optimalnom koristenju vuc¢nih sredstava koja su na raspolaganju za
obavljanje prijevozne usluge, sljedeca slika (Slika 41) tako opisuje analizu koja je provedena

za lokomotive, odnosno vlakove u periodu od 25.01.2021. do 25.02.2021. koja prikazuje broj
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vlakova koji su ¢ekali u kolodvoru Koprivnica. Iz navedenoga se moze isCitati kako je
maksimalan broj lokomotiva koji se zatekao u Koprivnici u periodu od 24 sata iznosio 8
lokomotiva na dan 29.01.2021. dok je ukupan prosjek lokomotiva koji se nalaze u danu u
kolodvoru Koprivnica ukupno 4 lokomotive. Navedeno je potrebno uzeti u obzir radi Sto

efikasnijeg koriStenja vu¢nih sredstava na ostatku zeljeznic¢ke mreze u ostalim prijevozima.

=== Broj lokomotiva u danu

Broj lokomotiva

T L T T U S T S o R R R &
_Q%NQ NQ ,»s %s %0 o}o bQ «0 %0 %0 Qo \}Q 0_0 \%_Q x“g @_0 {oe 0_0 \%9 \%Q ’LD_Q mo Wo Q’LVD N

Vremenski period

Slika 42 Prikaz broja lokomotiva u periodu od 24 sata u kolodvoru Koprivnica
(Izvor: Autor)

Isto tako, provedena je analiza predvidanja za bruto tone robe u narednom periodu od jednog
mjeseca. Na temelju prethodnog pracenja podataka bruto mase vlakova dobivena je krivulja
ostvarenih bruto tona za period od Cetiri mjeseca. Nakon svodenja krivulje ostvarenih bruto
tona na onu idealnu matematicku dobiva se uzorak preko kojega je dobivena krivulja koja
opisuje predvidanje ponasanja prijevoza bruto tona robe za vremenski period dodatnog mjeseca
po tjednim intervalima (Slika 42).

Navedeno predvidanje moze posluziti kao okvirni pregled potrebnih prijevoznih sredstava u
nadolaze¢em periodu koje je potrebno osigurati kako bi se zadovoljili svi prijevozni zahtjevi.
Predvidanje kao takvo ovisi o nizu parametara koji mogu utjecati na buduci opseg prijevoza, a
isto tako iznimne situacije koje se javljaju u pogledu velikog smanjenja obujma prijevoza utjecu

na buduca predvidanja, te je potrebno korigirati takve periode i podatke.
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Slika 43 Analiza predvidanja obujma prijevoza
(Izvor: Autor)
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5. ZAKLJUCAK

Odvijanje prijevoza kao i sama njegova organizacija predstavlja kompleksan sustav u
kojemu su integrirani ljudski resursi kojima raspolazemo zajedno sa sredstvima izvrSenja
usluga. Javlja se potreba pratiti suvremene trendove kako bi se postigla Sto veca efikasnost, a
posljedi¢no i prihod na jako konkurentnom liberaliziranom trzi$tu pruzanja usluga.

Tvrtka Rail Cargo Carrier — Croatia d.0.0. predstavlja vode¢u kompaniju u Republici Hrvatskoj
u segmentu prijevoza zitarica. Svojim poslovanjem i kvalitetnom organizacijom konkurentni
Su na trziStu te time predstavljaju primjer i ostalim kompanijama koje posluju na podrucju
Republike Hrvatske.

Takoder, odrzavaju stabilne odnose s konkurentskim kompanijama u pogledu razmjene usluga
te time pridonose odrzivom Zeljeznickom sektoru u Hrvatskoj. Tvrtka usko suraduje s
kompanijom Rail Cargo Logistics — Croatia d.o.0., odnosno u meduovisnosti je s njom buduci
da ta kompanija dogovara prijevoz s klijentima i sva potrebna logisticka rjesenja, dok Rail
Cargo Carrier prevozi i ispunjava dogovorene poslove.

Temelj poslovanja ocituje se u stabilnom vodstvu, sustavnoj organizaciji te pracenju svih
poslovnih elemenata. Samim time prednjace u poslovanju u Zeljznickom prijevozu Zitarica,
koje ¢ine preko 50 % njihovog poslovanja.

Stupanj efikasnosti kao i vremenska komponenta samog trajanja prijevoza uvelike ovisi 0
kvalitetnoj Zeljeznickoj infrastrukturi nacionalne Zeljezni€ke mreze. Samim ulaganjima u
sustav infrastrukture Zeljeznicki sektor bi ucinio jos$ i viSe konkurentnijim u odnosu na ostale
oblike prijevoza §to bi posljedicno dovelo i do dodatnog povecanja obujma prijevoza tvrtke
Rail Cargo Carrier — Croatia d.o.0.
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PRILOZI

Prilog 1. Prikaz lzvjesc¢a o primopredaji vlaka u Dobovi, dokument SE — 4

Fhweazzﬁ%wﬂv
Rail Cargo Group

Rail Cargo Carrier - Croatia d.o.o.

Radnicka cesta 39
10000 Zagreb

e-mail:rechr.operativa@railcargo.com

Tel:+385 (1) 581 07 55

Izvjesée o primopredaji vlaka

SE -4

3;?3 Kolodvor primopredaje Odredisni kolodvor || Nadnevak i sat
48752 DOBOVA ZAGREB R.K. 19.11.2020. 17:10
Vucéna lokomotiva Zaprega Potiskivalica

91 81 1116 029-0

Duljina vlaka

Bruto masa vlaka

Rucna ko¢na masa

326 430 125
Posiljke RID
Ostale posebnosti kod vlaka
Nadnevak i sat 19.11.2020. 19:35 Nadnevak i sat
Predao: Primio
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Prilog 2. Prikaz lzvjesca o sastavu i ko¢enju vlaka, dokument SE — 2

RaiMCarrier
Member of OBB

Proba kocnica #29316

Kolodvor SI420@1 DOBOVA Izvjeide o sastavu i kofenju vlaka SE-2 datum: 19-11-2029 18:33

Vlak 48752 datum 19-11-282¢ 17:04

od IT9320@ PORTOGRUARO CAORLE
do HR71301 VRAPCANA
Za prijevoznika

Vrsta kofenja vlaka (P ili G) P

Koéna oprema LL kompozitni kocni umetak
Postotak kofenja 75
Potrebna kofna masz vlaka (PKM) 387
Stvarna koéna masa (SKM) 534
Duljina vlaka/ vagonskog dijela vlaka (m) 346 / 325
Ukupna masa vlaka (t) 518
Pofiljke RID u sastavu vlaka Ne
Izvanredne po$iljke u sastavu vlaka Ne

V max najsporijeg vozila u vlaku 190

Broj osovina vlaka 838

Broj pratitelja vlaka

Ked Prijevoznika

Oznaka vlaka

Naslednji prevoznik

Narucitelj RCCHR
Izvjeitaj sastavio

Ostale posebnosti kod vlaka

Broj zadnjeg vozila u vlaku 3387 9333 696-1

Vuéno vozilo Os. DuZ PK Masa SKM Ruc
9181 1116 829-2 4 1928 P 88 67 25

r
o

Vagon Os. Duz IR Ta Nt Bt Op PK SKM Ru NHM Ot kolodvor Od kolodvor kod Primatelj Vmx Napomene
t t t

T
P Lo
1 3387 9333 93e-4 4 1534 183 19 e 19 LLP 22 @ 992200 83Portogrua 78Vraplana 189
2 3387 9339 119-8 4 1539 184 21 e 21M P 24 0 992200 83Portogrua 78Vraplana 1ee
3 3387 9341 512-0 41484 98 20 © 20 M P 26 H27 992200 83Portogrua 78Vraplana 129
4 3338 @653 839-7 41739 124 23 @ 23 LL P 26 B24 992200 83Portogrua 78Vraplana 1e9
5 3387 9339 353-3 41539 184 20 @ 20 LL P 24 @ 992200 83Portogrua 78Vraplana 129
6 3784 @764 776-7 4 1606 110 21 9. 21.K: P 20 '@ 992200 83Portogrua 78Vraplana 1ee
7 3387 9332 165-8 4 1434 98 20 © 20M P 24 @ 992200 B3Portogrua 78Vraplana 129
8 3387 9334 286-0 4 1551 185 20 © 20 LL P 24 @ 992200 83Portogrua 78Vraplana 1e9
9 3387 9333 7e@e-1 4 1539 184 21 @ 21 LL P 24 H24 992200 83Portogrua 78Vraplana 120
10 3387 9334 429-6 4 1551 185 20 © 20M P 24 @ 992200 83Portogrua 78Vraplana 1ee
11 3387 9334 621-8 4 1551 185 20 © 20LLP 24 @ 992200 B3Portogrua 78Vraplana 129
12 3155 9334 637-4 4151587 20 © 2080 @ 992200 83Portogrua 78Vraplana 19
13 3387 @764 915-2 41599 129 21 @ 21K P 28 @ 992200 83Portogrua 78Vraplana 120
14 3387 9332 570-9 41539 184 20 © 20 LLP 24 @ 992200 83Portogrua 78Vraplana 1ee
15 3387 9333 733-2 41434 98 20 © 20LLP 24 0 992200 B83Portogrua 78Vraplana 1e0
16 3387 0764 919-4 41599 120 21 © 21K P 280 @ 992200 83Portogrua 78Vraplana 1e9
17 3387 9335 713-2 41539 184 20 @ 20 M P 24 @ 992200 83Portogrua 78Vraplana 120
18 3155 9333 546-8 4148498 20 © 20 M P 24 H26 992200 83Portogrua 78Vraplana 1eo
19 3387 9333 889-2 41539 184 20 © 20M P 24 @ 992200 B83Portogrua 78Vraplana 1e0
20 3784 @764 697-5 4 1600 110 21 @ 21 K P 21 B21 992200 83Portogrua 78Vraplana 19
21 3387 9333 696-1 41539 184 20 © 20 LL P 24 H24 99220@ 83Portogrua 78Vraplana 129
Ukupno Vagona Osovina Duiina Ta Nt Bt Stvarna koéna masa Ruéne kolnice Stvarna koéna masa
t pu £ pa m t p o t mg RR R P R ukup pr vr vag vag+lok
e 21 21 2 34 B4 325 438 @ 430 2 2 8 457 9 457 125 6 109 183

19.11.2020 19:14 (C, D Oobova 5LO
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Prilog 3. Prikaz vagonskog lista, odnosno CUV —a

v R] A remplir par Fexpéditeur
Vom Absender auszufillen

signer par une croix ce qui convient - Zutreffendes ankreuzen
X Dé: t - Zutreffends ki
(Cases - Felder 20, 22, 23, 30, 52, 58)

Kopie

2020.11.17

Noncbstant toute clause
onreite, b anspent des
Imarchendioss est scumis
ux Régles unformes CIM.

Lettre de voiture CIM

D Lettre wagon CUV
Wagenbrief CUV

@

[raree, | |

N

| O L O
@ T

bransport o bansportenr.
[Die Befederung van Gatern

ungen
kdes Bafordarers anwendbar.
ISau convertion conirsire,
Facheminement des
Iwagons wides ast soumis

ux Régles i\

(nom, ad \b:
Cereal Docks S.p.A.
IT-

Signature
Unterschrift

N° TVA
MWSt.-Nr.

der (Name., Anschrift)

7005622

J0 Déclarations de Fexpediteur
Erklarungen des Absenders

P Référence expéditeur-Absender Referenz
R

CL Pos 1230-0161/01.20

8 °L ‘9 Mung-uiog

ok €0 outre applcables

s conditions contractuel-
fles topicues de fentreprise
ke wariport ferroviare,

[Die Befccderung von Ler-
Iwagen unterbegt unter
Woroehak gegenteliger Ab-
Imachung den Ennettichen
IRechtsworschatten CUV. I
Jbeigen gelen die einschis-

D Destinataire (nom, adresse, pays)

‘elefon: +385 1 48 94 162
Ul. Matije Gupca 130
HR - 32100, Vinkovci

N° TVA
MWSt.-Nr.

Empfanger (Name, Anschrift, Land)

?IK VINKOVCI ddPIK VINKOVCI dd

E-Mail
Tel.

Fax

7005622

JO Annexes-Beilagen zum Frachtoriel

1.) Wagenliste

Lieu de livraison
Ablieferungsort

.

713016]%7,8/7,1,3,0,1:6

D) Prise en charge  mais - jour - hewrs 1
Ubernahme Monat-Tag-Stur | 1

Vraptana / 0078 71301-6

Gare-Bahnhof Pays-Land

Vrapéana

1,7/1,0 ®032003

tieu-ot Portogruaro Caorle, Portogruaro Caorle

KD Wagon N - Wagen Nr.

1. via Villa Opicina/Sezana Dobovaidavsi Marof |~ 2 925501

5. Rail Cargo Logsitics Wien 9255.01 ZF 7005622 5

Faroouss-Stecks pac-duh

mPaimem des frais
Zahlung der Kosten

KD informations pour le destinataire - Vermerke fur den Empfanger

RCL Pos 1230-0161/01.20 Cereal Docks

Franco de port
Franko Fracht

y compris - inschlessiich

jusqua -bis

D Incoterms

D Désignation de la marchandise

Transport exceptionnel oy il
PAussergewohnﬁche Sendung ,a‘D RID ja

DE NHM Code

Masse ¥ Déclaration de valeur
ert des Gutes

Signature - |

Arrivage N° - Empfe N

Bezeichnung des Gutes Ned
- - b
D) ntérét a la lvraison
aieresse an der Lieferunt
Wateung
o D Remboursement
% Y Ges: 0.0
Indications douaniéres Homnaia
Zollamtliche Vermerke
[48) vérification
Uberprufung
pac- durch
D @ [49) Coce dsfran-
9, 8303200-3035@922005% s 40l 1 L L L]
-+ (A Rl e B Pl o Bl I , 2l [l My Dl B (low oy iy i
8 50) ltinéraires - Leitungswege
Al 15578713016 Lol 83107054 "
kd -
B25501 [ 2 78/514
| A o [t | L | | |
7] ) [51) Opérations douanieres - Zollbehandlung ’
7 I I el ! ] 5T Y
g 5 (52) Bullelin diaffranchissement ) renvoyé mois - jour
B Eg RrE B Frankaturrechnung I D zurucby(gesand( MonatTag| | |
5
75 3 @ﬁwshd'eacalgser'nelth " renvoyé mols - jour
achnahmebegleilschein Nr. !
0 o [ = i i % | g zuriickgesandt Monat-Tag | 1 |
D) D (54) Procés-verbal N° établi par mois - jour
g |, R W | Taibestandsaufnahme Nr. erstelt durch MonatTag| | | |
C g8 : L B AR 7 (65) Prolongation du délai de livraison - Lieferfristverlangerung
s Ji | L1t il Code  du-von au- bis Lieu - Ort
@ ® g
I N LA A Pl || | I |
56) Dé du des (67) Autres - Andere Qualité
Nom, adresse - Name, Anschrift Parcours - Strecke Eigenschaf
221 83 03200-3 83 310 1
7981 79 310 79 554 1
7881 78 554 78 71301-6 1
(68a) 2 (69 Date garrvée - Ankunfisdatum 60 Mise 3 _ [62) 1dentification Pays -Land Gare - Bahnhof
e L
ere 5! e,
2181 - it (8,3] 0,3200.:3
RCA €9 guitance du destinataire Eotepriss Eipl®
2020-11-17 09:09 1127085345 g cali L

b) Procédure simpl

lifiée de transit ferroviaire  oui D
. ,a

Code principal obligé
Code i

Original .
81085345 Kaple

Date, signature - Datum, Unterschrift

2287| (8508452

Lieu et date d"établissement - Ort und Datum der Ausstellung
Portogruaro Caorle
17.11.2020

© 2005CIT
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Wagenliste
Kopie, 17.11.2020

Zug Nr.: 45796 voraussichtlich ab 17.11.2020/ 10 Versand EVU: 2287
von: Portogruaro Caorle Portogruaro Caorle Versandbahnhof: 83 03200-3
nach: Vrapéana 0078 713016 ’

. Versandnummer:  85084-2
Leitungswege: 8310 - 7954

Absender: Cereal Docks S.p.A./
IT-
Empfanger: PIK VINKOVCI ddPIK VINKOVCI dd / Telefon: +385 1 48 94 162

Ul. Matije Gupca 130
HR - 32100, Vinkovci

Zollbehandlung:
Begleiter:

Nr. (Wagen Bezeichnung des Gutes NHM |RID [Masse [Tara |Brutto |Bes.

1,

338793337001 1. 992200 0.0| 20700.0| 20700.0

Achsen: 4
Lup: 15.39

Eigenmasse: 20700.0

2

338793342860 |1, 992200 0.0| 19850.0| 19850.0

Achsen: 4
Lup: 15.51

Eigenmasse: 19850.0

3.

338793321658 |1, 992200 0.0| 20410.0| 20410.0

Achsen: 4
Lup: 14.84

Eigenmasse: 20410.0

Cad

378407647767 |1, 992200 0.0 20900.0| 20900.0

Achsen: 4
Lup: 16.00

Eigenmasse: 20900.0

L3

338793393533 |1.) 992200 0.0| 20400.0| 20400.0

Achsen: 4
Lup: 15.39

Eigenmasse: 20400.0

6.

338006580397 |1.) 992200 0.0| 23180.0| 23180.0

Achsen: 4
Lup: 17.39

Eigenmasse: 23180.0

T

338793415120 |1) 992200 0.0 20140.0| 20140.0

Achsen: 4
Lup: 14.84

Eigenmasse: 20140.0

8.

338793391198 |1) 992200 0.0| 20740.0| 20740.0

Achsen: 4
Lup: 15.39

Eigenmasse: 20740.0

9,

338793339304 (1, 992200 00| 18610.0| 18610.0

Achsen: 4
Lup: 15.34

Eigenmasse: 18610.0

10.

338793344296 (1) 992200 0.0 19950.0| 19950.0

Achsen: 4
Lup: 15.51

Eigenmasse: 19950.0




Zug Nr.:

ven:

nach:

Leitungswege:

Absender:

Empfénger:

Zollbehandlung:
Begleiter:

Wagenliste

45796 voraussichtlich ab 17.11.2020/ 10
Portogruaro Caorle Portogruaro Caorle
Vrapcana 0078 71301-6

8310 - 7954

Cereal Docks S.p.A./
IT-

PIK VINKOVCI ddPIK VINKOVCI dd / Telefon: +385 1 48 94 162
UL Matije Gupea 130

HR - 32100, Vinkovci

Kopie, 17.11.2020

Versand EVU:
Versandbahnhof:
Versandnummer:

2287
83 03200-3
§5084-2

Nr.

Wagen

Bezeichnung des Gutes NHM |RID

Masse |Tara

Brutto |Bes.

1.

338793346218

1) 992200

Achsen: 4
Lup: 15.51

Eigenmasse: 19860.0

0.0| 198600

19860.0

12,

31559334 837 4

1) 992200
chsen: 4
Lup: 156.15

Eigenmasse: 19820.0

00| 198200

19820.0

13.

338707649152

1) 992200
Achsen: 4
Lup: 15.99

Eigenmasse: 20900.0

0.0| 20800.0

20900.0

14.

338793325709

1) 992200

chsen: 4
Lup: 15.39

Eigenmasse: 20300.0

0.0| 20300.0

20300.0

15,

338793337332

1) 992200

chsen: 4
Lup: 14.84

Eigenmasse: 20300.0

0.0| 20300.0

20300.0

16.

338707649194

1) 992200

chsen: 4
Lup: 15.99

Eigenmasse: 20840.0

0.0 20840.0

20840.0

17.

338793357132

1) 992200

chsen: 4
Lup: 15,39

Eigenmasse: 20480.0

0.0 20490.0

20490.0

18.

31559333 546 8

1) 992200

Achsen: 4
Lup: 14.84

Eigenmasse: 20480.0

0.0| 20460.0

20460.0

19,

3784 0764 697 5

1) 992200

Achsen: 4
Lup: 16.00

Eigenmasse: 21000.0

0.0| 21000.0

21000.0

20.

33879333696 1

1) 992200

chsen: 4
Lup: 15.39

Eigenmasse: 20300.0

0.0 203000

20300.0
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Zug Nr.:

ven:

nach:

Leitungswege:

Absender:

Empfénger:

Zollbehandlung:

Begleiter:

Wagenliste

Kopie, 17.11.2020
Versand EVU: 2287

Versandbahnhof: 83 03200-3
Versandnummer:  §5084-2

45796 voraussichtlich ab 17.11.2020 / 10

Portogruaro Caorle Portogruaro Caorle
Vrapcana 0078 71301-6

8310 - 7954

Cereal Docks S.p.A./
IT-

PIK VINKOVCI ddPIK VINKOVCI dd / Telefon: +385 1 48 94 162
UL Matije Gupca 130

HR - 32100, Vinkovci

Nr.

Wagen

Bezeichnung des Gutes NHM |RID [Masse (Tara |Brutto |Bes.

21

338793338892

1) 992200 0.0( 20400.0| 20400.0
Achsen: 4
Lup: 15.39

Eigenmasse: 20400.0

Summen:

Wageneigenmasse: 429,550 kg
Masse Ladung: O kg
Gesamt: 429,550 kg
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Prilog 4. Prikaz dokumenta o plombiranju vagona
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Prilog 5. Prikaz teretnog lista, odnosno CIM —a

A felads tolti ki A megfeleld négyzetbe keresztet kell tenni - Zutreffendes ankreuzen
e er nsmfullen (Rovatok - Felder 20, 22 2020.11.10

demeny adatok informacio/ Nem fuvarlevél

CIM fuvarlevél CUV ires kocsi kisérdlevél §
T —————_——
UB:;‘EGG: ;::vz ;inpAbsenﬂer (Name, Anschrift) 303 4436 Bér’:i::i gn;rrlfadlizzjé«:le aa n:f;;b hivatkozasi szama-Absender Referenz %
ﬁﬁ“‘z‘:,ss“,,f,,svb,m, ~ 0060012 |15 Ap-0003 Sz+HZ+FS Strecke:tarit:9877.62; ZF 700562-2, berakd |
AdirES  RCH a flado megb. E-Mail jelképesen z4r,;Befdrderer in HZ RCCHR (7881);in SZ RCCSI (7981);in
Eph Tel. FS Captrain Italia (2287);RCH BUM/4259/2019 levé! tart.elfogadom
TVA-szém
[Szabalyok hatalya ala tartozk. Mot Hunm“1 £ 5
Eayebekoena v:::&u::‘:a:lm Atvevd (név, cim. orszag) c A fuvarlevél meliékletei-Beilagen zum Frachtbrief
e gigml i Empfénger (Name, Anschrift, Land) 4063855 1.) Kocsijegyzék/WagenIiste
prisimeaion, | Coreal Docks 7005622
bocni b x| Via dell Agricoltura 1.
Dot o IT - 30026 Portogruaro E-Mail
Tel,
. RS 02218040240 i
mi;;%'sﬂ;‘::;"e‘y @ 03200-38,310,3,2,0,0.30 5. eziz[1,111,011,8[Pkrr
Portogruaro Caorle / 0083 03200-3 Hely-on Tamasi rh., Kozforgalmu rakodoteriilet
Allomas-Bahnhot Portog Caorle Orszag-Land Olaszorszég bKocsszéM-Wagen N, pvanshSheche
feltételek - Lasd kocsijegyzéken (22 Kocsi
1. Via Gyékényes - Savski Marof -Sezana / Villa P 1 ’034289 ——— Ier?lli/ste @ 2(W ) )
Opicina Gr. 2. 8 Tervezett iranyvonat 3. RCCHR(7881);RCCSI(7981);Captrain 9 9 jesTist L
(2287) 5. RCH 0342.89;RCA-DA Tarif 9877.62 E;o:lsege: fz;tése beleértve - einschiesshich g~ bis
KD Wegiegyzések az atvev részére - Vermerke fur den Empfanger .B;??heerrwtvg 2 fuvardij i
Pos: 1230-0134-1111/01.20 /i.A. Cereal Docks Franko Fracht Y65 %X
\:I Incoterms ‘M

Az 4ru megnevezése PRendklvulx kiildemény ,‘:\P RID ,ge,,D D NAN kod - M Codl) Tomeg - Masse

Bezeichnung des Gutes Aussergewshnliche Sendung | ia

KD Kiszolgaltatasi érdek

Lasd kocsijegyzéken (22 Kocsi)

Siehe Wagenliste (22 Wg

—_— e
|| | I | Ossz:/Ges: 1300000.0 [~ fackno
dmlesztve/lose kukorica/mais corn in bulk 100500. Final destination: EU, Ures futas [89 Vamhivatali bejegyzések Penznem
megel8zte "Futtermittel / Feed" il
[4) Felutvizsgalat
Uberpriifung
Altal - durch
¥, 550680908 | “wmml’]olxlli111[1”11713” 1%
A gg 5 15 g f7=3¢1 @I‘m’nynamulvonal-lLenungswege :
5 L | 55318 - 7854 - 7910 -
|3|4\2!8|9] pl | 050
D) D [61) Vamkezelés - Zolloehandlung ‘ 1
| | | { I i
B B Ormmmni e MRENR. wewne] | |
& (63) Utanvet kisérdlevél szama visszakildve hénap - nag
| Nachnahmebegleitschein Nr. zuriickgesandt MonatTag| | ‘ |
D (64) Tényalladéki jegyzokonyv szama Kidllitva hénap - nag
| Tatbestandsaufnahme Nr. erstellt durch Monat-Tag| ‘ |
5 (69) Fuvarozasi hataridd -
C § | Kod - Code -t6l - von -ig - bis Hely - Ort
2
|
(56) A fuvaroz6 E des (67) mas - Andere Jogallas
Felad6 zarta RCH zérakkal Név. cim - Name, Anschrift Utvonal - Strecke Eigenschaft
; 7881 78 731 78 554 1
7981 79 554 79 310 1
2287 83 310 83 03200-3 1
(89) ) Szerz5d5 fuvarozo - Vertraglicher Beforderer 69 Erkezés détuma - Ankunftsdatum @)m;ﬁlx:zesre b 6: :(zu;::-:léé\y Orszag - Land Allomas - Bahnho
v | o
2155 Rersioeit l | I | l | |denl|ﬂkallon 6 8 9 0 =0
RCH a Vallaat Feladasi szam
; T Varsana
2020-11-10 19:48 1209172982 '2 1 5 EI ’6 0 9 1 6 4|
Alairas - L Erkezési s7am - Empf; I T
b) Eqyszerlsitett vasiti drutovabbilasi eljaras lgeﬂf:] i példany, - Kialltas helye, ideje - Ort und Datum der Ausstellung 5
Féketelezett ko) - m Masolat 1 Budapest | 2
Gtelezett kodja ~
Gote Houptvereh L1 2 i, it - D 09.11.2020 |



Kocsijegyzék / Wagenliste

Atvétel / Ubernahme: 10.11.2020 18
Allomasrél /von: Tamasi rh. K6zforgalma rakodoteriilet
Allomasra | nach: Portogruaro Caorle 0083 03200-3

Iranyitasi atvonal / Leitungswege: 55318 - 7854 - 7910

Feladd / Absender: UBM Grain Zrt. / Pilisvorosvar
Kisvasut utca 1.
HU - 2085 Pilisvorasvar

Atvevé | Empfinger: Cereal Docks / Portogruaro
Via dell Agricoltura 1.
IT - 30026 Portogruaro

Vamkezelés / Zollbehandlung:
Kisérd / Begleiter:

Masolat / Kopie, 10.11.2020

Szerz6do fuvarozo /
Versand EVU: 2155

Feladasi allomas /
Versandbahnhof: 55 06890-8

Feladasi szam /
Versandnummer:  60916-4

Nr. |Kocsiszam Az aru megnevezése
Wagen Bezeichnung des Gutes

NHM

RID

Netté |Tara |Bruttd |Megj.
Masse |Tara Brutto |Bes.

1.) | 338793337001 |1x Kukorica

1x_Mais

4 db. / Stk. vasutvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr,
1518946 - 1518949

100500

59020.0| 20700.0 | 79720.0

»

338793342860 |1x Kukorica
1x_Mais

4 db. / Stk. vastvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1518950 - 1518953

100500

58880.0| 19850.0( 78730.0

=

338793321658 |1 x Kukorica
1x_Mais

4 db. / Stk. vastvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1518954 - 1518957

100500

59200.0 | 20410.0| 79610.0

4,

378407647767 |1 x Kukorica
1x_Mais

4 db. / Stk. vastvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1518958 - 1518961

100500

59050.0 | 20900.0 | 79950.0

5.) | 338793393533 |1x Kukorica

1 x Mais

4 db. / Stk. vasutvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1518962 - 1518965

100500

59500.0 | 20400.0 | 79900.0

6.) 338006580397 |1x Kukorica

1x Mais

5 db. / Stk. vastvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1518966 - 1518970

100500

56700.0 | 23180.0| 79880.0

7.) | 338793415120 |1 x Kukorica

1x Mais

4 db. / Stk. vasitvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1518971 - 1518974

100500

59650.0 | 20140.0| 79790.0

8.) | 338793391198 |1x Kukorica

1 x Mais

4 db. / Stk. vastvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1518975 - 1518978

100500

59050.0 | 20740.0 | 79790.0

9.) | 338793339304 |1x Kukorica

1x Mais

5 db. / Stk. vasutvallalat (EVU) zéarak szama / Plomben Nr.
1518979 - 1518983

100500

61120.0| 18610.0| 79730.0
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Kocsijegyzék / Wagenliste

Atvétel / Ubernahme: 10.11.2020 18
Allomasrél /von: Tamasi rh. K6zforgalma rakodoteriilet
Allomasra | nach: Portogruaro Caorle 0083 03200-3

Iranyitasi atvonal / Leitungswege: 55318 - 7854 - 7910

Feladd / Absender: UBM Grain Zrt. / Pilisvorosvar
Kisvasut utca 1.
HU - 2085 Pilisvorasvar

Atvevé | Empfinger: Cereal Docks / Portogruaro
Via dell Agricoltura 1.
IT - 30026 Portogruaro

Vamkezelés / Zollbehandlung:
Kisérd / Begleiter:

Masolat / Kopie, 10.11.2020

Szerz6do fuvarozo /
Versand EVU: 2155

Feladasi allomas /
Versandbahnhof: 55 06890-8

Feladasi szam /
Versandnummer:  60916-4

Nr. |Kocsiszam Az aru megnevezése
Wagen Bezeichnung des Gutes

NHM

RID

Netté |Tara |Bruttd |Megj.
Masse |Tara |Brutto |(Bes.

10.) {3387 93352372 |1x Kukorica

1x_Mais

4 db. / Stk. vasutvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1518984 - 1518987

100500

58950.0 | 20880.0  79830.0

1.

338793344296 |1x Kukorica
1x_Mais

4 db. / Stk. vasitvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1518988 - 1518991

100500

59750.0 | 19950.0 | 79700.0

12.) [ 338793346218 |1x Kukorica

1x_Mais

4 db. / Stk. vasutvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1518992 - 1518995

100500

59850.0 | 19860.0 | 79710.0

13.) | 316593346374 |1x Kukorica

1x_Mais

4 db. / Stk. vasitvallalat (EVU) zéarak szama / Plomben Nr.
1518996 - 1518399

100500

59900.0 | 19820.0| 79720.0

338707649152 |1x Kukorica
1x_Mais

=
st

3 db. / Stk. vastvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1519000 - 1519002

100500

58950.0 | 20900.0 | 79850.0

15.) [3387 93325709 |1 x Kukorica
1x_Mais

5 db. / Stk. vasitvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1519003 - 1519007

100500

59500.0 | 20300.0 | 79800.0

16.) | 3387 93337332 |1x Kukorica
1x_Mais

4 db. / Stk. vasitvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1519008 - 1519011

100500

59450.0 | 20300.0 | 79750.0

17.) 133870764 9194 |1 x Kukorica
1x_Mais

3 db. / Stk. vasutvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.
1519012 - 1519014

100500

58850.0 | 20840.0 | 79690.0

18.) [3387 93357132 |1 x Kukorica
1 x_Mais

4 db. / Stk. vasitvallalat (EVU) zéarak szama / Plomben Nr.
1519015 - 1519018

100500

59250.0 | 20490.0 | 79740.0
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Kocsijegyzék / Wagenliste

Atvétel / Ubernahme: 10.11.2020 18

Allomasrél /von:
Allomasra / nach:

Tamasi rh. K6zforgalma rakodoteriilet

Portogruaro Caorle 0083 03200-3

Iranyitasi atvonal / Leitungswege: 55318 - 7854 - 7910

Feladd / Absender:

UBM Grain Zrt. / Pilisvorosvar
Kisvasut utca 1.
HU - 2085 Pilisvorosvar

Atvevé | Empfinger: Cereal Docks / Portogruaro

Via dell Agricoltura 1.
IT - 30026 Portogruaro

Vamkezelés / Zollbehandlung:

Kisérd / Begleiter:

Masolat / Kopie, 10.11.2020

Szerz6d6 fuvarozo /

Versand EVU: 2155
Feladasi allomas /
Versandbahnhof: 55 06890-8
Feladasi szam /
Versandnummer:  60916-4

Nr. |Kocsiszam
Wagen

Az aru megnevezése
Bezeichnung des Gutes

NHM

RID

Netté |Tara Brutto
Masse |Tara |Brutto

Megj.
Bes.

19.) [ 31559333 546 8

1x Kukorica
1x_Mais

1519019 - 1519022

4 db. / Stk. vasutvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.

100500

59050.0 | 20460.0

79510.0

20.) | 338793338892

1 x Kukorica
1x_Mais

1519022 - 1519025

4 db. / Stk. vasutvallalat (EVU) zéarak szama / Plomben Nr.

100500

59100.0 | 20400.0

79500.0

21.) | 37 84 0764 697 5

1x Kukorica
1x_Mais

1519026 - 1519029

4 db. / Stk. vasutvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.

100500

58700.0| 21000.0 | 79700.0

22.) | 3387933369 1

1x Kukorica
1x_Mais

1519030 - 1519033

4 db. / Stk. vasitvallalat (EVU) zarak szama / Plomben Nr.

100500

56530.0 | 20300.0 76830.0

Osszesités / Summen:

Kocsik 6ntdmege / Wageneigenmasse: 450.430 kg
Rakomanyok témege / Masse Ladung: 1.300.000 kg
Osszes | Gesamt: 1.750.430 kg
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€] iu Vrapéani
Prilog 6. Prikaz vagarskog lista za provedeno vaganje jednog vagona na vagi u Vrap

PIK-VINKOV(] plus d.o.o.

?32100 VINKOVC I, MATIJE GUPCA 130 Tel: 032/339-730, Fax: 032/363-162
Ziro radun:

Vagarski list - otpremnica br. 2020-09-00149¢

Partner:  CEREAL DOCKS S.P.A. OIB: IT02218040240
Adresa: VIA DELL' INNOVAZIONE,I. 36043 CAMISANO VICENTINO Ul/Izl. dokument:
Registracija: 33879339353-3 Vozaé: vagon
Isporucitelj:  PIK-VK SILOS Zemlja podrijetla: Hryatska
Org. shema:
Kultura: Kukuruz merkantiln;
Roba: KUKURUZ MERKANTILNI R-20 RATARSTVO
Vrsta prometa: SI Skladiste IZLAZ
Otkupno mjesto: Vinkovei - Zeljeznica Datum: 25.11.2020
Tabla: Sorta;
PRVO VAGANJE DRUGO VAGANJE
Vrijeme: 07:44 sati Vrijeme: 17:52 sati
Masa: 20450 kg Masa: 79800 kg
Netto: 59350 kg
Nagorjelo: 0.0000 DodParl: 0.0000 DodPar2: 0.0000
Vlaga: 0.00 Primjese: 0.00 Lom: 0.00

Defekt: 0.00

Vagao: = Primio;



Prilog 7. Prikaz Izvje$ca o sastavu i koCenju vlaka provedenog u Vrapcani, SE — 2

RaiMCarrier
Member of OBB

Proba kocnica #29531

Kolodvor HR71381 VRAPCANA

Izvjeide o sastavu i kofenju vlaka SE-2

datum:

26-11-2020 23:23

Vliak 82120 datum 26-11-20820@ 21:08

od HR71391 VRAPCANA
do IT@3200 PORTOGRUARO CAORLE

Za prijevoznika Rail Cargo Carrier d.o.o. (7981)

Vrsta kofenja vlaks (P ili G)

Koéna oprema

Postotak kofenja

Potrebna koéna masa viaka (PKM)
Stvarna kocna masa (SKM)

Duljina vlaka/ vagonskog dijela vlaka (m)
Ukupna masa vlaka (t)

Posiljke RID u sastavu vlaka
Izvanredne po$iljke u sastavu vlaka
V max najsporijeg vozila u vlaku
Broj osovina vlaka

Broj pratitelja vlaka

Kod Prijevoznika

Oznaka vlaka

Maslednji prevoznik

Naruéitelj

Izvjestaj sastavio

Ostale posebnosti kod vlaka

Broj zadnjeg vozila u vlaku

P

LL kompozitni kocni umetak
63

1165

1181
358 / 34e
1851

7881/7981//2287
RCCSI
RCCHR
P=63%
3387 9333 733-2

Vuéno vozilo Os. DuZ PK Masa SKM Rul
9278 2062 202-9 6 1708 P 103 68 15
Zb. Vagon Os. Duz IR Ta Nt Bt Op PK SKM Ruc NHM Ot kolodvor Od kolodvor kod Primatelj Vmx Napomene
€ p cm £ "%t t t
1 3387 9332 165-8 4 1484 98 20 59 79 M P 48 © 192500 78Vraplana 83Portogrua 109
2 3784 0764 776-7 4 1608 110 21 59 89 K P 59 @ 100500 78Vraplana 83Portogrua 100
3 3387 9333 696-1 4 1539 184 20 59 79 LL P 48 H24 100500 78Vraplana 83Portogrua 169
4 3784 @764 697-5 4 1608 11@ 21 59 88 K P 59 B21 100500 78Vraplana 83Portogrua 109
5 3387 9333 889-2 4 1539 184 20 59 79 M P 48 9 100500 78Vraplana 83Portogrua 169
6 3387 9341 512-0 4 1484 98 20 59 79 M P 53 H27 10050@ 78Vraplana 83Portogrua 100
7 3387 9339 119-8 4 1539 184 21 59 8@ M P 48 9 100500 78Vraplana 83Portogrua 169
8 3387 9333 930-4 4 1534 183 19 59 78 LLP 48 @ 100500 78Vraplana 83Portogrua 1090
9 3387 9338 112-4 4 1434 93 20 59 79 K P 48 H21 100500 78Vraplana 83Portogrua 1069
10 3387 9333 700-1 4 1539 184 21 59 80 LL P 48 H24 100500 78Vraplana 83Portogrua 100
11 3387 9334 286-0 4 1551 185 20 59 79 LL P 49 @ 100500 78Vrapana 83Portogrua 169
12 3387 9332 570-9 4 1539 184 20 59 79 LL P 48 @ 100500 78Vraplana 83Portogrua 109
13 3387 0764 915-2 4 1599 120 21 59 80 K P 61 @ 102500 78Vraplana 83Portogrua 169
14 3155 9333 546-8 4 1484 98 20 6@ 80 M P 43 H26 109500 78Vraplana 83Portogrua 100
15 3387 9335 713-2 4 1539 184 20 59 79 M P 48 9 100500 78Vraplana 83Portogrua 169
16 3387 @764 919-4 4 1599 120 21 59 80 K P 61 @ 100500 78Vraplana 83Portogrua 109
17 3387 9339 353-3 4 1539 184 20 60 80 LL P 48 @ 100500 78Vraplana 83Portogrua 169
13 3388 0658 ©839-7 4 1739 124 23 57 80 LL P 53 B24 100500 78Vraplana 83Portogrua 100
19 3155 9334 637-4 4 151587 20 59 79 M P 49 @ 109500 78Vraplana 83Portogrua 102
20 3387 9334 621-8 4 1551 185 280 59 79 LL P 49 @ 100500 78Vraplana 83Portogrua 189
21 3387 9334 429-6 4 1551 185 20 59 79 M P 49 @ 100500 78Vrapana 83Portogrua 169
22 3387 9333 733-2 4 1484 98 20 59 79 LL P 48 @ 100500 78Vraplana 83Portogrua 100
Ukupno Vagona Osovina Dufina Ta Nt Bt Stvarna koéna masa Ruine kolnice Stvarna koéna masa
p u p u m t t t mg RR R P T  ukup pr vr vag vag+lok
22 822 88 @ 88 349 449 129 1748 2 2 8 111 o 1113 167 7 63 64

27.11.2020 88:13 |A

Vrapcana
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Rail Carrier

Rail Cargo Group

Rail Cargo Carrier - Croatia d.o.o.
Radnicka cesta 39
10000 Zagreb

e-mail:rcchr.operativa@railcargo.com
Tel:+385 (1) 581 07 55

Prilog 8. Prikaz Izvjes¢a o primopredaji vlaka u Vrapc¢ani, SE — 4

IzvjeSée o primopredaji vlaka

SE -4

vl?;%a Kolodvor primopredaje Odredisni kolodvor || Nadnevak i sat
82120 VRAPCANA STR.-VRPOLJE 26.11.2020.21:00
Vuc¢na lokomotiva Zaprega Potiskivalica
92782062202-9
Duljina vlaka Bruto masa vlaka Rucna ko¢na masa
340 1748 167
Posiljke RID
Ostale posebnosti kod vlaka
P=63%
Nadnevak i sat 27.11.2020. 00:10 Nadnevak i sat
Predao Primio
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Prilog 9. Prikaz radnog naloga

Rail Carrier

Member of OBB
Rail Cargo Carrier Croatia d.o.0. | Member of Rail Cargo Group

RCC EV-101 -- 23539
ID: 23539 Nalog je pregledao
Datum: 26.11.2020 Radnik:
Radnik: Radno mjesto:
Radno mjesto: VW Datum pregleda:

Datum ispisa: 27.11.2020 03:49

Nalog obraden:

Prethodni radni nalog ima datum 22.11.2020 21:40:00 i id: 23451. Odmor izmedu radnih naloga: 90:20

Pocetak Kraj Eksploatacija Efektivni rad Noéne
26.11.2020 16:00 27.11.2020 03:35 11:35 8:15 5:35
Viak Vozna Sprega Zaprega Potiskivalica Od Do  Razlika

89110 Preuzimanje lok ive: Strizivojna - Vrpolje -> Strizivojna - Vrpolje

2062-202 16:00 16:05 0:05
89110 Voznja: Strizivojna - Vrpolje -> Beli Manastir

2062-202 16:28  19:20 2:52
47201 Potpuna proba kocenja A: Beli Manastir

2062-202 20:27 21:15 0:48
47201 VoZnja: Beli Manastir -> Osijek

2062-202 20:27  21:15 0:48
82105 Voinja: Osijek -> Strizivojna - Vrpolje

2062-202 21:55  23:02 1:07
89197 VoZnja: Strizivojna - Vrpolje -> Vrapéana

2062-202 23:15  23:50 0:35
89197 Manevriranje: Vrapéana

2062-202 23:50 00:20 0:30
82120 Voznja: Vrapéana -> Strizivojna - Vrpolje

2062-202 00:35 01:20 0:45
48801 Skracena proba kocenja C: Strizivojna - Vrpolje

2062-202 01:50 02:00 0:10
48801 Voznja: Strizivojna - Vrpolje -> Vinkovci

2062-202 02:05 02:35 0:30
48801 Predaja lokomotive: Vinkovci -> Vinkovci

2062-202 03:30 03:35 0:05

Opis:
Ovaj dokument nema opisa

Rail Cargo Carrier - Croatia d.o.o. Radnicka cesta 39, 10000 Zagreb 150 9001:2015

OIB: 77758714505, PDV ID / VAT: HR77758714505 150 14001:2015

Zagrebacka banka d.d., Zagreb; IBAN: 102381343, SWIFT: BS OHSAS 18001:2007

Trgovacki sud u Zagrebu, MBS: 080871923, Temeljni kapital: 20.000,00 HRK uplacen u cijelosti Registracijski broj: Q1531270/028

Clanovi uprave - direktori: Milan Brki¢, dr. Tamés Gaspar

Landesgesellschaft
Osterreich
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Prilog 10. Prikaz radnog naloga

Rail Carrier

Member of OBB
Rail Cargo Carrier Croatia d.o.o. | Member of Rail Cargo Group

RCC EV-101 -- 23537
ID: 23537 Nalog je pregledao
Datum: 26.11.2020 Radnik:
Radnik: Radno mjesto:
Radno mjesto: VW Datum pregleda:

Datum ispisa: 27.11.2020 03:48

Nalog obraden:

Prethodni radni nalog ima datum 26.11.2020 3:00:00 i id: 23519. Odmor izmedu radnih naloga: 13:00

Pocetak Kraj Eksploatacija Efektivni rad Vrijeme &ekanja Nocne
26.11.2020 16:00 27.11.2020 03:35 11:35 7:27 4:08 5:35
Viak Vozna Sprega Zaprega Potiskivalica Hladna Od Do  Razlika

89110 Preuzimanje lokomotive: Strizivojna - Vrpolje -> Strizivojna - Vrpolje

2062-202 16:00  16:05 0:05
89110 Voznja: Strizivojna - Vrpolje -> Beli Manastir DG

2062-202 16:28  19:20 2:52
47201 Voznja: Beli Manastir DG -> Strizivojna - Vrpolje

2062-202 20:27 23:02 2:35
89197 Voznja: Strizivojna - Vrpolje -> Vrapcana

2062-202 23:15  23:50 0:35
82120 Voznja: Vinkovci

2062-202 00:35
82120 VoZnja: Vrapéana -> Strizivojna - Vrpolje

2062-202 00:35 01:20 0:45
48801 VoZnja: Strizivojna - Vrpolje -> Vinkovci

2062-202 02:05 02:35 0:30
48801 VoZnja: Vinkovci

2062-202 02:35

Predaja lokomotive: Vinkovci -> Vinkovci

2062-202 03:30 03:35 0:05

Opis:
Ovaj dokument nema opisa

Rail Cargo Carrier - Croatia d.o.0. Radnicka cesta 39, 10000 Zagreb 150 9001:2015

OIB: 77758714505, PDV ID / VAT: HR77758714505 150 14001:2015

Zagrebatka banka d.d., Zagreb; IBAN: HR9023600001102381343, SWIFT: ZABAHR2X BS OHSAS 18001:2007

Trgovacki sud u Zagrebu, MBS: 080871923, Temeljni kapital: 20.000,00 HRK uplacen u cijelosti Registracijski broj: Q1531270/028

Clanovi uprave - direktori: Milan Brki¢, dr. Tamas Gaspar

Landesgesellschaft
Osterreich
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Sveucilite u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti
10000 Zagreb

Vukeli¢eva 4

IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOST

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem kako je ovaj zavrsni rad

isklju¢ivo rezultat mog vlastitog rada koji se temelji na mojim istraZivanjima i oslanja se na
objavljenu literaturu $to pokazuju koristene biljeske i bibliografija.

Izjavljujem kako nijedan dio rada nije napisan na nedozvoljen nacin, niti je prepisan iz
necitiranog rada, te nijedan dio rada ne krsi bilo ¢ija autorska prava.

Izjavljujem takoder, kako nijedan dio rada nije iskoristen za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj
visokoskolskoj, znanstvenoj ili obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu zavr$nog rada

pod naslovom Organiziranje prijevoza Zitarica Zeljeznicom

na internetskim stranicama i repozitoriju Fakulteta prometnih znanosti, Digitalnom akademskom

repozitoriju (DAR) pri Nacionalnoj i sveuciliSnoj knjiznici u Zagrebu.

Student/ica:

Yy
U Zagrebu, 4.9.2021 b omm'C M a7z
(potpis)
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