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SAZETAK

Temeljna pravila u zrathom prometu donose Organizacija medunarodnog
civiinog zrakoplovstva (International Civil Aviation Organization - ICAO) i Agencija
Europske unije za sigurnost zracnog prometa (European Union Aviation Safety Agency
- EASA). Povecanjem zra¢nog prometa dolazi do sve vecéeg izazova po pitanju
odrzavanja sigurnosti. Bez definiranih i standardiziranih pravila bilo bi ne moguce
odrzavati prihvatljivu razinu sigurnosti u zrathom prometu. Organizacija
medunarodnog civilnog zrakoplovstva donosi pravila koja se primjenjuju na razini
svijeta, dok je EASA zaduZena za sigurnost i zastitu okoliSa u civilnom zrakoplovstvu
na podru¢ju Europske unije. Sukladno uvjetima koji prevladavaju unutar zra¢nog
prostora piloti zrakoplova duzni su letjeti prema pravilima vizualnog ili instrumentalnog
letenja. U radu su navedena pravila kojih se piloti zrakoplova i jedinice koje osiguravaju
usluge u zratnom prometu moraju pridrzavati. Takoder navedene su klase i podjela
zraCnog prostora koje se primjenjuju prilikom klasifikacije i kategorizacije zracnog

prostora.

KLJUCNE RIJECI: pravila vizualnog letenja; pravila instrumentalnog letenja; usluge u

zratnom prometu; usluge kontrole zratnog prometa; plan leta



SUMMARY

The International Civil Aviation Organization — ICAO and European Union
Aviation Safety Agency — EASA are the organizations that make the basic rules in air
traffic. Increasing air traffic poses an increasing challenge regarding security and
safety. Without defined and standardized rules, it would be impossible to maintain an
acceptable level of air safety. The International Civil Aviation Organization makes rules
that apply at the world level, and EASA is in charge of safety and environmental
protection in civil aviation in the European Union. In accordance with the conditions
present inside the airspace, the pilots of the aircraft are obliged to fly according to the
rules of visual or instrument flight. The paper sets out the rules that must be followed
by aircraft pilots and units that provide air traffic services. Also, the paper contains
classes and the division of airspace that apply when classifying and categorizing

airspace.

KEYWORDS: visual flight rules; instrument flight rules; air traffic service; air traffic

control; flight plan
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1 Uvod

Pravila €ine temelj u zrathom prometu i njihovom implementacijom nastoji se
odrzavati prihvatljiva razina sigurnosti. Zrakoplovi koji lete unutar zraCnog prostora
neke drzave moraju letjeti sukladno medunarodnim i nacionalnim zakonima.
Medunarodna pravila donose ICAO i EASA, a nacionalne zakone donosi drZzava unutar
Cijeg zraCnog prostora se obavlja let. Svrha zavrSnog rada je istraZziti i opisati uvjete i
pravila koja se primjenjuju na zrakoplove koji lete unutar zranog prostora. Zavrsni rad

sastoji se od sljedecih poglavlja:

- uvod,

- podijelai klasifikacija zraCnog prostora,

- uvjeti i op¢a pravila letenja,

- pravila vizualnog (VFR) i instrumentalnog (IFR) letenja

- zakljucak.

Drugo poglavlje sastoji se od tri potpoglavlja. U drugom poglavlju bit ¢e
navedena podjela zracnog prostora, zatim ¢e biti navedene i opisane klase zracnog
prostora. Takoder bit ¢e prikazana klasifikacija i kategorizacija zratnog prostora u
Republici Hrvatskoj. Na kraju bit ¢e navedena podruc€ja obavezne upotrebe radio
opreme i nacin na koji se transponder upotrebljava u slu¢aju nuzde, te koji je postupak

ukoliko dode do otkazivanja transpondera.

Treée poglavlje sastoji se od pet potpoglavlja. U treCem poglaviju bit ¢e
navedena pravila koja se primjenjuju za letove iznad otvorenog mora, te ¢e biti
navedene ovlasti zapovjednika zrakoplova. Takoder bit ce navedena pravila koja se
primjenjuju za razliCite vrste letova unutar zraCnog prostora, te ¢e biti navedena i
opisana pravila prednosti u letu. Zatim ¢e biti navedeni i opisani signali koji se
upotrebljavaju u zraChom prometu, te njihova podjela. Bit ¢e navedeno kada je

potrebno predati plan leta, te koje vrste planova leta postoje.

Cetvrto poglavlje sastoji se od tri potpoglavlja. U &etvrtom poglavlju bit ée
navedena i objasSnjena pravila koja se primjenjuju na letovima prema pravilima
vizualnog letenja i prema pravilima instrumentalnog letenja. Takoder bit Ce prikazana

podijela jedinica zaduZenih za pruzanje operativnih usluga u zrachom prometu. Zatim



bit ¢e objasnjena uloga jedinica kontrole zranog prometa, jedinica usluge letnih

informacija i jedinica zaduzena za usluge uzbunjivanja.

Na kraju rada u petom poglavlju bit ¢e donesen zaklju€ak. U zaklju¢ku ce biti

navedeni znacajniji dijelovi rada.



2 Podjelai klasifikacija zraénog prostora

Definicija zratnog prostora je sljedeca: ,Prostor iznad kopna i mora koji se
podudara s drzavhom granicom, a glede visine od povrSine mora ili kopna je
neograni¢en. U tom prostoru drZzava ima potpun i nepovredivi suverenitet® [1].
Povredom suvereniteta smatra se kada zrakoplov leti preko zabranjene zone ili uvjetno
zabranjene zone ne pridrzavajuci se uvjeta iz odobrenja, kada zrakoplov ude u zracni
prostor i izade iz zraCnog prostora bez odobrenja, kada zrakoplov leti izvan zracnog
puta bez odobrenja nadleznog organa itd. Drzave u skladu s odredbama ICAO
(International Civil Aviation Organization - ICAO) Aneks-a 11 usluge u zracnom
prometu odredit ¢e podru¢ja na kojima ¢e se pruzati usluge u zrathom prometu.

Pruzanje usluga u zraénom prometu mora biti u skladu sa ICAO Aneks-om 11 [1].

2.1 Podjela zraénog prostora

Operativno zracni prostor se dijeli na vertikalni i horizontalni zra¢ni prostor.

Horizontalno zraCni prostor dijeli se na [1]:

- kontrolirani zra¢ni prostor,
- nekontrolirani zracni prostor,

- zracni prostor u kojem je letenje posebno regulirano.
Kontrolirani zracni prostor dijeli se na [1]:

- podrucja kontrole zraCnog prometa (Control Area - CTA),

- podrucja letnih informacija (Flight Information Region- FIR),

- kontrolirana zona zrac¢ne luke (Control Zone - CTR),

- grani¢no ulazno-izlazni koridori (Cross Border Area - CBA),

- zavrSno kontrolirana podruc&ja (Terminal Manouvering Area - TMA),

- zracni putovi (Airways - AWY).

Na slici 1. prikazana je raspodjela prethodno navedenih dijelova kontroliranog zracnog

prostora.



UIR/FIR (kontrolirani ili nekontrolirani zraéni prostor)

UTA/CTA (kontrolirani zraéni prostor)

AWY T™A CTA
(zraéni (zavréno CTA (podrucja kontrole zratnog prometa) (podrucja
putovi) kontrolirana kontrole
podrucja) zranog
FIR (podrutje prometa)
letnih
FIR (podruéje letnih informacija) AWY (zratni TMA (zavréno
informacija) kontrolirana podrucja)
(nekontrolirani zraéni (nekontrolirani zraéni prostor) CTR (kontrolirana —H
prostor) zona zraéne luke)

Slika 1. Primjer podjele zracnog prostora

lzvor [2]

U podrucju kontrole zracnog prometa mora biti osigurano pruzanje usluga
kontrole zracnog prometa svim zrakoplovima koji lete po IFR pravilima. Donja granica
podrucja kontrole zracnog prometa mora biti viSa od 700 ft (200 m) iznad vodenih
povrSina i zemlje, najceSce se podudara sa gornjom granicom kontroliranih zona
zraCne luke, slojem slobodnog letenja ili gornjom granicom zavrsnih kontroliranih
oblasti [3]. Na slici 2. prikazano je podrucje pruzanja kontrole zraénog prometa (CTA)
u Republici Hrvatsko;.
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Slika 2. Podrucje kontrole zracnog prometa

Izvor [4]
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Unutar podrucja letnih informacija (FIR) svim zrakoplovima koji lete u tom
podrucju osiguravaju se usluge informiranja u letu i usluge uzbunjivanja. Pruzanje
letnih informacija u gornjem sloju oznacava se UIR (Upper Flight Information Region -
UIR) podruc¢jem, dok je FIR podru€je pruzanja letnih informacija u donjem sloju
zratnog prostora [3]. Zra¢ni prostor iznad Republike Hrvatske podrucje je letnih

informacija Zagreb (FIR Zagreb). Na slici 3. prikazana je karta FIR-a Zagreb.

Slika 3. FIR Zagreb

Izvor [4]

Kontrolirana zona zracne luke dio je kontroliranog zraénog prostora i ona se
proteZe horizontalno najmanje pet nautickih milja od srediSnje toCke zracne luke prema
smjeru iz kojeg zrakoplov prilazi na slijetanje. Gornja granica odreduje se za svaku
zra¢nu luku posebno i ona ovisi 0 broju prepreka i visinama u blizini zracne luke.
Ukoliko se kontrolirana zona zraéne luke nalazi unutar zavrSne kontrolirane oblasti,

tada se gornja granica kontrolirane zone zra¢ne luke podudara sa donjom granicom



zavrSne kontrolirane oblasti. Donja granica zone je povrSina zemlje [3]. Na slici 4.
prikazan je CTR Zagreb i CTR Lucko.
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Slika 4. CTR Zagreb i CTR Lucko

Izvor [5]

Grani¢no ulazno-izlazni koridori su dijelovi kontroliranog zraénog prostora gdje
se nalaze pocetci i krajevi zraCnih puteva unutar granica jedne drzave. Oznaceni su

geografskim koordinatama i radio-navigacijskim uredajima [3].

ZavrSna kontrolirana oblast je dio kontroliranog zraCnog prostora unutar koje
se nalazi jedna ili viS8e zra€nih luka, te se u nju slijeva viSe zracnih puteva. Oblik i
veli€ina zavrSne kontrolirane oblasti ovisi o broju zra¢nih puteva, broju zra¢nih luka,
intenzitetu prometa, te broju i lokaciji radionavigacijskih sredstava. Donja granica mora
biti viSa od 700 ft (200 m) od zemlje i Cesto se podudara sa gornjom granicom
slobodnog letenja i kontrolirane zone zra¢ne luke [3]. Na slici 5. prikazana je zavrSna

kontrolirana oblast Zagreba (TMA Zagreb).
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Slika 5. TMA Zagreb

Izvor [5]

ZraCni promet koji se odvija zracnim putevima nadziru sluzbe kontrole zracnog
prometa. Zracnim putevima se povezuju grani¢no ulazno-izlazni koridori i aerodromi.
Vertikalno zraéni putevi proteZzu se od donje granice pa neograniCeno u vis. Donja
granica zracnih puteva nalazi se na visini od 1000 ft (300 m) iznad zemlje, vodenih
povrsina ili najvise prepreke. Sigurnosni sloj debljine 500 ft (150 m) nalazi se iznad
donje granice i ujedno je to najmanja dopustena visina leta prema IFR (Instrument
Flight Rules - IFR) pravilima. Sirina zraénog puta iznosi deset nautickih milja, te se sa
svake strane osigurava zastitni prostor Sirine pet nautic¢kih milja. Svaki zra¢ni put mora
biti oznacen jednim slovom abecede i znamenkom od 1 do 999 [3]. Na slici 6. prikazana

je karta na kojoj su crvenim linijama oznaceni zracni putevi.



Slika 6. ZracCni putevi

Izvor [5]

Nekontrolirani zracni prostor je zra¢ni prostor koji se nalazi izvan kontroliranog
zracnog prostora jedne drzave ili regije. U Republici Hrvatskoj za nekontrolirani zracni

prostor koristi se klasa G. Na slici 7. prikazan je nekontrolirani zracni prostor.

HA (e e e e e e e b |
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Slika 7. Nekontrolirani zra¢ni prostor

Izvor [4]

Zracni prostor u kojem je letenje posebno regulirano dijeli se na [6]:

- zabranjena podrucja (Prohibited Area - P),

8



- uvjetno zabranjena podrucja (Restricted Area - R),
- opasna podrucja (Danger Area - D),
- privremeno izdvojena podrucja (Temporary Segregated Area - TSA),

- privremeno rezervirana podrucja (Temporary Reserved Area - TRA).

Zabranjeno podrucje dio je zracnog prostora utvrdenih dimenzija iznad zemlje

i teritorijalnih voda drzave u kojem je letenje zrakoplova zabranjeno [7].

Uvjetno zabranjeno podrucje dio je zratnog prostora utvrdenih dimenzija iznad
zemlje i teritorijalnih voda drzave u kojem je letenje zrakoplova ograni¢eno u skladu s

odredenim uvjetima [7].

Opasno podrucje dio je zracnog prostora utvrdenih dimenzija u kojem se
tijekom odredenog vremenskog perioda odvijaju djelatnosti ili postoje okolnosti opasne

za let zrakoplova [7].

Na slici 8. prikazana su opasna, zabranjena i uvjetno zabranjena podrucja u kojima je

letenje posebno regulirano.

Slika 8. Karta opasnih, zabranjenih i uvjetno zabranjenih podrucja

lzvor [5]
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Priviemeno izdvojeno podrucje (TSA) dio je zracnog prostora u nadleznosti

jednog zrakoplovnog tijela i zajedni¢kim sporazumom privremeno je izdvojeno [3].

Privremeno rezervirano podrucje (TRA) dio je zranog prostora u nadleznosti

jednog zrakoplovnog tijela i zajedni¢kim sporazumom priviemeno je rezervirano [3].

Na slici 9. prikazana su privremeno izdvojena i rezervirana podrucja. Zelenom bojom
oznaceni su koridori koje koristi vojska Republike Hrvatske, a Zutom bojom oznacen
je prostor koji koristi NATO (North Atlantic Treaty Organisation - NATO).

,,,,,

Pt " | PRz ]
‘o Y| sersia
4

BOSNIA AND HERZEGOVINA

Slika 9. Karta privremeno izdvojenih i rezerviranih podrucja

Izvor [5]

Nacini na koje je moguce letjeti unutar navedenih podrucja bit ¢e detaljnije objasnjeni
u poglavlju 3 (Podrucja ograni¢enog letenja).

Vertikalno zracni prostor dijeli se na:

- sloj slobodnog letenja,
- doniji zraéni sloj,
- gornji zracni sloj.

10



Sloj slobodnog letenja je sloj koji se nalazi najblize zemljinoj povrSini. U ovom
sloju dozvoljeni su samo VFR (Visual Flight Rules - VFR) letovi koji nisu pod kontrolom
zratnog prometa. Sloj slobodnog letenja proteze se od povrSine zemlje ili vodene
povrsine u visinu do 3 000 ft (900 m) ili 700 ft (200 m), ovisno Sto je vece [2].

Doniji zraCni prostor nalazi se iznad gornjih granica kontrolirane zone zracne
luke, zavrSnih kontroliranih oblasti i iznad sloja slobodnog letenja. U europskom
zraCnom prostoru ovaj prostor proteze se u vis do razine leta FL (Flight Level - FL) 285

[2]. Na slici 10. prikazana je karta donjeg zra¢nog prostora.

Slika 10. Karta donjeg zracnog prostora

Izvor [5]

Iznad sloja donjeg zraCnog prostora nalazi se sloj gornjeg zracnog prostora i
on se proteze u vis do razine leta FL 660 [2]. Na slici 11. prikazana je karta gornjeg
zracnog prostora.

11
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Slika 11. Karta gornjeg zra¢nog prostora

Izvor [5]

2.2 Klasifikacija zraénog prostora

Zracni prostor podijeljen je u sedam klasa. U kontrolirani zracni prostor
pripadaju klase A, B, C i D. Usluge kontrole zraCnhog prometa pruzaju se u
kontroliranom zraCnom prostoru. U nekontrolirani zra¢ni prostor pripadaju klase F i G.
U tablicama 1. i 2. prikazane su klase zraCnog prostora, vrste leta, mogucnost
razdvajanja, usluge, ograniCenja brzine, moguénost radiokomunikacije i ostalo za

svaku pojedinu klasu.
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Tablica 1. Klase zraCnog prostora (A, B, C, D, E)

Klasa | Vrsta leta Razdvajanje | Usluga Ogranicenje Moguénost Stalna Potrebno
brzine (*) radiokomunikaci | dvosmjerna odobren;j
je komunikacija | e ATC
zrak-zemlja
A samo IFR Svi Usluge ATC | Ne primjenjuje Da Da Da
zrakoplovi se
IFR Svi Usluge ATC | Ne primjenjuje Da Da Da
B zrakoplovi se
VFR Svi Usluge ATC | Ne primjenjuje Da Da Da
zrakoplovi se
IFR IFR od IFR Usluge ATC | Ne primjenjuje Da Da Da
IFR od VFR se
VFR od IFR | (1)Usluge 250 &vorova
ATC-a za IAS ispod
C VFR razdvajanje 3050 m (10 Da Da Da
od IFR 000) stopa
(2)Prometne | AMSL
informacije
VFR/IVFR
IFR od IFR Usluge ATC, | 250 &vorova
IFR prometne IAS ispod Da Da Da
informacije o | 3050 m (10
D VFR 000 stopa)
AMSL
Nema Prometne 250 ¢vorova
VFR informacije IAS ispod Da Da Da
IFR/VFR 3050 m (10
VFR/VFR 000 stopa)
AMSL
IFR od IFR Usluge ATC | 250 ¢vorova
i, po IAS ispod Da Da Da
IFR mogucénosti 3050 m (10
prometne 000 stopa)
E informacije o | AMSL
VFR
letovima
Nema Po 250 ¢&vorova
VFR mogucnosti IAS ispod Ne (**) Ne (**) Ne
prometne 3050 m (10
informacije 000 stopa)
AMSL
lzvor [8]
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Tablica 2. Klase zraCnog prostora (F, G)

Klasa | Vrsta | Razdvajanje | Usluga Ogranicenje Mogué¢nost Stalna Potrebno
leta brzine (*) radiokomunikacije | dvosmjerna odobrenje
komunikacija | ATC
zrak-zemlja
F IFR IFR od IFR Savjetodavna | 250 ¢vorova Da (***) Ne (***) Ne
po usluga IAS ispod
mogucnosti zraénog 3050 m (10
prometa; 000 stopa)
usluga AMSL
prometnih
informacija,
na zahtjev
VFR | Nema Usluga 250 ¢vorova Ne (**) Ne (**) Ne
prometnih IAS ispod
informacija, 3050 m (10
na zahtjev 000 stopa)
AMSL
G IFR Nema Usluga 250 ¢&vorova Da (**) Ne (**) Ne
prometnih IAS ispod
informacija, 3050 m (10
na zahtjev 000 stopa)
AMSL
VFR | Nema Usluga 250 ¢vorova Ne (**) Ne (**) Ne
prometnih IAS ispod
informacija, 3050 m (10
na zahtjev 000 stopa)
AMSL
(*) Ako je razina prijelazne apsolutne visine ispod 3050 m (10 000 stopa) AMSL treba upotrijebiti FL 100 umjesto 10 000
stopa. Nadlezno tijelo moze izuzeti vrste zrakoplova koje, zbog tehnickih ili sigurnosnih razloga, ne mogu odrzavati ovu
brzinu.
(**) Piloti odrzavaju stalnu govornu komunikaciju zrak-zemlja i prema potrebi uspostavljaju dvosmjernu komunikaciju na
odgovaraju¢em komunikacijskom kanalu u RMZ (Radio Mandatory Zone).
(***) Govorna komunikacija zrak-zemlja obvezna je za letove koji su ukljueni u savjetodavnu uslugu. Piloti odrzavaju stalnu
govornu komunikaciju zrak-zemlja i prema potrebi uspostavljaju dvosmjernu komunikaciju na odgovaraju¢em
komunikacijskom kanalu u RMZ (Radio Mandatory Zone)

lzvor [8]

Klasa A je najrestriktivnija klasa i u njoj su dopusteni samo IFR (Instrument

Flight Rules - IFR) letovi. Svim letovima pruzZa se usluga kontrole zratnog prometa, te

14



je za sve letove potrebno dobiti odobrenje od kontrole zraénog prometa. Medusobno
se razdvajaju svi letovi i potrebno je tijekom cijelog leta odrzavati govornu komunikaciju

na relaciji zrak-zemlja [8].

Klasa B je manje restriktivnija u odnosu na klasu A. U njoj su dopusteni VFR i
IFR letovi. Usluga kontrole zraCnog prometa pruza se svim letovima, te je takoder
potrebno i odobrenje od iste. Tijekom cijelog leta potrebno je odrZzavati govornu

komunikaciju na relaciji zrak-zemlja, te se svi letovi medusobno razdvajaju [8].

U klasi C kao i u klasi B dopusteni su IFR i VFR letovi. Usluge kontrole zranog
prometa pruzaju se svim letovima, te je potrebno dobiti odobrenje od kontrole zracnog
prometa. Tijekom leta potrebno je odrzavati stalnu govornu komunikaciju na relaciji
zrak-zemlja. Letovi prema instrumentalnim pravilima letenja razdvajaju se od IFR i VFR
letova, dok se VFR letovi razdvajaju samo od IFR letova. Letovi prema vizualnim
pravilima letenja dobivaju prometne informacije o drugim VFR letovima, te na zahtjev
mogu dobiti i savjete o izbjegavanju prometa. Brzina je ograni¢ena na 250 ¢vorova
(463 km/h) indicirane brzine i odnosi se na sve VFR letove ispod 10 000 stopa (3050
m) MSL (Mean Sea Level - MSL) [8].

U klasi D dopusteni su VFR i IFR letovi. Svim letovima pruzaju se usluge
kontrole zracnog prometa, te je potrebno dobiti odobrenje od kontrole zra¢nog
prometa. Tijekom cijelog leta potrebno je odrzavati stalnu govornu komunikaciju na
relaciji zrak-zemlja. Letovi prema instrumentalnim pravilima letenja razdvajaju se od
ostalih IFR letova, te dobivaju prometne informacije o VFR letovima i ukoliko to zatraze
mogu dobiti savjete o izbjegavanju prometa. Za razdvajanje VFR letova od ostalih VFR
letova odgovorni su piloti zrakoplova. Letovi prema vizualnim pravilima letenja dobivaju
prometne informacije o drugim VFR letovima. Brzina letenja ograni¢ena je na 250
¢vorova (463 km/h) indicirane brzine i odnosi se na sve zrakoplove koji lete ispod 10
000 stopa (3050 m) MSL [8].

U klasi E dopusteni su VFR i IFR letovi. Klasa E ne smije se upotrebljavati za
kontrolirane zone. Usluge kontrole zraénog prometa pruzaju se samo zrakoplovima
koji lete prema pravilima instrumentalnog letenja, te je i za njih potrebno dobiti
odobrenje od kontrole zranog prometa. Stalnu govornu komunikaciju na relaciji zrak-
zemlja moraju odrzavati svi IFR letovi. Letovi prema instrumentalnim pravilima letenja

razdvajaju se od ostalih IFR letova i pruzaju im se prometne informacije. Za
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razdvajanje VFR letova od ostalih VFR i IFR letova odgovoran je pilot zrakoplova.
Letovi prema vizualnim pravilima letenja primaju prometne informacije. Svi letovi koji
lete ispod 10 000 stopa (3050 m) MSL moraju svoju brzinu uskladiti sa ograni¢enom

brzinom koja iznosi 250 ¢vorova (463 km/h) indicirane brzine [8].

U klasi F dopusteni su IFR i VFR letovi. Savjetodavne usluge zracnog prometa
pruzaju se svim IFR letovima. Letne informacije pruzaju se svim letovima na zahtjev.
Letovi prema instrumentalnim pravilima letenja koji su ukljueni u savjetodavne usluge
moraju odrzavati stalnu govornu komunikaciju na relaciji zrak-zemlja, a ostali IFR letovi
koji nisu ukljuCeni moraju biti sposobni uspostaviti govornu komunikaciju na relaciji
zrak zemlja. Brzina je ograni¢ena na 250 ¢vorova (463 km/h) indicirane brzine za sve
letove ispod 10 000 stopa (3050 m). Medusobno razdvajanje zrakoplova se ne provodi.

Za let nije potrebno odobrenje od kontrole zraCnog prometa [8].

Klasa G je najmanje restriktivha. U njoj su dopusteni VFR i IFR letovi. Letne
informacije pruzaju se svim zrakoplovima koji to zatraze. Nije potrebno odobrenje od
kontrole zratnog prometa. Govornu komunikaciju na relaciji zrak-zemlja moraju biti
sposobni uspostaviti svi IFR letovi. Medusobno razdvajanje zrakoplova se ne provodi.
Piloti zrakoplova odgovorni su za medusobno razdvajanje i sprieCavanja nastanka
mogucih sudara. Brzina je ograni¢ena na 250 ¢vorova (463 km/h) indicirane brzine za
sve letove ispod 10 000 stopa (3050 m) [8].

U situacijama kada se let izvodi na granicama klasa zracnog prostora,
primjenjuju se pravila i usluge manje restriktivne klase (npr. klasa B je manje
restriktivna klasa zraénog prostora u odnosu na klasu A, tako i klasa C u odnosu na
klasu B). Sav zracni prostor iznad FL 195 trebao bi biti klasificiran kao zraéni prostor
klase C. Zraéni prostor klase F trebao bi biti primijenjen samo tamo gdje sluzba
zracnog prometa nije prikladna za pruzanje usluga kontrole zracnog prometa. Kada se
pruzaju savjetodavne usluge zracnog prometa, to treba smatrati privremeno dok ju ne
zamjene usluge kontrole zranog prometa. Predvideno privremeno trajanje zracnog
prostora klase F ne bi smjelo biti dulje od 3 godine. Neki kontrolirani zraéni prostori
imaju mogucénost mijenjanja klase na dnevnoj bazi (npr. zra¢ni prostor je preko dana

klase A, a preko noci je klase F) [9].

Nadlezno tijelo moze odobriti odstupanje od ograni¢enja koje iznosi 250

¢vorova (463 km/h) indicirane brzine ispod 10 000 stopa (3050 m) na temelju procjene
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sigurnosti. Uvjeti za odobravanje takvog odstupanja trebali bi biti navedeni u AlIP-u
(Aeronautical Information Publication - AIP). Za lokalna odstupanja od ograni¢ene
brzine procjenu sigurnosti provodi jedinica za operativne usluge u zraénom prometu
(Air Traffic Services - ATS), ali ju mora odobriti nadlezno tijelo. Ukoliko se odstupanje
od ograni¢ene brzine primjenjuje u zraCnom prostoru drzave, nadlezno tijelo treba se

pobrinuti da je provedena odgovarajuca procjena sigurnosti [9].

Drzave cCe odabrati one klase zracnog prostora koje odgovaraju njihovim
potrebama. Pritom nije potrebno iskoristiti svih sedam klasa. Parametri prema kojima
se vodi klasifikacija su gusto¢a prometa, veli€ina samog prostora itd. Buduci da svaka
drzava raspolaze razli¢itim parametrima provodit ¢e razli€itu klasifikaciju zra¢nog
prostora [9]. Na slici 12. prikazana je klasifikacija i kategorizacija zracnog prostora u
Republici Hrvatskoj.
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Izvor [4]
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2.3 Uporabaradio opreme i SSR transpondera

Zracni prostori u kojima je obavezna uporaba radio opreme i/ili transpondera,

moraju biti navedeni i objavljeni u Zborniku zrakoplovnih informacija.

Unutar klasa F i G koje je nadlezno tijelo odredilo kao podrucje obavezne
uporabe radio opreme svi IFR letovi duzni su tijekom cijelog leta odrzavati stalnu
govornu komunikaciju na relaciji zrak-zemlja. Letovi prema vizualnim pravilima letenja
koji obavljaju letove u dijelovima zracnog prostora klase E, F ili G u kojima je obvezna
upotreba radio opreme, moraju odrzavati i uspostavljati govornu komunikaciju na
odgovaraju¢em komunikacijskom kanalu. Pilot zrakoplova koji ulazi u podrucje
obavezne upotrebe radio opreme mora na odgovaraju¢cem komunikacijskom kanalu

uputiti poCetni poziv. PoCetni poziv sadrzi sljedece:

- 0znaku postaje koju poziva,
- pozivni znak,

- vrstu zrakoplova,

- poziciju,

- razinu,

- namjenu leta,

- ostale informacije koje zatrazi nadlezno tijelo [8].

U tablici 3. navedeno je podrucje uporabe radio opreme u Republici Hrvatsko;.
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Tablica 3. Radio Mandatory Zone u Republici Hrvatskoj

Naziv Pozivni znak
Boc¢ne granice Jezici
Vertikalne Jedinica Podrucje i uvjeti | FREQ/Namjena Primjedbe
granice sluzbe primjene
Klasa zra¢nog Radno vrijeme
prostora
1 2 3 4 5

Dodijeljeno pruzanje usluga u zraénom prometu

Dio zra¢nog Radio mandatory zone active FM GND —
prostor koji se 1000 FT AGL, tijekom radnog vremena
pruza 5 NM oko Portoroz TWR. Za Portoroz TWR FREQ i HR
ARP Portoroza SER pogledati u zrakoplovni informtivni
(kruzno) nalazi proizvod od Slovenia Control Ltd.

se unutar FIR-a

Zagreb (juzni dio Letovi prema pravilima vizualnog letenja koji
kruga). U tom lete unutar podrucja obavezne uporabe radio
zracnom prostoru opreme moraju odrzavati stalnu govornu
pruzanje usluga komunikaciju na relaciji zrak-zemlja i

u zraénom uspostavljati dvosmjernu komunikaciju prema
prometu potrebi na odgovaraju¢em komunikacijskom
dodijeljeno je kanalu. Prije ulaska u podrucje obavezne
TMA Portorozu upotrebe radio opreme potrebno je uputiti

od povrsine pocetni poziv. Poetni poziv mora sadrzavati
zemlje do FL oznaku postaje koju poziva, pozivni znak,
135. vrstu zrakoplova, poziciju, razinu i namjenu

leta. Pocetni poziv upucuje pilot zrakoplova

na odgovaraju¢em komunikacijskom kanalu.

Izvor [10]

Pilot zrakoplova koji ima funkcionalan SSR (Secondary Surveillance Radar -
SSR) transponder tijekom cijelog leta mora koristiti SSR transponder bez obzira na to
nalazi li se zrakoplov unutar ili izvan zraénog prostora u kojem se SSR upotrebljava za
potrebe ATS-a (Air Traffic Services - ATS). Pilot zrakoplova koji se nalazi u izvanrednoj

situaciji mora napraviti sliedece:

- postaviti kod 7700 kako bi upozorio na postojanje opasnosti, osim ako je
dobio uputu od ATC-a (Air Traffic Control - ATC) da se Koristi
transponderom na posebnom kodu;

- postaviti kod 7600 kako bi upozorio da postoji otkaz radio veze;
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- pokusati postaviti kod 7500 kako bi upozorio na nezakonito ometanje.
Osim u prethodno opisanim slu€ajevima, pilot zrakoplova mora:

- postaviti kodove prema uputi jedinice za operativne usluge u zrahom
prometu (ATS);

- ako nema upute od jedinice za operativhe usluge u zrachom prometu o
postavci koda, postaviti kod 2000 ili drugi kod koji je propisalo nadlezno
tijelo;

- ako ne prima usluge u zraénom prometu, postaviti kod 7000 kako bi

poboljao otkrivanje odgovaraju¢e opremljenog zrakoplova.

Kada se kod na prikazu situacije razlikuje od onoga koji je dodijeljen zrakoplovu, pilot

zrakoplova mora:

- potvrditi odabrani kod i ponovno postaviti ispravan kod;

- ako se dodijeljeni i prikazani kod ponovno ne poklapaju, od pilota se moze
zahtijevati da prekine rad transpondera tog zrakoplova. Ukoliko dode do
prekida rada transpondera potrebno je o tome obavijestiti zahvacene
jedinice koje u pruzanju operativnih usluga u zracnom prometu (ATS)

upotrebljavaju SSR i/ili multilateraciju (Multilateration - MLAT).

Pilot zrakoplova koji je opremljen funkcionalnom opremom sa modom C, mora
neprestano upotrebljavati taj mod, osim ako kontrola zranog prometa nije odredila
drugadije. Zrakoplov opremljen modom S sa funkcijom identifikacije zrakoplova mora
odasiljati identifikaciju tog zrakoplova. Ukoliko nije dostavljen plan leta tada odasilje

registraciju tog zrakoplova [11].

Nadlezno tijelo ima moguénost odrediti zra¢ni prostor kao podrucje obavezne
uporabe transpondera. Svi letovi koji se odvijaju u tom zraénom prostoru moraju imati
i upotrebljavati transpondere koji mogu raditi u modu A i C ili u modu S. Osim kada se
letovi obavljaju u skladu sa nekim drugim odredbama koje za taj odredeni zracni
prostor propisuje ANSP (Air Navigation Service Provider - ANSP) [8]. Zrakoplovi koji
ne posjeduju dovoljne zalihe elektricne energije izuzimaju se od zahtijeva za

neprestanom upotrebom transpondera.

Ukoliko dode do kvara transpondera nakon polijetanja jedinice kontrole

zra¢nog prometa moraju osigurati nastavak leta do aerodroma odredista u skladu sa
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planom leta. U takvim situacijama pilot se mora pridrzavati posebnih ograni¢enja. Ako
se transponder pokvari prije polijetanja i ne moze se ponovno pokrenuti, tada pilot

mora uciniti sljedece:

- obavijestiti jedinice za operativhe usluge u zra¢nom prometu (ATS),
najbolje prije dostavljanja plana leta;

- unijeti u stavci 10 obrasca plana leta ICAO-a u rubriku SSR znak ,N“ za
potpunu nefunkcionalnosti transpondera ili u slu€aju djelomi¢nog kvara
transpondera unosi se znak koji odgovara preostaloj funkcionalnosti
transpondera;

- postovati sve objavljene postupke za zahtijevanje izuzec¢a od zahtjeva za

opremljenoS¢u funkcionalnim SSR transponderom [11].
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3 Uvjeti i opca pravila letenja

Zrakoplovi koji lete unutar zraénog prostora drZzave moraju se pridrzavati
pravila koja propisuje Organizacija medunarodnog civilnog zrakoplovstva
(International Civil Aviation Organization - ICAQO), Europska agencija za zrakoplovnu
sigurnost (European Union Aviation Safety Agency - EASA) i drzava unutar Cijeg
zra¢nog prostora lete. U ovom poglavlju bit ce navedena pravila koja propisuje ICAO,
EASA i Republika Hrvatska.

3.1 Letenje iznad otvorenog mora

Za let iznad otvorenog mora primjenjuju se pravila navedena u Prilogu 2.
Cikagke konvencije. U cilju neprekinutog i neometanog obavljanja usluga zraénog
prometa mogu se primjenjivati odredbe Priloga 11. Cikaske konvencije. Odredbe
Priloga 11. Cikaske konvencije primjenjuju se u zraénom prostoru iznad otvorenog
mora na nacin koji je uskladen s nacinom primjene tih odredba na drzavnom podrucju
drzava cClanica. To se ne odnosi na operacije drzavnih zrakoplova koje se provode
sukladno sa ¢&lankom 3. Cikaske konvencije. Drzava ¢&lanica koja je prihvatila
odgovornost za pruzanje usluga zracnog prometa iznad dijelova otvorenog mora
duzZna je odrediti pruzatelja usluga u zraénom prometu (Air Traffic Services - ATS).
Drzavama c¢lanicama se dodjeljuje odgovornost za dijelove otvorenog mora sukladno

regionalnim sporazumima o zrac¢noj plovidbi ICAO-a [8].

3.2 Primjenjivost i uskladenost

Ne uzimaju¢i u obzir gore navedeno pravilo SERA.1001 (letenje iznad

otvorenog mora), ovaj se prilog odnosi na korisnike zra¢nog prostora i zrakoplove:
- koji lete u Uniji, unutar Unije ili iz Unije;
- koji imaju drzavljanstvo i registracijske oznake drzave €lanice Unije te lete

u bilo kojem zracnom prostoru u mjeri u kojoj nisu u suprotnosti s pravilima

koja je objavila drzava nadlezna za podrucje preleta.
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Takoder prilog se odnosi i na ponaSanje nadleznih tijela drzava €lanica, pruzatelja
usluga u zracnoj plovidbi (Air Navigation Service Provider - ANSP), operatore
aerodroma i odgovaraju¢eg zemaljskog osoblja ukljuCenog u operacije zrakoplova
[11].

U pogledu upravljanja zrakoplovom najviSe ovlasti ima zapovjednik
zrakoplova. Zapovjednik zrakoplova odgovoran je za upravljanje zrakoplovom u skladu
s Uredbom 923/2012. Zapovjednik moze odstupiti od navedenih pravila u situacijama

kada je to u interesu sigurnosti putnika, posade, zrakoplova ili treCih osoba.

Prije polijetanja, zapovjednik zrakoplova mora se upoznati sa svim
raspolozivim informacijama koje su mu potrebne za predvideni let. Prije pocetka
izvodenja letova koji nisu u blizini aerodroma i IFR letova, zapovjednik mora pazljivo
prouciti teku¢a vremenska izvjeS¢a i prognoze. Takoder mora uzeti u obzir potrebe za

gorivom i alternativni postupak ukoliko let nije moguce zavrSiti kako je planirano [8].

Osoba dija je funkcija klju&na za sigurnost letenja ne smije obavljati tu funkciju
dok je pod utjecajem bilo koje psihoaktivne tvari zbog koje se smanjuje njezina radna

sposobnost [8].

3.3 Opca pravilaiizbjegavanje sudara

Zrakoplovom se mora upravljati pazljivo i savjesno, na nacin da se sprijeci
moguce ugrozavanje zivota ili imovine drugih. Posada zrakoplova u svakom trenutku
leta ili tjekom kretanja na manevarskim povrSinama mora biti oprezna. Mora biti
usredotoCena na otkrivanje potencijalnih sudara neovisno o klasi zraCnog prostora u

kojem leti i vrsti leta.

3.3.1 Zastita osoba i imovine

Minimalne visine

Zrakoplov ne smije letjeti iznad gusto naseljenih podrucja gradova i naselja ili
iznad skupina ljudi na otvorenom osim kada je to potrebno radi uzlijetanja ili slijetanja

uz dozvolu nadleznog tijela. Zrakoplov mora letjeti na visini koja ¢e u slu€aju pojave
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opasnosti omoguciti slijetanje zrakoplova bez nepotrebnog ugrozavanja osoba ili
imovine na tlu [8]. Minimalne visine za letove prema pravilima vizualnog letenja
navedene su u poglavlju 4.1 Pravila vizualnog letenja (VFR), a minimalne visine za
letove prema pravilima instrumentalnog letenja bit ce navedene u poglavlju 4.2 Pravila

instrumentalnog letenja (IFR).

Putne razine
Putne razine na kojima se let ili dio leta mora obavljati, odredene su kao [8]:

- razine letenja, za letove na najniZzoj upotrebljivoj razini letenja ili iznad te
razine ili, prema potrebi, iznad prijelazne apsolutne visine;
- apsolutne visine, za letove ispod najnize upotrebljive razine letenja ili,

prema potrebi, na prijelaznoj apsolutnoj visini ili ispod nje;

Izbacivanje ili rasprsivanje

Pilot zrakoplova mora izbacivanje ili rasprsSivanje iz zrakoplova obaviti u skladu

sa.

- zakonodavstvom Unije ili prema potrebi, nacionalnim zakonodavstvom; i
- svakom relevantnom informacijom, obavijesti i/ili odobrenjem

odgovarajuce jedinice za usluge zracnog prometa.

Operateri na koje se ne primjenjuju propisi Europske unije trebaju odobrenje od
Agencije (Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo). Operater mora posjedovati
certifikat ili drugi dokument kojim dokazuje sposobnost obavljanja radova iz zraka.
Certifikat ili drugi dokument izdaju zrakoplovne vlasti drzave operatera. Agencija na
osnovu certifikata ili drugih dokumenata izdaje odobrenje operateru za obavljanje

izbacivanija ili rasprsivanja. |1z zrakoplova operater smije izbacivati sljedece:

- balasti u obliku neskodljive tekucine ili finog pijeska,
- uzad za vucu,
- gorivo iz zrakoplova,

- reklame i sliéno.
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Izbacivanje se smije obavljati samo kada je to u interesu zastite zdravlja osoba u
zrakoplovu i zastite zivotinja ili sigurnosti zrakoplova. Kod izbacivanja goriva iz
zrakoplova potrebno je pripaziti na visinu prilikom izbacivanja. Kerozin se ne smije
izbacivati na visinama manjim od 5 000 stopa (1 500 m), dok se benzin ne smije
izbacivati na visinama manjim od 2 000 stopa (600 m). Izbacivanje se ne smije obavljati
iznad gusto naseljenih podrucja, gradova i naselja ili iznad skupina ljudi. Tvari koje se
koriste za suzbijanje komaraca ili ostalih Stetnika smiju se rasprSivati iznad gusto
naseljenih podrucja i naselja ili iznad skupina ljudi u skladu sa primjenjivim propisima.
Zrakoplov mora biti opremljen opremom za izbacivanje ili rasprSivanje u skladu sa
propisima, te se izbacivanje i rasprsivanje obavlja na unaprijed odredenim povrsinama.
Pilot zrakoplova duzan je poduzeti sve mjere kojima ¢e sprijeCiti mogu¢nost nanosenja

Stete tre¢im osobama ili stvarima [6].

Vuca

Zrakoplov koji vu€e drugi zrakoplov ili drugi predmet mora to obaviti u skladu

sa.

- zakonodavstvom Unije ili, prema potrebi nacionalnim zakonodavstvom; i
- svakom relevantnom informacijom, obavijesti i/ili odobrenjem

odgovarajuce jedinice za usluge zracnog prometa.

Zrakoplov mora imati certifikat za vu€u i moraju biti zadovoljeni uvjeti za grupne letove
kako bi se mogla obaviti vu¢a zrakoplova ili drugog predmeta. Pilot mora posjedovati
propisano ovlastenje za vu€u i mora obaviti odgovarajuée pripreme prije uzlijetanja, te
utvrditi postupke i signale za sve faze leta. Vuca zrakoplova ili drugih predmeta obavlja
se na visini od najmanje 1 000 stopa (304,8 m) od najviSe prepreke u polumjeru od
600 metara, a iznad gusto naseljenih podrucja i skupina ljudi na visini od najmanje 2
000 stopa (609,9 m) iznad najviSe prepreke u polumjeru od 600 metara. Operater je
duzan dostaviti operativhe postupke agenciji prema kojima ¢e se obavljati letovi u

svrhu vuce [6].

Akrobatski letovi

Akrobatski letovi obavljaju se u skladu sa:
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- zakonodavstvom Unije ili, prema potrebi nacionalnim zakonodavstvom; i
- svakom relevantnom informacijom, obavijesti i/ili odobrenjem

odgovarajuce jedinice za usluge zracnog prometa.

Akrobatski letovi mogu se obavljati samo u vizualnim meteoroloskim uvjetima uz
prethodno usuglasavanje svih osoba u zrakoplovu. Zabranjeno je izvodenje
akrobatskih letova iznad gradova i drugih gusto naseljenih podrucja, iznad skupina
ljudi, te aerodromima na kojima se odvija javni zra¢ni promet. Jedino uz odobrenje
nadlezne kontrole zranog prometa moguce je izvoditi akrobatske letove iznad
aerodroma na kojima se odvija javni zraCni promet, ali uz uvjet da se ne ugrozava

sigurnost zraénog prometa [6].

Grupno letenje

Prije poCetka grupnog leta potreban je dogovor izmedu pilota zrakoplova koji
Ce sudjelovati u grupnom letu. Ukoliko se radi o letenju u kontroliranom zracnom
prostoru potrebno je grupni let obaviti u skladu sa uvjetima koje propisuje nadlezno

tijelo. Prilikom izvodenja grupnog leta potrebno je u obzir uzeti sljedece:

- jedan od pilota zrakoplova odreden je za vodu,

- u pogledu javljanja pozicije i navigacije, grupa djeluje kao jedan zrakoplov;

- zaodrzavanje razmaka izmedu zrakoplova odgovorni su voda grupe i ostali
piloti zrakoplova,

- maksimalni bo¢ni, horizontalni i vertikalni razmak izmedu svakog drzavnog
zrakoplova odreden je Cikaskom konvencijom. Dok kod ostalih zrakoplova,
pilot svakog zrakoplova mora odrzavati razmak od zrakoplova vode grupe
najvise 0.5 NM (1 km) bo¢no i horizontalno, te 100 stopa (30 m) vertikalno.
Kada se namjerava letjeti na ve¢im razmacima, potrebno je zatraziti od
kontrole zraCnog prometa odobrenje za razdvajanje grupe i primjenu

pojedina¢nog razdvajanja.

Zrakoplovi koji sudjeluju u grupnom letu moraju imati propisanu komunikacijsku i
navigacijsku opremu. Komunikaciju sa nadleZznom kontrolom zra¢nog prometa obavlja
voda grupe, dok ostali zrakoplovi moraju biti na sluSanju na istoj frekvenciji.

Transponder na odgovarajuci ili propisani kod postavlja samo voda grupe. Grupni

26



letovi trebali bi izbjegavati kontrolirane zone ili zone aerodromskog prometa ukoliko ne

namjeravaju sletjeti unutar tih zona [6].

Ukoliko voda grupe tijekom grupnog leta izgubi orijentaciju, vodenje grupom
preuzima pilot drugog zrakoplova, odreden prije poCetka leta, koji nije izgubio
orijentaciju. Voda grupe mozZe ponovno preuzeti vodstvo samo ako je u potpunosti
utvrdio poziciju zrakoplova. Ako cijela grupa zrakoplova izgubi orijentaciju, voda grupe

ne smije napustiti vodstvo, ve¢ mora poduzeti sve mjere za uspostavu orijentacije.

Letenje jedrilicom

Pilot koji upravlja sa jedrilicom mora imati obavezno padobran za spa$avanje

i mora znati rukovati sa padobranom. U situacijama kad dvije ili viSe jedrilica lete [6]:

- uistom zraCnom stupu,
- iznad iste padine,

- mimoilazenje i pretjecanje jedrilice iznad padine.

Jedrilice koje lete u istom zraCnhom stupu, pilot prve jedrilice koja je pocela
kruziti odabire smjer zaokreta, te prema njemu pilot druge jedrilice odreduje smjer svog

zaokreta.

Jedrilice koje lete iznad iste padine, prednost se daje onoj jedrilici kojoj vjetar
puse u lijevi bok. Ukoliko vjetar puSe u lijevi bok viSe jedrilica, tada ima prednost

jedrilica koja se nalazi na najmanjoj visini odnosno najblize je litici.

Jedrilica koja pretjeCe drugu jedrilicu ili se mimoilazi sa njom to obavlja na
sljededi nacin. U situaciji kada se jedrilica koja pretjeCe nalazi na veéoj udaljenosti od

padine u odnosu na drugu jedrilicu, mora skrenuti u smjeru suprotnom od padine.

Piloti jedrilica ne smiju letjeti u oblacima dok ne dobe odobrenje od nadlezne
kontrole zracnog prometa. Odobrenje se izdaje kada nadlezna kontrola zra¢nog
prometa utvrdi da sigurnost zraCnog prometa obavljanjem takvog leta nije ugrozena,
te moZe zahtijevati posjedovanje komunikacijske i navigacijske opreme. Jedrilice koje
lete u istom oblaku moraju zadovoljiti dva zahtijeva. Prvi zahtjev je da se mora
odrzavati stalna radiokomunikacija izmedu njih, a drugi zahtjev je da moraju odrzavati

vertikalni razmak od najmanje 500 stopa (150 m) [6].
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Pilot jedrilice ili motorne jedrilice dok jedri na padini i pilot aviona ili motorne
jedrilice kad vuce jedrilicu na padini, smije letjeti ispod propisanih visina za VFR letove

izvan gusto naseljenih podrucja gradova i naselja i na visinama koje osiguravaju:

- da u bilo kojoj fazi leta nece do¢i do ugrozavanja osoba ili imovine na tlu,
- prelijetanje prepreka na siguran nacin, bez ugrozavanja osoba ili imovine

na tlu.

Podruéja ograni¢enog letenja

Piloti zrakoplova ne smiju letjeti iznad zabranjenih podrucja ili privremeno

izdvojenih podrucja.
Kod uvjetno zabranjenih podrucja razlikuju se dvije situacije [6]:

- uvjetno zabranjeno podrucje koje se nalazi u kontroliranom zracnom
prostoru, potrebno je odobrenje nadlezne kontrole zratnog prometa za
prelet; i

- uvjetno zabranjeno podrucje koje se nalazi u nekontroliranom zranom
prostoru, ukoliko je isto aktivno prelet nije dozvoljen (informaciju o stvarnoj
aktivnosti moguce je dobiti putem jedinice koje pruzaju letne informacije i/ili

nadlezne kontrole zracnog prometa).

Piloti zrakoplova moraju izbjegavati letjeti iznad opasnih podrucja kad god je
to moguce. Letenje iznad opasnih podrucja nije dozvoljeno IFR letovima. Piloti koji
namjeravaju letjeti vizualnim pravilima letenja iznad aktivnih opasnih podru¢ja moraju
o tome obavijestiti nadleznu kontrolu zranog prometa, te letenje obavljaju na vlastitu

odgovornost.
Postoje dvije vrste privremeno rezerviranih podrucja [6]:

- privremeno rezervirana podrucja koja se nalaze u kontroliranom zracnom
prostoru. Za prelijetanje iznad tih podrucja potrebno je dobiti odobrenje od
nadlezne kontrole zraCnog prometa i

- priviemeno rezervirana podruCja koja se nalaze u nekontroliranom

zratnom prostoru. Ukoliko je to podrucje aktivho let zrakoplovom nije
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dozvoljen, informaciju o aktivnosti podru¢ja moguce je dobiti od nadlezne

kontrole zracnog prometa i/ili jedinice koje pruzaju letne informacije.

Kada nadlezna kontrola zranog prometa dobi potvrdu od strane tijela koje je
odgovorno za djelovanje u tom podrucju o prestanku aktivnosti koja utjeCe na sigurnost

letenja u tom podrucju moZze izdati odobrenje za prolazak kroz navedeno podrucje [6].

3.3.2 lIzbjegavanje sudara

Prednost u letu

Zrakoplov koji ima pravo prednosti prolaza zadrzava svoj smijer i brzinu.
Ukoliko pilot zrakoplova zaklju€i da zrakoplov sa kojim bi se trebao susresti ima manju
sposobnost manevriranja mora dati prednost prolaza tom zrakoplovu kako bi izbjegao
moguci sudar. Zrakoplovi koji su duzni prema pravilima ustupiti pravo prednosti prolaza
drugom zrakoplovu moraju uzeti u obzir ucinak turbulencije i udaljenost na kojoj
prolaze ispred, ispod ili iznad zrakoplova sa prednosti prolaza. Pravila se primjenjuju

u sljedec¢im situacijama [8]:

- frontalno priblizavanje,

- susretanje s desne strane,
- pretjecanje,

- slijetanje,

- polijetanje.

Ukoliko se dva zrakoplova frontalno priblizavaju jedan drugome na istoj visini
ili priblizno istoj visini, piloti zrakoplova duzni su promijeniti svoj smjer kretanja udesno
kako bi na taj nacin sprijecili mogudi sudar. Promjenu smjera udesno piloti zrakoplova
duZzni su napraviti na sigurnoj udaljenosti. Na slici 13. prikazana su dva zrakoplova koja
se frontalno priblizavaju jedan drugome, te nacin na koji piloti zrakoplova trebaju

postupiti kako bi izbjegli sudar [9].
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Svaki zrakoplov skrece udesno

-

Slika 13. Pravilo u slu€aju frontalnog priblizavanja

lzvor [12]

Kada zrakoplov naide na zrakoplov koji mu se nalazi na desnoj strani na
priblizno istoj visini, pilot zrakoplova duzan je dati prednost prolaza tom zrakoplovu.
Skretanjem udesno pilot zrakoplova nastoji proéi iza leda zrakoplovu sa prednosti

prolaza. Ovo pravilo ne vrijedi u situacijama kada [9]:

zrakoplovi teZi od zraka pogonjeni motorima moraju dati prednost zracnim

brodovima, jedrilicama i balonima;

zracni brodovi moraju dati prednost prolaza balonima i jedrilicama;

jedrilice moraju dati prednost prolaza balonima;

zrakoplovi pogonjeni motorima moraju dati prednost prolaza zrakoplovima

koji vuku druge zrakoplove ili objekte.

Na slici 14. prikazana su dva zrakoplova, te nacin na koji je pilot zrakoplova duzan

postupiti ukoliko ima zrakoplov sa svoje desne strane.
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Slika 14. Susretanje zrakoplova s desne strane

lzvor [13]

Pretjecanje je situacija u kojoj se zrakoplov koji pretjeCe nalazi na crti koja sa
ravninom simetrije tog drugog zrakoplova &ini kut manji od 70 stupnjeva. Odnosno na
takvom je polozaju da zrakoplov kojeg pretjeCe ne bi mogao vidjeti navigacijska svijetla
zrakoplova ni na lijevom ni na desnom boku. Zrakoplov koji pretje¢e drugi zrakoplov
bilo u horizontalnom letu, penjanju ili snizavanju duzan je dati prednost zrakoplovu
kojeg pretjeCe na nacin da izbjegava njegovu letnu putanju. Pretjecanje se obavlja sa
desne strane. Iznimku Cine jedrilice. Jedrilica koja pretjeCe sporiju jedrilicu to moze
uciniti i sa lijeve i sa desne strane. Niti jedna naknadna promjena relativnih pozicija
dvaju zrakoplova ne smije osloboditi zrakoplov koji pretjeCe od navedenih obaveza dok
ne zavrsSi pretjecanje [8]. Na slici 15. prikazan je pravilan nacin pretjecanja sporijeg

zrakoplova.
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Slika 15. Pretjecanje zrakoplova

lzvor [14]

Zrakoplov koji se krece po manevarskim povrS§inama aerodroma ili je u letu
obavezan je dati prednost zrakoplovu koji je u zavrSnoj fazi prilazenja za slijetanje ili

slijece. Razlikujemo sljedece situacije:

- dvalili vise zrakoplova teZa od zraka prilaze aerodromu;

- prisilno slijetanje; i

- Jjedrilice.
U prvoj situaciji zrakoplov koji se nalazi na vecoj visini daje prednost zrakoplovu Kkoji
to pravilo i presijecati putanju drugog zrakoplova koji je u zavrs$noj fazi prilazenja za
slijetanje ili pretjecati taj zrakoplov. Zrakoplov koji primijeti da drugi zrakoplov iz nekog
razloga (npr. kvar na motoru) mora prisilno sletjeti, duzan je dati prednost tom

zrakoplovu. Jedrilice imaju prednost nad zrakoplovima tezim od zraka [9].

Zrakoplov kada se kre¢e po manevarskim povrSinama zracne luke duzan je
dati prednost prolaska zrakoplovu koji je u fazi uzlijetanja odnosno priprema se za
uzlijetanje. Takoder vozila i vozila koja vuku zrakoplov moraju dati prednost
zrakoplovima koji slijecu, polijecu ili se kreCu po manevarskim povrSinama.

Aerodromski kontrolni toranj kontrolira kretanje vozila, osoba i zrakoplova (uklju€ujuci
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vucu zrakoplova) kako bi sprijeCio opasnost za njih i zrakoplove koji slijecu, voze po

tlu ili uzlijecu [8].

Obavezna svjetla na zrakoplovu

Zrakoplovi koji svoj let obavljaju no¢u moraju imati upaljena sljedeca svjetla

[8]:

- protusudarna svjetla (anti-collision lights); i
- navigacijska svijetla.

Protusudarna svjetla namijenjena su za privlaCenje pazZnje. Prije samog
pokretanja motora pale se protusudarna svjetla. Ujedno time se signalizira zemaljskom
osoblju da ¢e pilot zrakoplova pokrenuti motore. Nakon parkiranja zrakoplova na
parkirnu poziciju i motori zrakoplova se ugase, u tom trenutku gase se i protusudarna
svjetla. Nakon gasenja protusudarnih svjetla zemaljsko osoblje moze sigurno prici
zrakoplovu. Zrakoplov ima dva protusudarna svjetla koja se okrecu ili trepere i crvene
su boje. Jedno svjetlo se nalazi na vrhu trupa, a drugo ispod trupa [15]. Svi zrakoplovi
tijekom leta koji su opremljeni protusudarnim svjetlima, moraju imati takva svjetla
upaljena i danju. U situaciji kada se zrakoplov ne kre¢e snagom vlastitih motora vec je
vucen po manevarskim povrSinama mora imati upaljena protusudarna svjetla. Na slici

16. prikazana su protusudarna svjetla (anti-collison lights) na zrakoplovu.

RWYOBL-26R

Slika 16. Protusudarna svjetla na zrakoplovu

lzvor [16]
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Navigacijska svjetla su namijenjena za pokazivanje relativne putanje
zrakoplova promatracu. Zrakoplovi koji se kre¢u po manevarskim povrSinama
aerodroma noc¢u moraju imati upaljena navigacijska svjetla. Ostala svjetla ne smiju biti
upaljena ukoliko bi se navigacijska svjetla mogla zamijeniti njima. Navigacijska svjetla
sastoje se od crvenog, zelenog i bijelog svjetla. Gledano iz smjera pilotske kabine na
lijevom vrhu krila nalazi se crveno svjetlo, a na desnom vrhu krila nalazi se zeleno
svjetlo. Bijelo svjetlo nalazi se na repu zrakoplova. Kada je zrakoplov opremljen
protusudarnim svjetlima navigacijska svjetla ¢e svjetliti stalnim intenzitetom, a ukoliko
zrakoplov nije opremljen protusudarnim svjetlima navigacijska svjetla Ce treperiti [17].
Na slici 17. prikazano je kako promatra¢ vidi navigacijska svjetla ovisno o smjeru

kretanja zrakoplova u odnosu na promatraca.

Zrakoplov skre¢e udesno Zrakoplov skrece ulijevo

Zrakoplov prilazi ' 3 Zrakoplov odlazi

Slika 17. Navigacijska svjetla na zrakoplovu

Izvor [18]

Pilot ima pravo smanijiti intenzitet bilo kojeg bljeskaju¢eg svjetla ili ugasiti bilo

koje bljeskajuce svjetlo. Ukoliko bi jaCina svjetla mogla imati sljedece ucinke [8]:

- izlaganje vanjskog promatraca Stethom objektu; ili

- Stetan utjecaj na zadovoljavajuce obavljanje duznosti.
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3.3.3 Signali

Postoje Cetiri grupe signala koiji se koriste u zracnom prometu. Signali se dijele
na [8]:

- signali pogibelji i hitnosti,

- vizualni signali kojima se zrakoplov upozorava da neovlasteno leti u
podrucju s ogranicenjem letenja, u zabranjenom podrucju ili opasnom
podrucju ili namjerava uci u ta podrucja,

- signali za aerodromski promet,

- parkirni signali.

Zrakoplov u pogibelji koristi sva raspoloZiva sredstva da privu€e pozornost,
objavi svoju poziciju i dobije pomo¢. Zrakoplov koji se nalazi u opasnosti i potrebna mu

je neodgodiva pomoc upotrebljava sljedece signale [8]:

- signal emitiran radiotelegrafijom ili bilo kojom drugom metodom
signaliziranja koji se sastoji od skupine SOS (.. .- - -. .. prema Morseovoj
abecedi);

- radiotelefonski signal pogibelji koji se sastoji od izgovorene rijeCi MAYDAY;

- poruka pogibelji poslana podatkovnom vezom koja prenosi namjeru rijeci
MAYDAY;

- crvene svjetleCe rakete ili petarde, ispaljene pojedinacnho u kratkim
razmacima;

- svjetleci padobran s crvenim svjetlom;

- postavljanje transpondera na mod A, kod 7700.

Zrakoplov koji zbog odredenih poteSko¢a mora sletjeti, ali mu pritom nije potrebna

neodgodiva pomoc¢ odasilje sljedece signale [8]:

- viSekratno uklju€ivanje i iskljuCivanje svjetla za slijetanje; ili
- viSekratno ukljucivanje i isklju€ivanje pozicijskih svjetla, tako da se razlikuju

od bljeskajucih pozicijskih svjetla.

Sljededi signali upotrebljavaju se kada zrakoplov mora emitirati hitnu poruku u vezi

sigurnosti plovila, zrakoplova, drugog vozila ili osoba u zrakoplovu [8]:
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- signal emitiran radiotelegrafijom ili bilo kojom drugom metodom
signaliziranja koji se sastoji od skupine XXX (-.. - -..- -..- prema Morseovoj
abecedi);

- radiotelefonski signal hitnosti koji se sastoji od izgovorenih rije€i PAN, PAN;

- poruka hitnosti poslana podatkovnhom vezom koja prenosi namjeru rijecCi
PAN, PAN.

Zrakoplov koji neovlasteno leti u podru€ju sa ograniCenjem letenja, u
zabranjenom ili opasnom podrucju ili namjerava uci u ta podru€ja upozorava se
ispaljivanjem projektila sa zemlje u razmacima od 10 sekundi. Projektili

rasprskavanjem daju crvenu i zelenu svjetlost ili zvjezdice.
Signali za aerodromski promet dijele se na:

- svjetlosne i pirotehniCke signale, i

- vizualne signale na zeml;i [8].

U tablici 4. prikazani su svjetlosni i pirotehnicki signali koje upucuje aerodromska

kontrola prema zrakoplovu, te njihovo znacenje.

Tablica 4. Svjetlosni i pirotehnicki signali

Svjetlo Signal upuéen od aerodromske kontrole prema:
zrakoplovu u letu zrakoplovu na zemlji
Stalno zeleno Slijetanje odobreno Uzlijetanje odobreno
Stalno crveno Dajte prednost drugom Zaustavite se
§ zrakoplovu i nastavite kruziti
% Serija zelenih Vratite se ponovno za slijetanje | Voznja odobrena
g bljeskova *
g Serija crvenih Aerodrom nije siguran, ne Napustite sletne
g g bljeskova slijecite povrSine u uporabi
-% E‘ Serija bijelih Sletite na ovaj aerodrom i vozite | Vratite se na polaznu
3 % bljeskova na stajanku (*) toCku na aerodromu
Crvena raketa Bez obzira na sve prethodne

upute, privremeno ne slijeite

(*) Odobrenja za slijetanje i voznju bit ¢e izdana pravodobno.

lzvor [8]
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Zrakoplov koji leti tijekom dana potvrduje dobiven signal mahanjem krila zrakoplova, a
noc¢u dvokratnim ukljuCivanjem i iskljuCivanjem svjetla za slijetanje ili, ako zrakoplov
nema tu opremu, ukljuCivanjem i iskljuivanjem pozicijskih svjetla. Zrakoplov koji se
kreCe po zemlji potvrduje signal pomicanjem krilaca ili kormila zrakoplova, a nocu
dvokratnim ukljucivanjem i iskljuCivanjem svjetla za slijetanje ili, ako zrakoplov nema

tu opremu, uklju€ivanjem i isklju€ivanjem pozicijskih svjetla [8].

Vizualni signali na zemlji postavljaju se u blizini, na ili pored uzletno-sletnih
staza. Znak za zabranu slijetanja je crvene boje sa zutim dijagonalama. Na slici 18.

prikazan je znak za zabranu slijetanja.

Slika 18. Znak za zabranu slijetanja

Izvor [8]

Znak za poseban oprez potreban pri prilazenju ili slijetanju je crvene boje s jednom
Zutom dijagonalom. Na slici 19. prikazan je znak za poseban oprez potreban pri

prilazenju ili slijetanju.

Slika 19. Znak za poseban oprez potreban pri prilazenju ili slijetanju

Izvor [8]
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Vodoravni bijeli znak u obliku utega za vjezbanje znaci da zrakoplovi za slijetanje,
uzlijetanje i voZnju smiju upotrebljavati samo uzletno-sletne staze i staze za voznju.
Dok taj isti znak sa jednom crnom prugom u kruznim dijelovima znaka okomito na
duzinsku os povrsine znaci da zrakoplovi za slijetanje i uzlijetanje smiju upotrebljavati
samo uzletno-sletnu stazu. Ostali manevri ne ograniCavaju se na uzletno-sletne staze

i staze za voznju. Na slici 20. prikazani su prethodno navedeni i opisani signali.

O TD

Slika 20. Uporaba uzletno-sletnih staza i staza za voznju

lzvor [8]

Znak u obliku kriza koji je obojen jednom kontrastnom bojom (zutom ili bijelom) znaci
da povrSina nije prikladna za kretanje zrakoplova. Znak je polozen vodoravno na
uzletno-sletnim stazama i stazama za voznju ili njihovim dijelovima. Na slici 21.
prikazan je znak koji se postavlja kada je zatvorena uzletno-sletna staza ili staza za

voZnju.

Slika 21. Zatvorene uzletno-sletne staze ili staze za voznju

Izvor [8]

Dvostruki bijeli kriz znadi da aerodrom upotrebljavaju jedrilice i da je u tijeku letenje

jedrilica. Na slici 22. prikazan je prethodno navedeni i opisani znak.
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Slika 22. Letenje jedrilica

Izvor [8]

Samo osobe kvalificirane i osposobliene u skladu s relevantnim
zakonodavstvom Unije obavljaju duZnost signalista/parkera. Signalist/parker daje
signale danju fluorescentnim Stapovima, palicama ili rukavicama, a noc¢u svjetle¢im
Stapovima. Prilikom navodenja zrakoplova signalist/parker nosi prepoznatljiv
fluorescentni identifikacijski prsluk i mora biti okrenut licem prema zrakoplovu.

Signalist/parker nalazi se na sljedec¢im pozicijama:

- za zrakoplove s nepomic¢nim krilima s lijeve strane zrakoplova na mjestu
gdje ga pilot moze najbolje vidjeti; i

- za helikoptere na mjestu gdje ga pilot moze najbolje vidjeti.

Prije poCetka navodenja zrakoplova signalist/parker mora utvrditi da na povrsini na

kojoj ¢e zrakoplov biti voden nema predmeta u koje bi zrakoplov mogao udariti [8].

3.3.4 Vrijeme

U zracnom prometu upotrebljava se svjetsko koordinirano vrijeme (Universal
Time Coordinated - UTC), koje se izrazava u satima, minutama i prema potrebi
sekundama dana od 24 sata, s poCetkom u ponoci. Vrijeme je potrebno provjeravati
prije obavljanja kontroliranog leta i tijekom leta (prema potrebi). Kada se vrijeme koristi
u komunikaciji podatkovnom vezom, to€nost mora biti unutar jedne sekunde UTC. Prije
poCetka voznje zrakoplova koji namjerava poletjeti, aerodromski kontrolni toranj
osigurava pilotu to¢no vrijeme, osim ako je uspostavljen sustav dobivanja tocnog
vremena iz drugih izvora. Jedinice za usluge zraCnog prometa dodatno osiguravaju

zrakoplovu to€no vrijeme na zahtjev [8].
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3.4 Plan leta (flight plan)

Podrazumijeva skup odredenih informacija koje se dostavljaju jedinicama za
pruzanje usluga zracnog prometa o planiranom letu ili dijelu leta zrakoplova. Plan leta

potrebno je predati nadleznoj kontroli zraCnog prometa prije odvijanja [8]:

- svakog leta ili dijela leta za koji je osigurana usluga kontrole zra¢nog
prometa;

- svakog IFR leta unutar zracnog prostora savjetodavnih usluga kontrole
zracnog prometa;

- svakog leta unutar podrucja i u podrucja ili duz ruta koje odreduje nadlezno
tijelo, te se samim time olakSava osiguravanje usluga letnih informacija,
uzbunjivanja te potrage i spasavanja;

- svakog leta unutar podrucja i u podrucja ili duz ruta koje odreduje nadlezno
tijelo, kako bi se olakSala koordinacija s odgovaraju¢im vojnim jedinicama
ili jedinicama za usluge zraCnog prometa u susjednim drzavama, te izbjegla
moguca potreba za presretanjem radi identifikacije;

- svakog leta koji je planiran kao noc¢ni let ako nije u blizini aerodroma;

- svakog leta preko medunarodnih granica, ako doti¢ne drZzave ne propisuju

drugadije.

Prije polijetanja potrebno je predati plan leta uredu za izvjeStavanje o
uslugama zra¢nog prometa. Takoder plan leta moze se jo$ i predati tijekom leta
odgovarajucoj jedinici za usluge zracnog prometa ili kontrolnoj radiopostaji zrak-

zemlja, ukoliko nije uspostavljen sustav za predaju ponavljaju¢ih planova leta.

Za let koji je planiran preko medunarodnih granica ili za koji se osigurava
usluga kontrole zracnog prometa ili savjetodavna usluga zratnog prometa potrebno je
predati plan leta najmanje 60 minuta prije samog polijetanja. Ukoliko se plan leta
predaje tijekom samog leta, potrebno ga je poslati neko vrijeme prije kako bi ga
odgovarajuca jedinica za usluge u zratnom prometu primila najmanje 10 minuta prije

nego zrakoplov stigne [8]:

- na toCku ulaska u kontrolirano podrucje ili savjetodavno podrucje; ili

- na toCku prijelaza zra¢nog puta ili savjetodavne usluge.
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Operater zrakoplova, zapovjednik zrakoplova ili druga ovlastena osoba duzna
je predati plan leta u skladu sa uvjetima koje utvrduje pruzatelj usluga u zracnoj

plovidbi. Predavatelj plana leta obavezan je [6]:

- potpuno i to¢no ispuniti plan leta;
- pribavljanje preduzletnih informacija i odobrenja kontrole zraCnog prometa;
- provjera provedivosti leta,;

- potpuno adresiranje i prosljedivanje.

3.4.1 Sadrzaj plana leta

Plan leta sadrzi informacije koje nadlezno tijelo smatra bitnim. Informacije koje

plan leta mora sadrzavati su sljedece [9]:

- identifikacija zrakoplova,

- pravilai vrsta leta,

- broj i vrsta zrakoplova i kategorija vrtlozne turbulencije,
- oprema,

- aerodrom odlaska,

- predvideno vrijeme pocCetka leta,

- putna brzina,

- putnarazina,

- ruta letenja,

- aerodrom odredista i ukupno predvideno trajanje leta,
- alternativni aerodromi,

- autonomija leta,

- ukupan broj osoba u zrakoplovu,

- oprema za slu€aj opasnosti i oprema za prezivljavanje,

- ostale informacije.

Planovi leta koji se predaju za vrijeme leta, dopunske informacije o letu nadleZzna
kontrola zracnog prometa moze dobiti i od aerodroma odlaska. Osim vremena pocetka
letenja potrebno je dobiti i podatak o vremenu na prvoj tocCki rute za koju se plan leta

podnosi.
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Plan leta koji sadrzi pogreSne podatke po pitanju autonomije leta ili ukupnog
broja putnika na letu u trenutku polijetanja smatra se zna€ajnom promjenom plana leta.

Takvu promjenu je potrebno prijaviti [8].

Ukoliko dode do promjene plana leta za IFR ili za VFR let koji se izvodi kao
kontrolirani let, potrebno je Sto je prije moguce obavijestiti odgovarajucu jedinicu za
usluge u zraénom prometu o svim promjenama koje su nastupile. O promjenama na
ostalim VFR letovima takoder je potrebno obavijestiti odgovarajucu jedinicu za usluge

u zraChom prometu.

3.4.2 Vrste planova leta

Pojedinacni plan leta (individual flight plan - FPL) je plan leta koji je pilot
zrakoplova ili njegov ovlasteni predstavnik ispunio i predao jedinici za usluge u
zraCnom prometu bez naknadnih izmjena. Potrebno ga je predati za svaki pojedini let
za koji je predavanje plana leta propisano. Grupni let vise zrakoplova smatra se
pojedinim letom, kao i svaki dio leta kad se radi o letu koji ukljuCuje meduslijetanje [6].

Na slici 23. prikazan je pojedinacni plan leta.
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Slika 23. Pojedinacni plan leta

Izvor [19]

Ponavljajuci plan leta (repetitive flight plan - RPL) je plan leta koji se odnosi na
seriju individualnih letova koji se ponavljaju i imaju jednake osnovne znacajke. Mogu
se predati za najmanje 10 IFR letova koje planira isti operater zrakoplova. Uvijet je taj
da su ti letovi planirani kao redoviti, istovrsni i najmanje jednom tjedno, odnosno
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svakodnevno tijekom najmanje deset dana u slijedu [6]. Na slici 24. prikazan je primjer

ponavljajuceg plana leta.
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Slika 24. Ponavljajuéi plan leta

Izvor [20]

Skraceni plan leta (abbreviated flight plan) je plan leta koji se mozZe predati
koristeCi radiokomunikaciju. Navedeni plan leta predaje se kada postoji potreba za
dobivanjem odobrenja od nadlezne kontrole zratnog prometa. Predaje se u sljedeéim

sluCajevima:

- kraéeg prolaska kroz kontrolirani zra¢ni prostor;
- polijetanje s kontroliranog aerodroma, letenje u kontroliranoj zoni ifili
nastavak leta u nekontroliranom zraénom prostoru;

- slijetanje na kontrolirani aerodrom.
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Skraceni plan leta mora sadrzavati sljedeCe podatke: pozivni znak zrakoplova, tip
zrakoplova, toCku ulaska u kontrolirani zracni prostor, toCku izlaska iz nekontroliranog

zraCnog prostora, razinu i namjeru planiranog leta [6].

3.4.3 Zakljuéivanje plana leta

Nakon slijetanja Sto je prije moguce potrebno je odgovarajucoj jedinici za
usluge u zracnom prometu podnijeti izvjeStaj o dolasku na aerodrom odredista.
Izvjestaj je mogucée predati osobno, radiotelefonskim putem, podatkovnom vezom ili

drugim sredstvom, odnosno kako je odredilo nadlezno tijelo.

Kada je izvedeno slijetanje na aerodromu odrediSta na kojemu su osigurane
usluge zraCnog prometa, nije potrebno predati izvjeS¢e nakon slijetanja. lzvjestaj za
plan leta koji je predan samo za dio leta i ne uklju€uje posljednji dio leta do odredista
podnosi se na zahtjev jedinice za usluge u zratnom prometu. Pilot zrakoplova koji je
sletio na aerodrom na kojem ne postoji jedinica za usluge u zraénom prometu mora

podnijeti izvjestaj prvoj najblizoj jedinici za usluge u zranom prometu.

Izvjestaj koji su piloti duzni podnijeti jedinici za usluge u zratnom prometu Sto

je prije moguce nakon slijetanja mora sadrzavati sljede¢e podatke [8]:

- identifikaciju zrakoplova,

- aerodrom odlaska,

- aerodrom odredista (ukoliko je doSlo do preusmijerenja),
- aerodrom dolaska,

- vrijeme dolaska.
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4 Pravilavizualnog (VFR) i instrumentalnog letenja (IFR)

Operacije zrakoplova na operativnom mjestu, manevarskim povrSinama
aerodromai ili tijekom leta moraju biti u skladu sa op¢im pravilima, primjenjivim lokalnim

odredbama, te tijekom leta sa:

- pravilima vizualnog letenja (Visual Flight Rules - VFR); ili

- pravilima instrumentalnog letenja (Instrument Flight Rules - IFR).

Zrakoplovi moraju letjeti prema razinama leta koje su navedene u tablici 7.
ovisno o njihovom smijeru leta. Letovi prema instrumentalnim pravilima letenja koji lete
prema istoku (od 0° do 179°) moraju letjeti na neparnim razinama (npr. FL 70, FL 90,
FL 110, itd.), a VFR letovi moraju letjeti na neparnim medu razinama (npr. FL 55, FL
75, FL 95, itd.). Letovi prema instrumentalnim pravilima letenja koji lete prema zapadu
(od 180° do 359°) moraju letjeti na parnim razinama leta (npr. FL 60, FL 80, FL 100,
itd.), a VFR letovi moraju letjeti na parnim medu razinama (npr. FL 65, FL 85, FL 105,
itd.).
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Tablica 5. Putne razine

Putanja (*)
IFR letovi VFR letovi IFR letovi VFER letovi
Razina Razina Razina Razina
FL Stope Metri FL Stope Metri FL Stope Metri FL Stope Metri
010 1000 300 - - - 020 2 000 600 - - -
030 3000 900 035 3500 1050 040 4 000 1200 045 4500 1350
050 5 000 1500 055 5 500 1700 060 6 000 1850 065 6 500 2 000
070 7 000 2150 075 7 500 2 300 080 8 000 2 450 085 8 500 2 600
090 9 000 2750 095 9 500 2900 100 10000 | 3050 105 10500 | 3200
110 11000 | 3350 115 11500 | 3500 120 12000 | 3650 125 12500 | 3800
130 13000 | 3950 135 13500 | 4100 140 14000 | 4250 145 14500 | 4400
150 15000 | 4550 155 15500 | 4700 160 16 000 | 4900 165 16 500 | 5050
170 17000 | 5200 175 17500 | 5350 180 18000 | 5500 185 18500 | 5650
190 19000 | 5800 195 19500 | 5950 200 20000 | 6100 205 20500 | 6250
210 21000 | 6400 215 21500 | 6550 220 22000 | 6700 225 22500 | 6850
230 23000 | 7000 235 23500 | 7150 240 24000 | 7300 245 24500 | 7450
250 25000 | 7600 255 25500 | 7750 260 26 000 | 7900 265 26500 | 8100
270 27000 | 8250 275 27500 | 8400 280 28 000 | 8550 285 28500 | 8700
290 29000 | 8850 300 30000 | 9150
310 31000 | 9450 320 32000 | 9750
330 33000 | 10050 340 34000 | 10350
350 35000 | 10 650 360 36 000 | 10950
370 37000 | 11300 380 38000 | 11600
390 39000 | 11900 400 40000 | 12200
410 41000 | 12 500 430 43000 | 13100
450 45000 | 13700 470 47 000 | 14 350
490 49 000 | 14 950 510 51 000 | 15550
etc. etc. etc. etc. etc. etc.

koordinatne mreze.

(*) Magnetska putanja ili, u polarnim podrucjima na geografskim Sirinama preko 70 stupnjeva i unutar pros$irenja tih
podrucja, koja mogu propisati nadlezna tijela, putanje na koordinatnoj mrezi odredene mrezom crta paralelnih s nultim

meridijanom i prikazanih na polarnoj stereografskoj karti, na kojoj se smjer prema Sjevernom polu koristi kao sjever

lzvor [8]
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4.1 Pravilavizualnog letenja (VFR)

Let prema vizualnim pravilima letenja izvodi se na nacin da zrakoplov leti u
uvjetima koji zadovoljavaju VMC (Visual Meteorological Conditions - VMC). Zrakoplov
koji leti prema pravilima VFR-a ne smije uzlijetati ili slijetati na aerodrom unutar
kontroliranog podrucja, ulaziti u aerodromsku prometnu zonu ili aerodromski prometni

krug kada su prijavljeni meteoroloSki uvjeti ispod sljedec¢ih minimuma [8]:

- baza oblaka ispod 1 500 stopa (450 m); ili

- vidljivost pri tlu manja od 5 km.
Letovi prema vizualnim pravilima letenja zabranjeni su u sljede¢im situacijama:

- transoni¢nim i nadzvuénim brzinama, osim ako ih odobri nadlezno tijelo;
- iznad FL 195; Moguce su sljedece iznimke:
e zracni prostor je rezerviran od strane drzave €lanica te se u njemu
mogu dopustiti VFR letovi;
e zracni prostor do razine leta 285 ukljuCujuci i nju, ukoliko je VFR let
odobrila odgovorna jedinica ATS u skladu sa postupcima odobrenja

koje su utvrdile drzave Clanice [11];

Letovi prema vizualnim pravilima letenja iznad FL 285 ne smiju se odobriti kada se

primjenjuje minimalno vertikalno razdvajanje od 1 000 stopa (300 m) iznad FL 290.

Iznad gusto naseljenih podrudja, gradova, naselja ili skupina ljudi na
otvorenom, VFR letovi smiju se obavljati samo za potrebe slijetanja ili uzlijetanja uz
dozvolu nadleznog tijela na visinama manjim od 1 000 stopa (300 m) iznad najvise
prepreke u polumjeru 2 000 stopa (600 m) od zrakoplova. Na ostalim podrucjima za
potrebe slijetanja ili uzlijetanja moguce je letjeti na visinama manjim od 500 stopa (150

m) iznad zemlje ili iznad najvise prepreke u polumjeru 500 stopa (150 m) od zrakoplova
[8].

Kada se VFR let obavlja unutar, u podrucju ili duz rute koju je odredilo
nadlezno tijelo, pilot zrakoplova duzan je odrzavati stalnu govornu komunikaciju zrak-
zemlja i prema potrebi javljati svoju poziciju jedinici za usluge zracnog prometa koja

osigurava uslugu letnih informacija.
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Pilot zrakoplova koji trenutno leti prema pravilima vizualnog letenja, a zeli
promijeniti nacin leta u let prema pravilima instrumentalnog letenja, duzan je napraviti

sliedece [8]:

- ako je predan plan leta, mora dostaviti sve promjene koje je potrebno
provesti u teku¢em planu leta; ili

- ako nije predan plan leta potrebno ga je predati Sto je prije moguce
odgovarajucoj jedinici za usluge zraCnog prometa i dobiti odobrenje prije

nastavljanja IFR leta u kontroliranom zracnom prostoru.

Zabrana VFR letova moguca je u situacijama kada to zahtjeva prometna
situacija i intenzitet letova koji podlijezu kontroli zratnog prometa. Tada pruzatelj
usluga u zra€noj plovidbi moze prostorno i vremenski, u ogranicenom opsegu, potpuno
ili djelomi¢no zabraniti obavljanje VFR letova. Kada je u pitanju sigurnost zracnog

prometa VFR letenje u kontroliranom zracnom prostoru mogu privremeno zabraniti:

- jedinica prilazne kontrole ili odgovarajuci centar oblasne kontrole,
- aerodromski kontrolni toranj,

- nadlezno tijelo.

Ukoliko su sve ili neke VFR operacije u blizini aerodroma ili na aerodromu privremeno

obustavljene, aerodromski kontrolni toranj mora uciniti sliedece [21]:

- staviti na ¢ekanje sve VFR odlaske;

- opozvati sve lokalne letove koji operiraju prema VFR-u ili dobiti odobrenje
za specijalne operacije VFR-a,

- obavijestiti operatere ili njihove ovlastene predstavnike o poduzetim
mjerama, te o razlozima poduzimanja tih mjera ukoliko je to neophodno ili
zatrazeno;

- obavijestiti jedinicu prilazne kontrole ili centar oblasne kontrole, ovisno sto

je odgovarajuée s obzirom na poduzete mjere.

4.1.1 Vidljivost VMC-a i udaljenost od minimuma oblaka

Vizualni meteoroloski uvjeti izrazeni su kroz vidljivost i udaljenost od oblaka

koji moraju biti jednaki ili veCi od propisanih minimuma. U tablici 8. prikazane su
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minimalne vrijednosti vidljivosti u letu i udaljenosti od oblaka koje je potrebno zadovoljiti

za pojedine visine i klase zranog prostora.

Tablica 6. Vidljivost VMC-a i udaljenost od minimuma oblaka

Pojas apsolutne visine Klasa zra¢nog Vidljivost u letu Udaljenost od oblaka
prostora

Naiiznad 3 050 m (10 A()BCDEF |8km 1 500 m horizontalno

000 stopa) AMSL G 300 m (1 000 stopa)
vertikalno

Ispod 3 050 m (10 000 A()BCDEF |5km 1 500 m horizontalno

stopa) AMSL iliiznad 300 | G 300 m (1 000 stopa)

m (1 000 stopa) iznad vertikalno

zemlje, ovisno o tome $to

je viSe
Na i ispod 900 m (3 000 A*)BCDE 5 km 1 500 m horizontalno
stopa) ili 300 m (1 000 300 m (1 000 stopa)
stopa) iznad zemlje, vertikalno
ovisno o tome §to je viSe FG 5 km (***) Izvan oblaka i s
povrsinom na vidiku
lzvor [8]

Letovi prema vizualnim pravilima letenja u zranom prostoru klase A se ne prihvacaju,
minimumi VMC-a u zracnom prostoru klase A uklju€eni su u upute za pilote. U zraénom

prostoru klase F i G dozvoljena je manja vidljivost za VFR letove:

- kod aviona: vidljivost u letu moze se smanijiti do 1 500 m pri brzinama od
najvise 140 c¢vorova (259,279 km/h) indicirane brzine (IAS). Razlog
smanjenja brzine je kako bi bilo moguce pravovremeno uoCavanje ostalog
prometa ili mogucih prepreka i samim time izbjegavanje sudara. To vrijedi
za okolnosti kada postoji mala vjerojatnost susretanja s drugim prometom,

npr. podru¢ja s manjim opsegom prometa.
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- kod helikoptera: vidljivost moze biti manja od 1 500 metara, ali ne smije biti
manja od 800 metara. Iznimno, manja vidljivost od 800 metara dozvoljena
je za letove helikopterima kojima se obavlja potraga i spasavanje, pruzanje
hitne i medicinske pomodi ili gaSenje pozara. Brzina helikoptera mora biti
takva da omogucava pravodobno uo€avanje ostalog prometa ili mogucih
prepreka i samim time izbjegavanje sudara [6]. Na slici 25. prikazane su
vidljivosti i udaljenosti od baze oblaka kojih se treba pridrzavati prilikom

VFR letova na odredenim visinama.

8km :
2km oy }
el «—— Na i iznad 10,000 ft ams! -

Ispod 10,000 ft ams!
S5km
1000 ft aeorerrsrinnsnaansanes
- . S
Unutar kontorlirane zone
g Al 3000 ft visina _
Bez oblaka i pogled
I s00h na povriinu zemlje

Slika 25. Minimalna vidljivost i udaljenost od baze oblaka kod VFR letova

lzvor [22]

Hrvatski vojni zrakoplovi prilikom obavljanja VFR letova, mogu Koristiti druge
minimalne vrijednosti za vidljivost u letu, udaljenost od oblaka, vidljivost pri tlu i bazu
oblaka, ako je to potrebno zbog tipa zrakoplova koji se koristi, izvrSenja odredenog

letaCkog zadatka i letnih sposobnosti ili ograniCenja tipa zrakoplova koji se koristi.
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4.1.2 Nocéni VFR letovi

Letovi prema vizualnim pravilima letenja moraju dobiti odobrenje od nadleznog

tijela za let preko noc¢i. Mogu se dozvoliti pod sljedec¢im uvjetima [8]:

- kada zrakoplov napusta blizinu aerodroma potrebno je podnijeti plan leta;

- potrebno je uspostavljati i odrzavati dvosmjernu radiokomunikaciju na
odgovaraju¢em kanalu ATS-a (Air Traffic Service), ukoliko isti postoji;

- potrebno je odrzavati vidljivost i minimalnu udaljenost od oblaka prema
propisanim vizualnim meteoroloSkim uvjetima i pridrzavat se sljedeceg:

e baza oblaka ne smije biti ispod 1 500 stopa (450 m);

e kada pilot zrakoplova leti u zraénom prostoru klase B, C, D, E, Fi G,
naiispod 3 000 stopa (900 m) iznad srednje razine mora (Mean Sea
Level - MSL) ili 1 000 stopa (300 m) iznad zemlje, ovisno $to je vece,
mora odrZavati stalan pogled na povrsinu;

¢ helikopter koji leti u zranom prostoru klase F i G, ispod 3 000 stopa
(900 m) iznad srednje razine mora ili 1 000 stopa (300 m) iznad
zemlje, ovisno $to je vece, vidljivost ne smije biti manja od 3 km.
Pilot mora manevrirati brzinom kojom ¢e moc¢i pravodobno uoditi
ostali promet ili moguce prepreke, te mora odrzavati stalan pogled
na povrsinu;

e za letove preko planinskih podrucja nadlezno tijelo moze odrediti
vecu vidljivost i udaljenost od minimuma oblaka;

- manje vrijednosti baze oblaka, vidljivosti i udaljenosti od minimuma oblaka
od onih propisanih mogu se dozvoliti helikopterima koji lete radi pruzanja
hitne medicinske pomodci, operacije traganja i spasSavanja, te gasenja
pozara;

- noc¢ni VFR letovi moraju se izvoditi na razini koja nije ispod minimalne
apsolutne visine letenja koju odreduje drzava iznad CcCijeg podrucja
zrakoplov prelijece, ispod te razine letenje je moguce ukoliko je to potrebno
za slijetanje ili uzlijetanje ili kada nadlezno tijelo izda posebno odobrenje.
Kada drzava ne odredi minimalne apsolutne visine primjenjuju se sljedeca

pravila:
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e u planinskim podrucjima i iznad visokih predjela, na visini koja je
najmanje 2 000 stopa (600 m) iznad najviSe prepreke smjestene
unutar 8 km od pozicije zrakoplova;

e ostala podrucja, na razini koja je najmanje 1 000 stopa (300 m) iznad

najvise prepreke unutar 8 km od predvidene pozicije;

Kada pilot zrakoplova leti no¢u u zraénom prostoru klase B, C, D, E, Fili G na
visini vec¢oj od 3 000 stopa (900 m) iznad srednje razine mora ili 1 000 stopa (300 m)
iznad terena, ovisno $to je vecCe, ima mogucnost odluciti hoce li letjeti iznad ili ispod

oblaka (VFR on top). U obzir je potrebno uzeti sljedece situacije [9]:

- vjerojatnost da ¢e vrileme na odrediStu omoguciti slijetanje u vizualnim
uvjetima;

- osvjetljenje ispod ili iznad sloja oblaka;

- mogucnost spustanja baze oblaka, ako je izabran let ispod oblaka to moze
rezultirati gubitkom kontakta sa povrSinom;

- let iznad oblaka moZe dovesti do leta izmedu konvergirajuéih slojeva
oblaka;

- moguénost okretanja i povratka na mjesto gdje je moguée ponovno
uspostavljanje kontakta sa zemljom;

- moguénost da pilot na svakoj to€ci svoje rute kojom leti moze odrediti svoju

lokaciju, uzimajuci u obzir visinu terena, prirodne i umjetne prepreke.

4.1.3 Specijalni VFR letovi u kontroliranim zonama

Za specijalne VFR letove u kontroliranim zonama potrebno je odobrenje od
nadlezne kontrole zraCnog prometa. Kada nadlezno tijelo da odobrenje za let
helikopterima koji se koriste u posebnim slu¢ajevima kao $to su operacije potrage i

spasavanja te gasenje pozara potrebno je primijeniti sliedeée uvjete [21]:

- specijalni VFR letovi mogu se obavljati samo tokom dana, osim ako
nadlezno tijelo nije odlucilo drugacije;

- pilot mora odrzavati kontakt sa zemljom i drzati se dalje od oblaka;

- vidljivost u letu ne smije biti manja od 1 500 m, a za helikoptere ne smije

biti manja od 800 m;
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- brzina ne smije biti veCa od 140 ¢vorova (259,279 km/h);

Jedinica za kontrolu zranog prometa nece dati odobrenje specijalnim VFR letovima
za polijetanje ili slijetanje na aerodromima koji se nalaze unutar kontrolirane zone ili
ulazak u aerodromski prometni krug ukoliko su meteoroloski uvjeti na tom aerodromu

sljedeci:

- vidljivost na tlu ne smije biti manja od 1 500 m, a za helikoptere od 800 m;

- baza oblaka je ispod 600 stopa (180 m).

Kada je vidljivost na aerodromu manja od 1 500 m, kontrola zraCnog prometa moze
izdati odobrenje zrakoplovu za let koji prolazi kontroliranu zonu i ne namjerava sletjeti
na aerodrom. Kada je vidljivost manja od 1 500 m piloti koji upravljaju helikopterima ne
bi smijeli letjeti brzinom od 140 &vorova (259,279 km/h) ve¢ bi trebali prilagoditi brzinu
stvarnim uvjetima. Brzina od 140 ¢vorova smatra se maksimalnom brzinom kada je
vidljivost veca ili jednaka 1 500 m kako bi se odrzala prihvatljiva razina sigurnosti.
Potrebno je prilagoditi brzinu prema lokalnim meteoroloskim uvjetima, broju i iskustvu

pilota [9]. U tablici 9. prikazane su brzine koje se primjenjuju ovisno o vidljivosti.

Tablica 7. Brzine prema vidljivosti

Vidljivost (m) Predvidena brzina (kt)
800 50
1500 100
2 000 120

lzvor [9]

4.1.4 VFR letovi u kontroliranom zraénom prostoru

Za obavljanje VFR letova u kontroliranom zracnom prostoru potrebno je
odobrenje. Hoce li let biti odobren ili ne, ovisi 0 prometnoj situaciji i kapacitetu kontrole
zracnog prometa. Zrakoplovi koji polije¢u sa nekontroliranih aerodroma koji se nalaze
ispod kontroliranog zracnog prostora, a ulaze u kontrolirani zracni prostor moraju dobiti

odobrenje za taj let. Odobrenje se izdaje u skladu s operativnim uputama nadlezne
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kontrole zracnog prometa. Probni, ispitni VFR letovi i VFR letovi od javnog interesa
(npr. snimanje iz zraka, oralno cijepljenje lisica protiv bjesnoce itd.) moraju se najaviti
i usuglasiti s nadleznom kontrolom zracnog prometa. Pilot zrakoplova mora uspostaviti

radiokomunikaciju s nadleznom kontrolom zracnog prometa na sljedeci nacin:

- kada je predan plan leta, najkasnije 5 minuta prije ulaska u kontrolirani
zracni prostor;

- kada plan leta nije predan, najkasnije 10 minuta prije ulaska u kontrolirani
zracni prostor;

- §to je prije moguce nakon uzlijetanja sa aerodroma koji se nalazi ispod

kontroliranog zra¢nog prostora, a prije ulaska u kontrolirani zraCni prostor.

Kada je za VFR let predan zulu plan leta sa IFR komponentom, pilot zrakoplova prije
samog polijetanja duzan je provjeriti da taj let nije zahvaéen nekom od ATFM (Air
Traffic Flow Management - ATFM) restrikcija i jeli mu dodijeljen slot (Calculated Take
Off Time - CTOT). Ukoliko mu je dodijeljen slot, pilot zrakoplova mora postupiti prema
njemu, odnosno poletjeti. Takozvani zulu plan leta (zulu flight plan) predaje pilot koji
namjerava u pocetnom dijelu leta upravljati zrakoplovom prema VFR pravilima, te

zatim jednom ili vise puta promijeniti pravila letenja na IFR [6].

U situacijama kada se pilot zrakoplova ne moze pridrzavati odobrenja kojeg
mu je izdala nadlezna kontrola zraChog prometa, bilo radi meteoroloskih ili nekih drugih
razloga, pilot mora pravodobno o tome obavijestiti kontrolu zraénog prometa i pribaviti

izmijenjeno odobrenje.

Nadlezna kontrola zranog prometa moze odobriti rutu, odnosno razinu koja
se razlikuje od zatrazene, samo ako je to u interesu nesmetanog obavljanja zraénog
prometa. VFR letovi u kontroliranom zraCnom prostoru duzni su pridrzavati se razina

koje im je dodijelila nadlezna kontrola zranog prometa.

Kada dode do pogor$anja vremena ispod VMC-a i postaje ocito da let u VMC
uvjetima necée biti moguce izvest u skladu sa planom leta, tada se mora poduzeti

sljedece [8]:

- zatraziti izmijenjeno odobrenje koje ¢e omoguciti zrakoplovu da nastavi let
u uvjetima VMC-a do odredista, alternativnog aerodroma ili da napusti

zracni prostor u kojem se zahtijeva odobrenje kontrole zraCnog prometa;
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- ako nije mogucée dobiti odobrenje, nastaviti let u uvjetima VMC-a i
obavijestiti odgovaraju¢u jedinicu ATC o poduzetim mjerama kako Dbi
zrakoplov napustio doti¢ni zraCni prostor ili sletio na najblizi odgovarajuci
aerodrom;

- zatraziti dozvolu za obavljanje specijalnog VFR leta u kontroliranoj zoni;

- traziti odobrenje za izvodenje leta prema pravilima instrumentalnog letenja.

4.1.5 Otkazivanje radiokomunikacije tijekom VFR leta

U slu€aju da dode do otkazivanja radiokomunikacije pilot zrakoplova koji leti
prema pravilima vizualnog letenja za koji je propisana stalna dvosmjerna

radiokomunikacija mora uciniti sljedece [6]:

- ako zrakoplov posjeduje transponder, potrebno ga je postaviti na mod A
kod 7600;

- nastaviti let u VMC;

- sletjeti na najblizi aerodrom;

- javiti vrijeme dolaska nadleznoj kontroli zracnog prometa najprikladnijim

sredstvom (npr. mobitel).

U sluCaju kada radiokomunikacija otkaze prije ulaska u kontrolirani zracni
prostor, bez obzira je li pilot dobio odobrenje za ulazak ne smije uéi u kontrolirani zracni
prostor. Ukoliko do otkazivanja komunikacije dode nakon ulaska u kontrolirani zracni
prostor pilot zrakoplova mora nastaviti let prema dobivenom odobrenju. Ako nije u
mogucnosti nastaviti let prema odobrenju, tada mora napustiti kontrolirani zraéni

prostor najkracim putem uz pridrzavanje uvjeta propisanih za vizualno letenje.

Zrakoplov koiji leti prema pravilima vizualnog letenja, smije uci u kontroliranu
zonu aerodroma samo ako je pilot zrakoplova prije toga dobio odgovaraju¢e odobrenje
ili, ako je slijetanje na aerodrom unutar kontrolirane zone neizbjezno iz letacko-

operativnih razloga [6].
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4.2 Pravilainstrumentalnog letenja (IFR)

Zrakoplov koji leti ili Ce letjeti prema pravilima instrumentalnog letenja mora biti
opremljen odgovaraju¢im instrumentima i navigacijskom opremom koja mora biti u

skladu s primjenjivim zakonodavstvom o zracnim operacijama.

Letovi prema pravilima instrumentalnog letenja obavljaju se na razini koja nije
ispod minimalne apsolutne visine letenja koju je odredila drzava iznad €ijeg podrucja
leti zrakoplov. Letenje ispod minimalne apsolutne visine dopusteno je samo uz
posebno odobrenje nadleznog tijela ili kada je to potrebno radi slijetanja ili polijetanja.

Jedinice kontrole zraCnog prometa zaduzene su za [21]:

- odredivanje najnize upotrebljive razine ili razine leta za cijelo kontrolirano
podrucje ili za dijelove za koje su odgovorni;
- prosljedivanje najnize upotrebljive razine ili razine leta pilotima na zahtjev;

- dodjeljivanje razine leta na toj razini ili razinama ili iznad te razine ili razina.

Kada drzava iznad Cijeg podrucja zrakoplov leti nije odredila minimalnu apsolutnu

visinu, leti se prema sljedec¢im visinama [9]:

- u planinskim podrudjima i iznad visokih predjela, na visini od najmanje 2
000 stopa (600 m) iznad najviSe prepreke unutar 8 km od pozicije
zrakoplova;

- u ostalim podrucjima, na visini od najmanje 1 000 stopa (300 m) iznad

najviSe prepreke unutar 8 km od pozicije zrakoplova.

4.2.1 IFR letovi u kontroliranom zraénom prostoru

Usluge kontrole zracnog prometa pruzaju se svim IFR letovima u zrachom

prostoru klase A, B, C, D i E. Jedinice kontrole zratnog prometa moraju [21]:

- dijeliti informacije o predvidenom kretanju svakog zrakoplova, te tekuée
informacije o stvarnom kretanju svakog zrakoplova;
- odrediti relativnu poziciju svakog zrakoplova na temelju poznatih

informacija;
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- izdavati jedno ili viSe od sljedeceg: odobrenja, upute ili informacije radi
sprieCavanja sudara izmedu zrakoplova pod njezinim nadzorom, te radi
ubrzavanja i odrzavanja urednog protoka prometa;

- uskladiti odobrenja s drugim jedinicama:

e pri prenoSenju kontrole zrakoplova na druge jedinice kontrole
zraCnog prometa;
e kada bi zrakoplov mogao biti u koliziji s prometom koji se odvija pod

nadzorom drugih takvih jedinica;

Jedinice za kontrolu zracnog prometa izdaju odobrenja kojima se osigurava

razdvajanje:

zrakoplova u zracnom prostoru klase A i B;

izmedu IFR letova u zratnom prostoru klase C, D i E;

izmedu IFR i VFR letova u zranom prostoru klase C;

izmedu IFR letova i specijalnih VFR letova.

Let u zratnom prostoru klase D i E mozZe se odobriti samo ako to zatrazi pilot
zrakoplova, te ako je sa time suglasan pilot drugog zrakoplova. Tijekom dana u
vizualnim meteorolodkim uvjetima, pilot zrakoplova mora odrzavati vlastito razdvajanje

za dio leta ispod 10 000 stopa (3 050 m) tijekom penjanja ili snizavanja [8].

Zrakoplovi koji lete prema pravilima instrumentalnog letenja kao putni letovi u
kontroliranom zraénom prostoru, moraju se izvoditi na putnim razinama. Jedinice za
pruzanje usluga u zraénom prometu (ATS) mogu izdati odobrenje za primjenu metode
putnog penjanja, izmedu dviju razina ili iznad razine odabrane iz tablice 7. putnih
razina. Korelacije putnih razina i putanje koje su propisane ne smiju se primjenjivati
ako je u odobrenju koje je izdano od strane kontrole zraChog prometa navedeno
drugacije ili ako je nadlezno tijelo odredilo drugacije u Zborniku zrakoplovnih

informacija.

Osim u slu€ajevima operacija na paralelnim ili skoro paralelnim uzletno-sletnim
stazama ili kada se u blizini aerodroma moze primijeniti smanjenje minimalnog

razdvajanja, kontrola zracnog prometa razdvaja zrakoplove na sljedecCe nacCine [21]:

- vertikalno razdvajanje;

- horizontalno razdvajanje.
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Vertikalno razdvajanje zrakoplova postize se na nacCin da se zrakoplovima
dodjeljuju razliCite razine prema tablici 7. putnih razina. Do razine FL 410 i ukljuujuéi
tu razinu, minimalno vertikalno razdvajanje iznosi 1 000 stopa (300 m), a iznad te
razine 2 000 stopa (600 m). Navedene putne razine u tablici 7. putnih razina ne
primjenjuju se kada je drugacije navedeno u Zbornicima zrakoplovnih informacija ili u
odobrenju kontrole zracnog prometa. Prilikom odredivanja vertikalnog razdvajanja ne

smiju se upotrebljavati informacije o geometrijskoj visini.

Kod horizontalnog razdvajanja potrebno je odrZzavati uzduzni i bo¢ni razmak.
Uzduzni razmak izmedu zrakoplova koji lete duz iste, unakrsne ili recipro¢ne putanje
vrSi se na temelju vremena ili udaljenosti. BoCno razdvajanje se provodi na nacin da

se zrakoplovima dodjeljuju razli€ite rute ili da lete u razli€itim geografskim podrucjima.

Kod svakog leta koji se izvodi kao kontrolirani let, pilot zrakoplova duzan je
podnositi izvjeS¢e o poziciji zrakoplova odgovarajucoj jedinici za usluge zra¢nog
prometa. lzvjeS¢e sadrZi vrijeme i razinu prolaska svake obvezne toCke javljanja,
zajedno sa ostalim informacija koje moze zahtijevati nadlezno tijelo. Ukoliko ne postoje
definirane toCke javljanja, izvjeS¢e o poziciji dostavlja se u vremenskim razmacima.
Jedinica za usluge u zrachom prometu propisuje vremenske razmake, takoder moze
osloboditi pilota zrakoplova od izvjeStavanja o poziciji zrakoplova, ali pod uvjetima koje
odredi ista [8].

Svi zrakoplovi koji lete prema pravilima instrumentalnog letenja u
kontroliranom zra¢nom prostoru u svakom trenutku mogu biti pod nadzorom samo
jedne jedinice za kontrolu zraCnog prometa. Zrakoplovi koji lete prema pravilima
instrumentalnog letenja duzni su letjeti u skladu sa dobivenim odobrenjima i prema
predanom planu leta. Ukoliko ne mogu postupiti prema dobivenom odobrenju piloti
zrakoplova duzni su Sto prije zatraZiti izmjenu dobivenog odobrenja ili zatraziti novo

odobrenje.

4.2.2 IFR letovi u nekontroliranom zracnom prostoru

IFR letovi koji se obavljaju izvan kontroliranog zracnog prostora, izvode se na

putnoj razini koja odgovara njegovoj putanji. Putne razine su navedene u tablici 7.
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Nadlezno tijelo moze odrediti drugacije za let na ili ispod 3000 stopa (900 m) iznad

srednje razine mora.

Pilot zrakoplova koji leti prema pravilima instrumentalnog letenja (IFR) izvan
kontroliranog zraCnog prostora, a duz rute, u podrucju ili unutar podru¢ja duzan je
odrzavati stalnu govornu komunikaciju na relaciji zrak-zemlja. Pilot uspostavlja
dvosmjernu komunikaciju sa jedinicom za usluge zracnog prometa koja pruza usluge

letnih informacija [8].

4.2.3 Vizualni odlasci IFR letova u VMC uvjetima

Nadlezna kontrola zraChog prometa na vlastiti prijedlog ili na zahtjev pilota
moze izdati odobrenje za provedbu modificiranog objavljenog IFR postupka u
vizualnim meteoroloSkim uvjetima (visual climb-outs in VMC). Odobrenje se moze

izdati samo ako su zadovoljeni sljedeci zahtjevi:

- baza oblaka se nalazi iznad minimalne apsolutne visine za radarsko
vektoriranje;

- vidljivost je najmanje 5 km ili viSe pri tlu;

- tijekom dana;

- ne smije se povrijediti nekontrolirani zraCni prostor;

- postupak je ograni€en samo do prolaska odredene visine, to moze biti
minimalna IFR putna razina;

- ne smije se ugroziti stanovnistvo bukom.

Ukoliko su zadovoljeni navedeni zahtjevi odobrenje za vizualni odlazak izdaje se
zajedno sa rutnim odobrenjem za IFR letove. Pilot zrakoplova koji zatrazi ili potvrdi
primitak odobrenja za vizualni odlazak u vizualnim meteoroloskim uvjetima, preuzima
odgovornost za nadvisivanje prepreka. Nadlezna kontrola zratnog prometa mora
razdvajati zrakoplove u dolasku i odlasku kojima je izdano odobrenje za vizualni

odlazak u vizualnim meteoroloskim uvjetima [6].
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4.2.4 Vizualno prilazenje IFR letova

Vizualno prilazenje IFR letova mozZe se odobriti na zahtjev pilota. Hoce i
odobrenje biti izdano ovisi 0 prometnoj situaciji i postupcima za smanjenje buke ili
izbjegavanje buke. Vizualno prilazenje moze se provoditi i u instrumentalnim
meteoroloskim uvjetima ili uz odrzavanje stalne vidljivosti sa povrSinom zemlje. Ako se

piloti zrakoplova mogu pridrzavati jednog od sljedecih uvjeta:

- baza oblaka je na ili iznad odobrene razine pocetnog prilazenja, ili ako se
zrakoplov ve¢ nalazi ispod baze oblaka;

- kada pilot tijekom instrumentalnog prilazenja javi da ¢e meteoroloski uvjeti
dozvoliti vizualno prilazenje, te da ¢e vizualno prilazenje i slijetanje moci
izvrsiti, ili kada nadlezna kontrola zraChog prometa predloZi vizualno
prilaZenje i pilot ga prihvati, uz pridrzavanje navedenih uvjeta;

- ako je zrakoplov kojemu se odobrava vizualno prilazenje prvi zrakoplov u
slijedu prilazenja, ili ako pilot javi da vidi prethodni zrakoplov i primi uputu
da ga slijedi. Ako pilot tijekom postupka instrumentalnog prilazenja javi da
Ce vidljivost dozvoliti vizualno prilaZenje, ali da ne vidi prethodni zrakoplov,
mora se odrzavati radarsko razdvajanje sve do uspostave vizualnog

razdvajanja.

Vizualno prilazenje moZe se odobriti i u cilju brZzeg odvijanja zrahog prometa, ako se
baza oblaka nalazi na ili iznad odobrene razine pocetnog prilazenja ili ako se zrakoplov
nalazi ispod baze oblaka. Za zrakoplove kojima je odobreno vizualno prilazenje,
odgovornost za razdvajanje zrakoplova snosi nadlezna kontrola zrahog prometa.
Tijekom dana odgovornost za razdvajanje izmedu zrakoplova moZe se prenijeti na

pilote zrakoplova [6].

4.2.5 Promjenaiz IFR letau VFR let

Pilot zrakoplova koji obavlja let prema pravilima instrumentalnog letenja moze
promijeniti let prema pravilima vizualnog letenja, ukoliko su zadovoljeni vizualni

meteoroloski uvjeti. Promjena iz IFR leta u VFR let obavlja se na sljedeci nacin [11]:

- pilot zrakoplova koji mijenja nacin upravljanja iz IFR u VFR duzan je o tome

obavijestiti odgovarajucu jedinicu za usluge zracnog prometa da je IFR let
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ponisten, te dostaviti potrebne izmjene koje treba unijeti u postojeci plan
leta,;

- pilot zrakoplova koji leti prema pravilima instrumentalnog letenja, a leti u
vizualnim meteoroloSkim uvjetima ili naide na takve, ne smije ponistiti IFR
let, osim u situacijama kada pilot planira ili predvida nastaviti let tijekom
duzeg vremenskog perioda u neprekinutim meteoroloSkim uvjetima;

- pilot zrakoplova koji otkazuje IFR let i prelazi na VFR let mora poslati
poruku odgovarajucoj jedinici za usluge u zrathom prometu koja sadrzi
izraz: ,CANCELLING MY IFR FLIGHT® [11], zajedno sa promjenama koje
je potrebno unijeti u tekuci plan leta. Jedinice za usluge u zraCnom prometu
ne daju odgovor ve¢ samo potvrdu u obliku: ,IFR FLIGHT CANCELLED AT
... (time)“ [11]. Jedinice za usluge u zracnom prometu (ATS) ne smiju

pozivati na promjenu iz IFR leta u VFR let.

4.2.6 Otkazivanje radiokomunikacije tijekom IFR leta

U situacijama kada zrakoplov leti prema pravilima instrumentalnog letenja i
dode do otkazivanja radiokomunikacije, pilot zrakoplova duzan je postupiti prema

sljedeéem:

- postaviti transponder na kod 7600;

- letjeti dodijelienom brzinom i na dodijeljenoj razini, ako je veca od
minimalne IFR putne razine, tijekom razdoblja od 7 minuta. Ukoliko je
razina manja od minimalne IFR putne razine, pilot se mora penjati na
minimalnu IFR putnu razinu;

- uskladiti brzinu leta i putnu razinu prema predanom planu leta;

- vratiti se najkracim putem na rutu iz tekuceg plana leta ukoliko je zrakoplov
radarski vektoriran ili leti prema RNAV (Area Navigation) smaknutoj ruti
prije sljedecCe znacajne tocCke;

- letjeti prema teku¢em planu leta;

- sletjeti unutar 30 minuta nakon predvidenog vremena dolaska, ako je
moguce ili unutar 30 minuta nakon zadnjeg potvrdenog ocekivanog

vremena prilazenja, ovisi $to je kasnije;
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ukoliko nije moguce izvesti slijetanje, pilot zrakoplova mora letjeti do

alternativhog aerodroma;

Kada pilot zrakoplova smatra da let prema planiranom aerodromu odrediSta nije

preporucljiv iz sigurnosnih ili hitnih letacko-operativnih razloga, moze preusmijeriti let

na aerodrom koji smatra prikladnim za slijetanje. U toj situaciji pilot zrakoplova mora

letjeti objavljenim rutama do preletiSta poCetnog prilazenja [6].

4.3 Operativne usluge u zraénom prometu

Potrebu za pruzanjem operativnih usluga u zracnom prometu odreduju drzave

Clanice. Uzimajuci u obzir sljedece Cimbenike:

vrste zraCnhog prometa koje su prisutne;

gustoCu prometa;

meteoroloske uvjete;

druge relevantne Cimbenike povezane sa ciljevima operativnih usluga u

zracnom prometu.

Usluge u zratnom prometu namijenjene su pruzanju sljedecih usluga [1]:

usluge kontrole zracnog prometa, njih pruzaju Sluzbe kontrole zracnog
prometa (Air Traffic Control - ATC);

usluge letnih informacija, njih pruzaju Sluzbe informiranja u letu (Flight
Information Service - FIS);

usluge uzbunjivanja, njih pruzaju Sluzbe uzbunjivanja (Alerting Service -
AS);

Jedinice koje su zaduzene za pruzanje operativnih usluga u zraChom prometu

uspostavljene su na sljedeci nacCin [21]:

centri za pruzanje letnih informacija osiguravaju usluge letnih informacija i
usluge uzbunjivanja unutar podrucja letnih informacija, osim u situacijama
kada je odgovornost za pruzanje takvih usluga dodijeljena jedinici kontrole
zraCnog prometa;

jedinice kontrole zratnog prometa namijenjene su pruzanju usluga kontrole

zraCnog prometa, usluga letnih informacija i usluga uzbunjivanja na
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kontroliranim aerodromima, unutar kontroliranih podrucja i kontroliranih
zona;

na aerodromu moraju biti uspostavljene jedinice AFIS-a (Aerodrome Flight
Information Service - AFIS) koje pruzaju usluge letnih informacija i usluge

uzbunjivanja na aerodromima i unutar zracnog prostora tih aerodroma.

Uz jedinice koje su namijenjene pruZanju operativnih usluga u zrachom prometu

moraju biti i uspostavljeni prijavni uredi koji zaprimaju izvjeS¢a koja se odnose na

operativne usluge u zrachom prometu i planove leta koji su podneseni prije polaska.

Imena jedinica operativnih usluga u zraénom prometu ne smiju biti

dvosmislena. Odreduju se na sljedeci nacin [21]:

centar oblasne kontrole ili centar za pruzanje letnih informacija identificiraju
se prema imenu obliZznjeg grada, podrucja ili geografske znacajke;
aerodromski kontrolni toranj ili jedinica prilazne kontrole identificiraju se
prema imenu aerodroma kojem pruzaju usluge ili prema obliznjem gradu,
podrucju ili geografskoj znacajki;

jedinica AFIS-a identificira se prema imenu aerodroma, obliznjem gradu,

podrucju ili geografskoj znacajki.

Uz ime jedinice ili sluzbe operativnih usluga u zranom prometu dodjeljuje se i jedan
sufiks (npr. CONTROL, APPROACH, ARRIVAL, itd.). Komunikacija izmedu jedinica

operativnih usluga u zratnom prometu odvija se na engleskom jeziku.

Cilj usluga u zraénom prometu je [1]:

ubrzavati i odrzavati uredan protok zracnog prometa;

sprijeciti sudare izmedu zrakoplova;

sprijecCiti sudare izmedu zrakoplova na manevarskoj povrSini i prepreka na
toj povrsini;

osigurati savjete i informacije korisne za sigurno i ucinkovito obavljanje
letova,

obavijestiti odgovaraju¢e organizacije o zrakoplovima kojima je potrebna
pomoC¢ traganja i spaSavanja, te prema potrebi pomagati tim

organizacijama.
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Kada se uocCi da postoji mogucnost sudara izmedu poznatog (kontroliranog) i

nepoznatog zrakoplova, pilot kontroliranog leta mora dobiti sljedece informacije [11]:

- 0 nepoznatom zrakoplovu, na pilotov zahtjev ili ukoliko kontrolor smatra to
potrebnim, pilotu se predlaze akcija izbjegavanja sudara;

- 0 prestanku opasnosti od sudara.

Jedinice za usluge u zraénom prometu moraju uzeti u obzir zahtjeve operatera
zrakoplova prilikom ostvarivanja svojih ciljeva, koji proizlaze iz njihovih obaveza, a
utvrdeni su u odgovaraju¢em zakonodavstvu Unije o zraCnim operacijama. Takoder
na zahtjev operatera zrakoplova ili ovlastenog predstavnika duzZni su pruzati

informacije koje ¢e im omoguciti obavljanje duznosti.

4.3.1 Usluga kontrole zranog prometa

Sluzbe koje pruzaju usluge kontrole zraénog prometa pruzaju usluge na
cijelom teritoriju Republike Hrvatske, ukljuCujuéi njene teritorijalne vode kao i zracni
prostor iznad mora unutar Zagreb FIR-a. Zrakoplovi u kontroliranom zraénom prostoru
podrucja letnih informacija Republike Hrvatske moraju letjeti i kretati se po
manevarskim povrsinama na propisan nacin i prema odobrenjima ili uputama nadlezne

kontrole zracnog prometa [23]. Sluzbe kontrole zraCnog prometa dijele se na [21]:

- sluzba oblasne kontrole zratnog prometa (Area Control Service - ACC);

- sluzba prilazne kontrole zraénog prometa (Approach Control Service -
APP);

- sluzba aerodromske kontrole zracnog prometa (Aerodrome Control
Service - TWR).

Usluge oblasne kontrole zratnog prometa mogu pruzati sljedece jedinice [21]:

- centar oblasne kontrole zranog prometa;
- jedinica koja je namijenjena pruzanju usluge prilazne kontrole wu
kontroliranoj zoni ili kontroliranom podrucju koje je odredeno za pruzanje

usluge prilazne kontrole i gdje ne postoji centar oblasne kontrole.

Usluge prilazne kontrole zracnog prometa mogu pruzati sljedece jedinice [21]:
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- jedinica prilazne kontrole ako je neophodno ili poZeljno uspostaviti
odvojenu jedinicu;

- aerodromski kontrolni toranj ili centar oblasne kontrole.
Usluge aerodromske kontrole osigurava aerodromski kontrolni toranj [21].
Usluge kontrole zranog prometa pruzaju se:

- svim IFR letovima u zranom prostoru klase A, B, C,D i E;
- svim VFR letovima u zraénom prostoru klase B, C, D;
- svim specijalnim VFR letovima;

- cjeloukupnom aerodromskom prometu na kontroliranim aerodromima.

Jedinice kontrole zraCnog prometa izdaju odobrenja iskljuCivo za ubrzavanje i
razdvajanje zracnog prometa, te nastoje sprijeCiti sudare i odrzavati uredan protok
zratnog prometa. Odobrenja se temelje na poznatim prometnim uvjetima koji utjecu
na sigurnost operacija zrakoplova. Prometni uvjeti obuhvacaju zrakoplove koji se
nalaze u zraku ili na manevarskim povrSinama koje se kontroliraju, te promet vozila i
sve druge prepreke koje nisu trajno sagradene na manevarskoj povrsini. Odobrenje je

potrebno za sljedece operacije [8]:

- prije izvodenja kontroliranog leta ili dijela koji se obavlja kao kontrolirani let,
odobrenje se mora zatraZziti predavanjem plana leta jedinici kontrole
zraCnog prometa;

- pilot zrakoplova mora obavijestiti jedinicu kontrole zratnog prometa ukoliko
odobrenje nije zadovoljavajuce, zatim jedinica kontrole zranog prometa
mora izdati novo odobrenje;

- pilot zrakoplova koji zatraZi odobrenje koje ukljuCuje prednost mora
podnijeti i izvjeS¢e sa objasnjenjem, ako to zatrazi jedinica kontrole zra¢nog
prometa;

- zrakoplov koji se nalazi na kontroliranom aerodromu ne smije se kretati po
manevarskim povrSinama bez odobrenja aerodromskog kontrolnog tornja;

- ukoliko se put nastavlja prema izmijenjenom aerodromu odredista, o tome
se mora obavijestiti jedinica kontrole zraCnog prometa. U plan leta potrebno

je unijeti informacije o izmijenjenom odredistu i izmijenjenoj ruti.

Odobrenje se sastoji od sljedeceg [21]:
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identifikacije zrakoplova kako je navedeno u planu leta;

granice valjanosti odobrenja;

rute leta;

razina ili razine leta za cijelu rutu ili njezin dio, te prema potrebi promjene
razina;

sve potrebne upute ili informacije o drugim pitanjima (npr. slot odlaska u
okviru ATFM-a, manevri odleta ili prilazenja, komunikacije i vrijeme isteka

odobrenja).

Odobrenja koja se odnose na transoni¢ne letove:

odobrenje za transoni¢nu fazu ubrzanja (vrijedi najmanje do zavrSetka te
faze);

odobrenje za smanjenje brzine i snizavanje zrakoplova s nadzvucnog
krstarenja na podzvuéni let (tim odobrenjem se nastoji omoguditi

neprekinuto snizavanje).

Uvjetno odobrenje izdaje se zrakoplovu koji se nalazi iza nekog zrakoplova. Fraze koje

se koriste su ,behind landing aircraft” (iza zrakoplova koji slijece) ili ,after departing

aircraft” (nakon zrakoplova u odlasku) [11]. Navedene se fraze ne smiju koristit za

kretanja koja utjeCu na aktivhu uzletno-sletnu stazu, osim ukoliko pilot i kontrolor

zratnog prometa vide taj zrakoplov ili ta vozila. Uvjetno odobrenje mora se dati

sljedeéim redom i sastoji se od [11]:

0N PE

pozivnog znaka;

uvjeta,

odobrenja;

kratkog ponavljanja uvjeta.

Pilot mora ponoviti kontroloru zracnog prometa dijelove odobrenja i uputa koje se

emitiraju govornom komunikacijom. Smisao ponavljanja odobrenja je kako bi kontrolor

zra¢nog prometa dobio povratnu informaciju o tome da je pilot shvatio odobrenje, ako

odobrenje nije dobro shvaceno, kontrolor mora poduzeti mjere kako bi ispravio sve

nepravilnosti. Potrebno je ponoviti sliede¢a odobrenja [8]:

odobrenje kontrolora zratnog prometa za rutu;
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odobrenje i upute za uzlijetanje, slijetanje, ulazak, kratko Cekanje,
prelazenje, voznju i povratnu voznju na bilo kojoj uzletno-sletnoj stazi
(USS);

USS u uporabi, kodovi SSR, upute za razinu, postavke visinomjera, upute
za smjer i brzinu, novo dodijeljeni komunikacijski kanali;

prijelazne razine koje izdaje kontrolor ili su sadrzane u emitiranju

informacija ATIS (Automatic Terminal Information Service - ATIS).

Pruzatelj operativnih usluga u zratnom prometu moze zatraZiti govorno ponavljanje
CPDLC (Controller-Pilot Data Link Communication - CPDLC) poruka.

Prilikom odabira uzletno-sletne staze u uporabi za uzlijetanje i slijetanje

zrakoplova aerodromski kontrolni toranj uzima u obzir:

brzinu i smjer prizemnog vjetra;

konfiguraciju uzletno-sletne staze;

meteoroloske uvjete;

postupke instrumentalnog prilaza;

raspoloziva sredstva za pomoc pri prilazenju i slijetanju;
aerodromske prometne krugove i uvjete zranog prometa;

duljinu uzletno-sletne staze ili uzletno-sletnih staza.

Prijenos odgovornosti kontrole nad zrakoplovom sa jedne jedinice kontrole

zra¢nog prometa na drugu vrSi se na sljedeéi nacin [21]:

izmedu dvije susjedne jedinice koje osiguravaju zrakoplovu uslugu oblasne
kontrole:

e prijenos odgovornosti nad zrakoplovom vrsi se u trenutku prelazenja
zrakoplova preko medusobne granice kontroliranih podrucja kako
procjeni centar oblasne kontrole koji ima kontrolu nad zrakoplovom;

e jedinice izmedu kojih se obavlja prijenos odgovornosti nad
zrakoplovom mogu dogovoriti prijenos u nekoj drugoj tocci ili u
nekom drugom trenutku.

izmedu jedinice koja pruza uslugu oblasne kontrole i jedinice koja pruza
uslugu prilazne kontrole, prijenos odgovornosti nad zrakoplovom se
prenosi preletom zrakoplova preko toCke koju su dogovorile dotiCne
jedinice;
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izmedu jedinice koja je zaduzena za pruzanje usluge prilazne kontrole i

aerodromskog kontrolnog tornja:

prijenos odgovornosti nad zrakoplovom u dolasku prenosi se kako
je navedeno u pisanom sporazumu i operativnim priru¢nicima.
Odgovornost nad zrakoplovom jedinica koja pruza uslugu prilazne
kontrole prenosi na aerodromski kontrolni toranj kada se zrakoplov
nalazi u sljede¢im situacijama:

o u blizini aerodroma;

o nalazi se na predvidenoj tocki ili razini;

o sletio je.
prijenos odgovornosti nad zrakoplovom u odlasku prenosi se kako
je navedeno u pisanom sporazumu i operativnim priru¢nicima. Kada
prevladavaju VMC uvjeti u blizini aerodroma prijenos odgovornosti
sa aerodromskog kontrolnog tornja na jedinicu koja pruza usluge
prilazne kontrole prenosi u:

o trenutku kada zrakoplov napusti blizinu aerodroma; ili

o prije nego zrakoplov ude u podrucje instrumentalnih

meteoroloskih uvjeta; ili

o na predvidenoj tocki ili razini.
Ukoliko prevladavaju instrumentalni meteoroloski uvjeti na
aerodromu sa kojeg zrakoplov polije¢e prijenos odgovornosti sa
aerodromskog kontrolnog tornja na jedinicu koja pruza usluge
prilazne kontrole obavlja u:

o trenutku kada se zrakoplov odvoji od tla; ili

o nha predvidenoj tocki ili razini.

prijenos odgovornosti nad zrakoplovom unutar sektora kontrole koji je

unutar iste jedinice kontrole zracnog prometa prenosi se na tocki, razini ili

u trenutku koji su navedeni u uputama jedinice operativnih usluga u

zraCnom prometu.

Potrebna je koordinacija izmedu jedinica kontrole zranog prometa koja predaje
zrakoplov i jedinice kontrole zracnog prometa koja prihvaca zrakoplov kako sigurnost
zrakoplova ne bi doSla u pitanje. Kako bi se prijenos obavio na siguran nacin potrebno

je obaviti sljedecée korake [21]:
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- jedinica kontrole koja prihvaca zrakoplov mora pristati prihvatiti zrakoplov;

- jedinica kontrole koja predaje zrakoplov mora dojaviti odgovarajuce
dijelove aktualnog plana leta i sve kontrolne informacije jedinici kontrole
koja prima zrakoplov;

- ukoliko je prijenos odgovornosti potrebno obaviti koristenjem nadzornih
sustava (ATS-a), tada kontrolne informacije moraju ukljucivati informacije
0 poziciji te na zahtjev moraju ukljuCivati putanju i brzinu zrakoplova;

- kada se prijenos odgovornosti obavlja koriStenjem ADS-C podataka, tada
kontrolne informacije moraju ukljuCivati Cetverodimenzionalnu poziciju te
ostale informacije od znacaja;

- jedinica kontrole koja prihvaca zrakoplov navodi svoju sposobnost za
prihvac¢anje kontrole nad zrakoplovom pod uvjetima koje je specificirala
jedinica kontrole koja predaje zrakoplov;

- ovisno o sporazumu koji je sklopljen izmedu jedinica kontrole, jedinica
kontrole koja prihvaca zrakoplov ne mora obavijestiti jedinicu kontrole koja
predaje zrakoplov da je uspostavila dvosmjernu govornu komunikaciju i
samim time preuzela kontrolu nad zrakoplovom;

- upotrebljava se standardizirana frazeologija, samo kada se
standardiziranom frazeologijom ne moze prenijeti planirana poruka tada se

koristi govorni jezik.

4.3.2 Usluge letnih informacija

Sluzbe letnih informacija zaduzZene su za pruZanje usluga informiranja u letu.
Moraju pruzati savjete i informacije pilotima zrakoplova kako bi mogli sigurno i

ucinkoviti letjeti. Usluge letnih informacija se dijele na [24]:

- aerodromske usluge letnih informacija (Aerodrome Flight Information
Service - AFIS);

- usluge letnih informacija na ruti (En-route FIS);

Za pruzanje usluga letnih informacija zaduzene su odgovarajuce jedinice za usluge
zraCnog prometa svim zrakoplovima na koje utjeCu te informacije. Pruzaju se

zrakoplovima koji [9]:
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- imaju osiguranu uslugu kontrole zranog prometa; ili

- su na drugi nacin poznati jedinicama za usluge zracnog prometa.

U situacijama kada usluge zracnog prometa osiguravaju uslugu kontrole zracnog
prometa i uslugu letnih informacija, tada usluga kontrole zratnog prometa ima
prednost nad pruzanjem usluga letnih informacija. To pravilo se primjenjuje uvijek kada
osiguravanje usluge kontrole zraCnog prometa to zahtijeva. Primanjem letnih
informacija pilot zrakoplova se ne oslobada odgovornosti. Pilot zrakoplova donosi

konacénu odluku u vezi sa svim predlozenim promjenama plana leta.
U sklopu usluga letnih informacija pruzaju se sljedece informacije [8]:

- AIRMET i SIGMET;

- o vulkanskoj aktivnosti prije erupcije, o vulkanskim erupcijama i o oblacima
vulkanskog pepela;

- 0 promjenama u pogledu dostupnosti radionavigacijskih usluga;

- o ispustanju radioaktivnih tvari ili otrovnih kemikalija u atmosferu;

- 0 slobodnim balonima bez posade,;

- 0 promjenama uvjeta na aerodromima i pripadaju¢im objektima, ukljuujuci
informacije o stanju na aerodromskim manevarskim povrSinama kada su
pod ledom, snijegom ili ve¢om koli¢inom vode;

- informacije o abnormalnoj konfiguraciji i stanju zrakoplova,

- ostale informacije koje mogu utjecati na sigurnost.

Zrakoplovima uz prethodno navedene informacije, usluge letnih informacija

osiguravaiju sljedece informacije [8]:

- 0 opasnosti od sudara za zrakoplove koji lete u zraChom prostoru klase C,
D,E FiG;

- zaletiznad vodenih povrSina, ukoliko to zahtjeva kapetan i ako je moguce
pruzanje takvih informacija, te sve dostupne informacije (npr. pozivni znak,
pozicija, pravi kurs, brzina);

- 0 vremenskim uvjetima ili vremensku prognozu za aerodrom odlaska i
odredista, te za alternativne aerodrome;

- poruke i odobrenja dobivena od ostalih jedinica operativnih usluga u

zraCnom prometu koje je potrebno proslijediti tom zrakoplovu.
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Osim prethodno navedenih informacija aerodromske usluge letnih informacija (AFIS)

pruzaju sljedece [8]:

- USS u uporabi;
- opasnost od sudara sa zrakoplovima, osobama i vozilima koja se nalaze

na manevarskim povrSinama.

Aerodromske usluge letnih informacija (AFIS) mogu upravljati kretanjem vozila i osoba
na manevarskim povrSinama ako tako odredi nadlezno tijelo. Za letove prema
pravilima vizualnog letenja uz navedene informacije pruzaju se informacije o
prometnim i vremenskim uvjetima duz rute leta koje bi mogle utjecati na letenje prema

pravilima vizualnog letenja.

Voice ATIS je automatsko govorno radiodifuzijsko emitiranje informacija za
slijetanje i uzlijetanje. Prilikom pruzanja Voice ATIS-a emisija mora biti repetitivha i
kontinuirana. Primjenjuje se na aerodromima gdje je potrebno smanjiti komunikacijsko
opterecenje VHF (Very High Frequency - VHF) komunikacijskih kanala na relaciji zrak-
zemlja operativnih usluga u zrachom prometu. Kad god je moguce koristi se zasebna
VHF frekvencija za Voice ATIS, ako ista nije na raspolaganju odaSiljanje se moze
obavljati na govornom kanalu ili kanalima najprimjerenijeg sredstva za terminalnu
navigaciju. Ne smije se emitirati na govornom kanalu ILS-a (Instrument Landing
System - ILS) [21].

Automatsko podatkovno emitiranje informacija za slijetanje i uzlijetanje (Digital
Automated Terminal Information Service - D-ATIS) nadopunjuje postoje¢u uslugu
Voice-ATIS-a, tada sadrzaj i format moraju biti identi¢ni primjenjivoj emisiji Voice-ATIS-
a. Ukoliko D-ATIS nadopunjuje postojecu uslugu Voice-ATIS-a i ATIS-a potrebno ih je
azurirati, D-ATIS i Voice-ATIS azuriraju se istodobno.

Pruzatelj operativnih usluga u zracnom prometu odgovoran je za Sirenje i
pripremu poruke ATIS. Informacije koje pruza Voice-ATIS, D-ATIS ili oboje odnose se
samo na jedan aerodrom, te ukoliko dode do znatnih promjena potrebno ih je aZurirati.
MeteoroloSke informacije pruzaju se na temelju lokalnog rutinskog izvje$¢a ili lokalnog
posebnog izvjeS¢a. U situacijama kada dolazi do brze promjene meteoroloskih uvjeta
u porukama ATIS-a navodi se da ¢e meteoroloSke informacije piloti zrakoplova dobiti
pri poCetnom kontaktu sa jedinicom operativnih usluga u zraéhom prometu. Pilot

zrakoplova mora potvrditi da je primio informaciju. Informaciju potvrduje prilikom
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uspostavljanja komunikacije s jedinicom operativnih usluga u zratnom prometu koja je
zaduzena za pruzanje usluge prilazne kontrole, aerodromskim kontrolnim tornjem ili
jedinicom AFIS-a. Kada pilot zrakoplova potvrdi informaciju iz poruke ATIS koja vise
nije aktualna, tada jedinica operativnih usluga u zraChom prometu mora poduzeti

sljedece:

- mora dati upute pilotu da dobije aktualnu ATIS informaciju;

- prosljeduje pilotu zrakoplova sve informacije koje je potrebno azZurirati [21].

4.3.3 Usluga uzbunjivanja

Sluzbe uzbunjivanja su zaduzene za obavjeStavanje odgovarajucih
organizacija za potragu i spasavanje zrakoplova kojem je potrebna pomo¢ i po potrebi
asistiranje tim organizacijama. Sluzba potrage i spaSavanja zrakoplova odgovorna je
za operacije potrage i spaSavanja na teritoriju Republike Hrvatske. Usluge

uzbunjivanja pruzaju se [21]:

- zrakoplovima kojima se pruza usluga kontrole zraCnog prometa;
- svim drugim zrakoplovima koji su predali plan leta ili su zbog drugih razloga
poznati sluzbama zracnog prometa;

- zrakoplovu za koji se zna ili vjeruje da je predmet nezakonitog ometanja.

Centralne toCke koje su zaduzene za prikupljanje svih informacija koje se
odnose na zrakoplov koji je u nuzdi i leti unutar predmetnog podrudja letnih informacija
ili kontroliranog podrucja su centar oblasne kontrole ili centar letnih informacija. Nakon
prikupljanja svih informacija o zrakoplovu u nuzdi te informacije se prosljeduju
koordinacijskom centru potrage i spaSavanja. Za zrakoplov u nuzdi koji se nalazi pod
kontrolom aerodromskog kontrolnog tornja ili jedinice prilazne kontrole ili je u kontaktu

s jedinicom AFIS-a, postupak je sljedeci:

- uzbuniti i poduzeti potrebne korake kako bi pokrenuli sve lokalne
organizacije za spaSavanje i hitne sluajeve koji mogu pruZiti prvu pomog;
- zatim navedene jedinice moraju obavijestiti nadlezni centar letnih
informacija ili centar oblasne kontrole zrathog prometa, a zatim oni

obavjesSc¢uju koordinacijski centar potrage i spasavanja.
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Kada centar letnih informacija ili centar oblasne kontrole zraénog prometa

procjeni da se zrakoplov nalazi u fazi neizvjesnosti ili uzbune, mora se savjetovati sa

pilotom zrakoplova (ako je moguce), te zatim obavijestiti koordinacijski centar potrage

i spaSavanja. Jedinice operativnih usluga u zrathom prometu moraju obavijestiti

koordinacijski centar potrage i spasavanja kada se smatra da je zrakoplov u nuzdi.

Postoje sljedecée faze nevolja [21]:

- faza neizvjesnosti (INCERFA) primjenjuje se u sljedeCim situacijama:

nije zaprimljena nikakva obavijest od zrakoplova tijekom razdoblja
od 30 minuta od trenutka kada je obavijest trebala biti primljena ili
ako je proslo 30 minuta od bezuspjesnog pokusSaja da se uspostavi
komunikacija, sto je ranije;

zrakoplov nije stigao 30 minuta nakon predvidenog vremena
dolaska koje je javljeno jedinicama operativnih usluga u zratnom

prometu ili su ga one procijenile, sto je kasnije;

- faza uzbune (ALERFA) primjenjuje se u sljedecim situacijama:

nastupa nakon faze neizvjesnosti;

daljnji pokusaji da se uspostavi komunikacija sa zrakoplovom nisu
dali rezultata;

zrakoplov je dobio odobrenje za slijetanje, a nije sletio u roku od 5
minuta od predvidenog vremena slijetanja;

dobivene su informacije koje ukazuju da je operativha u€inkovitost
zrakoplova smanjena, ali ne u tolikoj mjeri da je potrebno prisilno
slijetanje;

zrakoplov je predmet nezakonitog ometanja.

- faza nevolje (DETRESFA) se primjenjuje u sljede¢im situacijama:

nastupa nakon faze uzbune, daljnji poku$aji uspostave
komunikacije sa zrakoplovom nisu dali rezultata;

pretpostavlja se da je gorivo u zrakoplovu potroseno ili nedovoljno
da omoguci zrakoplovu da sigurno sleti;

dobivene su informacije koje ukazuju na to da je operativha
uCinkovitost zrakoplova smanjena u tolikoj mjeri da je potrebno

izvesti prisilno slijetanje;
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e dobivene su informacije da zrakoplov izvodi prisilno slijetanje ili je

vec prisilno sletio.

Jedinice operativnih usluga u zranom prometu moraju izraditi graficki prikaz
leta zrakoplova koji je u nuzdi na karti ili drugom odgovaraju¢em alatu. Cilj je olakSati
odredivanje buduce pozicije zrakoplova i njegov maksimalan raspon radnji prema

zadnjoj poznatoj poziciji.

Vrsta izvanredne situacije ne smije se navoditi u komunikaciji na relaciji zrak-
zemlja u okviru operativnih usluga u zracnom prometu. Ukoliko ista nije bila navedena
u porukama zrakoplova za koji se smatra ili pretpostavlja da je predmet nezakonitog

ometanja, te ako je sigurno da takav navod nece otezati kriznu situaciju.

Hrvatska kontrola zra¢ne plovidbe d.o.0. pokrece postupak potrage i
spaSavanja uzbunjivanjem srediSnjeg tijela drzavne uprave nadleznim za zastitu i
spasavanje i Agenciju za istrazivanje. Agencija za istrazivanje o tome izvjes€uje
operatora ili vlasnika zrakoplova i nadlezno tijelo drzave registracije zrakoplova. U
postupku potrage i spaSavanja sudjeluju i postrojpe oruzanih snaga Republike
Hrvatske, te pravne i fizicke osobe. Svi su zrakoplovi amfibi¢ni i nose opremu za
prezivljavanje, koja je spremna za izbacivanje, a sastoji se od gumenih ¢amaca za
spasavanje opremljenih medicinskim priborom, hranom za slu€aj nuzde i radio
opremom za prezivljavanje. Spasilacki zrakoplovi koji pripadaju stalnim jedinicama
potrage i spaSavanja za vrijeme operacija spasavanja koriste pozivni znak RESCUE
jednako kao i dodatne identifikacijske oznake (BRAVO, CHARLIE, itd.) [25].

Za vrileme potrage i spaSavanja u komunikaciji se koriste kodovi i kratice
objavljeni u ICAO Kratice i kodovi (Doc 8400). Zrakoplovi i morska plovila opremljeni
su za komuniciranje na frekvenciji 121.500 MHz, 123.100 MHz, 243.000 MHz, 500.000
MHz, 2182 kHz i 8364 kHz. Frekvencija 121.500 MHz osigurana je neprestano tijekom
radnog vremena u svim centrima podruc¢ne kontrole i centrima letnih informacija.
Aerodromski kontrolni tornjevi koji se nalaze na medunarodnim aerodromima i
medunarodnim alternativnim aerodromima ¢e na zahtjev osigurati frekvenciju 121.500

MHz. Takoder zrakoplovi i morska plovila su opremljeni goniometrom i radarom.

U tablici 8. su prikazani vizualni signali koje koriste prezivjeli.
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Tablica 8. Vizualni signali zemlja/zrak koje koriste prezivjeli

Br. Poruka Znak
1 Potrebna pomo¢ V
2 Potrebna medicinska pomo¢ X
3 Ne ili negirajuée N
4 Da ili potvrdno Y
5 Nastaviti u ovom smjeru f

Uputstva za uporabu:

1. Signali ne smiju biti manji od 8 ft (2,5 m).

2. Paziti da signali budu polozeni to¢no kako je prikazano.

3. Osigurati Sto je moguce vecéi kontrast boja izmedu signala i pozadine.

4. Naciniti sve da se privu€e paznja na drugi nacin, npr. radiom, zastavom, dimom, refleksijom

svjetla.

Izvor [25]

U tablici 9. su prikazani vizualni signali koje koriste sluzbe u operacijama potrage i

spaSavanja.
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Tablica 9. Vizualni signali zemlja-zrak koje koristi sluzba traganja i spasavanja

Br. Poruka Znak
1 Operacija je zavr$ena L L L
2 Nasli smo sve osobe L L
3 Nasli smo samo neke osobe
4 Ne mozemo nastaviti. X X
Vraéamo se u bazu.
5 Podijelili se u dvije grupe.
Svaka nastavlja u oznaéenom 5
smjeru.
7 Primljena informacija da je
zrakoplov u ovom smjeru. » #
8 NiSta nije pronadeno.

Nastavljamo s potragom.

N N

Izvor [25]
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5 Zakljuéak

Drzava unutar svog zraCnog prostora ima potpuni i nepovredivi suverenitet.
Strogo je zabranjeno letenje zrakoplova unutar zracnog prostora neke drzave bez
odobrenje drzave kojoj zracni prostor pripada. Drzave unutar svog zracnhog prostora
samostalno odreduju podrucja u kojima Ce se pruzati usluge u zracnom prometu.

Usluge u zratnom prometu moraju se pruzati u skladu sa ICAO Aneks-om 11.

Zracni prostor operativno se dijeli vertikalno i horizontalno. Horizontalno se
dijeli na podrucja ograniCenog letenja, kontrolirani i nekontrolirani zracni prostor.
Unutar kontroliranog zratnog prostora zrakoplovima se pruZaju usluge kontrole
zratnog prometa, usluge letnih informacija i usluge uzbunjivanja. Nekontrolirani zracni
prostor je sav onaj zraCni prostor koji se nalazi izvan kontroliranog zracnog prostora.
Podrucja ograni¢enog letenja su dijelovi zraCnog prostora unutar kojih je zabranjeno,
privremeno zabranjeno ili dopusteno letenje pod odredenim uvjetima. Vertikalno se
zracCni prostor dijeli na sloj slobodnog letenja, donji i gornji zracni sloj. Sloj slobodnog
letenja je najnizi sloj, zatim slijedi donji sloj te gornji sloj. Unutar sloja slobodnog letenja

dopusteni su samo letovi prema pravilima vizualnog letenja.

Zracni prostor moguce je podijeliti u sedam klasa. Klase A, B, C, D i E
upotrebljavaju se za kontrolirani zra¢ni prostor, a klase F i G upotrebljavaju se za
nekontrolirani zraCni prostor. Klasa A je najrestriktivnija klasa, a klasa G je najmanje
restriktivna. Na granicama klasa vrijede pravila i usluge manje restriktivne klase.
Drzava ima pravo provoditi klasifikaciju svog zraCnog prostora prema svojim

potrebama i pritom ne treba iskoristiti svih sedam klasa.

Pilot zrakoplova mora uputiti pocetni poziv na odgovarajuéem
komunikacijskom kanalu prije ulaska u zracni prostor koji je odreden kao podrucje
obavezne uporabe radio opreme. Nakon ulaska u zraéni prostor pilot je duzan
odrzavati stalnu govornu komunikaciju. Zrakoplovi koji lete unutar zraénog prostora
koji je odreden kao podrucje obavezne uporabe transpondera moraju imati i
upotrebljavati transpondere koji mogu raditi u modu A, C ili S. Podrucja obavezne
uporabe radio opreme i/ili transpondera moraju biti navedena u Zborniku zrakoplovnih

informacija.
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Zapovjednik zrakoplova ima najviSe ovlasti u pogledu upravljanja
zrakoplovom. Zrakoplovom se mora upravljati odgovorno, savjesno i prema pravilima,
na nacin da se sprijeCi moguce ugrozavanje imovine i zivota drugih. Zapovjednik moze
odstupiti od propisanih pravila samo kada je to u cilju sigurnosti posade, putnika i
zrakoplova. Prije polijetanja zapovjednik zrakoplova mora prouciti sve raspolozive
informacije koje se odnose na let. Osobe koje su pod utjecajem psihoaktivnih tvari
moraju biti udaljene sa svog radnog mjesta iz razloga $to se smanjuje njihova radna

sposobnost i samim time mogu dovesti u opasnost putnike, posadu i zrakoplov.

Letovi koji se izvode u svrhu izbacivanja ili rasprSivanja, vucCe i akrobatski letovi
moraju se izvoditi u skladu sa zakonodavstvom Unije i prema potrebi nacionalnim
zakonodavstvom, te uz odobrenje odgovaraju¢e jedinice za usluge u zrac¢nom
prometu. Izbacivanje ili rasprSivanje smije se izvoditi samo ako je to u cilju zastite
osoba u zrakoplovu, osoba na zemlji, Zivotinja ili zrakoplova. Akrobatski letovi mogu
se izvoditi samo ako prevladavaju vizualni meteoroloski uvjeti. Zabranjeno je izvoditi
akrobatske letove iznad gradova, gusto naseljenih podrucja i skupina ljudi na
otvorenom. Pilot koji leti s jedrilicom mora imati padobran i znati se koristiti istim. Pilot
jedrilice koji namjerava letjeti u oblacima mora dobiti odobrenje od nadlezne kontrole

zracnog prometa, te posjedovati odgovaraju¢u komunikacijsku i navigacijsku opremu.

Piloti zrakoplova duzni su pridrzavati se pravila ,prednost u letu“ kako bi
sprijeCili potencijalne sudare. Zrakoplov koji prema pravilu ima prednost zadrzava svoj
smjer i brzinu, a zrakoplov koji nema prednost duzan je obilazenje napraviti na sigurnoj
udaljenosti. Pilot zrakoplova mora dati prednost kada primijeti da drugi zrakoplov ima

manju sposobnost manevriranja.

Zrakoplov tijekom leta mora imati upaljena protusudarna i navigacijska svjetla.
Pilot zrakoplova paljenjem protusudarnih svjetla signalizira zemaljskom osoblju da
namjerava pokrenuti motore. Gasenjem protusudarnih svjetla daje znak zemaljskom
osoblju da su motori ugaSeni i da smiju priéi zrakoplovu. Svrha navigacijskih svjetla je

pokazivanje relativnhe putanje zrakoplova promatracu.

Plan leta je dokument kojim se jedinicama za pruzanje usluga u zracnom
prometu daju informacije o planiranom letu ili dijelu leta. Plan leta predaje se uredu za
izvjeStavanje o uslugama zraCnog prometa ili tijekom leta nadleznoj jedinici za usluge

u zratnom prometu. Plan leta za let koji je planiran preko medunarodnih granica
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potrebno je predat 60 minuta prije pocCetka leta. Operater zrakoplova, zapovjednik
zrakoplova ili druga ovlasStena osoba zaduzena je za ispunjavanje plana leta.
Individualni plan leta predaje se za svaki let posebno, a ponavljajuci plan leta predaje
se za seriju individualnih letova koji se ponavljaju i imaju iste znaCajke. Zrakoplov koji
je sletio na aerodrom na kojem se ne pruzaju usluge u zraénom prometu, a predao je

plan leta, mora podnijeti izvjeStaj odgovarajucoj jedinici za usluge u zrachom prometu.

Zrakoplovi mogu letjeti prema pravilima vizualnog letenja ili prema pravilima
instrumentalnog letenja. Zrakoplovi moraju letjeti prema putnim razinama, osim ako
nadlezna kontrola zracnog prometa nije odredila drugacije. Let prema pravilima
vizualnog letenja moguce je izvoditi samo ako su zadovoljeni vizualni meteoroloski
uvjeti. Ukoliko su vremenski uvjeti ispod minimalnih vizualnih meteoroloskih uvjeta let
se mora izvoditi prema pravilima instrumentalnog letenja. Vizualni meteoroloski uvjeti
izrazeni su kroz vidljivost i udaljenost od oblaka. No¢ni letovi prema pravilima vizualnog
letenja i specijalni VFR letovi u kontroliranim zonama smiju se izvoditi samo uz
odobrenje nadlezne kontrole zraCnog prometa. Zrakoplov koji namjerava letjeti prema
pravilima vizualnog letenja unutar kontroliranog zraénog prostora mora dobiti
odobrenje. Odobrenje ¢e dobiti ukoliko prometna situacija i kapacitet kontrole zracnog

prometa to omogucuiju.

Zrakoplovi koji namjeravaju letjeti ili lete prema pravilima instrumentalnog
letenja moraju imati odgovarajuce instrumente i navigacijsku opremu koja je u skladu
sa zakonodavstvom. Letovi prema pravilima instrumentalnog letenja ne smiju se
izvoditi ispod minimalne apsolutne visine letenja. Usluga kontrole zracnog prometa
pruza se svim IFR letovima u zra¢nim prostorima klase A, B, C, D i E. Zrakoplovi su
duzni letjeti prema dobivenom odobrenju i u skladu sa predanim planom leta. Let koji
se izvodi prema pravilima instrumentalnog letenja mozZe se promijeniti u let prema
pravilima vizualnog letenja ako su zadovoljeni vizualni meteoroloski uvjeti. Strogo je
zabranjeno pozivanje jedinica za usluge u zraChom prometu na promjenu iz IFR leta u
VFR let.

Operativne usluge u zratnom prometu dijele se na usluge kontrole zracnog
prometa, usluge letnih informacija i usluge uzbunjivanja. Zrakoplovi u kontroliranom
zracnom prostoru moraju se kretati i letjeti prema uputama i odobrenjima nadlezne
kontrole zraCnog prometa. Glavni cilj jedinica kontrole zraCnog prometa je sprieCavati
sudare izmedu zrakoplova i odrzavati uredan protok zraénog prometa. Sluzba kontrole
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zratnog prometa dijeli se na sluzbu oblasne kontrole zraénog prometa, sluzbu prilazne
kontrole zraCnog prometa i sluzbu aerodromske kontrole zraCnog prometa. Kontrola
zracnog prometa zrakoplove moze razdvajati vertikalno ili horizontalno. Vertikalno se
zrakoplovi razdvajaju dodjelom razli€itih putnih razina, a horizontalno uz odrzavanje
uzduznog i bo¢nog razmaka. lzvje$¢e o poziciji zrakoplova potrebno je podnositi za
svaki kontrolirani let. lzvjeS¢a se podnose jedinici za usluge u zratnom prometu.
Zrakoplovi koji lete unutar kontroliranog zracnog prostora u svakom trenutku mogu biti
pod kontrolom samo jedne jedinice za kontrolu zraCnhog prometa. Prilikom prijenosa
odgovornosti potrebna je dobra koordinacija izmedu jedinice kontrole koja predaje
zrakoplov i jedinice kontrole koja prihvaca zrakoplov kako sigurnost zrakoplova ne bi

dosla u pitanje.

Usluge letnih informacija zaduzene su za pruzanje informacija i savjeta
pilotima zrakoplova. Primanjem letnih informacija pilot zrakoplova se ne oslobada

odgovornosti.

Sluzbe uzbunjivanja imaju za cilj obavjeStavati organizacije za potragu i
spasSavanje o zrakoplovu kojem je potrebna pomoc¢. Postoje tri faze nevolje, a to su
faza neizvjesnosti, faza uzbune i faza nevolje. Centar oblasne kontrole ili centar letnih
informacija su centralne toCke za prikupljanje svih informacija o zrakoplovu koji je u
nuzdi. Zatim prikupljene informacije prosljeduju koordinacijskom centru potrage i

spasavanja.
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Popis kratica

ACC

ADS-C

nadzora

AFIS

informacija
AFM

AIP

ANSP
APP

AS

ATC
ATFM

ATIS

(Area Control Service) jedinica oblasne kontrole zraCnog prometa

(Automatic Dependent Surveillance Service) usluga automatskog

(Aerodrome Flight Infromation Service) aerodromska usluga letnih

(Aircraft Flight Manual) priru€nik za letenje zrakoplovom

(Aeronautical Information Publication) Zbornik zrakoplovnih informacija
(Air Navigation Service Provider) pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi
(Approach Control Service) usluga prilazne kontrole

(Alerting Service) usluge uzbunjivanja

(Air Traffic Control) kontrola zraCnog prometa

(Air Traffic Flow Management) upravljanje protokom zracnog prometa

(Automatic Terminal Information Service) automatsko emitiranje

informacija za slijetanje i uzlijetanje

ATS

CPDLC

(Air Traffic Service) usluge u zratnom prometu

(Controller-Pilot Data Link Communication) komunikacija kontrolor-pilot

putem podatkovne veze

CTOT

FIS

FL

FPL

ICAO

(Calculated Take Off Time) proraCunato vrijeme polijetanja
(Flight Information Service) usluge letnih informacija
(Flight Level) razina leta

(Individual Flight Plan) pojedinacni plan leta

(International Civil Aviation Organization) Organizacija medunarodnog

civilnog zrakoplovstva

IFR

(Instrument Flight Rules) pravila instrumentalnog letenja
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ILS (Instrument Landing System) sustav za instrumentalno slijetanje

MSL (Mean Sea Level) srednja razina mora

QNH (Query Nautical Height) atmosferski tlak na razini mora

RNAV (Area Navigation) podru¢na navigacija

RPL (Repetitive Flight Plan) ponavljajuci plan leta

SSR (Secondary Surveillance Radar) sekundarni nadzorni radar

TWR (Aerodrome Control Service) aerodromska kontrola zranog prometa
UIR (Upper Flight Information Region) gornje podrucje letnih informacija
USS Uzletno - Sletna Staza

VFR (Visual Flight Rules) pravila vizualnog letenja

VHF (Very High Frequency) vrlo visoka frekvencija

VMC (Visual Meteorological Conditions) vizualni meteorolo$ki uvjeti
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objavijenu literaturu &to pokazuju konétene biljedke i bibkografia,

Izjavljujem kako nijedan dio rada nije napisan na nedozvoljen naéin, niti je prepisan iz
necitiranog rada, te nijedan dio rada ne kréi bilo &ja autorska prava

1zjavijujem takoder, kako nijedan dio rada nije iskoristen za bilo kojl drugi rad u bilo kojoj drugo)
visckoékolskoj, znanstvenc) il obrazovnoj ustanovi

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu zavrinog rada

pod naslovom  Uvjetl | pravila letenja u zraénom prostoru

na internetskim stranicama i repozitoriju Fakulteta prometnih znanosti, Digitalnom akademskom
repozitoriju (DAR) pri Nacionalno] | sveutiligno) knjiznici u Zagrebu,

Stu |
o2
UZagrebu,  2.9.2021 S/ : [
/ d}ﬂmj

91



