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Kontejnerizacijge utjecala na razvoj pomorskog teretnog prometa, te je postala nezamjenjiv

oblik prijevoza robe. Kontejnerizacija spaja pomorski promet s drugim oblicima prometa kao

AWR VX 3HOMH]QLpNL L FHVWRYQL SURPHW X MH&DQ FME
UDYQRPMHUQH VWDQGDUGL]LU IXQR W gvakow Roslowhbink (ddR&€3lR & N R J
GROD]L GR UL]JLND NRML VH PRJX DQDOL]JLUDWL UD]OLpPLW
SULKYDWLWL 8]JLPDMXuiL X REJLU YHOLpPpLQXg pochksal WV NLK
NRQWHMQHUL]JDFLMH NDR L YDAQRVW SRPRUVNH WUJRYLC
]JDQHPDULYL WH VX XYHOLNH SRGORAQL DQDOL]JLUDQMX L Sl
UMHEHQMD NDNR EL VH UL]JLFL S.\UHbothRa@ULfDikazensu@icst®& VO M H

analiza rizika u kontejnerskom prijevozu, s naglaskom na prekooceanski prijevoz kontejnera.

./-8y1( 5,-(y, SRPRUVNL WHUHWQL SURPHW NRQWHMQHUL]EL

SUMMARY

Containershipping has influenced the development of maritime freight transport, and has
become an indispensable form of transport of goods. Container shipping combines maritime
transport with other forms of transport such as rail and road transport into one eomplet
transport chain where there has been a uniform standardization of this technological process.
As in every business process there are risks that can be analyzed by different models, assessed
and finally accepted. Considering the size of the world's octrensomplexity of the containe
shippingprocess and the importance of maritime trade, the risks in conshipgingare not
negligible and are largely subject to analysis and prediction, which leads to solutions to

overcome and ultimately reduce risks

KEYWORDS: maritime freight transport, contairsdtipping containers, risk, risk analysis
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1. UVOD

Kontejnerskobrodarstvo nudi prijevoz tereta u standardiziranim kontejnerima poslovnim
PRGHORP ARG YUDWD GR YUDWD3 7DNDY PXOWLPRGDOQL S
SRVORYDQMD SULMHYR]D WHUHWD RG ARG OXNH ®R OXNH?3
NRQWHMQHUL]DFLMH VX WHKQRORAND VWDQGDUGL]JLUDQR
sudjeluje u ukrcaju/iskrcaju kontejnera te je ravnomjerno zahvatila sve grane prometa,
LQIRUPDWLpPpND VWDQGDUGL]JLUDQRVW X U ok kbHt€riera/ YLK LQ
HILNDVQRVW L EU]JLQD SUHNUFDMQLK PDQLSXODFLMD VP
vremena prijevoza tereta, pojednostavljenje prijevozne dokumentacije i drugo.

OHYyXWLP NDR L X VYDNRP SRVORYQRP SURJméetnXjavijlJ LOLNR
VH RGUHYHQL UL]JLFL 5L]JLN VH PRAH GHILQLUDWL NDR YMF}
QDANRGLWL RGUHYHQRM SRVORYQRM RUJDQL]DFLML WH VH
SUHNR RGUHYVH Q StoyaMipravahjdaici@dr podrazumijeva integrirani proces
identifikacije, procjene, prioritizacije i kontrole rizika. S obzirom na kompleksnost
intermodalnogprijevoza odnosno kontejnerskog prijevoza, analiza rizika i upravljanje istim,
MDNR MH ELWDQ VHJIJPREHY DVNRQRMRIENRILEOFLMH D VX |D
primjenu sustava upravljanja rizicima. Shodno tome ovaj rad se bavi analizom rizika u
prekooceanskom kontejnerskom prijevozu.

8 SRIJODYOMX GYD GHILQLUD VH SRMDP SRKRIUHWXMXUREHQ F
prometnecUREQLK WRNRYD YDAaQRVW OXND NDR YDAQLK pYRULE
imaju primat u kontejnerskom prometu. Poglavljem tri definira se pojam kontejnerskog
brodarstva te kako je kao dio teretnog brodarstva promijenil kb QR SRLPDQMH SUL
JHQHUDOQLK WHUHWD 7HKQRORJLMD Nriee@raddiMi@ispdtt | DFLMH
SD oH VH VSRPHQXWL L ELWQL IDNWRUL NRMX VX XWMHFDUC
7DNRYHU VSRPHQXW Udmovski Kont€pieriskly @ko@ LkisloL i Bendovi u
NRQWHMQHUVNRP SULMHYR]X XQXWDU WULGHVHW JRGLQD
NRQWHMQHUD QMLKRYLK GLPHQ]JLMD GRNXPHQWDFLMH L
prijevoza te koja se pokretna pre#ljina sredstva koriste prilikom procesa ukrcaja/iskrcaja.
YHWYUWR SRJODYOMH QXGL X UL]JLN RGQRVQR DQDOL]X UL]I
SURFMHQL L HYDOXDFLML UL]JLND PRGHOLPD SURFMHQH UL
zapUDYR JODYQL GLR UDGD MHU VH X QMHPX REUDYXMH DQDC
SRJODYOMHP VH RSLVXMH NDNR XRELpDMHQL ULJLFL XNC



XNOMXpXMX NUHGLWQL UL]JLN SROLWLpNzk dijenpLiNiziky DO XW Q
RGJRYRUQRVWL |]D SURL]YRGH 2VLP WRJD REUDYyXMH VH WFE
prirodnih nepogoda, piratstva ali i pojave pandemije novog koronavirusa koja je donijela
sasvim novu dimenziju rizika u kontejnerskom prijewoz

=D SRWUHEH RYRJ |DVY4&Q XKJYHHDIGIP REURXWYWUXpQL L ]QDC
XGAEHQLFL )DNXOWHWD Sidot&mddsihQor&nspad, déhiémetizatigeH G H
pomorskog teretnog prometa. S obzirom na kompleksnost teme koristila se literatura i na

hrvatskom i engleskom jeziku.



2. POMORSKI ROBNI TOKOVI

Sama definicija pomorskog promeidH SULMHYR] OMXGL L GREDUD PRUHP
S U R P HWseRI&dirdti kao djelatnost pomorskog brodarstva, morskih luka, pomorskih
ASHGLWHUD L SRPRUVNLK DJHQDWD GRN VH X aLUHP VPLVO
pakiranja robe, kontrole ukrcaja robe u brod ili iskrcaja iz broda, osiguranja plovi&; rob

putnika u pomorskom prijevozu te opskrbe brodova

SRPRUVNL SURPHW MH JODYQL QRVLWHOM L SRNUHWDp W
pomorskim (morima i oceanima) prometnim putevima koji spajaju velika industrijska,
prometna iIWUJRYDpPpND pYRUL&AWD L QMLKRYH OXNH 6 RE]JLURP
PHYXQDURGQRJ UREQRJ SURPHW?Ddira@iKa Mdlanjs REnORIN L P S X
WRNRYD SRND]DWHOM VX NRQFHQWUDFLMH VYMHWVNRJD S
razvoja.

2QR @&4WR SRPRUVNL SURPHW pLQL VSHFLILPpQLP MHVW pLQM
PRJXUH SUHYHVWL QLMH PRJXUH SUHYHVWL QLWL MHGQLEF
postojanja velikog kapaciteta te ekonomske isplativosti, pomorsk pt&v RPRJIXUXMH JORE
povezivanje pa stoga je i temelj svjetdkgovinske razmjene.

Na morima i oceanima se obljguY DA QL SURPHWMWQOWRNRYL NRML SRG XWM
PLPEHQLND XYMHW X M-X REDEALCKR WWAR NSRIYRDP HWHQ R ML KW R ]QDp
JHRJUDIVNRP SRGUXPMX 7L pLPEHQLFL VX

x UD]JPMH&AWDM YHOLNLK OXND QD RGUHYHQRP SRGUXpMX
X AaHOMD RGUHYHQLK GUADYD ]D PHYXVREQRP UD]PMHQRP

x

posjedovanje vrijednih sirovina,

X RSUHPOMHQRVW L L]JJUDYHQRVW OXND ANRMKn&/X NDR
JRVSRGDUVNH VLOQLFH ARVFLODWRUL® d4WR GDOMH
(hinterland) L PRUV NR J f@dlaRdb 4 O M D

! Hrvatska enciklopedijayttp://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?1D=493Pristupljeno: 12.7.2021.)
23ROHWDQ -XJRYLU 7 .RODQRYLO , aDQWILDaAH OFYUMSTEASNB SRPRUVNL
112 p. 104

3 Ibid., p. 104

41bid., p.104



http://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?ID=49365

1DUDYQR SRVMHGRYDQMHP QDYHGHQLK pLPEHQLND RGQRYV
stupiti u odnos robne razmjene § X JLP GUADYDPD 6DPLP WLPH XVPMHUD
WRNRYH SUHPD VHEL WH RWYDUDMX PRIJXUQRVW JRVSRGDU
6YH SRMDYH SURFHVL L NDUDNWHULVWLNH NRMH XWMHPpX
JHRSURPHWQLK PpLPEHQLND NRRAMIURPEIKQYD UDMKXE HBLUNHH J
SUHGLVSR]JLFLMH L GUX&WYHQH pLPEHQLNH 2S4L JHRSUR
SROR4ADM RGUHYHQRJ SURVWRUD RGQRVQR GUADYH QMHJIF
JRQH 3ULURGQH SUHGLVSRBRMMHH RLE 36 KRD-HD/NM X Q\DWR @ WHDY H
NRMH QDVWDMX NDR UH]XOWDW GMHORYDQMD SULURGQLK
UHOMHI VDVWDYD L JUDYyD =HPOMH NOLPD L YULMHPH Y
GUXaVERHDQRLPpNLIL PP EMDPIQRYQLAWYR QMHJIRYD VWUXNWXL
UD]YLMHQRVW RGUHYHQRJD SURVWRUD

6YL WL QDEURMDQL pLPEHQLFL XYMHWXMX IRUPLUDQMH SI
EURMQLK pLPEHQLND WL LVWL UREQL td&ki¢Rddgu & trandV P M H U
SUHGYLYDWL 6YDNL VYMHWVNL SROLWLPpNL LOL HNRQRPVN
svjetskom prometu pa tako i pomorskom. Stoga dolazi do promjena volumena pomorskih
robnih tokova ovisno o vrsti tereta i glavnim smjerovimatdm@ ali i u promjenama
SRIJLFLRQLUDQRVWL YRGHULK VYMHWVNLK OXND NDR VUH
NRQFHQWUDFLMH VWDQRYQLaAWYD L JRVSRGDUVWYD QD PR
9DAQRVW PHYyXQDURGQLK SRPRUQYVMHQ WRNERY DVR J®WHGDH WU
svjetskog robnog prometa odvija upravo pomorskim putenekretnica u razvoju pomorskog
SURPHWD ELR MH 'UXJL VYMHWVNL UDW ]JERJ SRUDVWD
najintenzivniji rast pomorskog prometa dogd R VH WLMHNRP d@8H]GHVHWLK L V|
2QR a4WR MH VYDNDNR SRWDNQXOR UD]JYLWDN PHYyXQDURGC
QDIWH L QDIWQLK GHULYDWD DOL L AHOMH]QH UXGH XJOMEF
Lukesu YDAaQD pYRULAWD X SRPRUVNRP SURPHWX SD VH VWR.
NRMLPD MH PRJXUH L]PMHULWL LQWHQ]JLWHW SRPRUVNLEK
JHPOMRSLVQLK RWNULUD QDMSURPHWQLML RFHDQ MH ELR ¢
Europe i Amerike. Tako su atlantske luke Europe i SBDRVWYDULYDOH QDMYHUL
svjetskim lukama, a isticale su se luke London, Rotterdam, New York, Porto, Le Havre,
ILVDERQ L GU ,SDN NUDMHP VWROMHUD D BifetdWNRP

su preuzele pomorske luke i luke na Pac#iku

5 |bid., p.105
6 |bid., p. 108



1DMYL4H VYMHWVNRJ NRQWHMQHUVNRJ SURPHWD RGYLMD
LVWLPpH GRPLQDFLOd B HN\L QWM Vi iskidRGMegherskih lukalevet ihje s
SRGUXpMDRMIHREMMH D RG OXND ]JDSDGQRJ VYLMHWD VH

vidljivo na slici Z.

LARGEST CONTAINER PORTS IN 2020

Throughput in million TEUs

Shanghai 43.5 M TEU

singapore 36.6 M TEU

|

Ningbo-Zhoushan 28.72 M TEU

26.55 M TEU

Guangzhou 23.19 M TEU

Qingdao 22.00 M TEU

2.8

21.59 M TEU

]

%

Hong Kong 20.07 M TEU

18.35 M TEU ‘h, TEU Capacity

*TEU Twenty-Foot
Equivalent Unit

i

Rotterdam 14.35 M TEU

Slika 1. Promet kontejnerai0t QDMYHUILK VYMHWVNLK NR QUR262RRdNU VNLK OXND SUHPLC
Izvor: https://www.alcottglobal.com/tefp0-worldslargestcontainefportsin-2020/(pristupljeno:26.8.2021.)

Razvojem novih tehnologija prijevoza, posebice kontejnerithcfGRaAaOR MH GR SURP
SRPRUVNRM WUJRYLQL SD VDPLP WLPH L X VYMHWVNRM YL
kontejnerskog prometa se reflektirao na porast prometa u svjetskim kontejnerskim lukama i na
promjenu strukture svjetske vanjskotrgovinsemjené

7 https://www.alcottglobal.com/tefi0-worlds-largestcontainesportsin-2020/(pristuplieno:26.8.2021.)
83ROHWDQ -XJRYLU 7 .RODQRYL ki robnia@kqWLLDIE H OGYUOGT &4 N3 SRPRU
112 p. 109
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3. KONTEJNERSKO BRODARSTVO

SULMH GHILQLUDQMD NRQWHMQHUVNRJ EURGDUVWYD SRWL
Pojam brodarstva definira se kao gospodarska djelatnost organiziranog prijevoza putnika i
robe/tereta brodovimaStoga siglavni elementi pomorskog prijevoza: more kao prometni put,

brodovi kao prijevozna sredstva, kvalificirano osoblje te putnici i roba/teret kao osnovni
predmet pomorskog prijevoza. Administragv@ RGMHOD EURGDUVWYD WH GLMH

X morsko bralarstvo duge plovidbe,

X morsko brodarstvo velike obalne plovidbe,

X morsko brodarstvo male obalne plovidbe,

X morsko brodarstvo nacionalne obalne plovidbe,

X morsko brodarstvo lokalne plovidbe.

Podjela morskog brodarstva prema zemljopisnom kriteripprg&omorsko odnosno oceansko
brodarstvo te obalno morsko brodarstvo, dok se prema predmetu prijevoza dijeli na teretno
EURGDUVWYR NRMH PR&H ELWL VORERGQR OEQLMVNR LOL "
Kontejnersko brodarstvo kao dio teretnog brodésr® SURPLMHQLOR MH NODVL
SRPRUVNRJ SULMHYR]D JHQHUDOQLK WHUHWD MHU MH SULQ
intermodalnipULQFLS RGQRVQR SRVORYQD ILOR]JRILMD SULMHYI
standardiziranim kontejnerima. Takse danas oko 90% generalnog tereta prevozi u
NRQWHMQHULPD NRQWHMQHUVNLP EURGRYLPD L]JPHYX OXNI
do luke iskrcaja i od luke iskrcaja ddNODGLaAWD NXSFD SUHYR]L L GUXJLP ¢
NDR aWR VX ¥DIRQQWNDPIRGDOQL SULMHYR] MH SULMHYR]
SULMHYR]D NRULaAWHQD ]D RdblviaxabdDogmu@etaije dob@axuwljedngjG Y UD V
L MHGLQVWYHQRM SULMHYR]QRM MHGLQLFL LOL PHV@RYQR
SULMHYR]D EH] PLFDQMD GREDUPBRNRG SURPMHQD QDpPLQD

/X&LU = 5D]YRM VYMHVDENRRIREWR GAY):18%M6Y, p. 190..

1bid., p. 190

1 1bid., p. 190

23JDOMLU ' 3HUNXELp = 6FKLR]]LintermodaDdgH KpMdihiBnRo@pnjevezaG D OQR J
razvoju pomorskih prometnica. Pomorski zbornik, 20155@91): 265279, p.269



*OHGH NRQWHMQHUL]DFLMH QHNROLNR MH ELWQLK IDNWRL

razinis;

X kontejnerizacijase ravnomjerno razvijala u svigranamaW UDQVSRUWD J]ERJ WH

standardiziranosti  kontejnera, kontejnerskih brodova, kamionskih prikolica,
AHOMH]QLpPNLK YDIJRQD L GUXJR

WRpQD L EU]D UDJIPMHQD LQIRUPDFLMH R WHUHWX ]E
rDJPMHQL LQIRUPDFLMD L]JPHYyX XNOMXpHQLK VXEMHNI
NRQWHMQHUVNLK WHUPLQDOD EURGD &4SHGLWHUD FD
HILNDVQD L EU]D SUHNUFDMQD PDQLSXODFLMD GRYHOI
sSmanjenja tranzitnog vremena priedzUREH RG SRALOMDWHOMD GR SU
VPDQMHQMH WURANRYD SDNLUDQMD UREH

GRaAaOR MH L GR VPDQMHQMD a&WHWD L NUDyYyD JERJ VODJ
JUDGQMD EURGRYD YHOLNLK NDSDFLWHWD GRYHOD M
WUR&GND SR NRQWHMQHUX

multimodalni prijevoz je pojednostavio prijevoznu dokumentaciju, posebice u vidu

multimodalne teretnice.

6WRJD VX QDMYDAQLML SRPRUVNL NRQWHMQHUVNL WRNRYL

SURPHW L]PHYyX GDOHNRLVWRpPpQLK-Aj&, MVNLK JHPDOMD ]
SURPHW L]JPHYX $]LMH L 6MHYHUQH $PHULNH SUHNR 7LK
SURPHW L]JPHYyX HXURSVNLK JHPDOMD SRMétiEe@@aR QD UH
odnosno IntreEuropa &

SURPHW L]JPHyX (XURSH L 6MHYHUQH $PHULNH SUHNR $\

3.1Trendovi u kontejnerskom prometu

8QD]DG WULGHVHW JRGLQD NRQWHMQHUL]D*FLMX VX RELOM]I

X porast prometa,

3 DUPHOLU - .ROQOWHMQHUVNR EURGDUVWYR QD NLBD MpX *RGLQ

104)

“pid., p. 106
15 pid., p. 109110



X

LIJUDGQMD EURGRYD VYH YHUHJ NDSDFLWHWD awR MI

Y HULR.WGTEUaS,

Xx SUHYODGDYDMXuL SULQFLS SRVORYDQMD NRQWHMQH
kooperacija,

x 60% ukupnih svjetskih kontejnerskih kapaciteta koncebtl@ R MH PHyX SUYLK
NRQWHMQHUVNLK EURGDUD D RYDNYD NRQFHQWUDFLN
preuzimanja brodara, a kod nekih i samostalnog razvoja,

X VDPR SRORYLFD RG XNXSQRJ EURMD NRQWHMQHUVNL
odnosno kontejnskih operatora,

X YHOLNL NRQWHMQHUVNL EURGRYL WLpX VH VDPR QHN
linijskih servisa, dok se razvoz od/do manijih luka obavlja feederima. U svijetu danas
djeluje desetak jakih brodarskih tvrtki koje djeluju samostalno iliBHy XVREQR
SRYH]DQH X SRNULYDQMX RGUHYHQRJ WUALAWD 'D
brodarske tvrtke organiziraju jake feederUHaH UDGL SRNULYDQMD WUaAL:

X brodari osnivaju vlastite regionalne centre i pomorske agencije kako bi kontrolirali
prodju PDUNHWLQJ RSHUDWLYQH L ORJLVWLPpNH SURFHYV

X brodari postaju i terminaARSHUDWRUL NUR] UD]JQH REOLNH NRQFH!
izgradnje terminala te postaju i operateri i u drugim vidovima transporta npr.
AHOMH]QLpPpNRJ ULMHPQRJ FHVWRYQRJ«

X razvojem kontejnerskih brodova razvijaju se i kontejnerski terminali, kompanije za

LIQDMPOMLYDQMH NRQWHMQHUVNH RSUHPH NRPSDQLMN

RSUHPH RSHUDWHUL aHOMH]@&voraRdr. ULMHPQRJ L FHVV

3.2Kontejneri i kontejnerizacija

Integralni transport kaoGLR LQWHUPRGDOQRJ WUDQVSRUWD NDUDN!'
komadnog tereta na paletama ili kontejnerima, gdje se teret prevozi iz jednog mjesta na drugo
PMHVWR 6XVWDY SDOHWL]DFLMH MH QDMQLAaL REOLN SULF

predrosti paleta u ekonomskom smislu, dolazi do njene masivne primjene.

16 https://workshopinsider.com/largesbntainerships/(Pristupljeno: 23.08.2021.)
Y5XGLU+ODpD % )HHGHU VHUYLFH WR SURPR ¥péit io they AdviaBe@ariD WLRQ RV
1DaH ORUH -2): 3744,



https://workshopinsider.com/largest-container-ships/

1DNRQ SDOHWL]DFLMH VOMHGHUD ID]D RNUXSQMLYDQMD \
IDYHGHQD WHKQRORJLMD MH PRJXUD SULPMHQRP NRQWH
sredstavad kontejnerskih terminafa

.RQWHMQHUL]DFLMX VH PR4H GHILQLUDWL NDR AWHKQROR]J
VXYUHPHQLK VUHGVWDYD PDQLSXODFLMH D SUHGVWDYOMI
RPRJIJXUXMH RGYDMD QMR WHUHGAWVRG WRPRIVSRBWWHMQHUL
SRYLMHVQL SRpHFL NRQWHMQHUL]DFLMH VHa>aWEuURPdNRP 3U
SUHYR]L UDWQL PDWHULMDO VORA&H Q-XkdvtejeWatiaQadthjed D RG
RSUHSULKYDUHQ QOMH WHUQR WIRDUWP UHODFLMDPD SUHYR]
GXaLP aHOMH]QLFRP

8 (XURSL JRGLQH SRpLQMH SUYL NRQWHMQHUVNL SULI
XVSRVWDYOMHQD MH SUYD VWDOQD aHOMH]QLpNDeNRQWHM
SRpHWNRP 'UXJRJD VYMHWVNRJ UDWD LQWHQ]LY{aWD VH SU
(XURSL D QDMYL&H VH SUHYR]JL UDWQL PDWHULMDO

Ipak, prva stalna brodska kontejnerska linija na relaciji SADopa uspostavlja se tek 1966.

godine ali nakon toga RQWHMQHUL]DFLMD ELOMHAL LQWHQ]LYDQ UI
NRQWHMQHUVNL EURG A3LRQLU3 ]DSORYLR MH

7TUHED QDSRPHQXWL GD VX SUYL EURGRYL |]D SULMHYR] NRC
ali nakon toga slijedi izgradnja polukontejridls i kontejnerskih brodova. Grade se i
kontejnerskiRe5R EURGRYL |]DWLP EXONHU NRQWHMME&H.UVNL WH E
SBUHGQRVWL WHKQRORIJLMHNRQWHMQHUL]DFLMH VX VOMHG

x kontejner se lako prekrcava s jedne prometne grane na drugu te samimetina
prekrcaja robe pri izmjeni transportnog sredstva,

X VPDQMHQD PRJIJXUQRVW RAWHUHQMD SUL PDQLSXODFLM
ukrcaju i iskrcaju,

x URED YLa&H ]DAWLUHQD SULOLNRP WUDQVSRUWD

Xx VPDQMHQL VX WURANRYL SULMHYR]D

X E U aLtrerBpoivih sredstava,

x EROMH NRULAWHQMH @aHOMH]QLpPpNLK YDIJRQD IRUPLUDQI

8 Brnjac, N., Intermodalni transportni sustaZagreb: Fakultet prometnih znane&021., p. 107
9 bid., p. 110
21bid., p. 111



9DQMVNH GLPHQ]JLMH NRQWHMQHUD XWMHpPpX QD UDFLRQDO
unutarnje dimenzije su dimenzije korisnogaetnog prostora kontejnera. Same dimenzije

NRQWHMQHUD SRGHAHQH VX SUHPD SULMHYR]QLP VUHGV)
EURGRYLPD D QH&AWR PDQMH L SUHPD FHVWRYQLP YR]JLOLP
6YDNL NRQWHMQHU SULMH XSRWUHZE I P RistDdpljé/18gaQ 86D Y D W L
awLwLw WHUHW SUL SULMHYR]X GD MH RWSRUDQ QD YUHF
XEU]DYD PDQLSXODFLMX XNUFDMD L LVNUFDMD GD NRULV
intermodalni transport, da je tipiziran i stamdiziran, da se lako otvara i zatvara, da je

SULODJRGOMLY |D VNODGLaAWHQMH GD VH ODNR pLVWL L Gl
3UHPD QDPMHQL NRQWHMQHUL VH GLMHOH?2D XQLYHU]DOC

X na male, zapremnined m* nosivosti 13 tone,
X na srednjezapremnine 3.0 n?, nosivosti 35 tona,

X na velike, zapremnine 160 n?, nosivosti 530 tona.

.DNR EL VH ODNAH RGUHGLOH NROLpPLQH WUDQVSRUWLUDQL
transportna jedinicaT(venty feet equivalent unit TEU) prema kojojVH SUHUDpPXQDYCLC
NRQWHMQHUL UD @2 IpU Weédenasjd&diulrh@a] travidportna jedinid&orty feet

equivalent unittFEU). -HGLQLFD HNYLYDOHQWD GYDGHVHW VWRSD 7
su unutarnje dimenzij& X a L QOstBpa,a L Ud sppa visina VWRSD OR&H GUAaDWL
9 i 11 paleta, ovisno o tome jesu li to standardne palete ili-pal&e. Dva TEUa imaju

kapacitet jednog FELB=.

Potrebno je spomenuti i da masa praznoga kontejnera smije iznositi 15 do 20 postaaseut
RYLVQR R YHOLPLQL NRQWHMQHUD L RG NRMHJ MH PDWHUL
DOXPLQLMD GUYD L SODVWLNH 1DMPDQMD pYUVWRUD L RW
visinu do 5 kontejnera jedan na drgi

S obzirom na tala se radi o prijevozu tere@onvention on the safety of containé&CO,

1972. godine, utvrdila je podatke i oznake na kontejfieru

X naziv zemlje koja je izdala potvrdnicu glede sigurnosti,

2 bid., p. 113

22 bid., p. 113

23 https://iwww.freightos.com/freightesources/whatreteu-andfeu-shippingcontainers/(Pristupljeno:
31.8.2021)

2 1bid., p. 114

% |bid., 114.
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X datum izrade kontejnera,
X QDMYHUD EUXWR PDVD

x

identifikacijski broj,
X GRSXaWHQD PDVD SUL VODJDQMX

x

naziv zemlje kojoj pripada kontejner,

X o0znaka vlasnika kontejnera i dr.

Uz kontejnere odnosno tehnologiju kontejnerizacije potrebno je spomenuti i pokretna
prekrcajna sredstva koje mogu izvoditi ukrcaresy, prekrcaj i prijenos kontejnera, a pritom
VH PLVOL QD YLOLpDUH L GL]DOLFH

Pokretna prekrcajna sredstva imaju tri vrste konstrukcije prilaza kontejneru:

x ERpQL
X pHOQL QDYR] LOL GROD]DN LVSUHG NRQWHMQHUD

X kontejnerski prijenosnik malogvelikog raspona.

U kontejnerskim terminalima koriste se portalne, mostne i kombinacija tih dizalica koje mogu
ELWL VWDELOQH L SRNUHWQH SR X]GXaQRM RVL 7DNRYyHU
raspona, a na velikim terminalima za manipulacije kW H VH PMH&aARYLWL VXVYV
SULMHQRVQLND L YLOLpDUD

Pomorski terminali kao mjesto povezivanja pomorskog i kopnenog prijevoza imaju veliko
]QDpHQMH X UD]JYRMX VXVWDYD NRQWHMQHUL]DFLMH D
kontejnerski terminaliX YHOLNLP SRPRUVNLP OXNDPD VYLMHWD NRML
bez stalnoga razvoja novih oblika i strukture terminala te posebice bez potrebne opreme.
1DGDOMH JERJ XQDSUMHYVHQM kbji 2naR ol Gaptekh WbRamogPiH Q WD F
efikasnog pslovanja te komuniciranja, razvija se suvremeni informacijski sustav Kkoji
RVLIXUDYD RODN&GDQR NRPXQLFLUDQMH L]JPHYX UDpPpXQDOQL

®5XGLUL%UALQ ( 5D]YRM NRQWHMQHUL]DFLMH X VYLMHWX L DQDOL]D N
O9HOHXpLOLAWD X 5L-¥M43.Fp. 431
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4. ANALIZA RIZIKA

Sigurnost odnosnsafetyosnovna je performansa prometnog sustdy@® L L poRayaxeh Q L
kvalitete usluga. Pri prijevozu putnika postoje posebni i vrlo strogi zahtjevi za sigurnost, dok

VH X SULMHYR]X UREH L SULMHQRVX LQIRUPDFLMH LSDN
6LIXUQRVW X SURPHWQRP LQaHQWHLYMWH X MNARAVHH Y HMGI HW IL QLLI
GRJDYDMD B U.NMDOYDWOMNDFLMD ULJLND VH L]JYRGL L] SHUFLS
RGUHYHQRJ QHSRAHOMQRJ GRJDYyDMD QMHJIJRYH XpHVWDOR
8] VLIXUQRVW MDYOMD VH skcuStk MR PRI L] DMiM W\CHN RIGHQRYQRD Q
NYDOLWHWD XVOXJH NRML MH SRYH]DQ VD VLJXUQR&UX DO
REXKYDUD A&WLUHQMH YR]JLOD L LOL W HADHONVE DIMIDO R GR \DRIEAH ¢
SULVWXSD SOMDpNH LOL QDSDGD WH VSRVREQR¥WL SUH
SRWSXQX VLIXUQRVW QLMH PRJXUH SRVWLUOL X UHDOQRP F
DQDOL]JLUDWL SUREOHP WH QDXDDWHK@IDp NNIM HEH® K B OR]a W
odmjeravanjatfade-off)f VLIXUQRVQLK XpLQDND L WUR&ANRYD

3 R E R O Blguihgstiliskazuje se relativnim smanjenjem (u %) broja nezgoda, posljedica
QH]JRGD JXELWND SRALOMND RaWH VHOQNHIS KIRLES RINADG D WDH Q

x

smanjenje broja nezgoda sa smrtno stradalim,

X smanjene ukupnog broja nezgoda i posljedica,

X smanjenje vremena odaziva i intervencije,

VPDQMHQMH RAWHUHQMD URED X SULMHYR]X

x VPDQMHQMH JXELWDND SRALOMDND X SULMHYR]X

x

Aplikacije inteligerinih transportnih sustava odnosn®S-Safety znatno smanjuju broj
SURPHWQLK QH]JJRGD D GRVDGDaQMD LVNXVWYD X 6MHGLQI
-DSDQX LWG SRND]XMX VOMHGHUH VLIXUQRWYQH XpLQNH LQ

X Adaptivno upraijanje signaliacijom odnano Adaptive Signal Controfl8% u SADu
te do 30% u Europi

27 %oRAQMDN , %DGQMDN ' 2VQRYH SURPHW QR Zna@3at#2005HJ22S YD =DJU
28 |bid., p. 225
29 |bid., p. 227
%0 |bid., p. 228
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x kamere za kontrolu brzine odnosspeed enfomment 20% u SADu te do 50 % u
Velikoj Britaniji
X upozoravanje na koliziju tj. sudar odnosmadlision warning 20 do 50 %
X THGXFLUDQMH YUHPHQD RGD]JLYD L GRODVND aXUQLK VC

4.1. Definiranje i kvantifikacija rizika

SURPHWQL LQAHQMHUL QDLOD]H QD UD]OLpLWH SUREOHPH
pLPEHQLNH RSDVQRVWL RGUH]GNW LWHU GKYDMWDIMILIDAXL UPY LK
REJLURP QD YMHURMDWQRVW QHAHOMHQRJ GRJDYyDMD NY
posljedica.

6DP SRMDP UL]JLND XVNR MH SRYH]DQ V QHL]YMHVQRAauXx Sk
GRJDYDMLPD RGEQRVYR RGBRHYHQRM RSDVQRVWL 5L]JLN V
SRWHQFLMDOQL JXELWDN LOL QDJUDGD NRMD VOLMHGL L]
QHSUHGYLGLYBK|GRMH/BMBRBPDWUD NDR PXOWLGLPHQ]LRQDC

x

vVieURMDWQRVW SRMDYOMLYDQMD RGUHYHQRJ GRJDYDMD
Xx SRVOMHGLFH LOL NRQ]JHNYHQFLMH WRJ GRJDYDMD
]QDpHQMH LOL WHALQX SRVOMHGLFH

X SRSXODFLMX L]JORAHQX UL]JLNX

x

7TDNRyHU UL]JLN VH GHILQLUD L NDR PMHUD YMHURMDWQRV
dogodtisPMHURP SRVOMHGLFD NRMH L] QMHJD SURL]JOD]H X R
VH NDR NRPELQDFLMD XpHVWDORVWL L VQDJH SRVOMHGLF
mjer#. 8SUDYR VDPR SUHSR]QDYDQMH SRWHQFLMDOQRJ UL’
VWYDUDQMH SODQRYD |D QMHIJRYR XPDQMHQMH WH SUDUUOH
uvjeta za upravljanje samim rizikom.

8SUDYOMDQMH UL]JLNRP MH YDaQR NDNR EL VHh&RYHUDOL

Upravo zato upravljanje rizikom predstja poseban skup djelovanja kroz cijeli tijek radnje

31 |pid., p. 228
2|pid., p.228
By XNED - ORHFHO SURFMHQH SRPRUVNLK UL]LN D PSMRISMI2MENHQRP SORY C
50(1)173193.
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radi prepoznavanja rizika i upravljanja njime, a sama procjena zasniva se na odgovorima

dobivenim na pitanj&

x Kako izgleda opasnost?
X aWR PRaAH NUHQXWL SR JOX" WH
X .DNYL VX Xdjel@yanja?W R J

2GJRYRUH QD QDYHGHQD SLWDQMD WUHED UD]J]PDWUDWL X
NRMHP VH YU&4L SURFMHQD 7DNRYyHU SRWUHEQR MH GRE
zbivanjima, imati nadzor nad zbivanjimate se korisitU RVXGEDPD VWYRUHQLP QD |
GRJDYyDMD DNR LK MH ELOR LOL MHGQRVWDYQR HPSLULM
subjekata.

4.2. Procjene i evaluacije rizika

Za samu procjenu rizika koriste se modeli procjene koji su zapravo sredstva lgima
SUHWSRVWDYOMD VOLMHG VWYDUQLK GRJDYyDMD ]JERJ GRC
DQDOL]JLUDQMD SODQLUDQMD S$UDUHQMD XSUDYOMDQMD L
Rezultati procjene koji se tako dobiju koriste se u upravljanju rizikonirkadgodnosno ulazni
pRGDFL 2 XOD]QLP SRGDFLPD UH VWRJD RYLVLWL LVSUDY
pomorskog rizika.

SRWUHEQR MH QDJODVLWL GD VH XSUDYOMDQMH UL]JLNRP
procesa utvrde neki novi rizici, oni se procjenjuju, amaju, prate te nadziru. Da bi se izradio
SULKYDWOMLYL PRGHO SURFMHQH SRWUHEQL VX RGJRYDU
SUHGPHW SURFMHQH ]DGRYROMDYDMXiL WHKQLpPpNL XYMHW
sigurnost plovidbe. SaminWLPH PRGHO VH PRAaH GHILQLUDWL NDR VL
SULND]XMH SUHWSRVWDYOMHQL VOLMHG VWYDUQLK GRJDYI
X VWYDUQRP JELYDQMX WH VOXaL NDR VUHGVWYR ]DNOMXD
Jedna od metoda za evaluaciju rizikdaghnika analize vrsta i posljedica kvara FMEA odnosno

Failure Mode and Effects Analysis3SROD]QD SUHWSRVWDYND WRJ DQDOL\
QDVWDMDQMD NYDUD LOL QHAHOMHQRJ GRJDYDMD X VXVWEL
VDPL XpHHYHORKGEWH]JRGD PRJX DQDOL]JLUDWL L SURFMHQML

3 \bid., p. 174
3 |bid., p. 174
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Osnovni proces FMEAP RIX& HDMO XpLWL QD OMHGHUH NRUDNH

X GHILQLUDQMH UD]JJUDQLPHQMH VXVWDYD
X LGHQWLILNDFLMD SRWHQFLMDOQLK QDpLQD QDVWDMDQ

x

identifikacija uzroka i posljedica,

x

detekcijaispada i korektivnih mjera

x

evaluacija rizika.

$QDOL]X QHSRAHOMQRJ GRJDYyDMD X SURPHWQRP VXVWI
SRX]GDQRVWL L SUHGYLGOMLYRVWI BBRQDADMWIDUNRPISRD H.q
Posebno je zahtjevno procjenjivatitLp QD SRQDAaADQMD pRYMHND X SURPHW
pLPEHQLND NDR aWR VX SVLKRIL]JLPNH VSRVRE®RVWL DJUH
Postupak procjene rizika flisk assesnent GHILQLUD VH NDR QL] VWUXpPpQLK L ]
NRMLPD VH PRGHOLUD L NYDQWLILFLUD UL]JLN SRMDYH QHS
UD]JOLpPpLWH MFRIEMHIQMHJL]LND PRJX VH WHPHOMLWIL QD UD
prvenstvenotooVL L R UDVSRORALYRVWL SRGDWDND L REXKYDW)>
DOL L YUHPHQVNLP RJUDQLpHQMLPD 8 SURPHWX VH PRJX !
NODVLpQH NYDQWLWDWLYQH L NYDOLWDWLYQHgRHWRGH S
fuzzy metoda.

.YDOLWDWLYQH PHWRGH SURFMHQH ULJLND NRULVWH PLAC
YMHURMDWQRVW L SRVOMHGLFH QDMpHAaUH dWwye StRheQ LPD Y
NYDQWLWDWLYQH PHWRGH QRUKRWH WIRPKQMWQ RNRJ UDJDY piH
SUHWSRVWDYNH X YHULQL VOXpDMHYD QH GRJRYDUDMX VW
)X]]\ PHWRGD RPRJXUXMH EROMX L UHDOQLMX SURFMHQ X
pripadnosti iuvjerenja, a opravdanost metode proizlazi izlbD QL p H Q Md+oN ®E& WLLPHY H
ORJLNH L NODVLpYWMDOWMWWRMNDWKQIRVORXQD

7 D N R yzHindtod¥ procjene rizika koriste se i metode simulacije gdje se iz eksperimentiranja

V PRGHORP L]YRGH |][DNOMXpFL R UL]JLFLPD X SRQDabDQMX V\
Simuacija je zapravo je imitacija stvarnog objekta, stanja ili procesa, a samim procesom
VLPXODFLMH &4HOL VH VWYRULWL SULND] RGUHYHQLK NO

3 |bid., p. 229
37 \bid., p. 229
38 bid., p. 230
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promatranog susta¥ta 6 KRGQR WRPH SRVWRMH UDPpXQDOQL SURJU
RGUHYHQRJ UHDOQRJ VXVWDYD D VLPXODWRU SURPHWD &
NRULAWHQMHP UDpPpXQDOQLK SURJUDPD V FLOMHP EROMHJ

sustavimé.

43.,]JUDGD PRGHOD SURFMHQH UL]JLND L SULKYDUDQMH UL]LN

, JUDGD PRGHOD LOL MRa |QDQR NDR PRGHOLUDQMH MHVW
naziva original, prikazuje odnosno modelira drugim sustavom, koji se naziva model. Modeli
procjene rizika mogu biti deskriptivni ili prediktivni.

DeskriptivnimodelMH RQDM PRGHO NRML SRPDAaH X UD]XPLMHYDQM:
QD RGUHYHQLP SRGDFLPD NRMLPD VH UDVSROD&H 6 GUXJ
PRGHOD JGMH VNXS SUDYLOD RPRJXUXMX SUHGYLYDQMH
nezavisnhYDULMDEOL 6KRGQR WRPH VDP SURFHV LJ]UDGH PRG
prikupljanje i priprema podataka, obrada podataka.

Prvi korak je prikupljanje i priprema podataka, a prikupljaju se svi oni podaci koji su bitni za

izradu modela.3UHOLPLQDUQR SULNXSOMDQMH SRGDWDND VOXal
GRVWXSQLK SRGDWDND RGUHYLYDQMH PHWRGH SRWUHEQ
PRIJXULK SUREOHPD X VDPRP SULNXSOMDQMX WH QMLKRYR
Stoga u osnovni opis podatalspadaju: dimenzije podataka odnosno broj primjera i broj
YDULMDEOL WH LGHQWLWH% L |1QDpHQMH SRMHGLQLK YDULI
Tako se primjerice za izradu modela prometa u prvoj fazi prikupljaju podaci, iz perspektive

pomorstva:

x lokacije u kojima se odvijaju kretamji mirovanja npr. Kapacitetorskih prolaza,
VLGULAWD L OXND

X HQWLWHWLPD NRML UH ELWL SUHGPHW UD]PDWUDQMD

x SUDYFL NUHWDQMD NRML VX XRELpDMHQL QD SURPDWU

3% aXUGRQMD 6 1HFLEOMD&OXNILNURVLPXODFLMVNL PRGHO SURUDPXQ
U D V N RoiméidkDzbornik, 2015; 480(1):43165.

40 |bid., 145.

49X N&aD - MedeFprocieneSRPRUVNLK ULJLND X RJUD Q LRomM@R/B2®648Y QRP SRG U
50(1)173193.

42 |bid., p. 175.

%3 |bid., p. 175.
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Nakon prikupljanja podataka i pripreme zaWlO G X SRWUHEQR MH L]J]YUALWL L |
prikupljenih podataka.

6 REJLURP QD WR GD NRQWUROD NYDOLWHWH XWMHpPpH QD N
potrebno jé&-

X RGUHYLYDQMH NRQJLVWHQWQRVWL S RiGuEaMhBriNaInY RE]L U
RGQRVQR NDWHJRULPNL LOL QXPHULpPNL

x RGUHYLYDQMH NROLPLQH L GLVWULEXFLMH SULPMHUD
atributa,

Xx RWNULYDQMH SRVHEQLK SULPMHUD LOL RQLK SULPMHU

Drugi korak, odnosno obrada prikupljenih podatgiedstavlja primjenu posebnih metoda
RGQRVQR DOJRULWDPD NRML QD UDpXQDOLPD PRJX VWYDU
REUDGH SRGDWDND ]DSRpLQMH UD]XPLMHYDQMHP RGUHVHQ
bi se odabrala tehnika stvaranja made na kraju i samo modeliranje.

9UHGQRYDQMH GRELYHQLK UH]XOWDWD NDR WUHUL NRUDN
V JOHGLaAWD UDpXQ DGR iHcRriiwhnesgduzeahesh dobwemh rezultata s
JOHGLAWD RVQRYQRJ VO PDWKNDOL MHDYWID R@GUHYHQD SRMDaQMF
VWUXpQMDND

BURFHV REUDGH SRGDWDND ]DYU&abyYD L]IYMHaAaWDMHP QD NBR
SURFMHQH UL]JLND SUHGVWDYOMD SRWSRUX SUL GRQR&HQ
plovidbe.

Iz perspektive pomorstva, rezultati dobiveni modelom procjene bi trebali dati odgovore npr.
NROLNR pHVWR GROD]L GR SRMDYH QDMYHUHJ EURMD SO
SURPDWUDQH WRpPpNH LOL SUDYFD WH QSU nNsRza &iumogY DN Y D S
SORYLGEH A,JUDYHQL PRGHO SURFMHQH SRPRUVNRJ UL]JLNC
YUHGQRYDQMH RVRED L RUJDQL]DFLMD NRMH VX ]DGXaHQ
SURPDWUDQRP SRGUXpMX 7DNR iYzpevgERiYrD QRIS XPVRQ IDEPNL K
EURGRYD NRML SORYH X7 6 RZBRELOMWH SHOMD/MDYQLFL OXpPpNL
SURPDWUDMX NUR] RGUHYHQR YUHPHQVNR ® D]JGREOMH WH

44 |bid., p. 175

45 pomorski peljaili pomorski pilotje osoba koja posjeduje licencu za usidravanje raznih plovila kao

primjericecruisera S XW Q L p N Lt&retdibl Br@l®/#ifahti i sigurno ih usidrava luku RGUHGL&aAWD

¥ 0pXNAD - ORHFHO SURFMHQH SRPRUVNLK UL]LNDPYMREI2MMEPIHQRP SORYC
50(1) p 176.
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6 REJLURP QD WR GD QLMHGDQ SURPHWQL VXVWDY QH PRA&
GRJDYDMD SUHPD SRWSX®@RW RANRY D RVRWL \PWRY R UDLNWL Y L
UMHADYDQMX SUREOHPD YLVRNLK WURAaN RjYM2ika bdn®shkoH Q M X M |
risk acceptance 8WR ]DSUDYR ]QDpL GD GROD]L NRQFHSWD XSUDY
Upravljanje rizikom odnosnaisk managment se definira kao proces kojim prometnuti

LQAHQMHUL GRQRVH RGOXNH JOHGH VL a8 @RoviMAtjiv UHJIX O L
rizik4’.

7 %RAQMDN , %DGGEGWRRHWQRIQRYHHQMHUVWYD =DJUHE )DNXOWHW Sl
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5. ANALIZA RIZIKA U KONTEJNERSKOM PRIJEVOZU

.DR VDVWDYQL HOHPHQW LQGXVWULMH PRUVNRJ SULMHYR]
KRPRJHQRVWL VYRMLK XVOXJD QD YLVRNR NRQNXUHQWQ
neophod R UD]YLWL PRGHO ]D SURFMHQX WUJRYLQVNLK UL]JLN|
SRYHUDOD NRQNXUHQWQRVW L RSHUDWLYQD RGUALYRVW
SUHX]LPDMX RFHDQVNL aSHGLWHUL VX QHSRp&paka,QMH LQ
QHGRYROMQD VSRVREQRVW VNODGLAWHQMD L QHEGRVWDWQ
SBRPRUVND aSHGLFLMD ]DXJ]HOD MH SURDNWLYDQ VWDY SUHF
NRQNXUHQWQRP WUALAWX L UL]LFL Ribg PRVt (POMjEricé/ D VXV
DPHULpND YODGD SURYHOD MH QL] PMHUD Vkajexah@ev& WL NRC
GD VYL RFHDQVNL SULMHYR]JQLFL SRGQHVX WHUHWQL OLVW
WHUHWD DNR WR $G@&P/DIORL pINRCRtXENG IsigWkhBist kontejnera (CSI),
Carinskatrgovinskog partnerstva protiv terorizma-C3$7 L WDNR GDOMH WDNR
YDAQRVW XSUDYOMDQMD PRUVNLP WHUHWQLP UL]JLNRP 8 |
]QDpL KR$ Raktl £amjenu usluga. To, u kombinaciji s velikim brojem usluga na visoko
NRQNXUHQWQRP WUALAWX VWYDUD VYH YHUH UL]JLNH V NRI
mali broj subjekata koji su uspostavili unutarnju funkciju upravljanja rizikom.
9HOLNL MH EURM VXGLRQLND X LQGXVWULML SRPRUVNRJ S|
PRUVNRJ WHUHWD LJUDMX LQWHJUDOQX XORJX X FLMHORP
RWSUHPQLND dLURP VYLMHWD WDNRVYHU SWNKRDL3WDXIHVRKC
RVOQRYQX GMHODWQRVW X SURVOMHYLYDQMX RQL LQWHJUL
GR XYR]QLK RGUHGLAWD SRSXW DUDQAPDQD SULMHYRI]D F
konsolidacije i utovara tereta, carinskihposttbd L VDYMHWRYDQMD 9DaQX XOR
RFHDQVNL ag#BdanworhSUDMHYR]X SRSUDUHQ MH RGJRYDUDM X
otpreme.. DNR EL XSUDYOMDOH UD]JOLpLWLP REOLFLPD UL]JLND N
VYH YLAH XOD XS X DXOOIOWDHQMH UL]JLNRP NDR @aWR VX SUDNVH
QHSUHGYLYHQLK RNROQRVWL RGQRVQR SRWLpPH VH NRQFHS
$NR SRPRUVNL d8SHGLWHUL PRJX VXVWDYQR DQR@bZd UDWL V
LIYR]D PRUOL UH SURDNWLYQR XEODALWL UL]JLNH

48 TsungYu Chou, Journal of Marine Science and Technology, vol. 24, No. 4, ppl 7% (2016), p. 771
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SRELpPDMHQL UL]JLFL XNOMXpHQL X SURFHV PHYyXQDURGQH \
rizik, valutni rizik, transportni rizik, rizik cijena i rizik odgovornosti za proizvtide

Kreditni rizk MH UL]JLN QHSODUDQMD GXJD NRML PR&H QDVWDWL
SRWUHEQD SODUDQMD 9DOXWQL UL]JLN MH ILQDQFLMVNL UL
GHQRPLQLUDQD X YDOXWL NRMD QLMH YDONWDNRVRRMQED
QHSUDYLOQR RGODJDQMH SURX]JURNXMH &aWHWX LOL JXELW
NRML SURL]OD]L L] PRIXUQRVWL GD FLMHQD Y WRiAkHIGQRVQR
odgovornosti za proizvod odnosi se na rizik ko P RVL aWHWX RVREL LOL GUXJ
ULJLFL PRJX VDAHWL X WUL JODYQD NULWHULMD D WR VX
vanjski rizik informacija i financiranja.

Rizike pomorskog prijevoza klasificiseena rizik tereta, broda, rizikaknade za prijevoz tereta

L ULILN RGJRYRUQRVWL SUHPD NDWHJRULMDPD SRPRUVNR.
SRALOMDWHOML SDUWQHUL VX X NRUSRUDFLMVNRP RGQRYV
XEODADYDQMH QHL]Y M Hatgdsiwad dodainSriZik) ¥dRosiio Yniplisiti dzik

poznat kao rizik suradnje implicira da je rizik suradnje spajanje rizika partnerskih odnosa i
ULJLND L]YHGEH SDUWQHUD GYD PHYXVREQR QHRYLVQD pL
proizlazi iz kuturROR&ANLK UD]JOLND L]PHYyX SRGX]J]HUD SD EL WDND
informacijski, komunikacijski i vrijednosni rizik.

=QDQVWYHQLFL VX SUHGORALOL SRSLVY RG pHWLUL SRWNUL"

X SDVLYDQ VWDY X¥ra: YR HE@QWXVRHRY. |1D VXUDGQMX QH SR
L XYMHWH XJRYRUD L QH X]JURNXMX SRUHPHUDMH X P
SRPRUVNL 8SHGLWHUL PRUDMX SUHWSRVWDYLWL JXELV

X VHELPQR L &SHN XO-BK/ hartigR u SR ZDr@uivjétnoikpivaju ili
NULYRWYRUH LQIRUPDFLMH LOL VH XSXaWDMX X VHELp
WR aWHWL SDUWQHUVWYX X]JURNXMXuUL UDVSDG VXUDC
VSRVREQRVW SUHNRPRUVNLK @8SHGLWHUD GD SUHX]PX |

x nedostatak komunikacije ili razmjene informacjaRFHDQVNL &aSHGLWHUL V
SDUWQHULPD NDNR EL SRVWLJOL |]DMHGQLpPpNL FLOM
GLMHOMHQMHP LQIRUPDFLMD 1HGRYROMQD NRPXQLNC
brodarskihtvtNL L RWSUHPQLND QDUX&DYD PHYyXVREQR SRYMN
GRQRAHQMMIR FGAOPRMIDR GRUL QD aWHWX QDUXGAEL SRAL

4 TsungYu Chou, Journal of Marine Science and Technology, vol. 24, No. Z74g(79 (2016), p. 772
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X QHGRYROMQH PR JXdaQiRditidraS RraZzib@ddiasiatnim sposobnostima
SURX]JURPLWOHHXQHQREW IO RUJIJDQL]DFLMVNX XpLQNRYLV
SULPMHU &4SHGLWHU VSHFLMDOL]JLUDQ ]D PHYyXQDURGC
QHPD LVNXVWYD X SRPRUVNRP EURGDUVWYX PRa&H SDW

nesposobnosti partnerskeotske tvrtke.

*OHGH SRWNULWHULMD UL]JLND SUHPD NULWHULMLPD RSHL
RGJRYRUQL VX |]D SULMHYR] WHUHWD X SURFHVX XYR]D L]
QHPDUD RSHUDWHUD X VNODGHAMNDX XS 8URHAHRW SSUHRMH Y\R{ G O
RNROQRVWL QD SRPRUVNLP UXWDPD 3UHNRPRUVND &d4SHGL
WLMHNRP FLMHORJ SURFHVD XYR]D LIYR]D WHUHWD 6WR.J
za rizike povezane s komerskim prijevozor.

X nesigurnost u cjelokupnom procesu prijevezgavni izvori nesigurnosti prijevoza su
SULVWXS NROQWHMQHUVNRP SURVWRUX FDULQMHQMH L
1D SULPMHU SRALOMDWHOM L]GD ikQrd, @IRalprgpiniK hav Q X GR
XVSLMH GRVWDYLWL WHUHW QD YULMHPH WH QH RVL
QHPRIXUQRVWL FDULQMHQMD IHL]YMHVQRVWL SRYH]
XJURNRYDWL LVWURAHQRVW RAWHUHQMH LOL SRWSXQL

X nedovoljna sposobnost utovara / istovara tere@ HSUDYLODQ XWRYDU L\
SURX]JURpLWL RAWHUIHQMH WHUHWD LOL SUHYUWDQMH
]DQHPDULWL RGUHYHQH XYMHWH WHUHWD LOL PRJX MI
istovarX 7R PR&H SURXJURpPLWL JXELWDN WHUHWD LOL QD

X QHGRYROMQD VSRVRENRN®/L ¥QD ROLAXNAHQMD RSHUDWL
RSUHPH VYL VX IDNWRUL NRML VH PRUDMX X]J]HWL X R
Operatori bi trebali potpunosti razumjeti karakteristike predmetnog tereta. Nedovoljna
NRPSHWHQWQRVW LOL LVNXVWYR VNODGLaAwDUD LOL
Ra&aWHIHQMD WHUHWD L RSHUDWLYQH VPHWQMH X 8SHG

Nadalje, pristup vanjskim informacijam& VFLODFLMH WHpPpDMD L RSUDYGDQR®
VX SLWDQMD ]D @&SHGLWHUVNX LQGXVWULMX G6WUXpQMDFL
ILQDQFLUDQMD WUHEDOL ELWL SSRSUDUHQL WULPD SRWNUL)

5 |bid., p. 773
51|bid., p. 773
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X nepoznavanje inozemnih carinskih pispi operativnih postupakacarinski propisi
UD]JOLNXMX VH RG JHPOMH GR JHPOMH 8 VWYDUL WL Vi
PHYXQDURGQH SRVORYH 1HSR]QDYDQMH FDULQVNLK ]D
XJURNRYDWL NDaAQMHQIWEHNROQHWE RIQBOQLKOIIDNBRRD L SR
SUDYQH SRPRUL

JXELFL YDOXWD XVO LiMdie INRQ HELD Q R\ODW HpMPHVEDR VN LK &
MH RVMHWOMLY QD SURPMHQH WHpPpDMD NDPDWQLK V\
otpremnike riziku od XELWND YULMHGQRVWL WHUHWD 2FHDQV
SULKRGLPD RG QDNQDGD QLALP RG RpHNLYDQLK DNR S
X nerazumne razine naknada za vozaim@RFHDQVNL daSHGLWHUL X SRWSXC(
]D SRALOMNH WHztbEndhD poli. Stoda] ) Rrebali odabrati pomorske
RSHUDWHUH LOL EURGDUVNH WYUWNH NRMH QDSODUXM
EL ]DGUADOL SRYMHUHQMH VYRMLK NXSDFD XYR]QLND
gubitak povezan s prihodom od tereta zbog gulptisila.

5.1. Transportni rizik

S obzirom na to da luke i terminali postaju sve sofisticiranija intermodalYaRUL&aWD |D
GLVWULEXFLMX UREH GLOMHP VYLMHWD UL]JLFL V NRMLPD "

L VORAHQLMD PRKRGYEBMERMMHOLWL D VOMHGHUL QDpLQ

1. Rizici ulaska/izlaska vozila u terminal

Pod rizike XODVND LJ]ODVND YR]JLOD X RGUHYHQL WHUPLQDO
QHVUHUD LOL VPUWL 6 REJLURP QD WR GD MH X YHUOLQ
prometnica potrebno je postaviti vertikalnu signalizaciju kako bi se skrenula pozornost
na WRpNX NROLJLMH SURPHWQLK WRNRYD QD VDPRP W
horizontalna signalizacija koja upozorava na prometne tokove vozila, radnih strojeva i
SMHaDND ][DSRVOHQLND 3RYUALQD ]D XWRYDU LVWR"
UD]JJUDQLYVEMDHGEGQLP OLQLMDPD LVFUWDQLPD SUHNR
Nadalje, treba se uspostaviti procedura za ulazak cestovnih vozila, vozila zaposlenika,
YR]JLOD NRMD VOXaH ]D XWRYDU LVWte ¥Btahje YaB{ihOD FDL

2 %UQMDF 1 /HNLO O $QDOL]D UL]LND XHORQEHQREMBHEITYVNRP WHUP
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strojeva. UglaQ RP UDGQRP SRYUALQRP R G Usd kigt@irksdmav HUP L Q
ubGQD YR]LOD WH VH WR WUHED SRVHEQR QD]QDpLWL
LIEMHJOH PRIJXUQRVWL LQFLGHQWQLK VLWXDFLMD

. Kemijska sredstva

Neki od rizika na terminalima su izbijagn@eRaDUD WH SUREOHPL GLAQLK S
WL UL]JLFL VX PRJXUL SUL PDQLSXODFLML RSDVQLP WHU
RG WRNVLPQLK SOLQRYD L] LVSXaQLK SOLQRYD YR]JLOD
tvar koja se nalazi u njimai dpVQRJ WHUHWD GR aWHWQRJ GMHOR
tereta. Terminali za manipulacijom takve vrste tereta trebaju imati posebnu tehnologiju

L GR]YROH ]D GHSRQLUDQMH L VNODGL&AWHQMH WDNYH

. Slaganje kontejnera

Pri slaganju kontejnera postoje rizicivaNDQND RaAWHUHQMD QD VDPLP N
ALYRW R]JELOMQH R]JOMHGH ]DSRVOHQLND WHUPLQDOD
NROQWHMQHUL NRML MH SRPDNQXR YMHWDU LOL XGDUI
Nadalje, uzroci mogu biti i podloga za sll@@dMH NRMD QLMH UDYQD L VX
SRGQLMHWL VLOH RSUHPH NRMRP VH UXNXMH L KUSH 1
7DNRyHU PR&aH VH UDGLWL L R GHIRUPDFLML GQD RG

procjeni visine pri slaganju kontejnera jedne naget

. Prekrcajna mehanizacija
Pod rizicima prekrcajne mehanizme ubrajaju se rizici od nastanka manjih ozljeda do
QDVWDQND YHOLNLK R]JOMHGD SULOLNRP NRUL&AWHQMD

. Rizik tijekom prijevoza

5L]LFL SRSXW RSDVQLKen[R]iddViHeG Prevriafe) WizilaRnaogUHsie

dogoditi tijekom prijevoza. Uzroci su nepostojanje sustava za upravljanje prometom,
QHGRYROMQD LOL QLNDNYD UMH&EHQMD ]D RGYDMDQM|
nesiguran sustav rada za zaposlenike koji motdjp GLWL X RSHUDWLYQLP S
drugi.
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5.2.Prirodne nepogode

OHWHRURORAGNH QHSULOLNH NDR aWR VX XUDJDQL WDMIX
opasnost za pomorski prjevo2OXMH PRJX R]JELOMQR RAWHWLWL EURG
GRYHVWL GR SRWRQXuD

2VLP PHWHRURORAGNLK QHSUL @WIRNDOWKHVLY L RFSAON QR DWW R ONLF
prostora pa tako osim vremenskih neprilika, veliki problem mogu biti koraljni grebeni, sante
OHGD SMHapbDQL VSUXGRYL L GU

20R aWR MH |DQLPOMLYR GD X] PHWHRUROR&GNH QHSULOLNH
VX VH SRpHOH SRMDYOMLYDWL NRQWHMQHUL NRML XVOLMH
WDNR PMHVHFLPD QRAHQL PRUVNLP VWUXMDPD WH XJURAD"
3ULMH VYHJD SRWUHEQR MH QDSRPHQXWL GD SULVXWQR®
pQMHQLFH GD MH JRGLQH SUHEDPHQR JRWRYR PLOL
LIQHQDYyXMXUH X]JLPDMXiUL X RE]JLU GD VH QD REDODPD VSRF
UDVWXiUH HNRQRPLMH .LQH -DSDQD L .RU HiveshijetSmolekH L OR J|
QDMYHUL GLR NRQWHMQHUVNRJ SURPHWD

7TDNR MH SULPMHULFH X abQJDMX JRGLQH X VDPR MHG
XVSRUHGEH UDGL KUYDWVND QDMYHUD NRQWHMQHUVND C
SUHNUFDOD MH R MH XMHG@GQR ELOD L QDMEROMD JRGLQD V
kontejneré.

6 WRJD QH pXGL GD VH XSUDYR X 7LKRP RFHDQX SRMDY
XJURNRYDQL PHWHRURORAGNLP QHSULMaerskDERE2rkapdzickR MH SU
13.000TEU, ove godine na putu iz Kine u SAD prijavio 750 izgubljenih kontejnera uslijed
PHWHRUROR&GNLK QHSULOLND 8 |IDGQMH YULMHPH RYDNYL L
tako ove godine i izraelska kompangiM Integrated Shippingrijavila gubitak76 kontejnera,

a gubitak od 40 izgubljenih kontejnera prijavio je i japarfskergree.

IDMYHUL LQFLGHQW JOHGH L]JXE OMAusIKgMRIgavw@aUD SUL
Ocean Network Expresds RML MH JERJ SDFLILPpNRJ QRGUHPNHQD SAUBMD
, JYMH&AWDML VX QDYRGLOL GD MH WRP SULOLNRP L]JXEOMH

dolara. Tako je materijalni gubitak jednog brodara, postao i potencijalni rizik za sve ostale

53 https://www.burzanautike.com/hr/gdje _nestaju_kontejneri_na_tihom_oceanu/6%Pg8&upljeno:
29.7.2021.)
54 1bid.
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https://www.burzanautike.com/hr/gdje_nestaju_kontejneri_na_tihom_oceanu/6599/5

EURGDUH MHU GREDU GLR W3 ® XNRIQW.H®RAHUDL iINHDNM P VSDFALLE
WDNR XJURADYDWL SRPRUVNL SURPHW QD VDPRP 7LKRP RFI
8] NRUDOMQH JUHEHQH VDQWH OHGD PHWHRURORANH QH:
poput Sueza i Paname. Ako je brod prevelik, mogao bi udariti uildatranice kanala i
SURXJURpPLWL YHOLNX aWHWX DOL L EORNLUDWL NDQDO
Upravo se to dogodilo s japanskim kontejnerskim bro&ver GivenNRML MH X WUHUHP P
2021. godine blokirao Sueski kaka@lo aWR MH YLGOMLYR QD VOLFL

Slika 2. Nasukavanje braEver Given u Sueskom kanalu

Izvor: https://slobodnadalmacija.hr/vijesti/svijet/blokaslueskoekanalakomentirakapetartomamiletic-kome

sezuri-bolje-mu-je-daodmahkreneoko-afrike-evergivenje-pravimorskidiv-1086927(Pristupljeno:

29.7.2021.)

400-metarski kontejnerski bra@lver Gvennasukao se dijagonalno na obje obale kanala nakon

aWwWR MH VSRVREQRVW X SWDNROIM D@ W\ ULL >3 X\ERLGRY PERRI SU R & |WDF
blokadu prometa u oba smjera kroz jedan od najprometnijih svjetskih kanala za atpoemu

ulia, ALWDULFD L GUXJLK SURL]JYRGD NRML SRYH]XMX $]JLMX L
Najmanje 369 brodovda XNOMXpXMXiuL RVWDOH YHOLNH EURGRYH NI
naftu i plin te brodove za rasuti teret koji previze WR QDOD]LOL VX VH X SRWSX

kraja kanala.

55 https://www.index.hr/vijesti/clanak/brekioji-je-zapeeu-sueskonkanaluugrozavaprijevozrobesirom
svijeta/2263856.aspXPristupljeno: 29.7.2021.)
56 https://morski.hr/2021/03/29/golereivergiven-napokorpomaknuts-mjesta/ (Pristuplieno: 29.7.2021.)
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https://slobodnadalmacija.hr/vijesti/svijet/blokadu-sueskog-kanala-komentira-kapetan-toma-miletic-kome-se-zuri-bolje-mu-je-da-odmah-krene-oko-afrike-ever-given-je-pravi-morski-div-1086927
https://slobodnadalmacija.hr/vijesti/svijet/blokadu-sueskog-kanala-komentira-kapetan-toma-miletic-kome-se-zuri-bolje-mu-je-da-odmah-krene-oko-afrike-ever-given-je-pravi-morski-div-1086927
https://www.index.hr/vijesti/clanak/brod-koji-je-zapeo-u-sueskom-kanalu-ugrozava-prijevoz-robe-sirom-svijeta/2263856.aspx
https://www.index.hr/vijesti/clanak/brod-koji-je-zapeo-u-sueskom-kanalu-ugrozava-prijevoz-robe-sirom-svijeta/2263856.aspx
https://morski.hr/2021/03/29/golemi-ever-given-napokon-pomaknut-s-mjesta/

Problem koji je nastao, ticao se svih subjekata pomorskog prometa jer Sueskim kanalom dugim

163 kilometra svakodnevno prolazi otprilike 30 posto svjetskog prometa kontejnerskih brodova

i oko 12 posto ukupne svjetske globalne trgovine svetoBsim toga blokada je prijetila
SUHXVPMHUDYDQMHP SORYLGEH RNR MXAaQRJ YUKD $IULNH
za oko tjedan dana.

,SDN QDNRQ VNRUR WMHGDQ GDQD EORNDGH EURG MH XVS
ekipe iskoristepOLPX X UDQLP MXWDUQMLP VDWLPOBIika®)EL GMHOR
7DNR MH EURG RVORERVHQ ]DKYDOMXMXiuUL SXQRP PMHVHFX
WDNR EDJHUL XVSMHOL SURNRSDWL YHUL GLR WOD X NRMHI

Slka3. 1DSRUL ]D RVOREDVD WwrteReS UDPFD EURGD
Izvor: https://morski.hr/2021/03/29/goleravergivernrnapokonpomaknuis-mjesta/ (Pristupljeno: 29.7.2021.)

,SDN JOHGH PHWHRURORAGNLK QHSULOLND J]DKYDOMXMXUuL
RWNULYDQMX YUHPHQVNLK QHIRUXOIWDAaORY R IMH M VI8 MR L
NRULVWH RYH SRGDWNH NDNR EL SRPRJQakhovpaRd mjesteE. URGRY
7DNR X VMHOMaérgk X WRSHOKHDIHQX SRVWRML FLMHOD NRQW
SUHGYLYD YUHPHQVNH REUDVFH L NRULVWL LK ]JD SUHXVPM

57 https://www.index.hr/vijesti/clanak/brekioji-je-zapesu-sueskonkanaluugrozavaprijevozrobesirom
svijeta/2263856.aspXPristupljeno: 29.7.2021.)
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https://morski.hr/2021/03/29/golemi-ever-given-napokon-pomaknut-s-mjesta/
https://www.index.hr/vijesti/clanak/brod-koji-je-zapeo-u-sueskom-kanalu-ugrozava-prijevoz-robe-sirom-svijeta/2263856.aspx
https://www.index.hr/vijesti/clanak/brod-koji-je-zapeo-u-sueskom-kanalu-ugrozava-prijevoz-robe-sirom-svijeta/2263856.aspx

QHSULOLND 'RELYHQH LQIRUPDFLMH VH GDMX |[DSRYMHGQL
]D ALYRMMR PGMRVDGH L VXGELQX EURGD D L NDfpraWwibb QL GRQ
plovidbes,

7R LVWR YULMHGL L ]D LIEMHIJDYDQMH QH]JJRGD X]JURNRYD
SR]QDWR MH GD 3DQDPV Ntntdjri2igke BrodoReikb 0GOR 3. DaRNe Lu
VOXpDMX NRQWHMQHUWWINKREUVE PRRGAUDW ¥HAWHRESRWUDALWL DO
suvremena navigacijska tehnologija, poput GBS WDNRYHU PR&H SRPRUL L X
NRUDOMQLK JUHEW&®D. SMHaAapDQLK VS

5.3.Piratstvo

Piratstvo u pomorskom prometu predstavlja veliku opasnost za sigurnost same pomorske
SORYLGEH WH VDPLP WLPH L ]D OMXGVNH ALYRWH L LPRYLQC
pojma piratstva i gusarstva. Za razliku od Way WYD JXVDUVWYR MH QDVLOMH
RGUHYHQH GUADYH 1DLPH SULYDWQL EURGRYL VX GREL
VXGMHORYDWL X RUXaADQLP DNFLMDPD SURWLY EURGRYD G
osvaijili, pripadao bijednaR GUaDYL NRMD LK MH RYODVWLOD L JXVDUV
MH RG VDPR SRYLMHVQL SRMDP MHU MH JXVDUVWY!
deklaracijonf®. S druge strane pirati su djelovali odnosno djeluju u vlastitom interesu.

%URMQL SRPRUFL VX SLUDWVNLP DNWLYQRVWLPD VXRpHQL
7DQ]DQLMH %DQJODGH&AD ,QGRQH]LMH 1LJHULMH WH X -X&
Najpoznatiji pirati, som® VNL RSUHPOMHQL VX EU]JLP pDPFLPD WH V]
SUHGVWDYOMDMX YHOLNX SULMHWQMX ]D QHQDRUXADQH E
2YDNYH QH]DNRQLWH DNWLYQRVWL LPDMX VQDAaQH XWMHF
SRYLAHWYWHRDRD WUDQVSRUWD WH WURANRYLPD RVLIJXUDQM|
BUHPD PHYXQDURGQRP SUDYX UD]JOLNXMX VH.BSMROXWQR S
SLUDWVWYR XNOMXpXMH QDVLOMH L LOL SOMDpPpNX QD RWYH
RGUHYHQH GBADYH UHODWLYQR SLUDWVWYR GRJDYD X Wt
PRUVNLP YRGDPD NRMH SRGOLMHA&X ND§QHQRSBR]JDINR QIH RXF

8 www.tradeready.ca/2015/tradekeaways/threbazardsshippingby-seaavoid, (Pristupljeno: 29.7.2021.)

%9 https://gcaptain.com/expandednamacanatbreaks15000teuvesselthreshold/ Pristupljeno (26.8.2021.)

80 Grabovac, I. Piratstvesuvremena prijetnja sigurnosttpRYLGEH L GRJDYyDM NRML XWMHpH QD
pomorskog prijevoznika u prijevozu stvafbornik radova Pravnog fakulteta u Splig011.48(3). 461-474, p.

464

(15XNDYLQD % &aXaNLQ 6 %DOHQ . 8W MH F D MtoStohriamnehd W YD QD S
WUJRY Dp N L P. @R RDOINRPD1549-50(1)57-73, p. 58
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http://www.tradeready.ca/2015/trade-takeaways/three-hazards-shipping-by-sea-avoid
https://gcaptain.com/expanded-panama-canal-breaks-15000-teu-vessel-threshold/

porasta piratskih napada na brodove u cijelom svijetu u odnosu na preguztinusukladno
podacma Slike 4.Dok supirati 2019. napali 162 broda, broj napadnutih brodova porastao je
na 195 u 2028
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Slika 4. Broj piratskih napada na brodove u svijetu od 2010. do 2020. godine
Izvor: https://www.statista.com/statistics/266292/nurmbkpirate-attacksworldwide-since 2006/ (Pristupljeno:

23.8.2021.)

IDMQRYLMH JOREDO®@R WY X MHENHQ RURB GQIR J InR&BIAIVNRJI X
Maritime Bureau +IMB) detaljno opisuje 68 incidenata piratstza 2021. godinu QDMQLAL
XNXSQL EURM RG X RGQRVX QD LQFLGHQDWD X LVWR
mjeseci 2021. IMBov CeQWDU |]D L]YMHAULYDQMH R SLUDRRZCWY X 3LI
LIYLMHVWLR MH R QH]DNRQLWRP XNUFDMX SLUDWD QD SC
koja je pucano i jedno plovilo koje je otBlika 5.)
B8QDWRpP VYHXNXS QR RnSderats, makilleMdl pasadah@ Lijgkom prve polovice
JRGLQH QDVWDYOMHQR MH V RWPLFRP PbODQRYD SRV
XERMVWYD pODQD SRVDGH
,DNR MH VPDQMHQ EURM SULMDYOMHQLK LQFLG#HQ@EOWD GRI
GRELYHQL SRGDFL QH VPLMX X]LPDWL RODNR WH SRYHVWL

62 https://www.statista.com/statistics/266292/numbkpirate-attacksworldwide-since 2006/(Pristupljeno:
23.8.2021)

83 https://www.iceccs.org/index.php/130Riracyandarmedrobberyincidentsat-lowestlevetin-27-yearsbut
risksremainto-seafarerdMB -cautions (Pristupljeno: 29.7.2021)
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International

%‘ Maritime
! Bureau
Number of i Attempted "’

A, 'C
Q2 2021 IMB PIRACY REPORT = ;:

Incidents
reported: 68 Boarded

incidents = Fired Upon KIDNAPPED “‘!
= THREATENED \ {.“
® Honckerd = TAKEN HOSTAGE 60

= ASSAULTED crews
impacted

Impact on crew:

* INNJURED

GUIf of Guinea = KILLED
Number of reported incidents

GLOBALLY
l = 91%
Q42020 Q12021 Q22021 OF VESSELS ATTACKED
WERE BOARDED

Number of crew kidnapped

a0
[0 ; Singapore Straits

Q12021 Q2 2021 Reported incidents

Knives reported in
seven incidents.

Crew threatened, assaulted
and injured in three incidents.

Seafarers at
risk however benign
incidents seem

tobe. H12020 H1 2021

an area of concern.

reported in
six incidents.

Crew taken and @IMB_Piracy
in three incidents. #IMBpiracy

H12020 H12021

Slka5. *OREDOQR L]YMH&UH R SLUDWVWYX OHYyXQDURGQRJ SRPRUVNRJ XUI

lzvor: https://wwwicc-ccs.org/index.php/136Riracyandarmedrobberyincidentsatlowestlevelin-27-years

but-risksremainto-seafarerdMB -cautions (Pristupljeno: 29.7.2021.)

OHWRGH REUDQH L |1DAWLWH RG SLUDWVWYD GLMHOH VH QD

X vojnopomorskeperacije i pratnja koridorom,

Xx RUXabDQD SUDWQMD QD EURGRYLPD

X NRQVWUXNFLMVNH SUHLQDNH L ILJLPNH EDULMHUH
X navigacijskeorganizacijski aspekti.

“5XNDYLQD % &XANLQ 6 %DOHQD QD SRPRWWNDEDRRCUWDWMAK L XpLQN
WUJRY D p N L P. @R ROOINRZD1549-50(1)57-73, p. 63
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9RMQRSRPRUVNH RSHUDFLMH VX XVSRVWDYOMHQH UDGL
KXPDQLWDUQX SR&yRuhaXJjediNjEnR SatodaYUN) pod nazivditorld Food
Programme 7R MH GRYHOR GR 5H]JROXFLM#ao stanjd b I@dinalji Kgjh J X U Q R
je usvojena 15. svibnja 2008. godine.

Navedenom rezolucijom uspostavlja se vojno pomorska skupina od@mnbned Task

Force &7) pLML MH FLOM ELR XVSRVWDYD VLIXUQRJ SUROD]I
RVWDOH WUJRYDpNH EURGRYH NRML SUROD]H NUR] UL]JLpQF
Uspostavljenim koridoronodnosno Maritime Security Patrol Area MSPA patroliraju
DPHULINDOLDGVNL GDQVNL QMHPDpPNL ITUDQFXVNiAatnEULWDQ
brodovL 7DNREMBIUH (8 SRNUHQXOR MH YRMQRSRPRUVNX RSH
ATALANTAI dio je sveobuhvatnog pristupa Europsksije tijekom krize u Somaliji s
QDJODVNRP QD SROLWLpPpNH VL JRdtreproverbpdmeaxtiRialdghti WD UQH |
koji svojim snagama doprinose borbi protiv piratstvaEu:NAVFOR, Koalicijske pomorske

shage Coalition Maritime Forces CMF), NATO pomorske snage (NATMaritime Forces,
IUDQFXVNH VQDJH X 'aL E XWhited KingiiphMari8meé Tiade Operations

WH RVWDOH GUADYH NRGIH D XQUABKGEILHNMCE W LI\NRHG VX RMIH KR SHU D
PRUQDULPKNH VQDJH

2SHUDFLMD (8 1%$9)25 MH IRUPLUDOD SRPRUVNL FHQWDU ]D
NRML SUXAaBVRWIDRIHSUDUHQMD VLIJXUQRVQH VLWXDFLMH W
operacije. Neka® & M&RAje GDQDV OHYyXQDURGQL SUHSRIEm&HI QL WUI
International Recommended Transit Corid®RTC koji jedug 500PHWDUD 3RPHWQD WR
SRpLMDVBHDR RGWRHPD MXJR]DSDGQR RG O.XOHHorgDI@ B DK X 2F
aLURN SR 1P LVWRpPQR L ]DSD @& Qdridov®prvdasvensd pastaijéenP R G
NDNR EL VH RPRJXULOD EROMD |DaAaWLWD WUJRYDpPNLK EURCG
WRP SRGUXpMX V D WWaibna@j@ et voRiR bied\Va U Bodijeli¢mim sektorima.

2QR a4WR VHGWIDSROPXHh DE RPERDBLPD GB3 VH VWURJR SULGUAL
SUHSRUXpHQLK SURFHGXUD XWYUYyHQLK NDR QDMEROMLE
izbjegavanju i odbijanju napada pirata, te da u skladu s tim procedurama pripreme svoje
brodove i posadu 7 D N Rtydddyse ) HSRUXpD JUXSQL WUDQ]JLW EURGRYD
pLMD MH EU]LQD LVSRG pYRURYD WUDQ]JLW NRULGRURP
rasporeduNDR @8WR MH YLGOMLYR QD 60OLFL

65 Ibid., p. 63
6 Ibid., p. 63
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Vrijeme ulaska u koridor na to¢ku Vrijeme ulaska u koridor na tocku
Brzina broda LAY B
Plovidba prema istoku (Eastbound) | Plovidba prema zapadu (Westbound)
10 &v 01:00 (UTC) 04:00 (Lt) 15:00 (UTC) 18:00 (Lt)
12 &v 05:30 (UTC) 08:30 (Lt) 21:00 (UTC) 00:01 (Lt)
14 &v 08:30 (UTC) 11:30 (Lt) 01:00 (UTC) 04:00 (Lt)
16 &v 11:00 (UTC) 14:00 (Lt) 05:30 (UTC) 08:30 (Lt)
18 &v 13:00 (UTC) 16:00 (Lt) 07:00 (UTC) 10:00 (Lt)

Slika 6. Raspored grupnog tranzita brodova koridorom IRTC
Izvor: 5XNDYLQD % AXaANLQ 6 %DOHQ . SWMHFDM SLUDWVWYD QEC
QD WUJRYDp N LPonotsik herih PaD5;490(1):5773., p. 63

*OHGH RUXADQH SUDWQMH QD EURGRYLPD o@ndsnh§ QDURG
International Maritime Organization ,02 VYRMLP VPMHUQLFDPD MH RPRJ:
NRPSDQLMDPD GD QD VYRM WURA&ADN XNUFDMX QDREXADQX ¢
L WHUHWH 6DPLP WLPH QDRUXaDQD RazrRd&Bvlj@rje\idivhastD Q SRV
]DAWLWH SRVDGH EQRIGIP LVWXAOHWD LPD WUJRYDpPNL EURGIH
RG QDSDGD SLUDWD NRULVWHUL SDVLYQH PMHUH RGQRVQ
RGUHYHQLP GLMHORYLPD EURGIRK 3 UID/NRXE LEVIR RWQNHPNR SDO
ERGOMLNDYH ALFH UXNRKYDWL VH PDaX PDaduX SRVWDYOM
SRVWDYOMDMX VH UH&@HWNH QD SUR]JRUVND RNQD LWG 7D/
zatvaranje navigacijsko RVWD QHSURERMQLP VWDNORP MHU SLUDWL
na navigacijski most kako bi preuzeli kontrolu nad brodom.

-HGQD RG QDMYDAaQLMLK NRQVWUXNFLMVNLK SUHLQDND M
opremljenog prostora na brodu kojiRQVWUXLUDQ UDGL |DawLWH SRVDGH
Taj prostor je opremljen sigurnosnim vratima i zasebnim sustavom ventilacije, dovoljnom
NROLpLQH YRGH L KUDQH NRPXQLNDFLMVNLP VXVWDYRP V
citadeeimajui PRIXUQRVW GDOMLQVNRJ XSUDYOMDQMD UDGRP JC
&LWDGHO MH NRQVWUXLUDQ UDGL |DaWLWH RG RWPLFD ]D
PHYXQDURGQH YRMQRSR,PIRALY X NRCOLINIH SROV WRMWX. VXPQMD G
posade otet, o)d DMH VH RG DNFLMH RVOREDYDQMD QDVLOQLP S:
GD FLWDGHO VOXaL VYUVL VDPR XNROLNR VX VYL pODQRY
YULMHPH EURGRYODVQLFLPD VH VXJHULUD XJUDG®QMH WDN
XJUDGQMH VXVWDYD GDOMLQVNRJ XSUDYOMDQMD /TR MH E
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PRJX GDOHNR QDOD]JLWL RG YRMQRSRPRUVNLK EURGRYD NF
VH NRQWUROLUDQR SULEOLADYDQMHQBURBVRY HE R RKJI A DOWSO ¥
Glede navigacijskoRUJDQL]DFLMVNRJ DVSHNWD ,02 SUHSRUXpD VWL
SUHSRUXpHQLK SURFHGXUD XWYUVHQLK NDR QDMEROMLE
izbjegavanju i odbijanju napada pmatpa se stoggposada odnosno zapovjednik baod
SULGUADYDWL ¥OMHGHULK SUDYLOD

X

X

QD QDYLJDFLMVNRP PRVWX X VOXpDMX SUROD]D YLVF
SRVWDYLWL GYRVWUXNX VWUDaX NRULVWHUL GRGDWQF
EURGVND VWURMDUQLFKDLVRNRULYDMXL PS IBRR@GAJOpMLPD |
nadzorom 24h;

UDG QD SDOXEL X VOXpDMX SUROD]D YLVRNRUL]LpQLI
RJUDQLpHQ D XMHGQR MH SRWUHEQR ]Bal ¥aRbdW L VYD
SRWUHEQR MH R JU DptoktprinVl,la svakiDAld2aR k&b potrebno je
SULMDYLWL GHaAXUQRP pDVQLNX QD QDYLJDFLMVNRP PF
GHaXuQL pDVQLN PRUD ELWL XSR]QDW NRPH VH REUDW
XNROLNR EURG SUROD]JL UL]JLpQLP SRGUXpMHP VYD
navigacjskih;

NRG SULEOLaAaDYDQMD VXPQMLYRJ SORYLOD SRWUHEQR
QDSDGD |DSRpHWL PDQHYDU LIEMHJDYDQMD NRULVWHIU
X VOXpDMX QDSDGD SRWUHEQR MH DNWLYLUDWL JHQH!
vlastitu kompaniju i okolne brodove;

SRWUHEQR MH DNWLYLUDWL SURWXSRabDUQX ]DaWLWX
vodenu zavjesu,

NRG SUROD]D YLVRNRUL]JLpQLP SRGUXpMHP SRWUHEQR
RVLP X VOXpDMX QD &DB koBlicijRiin MMddd@i@ LNDFL M

X YLVRNRUL]LpQLP SRGUXpMLPD SRWUHEQR MH SUDYLO
SUHSRUXpD VH X VOXpDMHYLPD QDSDGD SLUDWD GD ]D¢
WRPH REDYLMHVWL QDGOHaQH YODVWL WH WR ]DSLVLE
YLVRNRUL]JLPQRJ SRGUXpMD ]JDSRYMHGQLN MH GXabQ X

67 Ibid.
8 Ibid.

, p. 66
, p. 6667
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5.4.Pojave pandenije

Pandemija bolesti COVIA9 izazvane novim koronavirusom SARSV-2(SARS
coronavirus2) do sada je uvelike utjecala na svjetski promet pa tako i pomorski promet, Tako

VH WLMHNRP SUYRJ WURPMHVHpPpMD -SjegefB Rubygd\simafjio R P HW
za gotovo 50 posto, a posade su@de &obljenim na brodovima zbog uvedenihogih
SURWXHSLGHPLMVNLK PMHUD WH MH LVW.LPD YHULQRP ELOF
lako su pomorsékompanije iPDOH YHOLNH JXELWNH GR&OR MH GR
kontejnerskom brodarstyc DLPH GR&OR MH GR JOREDOQH QHVWDALFD
konzultantske tvrtk&ealnteligence SRND]DOD MH GD MH R]JELOMQH QHUDY
QHVWDAELFX SUD]QLK NRQWHMQHUD L]D]YDOD 6MHYHUQD $P
8 SRPHWNX SDQGHPLMH NDG MH GRAOR GR ORFNGRzZQD XV
UREH AaWROWMHGR®RRWRJD GD SUD]JQL NRQWHMQHUL RVWDMX
postepenim oporavkom trgovine, opskrbni lanci i svi poslovi povezani s njima su se morali
prilagoditi novoj situacii DOL NDNR MH WLMHNRP SDQGHPLMH SRUDVC
YHOLNH SRWUD&QMH |]D XYR]JRP URED SUHWHALWR L* DJ]LMV
6DPLP WLPH QDJOL SRUDVW SRWUDAQMH |]D UREDPD MH XW
RGOQRVQR NRQWHMQHULPD D VYH MH WR GRYHOR GR QHUDY
2021.godiné>. 7DNR MH VSRUR XSUDYOMDQMH NRQWHMQHULPD EL
L YRGHuUL XJURN QHVWDALFH SUD]QLK NRQWHMQHUD X $]LM
je strukturno odgovorna za40 SUD]QH QHUDYQRWHAaH ke aheliEQH X $]
Sea, QWHOOLJHQFHD 1DNRQ UDQH QHVWDELOQRVWL SDQGF
Sjeverna Amerika postala odgovornaza55 QHUDYQRWHAaH X $]LML

7TDNR MH GRAOR GR QHGRVWDWND NRQWHMQHUBNEGKWUHEQ!
RGQRVQR PDQMD SRQXGD RG SRWUD&AQMH UH]XOWLUDOD |
NRPSDQLMH GREUR LVNRULVWLOH =DWLP MH XVOLMHGLOD
JODYQLP VYMHWVNLP OXNDPD D ]ERIIn&ibstatid adhel siaBew U D & Q
GRIJDYyDOH VX VH VLWXDFLMH GD MH pDN X MHGQRP WUHQ X\

69 https://portusetnavem.hr/2020/05/18/utjepapdemijekoronavirusanapomorskisektoru-prvomdijelu-
2020} (Pristupljeno: 29.7.2021.)

0 https://www.novilist.hr/novosti/gospodarstvo/lariagak-koliko-i-njegovanajslabijakarika/, (Pristupljeno:
29.7.2021.)

1 https://www.vecernji.hr/vijesti/globalraestasickontejnerasve vise-postajekronicni-problem1490440
(Pristupljeno: 29.7.2021.)
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SULKYDW L LVNUFDM UREH 7DNR MH SRWUD&QMD ]D ORJLV
GRYHOR GR QDVWDQND leRsMjataNLpNLK XVNLK JUOD GL
.UDMQML UH]XOWDW MH SRYHUDQMH WURA&ANRYD L]QDMPOML"
standardnog kontejnera (40 stopa ili 12 metara) brodom iz luke u Kini, prije pandemije stajao

MH RNR DPHULPNLK GREDMBQR WGRQXW QRPGIFI\LK &l HEKHE Ri ¢
SXWDPYLaH

2 Ibid.
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6. =$./-8y9%.

SRPRUVNL SURPHW MH JODYQL QRVLWHOM L SRNUHWDp W
pomorskim prometnim putevima koji spajaju velika industrijska, promeWWadl JRYDpPpND pYR U
L QMLKRYH OXNH 9LaH RG XNXSQRJIJD PHYyXQDURGQRJ UF
SXWHP JERJ pLQMHQLFH GD VH YHOLND NROLpPLQD UD]JQRYU"
1DMYLAH VYMHWVNRJ NRQWHMQHUVNRJ SUVRPKWDB BREYHMDI
LVWLpPpH GRPLQDFL MDntepergkbl \biddarkstv® Xad Ddio teretnog brodarstva
SURPLMHQLOR MH NODVLpPQR SRLPDQMH SRPRUVNRJ SULMF
WHUHWD ARG OXNH G RtedmodakhpriadpMrizYozaeretdfFOR YUDWD GR Y UL
u standardiziranim kontejnerima. Tako se danas oko 90% generalnog tereta prevozi u
NRQWHMQHULPD NRQWHMQHUVNLP EURGRYLPD L]JPHYX OXNL
1DMYDAQLML SRPRUVNL NRQWHMQHUVNL WRNRYL VX SURPI
SURPHW L]PHYyX $]LMH L 6MHYHUQH $PHULNH SUHNR 7LKR.
zemalja, posebno na relaciji Sjeverna EurggadHGLWHUDQ WH SURPHW L]JPHYX (
Amerike preko Atlantika.

Sigurnost je performansa prometnog sustava, aliXkiQL SRND]DWHOM NYDOLWHW
VH VLIXUQRVW X SURPHWQRP LQAHQMHUVWYX GHILQLUD NR
prihvatljiv.

BURPHWQL LQAHQMHUL QDLOD]H QD UD]OLpLWH SUREOHPH
PpLPEHRSONQRVWL RGUHGLWL SULKYDWOMLYX UD]JLQX UL]L
REJLURP QD YMHURMDW Q R2aWan@) Hhéokjeniv tiziReRKkbri€keRskEDnyddéH D
SURFMHQH NRMLPD VH SUHWSRVWDYOMD VOLKNPMG MRYIDWRL
analiziranja, upravljanja i opisa rizika. Kako bi se izradio prihvatljivi model procjene, potrebni

VX RGIJIRYDUDMXuUL SRGDFL R SURPHWX Kao Sdstavdixlpikedt NRMH
LOQGXVWULMH PRUVNRJ SULMHNYIRPDUBSRHGPWHERJVKRIARRAQ
XVOXJD QD YLVRNR NRQNXUHQWQRP L SURPMHQMLYRP WUa
WUJRYLQVNLK UL]JLND NDNR EL VH WL UL]JLFL VSULMHpPLOL 1
R G U a LRV W kontejrerskom brodarstvu mogu se definirati kao rizik partnerstva,
operativni rizici prijevoza, vanjski rizici informacija i financiranja, transportni rizici, rizici
uzrokovani prirodnim nepogodama i krajolikom, piratstvo te u novije vrijeme rizici uvjetovani

pardemijom.
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