Analiza javnog prijevoza putnika na podrucju Grada
Velike Gorice

Vidan, Luka

Undergraduate thesis / Zavrsni rad
2021

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: University of
Zagreb, Faculty of Transport and Traffic Sciences / SveuciliSte u Zagrebu, Fakultet
prometnih znanosti

Permanent link / Trajna poveznica: https://um.nsk.hr/urn:nbn:hr:119:603819

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2025-04-01

Repository / Repozitorij:

Faculty of Transport and Traffic Sciences -
Institutional Repository

DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORLIL

zir.nsk.hr


https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:119:603819
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/fpz:2310
https://repozitorij.unizg.hr/islandora/object/fpz:2310
https://dabar.srce.hr/islandora/object/fpz:2310

SVEUCILISTE U ZAGREBU

FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI

Luka Vidan

ANALIZA JAVNOG PRIJEVOZA PUTNIKA NA PODRUCJU GRADA VELIKE
GORICE

ZAVRSNI RAD

Zagreb, 2021.



SVEUCILISTE U ZAGREBU
FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI
ODBOR ZA ZAVRSNI RAD

Zagreb, 10. svibnja 2021.

Zavod: Zavod za gradski promet
Predmet: Tehnologija gradskog prometalll

ZAVRSNI ZADATAK br. 6172

Pristupnik: Luka Vidan (0135253645)

Studij: Promet

Smijer: Gradski promet

Zadatak: Analiza javnog prijevoza putnika na podru€ju Grada Velike Gorice
Opis zadatka:

U zavrSnom radu potrebno je analizirati javni prijevoz putnika na lokalnom podrucju Grada Velike Gorice.
Isto tako, potrebno je prikazati trase i duljine komunalnih linija sa stajalistima, terminalima i analizom
protoka putnika na linijama.

Mentor: Predsjednik povjerenstva za
zavrsni ispit:

doc. dr. sc. Marko Slavulj



SVEUCILISTE U ZAGREBU

FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI

ZAVRSNI RAD

ANALIZA JAVNOG PRIJEVOZA PUTNIKA NA PODRUCJU GRADA VELIKE
GORICE

ANALYSIS OF PUBLIC TRANSPORT IN THE CITY OF VELIKA GORICA

Mentor: doc. dr. sc. Marko Slavulj
Student: Luka Vidan, 0135253645

Zagreb, srpanj 2021.



ANALIZA JAVNOG PRIJEVOZA PUTNIKA NA PODRUCJU GRADA VELIKE
GORICE

SAZETAK

Ovaj rad se temelji na analizi prometne mreze na podrucju Grada Velike Gorice. Analizirale
su se trase, duljine linija, stajaliSta te terminal Velika Gorica. Na temelju brojanja putnika na
linijama koje prometuju na podru¢ju Grada Velike Gorice, utvrdivala se iskoriStenost linije
tijekom radnog dana i subotom. Najveci problem se nalazi u manjku iskoristenosti kapaciteta
vozila na svim linijama. U ovome radu predloziti ¢e se promjena voznog parka, sa vozila veceg
kapaciteta na vozila manjeg kapaciteta ili minibuseva tako da se postigne veca zaposjednutost
vozila. Prelaskom na autobuse manjeg kapaciteta smanjili bi se troskovi odrzavanja te bi se

povecalo iskoriStenje ponudenog transportnog rada.

KLJUCNE RIJECI: Velika Gorica, autobus, javni gradski prijevoz, zaposjednutost vozila,

prijevozna potraznja

ANALYSIS OF PUBLIC TRANSPORT IN THE CITY OF VELIKA GORICA
SUMMARY

This paper is based on analysis of traffic network in the City Velika Gorica. An analysis of
route, line length, bus stops and terminal Velika Gorica was conducted. Based on passenger
counting conducted on all routes in Velika Gorica, utilization was determined for these routes
during workdays and Saturday. In this paper, a proposal to change the vehicle capacity, from
high-capacity vehicle to low-capacity vehicle will be made, so that the vehicle occupancy
would increase. With the change to smaller buses there would be less maintenance cost and the

usage of vehicle would rise.

KEY WORDS: Velika Gorica, bus, public transport, vehicle usage, transport demand
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1. Uvod

Javni gradski prijevoz je okosnica odrzive mobilnosti, ali u Velikoj Gorici je neucinkovit,
neatraktivan radi ¢ega putnici rade koriste osobni automobil. Velika poteskoc¢a u javnom
gradskom prijevozu u Velikoj Gorici je veliki broj naselja i malen broj stanovnika u tim
naseljima, zbog cega velik broj linija koji opsluzuje manja naselja je financijski neisplativ. U
ovome radu ¢e se analizirati trase i stajaliSta, gdje ¢e se razmatrati kako se mogu poboljsati ti
elementi da putnicima javni gradski prijevoz postane atraktivniji. Takoder, analizirat ¢e se
iskoriStenost dviju linija, te na temelju te analize predloziti ¢e se rjeSenja za poboljSanje javnog
gradskog prijevoza. U postoje¢em stanju na podruc¢ju Grada Velike Gorice prometuje 13
lokalnih linija i ukupna duljina tih linija iznosi 196 km. Radi poloZaja Grada Velike Gorice sa
Gradom Zagrebom, dolazi do migracije velikog broja stanovniStva na dnevnoj bazi, izmedu

50% i 60%.

U ovom zavr$nom radu analizirati ¢e se javni gradski prijevoz Velike Gorice, te utjecaj

pandemije SARS CoV-2 na prijevoznu potraznju.
Rad se sastoji od sljede¢ih poglavlja:

Uvod,

Podrucje obuhvata;

Trase i duljine linija;

Stajalista i terminali;

Analiza protoka putnika;

Utjecaj pandemije SARS CoV-2 na prijevoznu potraznju;
Zakljucak.

N o g~ e e

Nakon uvodnog dijela u drugom poglavlju prikazati ¢e se podrucje obuhvata Velike Gorice,
odnosno o poloZaju u odnosu na Hrvatsku, te u odnosu na Grad Zagreb. Prikazati ¢e se kretanje
broja stanovnika od 1900. godine pa sve do 2011. godine, kada se prikupio zadnji popis

stanovniStva.

U trecem poglavlju trase i duljine linija jasno definirati ¢e se Sto je to trasa i duljina linije,
te osnovni kriterij prilikom planiranja mreZe linija. Linije koje prometuju na podru¢ju Grada

Velike Gorice podijeliti ¢e se na lokalni promet 1 meduZupanijski promet.



U cetvrtom poglavlju pod nazivom stajaliSta i terminali jasno ¢e se definirati stajaliSta i
terminali. Navesti ¢e se vaznost planiranja lokacije stajaliSta i glavni ciljevi pri planiranju
lokacije stajalista. Objasniti ¢e se pravila odredivanja medustajaliSne udaljenosti, opremi koja
je potrebna na autobusnim stajaliStima, te o pravilnom oznacavanju autobusnih stajalista. Za
kraj ovog poglavlja objasniti ¢e se terminal Velika Gorica, o njegovom geografskom polozaju

I 0 popisu autobusnih linija na peronima.

U petom poglavlju, analiza protoka putnika, detaljnije ¢e se analizirati svih 13 linija koje
prometuju na podru¢ju Grada Velike Gorice. Analiza se vr$i na temelju brojanja putnika koja

su se izvr§ila u ozujku 2021. godine. Analizirani su radni dani.

U posljednjem poglavlju razraduje se utjecaj pandemije SARS CoV-2 na prijevoznu

potraznju u javnom gradskom prijevozu, nakon ¢ega slijedi zakljucak.



2. Podrudje obuhvata

Grad Velika Gorica nalazi se u sjeverozapadnoj Hrvatskoj, pripada Zagrebackoj zupaniji,
te je u Zupaniji najveci grad po broju stanovnika i po veli¢ini. [1]. Slika 1 prikazuje Grad Veliku

Goricu sa svim njezinim naseljima.
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Slika 1. Grad Velika Gorica sa svim naseljima
Izvor: [2]

Prema zadnjem popisu stanovnika iz 2011. godine, podrucje Grada Velike Gorice sastoji
se od 65,000 stanovnika, dok sam grad ima 32,000 stanovnika i to ¢ini Grad Veliku Goricu
Sestim najnaseljenijim gradom u Hrvatskoj. Popis stanovnistva za Veliku Goricu prikuplja se
od 1900. godine do danas. Slika 2 prikazuje kretanje populacije od 1900. godine do 2011.
godine. Utvrdilo se da je broj stanovnika isti kao i u 2001. godini, ¢ime se zakljucuje da je

doslo do stagnacije.
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Slika 2. Kretanje broja stanovnika na podrucju Grada Velike Gorice

Izvor: [3]

Tablica 1. Populacija svakoga naselja na podru¢ju Grada Velike Gorice

Naselje Broj stanovnika

Bapca 129
Bukovcak 65
Busevec 886
Cerovski Vrh 93
Cvetkovi¢ Brdo 32
Crnkovec 412

Donja Lomnica 1,732
Donje Podotocje 375
Drenje S¢itarjevsko 203
Dubranec 349
Gornja Lomnica 580
Gornje Podotocje 489

Gradi¢i 1,860
Gudci 374
Gustelnica 118
Jagodno 521
Jerebi¢ 41
Kljuci¢ Brdo 241




Naselje Broj stanovnika
Kobili¢ 533
Kozjaca 342
Kuce 1,453
Lazi Turopoljski 57
Lazina Cicka 566
Lekneno 383
Lukavec 1,140
Mala Buna 261
Mala Kosnica 49
Markusevec Turopoljski 328
Micevec 1,286
Mraclin 1,074
Novaki Sé¢itarjevski 158
Novo Cice 1,255
Obrezina 555
Ogulinec 292
Okuje 467
Petina 213
Petravec 76
Petrovina Turopoljska 708
Poljana Ci¢ka 688
Prvonozina 42
Rakitovec 570
Ribnica 803
Sasl 159
Selnica S¢itarjevska 535
Sop Bukevski 85
Staro Cice 790
Strmec Bukevski 366
Séitarjevo 442
Siljakovina 672




Naselje Broj stanovnika

Trnje 62
Turopolje 953
Velika Buna 856

Velika Gorica 31,553
Velika Kosnica 770

Velika Mlaka 3,334
Vukomeri¢ 158
Vukovina 947
Zablatje Posavsko 61

Izvor: [4]

Najveci broj stanovnika nakon Velike Gorice ima Velika Mlaka (3,300 stanovnika), zatim
slijede Gradi¢i (1,900 stanovnika) i Donja Lomnica ( 1,700 stanovnika), a svi oni su smjesteni
neposredno uz Veliku Goricu [4]. Ostala naselja koja imaju vise od 1,000 stanovnika, to¢nije
njih pet, nalaze se u neposrednoj blizini Velike Gorice. Druga veca naselja uglavnom se nalaze
kod Turopolja blizu prometnice Zagreb — Sisak koja, se smatra najvaznijom u tom djelu
Hrvatske. Radi svojeg polozaja u odnosu na Zagreb, veliki broj stanovnistva, to¢nije 50 - 60%,

putuje u Zagreb na dnevnoj bazi.



3. Trase i duljine linija

Linija javnog gradskog prijevoza je dio mreze linija koja je koordinirana za uc¢inkovito

prometovanje i sastoji se od [4]:

— trase;
— StajaliSta;

— terminala.

Trasa linije javnog gradskog prijevoza je unaprijed utvrdeni pravac po kojemu prometuju
prijevozna sredstva za javni gradski promet [4]. Osnovni kriteriji za ocjenu trasiranja mreze

linija u javnom gradskom prijevozu, a ujedno i kriteriji prilikom planiranja mreze linija su [5]:

— pjesacenje do stajaliSta u srediStu grada mora biti do 5 minuta, dok izvan sredista grada
do 10 minuta;

— trasa linije treba biti uskladena s Zeljama 1 potrebama putnika, a to se utvrduje
anketiranjem, snimanjem, brojanjem i intervjuiranjem;

— mreza linija mora biti trasirana tako da ve¢ina putnika dode do cilja izravnom voznjom
ili najvise s jednim presjedanjem,;

— prelazak na druge linije i prijevozna sredstva mora biti siguran, lagan i udoban;

— potrebno je, gdje god to infrastruktura dopusta, osigurati §to veéu nezavisnost linija

javnog gradskog prijevoza u odnosu na druge sudionike u prometu.

Duljina linije je jednosmjerna udaljenost izmedu dvaju terminala (pocetnog A — blizeg
centru i B — daljeg od centra), izrazena u kilometrima, bez obzira na to prometuje li linija sama

ili se preklapa s drugim linijama [4].

3.1. Lokalni promet

U gradu Velika Gorica, lokalni linijski prijevoz putnika u postoje¢em stanju je uspostavljen
tako da povezuje okolna naselja Grada Velike Gorice sa sredi$njim, administrativnim mjestom

Velikom Goricom.

U postojecem stanju na podrucju Grada Velike Gorice uspostavljeno je 13 lokalnih linija [6]:

7



linija 302: Velika Gorica — Velika Buna
linija 303: Velika Gorica — Kozjaca

linija 304: Velika Gorica — Mraclin

linija 305: Velika Gorica — Turopolje

linija 309: Velika Gorica — Sasi

linija 319: Velika Gorica — Lukavec

linija 321: Velika Gorica — Strmec Bukevski
linija 322: Velika gorica — Cerovski Vrh

© 0 N o g Bk~ w D PE

linija 323: Velika Gorica — Ribnica — Lazina
. linija 324: Velika Gorica — Poljana Citka

e
= O

. linija 325: Velika Gorica — Vukojevac
. linija 326: Velika Gorica — ZTC (Zrakoplovno Tehnicki Centar)
13. linija 335: Velika Gorica — Pleso — Donja Lomnica.

[EY
N

Ukupna duljina ovih lokalnih linija koje prometuju na podruéju Grada Velike Gorice iznosi

196 km, dok prema tim istim trasama i voznim redovima godiSnje ostvari 953,000.00 km.

Specifi¢no kod javnog gradskog prijevoza Velike Gorice je $to neka naselja nisu izravno
povezana s Velikom Goricom, nego su trase drugih linija zakrivljenije, kako bi povezale
putnike iz $to vise naselja. U svakom voznom redu oznaceno je kada ¢e ta linija busa skrenuti

1 produziti svoje putovanje i u koje naselje ide.

3.2.  MeduZupanijski promet

Dok na podru¢ju Grada Velike Gorice postoji 13 lokalnih linija, to nisu jedine linije koje
prometuju po Velikoj Gorici i njenim naseljima. Sveukupno na podru¢ju Grada Velike Gorice
prometuju 22 linije, od kojih neke prometuju u administrativno podrucje Velike Gorice, dok
druge idu u razna naselja. Slika 3 prikazuje sve linije koje prometuju na podru¢ju Grada Velike

Gorice u meduZupanijskom i u lokalnom prometu.
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Slika 3. Prikaz svih linija koje prometuju na podrucju Grada Velike Gorice

Izvor: [7]

Kako je prometna mreza ZET-a (Zagrebacki elektri¢ni tramvaj) podijeljena u dvije zone,
tako linije koje prometuju izmedu Grada Zagreba i Zagrebacke zupanije, u kojoj se nalazi Grad
Velika Gorica, u jednom trenutku prelaze iz jedne tarifne zone u drugu tarifnu zonu. Grad

Zagreb se nalazi u prvoj tarifnoj zoni, dok se Velika Gorica nalazi u drugoj tarifnoj zoni.

3.2.1. MeduZupanijske linije povezane s Velikom Goricom
Postoje tri linije koje izravno povezuju Grad Zagreb i Veliku Goricu.

Linija 268 Zagreb (Glavni Kolodvor) — Velika Gorica. Duljina linije je 14,900 metara. Slika

4 prikazuje trasu linije 268 zajedno s njezinim stajalistima. Na autobusnom stajalistu Veliko

Polje, linija 268 prelazi iz jedne tarifne zone u drugu.
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Slika 4. Trasa linije 268

Izvor: [3]

Linija 330 Zagreb (Glavni Kolodvor) — Velika Gorica (brza linija). Duljina linije je isto
14,900 metara jer je ta trasa linije ista kao i kod linije 268. Jedina razlika izmedu linije 330 i
268, je ta Sto linija 330 je brza linija i ima manje stajalista. 330 je brza linija zato §to ima manje
stajaliSta od ostalih linija, stajaliSta su samo na vaznim lokacijama s velikom prijevoznom

potraznjom, §to omogucuje prometovanje izmedu terminala u manjem vremenu.

Sesvet
Zagreb
\ Ivanja R
KAJZERICA ‘
Buzin [ £65 |
Velika Mlaka
Odra
orica
Novo C
Vukoving

Slika 5. Trasa linije 330

Izvor: [3]
10



Slika 5 prikazuje trasu linije 330 zajedno s njezinim stajalistima. Na autobusnom stajalistu

Muzej suvremene umjetnosti, linija 330 prelazi iz jedne tarifne zone u drugu.

Linija 290 Zagreb (Kvaternikov trg) — Zra¢na luka — Velika Gorica. Duljina linije je 19,200
metara. Slika 6 prikazuje trasu linije 290 zajedno s njezinim stajaliStima. Na stajaliStu

Petrusevec, linija 290 prelazi iz prve tarifne zone u drugu.

Sesvete
Zagre
Ivanja Rekal
CAJZERICA
UTRINA
%,
Buzin
Velika Miaka 9 y
Odra
Borica
Novo Cice
Vukovina

Slika 6. Trasa linije 290
Izvor: [3]

3.2.2. Meduzupanijske linije povezane s naseljima Grada Velika Gorice

U postoje¢em stanju postoji Sest linija koje prometuju izmedu Grada Velike Gorice 1
Grada Zagreba, koje ne idu u administrativno podrucje Velike Gorice, nego idu izravno do

odredenog naselja. Te linije su:

— 315 Zagreb (Savski most) — Lukavec — Linija 315 prelazi granicu tarifne zone na
stajalistu Arbanasova 44;

— 308 Zagreb (Zaprude) — Sasi — Linija 308 prelazi granicu tarifne zone na stajaliStu
Bedekoviceva;

— 307 Zagreb (Zaprude) — Strmec Bukevski — Linija 307 prelazi granicu tarifne zone na

stajalistu Bedekoviceva;

11



313 Zagreb (Glavni Kolodvor) — Vukomeri¢ — Linija 313 prelazi granicu tarifne zone

na stajalistu Arbanasova 44;

310 Zagreb (Glavni Kolodvor) — Petrovina — Linija 310 prelazi granicu tarifne zone

na stajalistu Muzej suvremene umjetnosti;

311 Zagreb (Glavni Kolodvor) — Cerovski vrh — Linija 311 prelazi granicu tarifne zone
na stajalistu Arbanasova 44.

12



4, StajaliSta i terminali

StajaliSta su mjesta na kojima putnici svojim dolaskom postavljaju zahtjev za prijevozom
te imaju pristup mrezi javnog gradskog prijevoza. Autobusno stajaliSte je posebno izgradena i
oznacCena prometna povrsina, odredena za zaustavljanje autobusa, koja omogudéava sigurni
ulazak odnosno izlazak putnika [4]. Stajalista utjeCu na ukupnu operativnu brzinu prijevoznih

sredstva, a broj i distribucija stajalista duz linije imaju veliki utjecaj na [8]:

vrijeme putovanja putnika;

brzinu;

operativne troskove;

povecanje razine usluge.

Takoder, lokacija stajaliSta je bitan Kriterij pri planiranju sustava javnog gradskog
prijevoza. StajaliSta moraju privu¢i maksimalan broj putnika, ponuditi dobru pokrivenost
podrucja, opsluzivati vece centre i moraju se nalaziti na toCkama transfera s drugim linijama.
Stajalista ne smiju biti previse udaljena jedna od druge, tako da putnici se mogu prosetati, ali

niti smiju biti previse blizu jedna drugoj jer bi vrijeme putovanja bilo znatno vece.

Na autobusnim terminalima obavlja se prihvat i otprema autobusa i putnika, prilagodba
voznom redu, odmor vozaca, preuzimanje i pohranjivanje prtljage, pruZzanje informacija o
prijevozima i druge usluge povezane s javnim prijevozom putnika [9]. Terminali u sustavu

linijskog prijevoza putnika moraju ispuniti sljede¢e funkcije [8]:

— Operativne funkcije prihvata i otpreme putnika i prtljage, prodaja prijevoznih karata,
rezervacije sjediSta, Cuvanje prtljage, ulazak 1 izlazak putnika iz prijevoznog sredstva
na potrebno organiziranom prostoru;

— Operativne funkcije prijevoznika kroz prihvat i otpremu i smjeStaj prijevoznog
sredstva, kratkotrajno i1 dugotrajno parkiranje, ¢iS¢enje i dnevnu njegu, te otklanjanje
manjih kvarova na prijevoznim sredstvima, smjeStaj posade vozila i obavljanje
predstavnickih funkcija;

— Pratece potrebe korisnika terminala i to higijensko sanitarne potrebe, snabdjevanje,
kratkotrajni odmor, moguénost pojave nepredvidivih okolnosti, informacije o redu

voznje, turisticke informacije, poStanske i bankarske usluge;
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— Kontakt s drugim oblicima prometa.

4.1. Planiranje lokacije stajaliSta

Glavni ciljevi pri planiranju lokacije stajalista su [8]:

— opsluzivati vece centre;

— natockama transfera s drugim linijjama;

— privu¢i maksimalni broj putnika,;

— posti¢i minimalni troSak sustava;

— ponuditi pokrivenost podrucja;

— udovoljiti zahtjevima kombiniranog transfera, ekonomskom razvoju podrucja kao 1

potrebama populacije.

Kod odredivanja lokacija stajaliSta potrebno je voditi ra¢una o interesima lokalnog
stanovnisStva i turista. Dok su interesi turista u nacelu jednaki interesima lokalnog stanovnistva,
oni pripadaju u posebnu skupinu zato Sto ne poznaju grad kao lokalno stanovniStvo, nazivi
ulica, kvartova i karakteristicnih objekata im niSta ne znace, ne poznaju sustav javnog gradskog

prijevoza (gdje se kupuju karte, koliko kostaju, smije li se presjedati) te ne poznaju jezik [4].

Smjestaj 1 potreba za stajaliStem optimizira se kako bi se troskovi doveli na minimum, te

kako bi se zarada i korisnost povecali.
Ciljevi uredenoga autobusnog stajalista su [4]:

— omogucditi neometan prilaz i zaustavljanje autobusa;

— minimizirati vrijeme i zaustavljanje autobusa;

— prevenirati druga vozila da se zaustavljaju 1 parkiraju na stajaliStima;

— pruziti informaciju i vozacu i putnicima o javnom gradskom prijevozu;

— opravdati povjerenje gradana u to¢nost 1 uredenost sustava javnog gradskog prijevoza.
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4.2. MedustajaliSna udaljenost

Medustajali$na udaljenost odreduje se promatrajuci cijelu liniju, broj putnika koji ulaze i
izlaze, kao iraspodjelu putnika duz linije [4]. Ona moze biti duza ili kraca, ovisi o vrsti i potrebi
te linije. Kra¢i razmaci izmedu stajaliSta imaju bolju pokrivenost podrucja i laksu pristupacnost
putnicima, ali radi toga imaju manju prijevoznu brzinu te poveéane troSkove izgradnje i
odrzavanja stajaliSta. Duze medustajaliSne udaljenosti dobivaju na prijevoznoj brzini, ali zbog
manjeg broj stajaliSta gubi se dio putnika i smanjuje se profit. Optimalno vrijeme putovanja je

smanjeno na minimum kada su stajaliSta postavljena na udaljenosti od 550 metara.

Tablica 2. Medustajali$na udaljenost u odnosu na gustoc¢u naseljenosti

PODRUCJE URBANOG NASELJA MEDUSTAJALISNA UDALJENOST (m)
SREDISNII DIO GRADA 250 — 550
ZONA OKO SREDISNJEG DIJELA 500 — 750
GRADA
PERIFERIJA — PRIGRADSKA ZONA 600 — 1500
Izvor: [8]

Za Grad Veliku Goricu, jedino administrativno mjesto Velika Gorica ima obiljeZja urbanog
naselja, Sto znaci da razmaci izmedu stajaliSta moraju biti duljina od 250 do 550 metara. Sva
ostala naselja uvrstavaju se u prigradsku zonu i njihove medustajaliSne udaljenosti moraju biti

od 600 do 1500 metara, kao Sto prikazuje Tablica 2.

Zbog same veli¢ine podru¢ja Grada Velike Gorice i njezinih 58 naselja znatno udaljenih
od administrativnih granica Velike Gorice, nemogucée je postaviti stajali§ta na propisane
medustajaliSne udaljenosti. Da su se pratila propisana pravila za medustajaliSne udaljenosti u
prigradskim zonama, u vecini slucajeva stajaliSta nikoga ne bi opsluzivala i stvarala bi dodatne
operativne troskove. Stajalista u Gradu Velike Gorica su postavljena tako da u pravilu imaju

jedno stajaliste kroz svako naselje kroz koje ta linije prolazi.

4.3. Oprema i oznacavanje autobusnih stajaliSta

Svako stajaliSte mora obavezno sadrzavati osnovnu opremu [8]:
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— oznaka za stajaliSte;
— oznaka naziva stajaliSta;

— brojevi linija koji se zaustavljaju na tom stajaliStu.

Uz osnovnu opremu postoji i dodatna oprema kojim stajaliSta mogu biti opremljena ovisno

I vrsti prijevoznih sredstava kojima su namijenjena [4]:

— nadstresnica,;
— zaStitna ograda;
— pokretne stepenice;

— rampe idizala za osobe smanjene pokretljivosti.

Slika 7. Klimatizirano autobusno stajaliste — Dubali

Izvor: [8]

Radi pruzanja vece kvalitetne usluge putnicima stajalista trebaju biti privlacna i sigurna za
putnike. To se najviSe postize postavljanjem nadstreSnica koje u primarnoj mjeri Stite od
atmosferskih uvjeta te nude sjedala za udobno ¢ekanje vozila javnog gradskog prijevoza.
Povecanje sigurnosti za putnike postize se dobrim osvjetljenjem stajaliSta po no¢i i
postavljanjem CCTV (closed-circuit television) kamera na stajaliStima. U danasnje doba po

cijelom svijetu se uvode inovativni dizajni i ideje da stajalista budu $to privla¢nija i udobnija
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korisnicima. Jedan od takvih primjera nalazi se u Dubai-u, kao $to prikazuje Slika 7 i istice se,

osim po svome jedinstvenom dizajnu, po tome §to je klimatizirano.

Pravilnik o prometnim znakovima utvrduje oznacavanje autobusnih stajalista na kolniku.
Oznaka na kolniku obiljezava se Zutom bojom (¢L.68.). izgled kolne oznake opisan je u ¢lanku

78. st. 5, uz prilozene ilustracije H51, H52, H53, kao $to prikazuje Slika 8

VE2XEN
H51
/W EKEN
H52
HS53

Slika 8. Obiljezavanje oznaka na kolniku kod autobusnih stajalista

Izvor: [8]

Slika 9 prikazuje oznaku C44, koja obiljezava stajaliSte autobusa.

Slika 9. Oznaka C44 — stajaliste autobusa
Izvor: [8]
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4.4. Terminal Velika Gorica

Autobusni kolodvor Velika Gorica nalazi se u samome centru grada. Njegov to¢ni polozaj
prikazuje Slika 10. Sveukupno na autobusnom kolodvoru nalazi se 11 perona. Peron 1 koristi
autobusni prijevoznik Autoturist Samobor i on obavlja prijevoz iz Velike Gorice u opéine Orle,
Pokupsko i1 Kravarsko. Peron 2 koriste razli¢iti prijevoznici, a ostale perone koristi ZET. U
sklopu kolodvora nalazi se prodavaonica karata, kiosk Tiska, prometni ured, prostorija za

vozace ZET-a i prostorija za vozace prijevoznika Autoturist [3].

Slika 10. Geografski polozaj autobusnog kolodvora Velika Gorica
Izvor: [10]

Popis autobusnih linija na peronima autobusnog kolodvora Velika Gorica prikazuje Tablica

Tablica 3. Autobusne linije na peronima

PERONI LINIJE
PERON 1 ,,2Autoturist Samobor*
PERON 2 Drugi prijevoznici
302 - Velika Buna
PERON 3
304 - Mraclin

303 — Kozjaca
325 — Vukojevac

PERON 4
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PERONI

PERON 5

PERON 6

PERON 7

PERON 8

PERON 9
PERON 10
PERON 11

LINIJE
305 — Turopolje
319 — Lukavec
323 — Ribnica — Lazina
309 — Sasi
310 — Petrovina
321 — Strmec BukevskKi
322 — Cerovski Vrh
324 — Cic¢ka Poljana
326 — ZTC (Zrakoplovno tehnicki
centar)

335 — Pleso — Donja Lomnica
330 — Zagreb (Glavni kolodvor)
268 — Zagreb (Glavni kolodvor)

290 — Zracna luka — Zagreb (K.T.)

Izvor: [6]

Tablica 3 vidljivo prikazuje kako najvise linija i perona, na autobusnom kolodvoru Velika

Gorica koristi prijevoznik ZET.
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5. Analiza protoka putnika

Prijevozna potraznja u sustavu javnog prijevoza putnika na podrucju Grada Velike Gorice
odredena je temeljnim brojanjem putnika na lokalnim linijama autobusnog prijevoza putnika

te stajalistima na podru¢ju Grada Velike Gorice [11].

Radi dobivanje kvalitetnog uzorka i mogucnosti ispravljanja greSaka nastalih u procesu,

brojenje putnika se odvijalo kroz tri radna dana i subotu [11]:

— utorak 09. ozujka 2021;
— Cetvrtak 11. ozujka 2021;
— subota 13. ozujka 2021;
srijeda 31. oZzujka 2021.

Brojenje putnika se odvijalo ru¢no putem brojackih listi¢a. Brojanje prometa se odvilo na
ukupno 233 polazaka (76% od ukupnog broja polazaka u tom radnom danu) te je na temelju

tih podataka izradena procjena broja prevezenih putnika [11].

5.1. Linija 302 Velika Gorica — Velika Buna

Na liniji 302 tijekom radnog dana izbrojano je ukupno 312 putnika na 26 polaska. Ukupan
broj polazaka na toj liniji iznosi 32, te udio izbrojanih polazaka ¢ini 81%. Prosjecan broj
putnika po obrtu iznosi 24, dok procjena putnika iznosi 333. Zbog trenutne situacije s
pandemijom SARS CoV-2, pretpostavlja se da je prethodna potraznja pala za 30% i moZe se

pretpostaviti kako bi u normalnim uvjetima broj putnika na liniji 302 iznosio 432.

Analizom je utvrdeno da kod polazaka u vrSnom periodu prosjecno vrijeme obrta iznosi
51min, od kojih 29min iznosi vrijeme prvog poluobrta (Velika Gorica — Velika Buna), 18min
vrijeme drugog poluobrta (Velika Buna — Velika Gorica), te vrijeme zadrzavanja na okretistu
iznosi 3min. Promatrajuci broj putnika koji su usli 1 izasli dobiveni je prosjek od 20 uslih 1 11
izaslih u prvom poluobrtu, dok u drugom poluobrtu dobiveni je prosjek od 6 uslih 1 15 izaslih.

Prosjec¢an broj putnika po obrtu kod polazaka u vr$nome periodu iznosi 26.
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Radi bolje usporedbe analizirali su se i polasci izvan vr$nog perioda. Ustanovljeno je da je
prosjecno vrijeme obrta 51min, od kojih 21min predstavlja vrijeme prvog poluobrta, 19min
vrijeme drugog poluobrta, dok je vrijeme zadrzavanja 3min. Promatrajuéi broj putnika koji su
usli i izasli dobiveni je prosjek od 19 uslih i 13 izaslih u prvome poluobrtu, te 4 uslih i 10 izaslih
u drugome poluobrtu. Promatrajuci podatke ustanovljeno je kako van vr§nog perioda prosjecno

23 putnika po obrtu koristi usluge javnog prijevoza.
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Slika 11. Zaposjednutost vozila 302 tijekom radnog dana

lzvor: autor

Slika 11 prikazuje zaposjednutost vozila za svaki polazak, te zaposjednutost vozila za oba
smjera voznje. Stupci zelenom bojom oznacavaju polaske iz Velike Gorice, dok stupci plavom
bojom oznacéavaju polaske iz Velike Bune. Horizontalna isprekidana linija predstavlja granicu
popunjenosti svih sjede¢ih mjesta, te odgovara 39% ukupnog kapaciteta. Ukupni kapacitet
vozila iznosi 90 mjesta od kojih je 35 sjedeéih i 55 stajacih [11]. Na grafikonu se moze vidjeti
kako su u smjeru Velika Gorica — Velika Buna samo jednom su bila popunjena sva sjedeca
mjesta, a u smjeru Velika Buna — Velika Gorica niti jednom nisu bila popunjena sva sjedeca
mjesta. Najveca popunjenost vozila iznosila je 39% u 06h35min u smjeru prema Velikoj Buni.
Budu¢i da niti u jednom trenutku zaposjednutost vozila ne prelazi 60%, potrebno je razmotriti
promjenu kapaciteta vozila na toj liniji i uvesti vozila s manjim kapacitetom radi veceg

iskoriStenja ukupnog kapaciteta.
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5.2.  Linija 303 Velika Gorica — Kozjaca

Na liniji 303 tijekom radnog dana izbrojano je ukupno 158 putnika na 16 polaska. Ukupan
broj polazaka na liniji 303 iznosi 22 te udio izbrojanih polazaka ¢ini 73%. Prosjecan broj
putnika po obrtu iznosi 20, dok procjena broja putnika iznosi 210. Zbog trenutne situacije s
pandemijom SARS CoV-2, pretpostavlja se da je prethodna potraznja pala za 30% i mozZe se

pretpostaviti kako uobi¢ajenom stanju broj putnika na liniji 303 iznosi 273 putnika dnevno.

Analizom je utvrdeno da kod polazaka u vr$Snom periodu prosje¢no vrijeme obrta iznosi
53min, od kojih 22min predstavlja vrijeme prvog poluobrta (Velika Gorica — Kozjac¢a), 23min
vrijeme drugog poluobrta (Kozjaca — Velika Gorica), te zadrzavanje na okretiStu od 7min.
Promatrajuci broj putnika koji su usli 1 izasli dobivent je prosjek od 10 uslih 1 10 izas$lih putnika
u prvom smjeru, dok u drugom smjeru dobiveni je prosjek od 11 uslih i 11 izaSlih. Promatrajuci

podatke ustanovljeno je kako u vr$nom periodu broj putnika po obrtu iznosi 21.

Radi bolje usporedbe analizirali su se 1 polasci izvan vr$nog perioda. Ustanovljeno je da je
prosjecno vrijeme obrta 53min, od kojih 24min predstavlja prvi poluobrt (Velika Gorica —
Kozjaca), 24min predstavlja vrijeme drugog poluobrta (Kozjaca — Velika Gorica), dok ostalih
4min je vrijeme zadrzavanja na okretiStu. Brojanjem putnika dobivene su vrijednosti 9 uslih 9
izaSlih u prvom poluobrtu, a u drugom poluobrtu 8 uslih i1 8 izaslih. Promatraju¢i podatke
ustanovljeno je kako van vr$nog perioda prosje¢no 17 putnik po obrtu koristi uslugu prijevoza

vozila na liniji.

Slika 12 prikazuje zaposjednutost vozila za svaki polazak, te zaposjednutost vozila za oba
smjera voznje. Stupci zelenom bojom oznacavaju polaske iz Velike Gorice, dok stupci plavom
bojom oznacavaju polaske iz Kozjace. Horizontalna isprekidana linija predstavlja granicu
popunjenosti svih sjede¢ih mjesta, te odgovara 39% ukupnog kapaciteta. Ukupni kapacitet
vozila iznosi 90 mjesta od kojih je 35 sjedecih i 55 stajacih [11]. Na grafikonu se moze vidjeti
kako na liniji 303 u niti jednom polasku kapacitet sjede¢ih mjesta nije popunjen. Najveca
popunjenost vozila iznosila je 32% u 14h10min u smjeru prema Kozjaci. Buduéi da niti u
jednom trenutku zaposjednutost vozila ne prelazi 60%, potrebno je razmotriti promjenu
kapaciteta vozila na toj liniji 1 uvesti vozila s manjim kapacitetom radi veceg iskoriStenja

ukupnog kapaciteta.
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Slika 12. Zaposjednutost vozila 303 tijekom radnog dana

Izvor: autor

5.3. Linija 304 Velika Gorica — Mraclin

Na liniji 304 tijekom radnog dana izbrojano je ukupno 119 putnika na 16 polaska. Ukupan
broj polazaka na liniji 304 iznosi 23 te udio izbrojanih polazaka ¢ini 70%. Prosjecan broj
putnika po obrtu iznosi 15, dok procjena broja putnika iznosi 144. Zbog trenutne situacije s
pandemijom SARS CoV-2, pretpostavlja se da je prethodna potraznja pala za 30% i moZe se

pretpostaviti kako uobi¢ajenom stanju broj putnika na liniji 304 iznosi 187 putnika dnevno.

Analizom je utvrdeno da kod polazaka u vrSnom periodu prosjecno vrijeme obrta iznosi
34min, od kojih 17min predstavlja vrijeme prvog poluobrta (Velika Gorica — Mraclin), 17min
vrijeme drugog poluobrta (Mraclin — Velika Gorica), te nema zadrzavanja na okretistu.
Promatrajuci broj putnika koji su usli i izasli dobiveni je prosjek od 11 uslih 1 10 iza$lih putnika
u prvom smjeru, dok u drugom smjeru dobiveni je prosjek od 7 uslih i 8 izaslih. Promatrajuci

podatke ustanovljeno je kako u vr$nom periodu broj putnika po obrtu iznosi 18.

Radi bolje usporedbe analizirali su se i polasci izvan vr§nog perioda. Ustanovljeno je da je
prosje¢no vrijeme obrta 33min, od kojih 17min predstavlja prvi poluobrt (Velika Gorica —
Mraclin), 15min predstavlja vrijeme drugog poluobrta (Mraclin — Velika Gorica), te nema

zadrZavanja na okretiStu. Brojanjem putnika dobivene su vrijednosti 8 uslih 4 izaslih u prvom
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poluobrtu, a u drugom poluobrtu 4 uslih i 8 izaslih. Promatraju¢i podatke ustanovljeno je kako

van vr$nog perioda prosjecno 12 putnik po obrtu koristi uslugu prijevoza vozila na liniji.
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Slika 13. Zaposjednutost vozila 304 tijekom radnog dana

lzvor: autor

Slika 13 prikazuje zaposjednutost vozila za svaki polazak, te zaposjednutost vozila za oba
smjera voznje. Stupci zelenom bojom oznacavaju polaske iz Velike Gorice, dok stupci plavom
bojom oznacavaju polaske iz Mraclina. Horizontalna isprekidana linija predstavlja granicu
popunjenosti svih sjede¢ih mjesta, te odgovara 39% ukupnog kapaciteta. Ukupni kapacitet
vozila iznosi 90 mjesta od kojih je 35 sjedecih i 55 staja¢ih [11]. Na grafikonu se moze vidjeti
kako na liniji 304 u niti jednom polasku kapacitet sjede¢ih mjesta nije popunjen. Maksimalna
zaposjednutost vozila iznosila je 21% 06h40min u smjeru prema Velikoj Gorici. Budu¢i da niti
u jednom trenutku zaposjednutost vozila ne prelazi 60%, potrebno je razmotriti promjenu
kapaciteta vozila na toj liniji 1 uvesti vozila s manjim kapacitetom radi veceg iskoriStenja

ukupnog kapaciteta.

5.4. Linija 305 Velika Gorica — Turopolje

Na liniji 305 tijekom radnog dana izbrojano je ukupno 495 putnika na 32 polaska. Ukupan

broj polazaka na liniji 305 iznosi 34 te udio izbrojanih polazaka ¢ini 94%. Prosjec¢an broj
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putnika po obrtu iznosi 32, dok procjena broja putnika iznosi 508. Zbog trenutne situacije s
pandemijom SARS CoV-2, pretpostavlja se da je prethodna potraznja pala za 30% i moze se
pretpostaviti kako uobicajenom stanju broj putnika na liniji 305 iznosi 660 putnika dnevno.

Analizom je utvrdeno da kod polazaka u vr$nom periodu prosje¢no vrijeme obrta iznosi
42min, od kojih 18min predstavlja vrijeme prvog poluobrta (VVelika Gorica — Turopolje), 19min
vrijeme drugog poluobrta (Turopolje — Velika Gorica), te zadrZzavanje na okretiStu od 4min.
Promatrajuéi broj putnika koji su usli 1 izasli dobiveni je prosjek od 16 uslih i 14 izaslih putnika
u prvom smjeru, dok u drugom smjeru dobiveni je prosjek od 14 uslih i 17 izaslih. Promatrajuci

podatke ustanovljeno je kako u vr§nom periodu broj putnika po obrtu iznosi 30.

Radi bolje usporedbe analizirali su se i polasci izvan vr$nog perioda. Ustanovljeno je da je
prosjecno vrijeme obrta 46min, od kojih 19min predstavlja prvi poluobrt (Velika Gorica —
Turopolje), 20min predstavlja vrijeme drugog poluobrta (Turopolje — Velika Gorica), dok
ostalih 7min je vrijeme zadrzavanja na okretiStu. Brojanjem putnika dobivene su vrijednosti 18
uslih 17 izaslih u prvom poluobrtu, a u drugom poluobrtu 14 uslih i 15 izaslih. Promatrajuéi
podatke ustanovljeno je kako van vr$nog perioda prosjecno 31 putnik po obrtu koristi uslugu

prijevoza vozila na liniji.

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

Zaposjednutost vozila

30%

20%

13%

10%

0%

HHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHH

Polazak

Polasci iz Velike Gorice
Polasci iz Turopolja

Slika 14. Zaposjednutost vozila 305 tijekom radnog dana
Izvor: [11]

25



Slika 14 prikazuje zaposjednutost vozila za svaki polazak, te zaposjednutost vozila za oba
smjera voznje. Stupci zelenom bojom oznacavaju polaske iz Velike Gorice, dok stupci plavom
bojom oznacavaju polaske iz Turopolja. Horizontalna isprekidana linija predstavlja granicu
popunjenosti svih sjede¢ih mjesta, te odgovara 39% ukupnog kapaciteta. Ukupni kapacitet
vozila iznosi 90 mjesta od kojih je 35 sjedecih i 55 stajacih [11]. Na grafikonu se moze vidjeti
kako su u smjeru Velika Gorica — Turopolje samo dva puta su bila popunjena sva sjedeca
mjesta, a u smjeru Turopolje — Velika Gorica jednom su bila popunjena sva sjedeca mjesta.
Maksimalna zaposjednutost vozila iznosila je 58% u 12h35min u smjeru prema Velikoj Gorici.
Buduc¢i da niti u jednom trenutku zaposjednutost vozila ne prelazi 60%, potrebno je razmotriti
promjenu kapaciteta vozila na toj liniji i uvesti vozila s manjim kapacitetom radi veéeg

iskoriStenja ukupnog kapaciteta.

5.5. Linija 309 Velika Gorica — Sasi

Na liniji 309 tijekom radnog dana izbrojano je ukupno 73 putnika na 7 polaska. Ukupan
broj polazaka na liniji 309 iznosi 24 te udio izbrojanih polazaka ¢ini 29%. Prosjecan broj
putnika po obrtu iznosi 18, dok procjena broja putnika iznosi 259. Zbog trenutne situacije s
pandemijom SARS CoV-2, pretpostavlja se da je prethodna potraznja pala za 30% i moZe se

pretpostaviti kako uobi¢ajenom stanju broj putnika na liniji 309 iznosi 337 putnika dnevno.

Iz razloga jer nema polazaka u vr§nome satu, analizirali su se samo polasci izvan vr$nog
perioda. Ustanovljeno je da je prosje¢no vrijeme obrta 41min, od kojih 16min predstavlja prvi
poluobrt (Velika Gorica — Sasi), 21min predstavlja vrijeme drugog poluobrta (Sasi— Velika
Gorica), dok ostalih 3min je vrijeme zadrzavanja na okretistu. Brojanjem putnika dobivene su
vrijednosti 10 uslih 9 izaslih u prvom poluobrtu, a u drugom poluobrtu 9 uslih i 10 izaslih.
Promatrajuéi podatke ustanovljeno je kako van vr$nog perioda prosje¢no 18 putnik po obrtu

koristi uslugu prijevoza vozila na liniji.

Slika 15 prikazuje zaposjednutost vozila za svaki polazak, te zaposjednutost vozila za oba
smjera voznje. Stupci zelenom bojom oznacavaju polaske iz Velike Gorice, dok stupci plavom
bojom oznafavaju polaske iz Sasa. Horizontalna isprekidana linija predstavlja granicu
popunjenosti svih sjede¢ih mjesta, te odgovara 39% ukupnog kapaciteta. Ukupni kapacitet
vozila iznosi 90 mjesta od kojih je 35 sjedecih i 55 staja¢ih [11]. Na grafikonu se moze vidjeti

kako na liniji 309 u niti jednom polasku kapacitet sjedecih mjesta nije popunjen. Maksimalna

26



zaposjednutost iznosila je 17% u 13h10min u smjeru prema Velikoj Gorici. Buduéi da niti u
jednom trenutku zaposjednutost vozila ne prelazi 60%, potrebno je razmotriti promjenu
kapaciteta vozila na toj liniji i uvesti vozila s manjim kapacitetom radi veceg iskoristenja

ukupnog kapaciteta.
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Slika 15. Zaposjednutost vozila 309 tijekom radnog dana

lzvor: autor

5.6. Linija 310 Zagreb (Glavni kolodvor) — Petrovina

Na liniji 310 Zagreb (Glavni kolodvor) — Petrovina tijekom radnog dana brojani su putnici
na 32 polazaka od ukupno 40 polazaka, §to ¢ini udio izbrojanih polazaka 80%. Ukupan broj
izbrojanih putnika je 453 dok je prosjecan broj putnika na liniji po punom obrtu 28. Procjena
ukupnog broja putnika na liniji 552. Radi pandemije SARS CoV-2 i pada prometa od 30%,
procjenjuje se da u normalnim uvjetima, bez pandemije SARS CoV-2, ukupan broj bi bio 718

putnika dnevno.

Analizom je utvrdeno kod polazaka u vr$nom periodu ukupno vrijeme obrta traje 1h16 min.
Od ukupnog vremena obrta, prvi obrt (Glavni kolodvor, Zagreb — Petrovina) traje 39min, drugi
obrt (Petrovina — Glavni kolodvor, Zagreb) traje 34min i vrijeme zadrzavanja na okretiStu
iznosi 3min. Broj putnika koji su usli / izaSli na prvom obrtu (Glavni kolodvor, Zagreb —

Petrovina) iznosi 10 uslih i 10 izaslih, na drugom obrtu (Petrovina — Glavni kolodvor, Zagreb)
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iznosi 17 uslih i 16 izaslih, te je prosjecan broj putnika na obrtu 28. Nuzno je napomenuti da

tijekom prikupljanja podataka, na liniji 310 su se izvodili radovi na cesti.

Analizom polazaka van vrSnog perioda dobilo se ukupno vrijeme obrta od 1hO7min.
Vrijeme prvog obrta iznosi 35min, vrijeme drugog obrta iznosi 30min, a vrijeme zadrzavanja
na okretiStu iznosi 1 min. Broj putnika koji su usli / izasli na prvom obrtu je 14 uslih i 13 izaslih,
na drugom obrtu 15 uslih i 11 izaslih. Na kraju je ustanovljeno kako u van vr$nom periodu

prosjec¢no 29 putnika po obrtu koristi vozila na liniji.
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Slika 16. Zaposjednutost vozila na liniji 310 Zagreb (Glavni kolodvor) — Petrovina u
radnom danu

lzvor: autor

Slika 16 prikazuje zaposjednutost vozila na svim polascima tijekom radnog dana.
Horizontalna isprekidana crvena crta predstavlja granicu zaposjednutosti sjede¢ih mjesta u
vozilu koja se nalazi se na 39% kapaciteta vozila. Zelenom bojom su oznaceni polasci s
Glavnog kolodvora u Zagrebu, plavom bojom su oznaceni polasci iz Petrovine, Zutom bojom
su oznaceni polasci iz Petrovine za Veliku Goricu, a sivom bojom su oznaceni polasci sa
Terminala Velika Gorica za Petrovinu. Ukupan broj mjesta za putnike u vozilu iznosi 90

putni¢kih mjesta, od kojih je 35 sjedecih i 55 stajacih [11]. Iz grafikona jasno je vidljivo kako
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u samo dva polaska, u 06:45 i 12:50 zauzeta su sva sjede¢a mjesta, dok u samo jednom polasku,

u 06:45, zaposjednutost vozila prelazi 60%.

5.7. Linija 319 Velika Gorica — Lukavec

Na liniji 319 tijekom radnog dana izbrojano je ukupno 10 putnika na 2 polaska. Ukupan
broj polazaka na liniji 319 iznosi 4 te udio izbrojanih polazaka ¢ini 50%. Prosjecan broj putnika
po obrtu iznosi 10, dok procjena broja putnika iznosi 20. Zbog trenutne situacije s pandemijom
SARS CoV-2, pretpostavlja se da je prethodna potraznja pala za 30% i moze se pretpostaviti

kako uobicajenom stanju broj putnika na liniji 319 iznosi 26 putnika dnevno.

Analizom je utvrdeno da kod polazaka u vr$Snom periodu prosje¢no vrijeme obrta iznosi
35min, od kojih 20min predstavlja vrijeme prvog poluobrta (Velika Gorica — Lukavec), 15min
vrijeme drugog poluobrta (Lukavec — Velika Gorica), te nema zadrzavanja na okretiStu.
Promatrajuéi broj putnika koji su usli i izasli dobiveni je prosjek od 16 uslih i 8 izaslih putnika
u prvom smjeru, dok u drugom smjeru dobiveni je prosjek od 1 uslih i 2 izaslih. Promatrajuci

podatke ustanovljeno je kako u vr§nom periodu broj putnika po obrtu iznosi 10.
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Slika 17 prikazuje zaposjednutost vozila za svaki polazak, te zaposjednutost vozila za oba
smjera voznje. Stupci zelenom bojom oznacavaju polaske iz Velike Gorice, dok stupci plavom
bojom oznaCavaju polaske iz Sasa. Horizontalna isprekidana linija predstavlja granicu
popunjenosti svih sjede¢ih mjesta, te odgovara 39% ukupnog kapaciteta. Ukupni kapacitet
vozila iznosi 90 mjesta od kojih je 35 sjedecih i 55 staja¢ih [11]. Na grafikonu se moze vidjeti
kako na liniji 319 u niti jednom polasku kapacitet sjede¢ih mjesta nije popunjen. Maksimalna
zaposjednutost iznosila je 9% u 14h15min u smjeru prema Lukavecu. Budu¢i da niti u jednom
trenutku zaposjednutost vozila ne prelazi 60%, potrebno je razmotriti promjenu kapaciteta
vozila na toj liniji 1 uvesti vozila s manjim kapacitetom radi veceg iskoriStenja ukupnog

kapaciteta.

5.8. Linija 321 Velika Gorica — Strmec Bukevski

Na liniji 321 tijekom radnog dana izbrojano je ukupno 153 putnika na 10 polaska. Ukupan
broj polazaka na toj liniji iznosi 13, te udio izbrojanih polazaka ¢ini 77%. Prosje¢an broj
putnika po obrtu iznosi 31, dok procjena putnika iznosi 215. Zbog trenutne situacije s
pandemijom SARS CoV-2, pretpostavlja se da je prethodna potraznja pala za 30% i moZe se

pretpostaviti kako bi u normalnim uvjetima broj putnika na liniji 321 iznosio 280.

Analizom je utvrdeno da kod polazaka u vrSnom periodu prosjecno vrijeme obrta iznosi
59min, od kojih 28min iznosi vrijeme prvog poluobrta (Velika Gorica — Strmec Bukevski),
22min vrijeme drugog poluobrta (Strmec Bukevski — Velika Gorica), te vrijeme zadrZavanja
na okretiStu iznosi 9min. Promatrajuci broj putnika koji su usli i izasli dobiveni je prosjek od
22 uslih i 17 izaslih u prvom poluobrtu, dok u drugom poluobrtu dobiveni je prosjek od 14

uslih 1 19 iza$lih. Prosjec¢an broj putnika po obrtu kod polazaka u vrSnome periodu iznosi 35.

Radi bolje usporedbe analizirali su se i polasci izvan vr§nog perioda. Ustanovljeno je da je
prosje¢no vrijeme obrta 1h01min, od kojih 28min predstavlja vrijeme prvog poluobrta, 27min
vrijeme drugog poluobrta, dok je vrijeme zadrZavanja 6min. Promatrajuci broj putnika koji su
usli 1 izasli dobiveni je prosjek od 9 uslih i 6 izaSlih u prvome poluobrtu, te 19 uslih 1 22 izaSlih
u drugome poluobrtu. Promatrajué¢i podatke ustanovljeno je kako van vr$nog perioda prosje¢no

28 putnika po obrtu koristi usluge javnog prijevoza.
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Slika 18. Zaposjednutost vozila 321 tijekom radnog dana

Izvor: autor

Slika 18 prikazuje zaposjednutost vozila za svaki polazak, te zaposjednutost vozila za oba
smjera voznje. Stupci zelenom bojom oznacavaju polaske iz Velike Gorice, dok stupci plavom
bojom oznacavaju polaske iz Strmeca Bukevskog. Horizontalna isprekidana linija predstavlja
granicu popunjenosti svih sjedecih mjesta, te odgovara 39% ukupnog kapaciteta. Ukupni
kapacitet vozila iznosi 90 mjesta od kojih je 35 sjedec¢ih i 55 stajac¢ih [11]. Na grafikonu se
moze vidjeti kako u smjeru Velika Gorica — Strmec Bukevski niti jednom nisu bila popunjena
sva sjedeCa mjesta, a u smjeru Strmec Bukevski — Velika Gorica samo jednom su bila
popunjena sva sjedeca mjesta. Maksimalna zaposjednutost iznosila je 44% u 12h25min u
smjeru prema Velikoj Gorici. Budué¢i da niti u jednom trenutku zaposjednutost vozila ne prelazi
60%, potrebno je razmotriti promjenu kapaciteta vozila na toj liniji i uvesti vozila s manjim

kapacitetom radi veceg iskoriStenja ukupnog kapaciteta.

5.9. Linija 323 Velika Gorica — Lazina

Na liniji 323 tijekom radnog dana izbrojano je ukupno 147 putnika na 12 polaska. Ukupan
broj polazaka na toj liniji iznosi 18, te udio izbrojanih polazaka ¢ini 67%. Prosje¢an broj

putnika po obrtu iznosi 25, dok procjena putnika iznosi 189. Zbog trenutne situacije s
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pandemijom SARS CoV-2, pretpostavlja se da je prethodna potraznja pala za 30% i moze se
pretpostaviti kako bi u normalnim uvjetima broj putnika na liniji 323 iznosio 246.

Analizom je utvrdeno da kod polazaka u vr§nom periodu prosjecno vrijeme obrta iznosi
33min, od kojih 19min iznosi vrijeme prvog poluobrta (Velika Gorica — Lazina), 14min vrijeme
drugog poluobrta (Lazina — Velika Gorica), te nema zadrzavanja na okretiStu. Promatrajuci
broj putnika koji su usli i izasli dobiveni je prosjek od 17 uslih i 11 iza$lih u prvom poluobrtu,
dok u drugom poluobrtu dobiveni je prosjek od 2 uslih i 8 izaslih. Prosjec¢an broj putnika po

obrtu kod polazaka u vr§nome periodu iznosi 19.

Radi bolje usporedbe analizirali su se i polasci izvan vr$nog perioda. Ustanovljeno je da je
prosje¢no vrijeme obrta 32min, od kojih 15min predstavlja vrijeme prvog poluobrta, 16min
vrijeme drugog poluobrta, te nema zadrzavanja na okretiStu. Promatrajuéi broj putnika koji su
usli i izasli dobiveni je prosjek od 15 uslih i 10 izaslih u prvome poluobrtu, te 13 uslih 1 18
iza$lih u drugome poluobrtu. Promatraju¢i podatke ustanovljeno je kako van vr§nog perioda

prosje¢no 28 putnika po obrtu koristi usluge javnog prijevoza.
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Slika 19. Zaposjednutost vozila 323 tijekom radnog dana

lzvor: autor

Slika 19 prikazuje zaposjednutost vozila za svaki polazak, te zaposjednutost vozila za oba
smjera voznje. Stupci zelenom bojom oznacavaju polaske iz Velike Gorice, dok stupci plavom

bojom oznaavaju polaske iz Lazine. Horizontalna isprekidana linija predstavlja granicu
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popunjenosti svih sjede¢ih mjesta, te odgovara 39% ukupnog kapaciteta. Ukupni kapacitet
vozila iznosi 90 mjesta od kojih je 35 sjedecih i 55 stajacih [11]. Na grafikonu se moze vidjeti
kako u smjeru Velika Gorica — Lazina niti u jednom trenutku nisu bila popunjena sva sjedeca
mjesta, a u smjeru Lazina — Velika Gorica samo jednom su bila popunjena sva sjede¢a mjesta.
Maksimalna zaposjednutost iznosila je 46% u 12h35min u smjeru prema Velikoj Gorici.
Budu¢i da niti u jednom trenutku zaposjednutost vozila ne prelazi 60%, potrebno je razmotriti
promjenu kapaciteta vozila na toj liniji i uvesti vozila s manjim kapacitetom radi veceg

iskoriStenja ukupnog kapaciteta.

5.10. Linija 324 Velika Gorica — Ci¢ka Poljana

Na liniji 324 tijekom radnog dana izbrojano je ukupno 432 putnika na 30 polaska. Ukupan
broj polazaka na toj liniji iznosi 32, te udio izbrojanih polazaka ¢ini 94%. Prosjecan broj
putnika po obrtu iznosi 29, dok procjena putnika iznosi 443. Zbog trenutne situacije s
pandemijom SARS CoV-2, pretpostavlja se da je prethodna potraznja pala za 30% i moZe se

pretpostaviti kako bi u normalnim uvjetima broj putnika na liniji 324 iznosio 576.

Analizom je utvrdeno da kod polazaka u vrSnom periodu prosje¢no vrijeme obrta iznosi
46min, od kojih 20min iznosi vrijeme prvog poluobrta (Velika Gorica — Cicka Poljana), 2 1min
vrijeme drugog poluobrta (Cic¢ka Poljana — Velika Gorica), te vrijeme zadrZzavanja na okretistu
iznosi 4min. Promatrajuci broj putnika koji su usli i izasli dobiveni je prosjek od 17 uslih i 16
iza$lih u prvom poluobrtu, dok u drugom poluobrtu dobiveni je prosjek od 20 uslih 1 15 izaslih.

Prosjecan broj putnika po obrtu kod polazaka u vr§nome periodu iznosi 36.

Radi bolje usporedbe analizirali su se i polasci izvan vr§nog perioda. Ustanovljeno je da je
prosjecno vrijeme obrta 47min, od kojih 21min predstavlja vrijeme prvog poluobrta, 20min
vrijeme drugog poluobrta, te vrijeme zadrZzavanja na okretistu iznosi Smin. Promatrajuci broj
putnika koji su usli i1 izali dobiveni je prosjek od 14 uslih i1 14 izaslih u prvome poluobrtu, te
12 uslih 1 12 izaslih u drugome poluobrtu. Promatraju¢i podatke ustanovljeno je kako van

vr$nog perioda prosje¢no 25 putnika po obrtu koristi usluge javnog prijevoza.

Slika 20 prikazuje zaposjednutost vozila za svaki polazak, te zaposjednutost vozila za oba
smjera voznje. Stupci zelenom bojom oznacavaju polaske iz Velike Gorice, dok stupci plavom

bojom ozna¢avaju polaske iz Citke Poljane. Horizontalna isprekidana linija predstavlja granicu
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popunjenosti svih sjede¢ih mjesta, te odgovara 39% ukupnog kapaciteta. Ukupni kapacitet
vozila iznosi 90 mjesta od kojih je 35 sjedeéih i 55 stajacih [11]. Na grafikonu se moze vidjeti
kako u smjeru Velika Gorica — Ci¢ka Poljana samo jednom su bila popunjena sva sjedeéa
mjesta, a u smjeru Cicka Poljana — Velika Gorica niti jednom nisu bila popunjena sva sjedec¢a
mjesta. Maksimalna zaposjednutost iznosila je 40% u 15h00min u smjeru prema Cickoj
Poljani. Buduc¢i da niti u jednom trenutku zaposjednutost vozila ne prelazi 60%, potrebno je
razmotriti promjenu kapaciteta vozila na toj liniji i uvesti vozila s manjim kapacitetom radi

veceg iskoriStenja ukupnog kapaciteta.
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Slika 20. Zaposjednutost vozila 324 tijekom radnog dana

lzvor: autor

5.11. Linija 325 Velika Gorica — Vukojevac

Na liniji 325 tijekom radnog dana izbrojano je ukupno 254 putnika na 18 polaska. Ukupan
broj polazaka na toj liniji iznosi 25, te udio izbrojanih polazaka ¢ini 72%. Prosjecan broj
putnika po obrtu iznosi 28, dok procjena putnika iznosi 301. Zbog trenutne situacije s
pandemijom SARS CoV-2, pretpostavlja se da je prethodna potraznja pala za 30% i moze se

pretpostaviti kako bi u normalnim uvjetima broj putnika na liniji 325 iznosio 391.

Analizom je utvrdeno da kod polazaka u vr§nom periodu prosjecno vrijeme obrta iznosi

38min, od kojih 18min iznosi vrijeme prvog poluobrta (Velika Gorica —VVukojevac), 18min
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vrijeme drugog poluobrta (Vukojevac — Velika Gorica), te vrijeme zadrZzavanja na okretistu
iznosi 1min. Promatrajuc¢i broj putnika koji su usli i izasli dobiveni je prosjek od 15 uslih i 13
izaSlih u prvom poluobrtu, dok u drugom poluobrtu dobiveni je prosjek od 14 uslih i 17 izaslih.

Prosjecan broj putnika po obrtu kod polazaka u vrSnome periodu iznosi 29.

Radi bolje usporedbe analizirali su se i polasci izvan vr$nog perioda. Ustanovljeno je da je
prosjec¢no vrijeme obrta 37min, od kojih 17min predstavlja vrijeme prvog poluobrta, 17min
vrijeme drugog poluobrta, te vrijeme zadrzavanja na okretiStu iznosi 2min. Promatrajuci broj
putnika koji su usli 1 izasli dobiveni je prosjek od 9 uslih i 8 izaslih u prvome poluobrtu, te 18
uslih 1 19 iza$lih u drugome poluobrtu. Promatrajuci podatke ustanovljeno je kako van vr$nog

perioda prosje¢no 27 putnika po obrtu koristi usluge javnog prijevoza.
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Slika 21. Zaposjednutost vozila 325 tijekom radnog dana

lzvor: autor

Slika 21 prikazuje zaposjednutost vozila za svaki polazak, te zaposjednutost vozila za oba
smjera voznje. Stupci zelenom bojom oznacavaju polaske iz Velike Gorice, dok stupci plavom
bojom oznacavaju polaske iz Vukojevca. Horizontalna isprekidana linija predstavlja granicu
popunjenosti svih sjede¢ih mjesta, te odgovara 39% ukupnog kapaciteta. Ukupni kapacitet
vozila iznosi 90 mjesta od kojih je 35 sjedecih i 55 staja¢ih [11]. Na grafikonu se moze vidjeti
kako u smjeru Velika Gorica — Vukojevac niti jednom nisu bila popunjena sva sjede¢a mjesta,

a u smjeru Vukojevac — Velika Gorica samo jednom su bila popunjena sva sjedeca mjesta.
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Maksimalna zaposjednutost iznosila je 44% u 12h00min u smjeru prema Velikoj Gorici.
Buduc¢i da niti u jednom trenutku zaposjednutost vozila ne prelazi 60%, potrebno je razmotriti
promjenu kapaciteta vozila na toj liniji i uvesti vozila s manjim kapacitetom radi veceg

iskoristenja ukupnog kapaciteta.

5.12. Linija 326 Velika Gorica — Zrakoplovno tehnicki centar

Na liniji 326 tijekom radnog dana izbrojano je ukupno 15 putnika na 2 polaska. Ukupan
broj polazaka na toj liniji iznosi 4, te udio izbrojanih polazaka ¢ini 50%. Prosjecan broj putnika
po obrtu iznosi 15, dok procjena putnika iznosi 38. Zbog trenutne situacije s pandemijom SARS
CoV-2, pretpostavlja se da je prethodna potraznja pala za 30% i moZe se pretpostaviti kako bi

u normalnim uvjetima broj putnika na liniji 326 iznosio 49.

Analizom je utvrdeno da kod polazaka u vr$Snom periodu prosje¢no vrijeme obrta iznosi
24min, od kojih 1min iznosi vrijeme prvog poluobrta (Velika Gorica —Zrakoplovno tehnicki
centar), 12min vrijeme drugog poluobrta (Zrakoplovno tehnicki centar — Velika Gorica), te
nema zadrzavanja na okretiStu. Specifi¢nost linije je u tome §to nema stanica, ve¢ direktno
prometuje do okretista ZTC, te u slucaju da nema putnika za Terminal Velika Gorica, vozilo
kre¢e u garazu [11]. Promatrajuéi broj putnika koji su usli i izasli dobiveni je prosjek od 15
uslih i 15 izaslih u prvom poluobrtu, dok u drugom poluobrtu nije bilo putnika. Prosje¢an broj

putnika po obrtu kod polazaka u vr§Snome periodu iznosi 15.

Slika 22 prikazuje zaposjednutost vozila za svaki polazak. Plavom bojom su oznaceni
polasci iz Zrakoplovno tehni¢kog centra. Horizontalna linija predstavlja granicu, kada dolazi
do popunjavanja svih sjede¢ih mjesta u vozilu te odgovara 39% ukupnog kapaciteta vozila.
Ukupni kapacitet vozila iznosi 90 putni¢kih mjesta, od ¢ega 35 sjedecih 1 55 stajac¢ih mjesta.
Maksimalna zaposjednutost iznosila je 17% u 7h20min u smjeru prema Velikoj Gorici. Budu¢i
da niti u jednom trenutku zaposjednutost vozila ne prelazi 60%, potrebno je razmotriti
promjenu kapaciteta vozila na toj liniji i uvesti vozila s manjim kapacitetom radi veceg

iskoriStenja ukupnog kapaciteta.
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Slika 22. Zaposjednutost vozila 326 tijekom radnog dana

Izvor: autor

5.13. Linija 335 Velika Gorica — Donja Lomnica

Na liniji 335 tijekom radnog dana izbrojano je ukupno 242 putnika na 30 polaska. Ukupan
broj polazaka na toj liniji iznosi 36, te udio izbrojanih polazaka ¢ini 83%. Prosjecan broj
putnika po obrtu iznosi 16, dok procjena putnika iznosi 263. Zbog trenutne situacije s
pandemijom SARS CoV-2, pretpostavlja se da je prethodna potraznja pala za 30% i moze se

pretpostaviti kako bi u normalnim uvjetima broj putnika na liniji 335 iznosio 342.

Analizom je utvrdeno da kod polazaka u vr§nom periodu prosjecno vrijeme obrta iznosi
28min, od kojih 10min iznosi vrijeme prvog poluobrta (Velika Gorica —Donja Lomnica),
16min vrijeme drugog poluobrta (Donja Lomnica — Velika Gorica), te vrijeme zadrZzavanja na
okretiStu iznosi I min. Promatrajuci broj putnika koji su usli i izasli dobiveni je prosjek od 10
uslih 1 7 izaslih u prvom poluobrtu, dok u drugom poluobrtu dobiveni je prosjek od 5 uslih 1 8

izaslih. Prosjecan broj putnika po obrtu kod polazaka u vrSnome periodu iznosi 15.

Radi bolje usporedbe analizirali su se i polasci izvan vr$nog perioda. Ustanovljeno je da je
prosjecno vrijeme obrta 31min, od kojih 13min predstavlja vrijeme prvog poluobrta, 17min
vrijeme drugog poluobrta, te nema zadrzavanja na okretistu. Promatrajuéi broj putnika koji su

usli 1 izasli dobiveni je prosjek od 10 uslih 1 8 izaslih u prvome poluobrtu, te 6 uslih i 8 izaslih
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u drugome poluobrtu. Promatrajuéi podatke ustanovljeno je kako van vr§nog perioda prosjecno

15 putnika po obrtu koristi usluge javnog prijevoza.

100%

90%

80%

70%

60%

50%

T T T T

30%

Zaposjednutost vozila

20%

10%
11%
10%
11%
10%

6%
6%
6%
8%
7%
6%
4%
6%
8%
6%
7%
4%
6%
7%
2%
9%
2%

10%

2%

2%

3%
2%

0%

8:1
14:20
14:30
14:55
15:05
16:00
16:10
16:50
17:00
18:00
18:10

05
5:15
6:00
6:10
6:30
6:40
7:10
7:20
7:50

0
10:20
10:30
11:20
11:30

12:10
12:20
12:50
13:00
13:45

13:55

el
=X
R
o
=X

Polasci iz Velike Gorice
Polasci iz Donje Lomnice

Slika 23. Zaposjednutost vozila 335 tijekom radnog dana

lzvor: autor

Slika 23 prikazuje zaposjednutost vozila za svaki polazak. Stupci zelenom bojom
oznacavaju polaske iz Velike Gorice, dok stupci plavom bojom oznacavaju polaske iz Donje
Lomnice. Horizontalna isprekidana linija predstavlja granicu popunjenosti svih sjedecih
mjesta, te odgovara 39% ukupnog kapaciteta. Ukupni kapacitet vozila iznosi 90 mjesta od kojih
je 35 sjedecih i 55 staja¢ih [11]. Na grafikonu se moze vidjeti kako u smjeru Velika Gorica —
Donja Lomnica niti jednom nisu bila popunjena sva sjede¢a mjesta, a u smjeru Donja Lomnica
— Velika Gorica isto tako niti jednom nisu bila popunjena sva sjede¢a mjesta. Maksimalna
zaposjednutost iznosila je 23% u dva polaska. Jedan polazak u 6h40min u smjeru prema Donjoj
Lomnici, a drugi polazak u 7h10min u smjeru prema Velikoj Gorici. Budu¢i da niti u jednom
trenutku zaposjednutost vozila ne prelazi 60%, potrebno je razmotriti promjenu kapaciteta
vozila na toj liniji 1 uvesti vozila s manjim kapacitetom radi veceg iskoriStenja ukupnog

kapaciteta.
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6. Utjeca] SARS CoV-2 pandemije na prijevoznu potraznju u
JGP

Pandemija SARS-CoV-2 imala je izrazit utjecaj na prometnu djelatnost. Prometna
djelatnost, u odnosu na sve ostale usluzne djelatnosti, zabiljezila najveéi pad prometa i najvece
gubitke. Prema Zavodu za statistiku, u prvom tromjesecju 2021. godine ukupno je prevezeno
11,3 milijuna putnika, §to je u usporedbi s prvim tromjese¢jem 2020. godine pad za 31.4%. Pad
u prijevozu putnika u cestovnom prometu vidljiv je u linijskom prijevozu autobusa za 31.8%.
Hrvatski brodari u pomorskome i obalnom prijevozu takoder su imali pad u prijevozu putnika,
za 7.0%. Zeljeznicom se, prema trenutnim podacima, prevezlo 34.8% putnika manje. Najveéi
pad u prvom tromjese¢ju 2021. godine u odnosu na isto tromjeseéje prethodne godine

zabiljezili su hrvatski zra¢ni prijevoznici, za 72.2%. [12]

Tablica 4 prikazuje procjenu ukupnog broja prevezenih putnika u trenutnim uvjetima (jos$
dok traje SARS CoV-2 pandemija) i u normalnim uvjetima za radne dane. Procjena se radila
za svaki mjesec, a u mjesecu ozujku se obavljalo mjerenje i zato taj mjesec ima ponder od 1 i
oznacen plavom bojom. Prihod Velike Gorice iz 2019. godine se dobio od koli¢ine prodanih
karata za taj mjesec. Ponder za ostale mjesece se izracunao dijeljenjem tog mjeseca za koji
ra¢unamo ponder i mjeseca ozujka. Procjene ukupnog broja prevezenih putnika u radnom danu
se dobije mnozenjem pondera tog mjeseca i ukupnog broja prevezenih putnika za mjesec
ozujak. Nakon izraCuna procjene broja prevezenih putnika za radni dan, radio se racun procjene
broja prevezenih putnika za cijeli mjesec u trenutnim uvjetima i u normalnim uvjetima.
Procjena ukupnog broja prevezenih putnika za cijeli mjesec dobije se mnozenjem broja radnih
dani u mjesecu i procjene broja prevezenih putnika u danu. Zbrojem svih mjeseci dobije se
ukupan broj prevezenih putnika na razini godine (radni dan), u trenutnim uvjetima (SARS
CoV-2) i u normalnim uvjetima. Broj prevezenih putnika na godi$njoj razini u trenutnim
uvjetima iznosi 790,338 putnika, dok broj prevezenih putnika na godi$njoj razini u normalnim
uvjetima iznosi 1,027,326 putnika. Na temelju tih rezultata dobije se pad prometa putnika na

godi$njoj razini, za radni dan, od 23.1%.

Tablica 4 Procjena ukupnog broja prevezenih putnika
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Procjena | Procjena Procjena Procjena
Prihod ukupnog | ukupnog ukupnog ukupnog
VG broja broja Radnih broja broja
Mjesec | 2019. Ponder prevezenih | prevezenih | danau | prevezenih prevezenih
godine putnikau | putnikau | mjesecu | putnikau putnika u
(HRK) trenutnim | normalnim trenutnim normalnim
uvjetima | uvjetima uvjetima uvjetima
Sije¢anj | 693765 | 0.996282063 3462 4500 19 65780 85504
Velja¢a | 681170 | 0.978194999 3399 4419 20 67985 88370
Ozujak | 696354 1 3475 4517 23 79925 103891
Travanj | 699812 | 1.004965865 3492 4539 21 73337 95328
Svibanj | 682272 | 0.979777527 3405 4426 21 71499 92939
Lipanj | 647965 | 0.930510918 3234 4203 20 64671 84062
Srpanj | 412753 | 0.592734443 2060 2677 22 45315 58902
Kolovoz | 383123 | 0.550184245 1912 2485 21 40150 52189
Rujan | 609686 | 0.875540314 3043 3955 22 66935 87006
Listopad | 673442 | 0.967097195 3361 4368 21 70574 91736
Studeni | 677695 | 0.973204721 3382 4396 20 67638 87919
Prosinac | 666784 | 0.957535966 3327 4325 23 76531 99479
Ukupno prevezenih putnika na razini godine (radni dan): 790338 1027326
Izvor: autor

Tablica 5 prikazuje procjenu ukupnog broja prevezenih putnika na godi$njoj razini, ali za
subotu. Procjena ukupnog broja prevezenih putnika u trenutnim i u normalnim uvjetima
prijevoza za subotu se dobila istim izraCunom kao i za radni dan. U tablici se mogu vidjeti
rezultati tih izracuna. Zbrojem svih mjeseci dobije se ukupan broj prevezenih putnika godiSnje
subotom. Ukupno prevezenih putnika godiSnje u trenutnim uvjetima iznosi 45,889 putnika, a
u normalnim uvjetima iznosi 59,656 putnika. Na temelju tih rezultata dobije se pad prometa

putnika na godiS$njoj razini za subotu od 23.1%.

Tablica 5 Procjena ukupnog broja prevezenih putnika na godi$njoj razini — subota
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Procjena ukupnog broja
prevezenih putnika u

trenutnim uvijetima

Procjena ukupnog broja
prevezenih putnika u

normalnim uvijetima

Mjesec (SARS CoV-2) - subota prijevoza - subota
Sijecanj 4231 5500
Veljaca 4154 5400
Ozujak 4247 5521
Travanj 4268 5548
Svibanj 4161 5409
Lipanj 3952 5137
Srpanj 2517 3272
Kolovoz 2336 3037
Rujan 3718 4834
Listopad 4107 5339
Studeni 4133 5373
Prosinac 4066 5286
Ukupno prevezenih putnika godiSnje: 45889 59656

Izvor: autor
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7. Zakljucak

Zbog velike povrsine Grada Velike Gorice 1 velikog broja naselja, nekolicina naselja
nemaju svoju liniju koja rutinski ide iz Velike Gorice do njihovog naselja, nego su trase drugih
linija zakrivljene kako bi povezale §to vise putnika iz §to vise naselja. lako je u svakom voznom
redu ozna¢eno kada ¢e ta linija skrenuti i u koje naselje skrece, jedan od problema s takvim
modelom rada je taj Sto putnici moraju pregledavati druge vozne redove da bi vidjeli kada ¢e
autobus do¢i u njihovo naselje. Takoder moraju paziti kojoj liniji pripada nadolaze¢i autobus
da bi znali kojom rutom ¢e se vracati, buduci da svaka linija ima svoju rutu. Predlaze se da
svako naselje ima svoj vozni red na kojemu Ce pisati svi polasci 1 odlasci linija busova koje ¢e

prolaziti kroz to naselje.

Zbog same veli¢ine podrucja Grada Velike Gorice i njezinih 58 naselja koja su prili¢éno
udaljena od administrativnog mjesta Velika Gorica, nemogucée je postaviti stajaliSta na
propisane medustajaliSne udaljenosti. Da su se pratila propisana pravila za medustajaliSne
udaljenosti u prigradskim zonama, u vecini sluCajeva stajaliSta nikoga ne bi opsluzivala,
stvarala bi dodatne operativne troskove (gradnjom i odrzavanjem nadstreSnice na stajaliStima)
te bi se smanjila prijevozna brzina i tako povecalo ukupno vrijeme putovanja autobusa.
Stajalista u Gradu Velike Gorica su postavljena tako da u pravilu imaju jedno stajaliSte kroz

svako naselje kroz koje ta linije prolazi.

Analizom linija koje prometuju u Velikoj Gorici izracunale su se prosje¢ne popunjenosti
vozila tijekom radnog dana. Popunjenost ukupnog kapaciteta vozila tijekom radnog dana u
velikoj vecini je ispod 50%, dok popunjenost sjede¢ih mjesta samo u nekoliko slu€ajeva preslo
39%. Razmatrajuci te podatke, zakljucuje se kako vozila ne iskoriStavaju svoj puni potencijal
i u vecini sluéajeva su poluprazna. Stoga postojeca vozila treba zamijeniti za vozila s manjim
kapacitetom, dok se u vrSnim periodima mogu ostaviti trenutna vozila da ne bi doSlo do

prepunjenosti vozila.
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