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SAZETAK

U radu su analizirana osnovna obiljezja i karakteristike javnog gradskog prijevoza u gradu
Samoboru. Prikazana su postojeca stanja dokumentacije za javni gradski prijevoz, linija, trasa i
voznih redova. Temeljem prikupljenih podataka i provedenom analizom o trasama linija, voznim
redovima, protocima putnika, iskoriStenosti i popunjenosti javnog gradskog prijevoza te rezultata
anketiranja korisnika dani su prijedlozi poboljSanja i izmjena U segmentima sigurnosti, voznim
redovima, tarifnom sustavu i organizaciji prometa u svrhu efikasnijeg, ucinkovitijeg i troSkovno

opravdanijeg javnog prijevoza u gradu Samoboru.

KLJUCNE RIJECI: gradski promet, javni gradski prijevoz, vozni red, protok putnika, Samobor



SUMMARY

This graduate thesis analyzes the basic features and characteristics of Public Transport in the
City of Samobor. The existing conditions of documentation of Public Transport, lines, routes and
timetables are presented. Based on the collected data and the analyses of line routes, timetables,
passenger flows, utilization and occupancy of Public Transport lines and results of user surveys,
proposals for improvements and changes in the segments of safety, timetables, tariff system and
organization of traffic were given for the purpose of more efficient, effective and cost-effective
Public Transport in the City of Samobor.

KEY WORDS: urban traffic and transport, public transport, timetable, passenger flow, Samobor
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1. UVOD

Javni gradski prijevoz predstavlja masovni prijevoz putnika u gradovima koji je pod jednakim
uvjetima dostupan svim korisnicima prijevoznih usluga. Cilj javnog gradskog prijevoza je
zadovoljiti potrebe korisnika omogucéavajuci im brz, uc¢inkovit, udoban i jeftin prijevoz. S obzirom
da je promet u gradovima ujedno i najkompleksniji oblik prometa danasnjice, javni gradski

prijevoz zahtijeva precizno planiranje i odgovarajuée financiranje.

Suvremena koncepcija rjeSavanja prometa u gradovima polazi od principa odrzivog razvoja
kretanja u gradovima s prihvatljivim standardima mobilnosti i komfora. Osnova je davanje
prednosti ekoloski neStetnim sredstvima prometa kao $to su: pjeSacenje, biciklisticki promet 1 javni
prijevoz na nacin koji u srediSte planiranja stavlja kombinaciju tih na¢ina kretanja. Kako bi se to
postiglo potrebno je poduzeti odgovaraju¢e mjere za dogradnju i osuvremenjivanje javnog
prijevoza uz povecanje kapaciteta i razine ponude prometne usluge te stimuliranje njegovog
koriStenja uz istovremeno destimuliranje koriStenja osobnih automobila u gradskom prometu.
Sukladno tome, potrebno je davati prednost javnhom prijevozu u financijskim ulaganjima i
stimuliranju povecanja broja putnika uz ogranicavanje koristenja osobnih automobila. Cjelokupni
prometni sustav treba planirati na na¢in da se omoguci ravnopravna pristupacnost svih grupa
korisnika. To se ocituje izborom ruta prolaska javnog prijevoza, lokacija za stajaliSta javnog

prijevoza, adekvatnim voznim redom, nabavom voznog parka, dimenzioniranjem ulica itd.

Za potrebe diplomskog rada analiziran je javni gradski prijevoz u gradu Samoboru koji je
baziran na autobusni prijevoz te su istraZzena postojeca stanja i karakteristike istoga s ciljem
predlaganja mogucih rjesenja koja bi poboljsala izvedbu, u¢inkovitost i efikasnost samog prijevoza

te potaknula ljude na ¢es¢e koristenje javnog prijevoza.
Diplomski rad strukturiran je na slijede¢i nacin:
1. Uvod
2. Analiza postojece dokumentacije za javni gradski prijevoz
3. Analiza trasa linija

4. Analiza voznih redova



5. Prikaz protoka putnika
6. Prijedlozi poboljSanja
7. Zakljucak

U drugom poglavlju je prikazana i analizirana postoje¢a dokumentacija za prometni dio i
javni gradski prijevoz odnosno prostorni plan, generalni urbanisticki plan i strategija razvoja grada

Samobora.

Analizom trasa linija u treCem poglavlju prikazane su sve postojee trase linija javnog

gradskog i prigradskog prijevoza koje se obraduju u radu.

Kroz analizu voznih redova u ¢etvrtom poglavlju usporedeni su brojevi polazaka na dnevnoj

bazi za radne dane, subote i nedjelje za sve gradske i prigradske autobusne linije.

U petom poglavlju je na temelju prikupljenih i1 obradenih podataka prikazan broj i1 protok
putnika na linijama s malim brojem polazaka i malim brojem putnika kako bi se vidjela

iskoriStenost i popunjenost tih linija pojedinaéno.

U Sestom poglavlju na temelju svih prikupljenih i obradenih podataka te rezultata anketiranja
korisnika dani su prijedlozi pobolj$anja koji mogu povecati efikasnost i opravdanost pojedinih

linija javnog gradskog prijevoza.

Pri izradi diplomskog rada, kao literatura, koriStene su knjige, priru¢nici, dobiveni podaci i

ostali internetski izvori navedeni u literaturi na kraju rada.



2. ANALIZA POSTOJECE DOKUMENTACIJE ZA JAVNI
GRADSKI PRIJEVOZ

U ovom poglavlju obuhvacen je Prostorni plan uredenja grada Samobora (PPU), Generalni

urbanisticki plan grada Samobora (GUP) te strategija razvoja.

2.1. Prostorni plan uredenja grada Samobora (PPU)

Grad Samobor je dobro pokriven prostornim planovima. Prostorni plan uredenja grada
Samobora je temeljni dokument i obuhvaca cjelokupni teritorij jedinice lokalne samouprave grada
Samobora. Prostornim planom se utvrduju uvjeti za uredivanje gradskog podrucja, odreduje
svrhovito koriStenje, namjena, oblikovanje, obnova 1 sanacija gradevinskog 1 drugog zeml;ista,
zaStita okoliSa te zastita spomenika kulture i osobito vrijednih dijelova prirode u gradu. S
prostornim planom moraju biti uskladeni svi planovi uzih podru¢ja kao S§to su: Generalni
urbanisticki plan uredenja grada Samobora, prostorni planovi podrucja posebnih obiljezja,
urbanisticki i detaljni planovi uredenja te drugi dokumenti prostornog uredenja. Ovaj prostorni
plan je donesen 2006. godine ali je nakon toga obavljeno par izmjena i dopuna.

Sto se ti¢e prometnih sustava, planom je rezerviran koridor za jednokolosije¢nu Zeljeznicku
prugu od znacaja za lokalni promet Podsused — Bregana — Samobor s normalnom S$irinom
kolosijeka. Na trasi pruge su planirana stajaliSta, kolodvor Samobor i1 zavrSna stanica Bregana.
Krizanja pruge s drzavnim i Zupanijskim cestama u pravilu je planirano u dvije razine. Planom su
odredeni uvjeti i prostori za gradnju i rekonstrukciju cesta i ulica. Isto tako, planom je omoguceno
koristenje postoje¢ih 1 uredenje novih biciklistickih staza. Njih se moze graditi uz pojedine
prometnice ili na zasebnim trasama. Za javni gradski i prigradski prijevoz autobusima treba
izgraditi 1 opremiti stajaliSta 1 ugibali$ta autobusa u skladu s vaze¢im propisima. Minimalna Sirina
perona mora biti 2 metra. Sirine kolnika ulica, predvidene za dvosmjerni promet, iznose najmanje
6 metara, a za jednosmjerni promet 4,5 metara. Unutar gradevnih podrucja naselja treba urediti
pjesacke hodnike minimalne Sirine 1,5 metara koja omogucava neometano kretanja dva pjesaka.
[1]

U nastavku je dana i slika s prikazom grafi¢kog dijela prostornog plana uredenja vezana za

prometni dio.
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Slika 1. Prostorni plan uredenja grada Samobora — promet [1]
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Slika 2. Tumac planskog znakovlja [1]




2.2. Generalni urbanisti¢ki plan grada Samobora (GUP)

Generalni urbanisticki plan grada Samobora je prostorni plan, koji se u skladu sa zakonom,
donosi za gradevno podrucje granica koje su odredene Prostornim planom grada Samobora. Ovaj
plan na snazi je od 2007. godine s naknadnim izmjenama i dopunama tijekom godina. GUP-om je
odredeno da je na povrSinama namijenjenim prometu moguca gradnja i uredivanje:

- osnovne uli¢ne mreze i trgova

- parkiraliSta i garaza

- zeljeznickih pruga s prate¢im sadrzajima 1 gradevinama

- mreze biciklistiCkih traka 1 staza

- pjeSackih zona, putova 1 staza

- pratecih sadrZaja u funkciji prometa

- zeljeznickih 1 autobusnih stanica 1 kolodvora

- benzinskih postaja s prate¢im sadrzajima

- spremiSta autobusa

Grad Ce se graditi 1 uredivati tako da bude pristupacan za sve gradane bez obzira na dob i
vrstu dodatne potrebe u kretanju. U provedbi GUP-a primjenjivati ¢e se propisi, normativi i
europska iskustva u svrhu eliminiranja postojecih i spre€avanja nastajanja novih urbanisti¢ko-
arhitektonskih barijera. Prioritetno ¢e se osigurati pristup javnim gradevinama, javnim
povrsinama, sredstvima javnog prijevoza i sredstvima javnog komuniciranja. Na podrucju grada
pratit ¢e se stanje 1 predlagati mjere za povecanje sigurnosti sudionika u prometu Sto
podrazumijeva preoblikovanje ulica, ugradnju fizickih barijera, smanjenje dopustene brzine voznje
do 30 km/h u pojedinim ulicama i zonama.

Ulicnom mrezom GUP-a prometnice su odredene kao: brza gradska prometnica
(obilaznica), glavne gradske ulice, sabirne ulice i ostale ulice. Za kretanje pjeSaka gradit ¢e se i
uredivati, osim plo¢nika, trgova i ulica, pjesacki putovi, pothodnici, nathodnici, stube i precaci te
prolazi i SetaliSta. PovrSine za kretanje pjeSaka moraju biti Sirine koja je propisana odgovaraju¢im
pravilnicima za gradnju tih dijelova prometnica, a u pravilu ne uza od 1,5 metara. U raskriZju i na
drugim mjestima gdje je predviden prijelaz pjeSaka, biciklista i hendikepiranih osoba preko
kolnika, trebaju biti ugradeni upusteni rubnjaci i izvedena rampa, sukladno Pravilniku o
pristupacnosti gradevina osobama s invaliditetom i osobama smanjene pokretljivosti. Radi

omogucavanja prometa biciklima gradit ¢e se biciklisticke staze i trake i to odvojeno od ulica, kao
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zasebna povrSina unutar profila ulice ili kao prometnom signalizacijom obiljezeni dio kolnika ili
pjesacke staze. Najmanja Sirina biciklisticke staze ili trake za jedan smjer voznje je 1 metar, a za
dvosmjerni minimalno 2 metra. Ukoliko je biciklistiCka staza ili traka neposredno uz kolnik,
dodaje se zastitna Sirina od 0,75 m. Iznimno zastitna Sirina nije obavezna ako je u ulici trajno
ograni¢ena brzina kretanja motornih vozila na 30 km/h. U kartografskom prikazu Prometne i
komunalne infrastrukturne mreze odreden je pojas za gradnju zeljeznicke pruge II. reda koja ¢e
biti dio jedinstvenog gradskog i prigradskog prijevoza putnika u zagrebackom zeljeznickom ¢voru.
Lokacije planiranih stajalista i kolodvora mogu se mijenjati ako to pridonosi ukupnosti odvijanja
prometa ili sigurnosti sudionika u prometu. Gradski i prigradski autobusni prijevoz treba voditi po
trasama glavnih gradskih ili sabirnih ulica koristeci pri tome prometni trak §irine 3,5 m, odnosno
ne manje od min. 3,25 m. Na mjestima autobusnih stajalista izvode se ugibalista Sirine 3,0 m,
peroni minimalne Sirine 2,0 m, nadstreSnice 1 odgovaraju¢a komunalna oprema te osigurava
osvijetljenost. [2]

U nastavku su dani graficki dijelovi iz GUP-a s osvrtom na prometni dio.
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Slika 3. Generalni urbanisticki plan grada Samobora — promet [2]




Slika 4. Generalni urbanisticki plan grada Samobora — promet [2]
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2.3. Strategija razvoja grada Samobora

Samobor je ve¢ stolje¢ima podrucje intenzivnog gospodarskog i druStvenog razvoja. Tome
je tako zbog rudnih bogatstava i povoljne klime ali i zbog povoljnog geoprometnog polozaja. Lezi
na rubu hrvatskog etni¢kog prostora i uvijek je bio je blizu drzavne granice i na europskom
longitudinalnom prometnom koridoru (polozaj zapad — istok). Razvoj Zagreba posljednjih
pedesetak godina pospjesio je i razvoj Samobora. Prema popisu iz 2011. godine broj stanovnika u
78 naselja je 37,607, dok je u samom naselju Samobor popisano 15,867 stanovnika.

Geografski polozaj 1 geomorfoloske karakteristike podrucja odredili su nastanak 1 razvoj
cestovne mreze na podrucju Samobora. DanaSnju cestovnu mrezu €ine razvrstane 1 nerazvrstane
ceste. Rubnim podru¢jem grada Samobora prolazi dionica autoceste A3 (Bregana — Sveta Nedelja
7,0km), kojom upravljaju Hrvatske autoceste d.o.o0. i dionica drzavne ceste D1 (Rakov Potok -
Petkov Breg 6,5km), kojom upravljaju Hrvatske ceste d.0.0. Svim ostalim cestama unutar gradskih
administrativnih granica upravlja Grad Samobor. Ukupna duZzina nerazvrstanih cesta iznosi 505
km od ¢ega je 184,7 km bivsih Zupanijskih 1 lokalnih cesta, koje su temeljem Zakona o cestama
na podrucju velikih gradova razvrstane u kategoriju nerazvrstanih cesta. Ovu skupinu cesta
odrzava Komunalac d.o.o. Stanje nerazvrstanih cesta zadovoljava, na novoobnovljenim dionicama
koje povezuju Samobor i Svetu Nedelju sa Zagrebom, tako i na kra¢im dionicama drugih cestovnih
smjerova i dionica cesta unutar pojedinih naselja. Prora¢unske moguénosti Grada Samobora i
namjenski prihodi Zupanijske uprave za ceste nisu dovoljni za obnovu nerazvrstanih cesta i
gradskih ulica, tako da nije razvidno kad ¢e biti dosegnuti potrebni standardi usluznosti. Stoga
treba analizirati postojeci sustav 1 pristup odrzavanju i gospodarenju cestovnom infrastrukturom,
a zatim razviti model proaktivnog pristupa gospodarenja s novim tehnickim i1 ekonomskim
parametrima odrZivosti. Pritom je nuzna djelotvorna suradnja nadleZnih institucija i upravnih tijela
na svim razinama.

Sto se ti¢e javnog prijevoza, javni autobusni prijevoz na podru¢ju Grada Samobora obavlja
se redovito, na osnovi koncesijskog ugovora s trgovackim druStvima Samoborcek d.o.o. 1
Autoturist d.o.o. Samobor. Autobusnim linijjama obuhvaéena su krajnja odrediSta na svim
smjerovima bivs§ih Zupanijskih i lokalnih cesta ¢ime su zadovoljene potrebe vecine korisnika.
Linije medutim nisu dovoljno frekventne, a vozni redovi nisu uskladeni. Kako se u meduvremenu
pojavila potreba za novim stajaliStima uz novoizgradena naselja duZ trase postoje¢ih linija,

predstoji reguliranje i uredenje stajalista sukladno postupku definiranom u koncesijskom ugovoru.
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S druge strane, neke autobusne linije imaju sve manje putnika. Meduzupanijske linije
Samobor - Zagreb nisu u nadleznosti Grada Samobora i predmet su zasebnih licenci koje odobrava
nadlezno Ministarstvo. U srpnju 2011. godine izgraden je novi autobusni kolodvor na raskrizju
Ulice Grada Wirgesa i Ulice 151. Samoborske brigade HV, nakon ¢ega su postojece linije kroz
uze gradsko podrucje preusmjerene na nove trase, a uredena su i tri nova stajaliSta u Gajevoj i
Smidhenovoj ulici. Planirana je izgradnja novog mosta i prometnice od nadvoznjaka preko
autoceste Jankomir — Bregana u Samoborskom Otoku do centra naselja Savski Marof u Opéini
Brdovec. Sukladno vazecoj prostorno planskoj dokumentaciji, izraden je idejni projekt izgradnje
prometnice duzine 7,2km s grednim mostom duzine 440m, ukupne Sirine 13,3m, s dva kolnicka
traka po 3,5 m 1 pjeSackim hodnicima po 1,3m.

Sto se tice zeljeznice, Grad Samobor, Grad Sveta Nedelja, Hrvatske Zeljeznice, Grad
Zagreb 1 Zagrebacka zupanija su 2001. godine prihvatili Sporazum o sufinanciranju idejnog
projekta nove elektrificirane Sirokotracne jednokolosije¢ne pruge za prigradski promet Podsused
Tvornica - Samobor - Bregana. Hrvatske Zeljeznice prihvatile su ulogu nositelja investicije, pa su
na osnovi studije ekonomske opravdanosti ugovorile izradu izvedbene dokumentacije na osnovu
koje je ishodena vazeca lokacijska dozvola. Pruga ¢e biti dugacka 14km s projektiranom brzinom
od 120km/sat. Osim rekonstrukcije postoje¢eg kolodvora Podsused Tvornica, predvidaju se
postaje Oresje, Bestovje, Strmec, Sveta Nedelja, Sajmiste u Samoboru, Samobor i Smidhen.
Predvida se i gradnja novog mosta preko rijeke Save. Projekt jos uvijek nije zazivio, a izgradnjom
te pruge dobio bi se kvalitetan masovni prijevoz putnika na podrucju Zagreb — Samobor, smanjenje

broja automobila, skra¢enje vremena putovanja, bolja zastita okoliSa itd. [3]



3. ANALIZA TRASA LINIJA

U ovom poglavlju analizirat ¢e se linije javnog gradskog i prigradskog prijevoza putnika u
gradu Samoboru. Linija javnog gradskog prijevoza je dio mreze linija koja je koordinirana za
ucinkovito prometovanje. Sastoji se od: trasa, stajaliSta i terminala. Trasa linije javnog gradskog
prijevoza predstavlja putanju izmedu dva terminala koja prolazi odredenim ulicama i poklapa se s
osnovnim tokovima kretanja putnika izmedu terminala, a StajaliSte na liniji javnog gradskog
prijevoza je mjesto gdje se prijevozna sredstva zaustavljaju radi ulaska i izlaska putnika. Duljina
linije je jednosmjerna udaljenost izmedu dvaju terminala, izrazena u kilometrima, bez obzira na to
prometuje li linija sama ili se preklapa s drugim linijama. Terminali predstavljaju krajnja stajalista
na liniji gdje vozila mijenjaju smjer kretanja i gdje putnici mogu obaviti transfer na druge linije.
Osim toga, mogu posluziti i za izravnavanje vremenskih neravnomjernosti u kretanju vozila te kao
tocke za kontrolu kretanja vozila u odnosu na vozni red. [4]

Na podrucju Samobora i1 njegovih naselja prometuje ukupno 27 gradskih 1 prigradskih
autobusnih linija. Javni autobusni prijevoz obavljaju trgovacka druStva Samoborcek d.o.o. i
Autoturist d.0.0. Za potrebe ovoga diplomskog rada analizirano je 16 autobusnih linija kojima je
pocetni terminal AK Samobor. Od 16 autobusnih linija koje se obraduju, 12 je gradskih i 4
prigradske linije. Gradski prijevoz prometuje na podrucju grada s ciljem prijevoza putnika unutar
naselja samoga grada dok prigradski prijevoz prometuje na podrucju $ire okolice grada te naselja
kojemu gravitiraju stanovnici odnosno izmedu gradova Samobor i Zagreb.

Ukupna duljina odnosno mreza svih gradskih i prigradskih autobusnih linija obuhvacenih
u diplomskom radu iznosi 246 kilometara. Ukupan broj stajaliSta na mrezi je 167. Najduza
autobusna linija je linija 150 Samobor — Grdanjci — Gornja Vas ¢ija duzina iznosi 39 kilometara,
dok je najkraca trasa kod linije 148 Samobor — Otok koja iznosi 6 kilometara. Najvise stajaliSta
ima takoder linijja 150 Samobor — Grdanjci — Gornja Vas s ukupno 24 stajaliSta, a najmanje

stajaliSta ima ujedno i najkraca trasa 148 Samobor — Otok s ukupno 9 stajalista.
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3.1. Gradske linije

Tablica 1. Nazivi i duljine gradskih linija [8]

BROJ | NAZIV LINIJE DULJINA
1. 141 — Samobor - Rakov Potok - Jagnji¢ Dol 19 km
2. 142 — Samobor - Klake - Terihaji 13 km
3. 143 — Samobor — Rude - Braslovje 12 km
4. 144 — Samobor — Smerovisé¢e — Lipovec 14 km
5. 145 — Samobor — Slani Dol 12 km
6. 146 — Samobor — Otrusevac - Vrhov¢ak 7 km
7. 147 — Samobor - Bregana 7 km
8. 148 — Samobor - Otok 6 km
9. 149 — Samobor - Medsave 9 km
10. 150 — Samobor — Grdanjci — Gornja Vas 39 km
11. 157 — Samobor — Sv. Martin - Galgovo 11 km
12. 158 — Samobor — Cerje — Bukovje 13 km
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Linija 141: Samobor — Rakov Potok — Jagnji¢ Dol

Tablica 2. Broj i naziv stajalista [8]

NAZIV STAJALISTA

Autobusni kolodvor Samobor
Samobor Klek

Samobor — Juzno naselje
Samobor Kaufland

Sveta Nedelja Susa

Sveta Nedelja — kruzni tok
Sveta Nedelja - centar
Brezje Imunoloski

Brezje Siget

Kerestinec Purgarija
Kerestinec Mlinar
Kerestinec - centar
Kerestinec Pliva

Zitarka

Rakov potok Marovi¢
Rakov potok 1

Rakov potok 2

Rakov potok 3

Mala Gorica

Srebrnjak

Jagnji¢ Dol

o
O
.
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Slika 6. Trasa linije 141 Samobor - Rakov potok - Jagnji¢ Dol

[Izvor: izradio autor[13]]




Linija 142: Samobor — Klake - Terihaji

Tablica 3. Broj i naziv stajalista [8]

NAZIV STAJALISTA

Autobusni kolodvor Samobor
Samobor Klek
Samobor — Juzno naselje

Samobor Sabari¢

Samobor Policija
Mala Rakovica
Mirnovec

Kladje Prigorska ulica
Kladje Dom

Kladje — Baltin Jarek
Dugava - Molvice

Dugava - Milecki

[N
w

Sveti Josip

14

Kons¢ica - trgovina

Klake 1

[EEN

Klake Cerkezi

Klake - skola

e
0

Nagli¢i

[EEN

Donji Terihaji

N
o

Terihaji - okretiSte
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Slika 7. Trasa linije 142 Samobor - Klake — Terihaji

[Izvor: izradio autor[13]]
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Linija 143: Samobor — Rude - Braslovje

Tablica 4. Broj i naziv stajalista [8]

NAZIV STAJALISTA

Autobusni kolodvor Samobor
Samobor Dom zdravlja
Samobor Smithenova
Samobor Gabrek

Rudarska draga - Gracec

Rudarska draga - Kristal
Rude - Barutana

Rude - Vukovici

Rude - centar

Rude - ambulanta

10

CI
(o
.

[N

Gornje Rude

[EEN
N

Braslovje
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Slika 8. Trasa linije 143 Samobor - Rude — Braslovje

[Izvor: izradio autor[13]]




Linija 144: Samobor — Smerovisce - Lipovec

Tablica 5. Broj i naziv stajaliSta [8]

NAZIV STAJALISTA

[EEN

Autobusni kolodvor Samobor

N

Samobor Dom zdravlja

Samobor Smithenova

| W

Samobor Gabrek

ol

Gornji kraj Sloboda

Gornji kraj

\‘

Hamor
Samoborski slapovi
Vikend naselje

Smerovisée Belak

[EEN

Smerovisce - pjescanik
Smerovisce 1
Smerovisée Dumic

Kamenolom

5

Veliki Lipovec

Soiceva kuca

\‘

Mali Lipovec



R15

b

16

Mali lipovec

A%

Slika 9. Trasa linije 144 Samobor - Smerovis¢e — Lipovec

[Izvor: izradio autor[13]]
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Linija 145: Samobor - Slani Dol

Slani Dol

Qu

Tablica 6. Broj i naziv stajalista [8]

NAZIV STAJALISTA
1. Autobusni kolodvor Samobor
2. Samobor Dom zdravlja
3. Samobor Smithenova
4. Samobor Gabrek
5. Gornji kraj Sloboda
6. Dubrava
7. Vratnik
8. Brdari¢i
9. Draganje Selo
10 Slani Dol

C)
2

A

_A
&)y

bl

Slika 10. Trasa linije 145 Samobor - Slani Dol

[Izvor: izradio autor[13]]
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Linija 146: Samobor — Otrusevec - Vrhov¢ak
Tablica 7. Broj i naziv stajalista [8]

Autobusni kolodvor Samobor
Samobor Smithen
Klokocevec

Mala Jazbina Re-Ni

Velika Jazbina Go-Go

Velika Jazbina - kriz
Otrusevec Grgos

Otrusevec 1

Otrusevec - groblje

Vrhovcak

Slika 11. Trasa linije 146 Samobor - Otrusevec -Vrhovéak [Izvor: izradio autor[13]]
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Linija 147: Samobor — Bregana

Tablica 8. Broj i naziv stajalista [8]

NAZIV STAJALISTA

Autobusni kolodvor Samobor
Samobor Dom zdravlja
Samobor - igraliste

Sv. Helena

Cvjetno naselje
Bistrac

Lug Samoborski
Velika Jazbina

Podvrh

10

Co
.
o
I

Bregana - centar

[EEN

Bregana - okretiste
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Slika 12. Trasa linije 147 Samobor — Bregana

[Izvor: izradio autor[13]]
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Linija 148: Samobor — Otok
Tablica 9. Broj i naziv stajalista [8]

NAZIV STAJALISTA

Ca
.
O

i
==

AK Sa n_nfarb‘”c}r

»7

Slika 13. Trasa linije 148 Samobor — Otok

[Izvor: izradio autor[13]]

24



Linija 149: Samobor — Medsave
Tablica 10. Broj i naziv stajaliSta [8]

NAZIV STAJALISTA

Samoborka

Gradna 1

Celine Centar

Vrbovec

Medsave - okretiste

[EEY
o

Medsave

Slika 14. Trasa linije 149 Samobor — Medsave [lzvor: izradio autor[13]]
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Linija 150: Samobor — Grdanjci — Gornja Vas
Tablica 11. Broj i naziv stajaliSta [8]

NAZIV STAJALISTA

N
o

[EEN
N

[T I =
o | o >

N[ N N[ N[ |
w | N o | © | ©

[EEN
\‘
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Gornja Vas

Slika 15. Trasa linije 150 Samobor - Grdanjci - Gornja Vas

[Izvor: izradio autor[13]]

Ova linija je ujedno i najduza s ukupno 39 kilometara duzine u jednom smjeru te 24

stajalista.
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Linija 157: Samobor — Sv. Martin - Galgovo
Tablica 12. Broj i naziv stajaliSta [8]

NAZIV STAJALISTA

Autobusni kolodvor Samobor
Samobor Klek

Samobor — Juzno naselje
Samobor Sabari¢

Samobor Policija

Mala Rakovica
Mirnovec

Kladje 1

Kladje Dom

Kladje — Baltin Jarek

Molvice

ol B
N | e

Molvice Milecki

13

Konjs¢ica — Sv. Josip

[EEN
SN

Konjs¢ica - Trgovina

[EEN
o1

Donja Konjs€ica

[EEN
(o]

Sv. Martin - posta

Sv. Martin 1

e
o |

Galgovo - raskrizje

[EN
(o}

Galgovo
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Slika 16. Trasa linije 157 Samobor — Sv. Martin - Galgovo

[Izvor: izradio autor[13]]
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Linija 158: Samobor — Cerje - Bukovje
Tablica 13. Broj i naziv stajalista [8]

NAZIV STAJALISTA

Autobusni kolodvor Samobor
Samobor Klek

Samobor — Juzno naselje
Samobor Sabari¢

Samobor Policija

Samobor Okicka
Anindol

Cerje 1

Cerje 2

(@)

Cerje 3

[EEN

Cerje 4

2

O
CI
.
.

Cerje 5
Manja Vas
Kotari

Kotari - crkva

Bukovje
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Bukovje

Q

Slika 17. Trasa linije 158 Samobor - Cerje — Bukovje

[Izvor: izradio autor[13]]
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Y

Bukovje (O

Galgovo

Slika 18. Mreza autobusnih gradskih linija

[Izvor: izradio autor[13]]

Slika 19. Prikaz svih stajalita autobusnih gradskih linija

[Izvor: izradio autor[13]]
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3.2. Prigradske linije

Tablica 14. Nazivi i duljine prigradskih linija [8]

BROJ I NAZIV LINIJE DULJINA
1. 151 — Samobor — Sv. Nedelja - Crnomerec 22 km
2. 153 — Samobor — Sv. Nedelja - Ljubljanica 18 km
3. 155 — Samobor — Sv. Nedelja — AK Zagreb 24 km
4, 156 — Samobor — Strmec — Crnomerec 20 km
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Linija 151: Samobor — Sv. Nedelja - Crnomerec

Tablica 15. Broj i naziv stajaliSta [8]

NAZIV STAJALISTA
1. Autobusni kolodvor Samobor
2. Samobor Klek
3. Samobor — Juzno naselje
4. Samobor Kaufland
5. Sv. Nedelja Susa
6. Sv. Nedelja — kruzni tok
7. Hoto - vile
8. Babilon
9. Bestovje - centar
10 Bestovje - posta
11. Rakitje
12. Podsused
13. Goljak
14, Skorpikova ulica
15. Dubravica
16. Gajnice
17. Vrapce - bolnica
18. Vrapce
19. Crnomerec
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Crnomerec

§ ¥

Slika 20. Trasa linije 151 Samobor - Sv. Nedelja — Crnomerec [lzvor: izradio autor[13]]

Linija 153: Samobor — Sv. Nedelja - Ljubljanica
Tablica 16. Broj i naziv stajalista [8]

NAZIV STAJALISTA
1. Autobusni kolodvor Samobor
2. Samobor Klek
3 Samobor — Juzno naselje
4. Samobor Kaufland
5. Sv. Nedelja Susa
6. Sv. Nedelja — kruzni tok
7. Rakitje — vojno uciliste
8. Stara Loza
9. Robni terminali
10 Savska Opatovina
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11. Precko

12. Vrbani

13. Golikova ulica
14. Ljubljanica

e LJUQUaﬂlca ,

513
( al
&

Slika 21. Trasa linije 153 Samobor - Sv. Nedelja — Ljubljanica

[Izvor: izradio autor[13]]
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Linija 155: Samobor — Sv. Nedelja — AK Zagreb

Tablica 17. Broj i naziv stajalista [8]

NAZIV STAJALISTA
1. Autobusni kolodvor Samobor
2. Samobor Klek
3. Samobor — Juzno naselje
4. Samobor Kaufland
S. Sv. Nedelja Susa
6. Sv. Nedelja — kruzni tok
7. Rakitje — vojno uciliste
8. Stara Loza
9. Robni terminali
10 Savska Opatovina
11. Precko
12. Vrbani
13. Golikova ulica
14, Ljubljanica
15. Vjesnik
16. Hypo centar
17. Lisinski
18. AK Zagreb
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Slika 22. Trasa linije 155 Samobor - Sv. Nedelja - AK Zagreb

[Izvor: izradio autor[13]]

Linija 156: Samobor — Strmec - Crnomerec

Tablica 18. Broj i naziv stajalista [8]

NAZIV STAJALISTA

Autobusni kolodvor Samobor

Samobor Samoborka

Samobor Sajmiste

=l

Hrastina Matijina

Hrastina Kirbi

FarkaSevac

Domaslovec 1

Domaslovec - dom

Domaslovec - nadvoznjak

10

Strmec Zlodi
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11. Strmec 1

12. Oresje

13. Bestovje

14. Rakitje

15. Podsused

16. Goljak

17. Skorpikova ulica
18. Dubravica

19. Gajnice

20. Vrapce - bolnica
21. Vrapce

22. Crnomerec

Crnomerec

Slika 23. Trasa linije 156 Samobor - Strmec — Crnomerec

[Izvor: izradio autor[13]]
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4. ANALIZA VOZNIH REDOVA

Vozni red predstavlja akt kojim se utvrduju elementi za obavljanje javnog gradskog
prijevoza. Izradba voznih redova je proces izraCunavanja broja potrebnih vozila, frekvencije
usluge, proracuna vremena putovanja i ostalih potrebnih operativnih elemenata. Proizvodi tog
procesa ukljucuju graficke i numericke vozne redove za vozace i nadzorno osoblje, rasporede
voznji za javnost, kao i operativne podatke za liniju, kao Sto su na primjer raspored rada vozaca i
sli¢no. Vozni red za svaku linijju mora zadovoljiti dva osnovna zahtjeva: pruziti adekvatnu
prijevoznu ponudu za prijevoznu potraznju te pruziti minimalnu potrebnu frekvenciju usluge
gledano sa stajalista razine usluge. Kako bi se izradio vozni red potrebno je znati Cinitelje koji
utjeCu na isti. Prije svega potrebno je poznavati vremenske karakteristike gradskog prometa,
odnosno karakteristike putnika koji prometuju javnim gradskim prijevozom. Karakteristike
putnickog prometa ocituju se u svrsi putovanja putnika, distribuciji duljine putovanja, vremenu

putovanja te u na¢inu prijevoza. [5]

4.1. Proces izrade voznih redova

Cijeli proces izrade dijeli se u tri koraka:

- priprema podataka

- planiranje voznog reda

- izlaz podataka

Pripremom podataka se prikupljaju podaci potrebni za izradu redova, ukljucujuéi razlicite
karakteristike linije, rasporede linija koje se susre¢u ikod kojih se obavlja transfer, protoci putnika,
standard usluge, karakteristike prijevoznih sredstava, operativni faktori i praksa za svaku liniju te
pravila i standardi rada.

Planiranje voznog reda predstavlja srediSnju komponentu procesa te je podijeljena na tri
elementa: priprema voznih redova (element u kojem se odreduju vremena slijedenja vozila,
vremena ¢ekanja na terminalima itd.), odredivanje prijevoznih jedinica (element dodjeljivanja
prijevoznih jedinica svim putovanjima naznacenim u rasporedima), raspodjela rada (odredivanje
radnih duznosti za pojedinog vozaca tijekom dana).

Izlaz podataka je produkt procesa izrade voznih redova koji se sastoji od razli¢itih podataka
o performansama kao §to su prijedeni vozilo-kilometri, placeni sati, sati na radu 1 drugo. Ti podaci

se koriste kod proraCuna troSkova, razli¢itih izvjeStaja o prijevoznim operacijama i u analizi
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efikasnosti voznog reda.

Kod analize efikasnosti voznog reda potrebno je obratiti paznju i na ulazne podatke buduéi
da isti mogu povecati efikasnost postojeceg voznog reda. Zbog navedenog, Cesto se vrse testiranja
mogucih promjena parametara te se dobivaju povratne informacije o utjecaju promjena na vozni

red. Nakon izrade voznog reda, slijedi registriranje i javno objavljivanje. [5]

4.1.1. Graficki prikaz voznog reda

Za izradbu grafickog voznog reda potrebni su neki osnovni elementi na kojima se taj prikaz

bazira, a to su:

- potreban broj vozila na liniji

- vremenska neravnomjernost optereéenja

- vrijeme trajanja jednog obrta vozila na liniji
- veli¢ina vozila, itd.
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Slika 24. Grafi¢ki prikaz voznog reda [5]
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4.1.2. Numericki prikaz voznog reda

Numericki vozni redovi razlikuju se prema nacinu izrade za: lokalni, Zupanijski i ostali
prijevoz, kao i za putnike i posadu vozila. Prijevoznik bira dizajn, odnosno izgled voznog reda, te
ga popunjava podacima o imenima kolodvora/stajaliSta na kojima se obavlja ukrcaj/iskrcaj

putnika, vremenu polazaka i dolazaka, danima prometovanja autobusa na liniji itd.
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Slika 25. Numeric¢ki prikaz voznog reda [5]

Putem grafi¢kog prikaza vrlo je lako uociti podatke koji nas zanimaju jer nude jednostavniji
pregled intervala i operacija odredene linije za razliku od numeri¢kog gdje se teZe sna¢i. Razvojem
tehnologije i odredenih programa za prikaz grafickih i numerickih prikaza linije lak$e je planirati

i analizirati vozni red te ujedno i isti prikazati. [5]
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4.2. \Vozni redovi

Vozni red definira strukturu i broj polazaka na linijama. U nastavku na grafikonu 1.
prikazana je usporedba polazaka svih analiziranih linija tijekom radnog dana. Svi pokazatelji u

nastavku su prikazani za ljetni vozni red.

Radni dan
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Grafikon 1. Usporedba broja polazaka analiziranih linija - radni dan
[Izvor: izradio autor]

Iz grafikona je vidljivo da je broj polazaka radnim danom najveci na liniji 155 Samobor —
Sv. Nedelja — AK Zagreb odnosno prigradskoj liniji s ukupno 25 polazaka u danu, dok je najmaniji
broj polazaka odnosno 2 polaska u danu na liniji 141 Samobor — Rakov potok — Jagnji¢ Dol. Ostale
linije koje imaju veci broj polazaka su linija 147 Samobor — Bregana s 24 polazaka koja predstavlja
i glavnu gradsku liniju te linije 151 Samobor — Sv. Nedelja — Crnomerec, 156 Samobor — Strmec
— Crnomerec i 153 Samobor — Sv. Nedelja — Ljubljanica.

Na grafikonu 2. prikazana je usporedba polazaka promatranih linija za vozni red subotom.
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Grafikon 2. Usporedba broja polazaka analiziranih linija — subota
[Izvor: izradio autor]

Iz grafikona je vidljivo da je broj polazaka subotom i dalje najveéi na liniji 155 Samobor —
Sv. Nedelja — AK Zagreb s ukupno 20 polazaka te da linija 153 Samobor — Sv. Nedelja —
Ljubljanica takoder ima 20 polazaka subotom. Linije koje ne prometuju subotom su linija 141
Samobor — Rakov potok — Jagnji¢ Dol i linija 157 Samobor — Sv. Martin — Galgovo. Najmanje
polazaka odnosno 2 polaska imaju linije 145 Samobor — Slani Dol, 146 Samobor — Otrusevac —
Vrhov¢ak, 148 Samobor — Otok, 150 Samobor — Grdanjci — Gornja Vas i 158 Samobor — Cerje —
Bukovje. Ukupan broj polazaka na svim linijama je manji nego radnim danom sto je i o¢ekivano.

Na grafikonu 3. je prikazana usporedba polazaka promatranih linija za vozni red nedjeljom

i blagdanom.
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Grafikon 3. Usporedba broja polazaka analiziranih linija — nedjelja
[Izvor: izradio autor]

Iz grafikona je vidljivo da najveci broj polazaka odnosno 17 polazaka nedjeljom 1
blagdanima imaju linije 153 Samobor — Sv. Nedelja — Ljubljanica i 155 Samobor — Sv. Nedelja —
AK Zagreb. Sedam linija uopée ne prometuje nedjeljom dok samo 2 polaska imaju linije 142
Samobor — Klake — Terihaji, 145 Samobor — Slani Dol i 148 Samobor — Otok. Ukupan broj
polazaka na svim linijama je manji nego radnim danom i subotom.

U slijede¢em grafikonu je prikazana usporedba polazaka za svaku liniju po reZzimima

odrzavanja: radni dan, subota i nedjelja.
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Grafikon 4. Usporedba broja polazaka svih linija prema reZimima odrZzavanja
[Izvor: izradio autor]

Iz grafikona je vidljivo da linije 143 Samobor — Rude — Braslovje, 147 Samobor — Bregana,
151 Samobor — Sv. Nedelja — Crnomerec, 153 Samobor — Sv. Nedelja — Ljubljanica, 155 Samobor
— Sv. Nedelja — AK Zagreb i 156 Samobor — Strmec — Crnomerec imaju najveéi broj polazaka
svim danima dok linije 141 Samobor — Rakov Potok — Jagnji¢ Dol i 157 Samobor — Sv. Martin —

Galgovo imaju jako mali broj polazaka i to samo radnim danima.

4.3. Tarifni i zonski sustav

Tarifni 1 zonski sustavi moraju zadovoljiti potrebe pruzatelja 1 korisnika javnog gradskog
prijevoza. Kako bi se poboljsalo koristenje javnog gradskog prijevoza, gradovi trebaju sustav
naplate u javnom gradskom prijevozu uciniti jednostavnim 1 atraktivnim za korisnike usluge.
Sustav cijena treba biti koherentan, transparentan i lako razumljiv. Cijena prijevoza trebala bi
predstavljati vrijednost pruzene usluge u javnom prijevozu. Ovisno od samog tarifnog sustava, u
javnom gradskom prijevozu to je vrijednost za jedno ili viSe putovanja. Najveéi izazov za
uspostavljanje cijene je odredivanje tarifne strukture koja ¢e pomiriti potrebe korisnika za
povoljnom uslugom s komercijalnim interesima pruzatelja usluge javnog prijevoza te u isto
vrijeme ispunjenje socijalnih ciljeva od strane lokalne vlasti. [7] Dvije najée$¢e vrste primjene
tarifnih odredbi u javnom gradskom prijevozu su:
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1. jedinstvena tarifa — konstantan iznos koji ovisi o duljini puta. To je najjednostavniji
oblik naplate. Nadgledanje plac¢anja je jednostavno, a postupak ukrcavanja putnika brz. Nedostatak
jedinstvene naplate je u tome $to putnik Cesto ne prima adekvatnu koli¢inu usluge koju je platio
jer placa isti iznos vozio se 2 ili viSe stanica.

2. stupnjevana naplata — naplata prema stvarno prijedenoj udaljenosti, odnosno korisnik
plac¢a uslugu prijevoza prema to¢no odredenom opsegu koristenja. Ovaj tip naplate sluzi da se
izbjegne nepravilnost prema putnicima koji putuju na kratke udaljenosti. Dijele se na:

- zonsku naplatu koja je jednostavna za naplatu, proporcionalna je srednjoj duljini
putovanja putnika, a postignuta je dijeljenjem grada ili podruc¢ja u zone naplate, nekad gradske i
prigradske, a nekad i vise.

- naplata prema dionicama koja je postignuta dijeljenjem linija javnog gradskog prijevoza
u dionice. Naplata se povecava prema broju prijedenih dionica. Komplicirana je za izraCunavanje,
naplatu i kontrolu. Ova vrsta naplate moze se Koristiti na linijama s blagim do srednje velikim
obujmom putnika s naplatom putem voznog osoblja.

- zonska naplata s vremenskim ograni¢enjem Sto znaci da putnik od polazne do odrediSne
toCke moze obaviti putovanje unutar jedne zone u zadanom vremenskom roku te ne smije zavrsiti
putovanje u pocetnoj tocki, a ako Zeli nastaviti putovati unutar sljede¢e zone mora kupiti dodatnu
kartu za tu zonu. Naplata prema zoni 1 prema dionici mijenjaju se prema prijedenoj udaljenosti u
mrezi javnog gradskog prijevoza, ali razli¢ito obracunavaju. Zonske se naplate odreduju prema
geografski definiranim zonama, a naplata prema dionicama se zasniva na proputovanoj udaljenosti
na jednoj liniji javnog gradskog prijevoza. [6]

Na cjelokupnom prometnom podru¢ju Samoboréeka koristi se jedinstveni zonski sustav.
Zonski sustav Samoborceka dijeli se na 10 zona. Svaka zona ima svoju cijenu prijevoza odnosno
vozne karte se dijele na pojedinacne 1 mjesecne prema zonama od 1 do 10. U nastavku slijede

pregledi zona po svakoj liniji i cijene voznih karata za svaku zonu.
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SAMOBORCEK d.o.0.

25 | ZONSKI SUSTAV Grdanici (centar) - Gabrovica 4. 20na
Gabrovica - Stojdraga (centar) 5. 20na
41 SAMOBOR - Rakov Potok - JAGNJIC DOL (6 zona) Stojdraga (centar) - Poklek 6. zona
AK. Samobor - Samobor (“Trilikum”) 1. zona Mk—plnlr&ﬁ_e 7. zona
Samobor (*Trilikum”) - Sv. Nedjelja (centar) 2. zona put za Bratelie - Gomija Vas 8. zona
Sv. Nedjelja (centar) - Siget 3. z20ma
Siget - Rezbarice (Ztarka) 42003 150 A SAMOBOR - Grdanjci - NORSIC SELO (6 zona)
Rezharisce (Zitarka) - Mala Gorica 5. z0na gy —— - :
Mala Gorica - Jagnji¢ Dol 6. z0na - - ——- e
Samobor (Cvjetno naselje) - Bregana (okretde) 2. zona
Bregana (okretisce) - Grdanjci (centar) 3. z0na
42 SAMOBOR - Klake - TERIHAJI (4 zone) Grdanici (centar) - Svinjanici 4.z0na
Samobor - Mala Rakovica 1. z0na Svinjaniéi - put za Vénjevac 5. zona
Mala Rakovica - Kladje (Dugava) 2. 2000 put za Viinjevac - NorSic Selo (okretidce) 6. zona
Mpe" (Dugava) - Konjicica ica (trgovina) 3. zona
Nenhics ngonine) - Revie) L2003 151 SAMOBOR - Sv. Nedjelja - CRNOMEREC (5 z0na)
AK. Samobor ~ Samobor (“Trilikum®) 1. 20na
43 SAMOBOR - RUDE - BRASLOVIE (3 zone) Samobor (“Trilikum”) - Sv. Nedjelia (“Vihor”) 2. z20na
Samobor - “Kristal” 1. zo0na Sw. Nedjelja (“Vihor") - Rakitje 3. 20na
“Kristal” - Comje Rude 2. 200 Rakitje - “Jedinstvo” 4. z0na
Gomje Rude - Braslovie 3. z0na “Jedinstvo” - Cmomerec 5. 20na
44 SAMOBOR - Smerovidée - LIPOVEC (3 z0ne) 153 SAMOBOR - Sv. Nedjelja - LJUBLIANICA (b zoma)
A K. Samobor - Samobor (*Sloboda™) 1. zona A K. Samobor ~ Samobor (“Trilikum®) 1. 200
Samobor (*Sloboda”) - Smerovide 2. 000 Samobor (“Trilikum”) - Rakitje (vogno udiliste) 2. ona
Smerovisce - Mali Lipovec 3. 20na Rakitje tvojno udiliite) - Jankomir (“Stara Loza™) 3. zona
Jankomir (*Stara Loza®) - Savska Opatovina 4. 2004
s =508 DU il Vibani - L . im
AK. Samobor - Samobor (“Sloboda”) 1. 20m - L
Samobor (*Sloboda™) - put za Veatnik 2. 2000
put za Vratnik ~ Slani Dol 3. z0na 155 SAMOBOR - Sv. Nedjelja - A.K. ZAGREB (6 zona)
AK. Samobor - Samobor (Juno nasele) 1. z0na
46 SAMOBOR - Otrwlevac - VRHOVSCAK  sona) S S )= oo
Samobor - Smidhen 1. 2004 b
: g 5 k") - AK 6.
- - Velika Jazbina e Zagreb ("Viesnik”) - AK. Zagreb 2004
Viedika Jazbina Il - Vihovidak 3. 200
156 SAMOBOR - Strmec ~ CRNOMEREC (5 zona)
Samobor - Hrasting 1. 2004
47 SAMOBOR - BREGANA (2 zone) Hrastina - Domaslovec (nadvalnjak) o
AK. Samobor - Samaber (Cvstno nasslel 1. 20m Domaskovec (nacvotnjak) - Rakitge 3. 2008
Samobor (Cvjetno naselje) - Bregana 2. zona Rakitje - “Jedinstvo’ L3
“Jedinstvo” - Crmomerec 5. 2008
48 SAMOBOR - Bobovica - OTOK (3 zone)
Samobor - Bobovica (*Kondar®) 1. 20na 157 SAMOBOR - Sv. Martin - Podgrade -
Bobovica (“Kondar ™) = Otok (Obranici) 2. 200 GALGOVO (4 zone)
Otok (Obranich) - Otok (okretidde) 3. 2ona Samobor - Mala Rakovica 1. 20na
Mala Rakovica - Kladje (Dugava) 2. 2ona
49 SAMOBOR - MEDSAVE (3 zone) Kladje (Dugava) - Kondica frgovina) 3. 20na
AK. Samobor - “Fotokemika® 1. z0na Konjicica (igovina) - Galgovo 4 20
“Fotokemika® - Gradna (crkva) 2. 2ona
Gradna (crkva) - Medsave 3. zona 158 SAMOBOR - Cerje - BUKOVJE (4 z0ne)
Samobor - Gianik (kri2) 1. 2008
50 SAMOBOR - Bregana - Grdanjci - GORNJA VAS (8 zona) Gianik (kri2) - Anin Dol 2. 2000
AK. Samobor - Samobor (Cvjetno nasefje) 1. 20na Anin Dol - Cerje V 3. 0na
Samobor (Cvietno naselje) - Bregana okretidce) 2. z0na Cerje V - Bukovie 4. 20na
Bregana (okretidde) - Grdanjo (centar) 3. 2004

. Slika 26. Zonski sustav linija [9]




Zona Pojedina¢ne vozne karte Mjesecne pokazne karte (kn)

GRADANSKE
1. 6,00 250,00
2. 12,00 340,00
3. 14,00 390,00
4. 20,00 440,00
5. 24,00 465,00
6. 28,00 535,00
7. 35,00 570,00
8. 36,00 600,00
9. 38,00 630,00
10. 40,00 650,00
Sve - 780,00

Slika 27. Cijene voznih karata [10]

Temeljem slike 26. moze se zakljuCiti da najmanji broj zona tj. 2 zone ima linija 147
Samobor — Bregana dok najveci broj zona tj. 8 zona ima linija 150 Samobor — Grdanjci — Gornja
Vas $to je 1 o¢ekivano s obzirom na duljinu trase linije u iznosu od 39 km. Usporedno s cijenom
voznih karata, za voZnju od Samobora do Bregane (7 km) putnik ¢e izdvojiti 12 odnosno mjesecno
340 kuna. Za voZnju na najduZoj trasi i s najve¢im brojem zona od Samobora do Gornjeg Vasa (39
km) putnik ¢e izdvojiti 36 odnosno mjese¢no 600 kuna. MoZe se primijetiti kako je porast cijene
kod pojedina¢nih voznih karata iz prelaska iz prve u drugu zonu dvostruki dok se daljnjim
prelaskom zona cijena mijenja postepeno za par kuna za svaku zonu. No¢na tarifa (od 24 sata do

4 sata) se naplacuje u dvostrukom iznosu cijene zonske listne pojedinacne karte.
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5. PRIKAZ PROTOKA PUTNIKA

Protok putnika podrazumijeva ukupan broj prevezenih putnika u jedinici vremena u jednom
smjeru na pojedinim dionicama odnosno linijama javnog gradskog prijevoza. Najcesc¢e se dobiva
brojanjem ulazaka i izlazaka putnika na odredenim linijama. Brojanje putnika se naj¢e$c¢e obavlja
u vozilima putem osoba koje broje putnike. U pravilu je potrebna jedna osoba za svako vozilo na
liniji ali ukoliko je trasa preopterecena i veliki broj izmjena putnika, tada je potrebno vise osoba.

Brojenjem ulazaka i izlazaka putnika mogu se dobiti najdetaljnije informacije o protoku
putnika na liniji, te se dobivaju podaci o broju putnika prema odredenim autobusnim stajaliStima
kao i opterecenju prijevoznog sredstva po odredenim dionicama na liniji. Prikupljeni podaci sluze
za potrebe izrade voznog reda, za analizu voznje prijevoznog sredstva, za potrebe produljivanja ili
skra¢ivanja trase linije te ukidanja ili dodavanja autobusnih stajaliSta. Brojanja putnika se mogu
provoditi mjesecno, godisnje ili svakih pet godina. [14]

U svrhu izrade ovog rada zatrazeni su posljednji podaci o brojanjima putnika od strane
prijevoznika Samoborcek d.o.0. 1 Autoturist Samobor d.o.0. Dobiveni podaci o brojanjima putnika
odnose se na 12 gradskih autobusnih linija. Brojanje ulazaka i izlazaka putnika obavljeno je radnim
danom 25.10.2016. kroz cijeli dan. S obzirom na veliki broj podataka i autobusnih linija, u
nastavku su prikazani rezultati brojanja samo za jutarnji i popodnevni vrsni sat te za linije koje
imaju najmanji broj i protok putnika i koje ujedno imaju i najmanji broj polazaka na dnevnoj bazi
kako bi za daljnje prijedloge poboljSanja bile uzete u obzir. Linija s najve¢im brojem i izmjenom
putnika na gradskom podrucju je linija 147 Samobor — Bregana s ukupno 2250 putnika u jednom
danu. Linije 141 Samobor — Rakov Potok — Jagnji¢ Dol i 157 Samobor — Sv. Martin — Galgovo su
linije s najmanjim brojem putnika i njih ¢e se uzeti u obzir prilikom izmjena za poboljSanje.

Linija 141 Samobor — Rakov Potok — Jagnji¢ Dol s prvim polaskom u 05:40 s autobusnog
kolodvora Samobor nema nijednog putnika odnosno autobus je prazan od prvog do posljednjeg
stajaliSta. Povratak iz Jagnji¢ Dola u 06:00 do autobusnog kolodvora Samobor krece s 2 ukrcana
putnika te je najvec¢i broj putnika u vozilu 6 od stajaliSta Rakov Potok Marovi¢ do stajalista
Samobor Kaufland. Sto se ti¢e popodnevnog vrinog sata autobus krece u 15:15 s autobusnog
kolodvora Samobor s 4 ukrcana putnika, a najveci broj putnika u vozilu je 8 od stajaliSta Samobor
JuZzno naselje do stajaliSta Rakov Potok Marovi¢. Povratak iz Jagnji¢ Dola u 15:50 krece bez
ijednog putnika te autobus vozi prazan sve do autobusnog kolodvora Samobor.

U nastavku slijedi prikaz grafikona za liniju 141 za jutarnji i popodnevni vr$ni sat.
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Linija 141 Jagnjic Dol - Rakov Potok -
Samobor 06:00

6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6

7
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0

Grafikon 5. Broj putnika na liniji 141 Jagnji¢ Dol - Rakov Potok — Samobor (jutarnji
vrsni sat)

[Izvor: izradio autor]

Linija 141 Samobor - Rakov Potok - Jagnjic Dol
15:15

8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8

ONWARUOND W

Grafikon 6. Broj putnika na liniji 141 Samobor - Rakov Potok - Jagnji¢ Dol (popodnevni
vrsni sat)

[Izvor: izradio autor]
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Linija 157 Samobor — Sv. Martin — Galgovo je druga linija s najmanjim brojem putnika i
najmanjim brojem polazaka tijekom dana. U nastavku slijede grafikoni s brojevima putnika za

jutarnji i popodnevni vrsni sat.

Linija 157 Samobor - Sv. Martin - Galgovo 06:25

Grafikon 7. Broj putnika na liniji 157 Samobor - Sv. Martin - Galgovo (jutarnji vrsni sat)

[Izvor: izradio autor]

Linija 157 Galgovo - Sv. Martin - Samobor
07:20

19 19 21 21

15 16

13 13
11

Grafikon 8. Broj putnika na linij 157 Galgovo - Sv. Martin - Samobor (jutarnji vrsni sat)

[Izvor: izradio autor]
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Linija 157 Samobor - Sv. Martin - Galgovo 15:30

24
22

16 16 16 16 5
14
E

Grafikon 9. Broj putnika na liniji 157 Samobor - Sv. Martin - Galgovo (popodnevni vr$ni sat)

[Izvor: izradio autor]

ja 157 Galgovo - Sv. Martin - Samobor
16:20

Grafikon 10. Broj putnika na liniji 157 Galgovo - Sv. Martin — Samobor (popodnevni vr$ni sat)

[Izvor: izradio autor]
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6. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA

6.1. Rezultati anketiranja korisnika JGP-a u gradu Samoboru

Anketa je provedena putem interneta te je ukupan broj ispitanika 220 s podrucja grada
Samobora i okolice. Rezultati dobiveni anketom prikazuju korisni¢ko zadovoljstvo javnim
prijevozom u Samoboru te razli¢itim aspektima i karakteristikama istoga. Anketa je bila dostupna

24 sata te je ukupno 80 % (175) Zenskih ispitanika i 20 % (45) muskih ispitanika.

Dobna skupina

1,4%

7%

Grafikon 11. Zastupljenost ispitanika prema dobi

[Izvor: izradio autor]
Grafikon 5. prikazuje zastupljenost ispitanika prema dobnoj skupini. Najveéi udio

ispitanika je izmedu 20 1 25 godina (43%), zatim slijedi dobna skupina izmedu 40 1 65 godina
(27%) te dobna skupina izmedu 26 1 39 godina (21%). Ispitanika mladih od 14 godina nema uopce
dok je ispitanika starijih od 65 godina samo troje.

U nastavku slijedi grafikon 6. koji prikazuje status zaposlenja ispitanika. 1z njega je vidljivo
da je 46% ispitanika zaposleno, a 45% studenata. 4% je umirovljenika, 3% nezaposlenih te 2%

ucenika.
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Status zaposlenja

3% 4% 2%
Ucenik/ica

Student/ica
W Zaposlen/a
® Nezaposlen/a

Umirovljenik/ica

Grafikon 12. Status zaposlenja ispitanika

[Izvor: izradio autor]

Svrha putovanja

Fakultet ili skola

W Kupovina

M Rekreacija ili slobodno

vrijeme

Grafikon 13. Razlozi putovanja ispitanika

[Izvor: izradio autor]
Iz grafikona 7. vidljivo je da 38% ispitanika koristi javni gradski prijevoz u svrhu putovanja

na posao, 35% ispitanika radi odlaska na fakultet ili Skolu te 23% radi rekreacije ili slobodnog

vremena dok je 4% ispitanika odgovorilo radi kupovine.
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Najcesce koristene linije

39 (18%)

134 (61%)

Gradske linije (141, 142, 143, 144, 145, 146, 147, 148, 149, 150, 157, 158)
W Prigradske linije prema Zagrebu (151, 153, 155, 156)

W Gradske i prigradske linije (presjedanje)

Grafikon 14. Prikaz broja ispitanika po odredenim linijama

[Izvor: izradio autor]

Grafikon 8. prikazuje postotak ispitanika koji koriste gradske linije, prigradske linije i/ili
gradske i prigradske s presjedanjem. Vidljivo je da najveéi broj ispitanika, njih ¢ak 134 (61%)
koristi prigradske linije koje prometuju prema Zagrebu dok je broj i postotak ispitanika koji koriste
samo gradske linije 39 (18%). Moze se primijetiti kako je veliki broj ispitanika koji koriste i
gradske 1 prigradske linije na putu prema svome odrediStu odnosno njih 47 (21%).

U nastavku su prikazani grafikoni koji pokazuju ocjene ispitanika prema razli€itim
aspektima i karakteristikama javnog prijevoza koje su oni naveli kao najbitniji prilikom odabira
javnog prijevoza kao vrste prijevoza te $to smatraju ispitanici najveéim problemom javnog

gradskog prijevoza u gradu Samoboru.
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Grafikon 15. Zadovoljstvo korisnika razli¢itim karakteristikama javnog prijevoza

[Izvor: izradio autor]

Kao najbitnije stavke prilikom odabira javnog prijevoza ispitanici su odabrali to¢nost
voznog reda, cijena usluge, vrijeme putovanja, udobnost i €isto¢a vozila, ucestalost polaska vozila,
blizina stajaliSta u odnosu na izvoriste i odrediSte putovanja i na¢in kupnje vozne karte. Prilikom

davanja svojih ocjena odredenoj navedenoj stavci, najvise nezadovoljstva pokazali su prema cijeni
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usluge, udobnosti i Cisto¢i vozila 1 u€estalosti polaska vozila. Za te tri stavke najviSe je ispitanika
dalo jedinicu kao svoju ocjenu prema tim karakteristikama javnog prijevoza dok su ostale stavke
dobile najvise dobrih ocjena odnosno trojke. Cak 146 ljudi od ukupno 220 ispitanika je veoma

nezadovoljno cijenom usluge javnog gradskog prijevoza u gradu Samoboru (ocjena 1).

Glavni nedostatak JGP-a u Samoboru

Losa opremljenost autobusnog kolodvora
Nemogucnost integriranog nacina putovanja
Neudobnost i necistoca vozila

Neuskladen vozni red i polasci vozila

Losa cestovna infrastruktura

Nekulturno vozacko osoblje i nacin voznje

Previse tarifnih zona, skupe vozne karte

Nemogucnost putovanja vlakom od Samobora

do Zagreba

Grafikon 16. Glavni nedostatak JGP-a u Samoboru prema ispitanicima

[Izvor: izradio autor]

Grafikon 10. prikazuje zastupljenost odgovora ispitanika prema glavnom nedostatku
javnog gradskog prijevoza u Samoboru. Odgovori su bili ponudeni ispitanicima te je svaki
ispitanik mogao dati viSe odgovora ukoliko smatra da javni gradski prijevoz u gradu Samoboru
ima viSe nedostataka. Kao najveci nedostatak, c¢ak 192 od 220 ispitanika je odgovorilo da je to
previse tarifnih zona i skupe vozne karte. Kao drugi najveci nedostatak smatraju ispitanici odnosno
njih 151 da je to neuskladen vozni red i polasci vozila. Treca stavka za koju ispitanici smatraju da
je glavni nedostatak javnog gradskog prijevoza, njih 138, odnosi se na nemoguénost putovanja
vlakom od Samobora do Zagreba. Zadnja stavka koja ima veliki broj odgovora, njih 118 smatra i
kako je nemoguénost integriranog nacina putovanja (jedna vozna Karta vrijedi za sve modove i
vrste prijevoza od tocke A do tocke B) takoder glavni nedostatak javnog prijevoza u gradu

Samoboru. Najmanje ispitanika (21) je stavilo loSu opremljenost autobusnog kolodvora.
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6.2. RjeSenja za poboljSanje javnog gradskog prijevoza

Na temelju analize postoje¢ih prostornih i generalnih urbanistickih planova, analize trase
linija i voznih redova, tarifnog sustava i iskoriStenosti pojedinih linija te rezultata anketiranja
korisnika javnog gradskog prijevoza u gradu Samoboru predlazu se rjeSenja koja bi mogla
poboljsati uCinkovitost, izvedbu i efikasnost samog prijevoza.

Analizom postojecih prostornih i generalnih urbanistickih planova utvrdena je najbitnija
stavka, a to je da je u planovima definiran koridor za jednokolosije¢nu zeljezni¢ku prugu koja bi
mogla posluziti kao nova Zeljeznicka veza izmedu Samobora 1 Zagreba. S obzirom na to da se u
danasnje vrijeme autobusima prigradskih linija koje prometuju prema Zagrebu dnevno preveze
oko 12.000 putnika te su cestovne prometnice od Samobora do Zagreba takoder preopterec¢ene
osobnim automobilima nuzno je uvesti mogucnost putovanja vlakom na toj dionici. Pretpostavka
na temelju prognoze cestovnog prometa je da bi oko 75% putnika koji danas putuju autobusima te
oko 50% putnika koji putuju automobilima preSlo na Zeljezni¢ki promet da im se ponudi ta
mogucnost Sto znaci da bi se dnevno zeljeznicom moglo prevoziti izmedu 30.000 140.000 putnika
na toj relaciji. Koridor pruge bi prolazio kroz podruéje triju lokalnih zajednica: grad Zagreb, grad
Svetu Nedelju i grad Samobor. Izgradnjom Zeljezni¢ke pruge Podsused — Samobor — Bregana
dobio bi se kvalitetan masovni prijevoz putnika, skra¢enje vremena putovanja, smanjenje
ekspanzije cestovnog prijevoza te sigurnost i pouzdanost u prijevozu. [11]

Analizom trasa linija obuhvaceno je ukupno 246 kilometara gradskih i prigradskih
autobusnih linija te 167 stajalista. Cak 84 stajalista od ukupno 167 nemaju klupe i nadstresnice te
ugibaliste, a neka od tih stajaliSta nemaju ¢ak ni horizontalnu i vertikalnu signalizaciju kojom bi
se oznacilo gdje se to¢no nalazi stajaliSte za autobus. StajaliSta u samom Samoboru su ve¢inom
izvedena propisno iimaju sve §to je potrebno za sigurnost putnika dok su najve¢i problem stajalista
u okolnim naseljima Samobora gdje je velik broj loSe izvedenih stajaliSta. Prigradske linije koje
prometuju prema Zagrebu imaju regularno izvedena stajalista. Sto se ti¢e cesta i ulica kojima
prometuju gradske linije, velik je broj uskih ulica kojima autobusi prolaze, najé¢esce Sirine izmedu
3-4 metara te bez postavljenih nogostupa za pjesake, $to je vrlo lose za sigurnost samog odvijanja
prometa. S aspekta sigurnosti predlaze se opremanje svih stajaliSta klupama i nadstreSnicama,
postavljanje horizontalne i vertikalne signalizacije te gdje je moguce postavljanje ugibaliSta Sirine
3 metra. Sto se ti¢e vodenja prometa uskim cestama i ulicama, naZalost ne postoji moguénost

prosirivanja ili ugradnje nogostupa iz imovinsko-pravnih razloga odnosno zbog zemljista i parcela
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koje su odmah uz ulice na nekim dijelovima gdje prometuju gradske linije.

Analizom voznih redova utvrdeno je da je najveci broj dnevnih polazaka na prigradskim
linijama koje prometuju prema Zagrebu 151 Samobor — Sv. Nedelja — Crnomerec, 153 Samobor
— Sv. Nedelja — Ljubljanica, 155 Samobor — Sv. Nedelja — AK Zagreb, 156 Samobor — Strmec —
Crnomerec te na gradskoj liniji 147 Samobor — Bregana. S obzirom na rezultate ankete gdje je ¢ak
61% ispitanika izjavilo da naj¢esce koriste prigradske linije prilikom putovanja, a 151 ispitanik je
odgovorio da je nezadovoljan uéestalo$¢u polazaka vozila i neuskladenim voznim redom, predlaze
se povecanje broja vozila i veéi broj polazaka dnevno na linijama koje prometuju prema Zagrebu
u jutarnjim vr$nim satima te veci broj polazaka prema Samoboru u popodnevnim vr$nim satima.

S obzirom da gradske linije 141 Samobor — Rakov Potok — Jagnji¢ Dol i 157 Samobor — Sv.
Martin — Galgovo imaju relativno mali broj putnika na dnevnoj bazi te jako mali broj polazaka
dnevno (linija 141 ima 2 polaska dnevno radnim danom, a linija 157 ima 4 polaska dnevno radnim
danom) predlaze se uvodenje jedne kruzne linije koja bi obuhvacala 1 prolazila trasama kojima te
dvije linije inace prolaze s ukupno 6 polazaka dnevno. Nova trasa bi prolazila cijelom trasom linije
157 Samobor — Sv. Martin — Galgovo (Mirnovec¢ka ulica — Dugava — Kons¢ica — Samoborska
cesta) te bi dalje nastavila rutom Zagrebacka cesta — Karlovacka cesta (prikazano zutom linijom)
i spojila se na trasu kojom je prolazila linija 141 (Svetonedeljska cesta). Takoder, predlaze se
optimizacija voznih redova na nacin da se gradske 1 prigradske linije podudaraju i da se putnicima

omoguci jednostavno presjedanje bez puno éekanja.

’;’AK §amob6r‘. ~ FAk Samobor

Qv P

_‘Jagnjic' Dol
-& :

Galgovo

Q

Slika 28. Postojece stanje (lijevo) i nova kruzna linija (desno)

[Izvor: izradio autor]
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Analizom tarifnog i zonskog sustava javnog gradskog prijevoza u gradu Samoboru i
rezultata anketiranja ispitanika utvrdeno je veliko nezadovoljstvo korisnika trenuta¢nim stanjem
tarifnih zona i cijena usluga za prijevoz gradskim i prigradskim linijama. Na cjelokupnom
podru¢ju grada Samobora i okolice koristi se jedinstveni zonski sustav. Zonski sustav
Samoborceka dijeli se na 10 zona. 192 od 220 ispitanika smatra kako postoji previse tarifnih zona
i da su pojedinacne i mjese¢ne vozne karte preskupe. S obzirom kako je 61% ispitanika izjavilo da
najcesce koristi prigradske linije koje prometuju prema Zagrebu, cijena pojedinacne vozne karte u
jednom smjeru do zadnjeg stajaliSta u Zagrebu moze varirati od 24 — 28 kuna, ovisno da li putnik
ide do Ljubljanice (6 zona), Crnomerca (5 zona) ili Autobusnog kolodvora Zagreb (6 zona). Kako
je veliki broj ispitanika odgovorio da im je svrha putovanja posao (38%) Sto znaci da svakodnevno
putuju relacijom Samobor — Zagreb pretpostavka je da koriste mjese¢ne vozne karte. Mjese¢na
vozna karta do Zagreba varira od 465 — 535 kuna (5 ili 6 zona) $to je dosta veliki iznos za izdvojiti
mjeseCno na javni gradski prijevoz. Uz sve to, 33% ispitanika je kao svrhu putovanja navelo
fakultet ili Skolu te vjerojatno i odredeni postotak tih ispitanika koristi mjesecnu voznu kartu
prilikom svojih putovanja.

S obzirom na sve navedeno ali i na 21% ispitanika koji su izjavili da koriste i gradske i
prigradske linije tijekom odlaska na posao, fakultet, Skolu ili slobodno vrijeme predlaze se
smanjenje tarifnih zona te jedinstvena tarifa koja bi u jednom smjeru vrijedila i za voznju gradskim
ali 1 prigradskim linijjama. Takoder, uz izgradnju jednokolosijeCne pruge pruza se mogucénost
integriranog prijevoza putnika na dionici Samobor — Zagreb. Integrirani na¢in prijevoza putnika
podrazumijeva javni prijevoz u kojemu su sva vozila objedinjena u zajednic¢ki sustav prijevoza
putnika u odredenom podru¢ju. Za sve linije javnog prijevoza (vlakove, autobuse) vrijedi
jedinstvena karta na cijelom podrucju obavljanja prijevoza. Osnovni i glavni oblik prijevoza u
integriranom prometnom sustavu &ini prijevoz traénicama — Zeljeznica. Zeljeznica je najbrzi i
prometna optere¢enja na prometnicama. Ostala vozila javnog prijevoza (autobusi) sluze kao pritoci
tra¢niCkim sustavima i tako koriste svoje prednosti na kratkim relacijama. [12] Kako su dnevne
migracije iz Samobora u Zagreb najopterecenije, sustavom integriranog nacina putovanja
Zeljeznica bi bila najbolje rjesenje za grad veli¢ine Samobora. Zeljeznicki kolodvor bio bi pokraj
autobusnog kolodvora te bi pritoci prema vlaku bili izvedeni pomoc¢u autobusa gradskih linija ali
1 pomocu bicikala. Izgradnja suvremenih biciklistickih staza i traka posluzila bi kao zamjena za tri

gradske autobusne linije duljina od 6 i 7 kilometara te bi korisnici imali moguénost na siguran i
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brz nacin do¢i do Zeljezni¢kog kolodvora, parkirati bicikl na izgradenom parkingu za bicikle te

prijeci na zeljeznicu na putu prema svojoj destinaciji.
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7. ZAKLJUCAK

Javni gradski prijevoz podrazumijeva masovni prijevoz putnika u gradskom prometu koji
pod jednakim javno objavljenim uvjetima pruza uslugu korisnicima prijevoza. Usluge javnog
prijevoza obavljaju se prijevoznim sredstvima koja se krecu linijama po unaprijed definiranom
voznom redu i trasama. Glavna komponenta infrastrukture sustava javnog gradskog prijevoza je
mreza svih linija. Prijevozna sredstva koja se koriste prilikom javnog prijevoza su autobusi,
tramvaji, metroi, lake gradske zeljeznice itd.

Na podrucju grada Samobora i okolice javni prijevoz se odvija kao autobusni prijevoz koji
obavljaju trgovacka drustva Samoborcek d.o.0. i Autoturist d.o.0. Usluge koje nude ova dva
prijevoznika su prijevoz na gradskim, prigradskim, medugradskim i povremenim linijjama. U svrhu
izrade ovog diplomskog rada analizirano je 12 gradskih autobusnih linija te 4 prigradske autobusne
linije. Ukupna duljina svih analiziranih linija iznosi 246 kilometara, a ukupni broj stajaliSta na
mrezi je 167. Na cjelokupnom prometnom podruéju se koristi jedinstveni zonski sustav koji se
sastoji od 10 zona.

Analizirajuci sustav javnog gradskog prijevoza u gradu Samoboru uocava se kako su nuzna
unaprjedenja i pobolj$anja unutar gotovo svakog segmenta javnog prijevoza. Rezultati anketiranja
korisnika javnog prijevoza govore da se putnici najvise Zale na previse tarifnih zona, skupu cijenu
usluge, neuskladen vozni red i polaske vozila, nemoguénost putovanja vlakom od Samobora do
Zagreba te nemoguénost integriranog nacina putovanja. PredloZena su rjeSenja koja se ticu
sigurnosti odvijanja javnog gradskog prijevoza ali i prometa opcenito, tarifnog sustava, voznih
redova te same organizacije javnog prijevoza.

RjeSenja koja se tiCu sigurnosti se temelje na opremanju svih stajaliSta klupama 1
nadstre$nicama, horizontalnom i vertikalnom signalizacijom te postavljanju ugibalista za autobuse
tamo gdje je to moguce. RjeSenja koja se ticu tarifnog sustava se temelje na smanjenju tarifnih
zona te uvodenju integriranog nacina putovanja i jedinstvene prijevozne karte koja bi u jednom
smijeru vrijedila i za autobuse i za Zeljeznicu koja bi se naknadno izgradila. Zeljeznica bi preuzela
ulogu glavnog prijevoznog sredstva kao prigradska linija prema Zagrebu, a autobusi gradskih linija
te bicikli bi sluzili kao pritoci Zeljeznici. RjeSenja koja se tiCu voznih redova se temelje na
uskladivanju voznih redova gradskih i prigradskih linija prilikom dolazaka i polazaka s autobusnog
kolodvora kako bi se omogucilo jednostavnije presjedanje putnicima te je predloZena jedna kruzna
linija koja bi zamijenila dvije trenutne linije koje imaju mali broj putnika i polazaka dnevno.
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