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SAZETAK

U ovom radu pokazana je uloga pomorskog sustava u prometnom sustavu Republike Hrvatske kroz
njezine djelatnosti i regulative koje ju prate, te zna€aj samog pomorskog prometa kroz u€inke na
morske luke, brodarstvo i turizam.

Ciljevi ovog rada su sljedeci: obraditi regulativu pomorskog prometa, razraditi djelatnosti koje
susrecemo u pomorskom prometu, analizirati u¢inak morskih luka i morskog brodarstva zajedno sa

pomorskim turizmom , te prouciti razvojne planove za morske luke Republike Hrvatske.

KLJUCNE RIJECI: pomorski promet, pomorski putnicki promet, razvojni planovi

SUMMARY

This work shows the role of the maritime system in the transport system of the Republic of Croatia
through its activities and regulations that accompany it, and the importance of maritime transport
itself through its effects on seaports, shipping and tourism. The objectives of this paper are as
follows: to process the regulation of maritime transport, to develop the activities we encounter in
maritime transport, to analyze the impact of seaports and maritime shipping together with maritime

tourism, and to study development plans for seaports in Croatia.

KEY WORDS: maritime transport, maritime passenger transport, development plans
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1. UVOD

Kako bi spoznali ulogu i zna€aj pomorskog prometa u prometnom sustavu Republike Hrvatske, prvo
su navedene djelatnosti pomorskog prometa. U prvom poglavlju djelatnosti se dijele na pet razina.
Pomorski promet je dio kompleksnog prometnog sustava koji povezuje sve grane prometa u jedno
kako bi medusobno mogle funkcionirati, tako i tih pet razina moraju biti uskladene da bi korisnik

usluge pomorskog prometa bio zadovoljen.

Nadalje, u Republici Hrvatskoj postoje luke od drZzavnog i Zupanijskog znacaja koje su uredene
medusobno povezanim zakonima, pravilnicima, koncesijama, uredbama, odlukama, naredbama i
rieSenjima. PovrSinom i svojim znaCajem pomorsko dobro je jedno od najvrijednijih teritorija

Republike Hrvatske te je zato i op¢e dobro od interesa za Republiku Hrvatsku.

U poglavlju pod nazivom U¢inci pomorskog prometa ukazano je na vaznosti pomorskog prometa
kako u prometnom sustavu tako i u sustavu Republike Hrvatske. Buduc¢i da se pokazalo da Hrvatska
ima jednu od razvijenijih obala, usluzne djelatnosti pomorskog prometa mogu biti od vece vaznosti

za gospodarstvo zemlje.

Pomorski promet biljezi porast u svijetu i sve veéu zainteresiranost, tako taj trend nije zaobiSao niti
Republiku Hrvatsku. Zato je zabiljeZzeno sve viSe projekata i planova proSirenja kako putnickih tako
i teretnih luka. U ovom poglavlju bavit ¢emo se nekim razvojnim planovima i ciljevima poboljSanja

lugkih uprava Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Ploge i Dubrovnik.



2.DJELATNOST POMORSKOG PROMETA

Pomorski promet kao jedan od podsustava prometnog sustava podrazumijeva opéu povezanost

objekata i pojava. Sustav je organizirani i uredeni skup dijelova, a pomorski sustav mozemo definirati

kao skup gospodarstvenih i negospodarstvenih djelatnosti u vezi sa morem i na moru.

Tako se moZe reci da je pomorski promet veéi pojam od pomorskog prijevoza odnosno transporta,

odnosno morskog brodarstva, ali uZi pojam od pomorskog gospodarstva i pojma pomorstva.

Pomorski promet podrazumijeva prijevoz robe i putnika brodovima morem, prekrcajne operacije, i

procese u luci, te svu komunikaciju i potrebne operacije u pomorskom prijevozu i morskom

brodarstvu.

Za ostvarivanje optimalnih uc€inaka u sustavu pomorskoga prometa potrebna je uskladenost razina

u horizontalnom i vertikalnom smislu, i to ponajprije na:

tehni€koj razini — uskladenost vrste i tehniCkih obiljeZja brodova, infrastrukture,
suprastrukture, prekrcajnih i prijevoznih sredstava, tehnickih obiljezja plovnih putova i kanala,
te sredstava sigurnosti plovidbe.

tehnoloskoj razini — uskladenost prijevoznog i prekrcajnog procesa u prostornom,
vremenskom i ekoloSkom smislu.

organizacijskoj razini — uskladenost organizacije pravnih subjekata — sudionika u
pomorskom prijevozu, te uskladenost dijelova tehnoloSkog procesa.

ekonomskoj razini — uskladenost vrednovanja usluge, utvrdivanja i oblikovanja tarifa,
investicijskog vrednovanja i sl.

pravnoj razini — uskladenost zakona i propisa nacionalnoga i medunarodnog obiljezja,

primjena medunarodnih konvencija i bilateralnih sporazuma. *

! Drazen Damié¢; ,,Pomorski promet i odrZivi razvoj u prometnoj politici”, pregledni ¢lanak "Nase more”, 2009. , str.103



2.1 Tehni€ke djelatnosti pomorskog prometa

TehniCke djelatnosti pomorskog prometa se mogu povezati sa elementima luCkog sustava:

infrastruktura, suprastruktura i prekrcajna mehanizacija.

Infrastrukturu luka i terminala €ine svi objekti na terenu i u akvatoriju luke ili terminala, koji istodobno
sluZe svim poduzecima, organima luke i institucijama koji imaju bilo kakve aktivnosti u tom prostoru.
Infrastrukturu Cine akvatorij, sidrista, lucki ili pristaniSni bazeni, dokovi, pristani, operativna obala,
gatovi, krcaliSte, rampe, lukobrani, valobrani, brodobrani, distanceri, priveziste, plutace, Zeljeznicke
i cestovne prometnice, mostovi, terminal i dr. Suprastrukturu Cine elektri¢ne i vodovodne instalacije,
dojavni i protupozarni uredaji, komunikacijski i telekomunikacijski uredaji i oprema, instalacije
gromobrana i uzemljenja. Osnovna podijela prekrcajne mehanizacije temelji se na prekidnom i
neprekidnom djelovanju. Sredstva neprekidnog djelovanja jesu: cjevovodi, transporteri, konvejeri i

elevatori. Sredstva s povremenim djelovanjem su dizalice, dizala i prekrcajno-prijevozna sredstva. 2

Glavni procesi su procesi rukovanja teretom vezani uz osnovnu funkciju lu¢kog sustava. U
vecini se slu€ajeva susrecu morski, cestovni i zeljezniki promet. Procesi u takvim lukama
su:3

- iskrcaj/ukrcaj tereta s broda,

- prijevoz tereta od pristana do skladista,

- prijevoz tereta od skladiSta do pristana

- utovar tereta iz skladista,

- istovar i smjestaj tereta u skladiste,

- prijenos tereta unutar skladista,

- istovar/utovar tereta s cestovnih vozila,

- utovar/istovar tereta s vagona,

- prijevoz tereta od skladiSta do primopredajne zone,

- prijevoz tereta od primopredajne zone do skladista.*

2 https://www.pfri.uniri.hr/knjiznica/NG-dipl. TOP/234-2014.pdf str.32
3 Hess, S.: Stohasti¢ki modeli u upravljanju luckim sustavom, Pomorski fakultet u Rijeci, 2005 godine, str. 52
4 Ibidim



2.2 Tehnoloske djelatnosti pomorskog prometa

Tehnologija pomorskog prometa je jedna od specijalnih tehnologija koju definira skupina postupaka.
Ukupni prometno-tehnolo8ki proces se mozZe podijeliti na glavne, sporedne i pomocne procese.
Glavni dio procesa odnosi se na prijevoz, pretovar i skladiStenje (tehnoloSki procesi u pomorskom
prijevozu i tehnolo$ki procesi u lukama), sve vezano na transportni objekt. Sporedni procesi koji se
takoder vezuju na transportni objekt primjenjuju se kao dodatne usluge ili pri odredenim vrstama
tereta, te nisu neposredno vezani za premjestanje tereta (odlazak iz luke, plovidba, dolazak u luku,
iskrcaj i sl.). Pomocni se procesi odnose na potrebne mjere koje je potrebno poduzeti na sredstvima

rada radi izvr§enja transportnog zadatka (spremnost za plovidbu, odlazak broda, navigacija).®

2.3 Organizacijske djelatnosti pomorskog prometa

Organizacija rada u luci utje€e na kvalitetu i kvantitetu lu¢ke usluge, te na ekonomi¢nost luke i
njezine troSkove. Valjanost organizacije luke gleda se u viSe aspekata kao $to su proizvodnost rada,
cijena, proCelje same luke kao i gravitacijsko podrucje te vodenje i poslovna politika luke. Kako bi
ovo sve funkcioniralo, glavna znaCajka koja proizlazi u pomorskom organizacijskom sustavu je
specijalizacija same luke, bududi da razliCiti tereti moraju imati razli€itu proceduru u samoj luci,
skladisne prostore, potrebnu mehanizaciju te lu¢ko transportne radnike. Uz potrebnu specijalizaciju,
potrebno je paziti i na sezonske oscilacije u priljevu robe te kako bi luCka usluga i dalje drzala

kvalitetu moze se pruziti jedino uz uskladenost svih sudionika u luckom poslovanju.

S gledista korisnika lu¢ke usluge, bitno je da lu¢ko poduzeée povjerenu uslugu obavi

stru¢no, u predvidenom roku i uza Sto nizu cijenu. Za vanjskog komitenta luka i luCkoprekrcajna
djelatnost tek su jedna karika u prometnom lancu. Da bi se zadovoljilo korisnika

luckih usluga, §to mora biti osnovni poslovni cilj svake luke kao usluznog poduzeca, i da bi se
ublazili negativni utjecaji koji oteZavaju lucko poslovanje, potrebno je postaviti odgovarajuca

organizacijska nacela, a to su: ©

5 Varlandy, M.: Tehnologija prometa- novo samostalno znanstveno podrudje, Suvremeni promet, 1, 1979, str.155
8 Mitrovi¢, F: Menadzment u brodarstvu i lukama, Pomorski fakultet u Splitu, Split, 2008. godine, str. 181.



- osigurati koordinirano obavljanje radova prema zahtjevima komitenata i operativnim
planovima luke

- osigurati uskladeno djelovanje svih sudionika i svih sluzbi u luci po vremenu i
kapacitetima pri obavljanju lu¢kih usluga,

- u procesu obavljanja luc¢kih usluga osigurati stalnog i odgovornog organizatora rada
nadleZznog za odredivanje zadataka i davanje uputa za rad ako se na nekom podrucju
jedinstvenog procesa promijeni ritam rada,

- potrebno je uspostaviti takvu koordinaciju kojom ¢e se prema novoj dinamici

- promijeniti i ritam rada ostalih podrucja rada u procesu obavljanja lu¢kih usluga,

- provesti punu koordinaciju u pripremi radnih mjesta da bi se izbjegla ¢ekanja, a treba

- osigurati i pomocne i rezervne poslove na kojima ¢e se zaposliti radna snaga za

- vrijeme izmjena u tehnoloSkom procesu,

- postici trajnu kontrolu i uvid u kakvocéu i obujam obavljenih usluga, te uspostaviti

- sustav mjera za otklanjanje odstupanja, i

- osigurati mogucnost stalnog obu€avanja zaposlenih na temelju tehnicke i tehnoloske

- dokumentacije i usluga potrebnih za organizaciju i provodenje neposrednog rada.’

2.4 Ekonomske djelatnosti u pomorskom prometu

Kako i u drugim granama u prometnom sustavu, tako i u pomorskom prometu postoji ekonomska
razina koja uskladuje utvrdivanje tarifa i cijena prijevozne usluge sa vrednovanjem usluge te

investicijkim vredovanjem.

UspjesSnost poslovanja pomorskoga poduzeca moze se analizirati s razli€itih motrista, ali se u ovoj
raspravi preferira ekonomsko. Kako bi pomorski brodar imao uvid u strukturu svojih sredstava, ali i
u njihovo angaziranje te u konacan rezultat, sastavlja temeljne financijske izvjestaje — bilancu stanja,
racun dobiti i gubitka te izvjestaj o nov€anom tijeku, a njihovom analizom i kombinacijom raznovrsnih
elemenata tih izvjeStaja dobiva brojne pokazatelje poslovanja, koji mu sluze kao mjerilo njegove
ekonomske uspjeSnosti. Financijske analize vazna su aktivnost financijskih menadzera u
brodarskim poduzeéima jer na njima temelje, ili bi morali temeljiti, odluke povezane s poslovanjem
poduzeca, iako te analize i pokazatelji ne daju cjelovitu sliku, ve¢ samo financijski segment

poslovanja. Ekonomska teorija razlikuje tri vrste pokazatelja poslovanja:®

" Mitrovi¢, F: Menadzment u brodarstvu i lukama, Pomorski fakultet u Splitu, Split, 2008. godine str. 181.
8 Zelenika, R: Tarife u funkciji uspjesnosti poslovanja pomorskih brodara, izvorni ¢lanak Nase more, 2008. str.185

5



- pokazatelji uspjeSnosti, medu koje se ubrajaju pokazatelji ekonomiénosti, profitabilnosti,
investiranja i proizvodnosti,

- pokazatelji stabilnosti, u koje se ubrajaju pokazatelji likvidnosti i zaduzenosti,

- pokazatelji aktivnosti, koji se mogu promatrati i kao pokazatelji uspjesnosti i kao pokazatelji
stabilnosti poslovanja.®

2.5 Pravne djelatnosti pomorskog prometa

Buduci da je pomorski promet dio cjelokupnog prometnog sustava kojim upravlja Republika
Hrvatska, tako je i u toj grani prikazano niz zakona, naredbi, pravila i uredbi.

Pomorski je promet izrazito medunarodna djelatnost podloZna uvjetima globalnog trzZista i
medunarodnopravnoj regulaciji.

Pomorsko pravo €ini sustav normi koje reguliraju pravne odnose u svezi s pomorskim
djelatnostima. Pravni odnosi u svezi s morem proucavaju se u sklopu medunarodnog prava
mora, pomorskoga upravnog prava i pomorskog imovinskog prava.'°

O uskladenosti zakona te propisanim pravilima koje odreduje izabrane institucije za tu granu

prometa vise ¢e se spominjati u nastavku rada.

9 Zelenika, R: Tarife u funkciji uspjesnosti poslovanja pomorskih brodara, izvorni ¢lanak Nase more, 2008. str.185
10 Grabovac, I., Plovidbeno pravo Republike Hrvatske, Knjizevni krug, Split, 2003., str. 11.



3. REGULATIVA POMORSKOG PROMETA

Najznacajnije gospodarske djelatnosti u pomorskom sustavu RH jesu brodarstvo i luke. Sa aspekta

vrednovanja i koristenja pomorskog dobra posebno je vaZan naglasak na luke. Regulativu kojom se

ureduju djelatnosti lu¢ke uprave i luka Zupanijskog i lokalnog znac¢aja €ine medusobno povezani

zakoni,koncesije,pravilnici,uredbe,odluke, naredbe i rieSenja.

Zakoni kojima se ureduje regulativa su:

Pomorski zakonik (NN 181/04),

Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (NN 158/03, 141/06,38/09, 123/2011),

Zakon o zastiti i spasavanju (NN 174/04),

Zakon o prijevozu u linijskom i povremenom obalnom pomorskom prometu(NN 33/06),
Zakon o sigurnosnoj zastiti trgovackih brodova i luka otvorenih za medunarodni promet (NN
48/04, 51/04),

Zakon o lu¢kim kapetanijama (NN 124/97) i

Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o gradnji (NN 100/04), v. ¢l.82.11

Pravilnici kojima se ureduje regulativa su:*?

Pravilnik o kriterijima za odredivanje namjene pojedinog dijela luke otvorene za javni promet
Zupanijskog i lokalnog znacaja, nacin pla¢anja veza, uvjete koriStenja, te odredivanja
maksimalne visine naknade i raspodjele prihoda (NN 94/07, 79/08),

Pravilnik u uvjetima i naCinu odrzavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima unutarnjih
morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske NN 90/05, 10/08, 155/08, 127/10,
80/12),

Pravilnik o uvjetima i nacinu odredivanja podrucja grani¢nog prijelaza (NN 150/04),

11 Natalija, K.: Vazec¢i zakoni u Republici Hrvatskoj dodjela koncesija, Fakultet prometnih znanosti Sveudilista u
Zagrebu, Zagreb, 2018. (prezentacija)
12 |bidem



Pravilnik o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima i na€inu obavljanja prijevoza u pomorskom
prometu, ukrcavanja i iskrcavanja opasnih tvari, rasutog i ostalog tereta u lukama, te nacinu
sprjeCavanja Sirenja isteklih ulja u lukama (NN 51/05, 127/10),

Pravilnik o uvjetima za izdavanje odobrenja za polaganje cjevovoda i odrzavanje podmorskih
kabela i cjevovoda u epikontinentalnom pojasu Republike Hrvatske (NN 126/07),

Pravilnik o vrstama morskih plaza i uvjetima koje moraju zadovoljiti (NN 50/95),

Pravilnik o oznakama i nacinu ozna€avanja na plovnim putovima u unutarnjim morskim
vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske (NN 50/07),

Pravilnik o brodicama i jahtama (NN 27/05, 57/06, 80/07, 3/08, 18/09, 56/10 , 97/12),
Pravilnik o evidentiranju i obiljezavanju pomorskog dobra (NN 29/05),

Pravilnik o Upisniku koncesija na pomorskom dobru (NN 176/04) i

Pravilnik o kriterijima za produzenje roka trajanja koncesije (NN 112/07).

Uredbe koje ureduju regulativu:*3

Uredba o utvrdivanju granica pomorskog dobra (NN 08/04, 82/05),

Uredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet i luka posebne namjene (NN 110/04,
82/2007),

Uredba o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (NN 110/04),

Uredba o odredivanju luka otvorenih za medunarodni promet (NN 8/06),

Uredba o postupku utvrdivanja granice pomorskog dobra (NN 8/04, 82/05) i

Uredba o postupku davanja koncesije na pomorskom dobru (NN 23/04, 101/04, 39/06, 63/08,
125/10, 102/11, 83/12).

Odluke koje ureduju regulativu:'4

Odluka o davanju suglasnosti ha Odluku o izmjenama i dopunama

Odluke o osnivanju Lu¢ke Uprave za luke zupanijskog i lokalnog znacaja (NN 44/08),
Odlukom o mjerilima za razvrstaj luka otvorenih za javni promet (NN 31/96) i

- Odluka o davanju suglasnosti na Odluku o izmjeni Odluke o osnivanju LuCke uprave Senj
(NN 133/07).

13 |bidem
14 |bidem



Naredbe koje ureduju regulativu:*®

Naredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet na podrucju Istarske Zupanije (NN
32/11),

Naredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet na podru€ju Primorsko-goranske
Zzupanije (NN03/15i 38/15),

Naredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet na podrugju Zupanije licko-senjske (NN
5/97, 36/03 i 55/03),

Naredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet na podru¢ju Zadarske Zupanije (NN
29/13, 49/13 i 135/14),

Naredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet na podrugju Sibensko-kninske Zupanije
(84/15),

Naredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet na podru€ju Splitsko-dalmatinske
Zupanije (NN 90/14) i

Naredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet na podrucju Dubrovacko-neretvanske
Zupanije (32/11i 117/12).

RjeSenje koje ureduje regulativu:*®

Rjesenje o odredivanju podrucja stalnoga medunarodnoga pomorskoga

grani¢nog prijelaza Il. kategorije Rovinj (NN 43/06).

15 |bidem
16 |bidem



3.1 Pomorsko dobro

Pomorsko dobro je op¢e dobro od interesa za Republiku Hrvatsku. Obuhva¢a morsku obalu u Sirini
od najmanje 6 metara, unutradnje morske i teritorijalno more. Na pomorskome dobru ne mozZe se
stjecati vlasniStvo niti druga stvarna prava. Zbog svog znacaja i povrSine pomorsko dobro
predstavlja jedan od najvrjednijih dijelova teritorija Republike Hrvatske. 7

Pravna regulativa je osnovni temelj za upravljanje pomorskim dobrom. Tako su u podrucju
pomorstva doneseni Pomorski zakonik (PZ) 1994. godine i Zakon o morskim lukama (ZML) 1995.
godine. Oba zakona su doZivjela svoje nasljednike, tako je:

. 2003. godine donesen Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama i

. 2004. godine Pomorski zakonik (izmjene i dopune). 18

Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama propisuje da pomorsko dobro €ine unutradnje morske
vode i teritorijalno more, njihovo dno i morsko podzemlje, te dio kopna koji je po svojoj prirodi
namijenjen javnoj pomorskoj upotrebi ili je proglasen takvim, kao i sve $to je s tim djelom kopna
spojeno na povrsini ili ispod nje. U tom smislu pomorskim dobrom smatraju se: morska obala, luke,
lukobrani, nasipi, sprudovi, grebeni, us¢a rijeka koja se izlijevaju u more, kanali spojeni s morem te
u moru i pomorskom podzemlju Ziva i neZiva prirodna bogatstva. °

Pomorsko dobro kao pravni institut i suviSe je sloZzen da bi se njime moglo ucinkovito upravljati
putem partikularnih sektorskih politika pojedinih ministarstava. Upravljanje pomorskim dobrom kao
i njegova primjerena zastita i odrzavanje moze se osigurati jedino cjelovitom primjenom odredbi o
pomorskom dobru i lukama, te primjenom posebnih propisa iz podrucja prostornog planiranja,
urbanizma, graditeljstva, zastite okoliSa, rudarstva, morskog ribarstva, zastite prirode i spomenika
kulture te ucinkovitim inspekcijskim i upravnim nadzorom. Zato jedino integralno upravljanje
pomorskim dobrom u sklopu integralnog upravljanja obalnim i morskim podrucjima predstavlja

temelj za ostvarenje odrzivog razvoja mora i morske obale. %°

17 Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (NN 158/03, 141/06, 38/09)
18 ibidem
19 ibidem
20 Vige o tome u Strategija razvitka Hrvatske — Pomorstvo, Hrvatska u 21. stoljecu, Zagreb, 2003., str. 14 - 24.
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Integralno upravljanje pomorskim dobrom u sklopu integralnog upravljanja obalnim i morskim

podrucjima jaa medu sektorske aktivnosti te vodi racuna o vrijednostima, tradiciji, potrebama i

prioritetima prilikom odredivanja ciljeva razvoja i upravljanja obalnim podrucjima. U pristupu

integralnom upravljanju pomorskim dobrom u sklopu upravljanja obalnim i morskim podrucjima

potrebno je posebno naglasiti nekoliko nacela:??

Obalno podrucje jedinstven je sustav resursa, koji zahtijeva posebne upravljacke i planerske
pristupe.

Osnovni cilj upravljanja obalnim resursima je o€uvanje resursa u cilju dugoroénog koristenja.
Sve razine vlasti u okviru drzave moraju sudjelovati u upravljanju i planiranju obalnih
podrucja.

Jedinice lokalne samouprave opcine, gradovi i zupanije trebaju sudjelovati u upravljanju i
zastiti pomorskog dobra s utvrdenim pravima i obvezama.

Lokalnim javnim lu€icama i Sportskim lukama trebaju upravljati neposredno jedinice lokalne

samouprave, $to je uobic¢ajena praksa u svijetu.??

3.2 Koncesije

Koncesija je pravo kojim se dio pomorskog dobra djelomiéno ili potpuno isklju€uje iz opée
upotrebe i daje na posebnu upotrebu ili gospodarsko koristenje pravnim osobama i fiziCkim
osobama registriranim za obavljanje obrta. Prava i obveze na temelju koncesije nastaju

sklapanjem ugovora o koncesiji.?®

Pravne osobe koje na temelju posebnog zakona obavljaju djelatnost koja se odnosi na
sigurnost plovidbe na moru, mogu ovu djelatnost obavljati na luckom podrucju bez koncesije

o ¢emu odluku donosi Upravno vijecCe luCke uprave.

21 Kundih, B.: Pomorsko dobro pripada svim ljudima, Kraljica mora, Udruga pomorskih kapetana i ¢asnika Sjevernog
Jadrana, Rijeka, br. 1. godina 1., Rijeka, 2004., str. 22.

22 ibidem
23 Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama, op.cit., ¢l. 16., st. 1.
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Ugovoreni iznos naknade za koncesiju uplacuje se:

- jedna trecina u korist drzavnog proracuna,
- druga tre€ina u korist proraCuna zupanije i

- treca trecina u korist prorauna grada ili op¢ine?*

Naknada od koncesijskog odobrenja prihod je proraCuna gradova/opcina. Nacin uplacivanja

naknade za koncesiju propisuje ministar pomorstva uz suglasnost ministra financija. Vrste koncesija

Su:

koncesija za obavljanje luckih djelatnosti ili ostalih gospodarskih djelatnosti, koja ne
zahtijevaju iskljuCivo koridtenje postojecih niti gradnju novih gradevina i drugih objekata
podgradnje i nadgradnje na luCkom podrucju - daje luCka uprava na zahtjev traZitelja
koncesije na rok do 10 godina.

koncesija za obavljanje Iuckih djelatnosti ili ostalih gospodarskih djelatnosti, koja zahtijeva
koriStenje postojecih i/ili gradnju novih gradevina i drugih objekata podgradnje i nadgradnje
na lu¢kom podrucju daje luCka uprava na temelju javnog prikupljanja ponuda na rok do 99
godina (za lu¢ke djelatnosti na rok od 30 do 50 godina potrebna je prethodna suglasnost

Vlade Republike Hrvatske, a na rok preko 50 godina suglasnost Hrvatskoga sabora). 2°

3.3 Lucke kapetanije

LuCke kapetanije nemaju svojstvo pravne osobe, te su podrucne jedinice Ministarstva. Na Celu lucke

kapetanije je lucki kapetan te njihovi poslovi su sljedeci:

nadzora plovidbe u unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnom moru RH,
poslove traganja i spasavanja ljudskih Zivota i imovine na moru,
inspekcijske poslove sigurnosti plovidbe,

inspekcijski nadzor nad pomorskim dobrom,

poslove upisa i brisanja brodova, te vodenja upisnika brodova,

poslove utvrdivanja sposobnosti za plovidbu,

24 Natalija, K.: Vazeci zakoni u Republici Hrvatskoj dodjela koncesija, Fakultet prometnih znanosti
SveudiliSta u Zagrebu, Zagreb, 2018. (prezentacija)
% |bidem

12



- bazdarenje brodica,

- poslove upisa i brisanja brodica te vodenja oCevidnika brodica,

- poslove izdavanja pomorskih knjizica,

- poslove utvrdivanja stru¢ne osposobljenosti pomoraca za stjecanje zvanja u pomorstvu i

- izdavanje i vodenje o€evidnika izdanih ovlastenja za obavljanje sluzbe na brodovima te druge
upravne, stru¢ne i tehnicke poslove sigurnosti plovidbe na moru prema posebnom zakonu i

drugim propisima. 2¢

3.4 Lucke uprave

Osnivac lu€kih uprava je Republika Hrvatska (Vlada Republike Hrvatske). Razlikujemo lu¢ke uprave
podijeljene prema zakonima na luke za javni promet od osobitog (medunarodnog) gospodarskog
interesa za Republiku Hrvatsku (NN 158/03, NN141/06) i luke Zupanijskog i lokalnog znacaja (NN
158/03, NN 141/06). Prema zakonu luke otvorene za javni promet od osobitog (medunarodnog)
gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku (NN 158/03, NN 141/06) lu¢ko podrudje: 2’

- utvrduje Vlada Republike Hrvatske u skladu s prostornim planom,

- luke se mogu nalaziti na podrucju viSe opcina, gradova i Zupanija i

- ako to zahtijevaju razvojni, gospodarski, administrativni ili drugi razlozi lu¢ka uprava je duzna

predloZiti promjenu akata o lu¢kom podrucju.

26 Zakon o luckim kapetanijama (NN 124/97)
27 Luke otvorene za javni promet od osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku
Hrvasku (NN 158/03, NN 141/06)
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Djelatnosti lucke uprave su:?®

briga o gradnji, odrzavanju, upravljanju, zastiti i unapredenju pomorskog dobra koje
predstavlja lucko podrucje,

gradnja i odrzavanje luCke podgradnje, koja se financira iz proraCuna osnivaca lucke
uprave,

struéni nadzor nad gradnjom, odrZavanjem, upravljanjem i zastitom luCkog podrucja
(lucke podgradnje i nadgradnje) osiguravanje trajnog i nesmetanog obavljanja lu¢kog
prometa, tehnicko-tehnoloskog jedinstva i sigurnost plovidbe,

osiguravanje pruzanja usluga od opceg interesa ili za koje ne postoji gospodarski interes
drugih gospodarskih subjekata,

uskladivanje i nadzor rada ovlastenika koncesije koji obavljaju gospodarsku djelatnost na
lu¢kom podrucju i

donoSenje odluke o osnivanju i upravljanju slobodnom zonom na lu¢kom podrucju
sukladno propisima koji ureduju slobodne zone

drugi poslovi utvrdeni zakonom.

28 |bidem
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4. UCINCI POMORSKOG PROMETA

Prometni sektor jedan je od najjaCih Cimbenika ekonomskog i regionalno uravnotezenog razvoja Koji
ima znaCajan ucCinak na nacionalnu povezanost te omogucuje dostupnost svjetskom trzistu.
Pomorski promet kao dio nacionalnog prometnog sustava dobiva jo$ viSe na znacaju, ako se uzme
u obzir kako je jedan od glavnih znacajki suvremene trziSne globalizacije, Ciji je temelj jeftin i masovni

prijevoz sirovina i roba diljem svijeta.

Uc€inak pomorskog prometa i njegov odnos s gospodarstvom najbolje se moze razumijeti na temelju
pojma pomorsko gospodarstvo. Naime, sam pojam oznacCava sve one gospodarske djelatnosti koje
iskoriStavaju blagodati mora te ga koriste kao prirodni resurs. S obzirom na ovu definiciju moze se
zakljuciti da se pomorsko gospodarstvo razlikuje od kopnenog gospodarstva upravo zbog prirodnog

resursa kojeg koriste kako bi proizveli neko dobro.?°

4.1 Vaznost morskih luka u Republici Hrvatskoj

Usluzna djelatnost pomorskog prometa koja ima veliki doprinos na gospodarstvo neke zemlje temelji
se na kvalitetnom upravljanju morskim lukama. Doprinos morskih luka u razvoju gospodarstva neke
zemlje najbolje je vidljiv na €injenici da luke, s obzirom na svoje karakteristike, omogucuju laksi
pristup svjetskom trziStu Sto u konacnici dovodi do razvitka trgovine s velikim brojem zemalja.

S obzirom na povoljan geografski i prometni polozZaj hrvatske morske luke imaju vaznu ulogu i veliki
potencijal u pomorskom prometu. lako postoji oko 350 luka i lu€ica na obali potrebno je istaknuti da
samo njih 6 moze prihvatiti velike oceanske brodove, a to su: Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Ploge i
Dubrovnik. lako su sve kategorizirane kao glavne luke, ipak nemaju isti znac¢aj za gospodarski razvoj
Republike Hrvatske. S obzirom na ostvareni promet tereta najvecu vaznost imaju luke Omisalj,
Rijeka i PloCe. S druge strane najznacajnije luke na temelju ostvarenog prometa putnika su luke
Spliti Zadar. *°

29 Zelenika, R., Prometni sustavi, 2001., Rijeka,
30 Korman.J , Znacaj pomorskog prometa za gospodarstvo Republike Hrvatske, Koprivnica, rujan 2019.
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Grafikon.1 Promet tereta u morskim lukama u prvom tromjesecju 2019. godine

Izvor: Korman.J, izradio prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku

ESPLIT MZADAR MPREKO M SUPETAR M KORCULA

Grafikon.2, Promet putnika u morskim lukama.u prvom tromjesecju 2019. godine
Izvor: Korman.J, izradio prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku
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Putnicki promet Republike Hrvatske u zadnjem desetljeCu biljezi pozitivan rast, te u ukupnoj strukturi

putni¢kog prometa 90% odnosi se na unutrasnji promet. Najvaznija srediSta za lokalni i medunarodni

promet putnika su luka Zadar i Split, buduci da najveéi postotak putnickog prometa proizlazi upravo

iz tih luka.

PutniCki promet zadarske luke u najveéoj mjeri se odnosi na trajektno povezivanje Zadra sa

susjednim otocima, zauzimajuci drugo mjesto u putni¢kom prometu luka RH. Povezivanje Zadra sa

Zagrebom suvremenom autocestom stvara potrebne pretpostavke za zna¢ajan zamah u putni¢kom

prometu, dok Ce teretna luka opsluzivati samo neposredno gravitacijsko zalede. Teretni promet u

luci Split najve¢im je dijelom vezan uz industrijske luke u blize okruZenju, a javni prekrcaj je

zanemariv zbog Cega je luku potrebno osuvremenijivati i unapredivati u svim oblicima putni¢kog

prometa.3!

UKRCANI ISKRCANI TRANZIT UKUPNO
SPLIT 2.256.362 2.128.828 233.489 4.618.679
ZADAR 1.183.017 1.050.620 137.036 2.370.673
DUBROVNIK 528.692 1.116.961 679.271 2.324.924
KORCULA 990.015 088.689 22.017 2.000.721
SUPETAR 958.138 990.467 0 1.948.605
PREKO 884.629 993.225 0 1.877.854
CRES 857.590 873.354 15 1.730.959
KRK 621.159 668.779 165 1.290.103
RAB 543.925 557.388 1.403 1.102.716
SIBENIK 494.473 509.045 26.589 1.030.107

Slika 1. Promet putnika u morskim lukama u 2018. godini

Izvor: Korman.J, izradio prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku

31 Radi¢ Z., More-hrvatsko blago, Zagreb, 2008., str. 967.
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Osim prometa tereta i putnika, vaznost morskih luka ocituje se i u lukama za nauticki turizam.

Luke nautickog turizma i nauticki turizam opcenito dio su pomorskog sustava i njegova
gospodarstva te postaju jednom od grana tercijarnog sektora koja se najbrze razvija. Postojeca
razina lucke usluge u nautickom turizmu nije samo pruzanje veza i osnovnih usluga za nauticare.
Danas, vez u marini uklju€uje i druge usluge, kao Sto su: trgovina sa suvenirima, novinama i
ostalim publikacijama, mjenjacnica, besplatni bezZi¢ni Internet i sl. Davanje vaznosti ovim
definiranim prioritetima je neophodno ne samo sa aspekta razvoja nauti¢kog turizma vec¢ i sa
aspekta razvoja pomorskog sustava u cjelini. Na slici je prikazana broj¢ana struktura luka
nauti¢kog turizma prema Zupanijama. U usporedbi sa stanjem od 2007. godine zamjetan je porast
broja luka u Primorsko-goranskoj Zupaniji (9 vide), Zadarskoj Zupaniji (20 vise), Sibensko-kninskoj
Zupaniji (6 vise), Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji (11 viSe) i Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji (2

viSe). 32

. Luke | kacije
ZUPANILJE nautickog Sidrista | Ukupno
turizma | ™ kopnu
Istarska 14 0 0 14
Primorsko- goranska 27 6 6 39
Licko- senjska 0 0 0 0
Zadarska 36 4 22 62
Sibensko-kninska 17 1 3 21
Splitsko-dalmatinska 20 1 6 27
Dubrovacko- neretvanska 7 | 1 9
SVEUKUPNO 121 13 38 172

Slika 2. Broj luka nauti¢kog turizma i sidrista u 2015. godini

Izvor: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Drzavni zavod za statistiku, 2016.

32 Perko, N: Valorizacija utjecaja prometa nautickih plovila na kapacitet morskih luka, doktorski rad, Zagreb 2017,
str.27
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4.2 Vaznost morskog brodarstva u Republici Hrvatskoj

Morsko brodarstvo predstavlja usluznu djelatnost pomorskog gospodarstva koja se bavi prijevozom
tereta i putnika morem. Takoder to je specifiCna djelatnost koja je svojim karakteristikama povezana
sa brojnim sektorima te tako potice njihov razvitak. S obzirom na povoljan geografski polozaj
Hrvatske moze se reéi da morsko brodarstvo ima izuzetnu vaznost u prometnom povezivanju kako
unutar nacionalnih granica tako i Sire. Dobra povezanost jedan je od glavnih uvjeta za razvoj ostalih
djelatnosti pomorskog gospodarstva kao Sto su brodogradnja, ribarstvo i turizam. Veliki znacaj
morskog brodarstva na gospodarstvo Republike Hrvatske vidljiv je i u €injenici da dobra povezanost
sa svijetom omoguduje prosirenje nacionalne proizvodnje i trgovine koja ima direktan utjecaj na
BDP. 33

lzuzetno je vazno spomenuti zna€aj pomorskog prometa s obzirom na to da osigurava

redovitu povezanost otoka s kopnom. Jo$ viSe na vaznosti dobiva u zimskim mjesecima kada je
zbog vremenskih neprilika otezano prometovanije, $to u konaénici dovodi do smanjenja broja
linija od kopna prema otocima i obrnuto. Samim time pomorski promet osigurava prijevoz tereta

ili putnika na mjesta koja su najugroZenija u zimskim mjesecima.3*

Na primjeru udruge hrvatskih brodara Mare nostrum koja okuplja vodece brodare u RH angaziranih
u medunarodnoj plovidbi vidljiva je struktura morskog brodarstva u Hrvatskoj koja je rezultat nase
tradicije, ali i mogucnosti brodara da nabave nove brodove koji su u skladu s potrebama na trzistu
morskog brodarstva. Prema strukturi flote vidljivo je da imaju najviSe trajekata, njih 41, zatim slijede
32 broda za prijevoz rasutog tereta i 21 teglja€. Razumljivo je da se u hrvatskoj floti nalazi najvise
trajekata jer Republika Hrvatska ima razvijenu morsku obalu s velikim brojem otoka, pa nam brodovi
za kombinirani teret odgovaraju. Takoder imaju vaznu ulogu u putnickom prijevozu, sto je bitno kod

turisticki vrlo aktivhe drzave.

33 Ban, I., “ Pomorski promet kao ¢imbenik razvitka Hrvatske*, izvorni ¢lanak Nase more, 1998.str. 48
34 file:///C:/Users/JosipPC/Downloads/delibasic_viducic_zbornik_2003_2%20(1).pdf
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4.3 Vaznost turizma u Republici Hrvatskoj

Hrvatsko putniCko brodarstvo je u uskoj povezanosti s turizmom i to u svim svojim oblicima kao:
linijsko putni€¢ko brodarstvo, brodovi za kruzna putovanja, izletnicko brodarstvo i nauticki turizam
(pomorsko-turistiCka plovidba). Turizam, putni¢ko brodarstvo i luke glavni su €imbenici bitnog
povecéanja standarda otoc¢kog stanovnistva.

Razvitak prometne infrastrukture drZzi se uvjetom pruzanja konzistentne kvalitete ponude u
hrvatskom turizmu i u Strategiji razvitka turizma.U strategiji se naglaSava nuznost bolje povezanosti
kopna i otoka, osiguranja brzog i sigurnog prijevoza putnika na otoke, te bolje uskladenosti sa
zracnim prijevozom. Zbog prirodnih svojstava nase obale predlaZze se efikasnije povezivanje kopna
s otocima, i otoka medusobno, radi lakSeg pristupa otoCkim destinacijama, te povecanja

atraktivnosti.3®

Hrvatska je sredozemna zemlja s razvedenom obalom i otocima po ¢emu je prepoznata u svijetu.
Otocni arhipelag s viSe od tisucu otoka prepoznatljiv je trziSni znak hrvatskog turizma i komparativna
prednost njezinog razvoja. Upravo radi takvih prirodnih potencijala posebno vrijedan i uspje$an

segment hrvatskog turizma je upravo nauticki turizam. 3¢

Nauticki turizam pridonosi opéem razvoju gospodarstva zemlje i to na dva nacina:®’

- razvojem nautiCkog turizma iznad stope opceg gospodarskog rasta relativno se
utjeCe na korekciju stope opceg gospodarskog rasta zemlje. U tom slu€aju nauticki
turizam povlaci gospodarski razvoj, odnosno potice njegov brzi rast.

- razvoj nautiCkog turizma utjeCe na brzi razvoj postojecCih djelatnosti zemilje ili
nekoga kraja i poti¢e razvoj novih djelatnosti koje su s njim horizontalno (izletnicki
turizam, podvodni foto-safari, servisne sluzbe i sl.) ili vertikalno (mala privreda,
brodogradnja i sl.) povezane. Tako se zaposljava veliki broj stanovnika Sto rade u
razliitim djelatnostima kojima je posredna ili neposredna svrha zadovoljenje
nauticara. Vrlo Cesto broj tako zaposlenih viSestruko je veci od broja zaposlenih u
neposrednoj turisticko — nautickoj privredi. Posebno je za oto¢nu privredu takav

oblik razvoja osnova opstanka Zivota na otocima.

35 Strategija razvoja hrvatskog turizma do 2010. godine, Ministarstvo turizma, 2003.str. 26

36 Perko, N: Valorizacija utjecaja prometa nautickih plovila na kapacitet morskih luka, doktorski rad, Zagreb 2017, str.8
37 Lukovié, T.: Yachting on the European part of the Mediteranean, Croatian Paneuropean Union, Branch

in Split, Redak doo Split, 2002., str. 46-47.
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5 RAZVOJNI PLANOVI

Za ispravno planiranje razvoja luke potrebne su brojne informacije o svim Ciniteljima koji direktno ili
indirektno utjeCu na rezultate plana. Sadrzaj informacija treba obuhvacati prikaz o ekonomskom
razvoju zaleda ili zemlje kao cjeline, uklju€ujuéi ekonomske i fiziCke prednosti i nedostatke raznih
prometnih pravaca, ostvarenost i mogucnosti uvoza i izvoza, u€estalost plovidbe (brodova), vrstu i
tip transportnih sredstava, veli¢inu brodova, vrstu roba, iskoristivost lu¢kih objekata i uredaja,

metode rukovanja teretom, komparativnu analizu rada i uvjete susjednih luka.38

U srpnju 2014. godine Vlada RH je donijela strategiju pomorskog razvitka i integralne pomorske
politike Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2020. godine. Razmatrajuéi statisticke podatke
o prometu u lukama od medunarodnog znacaja u RH iz 2012. godine, uvazavajuéi gospodarsku
situaciju u drzavi i okruzeniju, ali uz €injenicu izvrSenih ulaganja u modernizaciju lu¢kog sektora, od
strane Vlade postavljeni su ciljevi €ijim bi ispunjenjem lucki sektor mogao i konkurirati na trzistu
Europske unije. Ispunjenjem ciljeva oCekuje se povecCanje prometa tereta i putnika, a Sto ¢e
posredno utjecati na povecanje prihoda odnosno udijela lu¢kog sektora u bruto domac¢em proizvodu

Republike Hrvatske

5.1Razvojni planovi lu¢ke uprave Rijeka

5.1.1 Rijeka Gateway projekt

Rijeka Gateway projekt ili Projekt obnove rijeCkog prometnog pravca, sloteni je razvojni program
koji ima za cilj uskladivanje luCko-operativnih zahtjeva s urbanim dijelom gradskog podrucja te

prometno povezivanje lu¢kog podrucja s medunarodnim cestovnim i Zeljeznickim koridorima.3°

38 Kiringi¢, J.: Luke i terminali, Skolska knjiga, Zagreb 1991.
39 http://www.portauthority.hr/razvojni_projekti/rijeka_gateway_projekt
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Rijeka Gateway Projekt obuhvaca 3 komponente, a to su:

1. restrukturiranje i modernizacija luke putem obnove infrastrukture u zapadnom dijelu luke i
izgradnjom kontejnerskog terminala na Zagrebackom pristaniStu i nabave suvremenih
uredaja za manipulaciju teskih tereta, ugradnjom sustava za upravljanje plovidbom i sustava
za razmjenu elektronickih podataka;

2. ponovni razvoj grani¢nog podrucja izmedu luke i grada, Sto ukljucuje obnovu lu¢kog podrucja
i izgradnju putnickog terminala i

3. poboljSanje medunarodnog cestovnog pravca i to izgradnjom juzne trake rijeCke zaobilaznice
i spojnih cesta, kao i autoceste Zagreb-Macelj, sanacijom Krékog mosta i uklanjanjem crnih
toCaka uvodenjem sustava upravljanja kolnicima i mostovima, te manje opreme i

upravljackog softwarea.*°

5.1.2 Kontejnerski terminal Brajdica

Kontejnerski terminal Brajdica, nalazi se na susackoj strani us¢a Rjecine. Tijekom 25 godina, otkad
je prva faza izgradnje pustena u rad, kontinuirano povecava koli€inu prekrcanih kontejnera. Najveci
promet ostvaren je 2008. godine kada je prekrcano preko 170 tisu¢a TEU. Kapacitet se postojeceg
dijela kontejnerskog terminala procjenjuje na 250 tisu¢a TEU godiSnje, prvenstveno zbog
ograni¢enog prostora za skladistenje kontejnera. Novoizgradeni vez s dubinom mora od 14,5 m
omogucit Ce siguran privez vec¢ih kontejnerskih brodova matica. S ciliem povecanja operativnih
mogucnosti, Il faza izgradnje terminala ukljuuje produzenje obale, novi ulazno-izlazni punkt,

Zeljeznicku stanicu za kontejnere te, naposljetku, servisne djelatnosti. 4

40 http://www.portauthority.hr/razvojni_projekti/rijeka_gateway_projekt
41 http://www. portauthority.hr/razvojni_projekti/rijeka_gateway_projekt/kontejners
ki_terminal_brajdica
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Slika 3. Kontejnerski terminal Brajdica

Izvor: https://dnahtigal.wordpress.com/2011/04/20/gateway-project-container-terminal-rijeka-croatia/

5.1.3. Kontejnerski terminal Zagrebacko pristaniste

Porast kontejnerskog prometa kroz luku Rijeka namece potrebu daljnjeg povecanja prekrcajnih
kapaciteta. Kao logiCan slijed razvoja namece se izgradnja novog kontejnerskog terminala na
zapadnom dijelu lu€kog podrucja koji je prikazan na slici 3. Kontejnerski terminal na Zagrebackom
pristanisStu, koji ¢e u konacnici zauzimati povrsinu od priblizno 22 ha, zamisljen je kao pristaniste
duzine 680 m s prosjecnom Sirinom terminala od 300 m. Planirana dubina mora uz pristaniste je
minimalno 20 m. Terminal bi se gradio u dvije faze. Prva faza uklju€uje izgradnju pristanista u duzini
od 400 m. Druga faza predvida produzenje Terminala do ukupne duzine pristanista od 680 m ¢ime

bi se ostvario kapacitet od 500 000 TEU godiSnje.*?

42 https://www.rijeka.hr/gradska-uprava/gradski-projekti/aktualni-projekti-2/luka-rijeka/
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Slika 4. Kontejnerski terminal na Zagrebackom pristanistu

Izvor: https://www.rijeka.hr/gradska-uprava/gradski-projekti/aktualni-projekti-2/luka-rijeka/

5.2 Razvojni plan lu€ke uprave Zadar

5.2.1 Novi putni¢ko-trajektni terminal u Gazenici

Novi putni¢ko-trajektni terminal u Gatenici po svim prethodno obavljenim
studijama i ispitivanjima ocijenjen je visestruko korisnim. U prvom redu, donosi
neograni¢enu mogucnost razvoja Zadra i Sireg zadarskog podrucja u smislu povecanja
prometa i otvaranja novih radnih mjesta te izvrsnu povezanost terminala s autocestom,
Zeljeznicom i zracnom lukom. Nadalje, omogucuje se reorganizacija stare luke u kojoj
Ce se otvoriti viSe mjesta za brzobrodske linije u lokalnom i medunarodnom prometu,
manje brodove na krutnim putovanjima, luksuzne jahte, ribarice i turistiCke brodove.
Na kraju, ovaj projekt omogucuje rastereéenje spomenicke bastine Poluotoka od Stetnih
utjecaja prometa. Izgradnjom nove putni¢ke luke Gazenica, stekli su se uvjeti za istovremeni ukrcaj
i iskrcaj putnika i automobila i sada je moguce pristajanje:
e 7 trajekata na lokalnim linijama dutine od 50 - 150 m;
e 2 broda u medunarodnoj plovidbi dutine od 150 - 200 m i
e 3 broda na kruznim putovanjima dutine od 200 - 350 m kao i mogucnost prihvata RO-RO

brodova na istim gatovima.*3

43 http://www. port-authority-zadar.hr/nova.php
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Slika 5. PutniCko-trajektni terminal u Gazenici

Izvor: http://www.znet.hr/2014/03/raspisan-natjecaj-za-privremeni-putnicki-terminal-u-gazenici/

5.2.2 Kontejnerski terminal GaZenica- Zadar

Na slici 6. je prikazan kontejnerski terminal Gazenica — Zadar na podrucju koje se nalazi izmedu
stare teretne luke i Nove putni¢ke luke u GaZenici te bi se izgradnjom novih povrSina i obalne
konstrukcije spojilo podru€je Nove luke i stare teretne luke.Za teretnu luku u Gazenici izraden je
Master plan te se taj dio luke planira razvijati u pravcu kontejnerskog i RO-RO prometa, za Sto ce

biti odredene velike manipulativne i odlagali$ne povrsine.*

44 http://www. port-authority-zadar.hr/buduci.php
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Terminal layout:
1

10. Space for manipulation
11 Trucks parking space
12. Car parking space

Slika 6. Kontejnerski terminal GazZenica- Zadar

Izvor: https://www.hgk.hr/documents/gazenica-intermodalno-cvoristebros1-157¢7e007f2636.pdf

5.3 Razvojni plan lu¢ke uprave Sibenik

Lucka uprava Sibenik provodi projekt rekonstrukcije i dogradnje gata Vrulje u luci Sibenik. Prva faza
je dovrdena u rujnu 2014. godine, a gat je otvoren 2015. PovrSina gata povecana je na ukupno 26
tisu¢éa m? , a obuhvaca cCetiri veza u ukupnoj duljini od 510 me od ¢ega su dva veza ukupne duljine
325 m s dubinom mora od 10 m. Gatovi su namijenjeni prihvatu brodova na kruznim putovanjima i

brodova u medunarodnom i lokalnom putni¢ckom i Ro-Ro putni¢kom pomorskom prometu.#®

Slika 7. Gat Vrulje

Izvor: https://m.sibenik.in/sibenik/na-gatu-vrulje-bit-ce-sagra-en-moderni-terminal-kroz-koji-ce-u-pet-godina-proci-300-

tisuca-putnika/56787.html#

45 https://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/novi_pomorski-putnicki_terminal/index_vrulje.asp
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Slijedec¢a faza projekta ukljuCuje izgradnju pomorsko putni¢kog terminala za usluge domaceg,
medunarodnog i kruzerskog putnickog prometa i prometa vozila. Prema postoje¢em projektu
planirano je da pomorsko putnicki terminal ukljuCuje glavnu zgradu i parkiraliste u neposrednoj blizini

zgrade terminala. 4¢

Slika 8: Buduc¢i pomorsko putni¢ko terminal na gatu Vrulje

Izvor: https://www.sibenik.in/sibenik/foto-na-gatu-vrulje-radovi-u-punom-jeku-koncesija-za-upravljanje-vec-pocetkom-
2014-godine/14526.html#

5.4 Razvojni planovi lu¢ke uprave Split

Lucka uprava Split (LUS) provodi Cetiri kratkoro€na i tri dugorocna projekta. U kratkoro¢ne projekte
spada proSirenje i obnova putni¢kih vezova na vanjskoj strani lukobrana Gradske luke Split,
izgradnja novog putni¢kog terminala, gradnja infrastrukture na Stinicama i proSirenje Gata sv. Petar.
Dugoro¢ni projekti obuhvacaju skladiStenje ukapljenog naftnog plina u spremnike, integriranje

lu€kog sustava u tzv. pametnu luku i sustav upravljanja zastitom okoliSa EcoPort.

46 https://www.portauthority-sibenik.hr/hrv/novi_pomorski-putnicki_terminal/index_vrulje.asp
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Samo prosirenje i obnova putniCkih vezova na vanjskoj strani lukobrana u direktnoj je funkciji
povecanja propusne moci Gradske luke Split, kako za kopneni tako i pomorski promet. lzgradnja
vezova na vanjskoj strani lukobrana u gradskoj luci Split zapocela je u mjesecu lipnju 2014.godine,
a radovi su bili podijeljeni u dvije faze. Prva faza je zavrSena u srpnju 2016. godine, a druga faza u
ozujku 2017. godine. lzgradena su dva veza za prihvat brodova u domacem i medunarodnom
prometu putnika i vozila kao i prihvat brodova na kruznim putovanjima, ¢ime se dobila veca
operativna lu¢ka povrsina sto omogucéava bolji protok putnika i vozila, bolju sigurnost prometa u luci

te pruzanje kvalitetnijih luckih usluga.*’

Slika 9. Novi vezovi za brodove na kruznim putovanjima u Gradskoj luci u
Splitu
Izvor: http://portsplit.com/lucka-uprava-split/razvoj-i-projekti/

Zgrada novoga putniCkoga terminala bit ¢e smjeStena juzno od postoje¢eg terminala i bit Ce
neposredno namijenjena prijevozu lokalnih putnika i turista s lokacije dvaju vezova koji ¢e biti
izgradeni na vanjskoj strani lukobrana Bazena Gradske luke te vezova u blizini unutar samoga
Bazena. Zgrada novog putni€¢kog terminala omogucit ¢e Luci Split zbrinuti dodatni broj putnika. Tako
Ce se predlozenom investicijom znatno olak3ati prihvat veéeg broja putnika s obliznjih otoka,
jadransko-jonske makroregije i okolice Grada koji prolaze kroz Split.

LuCka Uprava Split (LUS) planira investirati u gradnju nove infrastrukture na Stinicama, koje su u
sastavu VranjiCko-solinskog bazena. Zbog sve veéih guzvi u bazenu Gradske luke, osobito na
vrhuncu turistiCke sezone, LUS planira ulagati u gradnju novog manipulacijskog prostora koji bi
posluzio kao dodatno pristaniSte za brodove. ProSirenjem zone Stinica unutar Vranjicko-solinskog
bazena LUS bi mogla rasteretiti bazen Gradske luke od prometne gutve preusmijeravajuci npr.

trajekte i brodove za kruzna putovanja na vezove smje$tene na Stinicama.*®

47 http://portsplit.com/lucka-uprava-split/razvoj-i-projekti/
“8 |bidem
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Nadalje, Gat sv. Petra jedan je od najvaznijih u Bazenu Gradske luke i nalazi se neposredno uz
Obalu kneza Domagoja. Na njemu posluje nekoliko prijevoznika koji povezuju Split s Visom, Starim
Gradom na Hvaru, Hvarom, Koréulom i Bratem. Buduci da se Gat sv. Petra nalazi unutar Bazena
Gradske luke te da se na njemu odvija velik dio prometa, osobito u glavnoj sezoni, neophodna je
njegova rekonstrukcija uz proSirenje kapaciteta za prihvat brodova koji se tele vezati unutar luke, a
time bi se smanijile guzve u luci. Predvidenim proSirenjem oCekuje se novi manipulacijski prostor

za vezivanje, kao i dvije nove rampe za pristajanje trajekata.*

5.5 Razvojni planovi luéke uprave Ploce

Realizacijom dugoroénog plana razvoja u Luci PloCe moraju se stvoriti uvjeti za prutanje kvalitetne
usluge za najavljene povecane potrebe svih potencijalnih korisnika. To su prepoznale i Vlada
Republike Hrvatske kao i Svjetska banka i Europska banka za obnovu i razvoj, te su razvojne
projekte luke uvrstile u svoje prioritete. Opdi cilj projekta je unaprijediti kapacitet, efikasnosti kvaliteta
usluga uzduz grane Vc koridora V kako bi se udovoljilo prognoziranoj visokoj prometnoj potrazniji, s
posebnim naglaskom na luku Ploce kao i na podrSku regionalnom razvoju. Luka Ploce d.d. glavni
je operater u prekrcaju tereta na lu¢kom podrucju, a rasuti tereti predstavljaju okosnicu lu¢kog
prometa. Vlada Republike Hrvatske osigurala je potporu za izgradnju novog terminala za rasute
terete te Ce financirati radove na izgradniji infrastrukture, a Luci Plo¢e d.d. dodjeljuje se koncesija za

postavljanje tehnolo$ke (prekrcajne) opreme i uredaja te koristenje terminala.°

Slika 10: Podruéje Luke Ploe na kojem se gradi terminal za rasute terete

Izvor: https://www.ppa.hr/hr/terminal-za-rasute-terete/

49 |bidem
50 https://www.ppa.hr/hr/terminal-za-rasute-terete/
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5.6 Razvojni planovi lu¢ke uprave Dubrovnik

Pokretanjem projekta razvoja putniCke luke Dubrovnik, koji se prvenstveno odnosi na stvaranje
pretpostavki za prihvat brodova na kruznim putovanjima. Lu€ka uprava Dubrovnik zapocela je
sveobuhvatan pothvat stvaranja moderne putnicke luke s viSenamjenskim sadrzajima, namijenjenim
ne samo putnicima nego i posjetiteljima i stanovnistvu regije.

Osnovni cilj projekta je svrstavanje luke Dubrovnik u skupinu vodecih mediteranskih turistickih luka
po svim obiljezjima za stvaranje kvalitetnog turisticCkog proizvoda. Neophodan element za postizanje
tog cilja je razvoj luCkih sadriaja koji ¢e uvelike pridonijeti luckoj, ali i turisti¢koj ponudi dubrovackog
podrucja. Projekt razvoja putniCke luke mozZe se podijeliti u dvije faze. Prva faza projekta koja
obuhvaca rekonstrukciju i dogradnju operativne obale dok druga faza obuhvaca izgradnju lucke

suprastrukture.®!

PLAN 2015

ZAVRSENO 2011
220m (8mil€)

ZAVRSENO 2009
810m (8mil€)

Slika 11. Projekt rekonstrukcije operativne obale putnickje luke Dubrovnik

Izvor: http://www.portdubrovnik.hr/index.php?act=1&Ink=41&lan=hr#41

51 http://www.portdubrovnik.hr/index.php?act=18&Ink=41&lan=hr#41
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6 ZAKLJUCAK

Promjene i uzurbani nacin Zivota postaju sve veca prijetnja pojedinim djelatnostima. Jedna od takvih
djelatnosti koja uvelike ovisi o naglim promjenama i nemogucnosti predvidanja trzista je promet.

Pojavom novih tehnologija rada dolazi do sve veéeg razvoja prometa. Razvoj cjelokupnog prometa
za sobom vuce i razvoj pojedinih grana prometa, a jedna od grana prometa koja se razvija paralelno
sa cijelim prometom je pomorski promet. Sto boljom organizacijom luéke infrastrukture i
suprastrukture te ekonomskim ¢imbenicima, pomorski promet u Republici Hrvatskoj mogao bi biti

na najvecoj razini.

Pomorsko dobro ¢ine unutarnje morske vode i teritorijalno more, njihovo dno i podzemlje, te dio
kopna koji je po svojoj prirodi namijenjen opc¢oj upotrebi ili je proglasen takvim, kao i sve §to je s tim
dijelom kopna trajno spojeno na povrsini i ispod nje. Buduci da je ovo vecinski dio teritorija Republike
Hrvatske bitno je primjeniti $to bolju regulativu odnosno zakone u korist $to vecem iskoridtavanju

vrijednosti luckih podrucja, kako bi mogli konkurirati ostalim zemljama.

lako postoji 350 luka i lu€ica u Republici Hrvatskoj, ne mozemo reci da svaka od njih ima isti u€inak.
Pomorski promet je vrlo bitan za gospodarstvo Republike Hrvatske, te unaprijedenja morskih luka i
morskog brodarstva i pracenje trendova moze poboljSati sveukupnu sliku gospodarstva. Povoljan
geografski i klimatski poloZaj Hrvatske te razvijena obala sa otocima, daje popularnu destinaciju za

nauti¢are diljem svijeta koje bi se moglo iskoristiti preko cijele godine,a ne samo u ljetnim mjesecima.

Danas mogu konkurirati jedino one luke koje prate razvoj suvremenih transportnih tehnologija i
pruzaju maksimalnu kvalitetu prometnih usluga. Stoga bi daljnji proces razvijanja hrvatskih morskih
luka od medunarodnog gospodarskog interesa trebala biti usmjerena prema specijalizaciji. Tako bi
unaprijedili putniCke luke u Hrvatskoj, koje bi budu¢i da smo zemlja kojoj gospodarstvo dosta ovisi

o turizmu, mogle konkurirati putni€kim lukama u Europi, a cilj bi bio i u svijetu.
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