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SAZETAK

U radu se opisuju elementi tehnologije cestovnog prijevoza, odnosno opis prijevozne potraznje,
obiljeZja tereta i infrastrukture. Zatim se analiziraju znacajke prijevoznih i manipulacijskih
sredstava. Opisuje se proces prijevoza, odnosno distribucija auto guma proces uvoza auto guma
iz Republike Italije u Republiku Hrvatsku i Republiku Sloveniju i proces izvoza auto guma iz
Republike Hrvatske i Republike Slovenije u Republiku Italiju. Takoder napravljena je analiza

uc¢inkovitosti prijevoznih procesa.

KLJUCNE RIJECI

Prijevozni proces, auto gume, ruta, vremenska i prostorna analiza,

SUMMARY

In this paper, road transport technology elements are presented, and also transportation demand, freight and
infrastructure characteristics are described. Characteristics of transportation and manipulation means are
analyzed. The paper describes transportation process, i.e. distribution of car tires and the import process of
tires from the Republic of Italy to the Republic of Croatia and Republic of Slovenia, and the export process of
car tires from the Republic of Croatia and Republic of Slovenia to the Republic of Italy. Also, the efficiency
analysis of transportation processes has been made.
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Transport process, car tires, route, time and spatial analysis
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1. UvOD

Prijevozna logistika obuhvaca planiranje, upravljanje i nadzor nad svim fizickim procesima
premjestanja tereta (putnika) i svim logi¢kim procesima koji se odnose na tok informacija od
izvori§ta (proizvodnja) do odrediita (krajnji korisnik)!. Takoder, cilj logistike je posti¢i sustav u

kojem je pravi proizvod u pravom vremenu na pravom mjestu.

Proces prijevoza odnosno distribucije zahtjeva pomno planiranje i kvalitetnu organizaciju
kako bi se proizvod nasao na pravom mjestu u pravo vrijeme. Pritom se planiranje odnosi na
samu ideju o mogucéem razvitku situacije prijevoza, a organizacija pretvara ideju u radnju,
odnosno uslugu prijevoza. Takav aspekt pridonosi pozitivno razvijanje poslovanja tvrtke koja ga

provodi i omogucuje lakse prilagodavanje zahtjevima trzista.

Prijevozni zahtjev je u velikoj mjeri odreden osnovnim i posebnim obiljezjima predmeta
prijevoza, ali i specifi¢cnim uvjetima naruditelja prijevozne usluge, stoga se pri planiranju
prijevoznih procesa koristi individualni pristup. Prateéi teorijske postavke tehnologije cestovnog
prometa, planiranje zapocinje analizom znacajki osnovnih resursa cestovnog prijevoza:

- prijevozna sredstva,

- manipulacijska sredstva,

- infrastruktura.?

Potrebno je, naime, odabrati resurse ¢ije su znaCajke kompatibilne s obiljezjima predmeta
prijevoza i pogodna za udovoljenje specificnim dodatnim uvjetima Korisnika prijevozne usluge.
U tom slucaju se stvara tehnoloski sustav stabilne strukture, koji primjenom odgovarajuce

organizacije moze posti¢i znacajne prijevozne ucinke pri pruzanju prijevozne usluge.

U radu je obradena tema analize ucinkovitosti procesa prijevoza medunarodnog cestovnog

prijevoza, te je dan poseban osvrt na distribuciju auto guma. Svrha istrazivanja je identifikacija

! Protega, V.: Nastavni materijali iz kolegija ,,Prijevozna logistika I, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013.
2 Zupanovi¢ L.: Tehnologija cestovnog prijevoza, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 1998., str. 32.



osnovnih 1 posebnih obiljezja prijevoznih zahtjeva, te obiljezja supstrata kao objekta
transformacije 1 identifikacija znacajki relevantnih resursa procesa prijevozne logistike. Sam
predmet prijevoza su auto gume koje se razli¢itim prijevoznim sredstvima prevoze od posiljatelja
(tvornice u Republici Italiji) do primatelja (krajnji korisnici u Republici Hrvatskoj i Republici
Sloveniji). Prilikom distribucije auto guma, potrebno je obratiti pozornost na nazivne nosivosti

prijevoznih sredstava kako se ne bi prekoracila dopustena nosivost i samim time islo u prekrsa;.

Predmet rada izlozen je u devet poglavlja (ukljucujuc¢i uvod i zakljucak). U drugom
poglavlju opisana je tvrtka Transport Armando® koja se bavi distribucijom auto guma i
medunarodnim prijevozom preko dvadeset godina. U tre¢em poglavlju je opisana roba (auto
gume za program teretnih vozila. U sljede¢em poglavlju su opisani infrastrukturni resursi, te su
analizirane njihove znacajke. U petom poglavlju navedena su koristena prijevozna sredstva, te su
analizirane njihove tehni¢ke znacajke. Na sli¢an nacin su obradena i manipulacijska sredstva. U
Sestom poglavlju detaljno su obradeni procesi uvoza auto guma iz Republike Italije i njihova
daljnja distribucija u Republici Hrvatskoj i Republici Sloveniji. Sljede¢im poglavljem se detaljno
prikazuju procesi prikupljanja auto guma u Republici Hrvatskoj i Republici Sloveniji i njihov re-
izvoz u Republiku Italiju. U predzadnjem poglavlju provedene su analize ucinkovitost svih
prijevoznih procesa predmetne tvrtke, te su iz proizaslih rezultata analize definirani zakljucci o

uspjesnosti tvrtke pri pruzanju prijevoznih usluga.

¥ Puni naziv tvrtke: Obrt za cestovni prijevoz ,,Transport Armando



2. OPIS RADA TVRTKE TRANSPORT ARMANDO

Tvrtka Transport Armando* se bavi medunarodnim cestovnim transportom robe vec
dvadesetak godina na relacijama izmedu Hrvatske, Italije, Austrije, Madarske 1 Slovenije.
Osnovana je u Pi¢nu, malom mjestu kraj Labina u Istarskoj zupaniji, te posjeduje svoj vlastiti
vozni park i skladi$ni prostor. Prema podacima Registra poslovnih subjekata izdanog od strane

Hrvatske gospodarske komore tvrtka se bavi sljede¢im djelatnostima:

- 46.19 (NKD 2007) Posredovanje u trgovini raznovrsnim proizvodima
- 49.41 (NKD 2007) Cestovni prijevoz robe

- 52.29 (NKD 2007) Ostale pratece djelatnosti u prijevozu

- 49.42 (NKD 2007) Usluge preseljenja

- 60.24.0 (NKD 2002) Cestovni prijevoz robe

- 63.40.0 (NKD 2002) Djelatnosti ostalih agencija u prijevozu®

Trenutno, tvrtka Transport Armando zaposljava 15 radnika, od toga je 12 vozala, dva
disponenta 1 jedna knjigovoda. Ukupno raspolaze sa 11 prijevoznih sredstava, od cega je 10
tegljaca sa poluprikolicom (od toga je sedam poluprikolica sa ceradom i tri poluprikolice sa
pokretnim podom), jedno teretno vozilo najvece dopustene mase od 7.5 tona i jedno kombi
vozilo. Od ve¢ navedenih relacija prijevoza, najcesce relacije prijevoza su Hrvatska — Italija/
Italija — Hrvatska i Hrvatska — Slovenija/ Slovenija — Hrvatska. Teret koji se prevozi
poluprikolicama sa ceradom je raznolik, no u vecini sluc¢ajeva radi se generalnom teretu (cijevi,
metalni profili, role limova, strojevi, drvena grada, itd.), dok se poluprikolicama sa pokretnim
podom prevozi sipki teret (ugljen, koks i zito). Teretnim vozilom najve¢e dopusStene mase od 7.5
tona i kombi vozilom prevoze se auto gume na relacijama izmedu Republike Hrvatske i
Republike Slovenije. Cijeli tijek transporta pracen je od strane disponenata, te je moguce u

svakom trenutku provijeriti poziciju vozila i status prijevoza.

* Puni naziv tvrtke: Obrt za cestovni prijevoz ,,Transport Armando
® Transport Armando: Podaci tvrtke



Unato¢ gospodarskoj krizi i teSkom stanju na trziStu, tvrtka Transport Armando biljezi
pozitivne rezultate. Ulaganja u svoj vlastiti vozni park, neprestanim podizanjem standarda
procesa prijevoza i ulaganjem u obrazovanje djelatnika, neki su od bitnih faktora zasto ova tvrtka

biljezi rast 1 pozitivne rezultate u proteklim godinama poslovanja.



3. OPIS PRIJEVOZNE POTRAZNJE I OBILJEZJA TERETA
PREDMETNE TVRTKE

Elementi sustava prijevozne logistike koji znacajno utjeCu na izvrSenje nekog odredenog

transportnog procesa su: roba, infrastruktura, transportni uredaji, prijevozna sredstva i

manipulacijska sredstva.

Analiza supstrata se moze vrSiti sa stajaliSta s obzirom na robnu skupinu i s obzirom na

pripadnost tehnologijama prijevoza. Kada govorimo o strukturi robe s obzirom na robnu skupinu

ona se svrstava u Sest skupina:

U prvu robnu skupinu pripadaju: ugljen, rude, gradevni materijal, obradeno i neobradeno
drvo, ogrijevno drvo, nemetali i repa.

U drugu robnu skupinu pripadaju: papir, cement, gnojivo, sto¢na hrana i ostala roba.

U tre¢u robnu skupinu pripadaju: vocée, povrée i prehrambena roba.

U cetvrtu robnu skupinu pripadaju Zitarice.

U petu robnu skupinu pripada plinsko ulje (nafta), a Sestoj skupini metalurgija.®

Glavna znacajka robe je u tome da za prijevoz od poSiljatelja do primatelja uvjetuje

transportni uredaj na koji ¢e biti postavljena, manipulacijsko sredstvo pomocu kojeg ¢e biti

ukrcana u prijevozno sredstvo te samo prijevozno sredstvo koje ¢e izvrSiti proces prijevoza.

Transportni supstrat u ovom primjeru je auto guma (teretni program auto guma), te ¢e se u

nastavku opisati svojstva auto gume kao supstrata prijevoza. Vazno je napomenuti kako u tvrtci

Transport Armando razlikujemo dvije kategorija auto guma koje se prevoze:

- auto gume za teretna vozila i

- auto gume za specijalna teretna vozila.

® Zupanovi¢ L.: Tehnologija cestovnog prijevoza, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 1998., str. 53.



3.1. Auto gume — opcenito

Pneumatici su jedini dio vozila koji u stalnom dodiru sa podlogom, te 0 njima ovisi niz
faktora od kojih zavisi sigurnost i udobnost voznje. Zadatak pneumatika je da precizno vode
vozilo u pravcu koji voza¢ zeli, bez obzira na vanjske uvijete i stanju na podlozi. Tako
pneumatici vrSe nekoliko vaznih funkcija poput: amortizacije udara, nosivosti, kotrljanja,

prijenosa pogona i naravno samoga upravljanja.

Osnovne informacije o gumama pronalazimo na njihovim bo¢nim stranama, te ¢e na slici

1 biti prikazane osnovne veli¢ine.

Sirina visina promjer

295/40 R 18 92 Y

Izvor: http://www.gumeks.com/ (preuzeto 11.08.2015.)

Slika 1. Osnovne veli¢ine pneumatika

Sirina pneumatika nam predstavlja debljinu pneumatika u milimetrima, te se mjeri od
najsireg vanjskog ruba bo¢nice do najsireg djela druge (unutarnje) bocnice. Visina nam oznacava
udaljenost od naplatka do gazne povrSine pneumatika, te se takoder izrazava u milimetrima.
Promjer oznacava promjer pneumatika i naplatka i izrazava se colima ili in¢ima, gdje jedan col
iznosi 2,54 cm. Indeks nosivosti predstavlja maksimalno opterecenje koje pneumatik moze
podnijeti kada je pravilno napuhan, a indeks brzine predstavlja najve¢u mogucu brzinu koju ta

guma moze podnijeti a da je pritom sigurna.


http://www.gumeks.com/

3.2. Auto gume za teretna vozila

U auto gume za teretna vozila pripadaju sve gume koje zadovoljavaju sljede¢e dimenzije:
- §irina od 165 [mm] do 425 [mm]
- visina od 50 [mm] do 80 [mm]

- promjer od 14 [cola] do 22.5 [cola]

Izvor: http://www.tyrepress.com/ (posjeceno 11.08.2015.)
Slika 2. Auto guma za teretna vozila

Na slici 2 je prikazana karakteristi¢na auto guma koja se koristi na poluprikolicama sa
dimenzijama 385/55 R 22.5. To su ujedno i najces¢e dimenzije koje tvrtka Transport Armando
prevozi i distribuira. U tablici 1 prikazane su dimenzije i namjena auto guma koje se distribuiraju,

te njihov udio u ukupnoj koli¢ini prevezenih auto guma za tegljace sa poluprikolicom.

Tablica 1. Auto gume za tegljace sa poluprikolicom

Dimenzije auto guma Namjena auto guma Udio [%]
385/55 R 22.5 Teglja¢ — vodece 10
315/70 R 22.5 Teglja¢ — vodece i pogonske 20
385/65 R 22.5 Poluprikolica 30
385/55 R 22.5 Poluprikolica 40



http://www.tyrepress.com/

Osim auto guma za tegljace sa poluprikolicama (preko 90 posto svih isporuka se odnosi

na tu vrstu auto guma), prevoze se i auto gume za kamionske prikolice (slika 3).

Izvor: www.cargobull.com (14.09.2015.)

Slika 3. Prikolica sa auto gumama dimenzija 235/75 R17.5

Zbog svoje specificne konstrukcije (visina utovarnog prostora je 3.10 metara) zahtijevaju

manje dimenzije auto guma, te su u pravilu naj¢escée koristene dimenzije 235/75 R 17.5.

3.3.  Auto gume za specijalna teretna vozila

Auto gume za specijalna teretna vozila odnose se na sve pneumatike koja koriste industrijska
i poljoprivredna vozila. Takvi pneumatici nerijetko prelaze dimenzije 600/60 R25 i masu od 400
kg, te zahtijevaju viSe prostora, opreznije manipulacije i infrastrukturu na kojoj se moze vrsiti
iskrcaj/ukrcaj. Na slici 4 prikazana je auto guma dimenzija 650/60 R 30.5. koja se koristi kod
utovarivaca, dok je na slici 5 prikazana auto guma dimenzija 600/45 R 22.5 koja se Kkoristi kod

poljoprivrednih strojeva.


http://www.cargobull.com/

Izvor: http://www.directindustry.com/ (14.09.2015.)
Slika 4. Specijalna auto guma dimenzija 650/60 R 30.5

Izvor: http://www.directindustry.com/ (14.09.2015.)
Slika 5. Specijalna auto guma dimenzija 600/45 R 22.5

Takve auto gume ne dolaze na nikakvim transportnim uredajima, pa se proces ukrcaja ili
iskrcaja obavlja uz pomo¢ vili¢ara na nacin da se vilice postave jedna do druge i zatim se auto
gumu zahvati sa unutarnje strane. Prilikom transporta specijalnih auto guma, potrebno ih je dobro

1 pravilno svezati kako ne bi prouzrocile Stetu.


http://www.directindustry.com/
http://www.directindustry.com/

4. OPIS ZNACAJKI INFRASTRUKTURNIH OBJEKATA

Pod infrastrukturom razumijeva se staticki objekti Cije je postojanje nuzno za odvijanje
prijevoznog procesa.” Infrastrukturni resursi su:
- cestovne prometnice,
- terminali,
- operativne povrsine koje sluze za smjestaj i tehnolosku obradu supstrata na njegovom
putu od izvora do cilja i
- operativne povrSine i objekti koji sluze za smjesStaj i odrzavanje prijevoznih i

manipulacijskih sredstava.®

Prijevozna sredstva tvrtke Transport Armando koriste se autocestama i brzim cestama, te
prilikom distribucije auto guma koriste se sljede¢im prometnicama u pojedinim drzavama:

- Republika ltalija: autoceste A4 i A22, brza cesta E70

- Republika Hrvatska: autoceste Al, A8 i A9, brza cesta E751

- Republika Slovenija: autoceste Al i A2

Osim autocestama i brzim cestama prijevozna sredstva spomenute tvrtke Kkoriste se jo$ i

drzavnim, Zupanijskim i lokalnim cestama kako bi teret stigao do krajnjeg korisnika.

Transportni proces, neovisno o primijenjenoj tehnologiji u prijevoznom procesu, Cesto
uvjetuje potrebu za prekidom prometnog toka. To je uvjetovalo nastanak i razvoj operativnog
prostora na kojemu je moguce osigurati potrebne uvjete za kra¢i ili dulji prekid kretanja
prijevoznih sredstava i supstrata, kao i uvjete za prihvat, smjeStaj i otpremu supstrata i

prijevoznih sredstava.

Tvrtka Transport Armando u svom vlasnistvu ima zatvoreno skladiste povriine 600 m? i

otvoreno skladiite povrsine veée od 4000 m* koje sluZi kao operativna povrsina za skladistenje i

" 1bid., str. 284.
8 lbidem

10



prekrcaj tereta, te kao povrSina za odrzavanje prijevoznih i manipulacijskih sredstava (slika 6).

Osim te lokacije tvrtka posjeduje i vlastito parkiraliste za tegljae sa poluprikolicama koje se

nalazi uz glavnu cestu Pazin — Vozili¢i (D64) — slika 7.

Skladiste povrsine 6

00 m?

100

Ulaz u skladiste Siri

Y

nebm

Glavni ulaz irine 6 m

40

Otvoreno skladigte 4000 m]

Nin

o Jakacdi¢

15.09.2015.

Izvor: autor (15.09.2015.)
Slika 6. Tlocrtni nacrt skladista tvrtke Transport Armando

11



Sa stajalista tehnologije cestovnog prometa skladiSte tvrtke Transport Armando je
povoljno dimenzionirano, odnosno zadovoljava elemente dizajniranja skladiSta. Prema
tehnologiji cestovnog prometa ti elementi su:

- Intenzitet dolaska prijevoznih sredstava sa supstratom,
- Koli¢ina supstrata,
- Raspolozivost prijevoznih sredstava kojima supstrat nastavlja proces kretanja, odnosno

raspolozivost prostora za odlaganje i

- Raspolaganje sredstvima za manipuliranje (vilicarima, dizalicama i dr.)9

Jedini element koji bi znacajno utjecao na funkcionalnost skladista ukoliko bi se povecala
prometna potraznja za auto gumama je intenzitet dolazaka prijevoznih sredstava sa supstratom
(treba napomenuti da je to ujedno i mjerodavan element dimenzioniranja skladista). Trenutno se
auto gume iskrcavaju na ulaznim vratima, te dolaskom viSe vozila stvarao bi se red c¢ekanja 1
jedino rjesenje toga problema je redizajniranje ulaznih vrata odnosno izgraditi kosu ili uzduznu

koncepciju manipulacijskog prostora.

Izvor: autor (15.09. 2015.)
Slika 7. Parkiraliste za tegljace sa poluprikolicama

% Zupanovi¢ L.: Tehnologija cestovnog prijevoza, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 1998., str. 53.
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Izvor: autor (15. 09. 2015.)
Slika 8. Unutrasnji prikaz skladista

Skladiste povrsine 600 m? ima unutarnju visinu od 9 metara te trenutno zadovoljava potrebe
tvrtke Transport Armando. Osim za skladiStenje auto guma i1 odrzavanje teretnih i

manipulacijskih sredstava sluZi i kao garaza za kombi vozilo i malo teretno vozilo (slika 8.)
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5. ANALIZA ZNACAJKI PRIJEVOZNIH I MANIPULACIJSKIH
SREDSTAVA

Cestovna prijevozna sredstva su motorna i priklju¢na vozila kojima se obavlja transport u
putnickome odnosno teretnom prometu. Tvrtka Transport Armando u svom voznom parku ima deset
tegljada sa poluprikolicama razli¢itih znacajki, jedno vozilo NDM™ od 7.5 tona, jedno kombi vozilo

te jednog viliCara.
5.1. Tegljaci

Tegljac je vozilo koje ima ulogu vucenja jedne ili viSe poluprikolica (rijedak slucaj u Europi),
sa dvije ili viSe osovina, a kojemu je prva osovina upravljacka dok je zadnja osovina pogonska.

Tegljaci koje koristi tvrtka Transport Armando prikazani su u tablici 2.

Tablica 2. Opis tegljaca

Tip i marka
Tehnicke . .
transportnog o Slika vozila
karakteristike
sredstva

Kamion marke | -snaga

Iveco Stralis 360KW/500KS
Hi-Way -osovinski razmak-
3600mm

- dopusteno
opterecenje prednje
osovine- 7500 kg

- dopusteno
opterecenje straznje

osovine- 11500 kg

- ukupna dopustena Slika 9. Iveco Stralis Hi-Way
masa- 18000 kg

' NDM — Najve¢a dopustena masa
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Izvor: www.iveco.com (10.08.2015.)

Tvrtka Transport Armando posjeduje devet tegljaCa marke Iveco (slika 10 i 11). Svi
tegljaci zadovoljavaju Euro 5 EEV i Euro 6 norme, te prosjek starosti vozila iznosi 3.4 godine. 1z
toga se da zakljuciti da tvrtka Transport Armando ima relativno novi i homogeni vozni park, $to
predstavlja prednost prilikom njihova odrzavanja i servisiranja. U ovom transportnom procesu,
tegljaéi se koriste samo prilikom transporta auto guma na relaciji Trento — Pi¢an. Trenutno,
prijevozna potraznja na toj relaciji je jedan teglja¢ sa poluprikolicom tjedno, te ukoliko bi se
prijevozna potraznja povecala, tvrtka Transport Armando ima moguénosti za udovoljit potrebama

trzista.

Izvor: autor (15.09.2015.)
Slika 10. Tegljaci marke Iveco tvrtke Transport Armando

Izvor: autor (15. 09. 2015.)
Slika 11. Teglja¢ marke Iveco tvrtke Transport Armando
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5.2. Poluprikolice

Poluprikolica je vuceno priklju¢no vozilo koje je za vrijeme vuce prednjim krajem oslonjena
na tegljaca prenoseci tako dio svoje tezine na straznji dio tegljaca, te ima jednu ili viSe osovina sa
kotacima koji mogu biti jednostruki ili dvostruki. U tvrtki Transport Armando koriste se tri vrste

poluprikolica koje su prikazane u tablici 3.

Tablica 3. Opis poluprikolice

Tip i marka | Tehnic¢ke Slika vozila
transportnog karakteristike
sredstva

Poluprikolica Duzina poluprikolice:
marke Schmitz Coil | 13.6 [m]

Visina utovara:

do 2.90 [m]

Podizni krov

Utori za prijevoz

koluta Celiénih traka

Poluprikolica Duzina poluprikolice:
marke Schmitz 13.6 [m]
Universal Visina utovara:

do 3.00 [m]

Podizni krov

Slika 13. Schmitz Universal
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Poluprikolica
marke Schmitz

Walking floor

Duzina poluprikolice:
13.6 [m]

Pomiéni pod, odnosno
automatski
ukrcaj/iskrcaj
Moguénost prijevoza

rasutog tereta

Slika 14. Schmitz Walking floor

Izvor: www.cargobull.com (10.08.2015.)

Trenutno tvrtka posjeduje deset poluprikolica sa ceradom od ¢ega jedna ima utore za

prijevoz koluta Celi¢nih traka, a sve imaju moguénost podiznog krova. Takoder, u vlasnistvu

tvrtke su i tri poluprikolice sa pokretnim podom kod kojih se ukrcaj / iskrcaj obavlja automatski.

Sa takvim prikolicama se moZe prevoziti paletizirani ili rasuti teret. Prosje¢na starost

poluprikolica iznosi 6 godina. U ovom prijevoznom procesu koriste se poluprikolice sa ceradom

na relaciji izmedu Trenta i Piéna.

5.3. Vozilo najveée dopustene mase ispod 7.5 tona i kombi vozila

Vozila najvece dopustene mase ispod 7.5 tona oznacuje vozilo ¢ija vlastita masa zajedno sa
nosivos¢om ne prelazi iznad 7.5 tona. Tvrtka Transport Armando u svom voznom parku

posjeduje jedno takvo vozilo marke Iveco Eurocargo (znacajke u tablici 4). Takoder radi potrebe

dostave auto guma tvrtka posjeduje 1 kombi vozilo ¢ija je najveca dopustena masa 3.5 1 Cije su

karakteristike navedene u tablici 5.
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Tablica 4. lveco Eurocargo

Tip i marka
transportnog

sredstva

Tehnicke

karakteristike

Slika vozila

Kamion marke

-snaga: 160 KS

lveco -duzina teretnog
Eurocargo prostora: 6070 mm
ML75E - vlastita masa:
4300kg
- dopustena
nosivost: 3200kg
- ukupna dopustena
masa- 7500 kg
Slika 15. lveco Eurocargo ML75E
Izvor: www.iveco.com (10.08.2015.)
Tablica 5. Karakteristike kombi vozila
Tip i marka
Tehnicke
transportnog o Slika vozila
karakteristike
sredstva
Kombi vozilo -snaga: 120 KS
marke Fiat -duzina teretnog

Ducato, model:

produzeni/poviseni

prostora: 3120 mm
-duzina vozila: 5413
mm

-§irina teretnog
prostora: 1870mm
-visina teretnog
prostora: 1932mm
-visina utovarnog
praga: 535mm
-volumen: 10 m*
-nosivost: 1700 kg

Slika 16. Fiat Ducato

Izvor: www.auto.com (10.08.2015.)
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Teretno vozilo najvece dopusStene mase ispod 7.5 tona koristi se za lokalnu dostavu hotelske
robe u ljetnim mjesecima i za distribuciju auto guma na podru¢ju Republike Slovenije i
Republike Hrvatske. Kombi vozilo koristi se isklju¢ivo za distribuciju auto guma. Prednost
takvih vozila je $to zakonske zabrane za prometovanje teretnih motornih vozila ne vrijede za njih.
Takoder, takva vozila mogu prometovati u gradovima jer su ispod 7.5 tona najvece dopustene

mase.

5.4. Manipulacijska sredstva

Prekrcajno-prijevozne aktivnosti sastavni su dio prometnog procesa, tako tvrtka Transport
Armando u svom vlasni$tvu ima jednog klasi¢nog vilicara (slika 17.) nosivosti dvije tone i jedan

rucni vilicar (slika 18.).

Izvor: http://www.mkm-vilicari.hr/ (10.08.2015.)

Slika 17. Klasi¢an vili¢ar

Izvor: http://dizalica.hr/rucni-vilicari.html/ (10.08.2015.)
Slika 18. Ru¢ni vili¢ar
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Klasi¢an vili¢ar koji se koristi prilikom ukrcaja / iskrcaja tereta pogoni se na dizelsko
gorivo. Pritom mu je najveé¢a dopusStena nosivost dvije tone, a najveca dopustena visina pet
metara. Upotrebljava se kod iskrcaja / ukrcaja paletiziranog tereta, te za ukrcaj ili iskrcaj auto
guma. Kako sve auto gume dolaze bez ambalaze i bez ikakvog transportnog uredaja, prilikom
ukrcaja auto gume se rucno slazu na vilice, te se zatim vilicarom podizu na visinu teretnog
prostora prijevoznog sredstva (slika 19). Kod iskrcaja ili ukrcaja specijalnih auto guma, potrebno
je podesiti vilice na vili¢aru na nacin da se obije vilice spoje, te je na taj nacin moguce specijalnu

auto gumu zahvatiti sa unutarnje strane i manipulirati sa njom.

Rucni vilicar se koristi za paletizirani teret, odnosno za manipulacije teretom unutar same
poluprikolice. Njime se teret sa prednje strane poluprikolice dostavlja na straznju stranu ili
obrnuto. Razlog tome je Sto klasi¢nim vilicarom (ukoliko nije boc¢na strana cerade otvorena na

poluprikolici) dohvatiti Zeljenu poziciju za spustanje odnosno dizanje tereta.

Izvor: autor (15.09. 2015.)
Slika 19. Ukrcaj auto guma vilicarom
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6. OPIS PROCESA UVOZA NOVIH AUTO GUMA 1Z REPUBLIKE
ITALIJE I NJJHOVA DISTIBUCIJA NA PODRUCJU REPUBLIKE
HRVATSKE | REPUBLIKE SLOVENIJE

Auto gume (nove i protektirane®) se uvoze iz Republike Italije, te se zatim distribuiraju u
Republici Hrvatskoj i Republici Sloveniji. U vecini slucajeva sve gume se tegljaCem sa
poluprikolicom dovoze do skladista u Pi¢nu, gdje se sortiraju te zatim ukrcavaju u kombi ili malo
teretno vozilo' i dalje distribuiraju u Republici Hrvatskoj i Republici Sloveniji. Zbog velike
udaljenosti izmedu tvornice 1 skladiSta, potrebno je poznavati Zakon o mobilnim radnicima, kako
vozaci 1 tvrtka ne bi dolazili u nepotrebne prekrsaje. Prilikom uvoza iz Republike Italije u
Republiku Hrvatske, jedina dokumentacija koja prati teret je medunarodni teretni list (CMR) koji

je objasnjen u nastavku teksta.

6.1. Zakonska regulativa mobilnog radnika i vozaca

Mobilni radnik je svaki radnik koji ¢ini dio prijevoznog osoblja zaposlen u tvrtki koja obavlja
cestovni prijevoz putnika ili tereta kao javni prijevoz ili prijevoz za vlastite potrebe, ukljucujuci
vjezbenike 1 nau¢nike glede odredaba koje se odnose na odmore mobilnih radnika®. Potrebno je
poznavanje radnog vremena vozaca kako bi se usluga prijevoza mogla kvalitetno organizirati i
izvrSiti, stoga u nastavku slijede osnovna vremena i odmori kojih se vozac i tvrtka trebaju
pridrZavati:

- puno tjedno radno vrijeme mobilnog radnika je 48h,

- maksimalno tjedno radno vrijeme moze se produljiti na 60h, ukoliko prosjek od 48h nije

prekoracen unutar zadnjih Cetiri mjeseca,

11 protektiranje — tehnologija kojom se koristene (rabljene) auto gume ponovo &ine upotrebljivima zamjenom
vanjskog (gazeceg) sloja gume sa novim slojem gume

12 Vozilo najveée dopustene mase ispod 7.5 tona

13 Zakon o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom prijevozu,
NN 75/13, 36/15.
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- mobilni radnici koji koji obavljaju mobilnu aktivnost u cestovnom prijevozu moraju
najkasnije nakon Sest sati neprekidnog rada imati stanku tijekom koje ne mogu upravljati
vozilom ili obavljati druge poslove, te koja se koristi isklju¢ivo za odmor, osim ako
AETR sporazum ili Uredba (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a predvida
bolju zastitu,

- radno vrijeme se prekida stankom koja traje najmanje 30 minuta ako ukupni zbroj do tada
obavljenih radnih sati iznosi izmedu Sest i devet sati,

- stanke se mogu podijeliti 1 na viSe razdoblja tijekom radnog vremena, s tim da svaka od
njih mora trajati najmanje 15 minuta,

- ako mobilni radnici obavljaju noé¢ni rad, njihovo ukupno radno vrijeme ne smije trajati

dulje od deset sati svakog 24-satnog razdoblja.**

Navedena osnovna vremena kojih se vozaci i tvrtke moraju pridrzavati, u predmetnom slucaju
dolaze do izrazaja prilikom uvoza auto guma iz Republike Italije, gdje vrijeme voZnje od tvornice
do skladiSta iznosi Sest sati. Stoga je unutar tih Sest sati uracunat odmor vozac¢a u iznosu od 45

minuta, kako bi bili sigurni da voza¢ moze sti¢i do odrediSta bez obzira na sate voznje tog dana.

6.2. Medunarodni teretni list

Medunarodni sporazum o prijevozni¢kim ugovorima u cestovnom prometu robe propisan
Konvencijom o ugovoru za medunarodni prijevoz robe cestom CMR™, (teretni list) ureduje
prijevoz za sve vrste robe na cestovnim teretnim vozilima. Konvencija se primjenjuje na svaki
naplatni ugovor za prijevoz robe cestom na vozilima, kada se u u ugovoru navedeno mjesto
primanja robe na prijevoz i mjesto odredista nalazi u dvije razli¢ite zemlje od kojih je barem
jedna zemlja ugovornica bez obzira na mjesto, sjediste i nacionalnost stranaka, te se konvencija
primjenjuje i na prijevoz koje obavljaju drzave, drzavne ustanove ili organizacije.'®

Prilikom uvoza auto guma iz Republike Italije, jedina potrebna dokumentacija koja prati teret

je upravo medunarodni teretni list kojeg potpisuju poSiljatelj (tvornica u Italiji), prijevoznik

14 ips
ibidem
>Konvencija CMR — francuski, Convention relative au contrat de transport international de marchandises par route,
Zeneva 19.svibnja 1956.
1% Horvat L.: Cestovno prometno pravo, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2002., str. 163
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(Transport Armando) i krajnji korisnik. Na slici 20 je prikazan medunarodni teretni list CMR sa

svim rubrikama koje je potrebno ispuniti prije obavljanja procesa prijevoza.

Izvor: autor (11.09.2015.)
Slika 20. Medunarodni teretni list - CMR

Medunarodni teretni list sadrzi 24 rubrike koje je potrebno ispuniti, te tako idu sljedec¢im
redom:
1. Ime, adresu i zemlju posiljatelja
2. Ime, adresu i zemlju primatelja
3. Mjesto isporuke (mjesto, zemlja, datum)
4. Mjesto i datum preuzimanja poSiljke na prijevoz (mjesto i zemlja)
5. Popratne liste
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Oznaka i broj
Broj koleta
Vrsta ambalaze

Vrsta robe

. Statisticki broj
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,

Bruto tezina u kilogramima

Zapremnina u kubnim metrima

Uputstva posiljatelja ( za carinske i druge radnje)
Odredbe o placanju vozarine (placa posiljatelj ili primatelj)
Poduzece

Prijevoznik (ime, adresa i zemlja)

Ostali prijevoznici (ime, adresa i zemlja)
Primjedbe i ogranicenja prijevoznika

Posebni dogovori

Prijevozni troskovi

Dan kada je ispostavljeno

Potpis i pecat posiljatelja

Potpis 1 pecat prijevoznika

Potpis 1 pecat primatelja

6.3. Uvoz auto guma iz Republike Italije

Sve auto gume uvoze se iz Italije, to¢nije iz Trenta. Na slici 21 prikazan je itinerar kretanja

vozila pri prijevozu auto guma od tvornice u Trentu do skladista u vlasnistvu tvrtke Transport

Armando u Piénu.
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Izvor: www.viamichelin.com (posje¢eno 12.08.2015.)
Slika 21. Itinerar kretanja Trento — Pican

Prijevozno sredstvo koje dolazi u Trento na utovar (teglja¢ sa poluprikolicom) kre¢e prema
Pi¢nu sljede¢om rutom:

- Trento — Verona (A22),

- Verona— Trst (A4),

- Trst— GP Kastel (lokalne ceste),

- GP Kastel — Baderna (A9) i

- Baderna — Pi¢an (lokalne ceste).

Tablica 6. Analiza procesa prijevoza na relaciji Trento - Pic¢an

Prvi obrt (jednostavni) | aktivnost | vrijeme | teret | put | brzina | yrjjeme | put | utinak

Vh u tv, Ln
e o2 P t q L V, tui Lt U
Trento — Skladiste Pic¢an . P
i vy | [min] (t] [km] | [km/h] tv Lp [tkm]
[min] [km]
GaraZa (p. nulta voznja) tyng u1 . Vi 0 0 0 2 | 411,2
Trento (ukrcaj) ul 40 | 4.800 0 0 80 | 411
Transport Armado (prijevoz) pl 360 | 4.800 | 411 | 72,00 360 0,0 | 1972,8
Skladiste Pican (iskrcaj) i1 40 | 4.800 0 0
Garaza (z. nulta voznja) tyi1 ¢ . Vi 2 0 0,2 | 10,00
Ukupno 442 | 4.800 | 411.2 1972,8
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Vozilo pritom prevaljuje udaljenost od 411 kilometara i potrebno mu je Sest sati voznje da
stigne do odredista, pritom je uracunat potreban odmor vozaca u iznosu od 45 minuta. UKrcaj
auto guma se obavlja vilicarom, odnosno viliCarom se auto gume podignu u teretni prostor
prijevoznog sredstva, te se zatim rucno kotrljaju i slazu jedna do druge. Taj proces traje 40
minuta, koliko 1 iskrcaj u skladistu u Pi¢nu. Jedini nulti put koje prijevozno sredstvo ostvari u
ovom jednostavnom obrtu je od skladista do parkiralista, te iznosi 200 metara. Ucinak koje

prijevozno sredstvo ostvari iznosi 1972,8 tonskih kilometara.

Nakon dolaska prijevoznog sredstva u skladiSte, zapocinje proces iskrcaja auto guma. Iskrcaj
navedenog tereta se obavlja u vecini slucajeva ru¢no (upotreba vilicara potrebna je samo kod auto
guma za specijalna vozila). Nakon samoga iskrcaja slijedi sortiranje auto guma i odabir ruta

dostave kako bi auto gume stigle do krajnjeg korisnika.

6.4. Distribucija auto guma u Republici Hrvatskoj

Distribucija auto guma u Republici Hrvatskoj odnosi se na podrucje Istarske, Primorsko-
goranske i Zadarske zupanije. Krajnji korisnici u ovom sluc¢aju su prijevoznicke tvrtke kojima se
auto gume dostavljaju na adresu tvrtke. Prijevozno sredstvo koje se koristi prilikom dostave po
Istarskoj i Primorsko-goranskoj zupaniji je kombi vozilo, dok se za dostavu u Zadarskoj zupaniji
koristi teretno vozili ispod 7.5 tona nosivosti. Razlog odabira razli¢itih prijevoznih sredstava je u
broju (komadu) auto guma koje treba dostaviti. U nastavku ¢e biti objasnjene distribucije po

Republici Hrvatskoj.

6.4.1. Distribucija auto guma u Istarskoj Zupaniji

Distribucija auto guma po Istarskoj Zupaniji svodi se na dvije rute. Prva ruta obuhvaca
zapadnu Istru, dok druga ruta obuhvacéa isto¢nu Istru. Proces distribucije po zapadnoj Istri
obuhvaca Getiri korisnika koji se nalaze u Balama, Pore¢u, Tinjanu i Zminju te je ruta voZnje

sljedeca (slika 22):
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- skladiste Piéan — Zminj
- Zminj— Bale

- Bale —Pore¢

- Pore¢ — Tinjan

- Tinjan — skladiste Pi¢an

Izvor: www.maps.mireo.hr (posjeceno dana 16.08.2015.)

Slika 22. Distribucija auto guma po zapadnoj Istri

Prva ruta obuhvaca ukupno 133 kilometara ceste i autoceste, te samo voznja iznosi jedan
sat i 40 minuta. Auto gume se po zapadnoj obali Istre prevoze kombi vozilom, te pritom nije
potrebno odradivati zakonske odmore koji se pripisuju teretnim vozilima sa tahografima
odnosno, vozilima koja imaju najvecu dopustenu masu iznad 3.5 tona. Auto gume koje se
prevoze po zapadnoj Istri su dimenzija 385/60 R22.5 i tezine 60 kilograma po komadu auto
gume. Ukupno vrijeme ukrcaja i iskrcaja iznosi 69 minuta, dok je vrijeme provedeno pri povratku
iz Tinjana u Pi¢an nulta voZnja jer se pritom vozilo vra¢a u garazu, odnosno skladiste. Ukupan
ostvareni u¢inak iznosi 164,64 tonska kilometra. U Zminju i Balama se iskrca po deset auto guma

svakoj stranki, dok se u Porecu i Tinjanu iskrca po Cetiri auto gume svakoj stranki.
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Tablica 7. Analiza procesa prijevoza zapadnom Istrom

Drugi obrt (jednostavni) | aktivnost | vrijeme | teret | put | brzina | yrijeme | put | ucinak
Vi u tv, Ln
Skladite Pican — Skladiéte Pican | P t N L A b et
i vy | [min] (t] | [km] | [km/h] tv Lp [tkm]
[min] [km]
Garaza (p. nulta voznja) tyng u1 . Vi, 0 0 35| 133
Skladiste Pican ul 30 | 1680 69 98 | 164,64
Skladiste Pi¢an — Zminj (prijevoz) pl 25 | 1680 24 | 65,00 100 0
Zminj (iskrcaj) i1 15 | 600 0 0
Zminj — Bale (prijevoz) p2 20 | 1080 21 | 65,00
Bale (iskrcaj) i2 10 | 600 0 0
Bale — Porec (prijevoz) p3 35 480 32 | 67,00
Porec (iskrcaj) i3 7 240 0 0
Pore¢ — Tinjan (prijevoz) p4 20 | 240 21 | 67,00
Tinjan (iskrcaj) i4 7| 240 0 0
GaraZa (z. nulta voZnja) tyni1 6 . A 35 0 35 | 65,00
Ukupno 204 | 1680 | 133 | 164,64

Proces distribucije po isto¢noj obali Istre obuhvaca tri korisnika koji se nalaze u Labinu,

Rasi i Koromacnu, te je ruta voznje sljedeca (slika 23):

- skladiste Pi¢an — Labin
- Labin —Rasa

- Rasa — Koromac¢no
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Izvor: Www.maps.mireo.hr (posjeceno dana 16.08.2015.)
Slika 23. Distribucija auto guma po isto¢noj Istri

Tablica 8. Analiza procesa prijevoza isto¢nom Istrom

Treci obrt (jednostavni) | aktivnost | vrijeme | teret | put | brzina | yrijeme | put | ucinak
Vi u tvn Ln
e D e D t L % tui Lt U
Skladiste Pi¢an — SkladiSte Pi¢an : P v | [min] [?] [km] [km;h] tv Lp [tkm]
[min] [km]
Garaza (p. nulta voznja) tyng u1 . Vi 0 0 0 0 40 75
Skladiste Pi¢an ul 30 | 1680 0 0 67 38 | 63,84
Skladiste Pi¢an — Labin (prijevoz) pl 25 | 1680 20 | 60,00 54 0
Labin (iskrcaj) i1 18 | 840 0 0
Labin — Rasa (prijevoz) p2 14 840 8 | 50,00
Raga (iskrcaj) i2 12 360 0 0
Rasa — Koromacno (prijevoz) p3 15 480 10 | 50,00
Koromacno (iskrcaj) i3 7 480 0 0
GaraZa (z. nulta voznja) tyi1 ¢ . Vi 40 0 37 | 55,00

Ukupno 161 | 1680 75 ‘ 63,84



http://www.maps.mireo.hr/

Druga ruta distribucije po Istarskoj zupaniji obuhvaca 75 kilometara ceste i preko dva sata
voznje. U vecini sluajeva se auto gume razvoze kombi vozilom (dimenzije guma koje se
prevoze su 385/60 R22.5 i tezine 60 kilograma), no zbog zahtjeva korisnika u Koromac¢nu u
iznimnim sluc¢ajevima dostava je bila izvrSena teretnim vozilom NDM od 7.5 tona. Razlog tomu
su auto gume za specijalna teretna vozila, odnosno za utovarivace, te takve gume znaju teziti i po
450 kilograma. 1z toga razloga, kako nosivost kombi vozila nije velika (1700 kilograma), pojavila
se potreba za veéim teretnim vozilom od kombi vozila. Primjerice, ukoliko se prevoze cetiri
specijalne gume za utovarivace, njihova ukupna masa iznosi 1800 kilograma, $to znaci da bi
kombi vozilo bilo u pretovaru za minimalno 100 kilograma. A ukoliko se uzme u obzir da treba
dostaviti auto gume korisnicima u Labinu i Rasi, ukupna masa bi uvelike prelazila zakonska

ogranicenja.

Ukupno vrijeme iskrcaja i ukrcaja iznosi 67 minuta, dok ukupno vrijeme voznje iznosi 57
minuta. Vrijeme voznje od Koromac¢na do skladista u Piénu iznosi 40 minuta, te to vrijeme
predstavlja nultu voZnju jer se vozilo vra¢a u garazu. Stranki u Labinu iskrcano je 14 auto guma
ukupne mase od 840 kilograma, stranki u Rasi iskrcano je osam auto guma ukupne mase 480
kilograma, a preostalih Sest auto guma iskrcano je stranki u Koromac¢nu. Ukupan ostvareni ucinak

iznosi 63,84 tonska kilometra.

6.4.2. Distribucija auto guma u Primorsko — goranskoj Zupaniji

Distribucija auto guma u Primorsko — goranskoj zupaniji izvodi se kombi vozilo sa dva
odredista. Prvo odrediSte je u Rupi, dok je drugo u Matuljima (slika 24). Ukupna duzina rute
iznosi 148 kilometara, te su potrebna dva sata voznje. Te se prevoze auto gume dimenzija 385/60
R22.5, tezine 60 kilograma.
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Izvor: www.maps.mireo.hr (posjeceno dana 16.08.2015.)

Slika 24. Distribucija auto guma po Primorsko-goranskoj zupaniji

Tablica 9. Analiza procesa prijevoza u Primorsko — goranskoj Zupaniji

Cetvrti obrt (jednostavni) | aktivnost | vrijeme | teret | put | brzina vrijeme | put | ucinak
Vi u tv, Ln
N N t L i Lt
Skladiste Pi¢an — Skladiste Pi¢an : P v | tmin] [?] [km] [kr\n/;h] tv Lp [tkUm]
[min] [km]
Garaza (p. nulta voznja) tyng u1 . Vi, 0 0 60 | 148
Skladiste Pi¢an ul 25 | 1200 0 55 % | 112,8
Skladiste Pi¢an — Rupa (prijevoz) pl 70 | 1200 74 | 72,00 95 0
Rupa (iskrcaj) i1 20 960 0 0
Rupa - Matulji (prijevoz) p2 25 240 20 | 60,00
Matulji (iskrcaj) i2 10 240 0 0
GaraZa (z. nulta voZznja) ty,i1 6 . Vi, 60 0 54 | 62,00
Ukupno 210 | 1200 | 148 112,8

Ukupno vrijeme iskrcaja i ukrcaja iznosi 55 minuta, dok ukupno vrijeme voznje iznosi 95

minuta. Vrijeme voznje od Matulji do skladiSta u Pi¢nu iznosi 60 minuta, te to vrijeme

predstavlja nultu voznju jer se vozilo vraca u garazu. Stranki u Rupi iskrcano je 16 auto guma

ukupne mase od 960 kilograma, dok je stranka u Matuljima preuzela Cetiri auto gume ukupne

mase 240 kilograma. Ukupan ostvareni ucinak iznosi 112,8 tonska kilometra.
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6.4.3. Distribucija auto guma u Zadarskoj Zupaniji

Auto gume se u Zadarskoj zupaniji dostavljaju kod samo jedno korisnika, odnosno na

jednoj lokaciji u gradu Zadru, te je ruta prikazana na slici 25.

lzvor: www.maps.mireo.hr (posje¢eno dana 16.08.2015.)

Slika 25. Distribucija auto guma u Zadarskoj zupaniji

Tablica 10. Analiza procesa prijevoza u Zadarskoj zupaniji

Peti obrt (sloZeni) | aktivnost | vrijeme | teret | put | brzina | yrijeme | put | utinak
Vp U tv, Ln
e i e Dz t L % tui Lt U
Skladiste Pi¢an — SkladiSte Pi¢an : P v | [min] [?] km] [km;h] tv o | [tkm]
[min] [km]
Garaza (p. nulta voZnja) tyng u1 . Vi 0 0,1 0 0,2 | 600
Skladiste Pi¢an(ukrcaj) ul 40 | 3000 0 0 140 | 600
Skladiste Pi¢an - Zadar (prijevoz) pl 260 | 3000 300 | 60,00 520 0,0 | 3240
Zadar (iskrcaj) i1 40 | 3000 0 0
Zadar (ukrcaj) u2 30 | 2400 0 0
Zadar — Skadiste Pi¢an (prijevoz) p2 260 | 2400 300 | 60,00
Skladiste Pican (iskrcaj) i2 30 | 2400 0 0
GaraZa (z. nulta voZnja) tyi1 ¢ . A 0 0 0,1 0
Ukupno 680 | 5400 | 600,2 | 3240
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Prijevozno sredstvo koje se pritom koristi je teretno vozilo najvece dopustene mase od 7.5
tona, a razlog tomu je broj auto guma koji se prevozi do korisnika. U vecini slucajeva to su
standardne auto gume za tegljate dimenzija 385/60 R22.5, mase 60 kilograma. Koli¢inu koju
zahtjeva korisnik nije mogucée prevesti kombi vozilom zbog premalog teretnog prostora i
ograni¢enja u nosivosti. Ukupna masa auto guma koja se prevozi za Zadar iznosi 3000 kilograma,
odnosno 50 auto guma, te vozilo najveée dopustene mase od 7.5 tona zadovoljava zadane
kriterije. Duzina rute iznosi 600 kilometara. Ukupno vrijeme iskrcaja i ukrcaja iznosi 140 minuta,
dok ukupno vrijeme voznje iznosi 520 minuta. U ovom sloZenom obrtu nema nulte voznje jer se
u Zadru ukrcavaju istroSene auto gume koje se prevoze natrag u skladiSte Pi¢an. Ukupan

ostvareni udinak iznosi 3240 tonska kilometra.

6.5. Distribucija auto guma po Republici Sloveniji

Auto gume se u Republici Sloveniji distribuiraju putem kombi vozila, te se za razliku od
Hrvatske, gdje se auto gume dostavljaju na adresu krajnjih korisnika, u Sloveniji se gume
dostavljaju trgovinama koje su specijalizirane za prodaju istih. Stranke kojima se auto gume

dostavljaju u Sloveniji nalaze se u Celju, Ljubljani i Trebnju.
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Izvor: www.maps.mireo.hr (posje¢eno dana 16.08.2015.)
Slika 26. Distribucija auto guma u Republici Sloveniji
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Tablica 11. Analiza procesa prijevoza u Republici Sloveniji

Sesti obrt (sloZeni) | aktivnost | vrijeme | teret | put | brzina vrijeme | put | utinak
Vi u tv, Ln
vy s vy s P t q L Y, tui Lt U
kladidte Pi¢an — Skladiste Pi¢an : y
Skladiste Pi¢an — Skladiste Pica i v, | [min] [t] [km] | [km/h] tv Lp [tkm]
[min] [km]
GaraZa (p. nulta voZnja) tyng u1 . Vi, 0 0 0,1 0 0,2 | 492
Skladiste Pi¢an ul 30 | 1680 0 0 140 | 492
Skladiste Pi¢an — Ljubljana 20.00 1653,12
(prijevoz) pl 130 | 1680 138 ! 422 0
Ljubljana (iskrcaj) i1 18 480 0 0
Ljubljana — Celje (prijevoz) p2 52 | 1200 79 | 90,00
Celje (iskrcaj) i2 12 | 240 0 0
Celje — Trebnje (prijevoz) p3 80 960 63 | 55,00
Trebnje (iskrcaj) i3 20 960 0 0
Trebnje (ukrcaj) u2 30 | 1680 0 0
Trebnje — Skladiste Potpic¢an
(prijevoz) p4 160 | 1680 212
Skladiste Potpican (iskrcaj) ia 30 | 1680 0,1
Garaza (z. nulta voznja) tyni1 6 . Vi 0 0 0
Ukupno 562 | 3360 | 492,2 1653,12

Ukupan put koji treba prevaliti iznos 492 kilometara i pritom na voznju otpada 422 minute,
prikaz itinerara je na slici 26. Auto gume koje se prevoze su klasi¢ne auto gume za teretna vozila
sljedecih karakteristika:

- Sirina: od 165 [mm] do 425 [mm)],

- visina: od 50 [mm] do 80 [mm],

- promjer: od 14 [cola] do 22.5 [cola] i
- masa: od 40 do 60 [kg].

Ukupno se prevozi do 28 auto guma, stoga najveéa masa tereta moze iznositi 1700
kilograma, Sto odgovara nazivnoj nosivosti kombi vozila i time se ne prekoracuje najveca
dopustena masa vozila od 3.5 tona. U ovom slucaju prevoze se standardne auto gume dimenzija
385/55 R 22.5 pojedina¢ne mase od 60 kilograma. Prvoj stranki u Ljubljani dostavlja se osam
auto guma, drugoj stranci u Celju dostavlja se Cetiri auto gume i posljednjoj stranci u Trebnju

dostavlja se 16 auto guma. Ukupno vrijeme iskrcaja i ukrcaja iznosi 140 minuta, dok ukupno
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vrijeme voznje iznosi 422 minuta. U ovom sloZenom obrtu nema nulte voznje jer se u Trebnju
ukrcavaju istroSene auto gume koje se prevoze natrag u skladiste Pi¢an. Ukupan ostvareni u¢inak

iznosi 1653, 12 tonska kilometra.
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7. OPIS PROCESA PRIKUPLJANJA RABLJENIH AUTO GUMA U
REPUBLICI HRVATSKOJ | REPUBLICI SLOVENIJI | NJIHOV RE-
1ZVOZ U REPUBLIKU ITALIJU

Osim distribucije novih auto guma i protektiranih, tvrtka Transport Armando od postojecih
korisnika (korisnik u Zadru i Trebnju) preuzima rabljene (stare) auto gume koje se zatim izvoze u
Republiku Italiju na protektiranje ili zbrinjavanje. Sam proces izvoza u Republiku Italiju sastoji

se od sljede¢ih faza:

l. Dolazak prijevoznog sredstva kod krajnjeg korisnika prilikom distribucije novih ili
protektiranih auto guma,

. Preuzimanje rabljenih auto guma kod krajnjeg korisnika,

II. SkladiStenje 1 sabiranje rabljenih auto guma 1

IV.  Re-—izvoz u Republiku Italiju u Trento.

Prva i druga faza odnose se na dolazak prijevoznog sredstva krajnjem korisniku kod kojega
se nakon isporuke novih ili protektiranih auto guma preuzimaju rabljene auto gume. Zatim je
jedina potrebna dokumentacija medunarodni teretni list kojeg ispunjavaju poSiljatelj (krajnji
korisnik), prijevoznik (Transport Armando) i primatelj (tvornica u Trentu). Treca faza odnosi se
na skladiStenje auto guma u skladisStu u Pi¢nu gdje se sabiru od razlic¢itih korisnika (iz Republike
Hrvatske i Republike Slovenije) i oznacavaju (na svakoj auto gumi se mora oznaciti posiljatelj i
svrhu slanja). Rok isporuke rabljenih auto guma u tvornicu u ltaliji je 14 radnih dana. Cetvrta
faza podrazumijeva ukrcaj auto guma na teglja¢ sa poluprikolicom, prilikom cega se ukrcaj
obavlja viliCarom. Redoslijed slaganja auto guma u poluprikolicu nije bitan jer su sve gume

oznacene i sve se iskrcavaju na jednoj lokaciji (tvornica u Trentu).

Rabljene odnosno stare auto gume preuzimaju se kod korisnika u Republici Hrvatskoj u

Zadru 1 u Republici Sloveniji u Trebnju. U prijasnjim obrtima (tablice 10 1 11) ve¢ je prikazan
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prihvat rabljenih auto guma 1 u sklopu slozenog prijevoznog procesa napravljena analiza

udinkovitosti.

Kod izvoza u Republiku Italiju, odnosno prilikom slanja istroSenih auto guma u tvornicu u
Trentu koristi se teglja¢ sa poluprikolicom. Analiza u¢inkovitosti prijevoznog procesa prilikom
izvoza auto guma nije moguca jer u vecini slucajeva postoji vise iskrcajnih lokacija u Republici

Italiji, odnosno za Republiku Italiju ne izvoze se samo auto gume nego i ostale vrste tereta.
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8. ANALIZA UCINKOVITOSTI PRIJEVOZNIH PROCESA TVRTKE
TRANSPORT ARMANDO

Cimbenici koji analiziraju djelovanje logistickih sustava su veoma bitni. To su
koeficijenti vremenske analize, koeficijenti i pokazatelji prijedenog puta te koeficijenti statickog i

dinami¢kog opterecenja prijevoznog sredstva.

Koeficijenti vremenske analize koji ¢e biti obradeni su koeficijent angaziranosti
prijevoznih sredstava tijekom dana, koji je koli¢nik izmedu sati na radu i knjigovodstvenih sati te
govori o broju angaziranih prijevoznih sredstava tijekom dana te koeficijent iskoriStenja vremena

na radu, koji je koli¢nik vremena provedenog u voznji i vremena na radu.

Koeficijent prijedenog puta pod teretom govori o postotku vremena koji je vozilo provelo
u voznji pod teretom, dok koeficijent nultog prijedenog puta iskazuje postotak koji je vozilo

provelo neopterec¢eno u voznji.

Koeficijent statickog opterecenja prijevoznih sredstava je koli¢nik koji se dobije
dijeljenjem stvarnog i moguceg optere¢enja. Koeficijent dinami¢kog opterecenja prijevoznog
sredstva je koli¢nik stvarnog i moguceg (kapacitivno — prostornog) uc¢inka, te on u svim obrtima

iznosi 1. Navedeni u¢inci ¢e biti analizirani u daljnjim poglavljima.*’

U nastavku rada tablicno ¢e se prikazati izracunati koeficijenti vremenske analize,
pokazatelji prijedenog puta, te koeficijenti statickog 1 dinamickog opterecenja za svaki pojedini
obrt prilikom distribucije auto guma na podru¢ju Republike Slovenije i Republike Hrvatske. Do
sada se obradilo Sest razli¢itih obrta, a to su redom: 1. Uvoz auto guma iz Republike Italije, 2.
Distribucija auto guma isto¢nom Istrom, 3. Distribucija auto guma zapadnom Istrom, 4.
Distribucija auto guma u Primorsko- goranskoj zupaniji, 5. Distribucija auto guma u Zadarskoj

Zupaniji i 6. Distribucija auto guma u Republici Sloveniji.

" Protega, V.: Nastavni materijali iz kolegija ,,Prijevozna logistika I, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013.

38



8.1. Ostvareni prijevozni ucinci

Ostvareni prijevozni ucinak (U) tijekom obavljanja procesa se iskazuje kroz koeficijente
i pokazatelje rada prijevoznog sredstva na radu. Bitan pokazatelj je tonski kilometar koji se
dobiva sumom stvarno prevezenog tereta (Q) i umnoSkom sa ukupnim putem pod teretom (Lpt),

odnosno formulom: U = Q*Lpt [tkm]™. U tablici 12 biti ¢e prikazani svi ostvareni uginci po

pojedinim obrtima.

Tablica 12. Ostvareni prijevozni u¢inci

Ukupni put pod

Ostvareni prijevozni

Ukupna koli¢ina
. teretomu uéinak u tonskim
Naziv obrta prevezanog tereta u ) ) ) )
kilometrima kilometrima
tonama (Q)
(Lpt) (V)
1. Uvoz auto guma iz
. . 4,8 411 1972,8
Republike Italije
2. Distribucija auto
guma isto¢nom 1,68 98 164,64
Istrom
3. Distribucija auto
guma zapadnom 1,68 38 63,84
Istrom
4. Distribucija auto
guma u Primorsko- 1,2 9 112,8
goranskoj zupaniji
5. Distribucija auto
guma u Zadarskoj 54 600 3240
Zupaniji
6. Distribucija auto
guma u Republici 3,360 492 1653,12

Sloveniji

'8 Protega, V.: Nastavni materijali iz kolegija ,,Prijevozna logistika I, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013.

39



Grafikon 1. Prikaz ostvarenih prijevoznih u¢inaka

Ostvarni prijevozni ucinak u tonskim
kilometrima (U)

3500

3000

2500

2000 -
B Ostvarni prijevozni u¢inak u
1500 - tonskim kilometrima (U)

1000 -

500 ~

1.0brt 2.0brt 3.0brt 4.0brt 5.0brt 6.0Obrt

U prvom obrtu ostvaren je prijevozni uc¢inak u iznosu od 1972,8 tonska kilometra. U tom
obrtu prijevozno sredstvo je prevalilo put u iznosu od 411 kilometara na relaciji Trento — Pican i
pritom je prevozilo 4,8 tona tereta. U drugom obrtu ostvaren je prijevozni uéinak u iznosu od
164,64 tonska kilometra. U treCem obrtu ostvaren je najmanji prijevozni ucinak u iznosu od 63,84
tonska kilometra i prevaljeno je najmanje kilometara pod teretom (38 kilometara). U cetvrtom
obrtu prevezena je najmanja koli¢ina tereta (1.2 tone), ali je zato prevaljeno 98 kilometara pod
teretom, te ostvareni prijevozni ucinak iznosi 112,8 tonskih kilometara. U petom obrtu, na relaciji
Pic¢an — Zadar ostvaren je najveci prijevozni ucinak u iznosu od 3240 tonska kilometara, te vozilo
ukupno prijede 600 kilometara pod teretom. U posljednjem obrtu prijevozno sredstvo ostvari

prijevozni u¢inak u iznosu od 1653,12 tonska kilometra.

8.2. Kaoeficijenti vremenske analize

U koeficijente vremenske analize ubrajamo koeficijent angaziranosti tijekom dana (oaq ) |

koeficijent iskoriStenja vremena u radu (ay). Koeficijent iskoriStenja tijekom dana izracunava se kao

40



koli¢nik izmedu sati provedenih u radu i 24 sata u danu. Taj koeficijent nam predstavlja zastupljenost

vozila tokom dana. Koeficijent iskoristenja radnog vremena u funkciji voznje (o) je koli¢nik

vremena provedenog u kretanju ili voznji i vremena koje je prijevozno sredstvo ukupno provelo

na radnom zadatku, ukljucujuci sve vrste radnih procesa. U tablici 13 prikazani su izracunati

koeficijenti angaziranosti tijekom dana i koeficijenti iskoriStenja radnog vremena po pojedinim

obrtima.*®
Tablica 13. Koeficijenti vremenske analize po pojedinom obrtu
Koeficijent angaZiranosti Koeficijent iskoriStenja
Naziv obrta tijekom dana (oad ) vremena u radu (a.)

aad=Hr/ 24

av = HPSv / HPSr

1. Uvoz auto guma iz

Republike Italije

442/1440 = 0,307

360/442 = 0,814

2. Distribucija auto guma

isto¢nom Istrom

204/1440 = 0,141

135/204 = 0,661

3. Distribucija auto guma

zapadnom Istrom

161/1440 = 0,111

94/161 = 0,583

4. Distribucija auto guma
u Primorsko- goranskoj

Zupaniji

210/1440 = 0,145

155/210=0,738

5. Distribucija auto guma

u Zadarskoj Zupaniji

660/1440 = 0,458

520/660 = 0,787

6. Distribucija auto guma

u Republici Sloveniji

562/1440 = 0,390

422/562 = 0,750

Iz prikazane tablice mozemo ocitati da se najveci koeficijent angaziranosti tijekom dana

postize prilikom distribucije auto guma u grad Zadar 1 iznosi 45,8 %. Razlog tome je duzina puta

koju treba vozilo prevaliti, ali i treba napomenuti da se pritom Kkoristi vozilo najve¢e dopustene

mase od 7.5 tona. Najveéi koeficijent iskoriStenja vozila u radu postize se prilikom vozZnje na

9 Protega, V.: Nastavni materijali iz kolegija ,,Prijevozna logistika I, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013.
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relaciji Trento — Pi¢an i iznosi 81,4 %, §to znaci da vozacu treba manje od 20 % ukupnog radnog

vremena za obavljanje ukrcaja i iskrcaja tereta.

Grafikon 2. Prikaz koeficijenta angaziranosti i koeficijenta iskorstenja vozila u radu
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U prvom obrtu koeficijent angaziranosti iznosi 30,7 % dok je koeficijent iskoriStenja vozila
u radu najvedi i iznosi 81,4 %. U drugom obrtu koeficijent angaziranosti iznosi 14,1 % dok je
koeficijent iskoriStenja vozila u radu 66,1 %. U tre¢em obrtu koeficijent angaziranosti je najmanji
1 iznosi 11,1 % dok je koeficijent iskoriStenja vozila u radu takoder najmanji i iznosi 58,3 %. U
cetvrtom obrtu koeficijent angaziranosti iznosi 14,5 % dok je koeficijent iskoriStenja vozila u
radu 73,8 %. U petom obrtu koeficijent angaziranosti iznosi 45,8 % dok je koeficijent iskoristenja
vozila u radu 78,7 % 1 u Sestom obrtu moZemo vidjeti da koeficijent angaziranosti iznosi 39 %, a

koeficijent iskoriStenja vozila u radu iznosi 75 %.
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8.3. Koeficijenti i pokazatelji prijedenog puta

U koeficijente i pokazatelje prijedenog puta spadaju koeficijent iskoriStenja prijedenog puta (p),
koeficijent nultog prijedenog puta (Bn), srednja udaljenost prijevoza jedne tone tereta (Lst1) i srednja

udaljenost voznje s teretom (Lst.).

Koeficijent iskoriStenja prijedenog puta (B) nam predstavlja udio prijedenog puta pod
optereCenjem u odnosu na ukupni prijedeni put. Koeficijent nultog prijedenog puta (pn)
predstavlja omjer nultih kilometara i ukupnih kilometra u distribuciji. Srednja udaljenost
prijevoza jedne tone tereta (Lst1) znaci prosje¢nu udaljenost svake tone tereta, odnosno to je rezultat
odnosa ostvarenog ucinka u tonskim kilometrima naprema koliini prevezanih tereta u tonama.
Srednja udaljenost voznje s teretom (Lst) predstavlja aritmeticku srednju vrijednost svih udaljenosti

voznja s teretom.?’ U tablici 14 prikazane su sve vrijednosti prostornih koeficijenta po pojedinim

obrtima.
Tablica 14. Koeficijenti prostorne analize po pojedinom obrtu
NT Srednja
Koeflcuent Koeficijent Srednja udaljenost . !
. vy - . . udaljenost
) iskoriStenja nultog prijedenog | prijevoza jedne
Naziv obrta od . 2 (B tone tereta (Lst) voZnje sa
uta (pn one tereta (LS
prijedenog puta (B ) P Lo/ L L U/ 0 teretom (Lst))
_ =Lo tl=
B=Lpt/L P : Leo.= Lpt/ ni,

1. Uvoz auto guma

_ i 0,2/411,2 = 1972,8/4,800 =
iz Republike 411/411=1 411/1 =411
. 0,001 411
Italije
2. Distribucija auto
164,64/1,68 =
guma isto¢nom 98/98 =1 35/133 = 0,263 - 98/4 = 24,5
Istrom
3. Distribucija auto
guma zapadnom 38/38=1 40/75=0,533 | 63,84/1,68=38 | 38/3=12,6

Istrom

0 protega, V.: Nastavni materijali iz kolegija ,,Prijevozna logistika I, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013.
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4. Distribucija auto
guma u
Primorsko-
goranskoj

Zupaniji

94/94 =1

60/148 = 0,405

112,8/1,2=94

94/2 = 47

5. Distribucija auto
guma u
Zadarskoj

Zupaniji

600/600 = 1

0,2/600,2 =0,01

3240/5,4 = 600

600/2 = 300

6. Distribucija auto
guma u
Republici
Sloveniji

492/492 = 1

0,2/492,2 =
0,01

1653,12/3,36 =
492

492/4 =123

Grafikon 3. Prikaz koeficijenata nultog prijedenog puta po pojedinim obrtima
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Iz tablice 14 moze se zakljuciti da svi obrti imaju koeficijent iskoristenja puta 100%, no

zato je koeficijent nultog prijedenog puta razli¢it kod 2., 3. i 4. obrta. U drugom obrtu 26,3%

ukupnog prijedenog puta otpada na nultu voznju, u treCem obrtu ¢ak 53,3% ukupnog prijedenog
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puta otpada na nultu voznju, a u cCetvrtom obrtu na nultu voZznju otpada 40,5% ukupnog
prijedenog puta. U prvom, petom i Sestom obrtu nulti prijedeni put je 0,01% te se ga prakticki
moze 1 zanemariti. Srednja udaljenost prijevoza jedne tone tereta jednaka je ukupnim
udaljenostima prijedenih pod teretom, te tako iznose redom: 411, 98, 38, 94, 600 i1 492 kilometara
po pojedinim obrtima. Srednja udaljenost voznje sa teretom u prvom obrtu iznosi 411 kilometara,
u drugom obrtu iznosi 24,5 kilometara, u tre¢em obrtu iznosi 12,6 kilometara, u cetvrtom obrtu

iznosi 47 kilometara, u petom obrtu 300 kilometara i u Sestom obrtu 123 kilometara.

8.4. Koeficijenti statickog opterecenja

Koeficijent statiCkog optereCena ys nam pokazuje odnos izmedu stvarnog i moguéeg
(nazivnog) opterecenja, odnosno ys = gs/ gn, gdje je:

vs— koeficijent statickog opterecenja u smislu mase,

gs— stvarno opterecenje prijevoznog sredstva i

On— nazivno (max) optere¢enje prijevoznog sredstva.?

U tablici 15 prikazane su izracunate vrijednosti koeficijenata statickog optere¢enja za pojedine

obrte.

Tablica 15. Koeficijenti vremenske analize po pojedinom obrtu

) Koeficijent statickog
Naziv obrta
opterecena s

1. Uvoz auto guma iz Republike
§ 4,8/25=0,192
Italije

2. Distribucija auto guma istoénom
1,68/1,7 = 0,988
Istrom

3. Distribucija auto guma zapadnom
1,68/1,7 = 0,988
Istrom

4. Distribucija auto guma u
: _ 1,2/1,7 = 0,705
Primorsko- goranskoj zupaniji

2! Protega, V.: Nastavni materijali iz kolegija ,,Prijevozna logistika I, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013.
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5. Distribucija auto gumau
5,4/6,4 = 0,843
Zadarskoj zupaniji

6. Distribucija auto guma u
o 1,68/1,7 = 0,988
Republici Sloveniji

Grafikon 4. Prikaz koeficijenata statickog opterecenja
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Koeficijent statickog opterecenja je u drugom, tre¢em i Sestom obrtu najveéi, te iznosi 98,8%.
U prvom obrtu, odnosno na relaciji izmedu Trenta i Pi¢na koeficijent statickog opterecenja je
najmanji i iznosi 19,2 %. Razlog tome je jer se auto gume pritom krcaju u poluprikolicu koja
moze voziti do 25 tona mase tereta. U Cetvrtom obrtu, odnosno prilikom distribucije auto guma
po Primorsko-goranskoj zupaniji, koeficijent statiCkog opterecenja iznosi 70,5 %. Peti obrt koji se
odnosi na distribuciju u grad Zadar obavlja se teretnim vozilom najvece dopustene mase do 7.5
tona, odnosno nosivost prijevoznog sredstva iznosi 3,2 tone. U tom slu€aju koeficijent statickog

opterecenja iznosi 84,3 %.

46



9. ZAKLJUCAK

Proces prijevoza odnosno distribucije zahtjeva pomno planiranje i kvalitetnu organizaciju
kako bi se proizvod nasao na pravom mjestu u pravo vrijeme. Prilikom distribucije odredenog
proizvoda potrebno je zadovoljiti osnovne zadace prijevozne logistike, odnosno potrebno je
savladati prostorne i vremenske razlike. Prostorne razlike savladavaju se prijevoznom funkcijom,

a vremenske razlike savladavaju se skladiSnom funkcijom.

Prijevozna funkcija predstavlja transport robe i dobara od proizvodaca do krajnjeg korisnika,
te pritom treba poznavati osnovnu zakonsku regulativu, odnosno Zakon o radnom vremenu,
obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom prijevozu i Zakon o
prijevozu u cestovnom prometu koji su uskladeni sa zakonima i propisima u Europskoj Uniji.
Transportni proces, neovisno o primijenjenoj tehnologiji u prijevoznom procesu, ¢esto uvjetuje
potrebu za prekidom prometnog toka. To je uvjetovalo nastanak i razvoj operativnog prostora na
kojemu je moguce osigurati potrebne uvjete za kraci ili dulji prekid kretanja prijevoznih sredstava
i supstrata, kao i uvjete za prihvat, smjestaj i otpremu supstrata i prijevoznih sredstava, odnosno

zadovoljava se skladi$na funkcija prijevozne logistike.

Prijevozni supstrat u distribuciji opisanoj u radu su auto gume za teretna vozila. Auto gume se
dovoze iz tvornice u Trentu (Republika Italija), te se zatim skladiSte 1 razvoze po Republici
Hrvatskoj i Republici Sloveniji. Organizacija prijevoznih procesa podijeljena je u Sest obrta,
odnosno dijeli se na: 1. Uvoz auto guma iz Republike Italije, 2. Distribuciju auto guma istoénom
Istrom, 3. Distribuciju auto guma zapadnom Istrom, 4. Distribuciju auto guma u Primorsko-
goranskoj zupaniji, 5. Distribuciju auto guma u Zadarskoj zZupaniji i 6. Distribuciju auto guma u

Republici Sloveniji.

Analizom u€inkovitosti pojedinih obrta dolazimo do sljede¢ih zakljucaka:
- U prvom obrtu ostvaruje se najveci prijevozni ucinak. Koeficijent iskoristenja vremena u
radu je takoder najveci, odnosno samo 20 % vremena otpada na ukrcaj / iskrcaj. Nema

nultog prijedenog puta, ali zato ima najmanji koeficijent statiCkog opterecenja.
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- U drugom obrtu prijevozno sredstvo angazirano je tokom dana samo 14 %. I za razliku
od prvog obrta na nultu voznju otpada 26 % ukupnog prijedenog puta.

- U tre¢em obrtu ostvari se najmanji prijevozni ucinak te najmanji koeficijent angaziranosti
tijekom dana koji iznosi samo 11 %. U ovom obrtu najviSe se vremena provede na
ukrcajno / iskrcajnim radnjama, na koje otpada vise od 40 % ukupnog radnog vremena.
Takoder, srednja udaljenost voznje sa teretom je najmanja te iznosi 12,6 kilometara.

- U cCetvrtom obrtu preveze se najmanja koli¢ina auto guma — ukupno 1200 kilograma, te taj
obrt ima najveci nulti prijedeni put koji iznosi vise od 40 %.

- U petom obrtu ostvari se najveci prijevozni uc¢inak. Na ukrcajno / iskrcajne radnje otpada
samo 22 % ukupnog vremena. U ovom obrtu nema nultog puta, a razlog tomu je ukrcaj
povratih auto guma u Zadru koje se zatim voze i skladiSte u Pi¢nu. Odnos stvarnog i
moguceg opterecenja takoder je vrlo visok, te iznosi 84 %.

- U posljednjem obrtu takoder nema nultog prijevoznog puta jer se u Trebnju ukrcavaju
auto gume koje se voze i skladiste u Pi¢nu. Staticki koeficijent koji nam prikazuje odnos

stvarnog 1 moguceg opterecenja je gotovo savrsen, te iznosi 98,8 %.

U konacnosti dolazimo do zakljucka da svaki pojedini obrt ima svoje prednosti i nedostatke,
te kao takvi tvore cjelinu koja zadovoljava zahtjeve tvrtke Transport Armando i njegovih krajnjih
korisnika. Ukoliko se prijevozna potraznja poveca, biti ¢e potrebno napraviti reorganizaciju
trenutne distribucije auto guma. Takav zahtjev ¢e svakako biti izazov za tvrtku Transport
Armando, no sa dugogodiS$njim iskustvom u transportu i distribuciji taj izazov ne bi smio

predstavljati problem ve¢ novo iskustvo koje dokazuje spremnost na nove izazove.
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