
�A�n�a�l�i�z�a� �s� �p�r�i�j�e�d�l�o�g�o�m� �o�p�t�i�m�i�z�a�c�i�j�e� �p�r�o�m�e�t�n�i�h� �t�o�k�o�v�a
�n�a� �p�o�d�r�u�
�j�u� �g�r�a�d�a� �D�u�b�r�o�v�n�i�k�a

�O�b�a�d�,� �I�v�i�c�a

�M�a�s�t�e�r�'�s� �t�h�e�s�i�s� �/� �D�i�p�l�o�m�s�k�i� �r�a�d

�2�0�1�9

�D�e�g�r�e�e� �G�r�a�n�t�o�r� �/� �U�s�t�a�n�o�v�a� �k�o�j�a� �j�e� �d�o�d�i�j�e�l�i�l�a� �a�k�a�d�e�m�s�k�i� �/� �s�t�r�u�
�n�i� �s�t�u�p�a�n�j�:� �U�n�i�v�e�r�s�i�t�y� �o�f� 

�Z�a�g�r�e�b�,� �F�a�c�u�l�t�y� �o�f� �T�r�a�n�s�p�o�r�t� �a�n�d� �T�r�a�f�f�i�c� �S�c�i�e�n�c�e�s� �/� �S�v�e�u�
�i�l�i�a�t�e� �u� �Z�a�g�r�e�b�u�,� �F�a�k�u�l�t�e�t� 

�p�r�o�m�e�t�n�i�h� �z�n�a�n�o�s�t�i

�P�e�r�m�a�n�e�n�t� �l�i�n�k� �/� �T�r�a�j�n�a� �p�o�v�e�z�n�i�c�a�:�h�t�t�p�s�:�/�/�u�r�n�.�n�s�k�.�h�r�/�u�r�n�:�n�b�n�:�h�r�:�1�1�9�:�6�4�5�8�1�2

�R�i�g�h�t�s� �/� �P�r�a�v�a�:�I�n� �c�o�p�y�r�i�g�h�t

�D�o�w�n�l�o�a�d� �d�a�t�e� �/� �D�a�t�u�m� �p�r�e�u�z�i�m�a�n�j�a�:�2�0�2�0�-�1�0�-�2�9

�R�e�p�o�s�i�t�o�r�y� �/� �R�e�p�o�z�i�t�o�r�i�j�:

�F�a�c�u�l�t�y� �o�f� �T�r�a�n�s�p�o�r�t� �a�n�d� �T�r�a�f�f�i�c� �S�c�i�e�n�c�e�s� �-� 

�I�n�s�t�i�t�u�t�i�o�n�a�l� �R�e�p�o�s�i�t�o�r�y

https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:119:645812
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/fpz:1899
https://repozitorij.unizg.hr/islandora/object/fpz:1899
https://dabar.srce.hr/


 
 

�^�s���h���/�>�/�a�d�����h���•���'�Z�����h 

FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI 

 

 

 

 

 

Ivica Obad 

 

 

���E���>�/�•�����^���W�Z�/�:�����>�K�'�K�D���K�W�d�/�D�/�•�����/�:�����W�Z�K�D���d�E�/�,���d�K�<�K�s�����E�����W�K���Z�h���:�h��
GRADA DUBROVNIKA 

 

 

DIPLOMSKI RAD 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Zagreb, rujan 2019 



 
 

�^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ 

Fakultet prometnih znanosti 

 

 

 

 

 

DIPLOMSKI RAD 

 

���E���>�/�•�����^���W�Z�/�:�����>�K�'�K�D���K�W�d�/�D�/�•�����/�:�����W�Z�K�D���d�E�/�,���d�K�<�K�s�����E�����W�K���Z�h���:�h��
GRADA DUBROVNIKA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mentor:�‰�Œ�}�(�X���Œ�X�•���X���'�Œ�P�}���>�µ���µ�Œ�]�� 

Student: Ivica Obad, 0135237445 

 

 

Zagreb, rujan 2019. 



 
 

�^���•���d���<: 

U diplomskom radu napravljena je analiza posto�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
grada Dubrovnika�X�����v���o�]�Ì�]�Œ���v�����•�µ���ï���š�}���l�����]���‰�Œ�����o�}�Î���v�����•�µ���À���Œ�]�i���v�š�v�����Œ�i���“���v�i���X���K�����À�o�i���v�}���i����
brojanje prometa kako bi se utvrdila struktura prometa koji se odvija na predmetnom 
�‰�}���Œ�µ���i�µ�X���d���u���o�i���u�����}���]�À���v�]�Z���Œ���Ì�µ�o�š���š�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����]���‰�Œ�}�P�v�}�Ì�����‰�Œ�}�u���š�����‰�Œ�����o�}�Î���v�����•�µ��
�v�}�À�����Œ�i���“���v�i�����Œ���P�µ�o�����]�i�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�����•�����]�o�i���u���‰�}�À�������v�i�����‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}���]�U���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]��
�•�µ���]�}�v�]�l�����µ���‰�Œ�}�u���š�µ���]���•�u���v�i���v�µ���À�Œ���u���v�����‰�µ�š�}�À���v�i���X���•�������À�����Œ�i���“���v�i�����v���‰�Œ���À�o�i���v�����•�µ��
simulacije u programskom alatu PTV vissim. 

 

�<�>�:�h���E�����Z�/�:�����/�W�����µ���Œ�}�À�v�]�l�U���‰�Œ�}�u���š�v�]���š�}�l�}�À�]�U�����Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š���U���‰�Œ�]�i�����o�}�Ì�]���Œ�i���“���v�i���U���W�d�s���À�]�•�•�]�u 

 

 

SUMMARY 

This graduate thesis analyses the current state of traffic flows of the area of the city of 
Dubrovnik. 3 points were analyzed and proposed for varian solutions. Traffic counting was 
done to determine the structure of traffic that is taking place in the area od question. Based 
on the results obtained from the existing conditions and traffic forecast, new solutions for 
traffic flow regulation with increased power flow, traffic safety and reduced time have been 
proposed. For two solutions, simulations were made in the PTV Vissim software tool. 

 

KEYWORDS: Dubrovnik, traffic flows, traffic counting, suggestion of solution, PTV Vissim 
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1. Uvod 

���}���Œ�}���Œ���Ì�À�]�i���v���‰�Œ�}�u���š�v�]���•�µ�•�š���À���i�����}�•�v�}�À�����Ì�����P�}�•�‰�}�����Œ�•�l�]���Œ���Ì�À�}�i���•�À���l�}�P���‰�}���Œ�µ���i���X���<���l�}�����]��
prometni sustav bio dobro razvijen potrebno je da su svi elementi prometnog sustava 
�‰�Œ�]�o���P�}�����v�]���Ì���Z�š�i���À�]�u�����l�}�Œ�]�•�v�]�l���X��Jedan od elemenata prometnog sustava je prometna 
i�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����}���v�}�•�v�}���‰�Œ�}�u���š�v�}���Œ���•�l�Œ�]�Î�i���X 

�W�}���}�o�i�“���v�i���u���}���À�]�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�����v�����i�����v�}�u���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ���u�}�Î�����•�����µ�v���‰�Œ�]�i�����]�š�]�����]�i���o�]��
�‰�Œ�}�u���š���v���������•�š�}�À�v�}�i���u�Œ���Î�]���]���š���l�}���‰�}�Ì�]�š�]�À�v�}���µ�š�i�������š�]���v�����‰�}���Œ�µ���i�����µ���l�}�i���u�µ���•�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����v���o���Ì�]�X 

Tema diplomskog rada je �cAnaliza s prijedlogom optimizacije prometnih tokova na 
�‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l��� .̂ ���]�o�i�����]�‰�o�}�u�•�l�}�P���Œ���������i�����‰�Œ�}�µ���]�š�]���‰�Œ�}�u���š�v�����š�}�l�}�À�����]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����v����
�‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l���U���µ�}���]�š�]���‰�}�š���v���]�i���o�v�����v�����}�•�š���š�l�����]���l�À���o�]�š���š�v�}�u�����v���o�]�Ì�}�u���]��obradom 
�‰�}�����š���l�����‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]���u�}�P�µ�������Œ�i���“���v�i�����l�}�i�]�u�������]���•�����‰�}���}�o�i�“���o�}���‰�}�•�š�}�i���������•�š���v�i���U���‰�}�À�������o����
�‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����]���‰�}�À�������o�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š���}���À�]�i���v�i�����u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�}�P���]���v���u�}�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�}�P��
prometa. 

Diplomski rad se sastoji oddevet poglavlja: 

�x Uvod  

�x Definiranje zone obuhvata 

�x Analiza prostorno-prometne dokumentacije grada Dubrovnika 

�x ���v���o�]�Ì�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����]���l�Œ�]�š�]���v�]�Z���š�}�����l�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l�� 

�x Prometni model 

�x Analiza podataka o brojanju prometa 

�x �W�Œ�]�i�����o�}�Ì�]���‰�}���}�o�i�“���v�i�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�� 

�x Izrada simulacijskog m�}�����o�����]�����À���o�µ�����]�i�����‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z���À���Œ�]�i���v�š�v�]�Z���Œ�i���“���v�i�� 

�x �•���l�o�i�µ�����l�� 

�h�����Œ�µ�P�}�u���‰�}�P�o���À�o�i�µ�����������]�š�]���‰�Œ�]�l���Ì���v���‰�}�o�}�Î���i���P�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l���U���}�‰���]���‰�}�������]���}���P�Œ�����µ��
���µ���Œ�}�À�v�]�l�µ���l���}���“�š�}���•�µ���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�}�U���v���•���o�i���v�}�•�š�U�����}���v�����]���•�‰�}�o�v�����•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���U���š�����������•����
�}�‰�]�•���š�]���}�‰�����v�]�š�}���•�š���v�i�����‰�Œ�}metne infrastrukture u gradu Dubrovniku.  

�d�Œ��������poglavlje �cAnaliza prostorno- prometne dokumentacije grada Dubrovnika 
prikazuje prometnu studiju grada� .̂ 

�h���•�Œ�����]�“�v�i���u�����]�i���o�µ�����]�‰�o�}�u�•�l�}�P���Œ���������}���v�}�•�v�}���µ�������š�À�Œ�š�}�u���]���‰���š�}�u���‰�}�P�o���À�o�i�µ���������i�����•����
osv�Œ�š���v�������v���o�]�Ì�µ���‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����À�}�����v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�����]���•�À�]�Z�����o���u���v���š����
�Œ���o���À���v�š�v�]�Z���Ì�����}���À�]�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����U���š�����•�µ���‰�Œ�]�l���Ì���v�]���š�����o�]���v�]���‰�}�������]���l�}�i�]���•�µ�����}���]�i���v�]��
brojanjem prometa.
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�•���À�Œ�“�v�]�����]�}�����}�v�}�•�]���‰�Œ�]�i�����o�}�P�����‰�}���}�o�i�“���v�i�����}�������Œ���v�]�Z���Œ���•�l�Œ�]�Îja nakon detaljne analize u 
�‰�Œ���š�Z�}���v�]�u���‰�}�P�o���À�o�i�]�u�����š�����•�µ���‰�Œ�����o�}�Î���v�����Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�����]�Ì�Œ�������v�����µ���‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�}�u�����o���š�µ��
�c���µ�š�}�������^�X 

�h���}�•�u�}�u���‰�}�P�o���À�o�i�µ���������•�����‰�Œ�]�l���Ì���š�]���‰�}�������]�����}���]�À���v�]���•�]�u�µ�o�����]�i�}�u���]�����À���o�µ�����]�i�}�u��
�‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z���Œ�i���“���v�i�����µ���•�]�u�µ�o�����]�i�•�l�}�u�����o���š�µ���s�]�•�•�]�u�X 

2.Definiranje zone obuhvata 
 

Dubrovnik j�����P�Œ�������µ���i�µ�Î�v�}�i�������o�u�����]�i�]�X�������u�]�v�]�•�š�Œ���š�]�À�v�}���i�����•�Œ�����]�“�š�������µ���Œ�}�À�����l�}- 
�v���Œ���š�À���v�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i�����]���i�����v�}���}�����v���i�À���Î�v�]�i�]�Z���‰�}�À�]�i���•�v�}-�š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z���•�Œ�����]�“�š�����,�Œ�À���š�•�l���X[1] 

�'�Œ�������•�����Œ���Ì�À�]�}���v�����]�•�š�}���v�}�i���}�����o�]���:�����Œ���v�•�l�}�P���u�}�Œ�����]���o���Î�]���v�����i�µ�Î�v�]�u���‰�����]�v���u�����µ��
�‰�}���v�}�Î�i�µ�����Œ�������^�Œ���X���a�]�Œ�������µ���Œ�}�À�����l�}���‰�}���Œ�µ���i�����}���µ�Z�À���������µ�•�l�]���‰�Œ�]�u�}�Œ�•�l�]���‰�}�i���•�����µ�P���}�l�}���î�ñ�ì��
�l�]�o�}�u���š���Œ�����l�}�i�]���•�����‰�Œ�}�š���Î�����}�����<�o���l�����v�����Ì���‰�����µ�����}���^�µ�š�}�Œ�]�v�����]���Œ�š�����W�Œ���À�o���l�����v�����]�•�š�}�l�µ�X���W�}�À�Œ�“�]�v����
samog Dubrovnika iznosi 143,35 km2. Na slici 1. prikazan je �u�]�l�Œ�}�‰�}�o�}�Î���i���P�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l���X 

 

 

Slika 1 �W���D�]�l�Œ�}�‰�}�o�}�Î���i���P�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l�� 

2.1 Naselje i naseljenost 
 

Gra�������µ���Œ�}�À�v�]�l�����]�v�� �ï�î���v���•���o�i���W�����}�•���v�l���U�����Œ�•�����]�v���U�������i�l�}�À�]�����U�������i�l�}�À�]���]�U�����}�v�i����
Obuljeno, Dubravica, Dubrovnik, Gornj�����K���µ�o�i���v�}�U���'�Œ�}�u�������U���<�o�]�“���À�}�U���<�v���Î�]�����U���<�}�o�}�����‰�U��
�<�}�u�}�o�����U���>�}�‰�µ���U���>�}�Ì�]�����U���>�i�µ�������U���D�}�l�}�“�]�����U���D�Œ���À�]�v�i�����U���D�Œ�����À�}�U���E�}�À�����D�}�l�}�“�]�����U���K�Œ���“�����U��
Osojnik, Petrovo Selo, Pobr���Î�i���U���W�Œ�]�i���À�}�Œ�U���Z�}�Î���š�U���^�µ���µ�Œ�����U���^�µ�•�š�i���‰���v�U���a�]�‰���v�•�l�����>�µ�l���U���a�µ�u���š�U��
�d�Œ�•�š���v�}���]���•���š�}�v�X���h���š�]�Z���ï�î���v���•���o�i���U���‰�Œ���u�����‰�}�‰�]�•�µ���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����]�Ì���î�ì�í�í�X���P�}���]�v���U���Î�]�À�]���ð�î�X�ò�í�ñ��
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stanovnika. Ukupan broj stanovnika prema naseljima dan je u tablici 1. �'�µ�•�š�}�������v���•���o�i���v�}�•�š�]��
grada Dubrovnika je 297,28 stanovnika/km2.[2] 

Tablica1. Ukupan broj stanovnika prema naseljima u Gradu Dubrovniku 

NASELJE 2011.GODINA (broj 
stanovnika) 

Bosanka 139 

���Œ�•�����]�v�� 96 

�����i�l�}�À�]���� 160 

�����i�l�}�À�]���] 26 

Donje Obuljeno 210 

Dubravica 37 

Dubrovnik 28.434 

Gornje Obuljeno 124 

�'�Œ�}�u������ 146 

�<�o�]�“���À�} 54 

�<�v���Î�]���� 133 

�<�}�o�}�����‰ 163 

Komolac 320 

Lopud 249 

Lozica 146 

�>�i�µ������ 69 

�D�}�l�}�“�]���� 1.924 

Mravinjac 88 

�D�Œ�����À�} 90 

�E�}�À�����D�}�l�}�“�]���� 6.016 

�K�Œ���“���� 631 

Osojnik 301 

Petrovo Selo 23 

Po���Œ���Î�i�� 118 

Prijevor 453 

�Z�}�Î���š 340 

�^�µ���µ�Œ���� 207 

Sustjepan 323 

�a�]�‰���vska Luka 212 

�a�µ�u���š 176 
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Trsteno 222 

Zaton 985 

Izvor: Autor izradio prema izvoru [2] 

 

2.2 �^�š���v�}�À�v�]�“�š�À�}���]�������u�}�P�Œ���(�]�i�� 
 

�E�����‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l���U���‰�Œ���u�����‰�}�‰�]�•�µ���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����]�Ì��2011. godine popisano 
�i�����µ�l�µ�‰�v�}���ð�î�X�ò�í�ñ���}�•�}�������“�š�}�����]�v�]���µ���]�}���}�����ï�ð�U�ó�ó�9���}�����µ�l�µ�‰�v�}�P�����Œ�}�i�����•�š���v�}�À�v�]�l�����µ�����µ���Œ�}�À�����l�}-
nere�š�À���v�•�l�}�i���Î�µ�‰���v�]�i�]�X���E�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ���P�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l�����Î�]�À�i���o�}���i�����‰�Œ���u�����W�}�‰�]�•�µ���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À����
2001. godine ukupno 43.770 stanovnika. Usporedba popisa s�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����]�Ì���î�ì�ì�í�X���P�}���]�v�����•��
popisom iz 2011�X���P�}���]�v�����‰�}�l���Ì�µ�i�����������‰�}���Œ�µ���i�����Prada karakterizira neznatan pad broja 
stanovnika (grafikon 1�X�•�U���“�š�}���i�����µ�}�����v�}���]���Ì�������]�i���o�µ�����µ���Œ�}�À�����l�}��- �v���Œ���š�À���v�•�l�µ���Î�µ�‰���v�]�i�µ�X 

 

 

Grafikon 1. kretanje broja stanovnika po godinama 

Izvor: Autor izradio prema izvoru[2] 

�h���‰�Œ���š�Z�}���v�}�u���P�Œ���(�]�l�}�v�µ���µ�}���o�i�]�À�}���i�����l���l�}���i�������Œ�}�i���•�š���v�}�À�v�]�l�����µ�����P�Œ�����µ�����µ���Œ�}�À�v�]�l�µ���l�Œ�}�Ì��
povijest kontantno rastao sve do 1991. godine. Posljedica smanjenja broja stanovnika je 
iseljavanje dijela sta�v�}�À�v�]�“�š�À�����š�����À�]�•�}�l�����•�u�Œ�š�v�}�•�š���l���}���‰�}�•�o�i�����]���������}�u�}�À�]�•�l�}�P���Œ���š���X 

 

 

 

16,719
20,420 21,778

24,296
27,793

35,628

46,025

51,597

43,770 42,615

1921. 1931. 1948. 1953. 1961. 1971. 1981. 1991. 2001. 2011.

Ukupan broj stanovnika po godinama
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 �h�l�µ�‰���v�� ���Œ�}�i�� �•�š���v�}�À�v�]�l���� �µ�� �P�Œ�����µ�� ���µ���Œ�}�À�v�]�l�µ�� �]�� ���µ���Œ�}�À�����l�}-neretvanskoj �Î�µ�‰���v�]�i�]��
prikazan je u tablici 2. 

Tablica 2�X���h�•�‰�}�Œ�������������Œ�}�i�����•�š���v�}�À�v�]�l�����P�Œ���������]���Î�µ�‰���v�]�i�� 

 �^�d���E�K�s�E�/�a�d�s�K 
2001.GODINA 2011.GODINA 

GRAD DUBROVNIK 43.770 42.615 

���h���Z�K�s�����<�K-NERETVANSKA 
�•�h�W���E�/�:�� 

122.870 122.568 

 

Izvor: Autor izradio prema izvoru[2] 

2.3 Dobna i spolna struktura 
 

�W�Œ�}�•�i�����v�����•�š���Œ�}�•�š���µ���P�Œ�����µ�����µ���Œ�}�À�v�]�l�µ���v�����š���u���o�i�µ���‰�}�����š���l�����]�Ì��2011. godine je 42,4 
�P�}���]�v���U�����µ���Œ�}�À�����l�}-�v���Œ���š�À���v�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i�����ð�í�U�ñ���P�}���]�v�������}�l���i�����µ���Z���‰�µ���o�]���]���,�Œ�À���š�•�l�}�i���‰�Œ�}�•�i�����v����
�•�š���Œ�}�•�š���ð�í�U�ó���P�}���]�v�����š�����•�����u�}�Î�����Ì���l�o�i�µ���]�š�]���������µ���'�Œ�����µ���µ���}���v�}�•�µ���v�����Î�µ�‰���v�]�i�µ���]�����i���o�}�l�µ�‰�v�µ��
�,�Œ�À���š�•�l�µ���‰�Œ���À�o�������À�����v���“�š�}���•�š���Œ�]�i�����•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�}�X���/���l�}���Œ���Ì�o�]�l�����]�Ì�u�����µ���u�µ�“�l�}�P���]���Î���v�•�l�}�P��
�•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����v�]�•�µ���v���Œ�}���]�š�}���Ì�v�������i�v���U���µ���]�}���u�µ�“�l�]�Z���•�š���v�}�À�v�]�l�����}�‰���������•���Œ���•�š�}�u���Î�]�À�}�š�v�������}���]�X��
�/�v�����l�•���•�š���Œ���v�i�����µ�l�µ�‰�v�����‰�}�‰�µ�o�����]�i�����‰�}�š�À�Œ���µ�i�����]�v�š���Ì�]�À���v���‰�Œ�}�����•���•�š���Œ���v�i�����µ�Ì�Œ�}�l�}�À���v���‰�Œ�]�Œ�}���v�]�u��
�‰�����}�u���]���]�•���o�i���À���v�i���u���‰�Œ�À���v�•�š�À���v�}���u�o�����}�P���•�š���v�}�À�v�]�“tva. Ukupan broj stanovnika prema dobi 
i spolu prikazan je u tablici 3. 

 

Tablica3. Ukupan broj stanovnika prema dobi i spolu u gradu Dubrovniku 

SPOL UKUPNO 0-6 
GODINA 

0-14 
GODINA 

0-17 
GODINA 

0-19 
GODINA 

RADNO 
SPOSOBNO 
�^�d���E�K�s�E�/�a�d�s�K 
(15-64 GODINE) 

60 I 
�s�/�a�� 
GODINA 

65 I 
�s�/�a�� 
GODINA 

70 I 
�s�/�a�� 
GODINA 

�W�Z�K�^�:�����E�� 
STAROST 

UKUPNO 42.615 2.997 6.360 7.819 8.741 28.327 10.923 7.928 3.628 42,4 

M 20.143 1.570 3.290 4.060 4.546 13.721 4.468 3.132 1.274 40,3 

�• 22.472 1.427 3.070 3.759 4.195 14.606 6.455 4.796 2.354 44,3 

 

Izvor: Autor izradio prema izvoru[2] 

 

�E���i�À�]�“�����•�š���v�}�À�v�]�l�����'�Œ���������‰�Œ�]�‰���������l�}�v�š�]�v�P���v�š�µ���}�����î�ì�����}���ñ�õ���P�}���]�v�����~�ñ�ð�9�•�U�������v���i�u���v�i�]��
broj stanovnika pripada kontingentu od 0-19 godina (20%), �‰�Œ���u���������u�µ���•�����u�}�Î�����Ì���l�o�i�µ���]�š�]��
kako �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�}���Prada Dubrovnika pripada starijem tipu populacije. Dobnu strukturu 
�•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����‰�Œ�]�l���Ì�µ�i�����'�Œ���(�]�l�}�v���î�X 

 



6 
 

 

Grafikon 2�X�������}���v�����•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����P�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l�� 

 

Izvor: Autor izradio prema izvoru[2] 

2.4 �K���]�o�i���Î�i�����•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�� 
 

 ���Œ�}�i���l�µ�����v�•�šava (prema popis�µ���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����î�ì�í�í�X���P�}���]�v���•���µ���Pradu Dubrovniku iznosi 
�í�ñ�X�ï�ð�ñ�U���]�Ì�������P�����‰�Œ�}�]�Ì�o���Ì�]���������i�����‰�Œ�}�•�i�������v�����Œ�}�i���}�•�}�������µ���l�µ�����v�•�š�À�µ���î�U�ó�ñ�U�������‰�Œ���À�o�������À���i�µ��
�l�µ�����v�•�š�À�����•���î�����o���v�����~�î�ñ�U�ï�ó�9�•�U���Ì���š�]�u���•�o�]�i���������•���u�����l�����l�µ�����v�•�š�À�����~�î�ð�U�ò�ó�9�•���š�����l�µ�����v�•�š�À�����•���š�Œ�]��
���o���v�������]�i�]���i�����µ���]�}���µ���‰�}�•�š�}�š�l�µ���î�ì�U�ì�ð�9�X 

 

Tablica4�X���W�Œ�]�À���š�v�����l�µ�����v�•�š�À�����‰�Œ���u�����š�]�‰�µ���]�����Œ�}�i�µ�����o���v�}�À�� 

DUBROVNIK UKUPNO ���Z�K�:�����>���E�K�s�����<�h�����E�^�d���s�� �W�Z�K�^�:�������E��
BROJ OSOBA U 
�<�h�����E�^�d�s�h 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 I 
�s�/�a�� 

BROJ 
�<�h�����E�^�d���s�� 

15.345 3.785 3.893 3.075 2.748 1.130 449 164 56 27 13 5 2,75 

BROJ OSOBA 42.158 3.785 7.786 9.225 10.992 5.650 2.694 1.148 44
8 

243 130 57 

 

Izvor: Autor izradio prema izvoru[2] 

2.5 Zaposlenost/nezaposlenost 
 

 Prema podacima iz 2017. �P�}���]�v���U���l�}�i�]���•�µ���À�]���o�i�]�À�]���µ���•�o�i���������}�i���š�����o�]���] 5., u gradu 
���µ���Œ�}�À�v�]�l�µ���v���Ì���‰�}�•�o���v�}�•�š���}�����µ�l�µ�‰�v�}�P�����Œ�}�i�����Œ�����v�}�����l�š�]�À�v�}�P���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����~�î�ô�X�ï�î�ó���}�•�}������- 
�‰�Œ���u�����‰�}�‰�]�•�µ���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�����]�Ì���î�ì�í�í�X���P�}���]�v���•���i�������]�o�������������ñ�U�ó�9���š�����•�����u�}�Î�����Ì���l�o�i�µ���]�š�]���������i�����•�š�}�‰����
nezaposlenosti na p�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������v�]�•�l�����~�µ���µ�•�‰�}�Œ�������]���•�����Œ�µ�P�]�u���P�Œ�����}�À�]�u���l�}�‰���]�v���u�����µ���Z�,�•�U������

20%

26%54%

0-19 godina  > 60 godina 20-59 godina
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�v���i�À�]�“�����i�����v���Ì���‰�}�•�o���v�}���}�•�}�������u�o���������Î�]�À�}�š�v�������}���]�X���•���v�������]�v�����ñ�ï�9���v���Ì���‰�}�•�o���v�]�Z���}�����µ�l�µ�‰�v�}�P��
���Œ�}�i�����v���Ì���‰�}�•�o���v�]�Z���µ���'�Œ�����µ�X���W�Œ���u�����‰�}�������]�u�����Ì�����‰�Œ�}�•�]�v�������î�ì�í�ó�X���P�}���]�v�����µ�����µ���Œ�}�À�����l�}-
�v���Œ���š�À���v�•�l�}�i���Î�µ�‰���v�]�i�]���i�����Œ���P�]�•�š�Œ�]�Œ���v�����v���Ì���‰�}�•�o���v�}�•�š���}�����ò�X�ï�ì�ì���}�•�}�����U�����]�u�����'�Œ���������µ���Œ�}�À�v�]�l��
�]�u�����µ���]�}���µ���µ�l�µ�‰�v�}�i���v���Ì���‰�}�•�o���v�}�•�š�]�����µ���Œ�}�À�����l�}-�v���Œ���š�À���v�•�l�����Î�µ�‰���v�]�i�������������î�ñ�9�X 

 

Tablica5. Nezaposlene osobe prema razini obrazovanja 

�'�Z�����l�•�h�W���E�/�:�� UKUPNO �����•���a�<�K�>����I 
�E���•���s�Z�a���E����

OSNOVNA 
�a�<�K�>�� 

OSNOVNA 
�a�<�K�>�� 

SREDNJA 
�a�<�K�>�� 

�s�/�a����
�a�<�K�>�� 

FAKULTETI, 
AKADEMIJE,MAGISTERIJ, 

DOKTORAT 

DUBROVNIK 1.605 13 279 987 122 204 
�D�h�a�<���Z���/ 753 4 158 487 48 46 
�•���E�� 852 9 121 500 74 148 
DU-NE 
�•�h�W���E�/�:�� 

6.300 61 1.018 2.219 404 579 

 

Izvor: Autor izradio prema izvoru[2] 

2.6 Prometna infrastruktura 
 

 �W�}�����‰�Œ�}�u���š�v�}�u���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�}�u���•�����‰�}���Œ���Ì�µ�u�]�i���À���i�µ���•�š���š�]���l�]���}���i���l�š�]�����]�i�����i�����‰�}�•�š�}�i���v�i����
�v�µ�Î�v�}���Ì�����}���À�]�i���v�i�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P���‰�Œ�}�����•���X 

�h�v���‰�Œ�i�������v�i���u���‰�Œ�}�u���š�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����'�Œ�������U���}�•�]�P�µ�Œ���š���������•����uvjeti za kvalitetniji i 
�•�]�P�µ�Œ�v�]�i�]���Î�]�À�}�š���P�Œ�������v���U�����o�]���]���•�š�À�}�Œ�]�š�]���}�•�v�}�À�]�������Ì���������o�i�v�i�]���Œ���Ì�À�}�i���š�µ�Œ�]�Ì�u���X 

Stvaraju se preduvjeti za razvoj turizma, odnosno gospodarski razvoj grada 
���µ���Œ�}�À�v�]�l�����l�}�i�]���v�����������]�š�]���u�}�P�µ�������l�}���v�������}���������}���µ�v���‰�Œ�i�������v�i�����]�����}�P�Œ�����v�i�����‰�}�•�š�}�i����eg 
prometnog sustava. Kvalitetan prometni sustav preduvjet je gospodarskog razvoja samog 
�P�Œ�������U�����o�]���i�����v���l�}���š���l�}���]���Î�µ�‰���v�]�i���X���'�o���À�v�����}���Œ�����v�]�������Ì�����Œ�����o�]�Ì�����]�i�µ���v���À�������v�}�P���•�µ���À���Ì���v�����Ì����
���Œ�}�i�v�����•���P�u���v�š�����Œ���Ì�À�}�i�����]���µ�v���‰�Œ�i�������v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���U�������}���v�}�•�����•����na izgradnju i 
rekonstrukciju cesta. 

 

2.6.1. Cestovna infrastruktura 
 

 �K�l�}�•�v�]���µ�������•�š�}�À�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�������]�v�]�����Œ�Î���À�v���������•�š�������ô���~�:�����Œ���v�•�l�����u���P�]�•�š�Œ���o���•��
�l�}�i�����i�����‰�}�o�}�Î���v�����µ�Ì���µ�Î���}�����o�������]�š���À�}�u�����µ�Î�]�v�}�u���P�Œ�������X���^�À�����v���•���o�i�����À���Ì���v�����•�µ���v�����š�µ��
prometnicu, bilo ���]�Œ���l�š�v�]�u���À���Ì���u�����]�o�]���‰�}�•�����v�]�u�������•�š�}�À�v�]�u���}���À�}�i���]�u���X�����Œ�Î���À�v���������•�š�������ô��
�‰�Œ���š�]���}�����o�v�µ���l�}�v�(�]�P�µ�Œ�����]�i�µ�U���]�Ì�P�Œ�����v�i�}�u���u�}�•�š�����‰�Œ���u�}�“�š���À�����Z�]�i���l�µ�����µ���Œ�}�À�����l�µ�U���]�������l��
Zatonskom zaljevu i dalje kroz priobalna naselja. �h�Ì�����ô���µ�����Œ�Î���À�v���������•�š�����µ���Œ���i�����•�����]�������•�š�����l�}�i����
�‰�}�À���Ì�µ�i�������Œ�Î���À�v�µ���o�µ�l�µ���}�š�À�}�Œ���v�µ���Ì�����i���À�v�]���‰�Œ�}�u���š���•�����Œ�Î���À�v�}�u�������•�š�}�u�����ô�U���}���v�}�•�v�}���š�Œ���•�����u�}�•�š��
���Œ�X�&�Œ���v�i�}���d�µ���u���v���t Sustjepan �t �>�µ�l�������µ���Œ�}�À�v�]�l���µ���'�Œ�µ�Î�µ. (D-420). 
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 C���•�š�����Ì�����o�µ�l�µ���i�����µ�i�����v�}���]�����]�}���µ�Œ�����v���������•�š�}�À�v�����u�Œ���Î�������µ���Œ�}�À�v�]�l���X���^�À�����}�•�š���o���������•�š�����v����
�‰�}���Œ�µ���i�µ�����µ���Œ�}�À�v�]�l�����•�µ���v���Œ���Ì�À�Œ�•�š���v���������•�š���U�������š�Œ���������v���‰�}�u���v�µ�š�]���������P�Œ���������µ���Œ�}�À�v�]�l���i�}�“���v���u����
ustrojen registar nerazvrstanih cesta.[3] 

�E���Œ���Ì�À�Œ�•�š���v���������•�š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l�����•�µ�W 

�x Lozica (D 8) �t �D�}�l�}�“�]�������t Komolac �t Sustjepan (D 420); nova dionica kroz rijeku 

���µ���Œ�}�À�����l�µ���v���•�š���o�����]�Ì������8 �t �í�ì�U�ô�ô���l�u���~���]�À�“�����•���ò�î�ñ�ð�• 

�x Osojnik �t �^�š���Œ�����D�}�l�}�“�]�������~���]�À�“�����•���ò�î�ñ�ð�•���t �ó�U�ñ�õ���l�u���~���]�À�“�����•���ò�î�ï�ñ�• 

�x Gajine �t Dubravica �t Slano �t �d�Œ�•�š���v�}���~�����ô�•�U���µ���o�}�“���u���•�š���v�i�µ���t �ò�U�ò�î���l�u���~���]�À�“�����•���ò�î�î�ô�• 

�x �Z�]���]�������t Mravinjac �t �D�Œ�����À�}���t �<�o�]�“���À�}���t �'�Œ�}�u���������t �>�i�µ���������t �í�ì�U�ò�ó���l�u���~���]�À�“�����>���ò�õ04) 

�x �'�Œ�}�u���������t �K�Œ���“�����~�����ô�•���ð�U�í�ð���l�u���~���]�À�“�����>���ò�õ�ì�ð�ó�• 

�x �a�µ�u���š���t Brgat (D 223) �t �ï�U�ð�õ���l�u���~���]�À�“�����>���ò�õ�ì�ð�ô�• 

�x Bosanka �t �•���Œ�l�}�À�]�������t �í�U�ï�î���l�u���~���]�À�“�����>���ò�õ�ì�ð�õ�• 

2.6.2.Pomorska infrastruktura 
 

Prema klasifikaciji luka u sklopu formalno �t �‰�Œ���À�v�}�P���}���Œ�������v�i�� �o�µ���l�}�P���•�µ�•�š���À����
�Z���‰�µ���o�]�l�����,�Œ�À���š�•�l���U���o�µ�l�������µ���Œ�}�À�v�]�l���i�����l���š���P�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�����l���}���‰�µ�š�v�]���l�����o�µ�l�����}�š�À�}�Œ���v�����Ì�����i���À�v�]��
�‰�Œ�}�u���š�U���i�����v�����i�����}�����“���•�š���o�µ�l�����}�����u�����µ�v���Œ�}���v�}�P���P�}�•�‰�}�����Œ�•�l�}�P���]�v�š���Œ���•�����Ì�����Z���‰�µ���o�]�l�µ��
�,�Œ�À���š�•�l�µ�X���h�‰�Œ���À�o�i���v�i�����}�À�}�u���o�µ�l�}�u���]�Ì�Œ���À�v�}���i�����µ���v�����o���Î�v�}�•�š�]���D�]�v�]�•�š���Œ�•�š�À�� mora, prometa i 
infrastrukture, Uprave pomorskog prometa, pomorskog dobra i luka. Obzirom na 
zastupljenost pojedinih vrsta prometa, l�µ�l�������µ���Œ�}�À�v�]�l���]�Ì���À���i�����•�����u�����µ���o�µ�l���u�����v�����Z�Œ�À���š�•�l�}�u��
dijelu Jadrana svojom orijentacijom na promet cruisera. Kod ostalih jadr���v�•�l�]�Z���‰�µ�š�v�]���l�]�Z 
luka�U���l���}���“�š�}���•�µ���^�‰�o�]�š�U���a�]�����v�]�l���]���•�������Œ�U���µ���o�µ���]�����µ���Œ�}�À�v�]�l���]�Ì�Œ���Î���v�]�i�����i�����Ì���•�š�µ�‰�o�i���v�}�•�š���o�]�v�]�i�•�l�}�P��
�‰�Œ�}�u���š���X���>�µ�l�����Î�µ�‰���v�]�i�•�l�}�P���]���o�}�l���o�v�}�P���Ì�v�������i�����l�}�i�����•�µ���‰�Œ�}�(�]�o�]�Œ���v�����µ���•�u�i���Œ�µ�����Œ�µ�]�•�]�v�P����
�‰�Œ�]�Z�À�������i�µ���u���v�i�������Œ�}���}�À�����v�����l�Œ�µ�Î�v�]�u���‰�µ�š�}�À���v�i�]�u���X���W�Œ���u��a je �‰�}�•�o�}�À���v�i�����o�µ�l�����µ�Œ�������v�}��
prema istoj formalno �t pravnoj pozadini, njihova poslovna orijentacija u smislu vrste 
�‰�Œ�}�u���š�����µ�À�i���š�µ�i�����}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ���‰�}�•�o�}�À�v�}�P���‰�Œ�}�����•�����]���•�����Œ�Î���i���‰�}�•�o�}�À�v�]�Z�����l�š�]�À�v�}�•�š�]�U���l���}���]�����]�o�i���À����
�l�}�i�]���•�µ���‰�}�•�š���À�o�i���v�]���‰�Œ�������u���v�����Î�u���v�š���o�µ�l���X 

U svezi s pomorskim prometom, l�µ�l�����'�Œ�µ�Î���l���}���o�µ�l�����u�����µ�v���Œ�}���v�}�P���Ì�v�������i���U��
�‰�Œ�����•�š���À�o�i�����Ì�v�������i�v�µ���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�v�µ���À�Œ�]�i�����v�}�•�š�X���D�����µ�š�]�u�U���Ì���}�P���‰�Œ�}�u�i���v�����P���}�‰�Œ�}�u���š�v�}�P��
�‰�}�o�}�Î���i�����o�µ�l�����'�Œ�µ�Î���•���}���Ì�]�Œ�}�u���v�����v�i���v�}���Ì���o�������U���}�À�����o�µ�l�������]���•�����š�Œ�������o�����µ���‰�}�š�‰�µ�v�}�•�š�]��
�‰�Œ���}�Œ�]�i���v�š�]�Œ���š�]���v�����‰�µ�š�v�]���l�]��promet dok bi teretni promet ostao samo za ciljno izvozne potrebe 
g�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l�����]���v�i���u�µ���v���i���o�]�Î�]�Z���}�‰���]�v���X 

�>�µ�l�����'�Œ�µ�Î�������v���•���i�����‰�Œ�������À�]�•�}�l�}�u���]�v�À���•�š�]���]�i�}�u���l�}�i�}�u���������‰�}�•�š���š�]���u�}�����Œ�v�����‰�µ�š�v�]���l����
�o�µ�l�����•���v�}�À�]�u���š���Œ�u�]�v���o�]�u�����]���‰�Œ���š�����]�u�����i���o���š�v�}�•�š�]�u�����Ì�����‰�Œ�]�Z�À���š���‰�µ�š�v�]�l���X���W�Œ�]�o�]�l�}�u���µ�Œ�������v�i����
�‰�}�u�}�Œ�•�l�}�P���‰�µ�š�v�]���l�}�P���š���Œ�u�]�v���o�����‰�o���v�]�Œ�����•�����}���i�����]�v�i���v�i�����•�À�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š���Œ�u�]�v���o�����v�����i�����v�}�u��
mjestu �t �µ�Ì���‰�µ�š�v�]���l�]���‰�}�u�}�Œ�•�l�]���š���Œ�u�]�v���o���š�Œ�������o�}�����]���µ�Œ�����]�š�]�����µ�š�}���µ�•�v�]���l�}�o�}���À�}�Œ���~�P�Œ�����•�l�]���]��
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�u�����µ�v���Œ�}���v�]�•�U���š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]���u�����µ�v���Œ�}���v�]���š���Œ�u�]�v���o���š�����š���Œ�u�]�v���o���Ì�������µ�š�}���µ�•�����l�}�i�]���À�}�Ì�����µ���•�Œ�����v�µ��
luku Dubrovnik.[3] 

2.6.3.�•�Œ�����v�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�� 
 

 �•�Œ�����v�]���‰�Œ�}�u���š�v�]���•�µ�•�š���À���‰�µ�š���u���•�Œ�����v�����o�µ�l�������µ���Œ�}�À�v�]�l���µ�����]�o�]�‰�]�u�����š�Œ���vutno povezuje 
�Î�µ�‰���v�]�i�µ���•���}�•�š���š�l�}�u���•�À�]�i���š���X���W�Œ���l�}���v�i�������}�o���Ì�]���À�]�“�����}�����ò�ì�9���š�µ�Œ�]�•�š�����“�š�}���P�}�À�}�Œ�]���}���v�i���v�}�i���À���Î�v�}�•�š�]��
�µ���‰�Œ�}�u���š�v�}�u���]���P�}�•�‰�}�����Œ�•�l�}�u���•�u�]�•�o�µ�X�������v���•���i�����•�µ�l�o�����v�}���Œ���Ì�À�}�i�v�]�u���‰�o���v�}�À�]�u�����•�Œ�����v�����o�µ�l����
Dubrovnik u izuzetnom inve�•�š�]���]�i�•�l�}�u���Ì���u���Z�µ���l�}�i�]���������i�����‰�Œ�}�u���š�v�µ�š�]���µ���v���i�u�}�����Œ�v�]�i�µ���Ì�Œ�����v�µ��
luku na ovim prostorima, s potpuno rekonstruiranom uzletno-sletnom stazom, terminalima 
�Ì�����‰�Œ�]�Z�À���š���‰�µ�š�v�]�l���U���}�u�}�P�µ�����À���v�i���u�����}�����š�v�]�Z���•�����Œ�Î���i�����]���•�o�X 

 �•�Œ�����v�����o�µ�l�������µ���Œ�}�À�v�]�l���µ�����]�o�]�‰�]�u�����]�u�����}���}���Œ���v�i�����Ì�����}�����À�o�i���v�i�������}�u�������P���]��
�u�����µ�v���Œ�}���v�}�P�����]�À�]�o�v�}�P���Ì�Œ�����v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����Ì�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����l�}�i�]���}���P�}�À���Œ���i�µ���l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l���u����
kodnog slova E prema pravilima ICAO-a, sa uzletno �t�•�o���š�v�}�u���•�š���Ì�}�u�����µ�Î�]�v�����ï�X�ï�ì�ì���u�X���/�u����
�}���P�}�À���Œ���i�µ�������µ�Œ�������i�����Ì�����P�Œ���v�]���v�µ���l�}�v�š�Œ�}�o�µ���š���������Œ�]�v�•�l�����•�o�µ�Î�����v�]ke za registraciju putnika i 
�Ì�Œ�����v�}�P���š���Œ���š�����•���}���Œ�����]�“�š�]�u�����µ���•���Z���v�P���v�•�l�]�u���]���v���•���Z���v�P���v�•�l�]�u���Ì���u�o�i���u���X���•�>�������]�v�]���i�����v�µ���}����
�“���•�š���Ì�Œ�����v�]�Z���o�µ�l�����]�•�š�����l���š���P�}�Œ�]�i����u Republici Hrvatskoj, a nakon Z�Œ�����v�����o�µ�l�����•���P�Œ�����U�����Œ�µ�P�����i����
najprom���š�v�]�i�����Ì�Œ�����v�����o�µ�l�����µ���,�Œ�À���š�•�l�}�i�X�€�ð�• 

 

2.6.4.Javni prijevoz 
 

Uloga javnog prijevoza je �À���Î�v�����Ì�����Œ���Ì�À�}�i���}���Œ�Î�]�À�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À���X���s�����]��
dio putovanja koja se obave javnim prijevozom (ili nemotoriziranim prijevoznim sredstvima) 
�Ì�v�����]���‰�Œ�}�]�Ì�À�}���v�i�µ���u���v�i�������u�]�•�]�i�����]�����µ�l�����š�� �Ì���P�µ�“���v�i�����u���v�i���P����roja ulica. Autobusni kolodvor 
�•�����µ�����µ���Œ�}�À�v�]�l�µ���v���o���Ì�]���µ���'�Œ�µ�Î�µ�U���‰�}�Œ�������o�µ�l��. �W�}�•�o�µ�Î�µ�i�µ���P�����o�]�v�]�i�����P�Œ�����•�l�}�P�����µ�šobusa te 
�‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�����U���u�����µ�P�Œ�����•�l�����]���u�����µ�v���Œ�}���v�������µ�š�}���µ�•�v�����o�]�v�]�i���X���W�}�o�}�Î���i�����o�]�Ì�µ���o�µ�l�����µ�i�����v�}���Ì�v�����]��������
�•�š���v�]�������•�o�µ�Î�]���l���}���]�v�š���Œ�u�}�����o�v�����š�}���l�����]�Ì�u�����µ�����µ�š�}busa i brodova odnosno trajekta. 

Javni gradski prijevoz u Dubrovniku obavlja tvrtka Libertas Dubrovnik d.o.o. U 
Dubrovniku postoji 10 autobusnih linija (Slika 2.) sa kojima su povezani svi dijelovi grada te je 
sam centar grada jako dobro povezan gradskim prijevozom sa svim ostalim dijelovima. 
���µ�š�}���µ�•�v�}���}�l�Œ���š�]�“�š�����v���o���Ì�]���•�����v�����‰�Œ�����i���o�µ���W�]�o���U���l�}�i�����i�����v�����•���u�}�u���µ�o���Ì�µ���µ���•�š���Œ�����P�Œ�����•�l����
zidine. �:���À�v�]���P�Œ�����•�l�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���i�����š���l�}��er organiziran za prigradska mjesta.[5] 
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Slika 2: Prikaz javnog gradskog prijevoza grada Dubrovnika 

 

 

3. Analiza prostorno-prometne dokumentacije grada Dubrovnika 
 

Prometnom studijom grada Dubrovnika (koja je usvojena u svibnju 2012. godine) 
�‰�Œ���‰�}�Ì�v���š�]���•�µ���•�o�i���������]�����}�u�]�v���v�š�v�]���‰�Œ�}���o���u�]�W 

�x Problem unutanjeg �‰�Œ�}�u���š���� �P�Œ�������� �l�}�i�]�� �•���� �}���]�š�µ�i���� �µ�� �v�����}�À�}�o�i�v�}�i�� �‰�Œ�}�‰�µ�•�v�}�i�� �u�}���]��

�����•�š�}�À�v�����u�Œ���Î�����]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�� 

�x �W�Œ�}���o���u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����‰�µ�š�v�]�l�����]�Ì���>�µ�l�����'�Œ�µ�Î�����}���^�š���Œ�}�P���P�Œ������ 

�x �W�}�À���Ì�]�À���v�i���������•�š�}�À�v�����u�Œ���Î�����P�Œ���������v�����À���v�i�•�l�]�������•�š�}�À�v�]���•�µ�•�š���À 

�x �W�Œ�}���o���u���}���À�]�i���v�i�����‰�i���“�����l�}�P���‰�Œ�}�u���š�����v�����v���������l�À���š�v�}�i���‰�i���“�����l�}�i���u�Œ���Î�] 

�x �W�Œ�}���o���u���v�����}�•�š���š�v�}�P�����Œ�}�i�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}-�P���Œ���Î�v�]�Z���u�i���•�š�� 

Prometni sustav G�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l�����µ���o�}�“�}�i���i�����l�}�Œ���o�����]�i�]���•���‰�}�i�u�}�u�����µ���Œ�}�À�v�]�l�����l���}��
svjetske destinacije. Zahtjev Grada da se izradi nova prometna studija prepoznao je 
�v���Œ���Ì�u�i���Œ���]�Ì�u�����µ���À�Œ�]�i�����v�}sti grada i njegovog prometnog sustava. Prometna studija koja u 
nastavku promatra integralni transport Grada Dubrovnika bazirana na suvremenoj 
metodologiji trebala bi prikazati sliku ugodnog prometa u gradu u bliskoj i dalekoj 
���µ���µ���v�}�•�š�]�X 
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 Zadatak �•�š�µ���]�i�����i�������v���o�]�Ì�����‰�}�•�š�}�i���������‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}-planske dokumentacije, studija i 
projekata vezanih za prometni sustav: 

�x ���v���o�]�Ì�����P���}�‰�Œ�}�u���š�v�}�P���‰�}�o�}�Î���i�����'�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l���� 

�x  ���v���o�]�Ì�����Ì���š�������v�}�P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À���� 

�x  ���v���o�]�Ì�����•�š���v�i�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���‰�Œ�}�u���š�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ������ 

�x  �W���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���� 

�x Javni promet 

�x  Ostali oblici cestovnog prometa 

�x  Opskrba  

�x Analiza drugih vidova prometa 

�x  ���v���o�]�Ì���������v���“�v�i���P���•�š���v�i�����µ�Ì�Œ�}���v�}�•�š�]���~�P���v���Œ�]�Œ���v�i���•���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���l�Œ���š���v�i�� 

 

Kao glavni ciljevi izrade Prometne studije postavljeni su: 

�x ���]�u���v�Ì�]�}�v�]�Œ���š�]�� �‰�Œ�}�u���š�v���� �l�}�Œ�]���}�Œ���� �]�� �•�u�i���Œ�}�À���� �~�‰�}�•�����v�}�� �P�o���À�v���•�U�� �}���Œ�����]�š�]�� �‰�}�‰�Œ�����v����

profile prometnica s oznakama smjerova kretanja vozila, te utvrditi prostorne 

�u�}�P�µ���v�}�•�š�]���Ì���� �]�Ì�P�Œ�����v�i�µ�� �l�}�Œ�]���}�Œ���� �Ì���� �}�•�}������ �•�u���v�i���v�����‰�}�l�Œ���š�o�i�]�À�}�•�š�]�U���Ì���o���v�]�Z�� �‰�}�À�Œ�“�]�v����

ili biciklisti���l�]�Z���•�š���Ì���V 

�x �����š�]�� �•�u�i���Œ�v�]������ �Ì���� �‰�Œ�}�i���l�š�]�Œ���v�i���� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �]�� �µ�Œ�������v�i���� �Œ���•�l�Œ�]�Î�i���� �š���� �v�����]�v���� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i����

prometom na njima;  

�x  odrediti dinamiku rekonstrukcije i izgradnje glavnih prometnica; �� odrediti optimalni 

�v�����]�v�� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �À�}�Ì�]�o���� �~�‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]�� �}���v�}�•���� ���Œ�}�i���� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �u�i���•�š���� �µ��

�P���Œ���Î���u���U���v�����i���À�v�]�u���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�]�u�����]���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�]�u�����µ�Ì���‰�}�•�o�}�À�v�����}���i���l�š���•�V�� 

�x �}���Œ�����]�š�]���l�}�v�����v�µ���o�}�l�����]�i�µ���‰�Œ�]�P�Œ�����•�l�}�P���]���u�����µ�P�Œ�����•�l�}�P�����µ�š�}���µ�•�v�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ���V�� 

�x odre���]�š�]���o�}�l�����]�i�����Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z�����µ�š�}���µ�•���V�� 

�x  odrediti novu lokaciju benzinske pumpe; 

�x  �}���Œ�����]�š�]���}�‰�š�]�u���o�v�����š�Œ���•�����Ì�����‰�}�À���Ì�]�À���v�i�����>�µ�l�����'�Œ�µ�Î���•���‰�}�À�]�i���•�v�}�u���i���Ì�P�Œ�}�u���P�Œ�������V 

�x  �}���Œ�����]�š�]���}�‰�š�]�u���o�v�]���v�����]�v���Ì�����‰�}�À���Ì�]�À���v�i�����]�•�š�}���v�}�P���]���Ì���‰�����v�}�P�����]�i���o�����'�Œ���������v�����v�����]�v������ 

�•�����Œ���•�š���Œ���š�]���‰�Œ�}�u���š�v�]�������W�o�}�������t Pile;  

�x �}���]�i���v�]�š�]�� �}�‰�Œ���À�����v�}�•�š�� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �v�}�À�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �]�� �P���Œ���Î�v�]�Z�� �l���‰�����]�š���š���� �~�‰�}�•�����v�}�� �µ��

sklopu novih poslovnih objekata) u neposrednoj blizini povijesne jezgre i posljedice 

�l�}�i�������]���š���l�À�����]�Ì�P�Œ�����v�i�����]�u���o�����v�����}�‰�š���Œ�������v�i�����u�Œ���Î�����‰�Œ�}�u���š�v�]�������µ���š�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ�V�� 



12 
 

�x �}���Œ�����]�š�]���‰�Œ���À�������Ì�����‰�}�À���Ì�]�À���v�i�����P�Œ�����•�l�]�Z���]���š�µ�Œ�]�•�š�]���l�]�Z���]�Ì�À�}�Œ�]�“�v�]�Z�l���]�o�i�v�]�Z���‰�}���Œ�µ���i�����]���Ì�Œ�����v����

luke; �� �}���Œ�����]�š�]���‰�Œ���À������ �À���Î�v�]�i�]�Z���‰�i���“�����l�]�Z�� �l�}�Œ�]���}�Œ���� �]�o�]���v�}�À�]�Z�� �‰�i���“�����l�]�Z�� �Ì�}�v���� �~�]�u���i�µ���]���µ��

�À�]���µ���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���]���l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����‰�} �l�}�u�������]���•�����š�Œ�������o�]���l�Œ���š���š�]���‰�i���“�����]���•�V 

�x �‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]�� �v�����]�v�� �}�‰�•�l�Œ������ �‰�Œ�}�����À���}�v�]������ �]�� �‰�}�•�o�}�À�v�]�Z�� �}���i���l���š���� �•�u�i���“�š���v�]�Z�� �µ�Ì��

�‰�Œ�}�u���š�v�]�����U�������‰�}�•�����v�}���µ���‰�i���“�����l�]�u���Ì�}�v���u���V 

�x  �‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]�����o�š���Œ�v���š�]�À�v�����À�]���}�À�����l�Œ���š���v�i�����v�����v���l�]�u�����]�}�v�]�����u�����~�‰�}�l�Œ���š�v�����•�š���‰���v�]�������]���•�o�X�•�V�� 

�x �‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]���‰�}trebne izmjene prostorno-planske dokumentacije; 

�x �‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]�� �v�}�À���� �v�}�Œ�u���š�]�À���� �Ì���� �‰�}�š�Œ�����v�]�� ���Œ�}�i�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �u�i���•�š���� �Ì���� �‰�}�•�o�}�À�v���� �]��

�•�š���u�����v�����}���i���l�š�����~�v�‰�Œ�X���Z�}�š���o���U���Œ���•�š�}�Œ���v���U���l���(�]�����U�����u���µ�o���v�š���U���}�Œ���]�v�����]�i�����]���•�o�X�•�X 

 

�Z�i���“���v�i�������µ���µ�������‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î�����š���u���o�i�����•�����v�����‰�Œ�}�uetnom modelu. U tom smislu se 
postavio prometni model postoj���������‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���Prada Dubrovnika, na 
�}�•�v�}�À�]���‰�}�•�š�}�i�����]�Z���]���u�i���Œ���v�]�Z���‰�}�����š���l�����}���‰�Œ�}�u���š�µ���]���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�µ���l�}�i�����P���v���Œ�]�Œ�����‰�µ�š�}�À���v�i�����v����
�š�}�i���]���v�������µ���µ���}�i���‰�Œ�}�u���š�v�}�i���u�Œ���Î�]�X 

Studija se temelji na prikupljanju i analizi relevantne prometno-t���Z�v�]���l�������}�l�µ�u���v�š�����]�i����
�l�}�i�����}���Œ�����µ�i�����‰�Œ�}�u���š�v�����•�µ�•�š���À�����v�����“�]�Œ���u���‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ���������~�����•�š�}�À�v�]�U���Ì�Œ�����v�]�U���‰�}�u�}�Œ�•�l�]�•�X��
Analizom prostorno-�‰�o���v�•�l�������}�l�µ�u���v�š�����]�i�����µ�š�À�Œ���µ�i�µ���•�������À���v�š�µ���o�v�����}���•�š�µ�‰���v�i�����]�o�]��
�v���µ�•�l�o�������v�}�•�š�]���µ���‰�}�i�����]�vim segmentima. Obuhvat studije ���]�v�]�������u�]�v�]�•�š�Œ���š�]�À�v�}���‰�}���Œ�µ���i����
grada Dubrovnika. 

U okviru studi�i�������v���o�]�Ì�]�Œ���v�����i�����]���}���Œ�������v�����•�o�i�������������‰�Œ�}���o���u���š�]�l���W 

�x prikupljena je i analizirana relevantna prometno-�š���Z�v�]���l���� ���}�l�µ�u���v�š�����]�i���U�� �µ�š�À�Œ�����v����

su eventualna �}���•�š�µ�‰���v�i�����]�o�]���v���µ�•�l�o�������v�}�•�š�]���µ���‰�}�i�����]�v�]�u���•���P�u���v�š�]�u�� 

�x �•�]�•�š���u���š�]�Ì�]�Œ���v�]���•�µ���Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�]���‰�}�������]���}���‰�Œ�}�u���š�v�}�u���}�‰�š���Œ�������vju i provedena dodatna 

mjerenja 

�x prognoziran je promet i prometni tokovi u planskom razdoblju 

Na temelju prethodnih prometnih i prostornih analiz�����]���‰�Œ�}�P�v�}�Ì�����‰�Œ�����o�}�Î���v�����i�����u�Œ���Î����
���Œ�Î���À�v�]�Z�U���P�o���À�v�]�Z���P�Œ�����•�l�]�Z���]���P�Œ�����•�l�]�Z�������•�š�}�À�v�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�����X���h���•�(���Œ�]���i���À�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�����l�}�Œ�]�“�š��n 
�i�����‰�}�•�š�}�i�����]�����µ�š�}���µ�•�v�]���•�µ�•�š���À Libertasa, te je �‰�Œ�����o�}�Î���v���v�}�À�]���P�Œ�����•�l�]���š�Œ�����v�]���l�]���•�µ�•�š���À���š�]�‰����
�o���l�}�P���u���š�Œ�}�����•�����•�‰�}�i���u���v�����•�Œ�����v�µ��luku Dubrovnik. Koncepcijski je definirana povezanost i 
�u�����µ�}�À�]�•�v�}�•�š���v�����‰�}�i�����]�v�]�u���Œ���Ì�]�v���u�����‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���•�µ�•�š���À���X 

�/�Ì�Œ�������v�]���•�µ���P�Œ���(�]���l�]���‰�Œ�]�o�}�Ì�]���‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���•�µ�•�š���À�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ��
�]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���U���š�����•�µ���•�š�µ���]�i�}�u���‰�Œ�����o�}�Î���v�������š���‰�����Œ�����o�]�Ì����ije cjelokupnog prometnog sustava tako 
�������•�����u�����µ�•�}���v�}���µ�l�o���‰���i�µ���µ���l�}�v�����v�}���Œ�i���“���v�i���X[6] 
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�W�Œ�����o�}�Î���v�����Œ�����o�]�Ì�����]�i�����‰�o���v�]�Œ���v�}�P���‰�Œ�}�P�Œ���u�����]�v�š���P�Œ���o�v�}�P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À���U���l���}���]��
po�i�����]�v�]�Z���‰�}���•�µ�•�š���À���U���}���µ�Z�À���������•�o�i�������������À�Œ���u���v�•�l�����Œ���Ì���}���o�i���W 

�x etapa do 2016. godine 

�x etapa od 2016. do 2021. godine 

�x etapa od 2021. do 2031. godine 

4. ���v���o�]�Ì�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����]���l�Œ�]�š�]���v�]�Z���š�}�����l�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���'�Œ��������
Dubrovnika 
�h���}�À�}�u���‰�}�P�o���À�o�i�µ���‰�Œ���Ì���v�š�]�Œ���v�}���i�����•�š���v�i�����À�}�����v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�����µ���v���l�]�u��

�Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u���U�����v���o�]�Ì�����]���l�Œ�]�š�]���l�]���}�•�À�Œ�š���v�����}���o�]�l�� ���À���v�š�µ���o�v�����v���‰�}�P�}���v�}�•�š�]���‰�}�•�š�}�i�������P���•�µ�•�š���À��, te 
�������•�����v�����š���u���o�i�µ���‰�Œ�}���o���u���š�]�l�������µ���v���•�š���À�l�µ���Œ���������‰�Œ�����o�}�Î�]�š�]���À���Œ�]�i���v�š�v�����Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z��
problema. 

�•�����š���u�µ�����]�‰�o�}�u�•�l�}�P���Œ���������}�������Œ���v�����•�µ���š�Œ�]�Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����l�}�i�����‰�Œ�����•�š���À�o�i���i�µ�����]�š�v�]�i�������À�}�Œ�]�“�š����
�‰�Œ�}�u���š�v�����u�Œ���Î�����P�Œ��������Dubrovnika. 

Na slici 3�X���‰�Œ�]�l���Ì���v�����•�µ���•�À�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����v�����l�}�i�]�u�����•�����À�Œ�“�]�������š���o�i�v�������v���o�]�Ì�����‰�}�•�š�}�i�������P��
stanja a to su redom: 

1. �Z���•�l�Œ�]�Î�i�����h�o�]�������/�À�������µ�o���]�����U���h�o�]�������D�]�o�i���v�l�������Œ���š�}�“�����]���h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À�� 

2. �Z���•�l�Œ�]�Î�i���� �/�o�]�i�]�v���� �'�o���À�]������ �~�� �h�o�]������ �W���Œ���� �����l�]������ �]�� �•���P�Œ���������l���� �µlica) i Ulice 

Andrije Hebranga-Ulica Vladimira Nazora 

3. �Z���•�l�Œ�]�Î�i�����^�‰�o�]�š�•�l�]���‰�µ�š���tUlica Vladimira Nazora 

 

Slika 3�W�����v���o�]�Ì�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����µ�����]�‰�o�}�u�•�l�}�u���Œ�����µ 

Izvor: Autor izradio na podlozi Google maps[7] 
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4.1 �Z���•�l�Œ�]�Î�i�����h�o�]�������/�À�������µ�o���]�����U���h�o�]�������D�]�o�i���v�l�������Œ���š�}�“�����]���h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À�� 
 

�E���À�������v�}���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����i�����µ���‰�Œ�}�“�o�}�•�š�]�����]�o�}���l�o���•�]���v�}���c�d�^���š�Œ�}�l�Œ���l�}���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����•���š�Œ�]���‰�Œ�]�À�}�Ì���W���h�o�]������
�/�À�������µ�o���]�������~�•�i���À���Œ�v�]���‰�Œ�]�À�}�Ì�•�U���h�o�]�������D�]�o�i���v�l�������Œ���š�}�“�����~�]�•�š�}���v�]���‰�Œ�]�À�}�Ì�•���š�����h�o�]�������<�Œ���o�i����
�d�}�u�]�•�o���À�����~�i�µ�Î�v�]���‰�Œ�]�À�}�Ì�•�X���E�����Ì���‰�����v�}�u�����]�i���o�µ���l�Œ�]�Î���v�i�����v���o���Ì�]���•�����a���š���o�]�“�š�����<�Œ���o�i�����•�À�}�v�]�u�]�Œ����
�~�“���š�v�]�������µ�À���o�����>���‰�����•�X���W�Œ�}�u���š���i�������]�}���Œ���P�µ�o�]�Œ���v�������Ì���•�À�i���š�o�}�•�v�����•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i�����•�������À�����‰�i���“�����l����
�‰�Œ�]�i���o���Ì�����•�����i�µ�Î�v�}�P���]���]�•�š�}���v�}�P���‰�Œ�]�À�}�Ì�����~�•�o�]�l�����ð.). 

�'�o���À�v�]���‰�Œ�}���o���u���v���À�������v�}�P���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����i�����À���o�]�l�]�����Œ�}�i���‰�i���“���l�����š�]�i���l�}�u���À�Œ�“�v�]�Z���•���š�]�U������
�‰�}�•�����v�}���š�]�i���l�}�u���o�i���š�v�]�Z���u�i���•�����]���Ì���}�P���Ì�v�������i�v�}�P�����Œ�}�i�����š�µ�Œ�]�•�š�����l�}�i�]���l�}�Œ�]�•�š�����i���À�v�]���P�Œ�����•�l�]��
prijevoz. 

 

 

Slika 4�W���‰�Œ�]�l���Ì���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����µ���‰�Œ�}�“�o�}�•�š�]���‰�Œ�]�i�����Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�� 

 

 Projektni zadatak �Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�������]�}���i���W 

�x �W�}���}�o�i�“���š�]���Œ���Ì�]�v�µ���µ�•�o�µ�Î�v�}�•�š�] 

�x �D���l�•�]�u���o�v�}���u�}�P�µ�������‰�}�À�������š�]���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š���‰�i���“���l�� 

�x �W�Œ�]�o���P�}���]�š�]���‰�i���“�����l�����]�o�]���‰�Œ�}�o���Ì�����}�•�}�����u�����•�����]�v�À���o�]���]�š���š�}�u���]���•�u���v�i���v�����‰�}�l�Œ���š�o�i�]�À�}�•�š�] 

�x ���}�o�i�����}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�����‰�Œ�}�u���š�����µ�À�}�����v�i���u���v�}�À�����Z�}�Œ�]�Ì�}�v�š���o�v�����]���À���Œ�š�]�l���one signalizacije 

�x �/�Ì�P�Œ�����]�š�]���•�µ�•�š���À���}���}�Œ�]�v�•�l�����}���À�}���v�i�����l�}�i�����•�����•���•�š�}�i�]���}�����}���}�Œ�]�v�•�l�]�Z���Œ���“���š�l�]���]���•�o�]�À�v�]�l���� 
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�W�Œ�����o�}�Î���v�}���Œ�i���“���v�i�����~�‰�}�•�š�}�i���������•�š���v�i���•�����]�o�}���i�����‰�Œ���µ�Œ�����]�š�]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����µ���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����l�Œ�µ�Î�v�}�P��
�}���o�]�l���U���}���v�}�•�v�}���l�Œ�µ�Î�v�]���š�}�l�X���W�}�v�}�À�v�}�u���Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�}�u���Œ���•�l�Œ�]�Î�i����uvela se nova 
horizontalna i vertikalna signalizacija. Na slici broj 5 �‰�Œ�]�l���Ì���v�}���i�����l�}�v�����v�}���•�š���v�i����
�v���À�������v�}�P���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����l�}�i�����i�����v���‰�Œ���À�]�o�����š�À�Œ�š�l�����W�Œ�}�u���o���‰�Œ�}�i���l�š�����X�}�X�}�X[6] 

 

 

Slika 5�W���W�Œ�]�l���Ì���‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����h�o�]�������/�À�������µ�o���]�����U���h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À�����]���h�o�]�������D�]�o�i���v�l�������Œ���š�}�“�����•����
horizontalnom i vertikalnom signalizacijom 

�W�Œ�]�u�i���v�i���v�����•�µ���•�]�P�v���o�v�����•�À�i���š�o�����l�}�i�����•�µ�����}�À���o�������}���‰�}�À�������v�i�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���]���‰�}�À�������v�i����
�‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}���], ali �š�]�i���l�}�u���À�Œ�“�v�]�Z���•���š�]���i�}�“���µ�À�]�i���l���•�����•�š�À���Œ���i�µ���Œ���‰�}�À�]����ekanja. Na slikama 6. , 
7. i 8. prikazana je trenutna situaci�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����•�����•�À���l�}�P���‰�Œ�]�À�}�Ì���X 
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Slika 6�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����h�o�]�������/�À�������µ�o���]�����U���h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À�����]���h�o�]�������D�]�o�i���v�l�������Œ���š�}�“���U���•�i���À���Œ�v�]���‰�Œ�]�o���Ì 

 

 

Slika 7�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����h�o�]�������/�À�������µ�o���]�����U���h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À�����]���h�o�]�������D�]�o�i���v�l�������Œ���š�}�“���U���i�µ�Î�v�]���‰�Œ�]�À�}�Ì 
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Slika 8�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����h�o�]�������/�À�������µ�o���]�����U���h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À�����]���h�o�]�������D�]�o�i���v�l�������Œ���š�}�“���U���Ì���‰�����v�]���‰�Œ�]�À�}�Ì 

 

4.2 �Z���•�l�]�Î�i����Ilijina Glavica i Ulica Andrije Hebranga-Ulica Vladimira Nazora 
 

�Z���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������~���h�o�]�������W���Œ���������l�]�������]���•���P�Œ���������l�����µ�o�]�����•���]���h�o�]���������v���Œ�]�i�����,�����Œ���v�P��-
�h�o�]�������s�o�����]�u�]�Œ�����E���Ì�}�Œ�����‰�Œ�����•�š���À�o�i�����i�����v�}���}�����v���i�À���Î�v�]�i�]�Z���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����µ���P�Œ�����µ�����µ���Œ�}�À�v�]�l�µ�X���d�}���i����
�c�Î�]�o�������Œ�š���Œ�]�i���^���Ì�����•�À�����À�}�Ì�]�o�����l�}�i�����µ�o���Ì�����}���v�}�•�v�}���]�Ì�o���Ì�����]�Ì���]�•�š�}���v�}�P�����]�i���o�����P�Œ�������X���Z���l�Œ�]�Î�i�����i����
�Œ���P�µ�o�]�Œ���v�}���•���u���(�}�Œ�]�u���U�������‰�i���“�����]���v�����]�•�š�}���v�}�u�����]�i���o�µ���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����l�}�Œ�]�•�š�����‰�}�š�Z�}���v�]�l���š�����v����
ometaju prometni tok vozila. Navedeno rask�Œ�]�Î�i�����‰�Œ�]�l���Ì���v�}���i�����v�����•�o�]���]���õ. 
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Slika 9�W�Z���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������~���h�o�]�������W���Œ���������l�]�������]���•���P�Œ���������l�����µ�o�]�����•���]���h�o�]���������v���Œ�]�i�����,��branga- Ulica Vladimira Nazora 

 
�^���u���(�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�}���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�]�Œ���v�}���i�����î�ì�í�î�X���P�}���]�v�������}�����À���v�i���u��

dodatnih voznih traka u U�o�]���]���W���Œ���������l�]�������]���s�o�����]�u�]�Œ�������E���Ì�}�Œ���X���h�À�������v�}���i�����]���•���u���(�}�Œ�•�l�}��
�µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�}�u���]���v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ���E���Ì�}�Œ�}�À�����µ�o�]���������]���h�o�]���������v���Œ�]�i�����,�����Œ���v�P���X���E�����•�o�i���������]�u��
�•�o�]�l���u�����‰�Œ�]�l���Ì���v�}���i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�����•�����•�À�]�Z���‰�Œ�]�À�}�Ì���X 

 

 

Slika 10�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]jina Glavica i Ulica Andrije Hebranga- �h�o�]�������s�o�����]�u�]�Œ�����E���Ì�}�Œ���U���‰�Œ�]�o���Ì���•�����h�o�]�������W���Œ���������l�]���� 
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Slika 11�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������]���h�o�]���������vdrije Hebranga - �h�o�]�������s�o�����]�u�]�Œ�����E���Ì�}�Œ���U���‰�Œ�]�o���Ì���•�����•���P�Œ���������l�����µ�o�]���� 

 

 

 

Slika 12�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������]���h�o�]���������v���Œ�]�i�����,�����Œ���v�P��- Ulica Vladimira Nazora, prilaz sa Ulice Vladimira Nazora 
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Slika 13�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������]���h�o�]���������v���Œ�]�i�����,�����Œ���v�P��- Ulica Vladimira Nazora, prilaz sa Ulice Andrije Hebranga 

 

4�X�ï���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����^�‰�o�]�š�•�l�]���W�µ�š- Ulica Vladimira Nazora 
 

 �Z���•�l�Œ�]�Î�i�����h�o�]�������s�o�����]�u�]�Œ�����E���Ì�}�Œ�����]���^�‰�o�]�š�•�l�}�P���‰�µ�š�� (slika 14.) �i�����š�Œ�}�l�Œ���l�}���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����µ��
�l�}�i���u�µ���i�����}�v���u�}�P�µ�����v�}���•�l�Œ���š���v�i�����µ���^�‰�o�]�š�•�l�]���‰�µ�š���]�Ì���•�u�i���Œ�����h�o�]�������s�o�����]�u�]�Œ�����E���Ì�}�Œ�����•�����]�•�š�}���v����
�•�š�Œ���v���X���^�‰�}�u���v�µ�š�}���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����i�����Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�]�Œ���v�}���î�ì�í�î�X���P�}���]�v�����v�����v�����]�v���������i�����µ�l�o�}�v�i���v���•���u���(�}�Œ��
�]�Ì���^�‰�o�]�š�•�l�}�P���‰�µ�š�����]���}�u�}�P�µ�����v���i�����•���u�}���µ�o�i���À���]���]�Ì�o�iev u Nazorovu ulicu. 

 

�^�o�]�l�����í�ð�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����^�‰�o�]�š�•�l�]���‰�µ�š- Ulica  Vladimira Nazora 

Izradio :Autor na podlozi AutoCad 

 �Z���•�l�Œ�]�Î�i�����i�����}�������Œ���v�}���‰�Œ�À���v�•�š�À���v�}���Ì���}�P���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���•�µ���]�}�v�]�l�����µ���‰�Œ�}�u���š�µ���l���l�}���À�}�Ì�]�o����
�š���l�}���]���‰�i���“���l���X���s�}�Ì�]�o�����l�}�i�����•�����l�Œ�����µ���E���Ì�}�Œ�}�À�}�u���µ�o�]���}�u���µ���•�ujeru istok-zapad i u smjeru zapad-
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�]�•�š�}�l���‰�Œ�}�o���Ì�����l�Œ�}�Ì���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����À���o�]�l�]�u�����Œ�Ì�]�v���u���������Ì���µ�•�‰�}�Œ���À���v�i�����“�š�}���Ì�v���š�v�}���µ�š�i���������v�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š��
prometa. Na slici 15.vidljiva je opisana prometna situacija.  

 

Slika 15. �Z���•�l�Œ�]�Î�i�����^�‰�o�]�š�•�l�]���‰�µ�š- Ulica Vladimira Nazora, �]�•�š�}���v�]���‰�Œ�]�À�}�Ì 

�W�i���“�����l�]���‰�Œ�]�i���o���Ì���µ �E���Ì�}�Œ�}�À�}�i���µ�o�]���]���v���o���Ì�]���•�����v�����]�•�š�}���v�}�i���•�š���v�]�������‰�Œ�}���o���u���i�����]�Ì�v���v�����v����
�‰�}�i���À�����‰�i���“���l�����•�����•�i���À���Œ�v�����•�š�Œ���v�����Ì���}�P���]�Ì�Œ���Ì�]�š�����v���•���o�i���v�}�•�š�]���v�����‰�Œ�����u���š�v�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ���“�š�}���i����
prikazano na slici 16.�^�Œ�����]�“�v�i�]�����]�}���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����‰�Œ�]�l���Ì���v���i�����v�����•lici 17. 

 

Slika 16.�Z���•�l�Œ�]�Î�i�����^�‰�o�]�š�•�l�]���‰�µ�š- Ulica Vladimira Nazora, zapasni privoz 
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Slika 17. �Z���•�l�Œ�]�Î�i�����^�‰�o�]�š�•�l�]���‰�µ�š- �h�o�]�������s�o�����]�u�]�Œ�����E���Ì�}�Œ���U���i�µ�Î�v�]���‰�Œ�]�À�}�Ì 

5. Prometni model 
 

Modeli su pojednostavljeni prikazi stvarnog stanja. Prometni model prikazuje 
�‰�}�i�����v�}�•�š���À�o�i���v���‰�Œ�]�l���Ì���•�š�À���Œ�v�}�P���]�o�]�����µ���µ�����P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š���X���D�}�����o���š�Œ���������}�‰�}�v���“���š�]���•�µ�•�š���À�U��
���������]���v�����š���u���o�i�µ���Œ���Ì�µ�o�š���š�����]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����•�µ�•�š���À�����v�����u�}�����o�µ���u�}�P�o�]���Ì���l�o�i�µ���]�š�]���}���Ì���l�}�v�]�š�}�•�š�]�ua koji 
vladaju u sustavu.  

 �W�}�����u�}�����o�]�Œ���v�i���u���•�����‰�}���Œ���Ì�µ�u�]�i���À�����]�Ì�Œ���������u�}�����o�����l�}�i�]���}�u�}�P�µ���µ�i�����]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i����
�‰�}�i���À�����]���‰�Œ�}�����•�����]���v�����š���u���o�i�µ���Œ���Ì�µ�o�š���š�����]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�������}�v�}�“���v�i�����Ì���l�o�i�µ�����l�����}���Ì���l�}�v�]�š�}�•�š�]�u�����l�}�i����
vladaju u realnom sustavu. Modeliranje je proces blisko p�}�À���Ì���v���•���v�����]�v�}�u���o�i�µ���•�l�}�P��
�Œ���Ì�u�]�“�o�i���v�i�����]���Œ�i���“���À���v�i�����}���Œ�������v�}�P���‰�Œ�}���o���u���X 

�&�µ�v�l���]�i�����u�}�����o�����i���������������i�µ���µ�À�]�����µ���l�}�u�‰�o���l�•�v�����}���v�}�•�����Œ�����o�v�}�P���•�À�]�i���š�����š�����������}�u�}�P�µ������
���}�v�}�“���v�i�����Ì���l�o�i�µ�����l�����}���š�}�u�����“�š�}  �������•�������}�P�}���]�š�]���~�v���i�À�i���Œ�}�i���š�v�]�i���•�����l�}�����}���������}���‰�Œ�}�u�i���v�����µ��
tom realnom s�À�]�i���š�µ���]�o�]���v�i���P�}�À�]�u�����]�i���o�}�À�]�u���X���D�}�����o�]���µ���‰�Œ�}�u���š�v�}�u���‰�o���v�]�Œ���v�i�µ���•�µ���u���š���u���š�]���l�]��
�u�}�����o�]�������š�]���µ���(�}�Œ�u�]���u���š���u���š�]���l�]�Z���]�Ì�Œ���Ì�����µ���l�}�i�]�u�����‰�}�v���“���v�i�����}�À�]�•�v�����À���Œ�]�i�����o�����z���~�v�‰�Œ�X�����Œ�}�i��
�À�}�Ì�]�o�����v�����v���l�}�i���‰�Œ�}�u���š�v�]���]�•���‰�Œ�}�]�Ì�o���Ì�]���]�Ì���i�����v�����]�o�]���À�]�“�����v���}�À�]�•�v�]�Z���À���Œ�]�i�����o�]���y���~�v�‰�Œ�X���•�š�µ�‰���vj 
motorizacije, posjedovanje automobila, cijena goriva itd.�•���]���}���P�}�À���Œ���i�µ���]�Z���‰���Œ���u���š���Œ���X��
�K�•�v�}�À�v�������v���o�]�Ì�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�������}���]�À�����•�����]�Ì�����Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����l�}�i���P��
�‰�Œ�}�À�}�������,�Œ�À���š�•�l���������•�š�������X�}�X�}�X�����Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����•�����‰�Œ�}�À�}���]���•���}���Œ�������v�]�Z�����Œ�}�i�����l�]�Z��mjesta, 
koja imaju svoj lokacijski broj.[8] 



23 
 

 U gradu Dubrovniku brojanje prometa se provodi u naselju Zaton. Podaci o PGDP-u 
nalaze se u tablici 6.[9] 

 

Tablica6. Podaci o brojanju prometa- ���Œ�}�i�����l�}���u�i���•�š�}���ò�ò�í�ì 

GODINA ���Z�K�:�����<�K��
MJESTO 

PGDP ���Z�K�:�����<����
DIONICA 

DULJINA (KM) 

2014 6601-Zaton 7788 �•�ò�î�ñ�ð 9,1 
2015 6601-Zaton 7878 �•�ò�î�ñ�ð 9,1 
2016 6601-Zaton 8128 �•�ò�î�ñ�ð 9,1 
2017 6601-Zaton 8499 �•�ò�î�ñ�ð 9,1 
2018 6601-Zaton 9101 �•�ò�î�ñ�ð 9,1 

 

Izradio: Autor prema izvoru [9] 

�/�Ì���š�����o�]�������•�����u�}�Î����primjetiti kako promet raste iz godine u godinu te je tako u 2014. 
godini PGDP bio 7.788 dok je za 2018.godinu izbrojano 9.101. Usporedba PGDP-a zadnjih 5 
godina prikazana je na grafikonu 3. 

 

 

Grafikon 3. PGDP po godinama 

Izradio: Autor prema izvoru [9] 

 �<�o���•�]���v�]���u�}�����o���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�����‰�}�š�Œ���Î�v�i�����Œ���Ì�À�]�i���v���i�����ò�ì-�š�]�Z���P�}���]�v�����‰�Œ�}�“�o�}�P���•�š�}�o�i�������U���š�}���i�������}��
�����v���“�v�i�]�Z�������v�����}�•�š���}���v���‰�Œ�}�u�]�i���v�i���v�X���Z���Ì�À�]�i���v���i�����•�����•�À�Œ�Z�}�u�����v���o�]�Ì�����l�Œ���š���v�i�����o�i�µ���]���]�����}���Œ�����v����
�v���l�}�i���‰�Œ�}�u���š�v�}�i���u�Œ���Î�]���š�����‰�Œ�}�P�v�}�Ì�]�Œ���v�i�������µ���µ���]�Z���l�Œ���š���v�i���X�� 
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 �K�‰���]���}���o�]�l���u�}�����o���U���•���•�š�}�i�]���•�����}���������š�]�Œ�]���~�‰�}���•�u�}�����o���W�� 

1. generiranje ili nastajanje putovanja; 

2. distribucija ili prostorna raspodjela putovanja; 

3. �u�}�����o�v�����Œ���•�‰�}���i���o�����‰�µ�š�}�À���v�i�����~�Œ���•�‰�}���i���o�����‰�}���v�����]�v�]�u�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì���•���]�� 

4. asignacija ili dodjeljivanje �‰�µ�š�}�À���v�i�����v�����‰�Œ�}�u���š�v�µ���u�Œ���Î�µ�X��[8] 

�W�d�s���s�]�•�µ�u���i�����À�}�������]���•�À�i���š�•�l�]���•�}�(�š�À���Œ���Ì�������v���o�]�Ì�µ���‰�Œ�}�u���š���U���‰�Œ�}�P�v�}�Ì�����]���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i����
podacima temeljenim na GIS-u. On dosljedno mode�o�]�Œ�����•�À�����l�}�Œ�]�•�v�]���l���������•�š�����]���v�i�]�Z�}�À����
�]�v�š���Œ���l���]�i�����š�����i�����‰�}�•�š���}���‰�Œ�]�Ì�v���š���•�š���v�����Œ�����µ���‰�}���Œ�µ���i�µ���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P���‰�o���v�]�Œ���v�i���X���^�š�Œ�µ���v�i�����]��
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����l�}�Œ�]�•�š�����W�d�s���s�]�•�µ�u���Ì�����u�}�����o�]�Œ���v�i�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z���u�Œ���Î�����]���‰�µ�š�v�]���l�����‰�}�š�Œ���Î�v�i���U�����v���o�]�Ì�µ��
�}�����l�]�À���v�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À���U���‰�o���v�]�Œ���v�i����usluga javnog prijevoza i razvijanje naprednih 
prom���š�v�]�Z���•�š�Œ���š���P�]�i�����]���Œ�i���“���v�i���X�� 

 Prometni model grada Dubrovnika (Slika 18.)�U���}���v�}�•���•�������“�v�i���P���•�š���v�i�����š�������µ���µ�����P��
�]�Ì�Œ�������v���i�����µ���•�]�u�µ�o�����]�i�•�l�}�u�����o���š�µ���W�d�s���s�]�•�µ�u�X 

 �h�Ì�]�u�����•�����µ���}���Ì�]�Œ���i�µ�š���Œ�v�i�����À�Œ�“�v�}���}�‰�š���Œ�������v�i���X���W�Œ�À�}���•�����µ���]�š���À�����•�o�]�l�����P�Œ���������•�����]�v�š���Œ�v���š����
npr. �P�}�}�P�o�����u���‰�•�����l�}���v�]�i�����µ�u�}�P�µ���v�}�•�š�]���]�u���š�]���À�i���Œ���v���‰�Œ�]�l���Ì grada u PTV Visumu. Potom se 
definiraju vrste cesta sa njihovim karakteristikama te se zatim postavljaju linkov�]���]�����À�}�Œ�}�À�]��
�~�v�}���}�À�]�•�X�����>�]�v�l�}�À�]���‰�Œ�����•�š���À�o�i���i�µ���•�š�À���Œ�v�µ���µ�o�]���µ���}���v�}�•�v�}���‰�Œ�}�u���š�v�]���µ���‰�}���l�}�i�}�i���•�����l�Œ�����µ���À�}�Ì�]�o�����]��
�‰�i���“�����]�U�������v�}���}�À�]���‰�Œ�����•�š���À�o�i���i�µ���•�š�À���Œ�v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����l�}�i�����i�����‰�}�š�Œ�����v�}���]���µ�Œ�����]�š�]���•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i�}�u�X���•����
�o�]�v�l�}�À�������]���•�����š�Œ�������o�}���i�}�“�������(�]�v�]�Œ���š�]���•�u�i���Œ���µ���µ�o�]�����u���X 

S�o�i���������]���l�}�Œ���l���i�����‰�}���i���o�����P�Œ���������‰�}�������š�À�Œ�š�]�u��, tj. pod�i���o�����µ���P���}�P�Œ���(�•�l�����‰�}���Œ�µ���i�����]�o�]��
�‰�Œ�}�u���š�v�����Ì�}�v���X���W�Œ�}�u���š�v�����Ì�}�v�������]���š�Œ�������o�������]�š�]���Z�}�u�}�P���v�����‰�}���Œ�µ���i���X���d���i���‰�}�i���u���‰�Œ�����•�š���À�o�i����������
�‰�}�i�����]�v�����Ì�}�v�����À���Î�����v���l�]���Ì���i�����v�]���l�]���‰���Œ���u���š�Œ�]���~�l�µ�����v�•�š�À���U�����Œ�}�i���•�š��nova). U pojedinoj zoni ne 
bi smjeli biti objekti atrakcije i objekti produkcije. Takvi objekti se odvajaju i stavljaju zasebno 
�µ���v�}�À�����Ì�}�v���X���•�����•�À���l�µ���Ì�}�v�µ���i���������(�]�v�]�Œ���v���]�������v�š���Œ���Ì�}�v�����}���v�}�•�v�}���•�Œ�����]�“�š�����l�}�i�����•�����v���Ì�]�À����
centroid. 

�^�À���l�����Ì�}�v�����µ�v�µ�š���Œ���•�������U���}�À�]�•�v�}���}���‰�Œ�}�u���š�Œ���v�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ�U���}���v�}�•�v�}���(�µ�v�l���]�i�]���‰�}���Œ�µ���i����
(industrijsk�}���‰�}���Œ�µ���i���U���•�š���u�����v�}���‰�}���Œ�µ���i���•���•�����Œ�Î�]���‰�}�����š�l�����}�����Œ�}�i�µ���l�µ�����U�����Œ�}�i�µ���•�š���v�}�À���U�����Œ�}�i�µ��
ulaza i izlaza iz zone. Potrebno je napraviti pretvorbu broja navedenih parametara u atrakciju 
�]���‰�Œ�}���µ�l���]�i�µ���‰�}�u�}���µ���(���l�š�}�Œ�������š�Œ���l���]�i�����]���‰�Œ�}���µ�l���]�i���X���&���l�š�}�Œ�]���•�µ�����}���]�À���v�]���]�Ì���‰�Œ�]�Œ�µ���v�]�l�����d�Œ�]�‰��
generation (PDF File-a) , ���u���Œ�]���l�}�P���]�v�•�š�]�š�µ�š�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���]�v�Î���v�i���Œ�����/�d���X���W�Œ���u�������•�����v���“���u�}�����o��
�}���v�}�•�]���•���u�}���v�����i�µ�š���Œ�v�i�]���À�Œ�“�v�]���•���š�U���š�]���������•�����(���l�š�}�Œ�]���‰�Œ�}���µ�l���]�i�����]�����š�Œ���l���]�i�����š���l�}�����Œ���}���v�}�•�]ti samo 
�v�����i�µ�š���Œ�v�i�]���À�Œ�“ni sat.  

Tablica7. Vrijednosti faktora atrakcije i produkcije 

 PRODUKCIJA ATRAKCIJA 
���Z�K�:���<�h���� 0,56 0,19 
BROJ STANOVA 0,41 0,10 
 

Izradio: Autor prema izvoru [10] 
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Slika 18�W���W�Œ�}�u���š�v�}���}�‰�š���Œ�������v�i�����P�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l�� 

Izradio: Autor u programu PTV Vissum 

 

6. Analiza brojanja prometa 
 

Brojanje prometa predstavlja jedan od glavnih ulaznih podataka pri prometnom 
planiranju i projektiranju. Podaci dobiveni brojanjem prometa predstavljaju stvarnu 
�š�Œ���v�µ�š�����v�µ���•�o�]�l�µ�����]�v���u�]�l�����‰�Œ�}�u��tnih tokova. Ti podaci se mogu sastojati od informacija kao 
�“�š�}���•�µ�W 

�x Prometna optere�����v�i�����v���������•�š�}�À�v�]�u���‰�Œ�}�u���š�v�]�����u�� 

�x Struktura prometnog toka 

�x Brzina kretanja vozila u prometnom toku 

�x �Z���Ì�u���l���]�Ì�u�����µ���À�}�Ì�]�o�����µ���‰�Œ�}�u���š�v�}�u���šoku 

�x Smjerovi kretanja vozila u �����•�š�}�À�v�}�i���u�Œ���Î�] 

�x �s�Œ�“�v�����}�‰�š���Œ�������v�i�����µ���}���Œ�������v�]�u���À�Œ���u���v�•�l�]�u���Œ���•�‰�}�v�]�u�����]���•�o�]���v�} 

�W�Œ�À�]���‰���Œ���u���š���Œ���l�}�i�]���i�����‰�}�š�Œ�����v�}���}���Œ�����]�š�]���Ì�����‰�}�š�Œ�����������Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����i�����}���Œ�����]�À���v�i����
�Ì�}�v�����}���µ�Z�À���š�������Œ�}�i���v�i���X���E���l�}�v���š�}�P�����•�����u���š�}���}�u���•�}�v���]�Œ���v�i�����µ�š�À�Œ���µ�i�µ���o�}�l�����]�i�����v�����l�}�i�]�u����������
se, zbog �v�i�]�Z�}�À�}�P���Ì�v�������i���U���‰�Œ�}�À�}���]�š�]�����Œ�}�i���v�i��, te kasnije analizirati cijeli sustav unutar zadane 
�Ì�}�v���X�����Œ�}�i���v�i�����•�����u�}�P�µ���‰�Œ�}�À�}���]�š�]���š�}�l�}�u���i�����v�}�P���]�o�]���À�]�“���������v���U���l�}�v�š�]�v�µ�]�Œ���v�}���]�o�]���‰�Œ���l�]���v�}�X���/�•�š�}��
tako, potrebno je odrediti vremenski interval unutar jednog dana, tj. broje li se samo neki 
�•�‰�����]�(�]���v�]���•���š�]���µ�������v�µ���]�o�]���l�}�v�š�]�v�µ�]�Œ���v�}���•�À�]���•���š�]�X[11] 
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U praksi se razlikuju dvije vrste brojanja: 

�x �^�š���š�]���l�}�����Œ�}�i���v�i���U���š�i�X�����Œ�}�i���v�i�����µ���v���l�}�u���‰�Œ���•�i���l�µ 

�x ���]�v���u�]���l�}�����Œ�}�i���v�i���U���š�i�X�����Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�� 

�^�À�����š�������Œ�}�i���v�i�����u�}�P�µ���•�����]�Ì�À�Œ�“�]�š�]�W 

�x �Z�µ���v�} 

�x Automatski 

�x Kamerom 

�x Naplatno 

�x Satelitski 

�x Brojanjem vozila prevezenih trajektom 

�x Brojanjem �v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�u���‰�}�À�Œ�“�]�v���u�� 

�W�Œ�]���•�š���š�]���l�}�u�����Œ�}�i���v�i�µ�����Œ�}�i�����•�����À�}�Ì�]�o�����l�}�i�����µ���}���Œ�������v�}�u���À�Œ���u���v�•�l�}�u���]�v�š���Œ�À���o�µ���‰�Œ�}���µ��
�l�Œ�}�Ì���}���Œ�������v�]���‰�Œ���•�i���l�������•�š���X���^�š���š�]���l�}�����Œ�}�i��nje daje podatke o opter�������v�i�µ�������•�š���U�������l�}�Œ�]�•�š�]���•����
za ���]�u���v�Ì�]�}�v�]�Œ���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�������]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i���X���W�Œ�����v�}�•�š���i�����•�š���š�]���l�}�P�����Œ�}�i���v�i�����µ���š�}�u�����“�š�}���v����
ometa promet.[11] 

���]�v���u�]���l�}�����Œ�}�i��nje je broja�v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À���X���E�i�]�u�����•�����µ�š�À�Œ���µ�i�����i�����]�v���U���•�u�i���Œ���]��
put prometnog �•�š�Œ�µ�i���v�i���X���'�o���À�v�����i�����Ì���������������]�v���u�]���l�}�P�����Œ�}�i���v�i�����µ�š�À�Œ���]�À���v�i�����]�Ì�À�}�Œ�����]�����]�o�i����
pojedinih prometnih tokova. Takvo broja�v�i�����Ì�����Œ�Î���À�����‰�Œ�}�u���š���š�����•�����u�}�Œ�����‰���Î�o�i�]�À�}���}�������Œ���š�]��
mjesto brojanja. 

�•�����‰�}�š�Œ�����µ���]�Ì�Œ���������‰�Œ�}�u���š�v�}�P���u�}�����o�����}�‰�š���Œ�������v�i�����u�Œ���Î�����P�Œ�����������µ���Œ�}�À�v�]�l�����]�Ì�À�Œ�“��no 
�i�����Œ�µ���v�}�����Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����v�����}���Œ�������v�]�u���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u���X���W�Œ���Œ���•�‰�}���i���o�����‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À����
odnosno brojanje prometa analizirano je u ju�š���Œ�v�i���u���À�Œ�“�v�}�u���•���š�µ���]�Ì�u�����µ���ì�ó�W�ì�ì���]���ì�ô�W�ì�ì. 
���v���o�]�Ì�]�Œ���v�}���i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����l�Œ�}�Ì���l�}�i�����•�����l�Œ�����µ���v���i�À�����]���‰�Œ�}�u���š�v�]���]�v�š���v�Ì�]�š���š�]���]���P���i�����•�µ���•pajani glavni 
�‰�Œ�}�u���š�v�]���‰�Œ���À���]���l�Œ���š���v�i�����À�}�Ì�]�o���X���s�Œ�“�v�]���•���š���}���Œ�������v���i�����v�����š���u���o�i�µ���v���i�À�������P���š�Œ���v�Ì�]�š�v�}�P��
�‰�µ�š�}�À���v�i�����l�Œ�}�Ì���P�Œ�������š���u���o�i���v���š���l�}����r na podacima brojanja prometa.[12] 

 
�W�Œ�}�u���š���v�����•�À�]�u���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�������Œ�}�i���v���i�����}�À�]�•�v�}���}���‰���š���}�•�v�}�À�v�]�Z���l���š���P�}�Œ�]�i�����À�}�Ì�]�o�����]���š�}�W�� 

�x Osobni automobili (OA) 

�x Laka teretna vozila (TV<5t) 

�x �d���“�l�����š���Œ���š�v�����À�}�Ì�]�o�����~�d�s�E�ñ�š�• 

�x Autobusi (BUS) 

�x Motocikli 
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Prema ta���o�]���]���u�}�Î�����•�����À�]���i���š�]���‰�Œ�]�l���Ì�����Œ�}�i�����l�}�P���o�]�•�š�]�������}�À�]�•�v�}���}���}���Œ�������v�}�i���l���š���P�}�Œ�]�i�]��

vozila. 

 

Tablica8�X���W�Œ�]�l���Ì�����Œ�}�i�����l�}�P���o�]�•�š�]���� 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Npr. 

Sjever- 
zapad 

0-15       
15-30       
30-45       
45-60       

Ukupno       
Sveukupno  

 

Izradio: Autor prema izvoru[12] 

6.1 Analiza podataka brojanja prometa na �Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ���c�í�^ 
 

 U �•�o�i���������}�i tablici prikazana je analiza brojanja prometa koja je napravljena temeljem 
�Œ�µ���v�}�P�����Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š���X���K�������Œ���v�}���À�Œ�]�i���u�������Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����i�����i�µ�š���Œ�v�i�]���À�Œ�“�v�]���•���š���}�����ì�ó�W�ì�ì-
�ì�ô�W�ì�ì���Ì���}�P���v���i�À�������P���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���}�‰�š���Œ�������v�i�����Œ���l�Œ�]�Î�i���X 

�h���•�o�i���������}�i tablici broj 9�X���‰�Œ�]�l���Ì���v�}���i�������Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����Ì�����•�À���l�]���‰�Œ�]�À�}�Ì���µ���i�µ�š���Œ�v�i���u���À�Œ�“�v�}�u��
satu. 

Tablica9�X�����Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����h�o�]�������/�À�������µ�o���]�����U���h�o�]�������D�]�o�i���v�l�������Œ���š�}�“�����]���h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À���U���•�i���À���Œ�v�]�U���i�µ�Î�v�]���]��
�]�•�š�}���v�]���‰�Œ�]�À�}�Ì 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Jug-

sjever 

0-15 98 1 0 1 26 0 
15-30 115 0 0 2 22 0 
30-45 128 0 0 1 30 0 
45-60 115 1 0 1 29 0 

Ukupno 456 2 0 5 107 0 
Sveukupno 570 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Sjever-

jug 

0-15 51 2 0 4 19 0 
15-30 60 0 0 4 21 0 
30-45 48 1 0 6 23 0 
45-60 58 1 0 8 18 0 

Ukupno 217 4 0 22 81 0 
Sveukupno 324 
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Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Istok-
sjever 

0-15 13 0 0 0 4 0 
15-30 18 0 0 0 6 0 
30-45 14 0 0 0 7 0 
45-60 14 0 0 0 4 0 

Ukupno 59 0 0 0 21 0 
Sveukupno 80 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Istok-
jug 

0-15 33 0 0 1 6 0 
15-30 39 0 0 1 3 0 
30-45 46 0 0 1 4 0 
45-60 44 0 0 1 5 0 

Ukupno 162 0 0 4 18 0 
Sveukupno 180 

sat smjer 15 min-
int 

�W�:���a�����/ 

 
 

 
Istok-
zapad 

0-15 81 
15-30 68 
30-45 101 
45-60 108 

UKUPNO 358 
sat smjer 15 min-

int 
�W�:���a�����/ 

 
 

 
Zapad-
istok 

0-15 63 
15-30 77 
30-45 79 
45-60 90 

UKUPNO 309 
sat smjer 15 min-

int 
�W�:���a�����/ 

 
 

 
Sjever-

jug 

0-15 23 
15-30 28 
30-45 24 
45-60 23 

UKUPNO 98 
sat smjer 15 min-

int 
�W�:���a�����/ 

 
 

 
Jug-

sjever 

0-15 28 
15-30 34 
30-45 23 
45-60 30 

UKUPNO 115 
 



29 
 

 �W�Œ���u���� �‰�}�������]�u���� �]�Ì�� �š�����o�]������ �u�}�Î���� �•���� �µ�}���]�š�]�� ������ �i�����v���i�}�‰�š���Œ�������v�]�i�]�� �i�µ�Î�v�] privoz, 
zatimslijedi sjeverni �‰�Œ�]�À�}�Ì�����}�l���i�����]�•�š�}���v�]���‰�Œ�]�À�}�Ì���Ì�v���š�v�}���u���v�i�����}�‰�š���Œ�������v�X���s���o�]�l�]���‰�Œ�}�u���š�v�]���š�}�l��
�‰�i���“���l���� �l�}�i�]�� �•���� �l�Œ�����µ�� �µ�� �•�u�i���Œ�µ�� �]�•�š�}�l-zapad i zapad-�]�•�š�}�l�� �µ�À���o�]�l�}�� �µ�š�i�����µ�� �v���� �‰�Œ�}�‰�µ�•�v�µ���u�}����
�Œ���•�l�Œ�]�Î�i���X 

6.2 ���v���o�]�Ì�����‰�}�����š���l�������Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ���c�î�^ 
 

Tablica10�X�����Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]����- Ulica Andrije Hebranga-Ulice Vladimira Nazora 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
�����l�]�����À��-
Nazorova 

0-15 198 1 0 4 23 0 
15-30 175 1 0 6 18 0 
30-45 201 1 0 7 27 0 
45-60 205 1 0 6 26 0 

Ukupno 779 4 0 23 94 0 
Sveukupno 900 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
�����l�]�����À��-

Hebrangova 

0-15 18 1 0 0 7 0 
15-30 15 0 0 0 4 0 
30-45 11 2 0 0 11 0 
45-60 19 0 0 0 9 0 

Ukupno 63 3 0 0 31 0 
Sveukupno 97 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
�����l�]�����À��-

�•���P�Œ���������l�� 

0-15 48 0 0 0 2 0 
15-30 43 0 0 0 3 0 
30-45 52 0 0 0 2 0 
45-60 44 0 0 0 4 0 

Ukupno 187 0 0 0 11 0 
Sveukupno 198 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
�•���P�Œ���������l��-

�����l�]�����À�� 

0-15 10 0 0 0 4 0 
15-30 9 0 0 0 3 0 
30-45 15 0 0 0 8 0 
45-60 16 0 0 0 2 0 

Ukupno 50 0 0 0 17 0 
Sveukupno 67 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 

 
�•���P�Œ���������l��-
Nazorova 

0-15 11 1 0 0 4 0 
15-30 14 0 0 0 2 0 
30-45 16 0 0 0 8 0 
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08:00 45-60 10 0 0 0 6 0 
Ukupno 51 1 0 0 20 0 

Sveukupno 72 
Sat Smjer 15-min 

interval 
OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Nazorova-
�����l�]�����À�� 

0-15 63 1 1 3 18 0 
15-30 75 1 1 2 21 0 
30-45 78 1 0 1 14 0 
45-60 81 1 0 2 26 0 

Ukupno 297 4 2 8 79 0 
Sveukupno 390 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Nazorova-

Hebrangova 

0-15 11 0 0 0 3 0 
15-30 17 0 0 0 5 0 
30-45 18 0 0 0 6 0 
45-60 21 0 0 0 2 0 

Ukupno 67 0 0 0 16 0 
Sveukupno 83 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Nazorova-
�•���P�Œ���������l�� 

0-15 43 1 0 1 7 0 
15-30 40 1 0 2 11 0 
30-45 52 0 0 1 13 0 
45-60 44 1 0 1 19 0 

Ukupno 179 3 0 5 50 0 
Sveukupno 237 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Hebrangova-

Nazorova 

0-15 23 1 0 1 4 0 
15-30 28 1 0 1 7 0 
30-45 31 0 0 1 11 0 
45-60 26 0 0 1 8 0 

Ukupno 108 2 0 4 30 0 
Sveukupno 144 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Hebrangova-

�����l�]�����À�� 

0-15 23 1 0 0 4 0 
15-30 20 0 0 0 6 0 
30-45 19 0 0 0 3 0 
45-60 25 0 0 0 5 0 

Ukupno 87 1 0 0 18 0 
Sveukupno 106 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

  0-15 14 0 0 0 7 0 
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07:00- 
08:00 

Hebrangova-
�•���P�Œ���������l�� 

15-30 19 0 0 0 6 0 
30-45 18 0 0 0 4 0 
45-60 22 0 0 0 8 0 

Ukupno 73 0 0 0 25 0 
Sveukupno 98 

sat smjer 15 min-
int 

�W�:���a�����/ 

 
 

 
Sjever-jug 

Hebrangova 

0-15 14 
15-30 13 
30-45 18 
45-60 22 

UKUPNO 67 
sat smjer 15 min-

int 
�W�:���a�����/ 

 
 

 
Istok-
Zapad 

Hebranga 

0-15 7 
15-30 17 
30-45 23 
45-60 24 

UKUPNO 71 
sat smjer 15 min-

int 
�W�:���a�����/ 

 
 

 
Sjever-jug 
Nazorova 

0-15 26 
15-30 28 
30-45 28 
45-60 27 

UKUPNO 109 
 

 

6.3. ���v���o�]�Ì�����‰�}�����š���l�������Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ���c�ï�^ 
 

  �h�� �•�o�i���������}�i�� �š�����o�]���]�� �‰�Œ�]�l���Ì���v�}�� �i�������Œ�}�i���v�i���� �‰�Œ�}�u���š���� �v���� �Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ�� �^�‰�o�]�š�•�l�}�P�� �‰�µ�š���� �]��
Ulice Vladimira Nazora. 

Tablica 11�X�����Œ�}�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����^�‰�o�]�š�•�l�]���‰�µ�š���t Ulica Vladimira Nazora  

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Zapad- 
istok 

0-15 74 0 0 2 18 0 
15-30 79 2 0 1 13 0 
30-45 88 2 0 3 12 0 
45-60 115 3 0 2 16 0 

Ukupno 356 7 0 8 59 0 
Sveukupno 430 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

 
Istok- 

0-15 225 1 0 5 38 0 
15-30 218 2 0 4 26 0 
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07:00- 
08:00 

zapad 30-45 220 1 0 3 22 0 
45-60 216 1 0 6 33 0 

Ukupno 879 5 0 18 119 0 
Sveukupno 1021 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT �W�:���a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Zapad-

jug 

0-15 36 1 0 0 9 0 
15-30 30 0 0 0 4 0 
30-45 35 1 0 0 3 0 
45-60 25 1 0 0 6 0 

Ukupno 126 2 0 0 22 0 
Sveukupno 150 

Sat Smjer 15-min 
interval 

OA LT TT BUS MOT PJE�a 

 
 

07:00- 
08:00 

 
Jug- 
istok 

0-15 63 2 0 1 23 0 
15-30 79 1 0 1 18 0 
30-45 81 1 0 1 14 0 
45-60 92 1 0 1 19 0 

Ukupno 315 5 0 4 74 0 
Sveukupno 398 

sat smjer 15 min-
int 

�W�:���a�����/ 

 
 

 
Sjever-

jug 

0-15 4 
15-30 4 
30-45 7 
45-60 5 

UKUPNO 20 
sat smjer 15 min-

int 
�W�:���a�����/ 

 
 

 
Sjever-

jug 

0-15 5 
15-30 9 
30-45 8 
45-60 8 

UKUPNO 30 
 

�/�Ì�� �š�����o�]�������i���� �À�]���o�i�]�À�}���������i�����v���i�}�‰�š���Œ�������v�]�i�]���]�•�š�}���v�]���‰�Œ�]�À�}�Ì���]�•���•�u�i���Œ�����h�o�]������Vladimira Nazora, 
zatim slijedi zapadni privoz iste ulice. Najmani broj vozila izlazi iz Splitskog puta u smjeru 
istoka Nazorovom ulicom. 

7. �W�Œ�]�i�����o�}�Ì�]���‰�}���}�o�i�“���v�i�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�� 
 

Na temelju iznesenih i analiziranih podataka u ovom poglavlju dati �������•����rje�“���v�i�����l�}�i����
�u�}�P�µ���‰�}���}�o�i�“ati prometni tok u gradu Dubrovniku�U���}�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���š�]���P���U���‰�}�À�������š�]���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š��
�•�À�]�Z���•�µ���]�}�v�]�l�����µ���‰�Œ�}�u���š�µ���š�����•�u���v�i�]�š�]���š�Œ�}�“�l�}�À���X 
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�ó�X�í�X���W�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�À�����o�}�l�����]�i�� 
 

�Z���•�l�Œ�]�Î�i�� �h�o�]�������/�À�������µ�o���]�����U���h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À�����]���h�o�]�������D�]�o�i���v�l�������Œ���š�}�“�����Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�]�Œ���v�}��
�i�����î�ì�í�î�X�P�}���]�v�����l�}�v�À���Œ�Ì�����]�i�}�u���l�o���•�]���v�}�P���š�Œ�}�l�Œ���l�}�P���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����µ���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����•�����l�Œ�µ�Î�v�]�u���š�}�l�}�u��
prometa. Vanjski promjer iznosi 24,00 m ,vozna traka je �“�]�Œ�]�v�����ò�U�ñ�ì���u�U���‰�Œ�}�“�]�Œ���v�i�����À�}�Ìne trake 
je 1,50 m a �•�Œ�����]�“�v�i�]���Ì���o���v�]���‰�}�i���•���‰�Œ�}�u�i���Œ�� je 8,00m. 

Privoz iz Ulice Kralja Tomislava se pravovremeno s dvije trake svodi na jednu i kao takav 
�•�����µ�À�}���]���µ���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����“�š�}�����]�Œ���l�š�v�}���µ�š�i���������]���v�����•�l�Œ�������v�i�����‰�µ�š�����‰�i���“���l�����‰�Œ���l�}�������•�š���U���•�Œ�����]�“�v�i�]���}�š�}�l��
promjenjive je �“�]�Œ�]�v�����µ���Ì�}�v�]���‰�i���“�����l�}�P���‰�Œ�]�i���o���Ì�����š����je ���}�����š�v�}���}�Ì�v�������v���c�>�����^���u���Œ�l���Œ�]�u���X 

�W�Œ�]�À�}�Ì���]�Ì���h�o�]�������D�]�o�i���v�l�������Œ���š�}�“�����i�����i�����i�����v�}�•�u�i���Œ�v�����µ�o�]�������P���i�����•�����š���l�}�����Œ���‰�Œ�}�u���š���•�À�}���]���•��
dvije prometna trak�����µ���i�����v�µ���‰�Œ�]�������u�µ���•�����v���������•�v�}�i �š�Œ�����]���Ì�����Œ�Î���À�����‰�}�•�š�}�i�����������µ�š�}���µ�•�v�}��
�•�š���i���o�]�“�š���U�������‰�Œ�}�u���š���v�����o�]�i���À�}�i���š�Œ�����]���i�����l���v��liziran prema rotoru. ( slika 19.) 

 

 

Slika 19�W���W�Œ�]�l���Ì���‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����h�o�]�������/�À�������µ�o���]�����U���h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À�����]���h�o�]�������D�]�o�i���v�l�������Œ���š�}�“�� 

 

�^���u���(�}�Œ�•�l�]���µ�Œ�������i���Ì�����}�À�}ljava sve prometne zahtjeve odnosno module rada 
�•�µ�À�Œ���u���v�}�P���µ�Œ�������i���W�������š���l�š�}�Œ�•�l�]���Œ�������~�‰�}�š�‰�µ�v�}���}�À�]�•�v�}���}���‰�Œ�}�u���š�µ�•�U���(�]�l�•�v�]���Œ�������~�À�Œ���u���v�•�l�]��
�µ�•�š���o�i���v�}���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���•�U���Œ�µ���v�]���Œ�������~�µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����}�����}�À�o���“�š���v�����}�•�}�������‰�µ�š���u���µ�‰�Œ���À�o�i�����l�}�P��
�‰���v���o�����v�����l�µ���]�“�š�µ���µ�Œ�������i���•���]���š�Œ���‰�š���v�i�����Î�µ�š�}�P���•�À�i���š�o���X 
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�h�����v���À�v�}�u���]���v�}���v�}�u���Œ���Î�]�u�µ���Œ���������l���}���•�µ�•�š���À���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����]���Œ���P�µ�o�����]�i�����]�Ì�����Œ���v�}���i����
�‰�}�š�‰�µ�v�}���}�À�]�•�v�}���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����}���‰�Œ�}�u���š�µ�U���}���v�}�•�v�}���‰�}�i���À�����‰�i���“���l���X�� 

�•�����}�•�š�À���Œ���v�i�����P�}�Œ�����v���À�������v�}�P���•���u���(�}�Œ�•�l�����}�‰�Œ���u�����v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ���µ�‰���Œ���v�����i�����•�����À�]�����}��
detektorima prisu�š�v�}�•�š�]���‰�i���“���l�����l�}�i�]���‰�µ�š���u���š���Z�v�}�o�}�P�]�i�����]�v�š���o�]�P���v�š�����•�š���Œ���}�À�]�Ì�]�i�•�l�����}���Œ��������
�•�o�]�l�����À�Œ�“���������š���l���]�i�µ���‰�i���“���l�����v�����‰�Œ���������(�]�v�]�Œ���v�]�u���‰�}���Œ�µ���i�]�u���X 

�E�����}�•�v�}�À�µ���P���}�u���š�Œ�]�i�����l�Œ�]�Î���v�i�����]���Ì�������v�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À�����‰�Œ�}�Œ�����µ�v���š�]���•�µ���•�]�P�v���o�v�]��
programi duljine trajanja ciklusa C=60 s i C=90s. 

���v���o�]�Ì�}�u���‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����µ�}�����v���i�����P�o���À�v�]���‰�Œ�}���o���u���v�����v���À�������v�}�u���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ�������š�}���i����
�‰�i���“�����l�]���‰�Œ�]�i���o���Ì���µ�‰�Œ���À�o�i���v���•�]�P�v���o�v�]�u���•�À�i���š�o�]�u�� sa privoza Ulice Kralja Tomislava.. �a�]�Œ�]�v����
�‰�i���“���l�}�P���‰�Œ�]�i���o���Ì�����i�����ð�U�ì�ì���u���š�Œ���������]�u�����µ���š�Œ���l�}�À�����•�����v���o���Ì�]���‰�i���“�����l�]���}tok koji je prikazan 
na slici 20. P�i���“�����l�]���š�}�l���v���‰�Œ���•�š���v�}���‰�Œ���l�]�������‰�Œ�}�u���š�v�]���š�}�l���À�}�Ì�]�o�����š�����•�����•�š�À���Œ���i�µ���À���o�]�l�]���Œ���‰�}�À�]��
�����l���v�i�����•�����•�š�Œ���v�����•�À�]�Z���‰�Œ�]�À�}�Ì���X 

 

Slika 20. �W�Œ�]�l���Ì���‰�i���“�����l�}�P���‰�Œ�]�i���o���Ì�����•�����‰�Œ�]�À�}�Ì�����h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À�� 

Izradio: Autor u programu AutoCad 

 �<���}���‰�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����•�‰�}�u���v�µ�š�}�P���‰�Œ�}���o���u�� �‰�Œ�����o���Î�����•�����]�Ì�P�Œ�����v�i����
pothodnik�����š�����µ�l�o���v�i���v�i�����‰�i���“���l�]�Z���‰�Œ�]�i���o���Ì�����]���•�À�i���š�o�}�•�v�����•�]�P�v���o�]�Ì�����]�i���X(slika 21.)Navedenim 
rj���“���v�i���u���‰�i���“�����l�]���š�}�l�����]���•�����‰�Œ���µ�•�u�i���Œ�]�}���š�����v�������]���À�]�“�����µ�š�i�������}���v�����‰�Œ�}�u���š�v�]���š�}�l���À�}�Ì�]�o���X 
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Slika21�W���W�Œ�]�l���Ì���Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���‰�Œ�}���o���u�����~�]�Ì�P�Œ�����v�i�����‰�}�š�Z�}���v�]�l���• 

Izradio: Autor u programu AutoCad 

 

Primjer pothodnika prikazan je na slici 22. a primjer specijalnih rampi za 
�‰�Œ�]�•�š�µ�‰�����v�}�•�š���}�•�}�����u�����•���]�v�À���o�]���]�š���š�}�u���]���}�š���Î���v�]�u���lretanjem prikazan je na slici 23. 

 

Slika 22: Prikaz pothodnika 
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Slika 23: Prikaz rampe za osobe sa invaliditetom 

 

�ó�X�î�X���W�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�������Œ�µ�P�����o�}�l�����]�i�� 
 

�Z���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������~���h�o�]�������W���Œ���������l�]�������]���•���P�Œ���������l�����µ�o�]�����• i Ulice Andrije Hebranga-
�h�o�]�������s�o�����]�u�]�Œ�����E���Ì�}�Œ�����‰�Œ�����•�š���À�o�i�����i�����v�}���}�����v���i�À���Î�v�]�i�]�Z���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����µ���P�Œ�����µ�����µ���Œ�}�À�v�]�l�µ�X���d�}���i����
�c�Î�]�o�������Œ�š���Œ�]�i���^���Ì�����•�À�����À�}�Ì�]�o�����l�}�i�����µ�o���Ì�����}���v�}�•�v�}���]�Ì�o���Ì�����]�Ì���]�•�š�}���v�}�P�����]�i���o�����P�Œ�������X���Z���l�Œ�]�Î�i����je 
�Œ���P�µ�o�]�Œ���v�}���•���u���(�}�Œ�]�u���U�������‰�i���“�����]���v�����]�•�š�}���v�}�u�����]�i���o�µ���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����l�}�Œ�]�•�š�����‰�}�š�Z�}���v�]�l���š�����v����
ometaju prometni tok vozila. Navedeno rask�Œ�]�Î�i�����‰�Œ�]�l���Ì���v�}���i�����v�����•�o�]���]���î�ð. 

 

 

Slika 24�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������~�h�o�]�������W���Œ���������l�]�������]���•���P�Œ���������l�����µ�o�]�����•���]���h�o�]���������v���Œ�]�i�� Hebranga- Ulica Vladimira Nazora 

 

Izradio: Autor u programu AutoCad 
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�^���u���(�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�}���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�]�Œ���v�}���i����2012. godine dodavanjem 
dodatnih voznih traka u Ulici Pera �����l�]��a i Vladimira  Nazora. Uvedeno je i semaforsko 
upravljanje prometom �v�����Œ���•�l�Œ�]�Îju Nazorove ulice  i Ulice Andrije Hebranga.�E�����•�o�i���������]�u��
�•�o�]�l���u�����‰�Œ�]�l���Ì���v�}���i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�����•�����•�À�]�Z���‰�Œ�]�À�}�Ì���X 

 

 

Slika 25�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������]���h�o�]���������v���Œ�]�i�����,�����Œ���v�P��- Ulica Vladimira Nazora, prilaz sa U�o�]�������W���Œ���������l�]���� 

 

Slika 26�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������]���h�o�]���������v���Œ�]�i�����,�����Œ���v�P��- �h�o�]�������s�o�����]�u�]�Œ�����E���Ì�}�Œ���U���‰�Œ�]�o���Ì���•�������•���P�Œ���������l�����µ�o�]���� 

 



38 
 

 

Slika 27�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������]���h�o�]���������v���Œ�]�i�����,�����Œ���v�P��-Ulica Vladimira Nazora, prilaz sa Ulice Vladimira Nazora 

 

 

 

Slika 28�W���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������]���h�o�]���������v���Œ�]�i�����,�����Œ���v�P��- Ulica Vladimira Nazora, prilaz sa Ulice Andrije Hebranga 

 

Program rada semafora Ilijina Glavica (istok) sinkroniziran je sa radom na susjednim 
�Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u����:Ulica Vladimira Nazora-Andrije Hebranga, ulica Vladimira Nazora- Splitski put, i 
Ulice Splitski put-Put od Republike �t���v�š�����^�š���Œ�����À�]�����X 

Program P1 radi od 06:00 �t 11:00 i iznosi 100 sekundi (slika 29.) 
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Slika 29: Vremenski dijagram P1, Ilijina Glavica istok 

Izradio: Autor prema izvoru[13] 

 

�<�}�����‰�Œ���Î�v�i���v�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����}�����À�}�Ì�]�o�����l�}�Œ�]�•�š�]���•�����Ì���“�š�]�š�v�}���À�Œ�]�i���u�����l�}�i�����‰�Œ�����•�š���À�o�i����
�À�Œ���u���v�•�l�]�Œ���Ì�u���l���]�Ì�u�����µ���}�l�}�v�����v�i�����Ì���o���v�}�P���•�À�i���š�o�����Ì�����‰�Œ�}�u���š�Œ���v�]���‰�Œ�}�uetni tok, tj. skupinu 
vozila, i �‰�}�����š�l�����Ì���o���v�}�P���•�À�i���š�o�����Ì�����•�o�i���������]���‰�Œ�}�u���š�v�]���š�}�l�U���(���Ì�µ�U���š�i�X���•�]�P�v���o�v�µ���P�Œ�µ�‰�µ�X 

  
�•�����Œ�µ���v�}���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����u�}�Œ�����•�����}�u�}�P�µ���]�š�]���µ�l�o�i�µ���]�À���v�i�����}���Œ�������v�]�Z���(���Ì�����‰�Œ�]�š�]�•�l�}�u���v����

�š�]�‰�l�µ�}�����•�š�Œ���v�����}�À�o���“�š���v�����}�•�}�����X���D�]�v�]�u���o�v�������µ�o�i�]�v�����š�Œ���i���v�i�����‰�}�i�����]nog koraka mora biti 
�}�P�Œ���v�]�����v�����•���u�}���u�]�v�]�u���o�v�]�u���Ì���o���v�]�u���‰�}�š�Œ�����v�]�u���Ì�����‰�Œ���o���Ì���l���‰�i���“���l�� preko kolnika za faze u 
kojima �‰�}�•�š�}�i�����‰�i���“�����l�����•�]�P�v���o�v�����P�Œ�µ�‰���U���š�i�X���ñ�•���Ì�����(���Ì�����µ���l�}�i�]�u�����v���u�����‰�i���“�����l�]�Z���P�Œ�µ�‰���X��
Maksimalna ���µ�o�i�]�v�����š�Œ���i���v�i�����‰�}�i�����]�v�����(���Ì�����v�]�i�����}�P�Œ���v�]�����v���X 

 
U �•�o�µ�����i�µ���l�À���Œ�����l�}�v�š�Œ�}�o�]�Œ���v�����Î���Œ�µ�o�i�����•�À�]���•�]�P�v���o�]���‰�Œ���o���Ì�����µ���š�Œ���‰�š���v�i�����Î�µ�š�}�P���•�À�i���š�o�����]�o�]���•�� 

�µ�Œ�������i���]�•�l�o�i�µ���µ�i�����µ���•�o�µ�����i�µ���À�������P���l�À���Œ���X 
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�^���u���(�}�Œ�•�l�]���µ�Œ�������i���Ì���‰�}���]�v�i�����Œ�������š�Œ���‰�š���v�i���u���Î�µ�š�}�P���•�À�]�i���š�o�����µ���š�Œ���i���v�i�µ���}�����ñ�•�U���Ì���š�]�u���i����
�•�À�]�u�P�Œ�µ�‰���u�����Î�µ�š�]���•�]�P�v���o���µ��trajanju od 3s, te je na kraju svim grupama crveno 12s. Nakon tog 
�µ�Œ�������i���Ì���‰�}���]�v�i�����Œ�������]�Ì���(���Ì�����&�í�X[13] 

Program P1 podijeljen je u tri faze a dozvoljena kretanja  signalnih grupa prema 
fazama rada prikazani su u tablici 12. i na slici 30. 

 

Tablica 12. Dozvoljena kretanja za signalne grupe, Ilijina Glavica istok 

FAZA RADA DOZVOLJENO KRETANJE ZA SIGNALNU GRUPU 
FAZA RADA I 1, 2, 4 
FAZA RADA II 3 
FAZA RADA III 5 

 

Izradio: Autor prema izvoru[13] 

 

 

Slika 30: Dozvoljena kretanja za signalne grupe, Ilijina Glavica istok 

�K���Œ�����]�À���v�i�����‰�Œ�]�i���o���Ì�v�]�Z���À�Œ���u���v�����~�Î�µ�š�}���]�����Œ�À���v�}-�Î�µ�š�}�•���‰�Œ�]�l���Ì���v�}���i�����µ���•�o�i���������}�i���š�����o�]���]���í�ï. 

Tablica 13�X���K���Œ�����]�À���v�i�����‰�Œ�]�i���o���Ì�v�]�Z���À�Œ���u���v���U���/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������]�•�š�}�l�� 

PRIVOZ SIG. GRUPA MAX. BRIZNA �•�h�d�K���^�s�:���d�>�K CRVENO-�•�h�d�K 
Istok 1;2 50 km/h 3 s 2 s 
Zapad 4 50 km/h 3 s 2 s 

Jug 5 50 km/h 3 s 2 s 
  

Izradio: Autor prema izvoru[13] 
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�W�Œ�}�P�Œ���u���Œ���������•���u���(�}�Œ�����/�o�]�i�]�v�����P�o���À�]�������~�Ì���‰�����•���•�]�v�l�Œ�}�v�]�Ì�]�Œ���v���i�����Œ�����}�u���v�����•�µ�•�i�����v�]�u���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u����
Ulic�����W���Œ���������l�]����-Vladimira Nazora-�•���P�Œ���������l���U���h�o�]������Vladimira Nazora-Splitski put u Ulice 
Splitski put- Put od Repoblike-���v�š�����•�š���Œ�����À�]�����X 

Program P1 radi od 06:00 �t 11:00 i iznosi 100 sekundi (slika 31.) 

 

Slika 31: Vremenski dijagram P1, Ilijina Glavica zapad 

Izradio: Autor prema izvoru[13] 

 

Program P1 podijeljen je u tri faze a dozvoljena kretanja signalnih grupa prema 
fazama rada prikazani su u tablici 14. i na slici 32. 

Tablica 14. Dozvoljena kretanja za signalne grupe, Ilijina Glavica zapad 

FAZA RADA DOZVOLJENO KRETANJE ZA SIGNALNU GRUPU 
FAZA RADA I 1, 2, 3, 9, 10 
FAZA RADA II 5, 6, 8 
FAZA RADA III 4, 7 

 

Izradio: Autor prema izvoru[13] 
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Slika 32: Dozvoljena kretanja za signalne grupe, Ilijina Glavica zapad 

Izvor:[13] 

 

�K���Œ�����]�À���v�i�����‰�Œ�]�i���o���Ì�v�]�Z���Àremena prikazano je u tablici 15. 

Tablica 15�X���K���Œ�����]�À���v�i�����À�Œ���u���v�����‰�Œ�]�i���o���Ì�v�]�Z���À�Œ���u���v���U���/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������Ì���‰������ 

PRIVOZ SIG. GRUPA MAX. BRIZNA �•�h�d�K���^�s�:���d�>�K CRVENO-�•�h�d�K 
Istok 1 50 km/h 3 s 2 s 
Zapad 2,3 50 km/h 3 s 2 s 
Sjever 5,6 50 km/h 3 s 2 s 

 

Izradio: Autor prema izvoru[13] 

 

�'�o���À�v�]���‰�Œ�}���o���u���v���À�������v�}�P���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����i�����š�}���“�š�}���À�}�Ì�]�o�����l�}�i�����•�����l�Œ�����µ���]�Ì���•�u�i���Œ�����•���P�Œ���������l�����h�o�]�������µ��
smjeru Ulice Vladimira Nazora nemaju dovoljno vremena da se iako mali broj vozila koji se skupi na 
privozu isprazni za vrijeme trajanja zelenog svjetla. U jutarn�i���u���]���‰�}�‰�}���v���À�v�}�u���À�Œ�“�v�}�u���•���š�µ���•����
�•�š�À���Œ���i�µ���}�P�Œ�}�u�v�����P�µ�Î�À�����i���Œ���l���}���“�š�}���i�����À�������‰�Œ�]�i�����•�‰�}�u���v�µ�š�}���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����/�o�]�i�]�v�����'�o���À�]�������i�����i�����]�v�]���µ�o���Ì��
�}���v�}�•�v�}���]�Ì�o���Ì���]�Ì�����µ���Œ�}�À�v�]�l�����•�����]�•�š�}���v�����•�š�Œ���v���X�����}�����š�v�}�u�����v���o�]�Ì�}�u���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����]���v�}�À�]�u���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���u��
svjetlosnih signala s posebn�}�u���v���Ì�v���l�}�u���v�����‰�}�À�������v�i�����‰�Œ�}�u���š�����•�o�i���������]�Z���P�}���]�v�������}�À���o�}�����]���•�������}��
�‰�}���}�o�i�“���v�i�����}���À�]�i���v�i�����‰�Œ�}�u���ša i sigurnosti svih sudionika u prometu. 
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7�X�ï���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����^�‰�o�]�š�•�l�]���W�µ�š- Ulica Vladimira Nazora 
 

 �Z���•�l�Œ�]�Î�i�����i�����}�������Œ���v�}���‰�Œ�À���v�•�š�À���v�}���Ì���}�P��sigurnosti sudionika u prometu kako vozila 
�š���l�}���]���‰�i���“���l���X���s�}�Ì�]�o�����l�}�i�����•�����l�Œ�����µ���E���Ì�}�Œ�}�À�}�u���µ�o�]���}�u���µ���•�u�i���Œ�µ���]�•�š�}�l-zapad i u smjeru zapad-
�]�•�š�}�l���‰�Œ�}�o���Ì�����l�Œ�}�Ì���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����À���o�]�l�]�u�����Œ�Ì�]�v���u���������Ì���µ�•�‰�}�Œ���À���v�i�����“�š�}���Ì�v���š�v�}���µ�š�i���������va sigurnost 
prometa. 

 �W�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����i�����‰�Œ���µ�Œ�������v�i�����š�Œ�}�l�Œ���l�}�P���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�� �µ���l�Œ�µ�Î�v�}���Œ���•�l�Œ�]�Î�i���U���•�����]�u�����]���•����
�•�u���v�i�]�o�������Œ�Ì�]�v�����À�}�Ì�]�o�����l�}�i�����•�����l�Œ�����µ���h�o�]���}�u���s�o�����]�u�]�Œ�����E���Ì�}�Œ�����š�����š���l�}���]���•�u�]�Œ�]�}���‰�Œ�}�u���š�X���W�i���“�����l�]��
�‰�Œ�]�i���o���Ì�����]���}�•�š���}���v�����Ì���‰�����v�}�u���‰�Œ�]�À�}�Ì�µ�U�����o�]�����]���‰�i���“�����] mogli sigurnije prelaziti cestu. 

 Na slici 33�X���‰�Œ�]�l���Ì���v���i�����‰�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i���X���s���v�i�•�l�]���Œ�����]�i�µ�•���l�Œ�µ�Î�v�}�P���š�}�l�����]�Ì�v�}�•�]��
�í�î���u���š���Œ���U�������µ�v�µ�š���v�i�]���ñ���u���š���Œ���X���W�Œ�}�À�}�Ì�v�]�����]�}���]�Ì�v�}�•�]���í���u���š���Œ�U�������“�]�Œ�]�v�����š�Œ���l�}�À�����]�Ì�v�}�•�]���ð���u���š�Œ���X 

  

 

Slika 33: Prijedlog �Œ�i���“���v�i�����^�‰�o�]�š�•�l�]���‰�µ�š- Ulica Vladimira Nazora 

Izradio: Autor u programu AutoCad 

Slika 34�X���‰�Œ�]�l���Ì�µ�i�����‰�Œ�}�À�i���Œ�µ���š�Œ���i���l�š�}�Œ�]�i�����l�Œ�µ�Î�v�}�P���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����‰�}�u�}���µ���‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�}�P�����o���š����
AutoTURN. Kod provjere trajektorija odabran je autobus duljine 11 m. Iz slike je vidljivo da 
�}�������Œ���v�]�����µ�š�}���µ�•���u�}�Î�����‰�Œ�}���]���l�Œ�}�Ì���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����•�����•�À�]�Z���‰�Œ�]�À�}�Ì�����•�����]�u�����i�����Ì�����}�À�}�o�i���v�����‰�Œ�}�À�}�Ì�v�}�•�š��
�l�Œ�}�Ì���Œ���•�l�Œ�]�Î�i���X 
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Slika 34�W���W�Œ�}�À�i���Œ�����š�Œ���i���l�š�}�Œ�]�i�����Ì�����‰�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����^�‰�o�]�š�•�l�]���‰�µ�š- Ulica Vladimira Nazora 

Izradio: Autor u programu AutoTurn 

 

  

8. I�Ì�Œ���������•�]�u�µ�o�����]�i�•�l�}�P�u�}�����o�����]�����À���o�µ�����]�i���‰�Œ�����o�}�Î�v�]�Z�À���Œ�]�i���v�š�v�]�Z�Œ�i���“���v�i�� 
 

�h���u�]�l�Œ�}�•�]�u�µ�o�����]�i�•�l�}�u�����o���š�µ���W�d�s���s�]�•�•�]�u���]�Ì�Œ�������v�����i�����•�]�u�µ�o�����]�i�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����]��
�‰�Œ�����o�}�Î���v�}�P���Œ�i���“���v�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�� �h�o�]�������/�À�������µ�o���]�����U���h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À�����]���h�o�]�������D�]�o�i���v�l����
���Œ���š�}�“�����]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�� Ulice Splitski put-Ulica Vladimira Nazora. 

Mikroskopski modeli �‰�Œ�����•�š���À�o�i���i�µ���u�}�����o�]�Œ���v�i�����l�Œ���š���v�i�����‰�}�i�����]�v�����v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����µ�v�µ�š���Œ���v���l�}�P��
�u���v�i���P���‰�}���Œ�µ���i���X���<�Œ���š���v�i�����•�À���l�}�P���‰�}�i�����]�v�����v�}�P���À�}�Ì�]�o�����µ���Ì�������v�}�u���À�Œ���u���v�•�l�}�u���]�v�š���Œ�À���o�µ���µ��
�(�µ�v�l���]�i�]���i���W���š���Z�v�]���l�]�Z���l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l�����À�}�Ì�]�o�����~���µ�Î�]�v���U���u���l�•�]�u���o�v�}���µ���Œ�Ì���v�i���X�X�X�•���}�•�v�}�À�v�]�Z���Ì���l�}�v����
�P�]�����v�i�����]���‰�}�v���“���v�i�����À�}�Ì�������X[8] 

�W�d�s���s�]�•�•�]�u���i�����i�������v���}�����À�}�������]�Z���u�]�l�Œ�}�•�]�u�µ�o�����]�i�•�l�]�Z�����o���š�����Ì�����À�Œ�����v�}�À���v�i�����]���‰�o���v�]�Œ���v�i����
prometne i�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����P�Œ�����•�l�����u�Œ���Î���X���E���‰�Œ�]�u�i���Œ�U���•�]�u�µ�o�����]�i�l�]���•�}�(�š�À���Œ���u�}�Î�����•�����l�}�Œ�]stiti za 
�•�š�À���Œ���v�i���������š���o�i�v�]�Z���Œ���Ì�µ�o�š���š�����Œ�����µ�v���v�i�����v�����š���u���o�i�µ���µ�o���Ì�v�]�Z���]�����}���]�À���v�]�Z���‰�}�����š���l�����š����
�]�u�‰�Œ���•�]�À�v�����ï�������v�]�u�����]�i�����Ì�����Œ���Ì�o�]���]�š�����•�����v���Œ�]�i���X���d�}���i�����•���À�Œ�“���v���v�����]�v���‰�Œ�����•�š���À�o�i���v�i�����µ�À�i���Œ�o�i�]�À�����]��
razumljive planirane infrastrukturne mjere donositeljima odluka i ja�À�v�}�•�š�]�X���W�d�s���s�]�•�•�]�u���u�}�Î����
�•�����l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���Ì�����i�����v�}���]�o�]���À�]�“�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����v�����u�]�l�Œ�}�Œ���Ì�]�v�]�X 
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�h���}�À�}�u�����]�‰�o�}�u�•�l�}�u���Œ�����µ���µ���}���Ì�]�Œ���������•�����µ�Ì���š�]���}���Œ�������v�]���]�Ì�o���Ì�v�]���‰�}�������]���l�}�i�]���•�µ�����}���]�À���v�]��
simulacijskim alatom, a to su: 

�x �W�Œ�}�•�i�����v�}���À�Œ�]�i���u�����l���“�v�i���v�i�� 

�x Ukupno vrijeme �l���“�v�i���v�i�� 

�x Ukupan broj zaustavljanja 

�x Ukupno vrijeme putovanja 

�x �W�Œ�}�•�i�����v�������Œ�Ì�]�v�����‰�µ�š�}�À���v�i�� 

 

�Z���Ì�]�v�����µ�•�o�µ�Î�v�}�•�š�]���~�>�K�^�•���i�����l�À���o�]�š���š�]�À�v�����u�i���Œ�����l�}�i�����•�����•���•�š�}�i�]���}�������Œ�}�i�v�]�Z�����o���u���v���š���U���l���}���“�š�}���•�µ�W��
���Œ�Ì�]�v���� �À�}�Î�v�i���U�� �À�Œ�]�i���u���� �‰�µ�š�}�À���v�i���U�� �•�o�}���}������ �u���v���À�Œ�]�Œ���v�i���U�� �‰�Œ���l�]���]�� �µ��prometu, udobnost 
�À�}�Î�v�i���U���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š���À�}�Î�v�i�����]���š�Œ�}�“�l�}�À�]���]�•�l�}�Œ�]�•�š�]�À�}�•�š�]���À�}�Ì�]�o���X 

 

�h�����]�‰�o�}�u�•�l�}�u���Œ�����µ���Œ���Ì�]�v�����µ�•�o�µ�Î�v�}�•�š�]���‰�Œ�}���i���v�i�µ�i�����•�����l�Œ�}�Ì���“���•�š���•�š�µ�‰�v�i���À�����‰�Œ���u�������u���Œ�]���l�}�i��
�u���š�}���}�o�}�P�]�i�]���~�,���D�����v�P�X���,�]�P�Z�Á���Ç�������‰�����]�š�Ç���D���v�µ���o�•���v�����š���u���o�i�µ���‰�Œ�}�•�i�����v�}�P���À�Œ���u���v����
�l���“�v�i���v�i���X���Z���Ì�]�v�����µ�•�o�µ�Î�v�}�•�š�]���‰�}�l���Ì�µ�i�����l�À���o�]�š���š�µ���‰�Œ�}�u���š�}�À���v�i�����µ���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ���]�����]�v�����i�µ���ò���•�š�µ�‰�v�i���À����
�µ�•�o�µ�Î�v�}�•�š�]�U���}�����������}���& (tablica 10.)�X���Z���Ì�]�v���������µ�•�o�µ�Î�v�}�•�š�]���‰�Œ�����•�š���À�o�i�����v���i���}�o�i�µ���}���i���v�µ���Ì����
nesmetano odvijanje prometnim tokom, dok razina F predstavlja najgoru ocjenu odnosno 
i�Ì�Œ���Î���À�����Ì���P�µ�“���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���š�}�l���X 

LOS A: �µ�À�i���š�]���•�o�}���}���v�}�P���š�}�l�����•���v���i�À�]�“�����í�ì�9���u�����µ�•�}���v�]�Z���µ�š�i�������i�����]�Ì�u�����µ���À�}�Ì�]�o�����µ���‰�Œ�}�u���š�v�}�u��
�š�}�l�µ�U�������‰�Œ�}�•�i�����v�����À�Œ���u���v���������l���v�i�����v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�����•�µ���u�]�v�]�u���o�v���U 

LOS B: �}�l�}���ó�ì�9���À�}�Ì�]�o�����v���o���Ì�]���•�����µ���µ�À�]�i���š�]�u�����•�o�}���}���v�}�P���š�}�l���U�������‰�Œ�}�•�i�����v�����À�Œ���u���v���������l���v�i�����v����
�Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�����v�]�•�µ���Ì�v�������i�v���U 

LOS C: �•�š�����]�o�v�]���µ�À�i���š�]���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���š�}�l�����•���}�l�}���ñ�ì�9���À�}�Ì�]�o�����µ���µ�À�i���š�]�u�����•�o�}���}���v�}�P���š�}�l���U���‰�Œ�]�������u�µ��
�u�}�P�µ���]���u���v�i�]���‰�}�À�������v�]���Œ���‰�}�À�]�������l���v�i�����v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�����]�Ì���Ì�]�À���i�µ���À���������‰�Œ�}�•�i�����v�����À�Œ���u���v����
�����l���v�i���U 

LOS D: oko 40% vozila s�����v���o���Ì�]���µ���µ�À�i���š�]�u�����•�o�}���}���v�}�P���š�}�l���U�������u���o�}���‰�}�À�������v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P��
�š�}�l�����]�Ì���Ì�]�À�����‰�}�À�������v�����Œ���‰�}�À���������l���v�i�����v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�����•���À�����]�u���‰�Œ�}�•�i�����v�]�u���À�Œ���u���v�}�u�������l���v�i���U 

LOS E: �u���v�i�����}�����š�Œ�����]�v�����À�}�Ì�]�o�����•�µ���µ���•�o�}���}���v�}�u���‰�Œ�}�u���š�v�}�u���š�}�l�µ�V���‰�Œ�}�•�i�����v�����À�Œ���u���v���������l���v�i����
�v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�����•�µ���Ì�v���l�}�À�]�š�}���À���o�]�l���V���š�}���i�����•�š���v�i�����µ���l�}�i���u���i�������}�•���P�v�µ�š�����‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}�����]�o�]���•����
�‰�}�•�š�]�Î�����u���o�]�u���‰�}�À�������v�i���u���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���š�}�l���U 

LOS F: �‰�Œ�}�u���š�v�����‰�}�š�Œ���Î�v�i�����i�����]�Ì�v�������‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}���]�U�������v�����‰�Œ�]�À�}�Ì�]�u�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�������}�o���Ì�]�����}��
�Ì���P�µ�“���v�i�����l�}�i�����µ�Ì�Œ�}�l�µ�i�µ���À���o�]�l�����À�Œ���u���v���������l���v�i�����]���Ì�v���š�v�}���µ�š�i�����µ���v�����}�l�}�o�v�µ���‰�Œ�}�u���š�v�µ��
�u�Œ���Î�µ.[14] 
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TABLICA 18. Iznos razine prema HCM-�µ���}�À�]�•�v�}���}���‰�Œ���•�i�����v�}�u���À�Œ���u���v�µ���l���“�v�i���v���� 

LOS semaforiziranog 
�Œ���•�l�Œ�]�Î�i�� 

�W�Œ�}�•�i�����v�}���À�Œ�]�i���u����
�l���“�v�i���v�i�����~�•�l�À�}�Ì�• 

LOS 
nesemaforiziranog 

�Œ���•�l�Œ�]�Î�i�� 

�W�Œ�}�•�i�����v�}���À�Œ�]�i���u����
�l���“�v�i���v�i�����~�•�l�À�}�Ì�• 

A 0-10 A 0-10 
B 10-20 B 10-15 
C 20-35 C 15-25 
D 35-55 D 25-35 
E 55-80 E 35-50 
F > 80 F > 50 

 

Izvor: autor prema izvoru [14] 

 

8�X�í���^�]�u�µ�o�����]�i�����]�����À���o�µ�����]�i�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����Z���•�l�Œ�]�Î�i�����c�í�^ 
 

 �E�����š���u���o�i�µ���]�Ì�Œ�������v�����•�]�u�µ�o�����]�i�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����v�����•�o�]���]���ï�ñ. prikazan je simulacijski 
model �h�o�]�������/�À�������µ�o���]�����U���h�o�]�������D�]�o�i���v�l�������Œ���š�}�“�����]���h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À���X���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����i�����l�Œ�µ�Î�v�}���•����
�š�Œ�]���‰�Œ�]�À�}�Ì�����]���•�������À�����‰�i���“�����l�����‰�Œ�]�i���o���Ì�����•�����i�µ�Î�v�����]���]�•�š�}���v�����•�š�Œ���v���X���K���Œ�������v�}���i�����À�]�“�����}�����î�ì��
�•�]�u�µ�o�����]�i�����l���l�}�����]���•�������}���]�o�]���“�š�}���Œ�����o�v�]�i�]��rezultati analize. 

 

Slika 35�W���‰�}�•�š�}�i���������•�š���v�i�����]�Œ�������v�}���µ���W�d�s���s�]�•�•�]�u�µ 

 Na slici 36�X���‰�Œ�]�l���Ì���v���i�����‰�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����Ì�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i���h�o�]�������/�À�������µ�o���]�����U���h�o�]�������D�]�o�i���v�l����
���Œ���š�}�“�����]���h�o�]�������<�Œ���o�i�����d�}�u�]�•�o���À���X���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����i�����l�Œ�µ�Î�v�}���•�����š�Œ�]���‰�Œ�]�À�}�Ì���U�����o�]�������Ì���‰�i���“���l�]�Z��prijelaza 
zbog izgradnje pothodnika. 
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Slika 36�W���W�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����]�Ì�Œ�������v�}���µ���W�d�s���s�]�•�•�]�u�µ 

Na grafikonu 5. prikazani su izlazni podaci �•�]�u�µ�o�����]�i�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����]���‰�Œ�]�i�����o�}�P����
�Œ�i���“���v�i���X���h�l�µ�‰�v�}���À�Œ�]�i���u�����‰�µ�š�}�À���v�i�����•�u���v�i�]�o�}���•����sa 79,45  minuta �v�����ð�î�U�ñ�ó�U���“�š�}���ie skoro pa 
dvostruko�X���h�l�µ�‰���v�����Œ�}�i���Ì���µ�•�š���À�o�i���v�i�����Ì�����‰�}�•�š�}�i���������•�š���v�i�����i�����î�ð�ð�������Ì�����‰�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����î�ì�X�� 

�W�Œ�}�•�i�����v�}���À�Œ�]�i���u�����l���“�v�i���v�i�����•�����î�ï�U�î�ñ���•���l�µ�v���]���l�}�i�����‰�Œ�����•�š���À�o�i�����Œ��zinu usluge C 
smanjilo se na pro�•�i�����v�}���À�Œ�]�i���ue �l���“�v�i���v�i�����î�U�í�ô���•���l�µ�v���]���š�����•�����‰�}�À�������o�����‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}�����]��
�‰�}�À�������o�����Œ���Ì�]�v�����µ�•�o�µ�P�����v�������X 

 

 

Grafikon 4�X���/�Ì�o���Ì�v�]���‰�}�������]���•�]�u�µ�o�����]�i�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����]���‰�Œ�]�i�����o�}�P�����Œ�i���“���v�i�� 
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�Œ�i���“���v�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����—�í�—
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8�X�î���^�]�u�µ�o�����]�i�����]�����À���o�µ�����]�i�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����Z���•�l�Œ�]�Î�i�����c�ï�^ 
 

Za potrebe �•�]�u�µ�o�����]�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����c�ï�^���}���Œ�������v�}���i�����î�ì���•�]�u�µ�o�����]�i�����Ì���}�P���“�š�}���š�}���v�]�i�]�Z���]�Ì�o���Ì�v�]�Z��
parametara. Na slici 37�X���‰�Œ�]�l���Ì���v�����i�����•�]�u�µ�o�����]�i�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����h�o�]�������^�‰�o�]�š�•�l�]���‰�µ�š-
�h�o�]�������s�o�����]�u�]�Œ�����E���Ì�}�Œ���X���Z���•�l�Œ�]�Î�i�����i�����š�Œ�}�l�Œ���l�}�U���v���•���u���(�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�}���]���}�v���u�}�P�µ�����v�}���i�����•�l�Œ���š���v�i����
lijevo iz smjera istoka Nazorovom ulicom. 

 

Slika 37�W���W�}�•�š�}�i���������•�š���v�i�����]�Œ�������v�}���µ���W�d�s���s�]�•�•�]�u�µ 

Kao �‰�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����~�^�o�]�l�����ï�ô.) zbog sigurnijeg odvijanja prometa na spomenutom 
�Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ���}�������Œ���v�}���i�����l�Œ�µ�Î�v�}���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����•�����š�Œ�]���‰�Œ�]�À�}�Ì�����]���i�����v�]�u���‰�i���“�����l�]�u���‰�Œ�]�i���o���Ì�}�u���•�����Ì���‰�����v����
strane. 

 

Slika 38�W���W�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����]�Ì�Œ�������v�}���µ���W�d�s���s�]�•�•�]�u�µ 
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Grafikon 5�X���/�Ì�o���Ì�v�]���‰�}�������]���•�]�u�µ�o�����]�i�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����]���‰�Œ�]�i�����o�}�P�����Œ�i���“���v�i�� 

 

�E�����š���u���o�i�µ���]�Ì�o���Ì�v�]�Z���Œ���Ì�µ�o�š���š�����u�}�Î�����•�����‰�Œ�]�u�i���š�]�š�]���������‰�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����}���P�}�À���Œ�����i�����]�v�}��
�Ì���}�P���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���}���À�]�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�����v�����‰�Œ�����u���š�v�}�u���Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ���Ì���}�P���•�u���v�i���v�������Œ�Ì�]�v�����•�����ð�ð�U�í��
�l�u�l�Z���v�����î�ï�U�ì�õ���l�u�l�Z�X���Z���Ì�]�v�����µ�•�o�µ�P�����‰�Œ�]�i�����‰�Œ�]�i�����o�}�P�����Œ�i���“���v�i�������]�o�����i�����������}�l���i�����v���l�}�v prijedloga 
�Œ�i���“���v�i�����Œ���Ì�]�v�����µ�•�o�µ�P�������X���h�l�µ�‰�v�}���l���“�v�i���v�i�����‰�}�À�������o�}���•�����Ì���������l�������À���š���‰�µ�š���U�������À�Œ�]�i���u����
�‰�µ�š�}�À���v�i�����š�Œ���i�������À�����‰�µ�š�����À�]�“�����v���P�}���l�}�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i���X�� 

 

 PTV Vissim �}�u�}�P�µ���µ�i�����]���ï�����‰�Œ�]�l���Ì�U�������i�������v���š���l���À���‰�Œ�]�l���Ì���v���i�����v�����^�o�]���]��39. 

 

Slika 39: 3D �‰�Œ�]�l���Ì���‰�Œ�]�i�����o�}�P�����Œ�i���“���v�i�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�����^�‰�o�]�š�•�l�]���‰�µ�š- Ulica Vladimira Nazora 

11.5

65.03

23.09

174

115.1

1.41

7.5

44.1

19

44.75

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

�W�Œ�}�•�i�����v�}���À�Œ�]�i���u�����l���“�v�i���v�i�����~�•�•

�h�l�µ�‰�v�}���l���“�v�i���v�i�����~�u�]�v�•

�W�Œ�}�•�i�����v�������Œ�Ì�]�v�����‰�µ�š�}�À���v�i�����~�l�u�l�Z�•

Ukupni broj zaustavljanja

Ukupno vrijeme putovanja (min)

�Z���Ì�µ�o�š���š�]���•�]�u�µ�o�����]�i�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����]���‰�Œ�]�i�����o�}�P�����Œ�i���“���v�i����
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�•���l�o�i�µ�����l 
 

�^�]�u�µ�o�����]�i�•�l�]�u�����o���š�}�u���W�d�s���s�]�•�•�]�u���v���‰�Œ���À�o�i���v�]���•�µ���•�]�u�µ�o�����]�i�•�l�]���u�}�����o�]���Ì�����‰�}�•�š�}�i���������•�š���v�i�����]��
�‰�Œ�]�i�����o�}�P�����Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�À�}�P���]���š�Œ�������P���‰�Œ�}���o���u�����l���l�}�����]���•�����µ�À�]���i���o�����Œ���Ì�o�]�l�����]���}�u�}�P�µ���]�oa analiza 
���}���]�À���v�]�Z���]�Ì�o���Ì�v�]�Z���‰�}�����š���l���X���E�����š���u���o�i�µ���v�i�]�Z���•�����u�}�Î�����Ì���l�o�i�µ���]�š�]���i�����o�]���•�����v���l�}�v���‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z��
�u�i���Œ�����‰�}���}�o�i�“���v�i�����v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�]�u�����}�•�]�P�µ�Œ���o�����À���������Œ���Ì�]�v�����µ�•�o�µ�P�����š�������Œ�Î�����]���•�]�P�µ�Œ�v�]�i�����}���À�]�i���v�i����
prometa. 

�E�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ���c�í�^���‰�Œ�����o�}�Î���v�}���‰�Œ�}�u���š�v�}���Œ�i���“���v�i�����Ì�v���š�v�}���i�����µ�š�i�������o�}���v�����‰�}�À�������v�i�����‰�Œ�}�‰�µ�•�v����
�u�}���]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i���X���Z���Ì�]�v�����µ�•�o�µ�P�����‰�}�•�š�}�i�������P���•�š���v�i�����i�������U�������}�l���i�����‰�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�������X 

�W�Œ�]�i�����o�}�P���Œ�i���“���v�i�����v�����Œ���•�l�Œ�]�Î�i�µ���c�ï�^���i�����}�u�}�P�µ���]�}���•�]�P�µ�Œ�v�]�i�����}���À�]�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š���U�����o�]���•�����Œ���Ì�]�v����
usluge sa stanja A smanjila na razinu usluge B.  

�E�����š���u���o�i�µ���•�À�]�Z�����v���o�]�Ì�����]���‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z���Œ�]�i���“���v�i�����u�}�P�µ�������i�������}���]�����}���µ�l�µ�‰�v�}�P���‰�}���}�o�i�“���v�i����
�‰�Œ�}�u���š�v�}�P���š�}�l�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����]�i���o�}�P�� grada Dubrovnika�U���‰�}�À�������v�i�����‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}���]���Œ���•�l�Œ�]�Î�i���U��
�‰�}�À�������v�i�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���‰�Œ�}�u���š�����]���Œ���Ì�v�����µ�“�š�����������}�‰�Œ�]�v�}�•�����Œ���Ì�À�}�i�µ���P�Œ���������]���Ì��dovoljstvo 
stanovnika. 

Grad Dubrovnik je svjetska pozn���š�����š�µ�Œ�]�•�š�]���l���������•�š�]�v�����]�i�����l�}�i�µ �•�À���l�����P�}���]�v�����‰�}�•�i�����µ�i�����À�Œ�o�}��
veliki broj turista. Slabo je povezan sa ostalim dijelovima Hrvatske zbog autoceste koja 
�‰�Œ�}�o���Ì�]���•���u�}�����}���W�o�}�����X���K���µ�Z�À���������•���u�}�����Œ�Î���À�v���������•�š�����]���v���Œ���Ì�À�Œ�•�š���v���������•�š���X���^�o�����}���•�µ���µ�Œ�������v����
�‰�i���“�����l�����Œ�µ�š���U���������]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z���•�š���Ì�����µ�}�‰�������v���u���X���h�Œ�������v�i���u���u�Œ���Î�����‰�Œ�}�u���š�v�]�������]���‰�}�À�������v�i���u��
mobilnosti unutar samoga grada, izbacivanjem nepotrebnog tranzitnog prometa s naglaskom 
prolaska kroz centar grada, povezivanjem �Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���u�}���}�À�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U�����µ���Œ�}�À�v�]�l�����]���‰�}�•�š���}��
�•�]�P�µ�Œ�v�]�i�]���P�Œ�����U�����l�}�o�}�“�l�]���µ�Œ�������v�]�i�]���š�������]���•�����‰�}�À�������o�����l�À���o�]�š���š�����Î�]�À�o�i���v�i�����l���l�}���µ���P�Œ�����µ���š���l�}���]���µ��
njenoj okolici. 
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