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ANALIZA UCINKOVITOSTI PRIJEVOZNIH PROCESA TVRTKE TRANSPORTI
ZGANEC

SAZETAK

Radom se analiziraju dva prijevozna procesa koji za predmet prijevoza imaju
metalne limove i metalne ploCe istog materijala, ali razli€itih oblika. Iz tog razloga je
pri prijevozu postojala potreba za razliCitim poluprikolicama, a pri ukrcaju i iskrcaju je
trebalo koristiti manipulacijska sredstva razliCitih vrsta i znacajki. Dva razliCita
prijevozna procesa analizirana su u cijelosti, od poetne do zavrSne tocke. Potom je
provedena pojedinaCna analiza osnovnih pokazatelja predmetnih procesa, da bi se
na kraju obavila usporedna analiza koeficijenata prostorne, vremenske i kapacitivhe
ucinkovitosti. Konacno su iz usporedne analize ucinkovitosti prijevoznih procesa
proizasli zaklju€ci o uspjeSnosti pruzanja prijevozne usluge tvrtke TRANSPORTI
ZGANEC.

KLJUCNE RIJECI: prijevozna usluga, prijevozni proces, prijevozna i manipulacijska

sredstva, analiza ucinkovitosti prijevoznih procesa



EFFICIENCY ANALYSIS OF TRANSPORT PROCESSES IN COMPANY
»~TRANSPORTI ZGANEC*

SUMMARY

This paper analyzes two transport processes which as a substrate transport have
metal plates of the same material with different packaging. For this reason, the
transport processes there is a need for a variety of semi-trailers, as well as the
handling means during boarding and disembarkation. Two transport processes, from
baseline to end point were fully analyzed and compared to the end of the paper using
the comparative coefficients come to the conclusion that the transport process
achieved higher revenues in a shorter labor. The work shows that the use of semi

mulda making an impact on the transport market.

The aim is to show that monitoring of transport trends and modernization of the fleet

affects the income of the company.

KEYWORDS: transportation processes, transportation cost, semi-trailer "mulda”
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1. UVOD

Radom se obraduje tema ,Analiza ucinkovitosti prijevoznih procesa tvrtke
Transporti Zganec®. Transporti Zganec kao prijevoznicka tvrtka opisana je u pogetku
rada. Opisan je vozni park prijevozniCke tvrtke naveden je broj zaposlenih u tvrtci i
opisani su postupci rada tvrtke. U konkretnim analizama prijevoznih procesa
obradivali su se prijevozni postupci prijevoza Zeljeznih limova valjkastog oblika i
pravokutnih Zeljeznih plo€a. Oba prijevozna procesa bila su izvrSena izmedu drzava
Austrija - Italija. Prijevozni proces u kojem su se prevozili Zeljezni limova valjkastih
oblika zapoCeo je na ukrcajnom mjestu Steel u Linzu,a a zavrSio na iskrcaju u tvornici
Chiminello u Italiji. Drugi prijevozni proces gdje su se prevozili pravokutne Zeljezne
ploCe imao je istu pocCetnu toCku prijevoza, dok je zavrSno iskrcajno mjesto bilo u
tvornici Metrasped Malcontenta. PocCetak rada opisuje niz pravnih mjera i postupaka
kojih se moraju pridrzavati prijevozne tvrtke u medunarodnom cestovnom prometu, a
nakon toga zasebno se opisuje potrebna dokumentacia u medunarodnom
cestovnom prometu za prijevoznicku tvrtku koja obavlja usluge prijevoza, vozaca,
prijevozno sredstvo i robu koju prevozi. Navedena dokumentacija evidentirana je
slikama i prilozima, te je detaljno obradena i opisana za svaki prijevozni proces
zasebno. Prije poCetka obrade konkretnih prijevoznih procesa opisani su transportni
uredaji, manipulacijska sredstva koriStena u procesima kao i sam supstrat koji ¢e biti
podvrgnut prijevozu. Za prijevoz limova valjkastog oblika koriStena je poluprikolica sa
mogucnosSc¢u djelomiénog otvaranja dna poluprikolice pod nazivom ,Mulda“. U
navedenim prijevoznim procesima Zeli se dokazati da naizgled isti supstrat prijevoza,
ali razliCitog pakiranja na razliCite transportne uredaje uvelike utjeCe na sam tijek
prijevoznog procesa. Poslije zavrSena oba prijevozna procesa, navedena je i
prilozena usporedna analiza prijevoznih procesa koja je pokrijepljena nizom

koeficijenata i izraCuna sa petog i Sestog poglavlja.



2. OPIS RADA TVRTKE

Tvrtka Transporti Zganec postoji ve¢ na prijevoznom trzistu punih 30 godina.
Tvrtka je osnovana 25.1.1985. godine u Gornjem Kraljevcu. U pocetcima tvrtka je
imala vozila za tekuci teret (cisterne), prevozili su gorivo i bitumen za izradu asfaltne
mase. Tvrtka se tijekom godina prilagodavala potrebama za prijevoz na trzistu, stoga
su po potrebi mijenjana transportna sredstva. Vlasnik tvrtke je Stanka Zganec, a
suvlasnici tvrtke su njezini sinovi, dipl.ing. prometa Lucijan Zganec i ing.Krunoslav

Zganec.

Transporti Zganec suraduju sa svim velikim logistickim i prijevoznickim tvrtkama
diljem Europe. NajviSe zahtjeva za prijevozom $alju tvrtke LKW Walter, G.Englmayer,
Trans Danubia, Trans Sped, Top Logistik, DHL, DSW.

Tvrtka trenutno zaposljava Cetrdesetak radnika, te posjeduje 30 tegljaca s
poluprikolicom, 25 klasi¢nih tegljaca s poluprikolicom nosivosti 25 tona, 33 euro
palete, 4 mega tegljata s poluprikolicom s utovarnim prostorom 3m visine, 25 tona i
33 euro palete, i tri kombi vozila. Sva vozila posjeduju medunarodnu licencu i CMR
osiguranje tereta. Sva vozila zadovoljavaju najstroze eko norme ( EURO 5, EURO 6
normativi), zbog nizih troSkova cestarine u vecini zemalja Europske Unije, kao i
jeftiniji godisnji tehnicki pregled. Sva vozila opremljena su navigacijskim sustavom
GPS, te sustavom za pracenje vozila TOM TOM, tako da u svakom trenutku imaju
nadzor nad kretanjem vozila, kao i 0 njegovoj brzini, potroSnji goriva, rezimu voznje.
Zbog navedenog pracenja vozila, greSke i kaSnjenja u prijevoznim procesima,

svedena su na minimum.

U sklopu obrta nalazi se i vlastita radionica za servis i odrzavanje vozila. Tvrtka ima
osiguran parking za sva svoja vozila koji je ograden ogradom, te je pod stalnim video

nadzorom.

Tvrtka posjeduje Medunarodni tovarni list (CMR) te udovoljava kriterijima prijevoza

opasnih tvari u cestovnom prijevozu (ADR).



2.1. Medunarodni teretni list (CMR)

CMR (Convention on the Contract for the International Carriage of Goods by
Road) definira sve obveze prijevoznika te sve potrebne dokumente koje je
prijevoznik duzan nositi sa sobom u vozilu sa kojim obavlja prijevoz izmedu dviju
drzava, od kojih je barem jedna ugovorna strana CMR konvencije. CMR konvencija
takoder definira odredene odgovornosti poSiljatelja i prijevoznika. Prijevozni¢ko
poduzece je za vrijeme prijevoznog procesa odgovorno za stanje tereta, odgovorno
je za svakako oStecenja tako i gubitke tereta tokom vremena preuzimanja i isporuke

tereta, te u vremenu kada kasni sa isporukom. [1]

CMR tovarni list se priprema na tri jezika, na poledini je tekst na tri jezika da bi bio
razumljiv u cijeloj Europi. Prijevozna isprava mora biti prisutna kod prijevoza robe,

ako se radi o prijevozu opasnih tvari potrebna je prijevozna isprava ADR.
CMR se izdaje u 3 osnovna primjerka i dopunski:

1. original (crven) zadrzava posiljatelj

2. prva kopija (plavi) zadrzava primatelj

3. druga kopija (zeleni) zadrzava prijevoznik (slika 1)
4

. dopunski (crni) sluzi za grani¢ne sluzbe

Pritom najmanje jedna od drzava mora biti ¢lanica CMR-a. To vrijedi bez obzira na
sjediste ili drzavljanstvo stranaka. Sporazum vrijedi u svim drzavama c¢lanicama
Europske unije ali i u nekim drugim drzavama. Putem CMR-teretnoga lista ureduje se
i odgovornost u slu€aju transportnih ostecenja. CMR je namijenjen iskljucivo utovaru
cestovnih vozila, pri €emu se kontejner ili zamjenjivi moduli tijela vozila ne smatraju

vozilima.

Vazni podaci u CMR-teretnome listu su: poSiljatelj, primatelj, prilozeni dokumenti,
vrsta i koliina transportirane robe, registracijska oznaka vozila, prijevoznik. Te

podatke treba jasno ispuniti u teretnome listu.



2.2. ADR

Medunarodni sporazum o prijevozu opasnih tvari u cestovnom prometu. Osim
zahtjeva koji se odnose na vozila, osobe uklju¢ene u prijevoz opasnih tvari trebaju
prepoznavati i brojna izuze¢a od zahtjeva ADR-a, kako bi pojednostavnili ili pojeftinili
postupak prijevoza i skrbi o opasnim robama. Mozemo zakljuciti da nisu sve opasne
robe toliko opasne da bi se o0 njima moralo paZljivo skrbiti ve¢ su to samo one za koje
je postupcima Kklasifikacije odredeno da pripadaju skupini od oko 2800 tvari i

predmeta (roba).

Vozilo da bi zasluzilo ADR Certifikat mora u svim segmentima zadovoljiti i specifi¢ne
zahtjeve koje namece ADR, pa tako i odredbe o gradi spremnika u kojima se prevoze
opasne tvari. Da bi spremnik pricvr§éen na vozilo bio u sklopu vozila odobren
sukladno ADR-u potrebno je pregledati spremnik i dokumentaciju o gradi spremnika
te ga odobriti. Spremnik ne smije biti oStecen ili prepravljan, te mora imati trajno

pricvrs¢enu plocicu proizvodaca s potrebnim podacima o spremniku.

Kad se klasificira opasna tvar u tablici se nalaze podaci u svezi s ostalim zahtjevima
(pakiranje, oznaCavanje, rukovanje i slicno), s klasificiranom opasnom tvari. Osnovni

podaci o opasnim tvarima su:

e ime/naziv opasne tvari koja se prevozi

e prikladan vlastiti UN broj,

e pakirna grupa

e oznaka opasnosti i dopunski zahtjevi koji se odnose na tu tvar u svezi s

opasnostima.[1]

2.3. Medunarodni transport i promet

Medunarodni transport i promet naziva se jo$ i internacionalni i strani transport
i promet. Bitha odrednica internacionalnog prometa je da se prijevoz ili promet
prevozenja, transportiranja i premjeStanja odvija izmedu najmanje dvije ili viSe
drzava. Oni obuhvacaju i tranzitni i pograni¢ni transport i promet. Tranzitni

podrazumijeva odvijanje iz jedne ili viS8e drzava preko vlastite drzave za jednu ili visSe



drugih drzava, dok pograni¢ni podrazumijeva obavljanje izmedu dvije pograni¢ne
zone, od kojih se jedna nalazi u jednoj, a druga u drugoj drzavi. Postoji jo$
kontinentalni koji se odvija na odredenom kontinentu, interkontinentalni, odvija se
izmedu kontinenata, prekomorski transport odvija se izmedu drzava koje povezuje
neko more, te bilateralni transport i promet koji se odvija samo izmedu drzava na

temelju posebnih pravnih pravila.

Medunarodni se transport odvija sukladno nacionalnim i medunarodnim pravnim
aktima. Moze biti javni, teretni, za vlastite potrebe, putnicki, linijski, slobodni, vodni,
kopneni, zra¢ni. U medunarodni transport i promet ulazu se maksimalni napori u
pravcu dizanja razine kompatibilnosti i komplementarnosti tehnike prometa,
tehnologije prometa, organizacije prometa, organizacije i ekonomije prometa, i

prometnog prava.[3]



3. OPIS OBILJEZJA SUPSTRATA U FUNKCIJI PREDMETA
PRIJEVOZA

Tvrtka Steel & Service Center Linz bavi se proizvodnjom sirovih metalnih
poluproizvoda. Tvrtka Steel& Service Center Linz za obavljanje prijevoznih procesa
obratila se logistiCkoj tvrtci G. Englmayer, a u njihovo ime prijevoze je obavilo
prijevozni¢ko poduzeée Transporti Zganec. Navedene tvrtke medusobno suraduju
dugi niz godina. Svaki prijevozni proces zapocCinje nakon sklapanja ugovara o

prijevozu.

U ugovoru o prijevozu zeljeznih limova valjkastog oblika navodi se poCetno utovarno
mjesto Linz Austrija, te istovarno mjesto Malcontenta, Italija. Prevoze se Cetiri snopa
lima, ukupne mase 24.180 kilograma. Najkasnije zadano vrijeme utovara je
18.06.2015. u 14.30 sati.!

Sklopljen ugovor o prijevozu pravokutnih Zeljeznih plo¢a sadrzi mjesto ukrcaja Linz,
Austrija i istovarno mjesto Rosa lItalija. Prevozi sedam paketa plo¢a ukupne mase
24.640 kilograma. Najkasnije vrijeme utovara zadano je na dan 8.07.2015. u 14:00

sati.?

Supstrat prijevoza kod oba prijevozna procesa jednak je s obzirom na vrstu i
strukturu materijala, no razlikuju se u pakiranju, transportnom uredaju, o potrebnom
priklju¢nom vozilu, manipulacijskom vozilu kod utovara i istovara. Zeliezo kao
supstrat zbog velike gustoée samim time i mase ima potrebu za C&vrstim
osiguravanjem (ucvrscivanjem) tereta na poluprikolici. Tijekom odvijanja prijevoza

vozac je izvrSio u vise navrata kontrolu kao i zategnuce traka za osiguranje supstrata.

Pravokutne Zeljezne plo€e u prijevoznom procesu bile su pakirani u sedam paketa
jednakih dimenzije i mase, ukupno 24 640 kg. Kod utovara i istovara koristeno je

manipulacijsko sredstvo vilicar

! Prilog 1
2 Prilog 2



Kod drugog prijevoznog procesa metalni limovi bili su valjkastog oblika i za kod nema
potrebe za transportnim uredajima, jer samom konstrukcijom supstrata moguce je
izvrsiti utovar i istovar sa mosnom dizalicom. Zbog specificnog valjkastog oblika
dolazi do problema prijevoza poluprikolicom sa ravnim dnom. KoriStena poluprikolica
bila je takozvana ,mulda“, kod koje se moze otvoriti srediSnji dio dna poluprikolice,
time se znatno smanjuje visina teziSta tereta, te se povecava sigurnost tijekom

prijevoznog procesa.



4. ANALIZA ZNACAJKI MANIPULACIJSKIH | PRIJEVOZNIH
SREDSTAVA

U okviru ovog poglavlja opisuju se tehnic¢ko-tehnoloSke znacajke manipulacijskih i
prijevoznih sredstava koje u nekim slu€ajevima poprimaju i ulogu utjecajnog

C¢imbenika u smislu ucinkovitosti izvrSenja procesa.

4.1. Manipulacijska sredstva

Danasnja manipulacijska sredstva veoma su sloZzena suvremena tehniCka
rieSenja velikog kapaciteta, brzine i jednostavnosti rada. Te promjene izazvane su
prije svega pojavom i razvojem prijevoznih uredaja koji su omogucili okrupnjavanje
jedinice  manipuliranja. Novi su prijevozni uredaji omogucili nastanak novih
tehnologija u prijevozu, a te tehnologije uvjetovale su i drugacija sredstva za
manipuliranje. Manipulacijska sredstva, opcenito, nisu u funkciji ukrcaja ili iskrcaja.
Neka od njih mogu biti namijenjena samom prijevozu, koji moze, ali ne mora imati

obiljezje medufaznog (transporteri, prenoslice i sl.). [4]

4.1.1. Podjela manipulacijskih sredstava

Prema obiljeZjima tereta manipulacijska se sredstva takoder svrstavaju u tri

oshovne skupine:

1. Sredstva za generalni teret
2. Sredstva za rasuti teret

3. Sredstva za tekuci teret
U eksploatacijskom smislu manipulacijska se sredstva svrstavaju u tri osnovne
skupine:

1. Prema obiljezjima tereta
2. Prema mjestu na kojem se rabe

3. Prema nacinu kretanja jedinice tereta



4.1.2. Znacajke koristenih manipulacijskih sredstava

U tehnickom pogledu, sredstva za manipulacije predstavljaju se u dvije skupine,
ovisno o kontinuitetu kretanja radnog organa, i to na:

1. Sredstva s prekidnim djelovanjem

2. Sredstva s kontinuiranim djelovanjem

U prijevoznim procesima Kkoristila su se manipulacijska sredstva s prekidnim

djelovanjem

Slika 1: Utovar Zeljeznih bala mosnom dizalicom, [10]

Na utovarnom mjestu kao manipulacijsko sredstvo koristila se mosna dizalica i ¢eoni
vilidar ovisno o transportnom paketu gdje je supstrat upakiran. Zeljezni limovi
valjkastog oblika utovarivali su se mosnom dizalicom, a pravokutne metalne ploCe
Ceonim vilicarom. U istovarnim mjestima Kkoristili su se Ceoni Vvilicari kao

manipulacijska sredstva.



Slika 2: Vili¢ar, [11]
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Zeljezni limovi valjkastog oblika utovarivali su se mosnom dizalicom, a pravokutne
metalne ploCe Ceonim viliarom. U istovarnim mjestima Koristili su se Ceoni viliari

kao manipulacijska sredstva.

4.2. Ukrcajno-iskrcajni proces Cetiri paketa lima valjkastog oblika

Utovar supstrata izvrSio se u Austriji, u tvornici Steel & Service Linz. Vrijeme
utovara bilo je dogovoreno sa logistiCkom tvrtkom Engelmayer 18.6.2015. u 14:30
sati. Zbog stalne suradnje i prijevoza bala tijekom godine, bilo je poznato da na
mjestu ukrcaja nema vecih Cekanja, jer se bale utovaruju sa mosnim dizalicama,
stoga je utovar vrlo brz, siguran i pouzdan. Zbog malog broja poluprikolica ,mulda®

prijevoz metalnih limova izvr§ava se 2 do 3 puta tjedno.

Istovar je bio dogovoren u narudzbi prijevoza za 19.6.2015. tokom radnog vremena.
Mjesto istovara bila je drzava ltalija, tvrtka Metrasped Srl. istovar se izvrSio pomocu
velikog viliCara koji se koristi u toj tvrtci samo ponekad, za dizanje veéih masa, pa
stoga nije bilo duzih ¢ekanja na istovar. Prilikom dolaska u istovarnu tvrtku i javljanja
na porti trebalo je priCekati na manipulacijsko sredstvo nepunih 15 minuta dok je

vozac za to vrijeme skidao i spremao trake za osiguranje tereta.

4.3. Ukrcajno iskrcajni proces sedam paketa pravokutnih zeljeznih plo¢a
Utovar paketa u Linzu izvrSio se pomocCu manipulacijskog sredstva za
generalni teret (viliCara). Paketi plo¢a bili su priévr§¢eni na standardne euro palete.
Ceoni viligar koji se koristio mora pripadati minimalno D skupini klasiénih (&eonih)
vili¢ara nosivosti od 3-3.5 tona. Viliari su se kod utovara i istovara razlikovali su
prema vrsti goriva za pogon motora. Mjesto utovara u Linzu bilo je u zatvorenom
prostoru (hali) pa se stoga koristio vilicar koji kao gorivo pogona koristi prirodni plin.
Zbog utovara u zatvorenom prostoru i malog manipulacijskog prostora, utovar je

dosta spor, a i Cekanje na utovarno mjesto je produljeno.
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Slika br.4 : Osiguranje tereta prilikom prijevoza, [13]

Istovar u Rosi izvrSen je Ceonim viliCarom koji koristi diesel gorivo za pogon.
Manipulacijski prostor je dovoljno velik za brz i nesmetan istovar. Vozacu kamiona

trebalo je 20 minuta da skine i otpusti trake za osiguranje tereta.

Slika 5.: Osigurane plo€e na poluprikolici nakon utovara, [14]
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4.4. Analiza znac€ajki prijevoznih sredstava u medunarodnom cestovhom

prijevozu

Za medunarodni cestovni promet i prijevoz robe zahtijeva se od prijevoznika
da posjeduje najmanje jednu registrirano teretno vozilo ili skupinu vozila koje:
udovoljavaju uvjetima i normativima po posebnim propisima, i nije starije od 10
godine. Ta vozila podlijezu nekim specificnim pravilima osim onih spomenutih u TIR
konvenciji, zahtijeva se da vozilo bude tehnicki ispravno, tj da se obavlja tehnicki

pregled motornih i prikljucnih vozila.

Osim dnevnog preventivhog pregleda vozila, postoji i periodicni tehnicki pregled:

e svakih 6 mjeseci za vozila do 2 godine starosti

e svaka 4 mjeseca za vozila od 2 do 7 godina starosti

e svaka 3 mjeseca za vozila od 7 do 10 godina starosti

e svaka 2 mjeseca za vozila iznad 10 godina starosti

e svaka 2 mjeseca od dana obavljanja redovitog tehni¢kog pregleda za

vozila koje prevoze opasne tvari.

Takvi strogi uvjeti kontrole tehnicke ispravnosti vozila uzrokovani su €injenicom da je
veliki broj prometnih nezgoda u kojima sudjeluju cestovna teretna vozila uzrokovan
tehniCkom neispravnoS¢u uredaja za =zaustavljanje, uredaja za upravijanje,

svjetlosnih uredaja i pneumatike na vozilu. [2]

4.4.1. Prijevozno sredstvo koriSteno za prijevoz zeljeznih limova valjkastog
oblika

Ovaj prijevozni proces obavljao se tegljatem marke Man TGX 18.440 s euro 5

motorom i poluprikolicom marke Schmitz sa ,muldom®.
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Slika 6: Vozilo koriSteno u prijevoznom procesu

Tehni¢ko-eksploatacijski podaci®

. hazivna nosivost vozila — gn = 24650 kg
. Shaga motora — Ne = 324 Kw
. bruto masa vozila — Qb = 40t

. duljina teretnog prostora — IPStp = 13,6 m

a ~r W N B

. Sirina teretnog prostora — bPStp =2,5m

-I*b - tovarna povr$ina vozila = 34 m?

(o2}

. Vlastita masa vozila — MGv = 15350 kg
7. duljina vozila— L = 18,35 m
8. S8irinavozila—B=25m

-L*B- vanjski gabariti vozila = 46,79 m?

3 Prilog 3
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Slika 7.: Poluprikolica Schmitz ,mulda“

Slika 8. Unutarnji izgled prikolice za prijevoz tereta valjkastog oblika
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Slika 9.: Poluprikolica ,mulda“ sa teretom [15]

Eksploatacijski podaci vozila:*

1. Specificna snaga vozila: Ns=Ne/Qb=324/40=8,1 kW/t

2. IskoriStenje mase prijevoznih sredstava: M=MGv/qn=0.63

3. Iskoristenje gabaritne povrsine prijevoznog sredstva: p=I*b/L*B=74,11%
4 Specifi¢na volumenska nosivost:MQv=qn/I*b*h =230.39 kg/m3

4. Specifi¢na povrsinska nosivost prijevoznog sredstva: Mg=qn/I*b=725 kg/m?

Legenda:

Snaga motora: Ne

Bruto masa vozila: Qb
Masa praznog vozila: MGv
Nazivna nosivost vozila: gn
Duljina*$irina vozila: L*B

Duljina*Sirina teretnog prostora: I*b

* Prilog 4
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4.4.2. Prijevozno sredstvo koriSteno za prijevoz sedam pravokutnih zeljeznih
ploca

Prijevozni proces obavljen je s tegliacem marke Scania R420 s euro 5
motorom i poluprikolicom marke Schmitz, slijedec¢ih tehniCko eksploatacijskih
znadajki:

1. nazivna nosivost vozila — gn = 25700 kg
2. snaga motora — Ne = 309 Kw

3. bruto masa vozila — Qb = 40t

4. duljina teretnog prostora — IPStp = 13,6 m
5. Sirina teretnog prostora — bPStp = 2,5 m

-I*b - tovarna povrs$ina vozila = 34 m?

(o2}

. Vlastita masa vozila — MGv = 15050 kg

\l

. duljina vozila— L = 18,35 m

(0]

.Sirinavozila—B=25m

-L*B- vanjski gabariti vozila = 46,79 m?

Slika 10: Vozilo koristeno u prijevoznom procesu

® Prilog 5
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Slika 11: Poluprikolica Schmitz sa oznacenim dimenzijama [16]

Slika 12: Poluprikolica Schmitz

Eksploatacijski podaci vozila:

1. Specificna snaga vozila: Ns=Ne/Qb=309/40=7,725 kW/t

2. IskoriStenje mase prijevoznih sredstava: M=MGv/qn=0.6

3. IskoriStenje gabaritne povrsine prijevoznog sredstva: p=I*"b/L*B=74,11%
4 Specifi¢na volumenska nosivost: MQv=gn/I*b*h =265,22 kg/m?3

5. Specifitna povrsinska nosivost prijevoznog sredstva: Mq=qn/I*b=755,88 kg/m?

Legenda:
Snaga motora: Ne

Bruto masa vozila: Qb
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Masa praznog vozila: MGv
Nazivna nosivost vozila: gn
Duljina*Sirina vozila: L*B

Duljina*Sirina teretnog prostora: I*b
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5. ANALIZA UCINKOVITOSTI PREDMETNIH PRIJEVOZNIH
PROCESA

Tehnoloski proces prijevoza tereta sastoji se od triju faza: priprema, prijevoz,
okoncanje.

Prije poCetka prijevoznog procesa detaljno se razmatraju sve moguce
Cinjenice i postupci od navedenih tri faza. Svaka faza sastoji se od nekoliko podfaza,
na koje prijevoznik mora obratiti paznju i dobro odabrati, jer u konac¢nici one ovise o

profitu prijevoznika nakon okonc€anja prijevoznog procesa.

5.1. Priprema prijevoza

Pocetak pripreme prijevoza je trenutak kada logisticka tvrtka G. Englmayer
posalje upit za prijevoz, tvrtci Transporti Zganec. Nakon odluke za izvr$enje
prijevoza, prijevozna i logistiCka tvrtka sklapaju ugovor o prijevozu. U samom
ugovoru o prijevozu, narucitelj prijevoza moze, ali i ne mora postaviti itinerer kretanja
vozila s teretom, u konkretnim prijevoznim slucajevima nisu bili postavljeni uvjeti za

itinerer kretanja vozila.

5.2. Izbor itinerera i plan kretanja vozila

PrijevozniCka tvrtka sama odabire i planira itinerer kretanja vozila. Sam izbor
kretanja vozila direktno utjeCe na vrijeme trajanja, sigurnost prijevoznog procesa, a
prijevozniku odreduje veli€inu troSkova, amortizacije, cestarina, goriva.

Prijevozni proces, prijevoza zeljeznih bala odvijao se od Linza u Austriji do
Malcontenta u Italiji. Itinerer kretanja odabrao je disponent prijevoznicke tvrtke
Transporti Zganec, tako da se prilikom prijevoza izbjegnu tranzitne zemlje, uz $to
manje povecanje troskova prijevoza. Koristeno vozilo bilo je EURO 5 norme, pa kod
izracuna troSkova cestarine u odnosu na nesto duZzi put i potroSnju goriva dosao je
do zaklju¢ka za idealnim kretanjem vozila. Iznos troSkova cestarine u Austriji
odreduje se euro normama za vozila na prijevoznom procesu, dok se u ltaliji iznos

naknade za cestarinu odreduje prema broju osovina kompozicije vozila.
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U planu puta treba uzeti u obzir broj ( u ovim slu€ajevima jedan vozac€) i njegovo
dozvoljeno vrijeme upravljanja vozilom. Usputna stajaliSta za uzimanje goriva i odmor
vozada treba unaprijed isplanirati. Prijevoznitka tvrtka Transporti Zganec ima ugovor
sa benzinskom postajom u Austriji, gdje imaju zakupljenu veliku koli¢inu goriva (Bio
diesel) po znatno jeftinijoj cijeni od disela. Oba vozila imala su sustav pracenja tvrtke
,jtomTom" pa ih je njihovo prijevozno poduzece unaprijed moglo obavijestiti 0 nekim
nezeljenim situacijama na njihovim itinererima kretanja (zastoj, sudar, radovi i sl.) i
sprijeCiti bespotrebno gubljenje vremena kao i povecanja troskova prilikom prijevoza.
Preko sustava pracenja, voza¢ ima mogucénost besplatnog cijelovremenog kontakta
sa disponentom vlastite tvrtke, a disponent ima nadzor nad vozilom i teretom. Sustav
praéenja omogucuje disponentu cijelovremeni nadzor i kontrolu nadina voznje vucnih
vozila. Disponent je u mogucnosti pratiti potroSnju goriva vozila, brzinu kretanja vozila
u odredenom trenutku, Cak i broj naglih pokreta upravlja¢em vozila kao i naglih

usporenja i ubrzanja vozilom.

5.2.1. Itinerer kretanja za prijevoz zeljeznih limova valjkastog oblika

Ukupna udaljenost (Luk) iznos 602 km.
Nulti prijedeni put je relacija iz Welsa, gdje je vozilo imalo istovar i okonCanje
prethodnog prijevoznog procesa, pa do Linza gdje je vozilo zapocelo novi proces.

Nulti prijedeni put (L, ) iznosi 35 km.

Prazno prijedeni put predstavlja put koje je vozilo proslo bez tereta, a u njega ne
ulazi nulti prijedeni put.

Prazno prijedeni put (Lp) iznosi 0 km.

Put pod teretom je put koje je vozilo proslo pod teretom. To je put na relaciji od Linza
do Malconteta.

Put pod teretom (Lt) iznosi 567 km.
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Slika 13: Itinerar kretanja za prijevoz Cetiri Zeljezna lima valjkastog oblika, [7]

5.2.2. Itinerer kretanja za prijevoz pravokutnih zeljeznih plo¢a
Ukupna udaljenost (Luk) iznosi 711 km.
Nulti prijedeni put je relacija iz Salzburga do Linza.

Nulti prijedeni put (L, ) iznosi 133 km.
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Prazno prijedeni put predstavlja put koje je vozilo pro$lo bez tereta , a u njega ne
ulazi nulti prijedeni put.

Prazno prijedeni put (Lp ) iznosi 0 km.

Put pod teretom je put koje je vozilo proslo pod teretom. To je put na relaciji od Linza
do Rose.

Put pod teretom (Lt) iznosi 578km.
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Slika 14: Itinerar kretanja za prijevoz sedam pravokutnih Zeljeznih paketa, [7]

5.3. Tehnoloska priprema i kriterij za izbor prijevoznog sredstva i vozaca

TehnoloSka priprema prijevoznog procesa obuhvaéa aktivnosti oko izbora

prijevoznog sredstva i odabira voza¢a — vozacke posade.
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5.3.1. Izbor prijevoznog sredstva

Kriteriji izbora prijevoznog sredstva su:
- Zadovoljavanje uvjeta tipa vozila koje zahtijeva korisnik
- Ispravnost prijevoznog sredstva
- Posjedovanje dokumentacije
- Posjedovanje ostalih eksploatacijskih znacajki za radni zadatak koji uvjetuje

tehnologija prijevoza i dr.

Ti kriteriji u cjelini trebaju omoguciti ostvarenje funkcije cilja sa stajaliSta korisnika i
davatelja usluge. U protivnom, mala je vjerojatnost da ¢e se realizirati postavljeni

zadatak. ©

U tehnolosku pripremu spada odabir optimalnog i slobodnog prijevoznog i prikljuénog
sredstva. U ovim prijevoznim procesima nije postojala mogucénost odabira boljih
prijevoznih sredstava koja su bila na raspolaganju. Koristila su se vu¢na prijevozna
sredstva koja zadovoljavaju ekolosku normu EURO 5. Odluka o izvr§enju prijevoznih
procesa ba$ tih kompozicijama donijeta je na temelju ucestalih prijevoza istih
supstrata, na istoj relaciji i blizini prijevoznih sredstava mjestu ukrcaja supstrata

prilikom narudzbe prijevoza.

5.3.2. Odabir vozac¢a

Opéi kriteriji pri izboru vozaca su:

- Posjedovanje opcih pretpostavki za upravljanje prijevoznim sredstvom
(zdravstvene, zakonske i ostale pretpostavke)

- Vjerojatnost da ¢e vozac korektno, pravodobno i sposoban za voznju doci na
obavljanje zadanog posla za pretpostavljeno vrijeme

6 Zupanovié, |.: Tehnologija cestovnog prometa, Zagreb, 2002.
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- Vjerojatnost da ¢e povjereni zadatak obaviti u skladu s programom rada uz
postivanje uvjeta na radu

- Vjerojatnost da u procesu prijevoza necCe ni¢im naruSiti pravila i principe
korektnog poslovanja s naruciteljem prijevoza

- Vjerojatnost da ¢e upravljati povjerenim prijevoznim sredstvom na principu

dobrog gospodarenja.

Te i ostale kriterije potrebno je kvantificirati u granicama koje proizlaze iz ponaSanja
prosjeénog vozaca, §to se postize stalnim praéenjem rada u prethodnom razdoblju i

statisti¢ckom obradom.’

Odabrani vozaCi za izvrSenje prijevoznih procesa ispunjavali su sve kriterije za
prijevozom, a izmedu ostalog u viSe navrata odradili su iste prijevozne procese.
LogistiCka tvrtka koja je narucitelj prijevoznog procesa G.Engelmayer, postavila je
uvjet za to€no vrijeme utovara, pa su stoga morali biti odabrani iskusni i odgovorni

vozadi.

5.4. 1zvr§enje prijevoza

Ovi prijevozni procesi obavili su se prema prate¢im dokumentima CMR-a (
Medunarodni tovarni list), i otpremnice koja je bila prate¢i dokument prijevoznog
procesa. lzvrSenje prijevoza podrazumijeva radnje: ukrcaj (utovar), iskrcaj (istovar),

kao i sam prijevoz tereta.

5.4.1. Prate¢a dokumentacija tijekom prijevoznih procesa

CMR (medunarodni teretni list) i otpremnica koriSteni su u oba prijevozna
procesa kao prate¢a dokumentacija. Na CMR listove upisuju se podaci: mjesto
utovara i naziv utovarne tvrtke, mjesto istovara i naziv istovarne tvrtke, sa tocnim
adresama, broj registarskih oznaka, vuénog i vu€enog prijevoznog sredstva, vrsta
robe, broj komada i njezina masa, te datum primitka robe. Svaki primjerak mora biti

ovjeren potpisom i pe¢atom od strane prijevoznika i primatelja robe.®

" Zupanovic 1.: Tehnologija cestovnog prometa, Zagreb, 2002.
® Prilozi 67
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Na utovarnom mjestu tvrtka Ciji se supstrat utovaruje izdaje vozacu otpremnicu. Na
otpremnici su navedeni naziv tvrtke koja je posiljatelj i naziv tvrtke koja je primatelj te
registarske oznake vucnog i vuCenog prijevoznog sredstva koje je odabrano za
obavljanje tog prijevoznog procesa. Na otpremnici detaljnije je opisan supstrat koji se

prevozi sa to¢no navedenim dimenzijama i masom svakog paketa zasebno.’

5.4.2. Analiza troskova, prihoda i dobiti

UspjesSnost prijevozniCke tvrtke se prvenstveno mjeri ekonomskom
ucinkovito§¢u. Stoga su za predmetne prijevozne procese analizirani troSkovi
(cestarine, goriva, vozaCa i amortizacije), prihodi (sukladno tarifnom sustavu) i

ostvarena dobit (razlika prihoda i troSkova).

Kod prijevoza Zzeljeznih bala koristila se prikolica ,mulda®, stoga je taj prijevozni

proces bio skuplji. Rok pla¢anja je 30 dana od izvr§enja prijevoza.

5.4.2.1. Troskovi

TroSak cestarine u Austriji izraCunava se prema zahtjevima Euro norma
motora koridtenih vozila u prijevoznom procesu. Sto je vii rang euro norme motora
vozila koeficijent pri izraCunu troSka cestarine je maniji, stoga je i cestarina jeftinija. U
ovim slu€ajevima oba vozila zadovoljavaju uvjete Euro5 EEV, stoga je cestarina bila
napla¢ena prema koeficijentu 0,3570. Disponent je u moguénosti unaprijed izracunati
iznos cestarine putem stranice Go-maut.at. Talijani cestarinu obraCunavaju prema
prijedenim kilometrima i broju osovina teretnih vozila, disponent izraunava iznos
cestarine pomocu stranice www.autostrade.it. Treba uzeti u obzir Cinjenicu da je za
teretna vozila cestarina skuplja danju, nego nocu. Talijani imaju Cetiri vremenska

koeficijenta plac¢anja cestarina kroz dan.

Tablica 1: Prikaz troSkova cestarine

Prijevoz zeljeznih bala Prijevoz zeljeznih limova
TroSak cestarine u Austriji 88,88€ 88,88€
Trosak cestarine u ltaliji 76,79€ 76,79€
Ukupni trosak cestarine 165,67€ 165,67€

Izvor: Izrada autora

® Prilozi 8 9
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SONDERMAUTSTRECKE A10 i = : L;

Cod = Coo——0a ¥
(AREIES (ad=. (S
Tarifgruppe Bemautete Strecke km Kategorie 2 Kategorie 3 Kategorie 4+
2 Achsen 3 Achsen 4 u. mehr Achsen
A 10 Tauern Flachau - Rennweg 47
A EURO-Emissionsklasse EURO VI 13,67 19,13 28,70
B ELURO-Emissionsklasse EURO EEV 14,04 20,91 31,37
C EUROQ-Emissionsklassen EURO IV U W 16,50 2310 34,66
D EURO-Emissionsklassen EURO 0 bis Il 18,55 2597 38,97

Tarife in EUR, exkl. 20% LISt

Slika 15: tablica koeficijenta naplate cestarine u Italiji, [5]

TroSak goriva ujedno je i najvisi troSak u prijevoznom procesu. Tvrtka koja je
obavljala prijevoz za pogonsko gorivo koristila je biodisel koji su kupovali na crpkama
u Austriji. Redovna cijena biodisela kre¢e se 1,10€ po litri, ali poSto tvrtka ima
tridesetak teretnih vozila, te mjesec¢no kupuju preko 200 000 litara goriva, na istoCenu
koli¢inu dobivaju dodani popust, pa im cijena goriva iznosi 0,92€ po litri. U Hrvatskoj
joS nema biodisela na benzinskim crpkama i to¢enjem uobiajenog disela dolazi do

nemogucnosti pruzanja otpora konkurenciji na prijevoznickom trzistu.

Vuéno vozilo za prijevoz Zeljeznih bala tvrtke MAN imalo je potroSnju 32 litra na

dionici od 100 kilometara, dok je vozilo tvrtke Scania imalo potroSnju 35 litara na
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dionici od 100 km. Razlika u potrosnji goriva nastala je zbog drugacije potrebe za

rezimom voznje i smjesStaja tereta na vozilu.

Tablica 2: Prikaz troSka goriva

Prijevoz zeljeznih bala Prijevoz zeljeznih limova
Cijena goriva 0,92€/I 0,92€/1
Prijedeni put 602 km 711km
Koli¢ina goriva 192 litre 246 litre
Ukupan troSak goriva 176,4 € 2254 €

Izvor: autor

Vozaéi u prijevoznickoj tvrtci Transporti Zganec pla¢eni su prema ostvarenom

ucinku rada, 13% od izdanog racuna koji je izdan tvrtci koja je narucila prijevoz.

Tablica 3: Prihod vozac¢a kao stavka troska

Prijevoz zeljeznih bala Prijevoz zeljeznih limova
Prihod od prijevoza 708,75€ 606,9€
Postotak za vozaca 13% 13%
Vozacev prihod 92,14€ 78,90€

Izvor: izrada autora

Vozilo se prilikom svakog prijevoznog procesa neprestano troSi, stoga je
neophodno ulaganje u njega. U potroSni materijal, tijekom prijevoznog procesa
ubrajaju se: gume, mazivo, ulje, koCnice. U oba slu€aja prijevoz supstrata odvijao se
u najvecoj mjeri autocestom, samim time smanjuje se troSenje vozila. Tro$ak
amortizacije kod prijevoza zeljeznih limova je 70€, a kod prijevoza zeljeznih bala je

90€, zbog znatno vecée pocetne investicije kod nabave poluprikolice mulda.

5.4.2.2. Prihodi

Za obavljene prijevozne procese tvrtka Transporti Zganec izdaje radune

narucitelju prijevoza G.Englmayer s kojim je sklopljen ugovor o prijevozu, po
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unaprijed ugovorenoj i definiranoj cijeni. Prijevozni procesi nisu bili jednako placeni

zbog koristenja razli€itih prikljuénih prijevoznih sredstava.

Tablica 4: Prikaz pla¢anja po tarifama

Prijevoz zeljeznih bala Prijevoz zeljeznih limova
Prijedeni kilometri s 567km 578km
teretom
Tarifa plaéanja 1,25€ 1,05€
Prihod od prijevoza 708,75€ 606,90€

Izvor: izrada autora

Kod prijevoza Zzeljeznih bala koristila se prikolica ,mulda®, stoga je taj prijevozni

proces bio skuplji. Rok pla¢anja je 30 dana od izvrSenja prijevoza.

5.4.2.3. Dobit prijevoznicke tvrtke od predmetnih prijevoznih procesa

Iz tablice 5 su razvidni ostvareni troSkovi po stavkama, prihodi prema tarifi i
ostvarena dobit kao razlika prihoda i troSkova, a zasebno su prikazane stavke za oba

prijevozna procesa.

Tablica 5: Prikaz ostvarene dobiti prijevoznicke tvrtke

Prijevoz zeljeznih ploc¢a Prijevoz zeljeznih limova
Trosak cestarine 165,67€ 165,67€
TrosSak goriva 176,4 € 225,4€
TroSak vozaca 92,14€ 78,90€
TroSak amortizacije i
B 90€ 70€
potroSnog materijala
Prihod od realiziranog
708,75€ 606,9€

prijevoznog procesa
Ostvaren profit 184,54€ 66,93€

Izvor: izrada autora

Naturalni razlikovni €imbenici tro§kova su prijedeni put i znaCajke prijevoznih
sredstava, dok je prihod odreden prvenstveno udaljenos¢u prijevoza tereta te ostalim

pripadaju¢im stavkama tarifnog sustava (obiljezja tereta).
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Ostvarene dobiti uvelike se razlikuju zbog nultog prijedenog puta (tro$ak),

udaljenosti prijevoza i obiljezja tereta (tarifa) kao i koeficijenta pla¢anja po kilometru.
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6. Usporedna analiza uéinkovitosti analiziranih prijevoznih procesa

Usporedna analiza prijevoznih procesa izvrSava se nizom racunskih radnji
kako bi se doslo do tocnih koeficijenata. Na temelju dobivenih podataka moze se
utvrditi kojim je od dvaju prijevoznih procesa ostvarena veéa ucinkovitost
(vremenska, prostorna i kapacitativna) te kakva je meduovisnost ostvarenih

prijevoznih uc€inaka naspram troSkovima i prihodu.

6.1. Pokazatelji uspjesSnosti djelovanja prijevoznih sredstava

Informacije o uspjesnosti djelovanja prijevoznih sredstava mogu upozoravati na
subjektivne slabosti nositelja operativnog procesa, ali i na slabosti uvjetovane
objektivnim ogranienjima, stoga se analizom pokazatelja rada prijevoznih sredstava
mogu detektirati, a potom eventualno i otkloniti poremecaji u odvijanju prijevoznih
procesa. Koeficijenti vremenske analize djelovanja prijevoznih sredstava su :

- koeficijent ispravnosti prijevoznih sredstava

- koeficijent angaziranosti prijevoznih sredstava

- koeficijent angaziranosti ispravnih prijevoznih sredstava

- koeficijent angaZiranosti prijevoznih sredstava tijekom dana

- koeficijent iskoriStenja voznje.

Koeficijenti analize prijedenog puta prijevoznih sredstava su :

- koeficijent iskoriStenja prijedenog puta pod teretom

- koeficijent nultog prijedenog puta.

Koeficijenti statiCckog optereéenja su:

- koeficijent statickog opterecenja nazivne nosivosti
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6.2. Analiza procesa prijevoza zeljeznih limova valjkastog oblika

Proces prijevoza Zeljeznih limova odvijao se na relaciji Linz-Malcontenta. U tablici

Sest prikazani su podaci o vremenima ukrcaja i iskrcaja, te prijevoza supstrata.

ProsjeCne brzine kretanja prijevoznog sredstva po pojedinim dionicama kao i duljina

puta kretanja na ukrcajnim i iskrcajnim stajaliStima.

Tablica 6: Analiza procesa prijevoza zeljeznih limova valjkastog oblika

Prviobrt aktivnost vrijeme teret put brzina vrijeme
tv tui
Steel&Service -Malcontenta Vi, u t q L V, tpv
p [min] [t] k] km/h] e
i Vi
Transporti Zganec (p. nulta voznja) Vi, 34 35 61.71 551
tvn G ul.
Steel&Service Linz (ukrcaj) ul 25 24180 0,2 0.48 40
Transporti Zganec (prijevoz) pl 551 567 61.74 34
24180
Malcontenta Italija (iskrcaj) il 15 24180 0,3 1.2
Ukupno 625 24180 602,5

Izvor: izrada autora

put
Lt
Lp

[km]

567

35.5

ucinak

[tkm]

13710.06

13710.06

Tablica broj Sest pokazuje da nije bilo duzih ¢ekanja i zastoja na ukrcajno-iskrcajnim

mjestima. Prevaljeni put vozila s teretom od 567 kilometara, u jedinici vremena od

551 minutu, ukazuje na dobru prosje¢nu brzinu kretanja vozila tijekom odvijanja

prijevoznog procesa.
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6.3. Analiza procesa prijevoza pravokutnih zeljeznih plo¢a

Tijekom drugog prijevoznog procesa supstrat prijevoza bile su pravokutne Zeljezne
ploCe koje se prevoze na relaciji iz Linza u Rosu. Masa tereta koji je bio podvrgnut
prijevozu iznosila je 24640kg. Prijevoz se obavljao tegljaem i poluprikolicom na

udaljenosti izmedu ukrcajne i iskrcajne toCke od 578km.

Tablica 7: Analiza procesa prijevoza pravokutnih zeljeznih plocCa

Drugi obrt (jednostavni) aktivnost vrijeme teret put brzina vrijeme put ucinak
- tv tui Lt
Steel&Service - Rosa Vi, u t q L V, tpv Lp U
p min) ) kml  km/hl g g Ltkm]
i Vi
Transporti Zganec (p. nulta voZnja) Vi, 120 133 66,5 519 578
t\ln G ul.
Steel&Service Linz (ukrcaj) ul 40 24640 0,3 0.45 60 134
Transporti Zganec (prijevoz) pl 519 24640 578 66.82 120 14241.92
Rosa ltalija (iskrcaj) il 20 24640 0,7 2.1
Ukupno 699 24640 712 14241.92

Izvor: izrada autora

Analiza tablice sedam ukazuje na 133 prijedenih kilometara vozila pod nultom
voznjom $to uvelike poveéava transportne troSkove samog prijevoznog procesa.
ProsjeCne brzine kretanja tijekom voznje pod teretom kao i na ukrcajno iskrcajnim
mjestima zadovoljavaju¢e su visoke. Puno vremena utroSenog u manipulaciju sa

teretom daje znatno slabije koeficijente kao i krajnju ocjenu prijevoznom procesu.

6.4. Koeficijent iskoristenja nultoga prijedenog puta

Koeficijent nultoga prijedenog puta (B.), pokazatelj je stupnja dislociranosti
smjestajnog prostora prijevoznih sredstava u odnosu na lokacije operativnih prostora,
odnosno relacije prijevoza supstrata. Koeficijentom (B,) iskazuje se udio nultoga

prijedenog puta u ukupnom prijedenom putu, a ovisno o predmetu istrazivanja moze

poprimiti oblik za jedno prijevozno sredstvo: S, = LT“
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Usporednom analizom kapaciteta prijevoza ukazujemo na koliinu prevezenog
supstrata u svakom procesu zasebno. U oba procesa prijevoza teretu se ocitava

njegova masa te mu se izraCunava volumen, te se ti podaci unose u tablicni oblik.

Tablica 8: Koeficijent iskoriStenja nultoga prijedenog puta

Prijevoz zeljeznih limova Prijevoz pravokutnih
valjkastog oblika zeljeznih ploca
Ly 35/602 133/712
ﬁn = r
Ukupno 0,05 0,19

Izvor: izrada autora

Rezultati u koeficijentima izmedu prijevoznih procesa znatno se razlikuju zbog razlike
u udaljenosti nultog prijedenog puta izmedu prijevoznih procesa. Prilikom pocetka
prijevoza pravokutnih Zeljeznih plo€a, samo vozilo moralo je prijeci stotinjak
kilometara do utovarnog mjesta, pa samim time su se znatno povecali troskovi u
prijevoznom procesu. Kod prijevoza zZeljeznih limova vozilo je bilo u neposrednoj
blizini prije poCetka prijevoznog procesa, pa je koeficijent manji, stoga su i troSkovi

maniji.

6.5. Koeficijent iskoriStenja prijedenog puta pod opterec¢enjem ()

Pojam iskoriStavanja prijedenog puta (ili prijedeni put prijevoznog sredstva s
teretom i bez tereta) spoznavao se pomocu koeficijenta (B), koji ukazuje na
iskoriStenost prijedenog puta glede pojave supstrata na prijevoznom sredstvu, bez
obzira na to u kojoj je mjeri iskoriStena nazivna nosivost. Koeficijentom (p) iskazuje
se udio prijedenog puta pod optereéenjem u odnosu na ukupni prijedeni put, pa ¢e

biti za jedno prijevozno sredstvo:

Ly L
P=1

TL+L, L,
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Tablica 9: Koeficijent iskoriStenja prijedenog puta pod optere¢enjem

Prijevoz zeljeznih limova Prijevoz pravokutnih
valjkastog oblika zeljeznih ploca
g — L L 567 578
L Lg+L,+L, 602.5 712
UKUPNO 0.94 0.81

Izvor: izrada autora

Iznimno visoki koeficijenti dobiveni iz tablice od ¢ak 94% za prvi prijevozni proces i
81% za drugi prijevozni proces ostvareni su zbog kratke voznje prijevoznog sredstva
bez tereta. Oba prijevozna procesa u iskrcajnim mjesta imala su ujedno i ukrcajno
mjesto za slijededi prijevozni proces. Dobrom organizacijom i pronalaskom takvih
potreba za prijevozom bez praznih voznji smanjuje prijevozne troSkove. Ostvarena
razliku od 13% izmedu analiziranih prijevoznih procesa je zbog nulte voznje, tj.
udaljenostima prijevoznih sredstava od ukrcajnin mjesta prilikom pozivanja na

pocCetak izvrSenja prijevoznog procesa.

6.6. Koeficijent iskoriStenosti nazivne nosivosti vozila

Koeficijent staticnog opterecenja prijevoznih sredstava (ys) je koli€nik koji se
dobije dijeljenjem stvarnog i mogucéeg (nazivnog) opterecenja predstavlja broj vozniji s
teretom po obrtu. Koeficijent staticnog optereéenja za jednu voznju izraCunava se

pomocu formule: y, =2
)

In

Tablica 10: Koeficijenti iskoriStenosti nazivne nosivosti vozila

Prijevoz zeljeznih limova Prijevoz pravokutnih
valjkastog oblika zeljeznih ploca
Yo = 9. 24180/24650 24640/25700
A
Ukupno 0,98 0,95

Izvor: izrada autora
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Koeficijent nazivne nosivosti u oba prijevozna procesa bio je gotovo maksimalno
iskoristen. Oba koeficijenta su podjednaka i priblizavaju se sto postotnoj
iskoristenosti vozila. Tvrtka koja Salje robu na prijevoz upoznata je sa nazivnim
nosivostima vozila na koja ¢e se roba utovariti, stoga je nazivna nosivost maksimalno

iskoristena.

6.7. Koeficijent angaziranosti prijevoznog sredstva tijekom dana

Pokazatelj vremenske analize djelovanja prijevoznog sredstva ukazuje na udio broja
radnih sati angaziranog prijevoznog sredstva u odnosu na sveukupno
knjigovodstveno vrieme (koje iznosi 24 sata). Dakle, koeficijent angaziranosti

prijevoznih sredstava tijekom dana bio bi za jedno prijevozno sredstvo tijekom jednog

H
dana: a,4 = j

Tablica 11: Koeficijent angaziranosti prijevoznog sredstva tijekom dana

Prijevoz zeljeznih limova Prijevoz pravokutnih
valjkastog oblika zeljeznih ploca
H, 10.41/24 11.65/24
Oad = 5,
24
Ukupno 0,43 0,48

Izvor: izrada autora

Koeficijenti angaziranosti vozaa u prijevoznim procesima izrazito su visoki i
premasuju Zakonom dozvoljeno radno vrijeme vozacCa tokom jednog dana. Prijevozni
procesi odvijali su se u dva nepuna dana, jer su u no¢nim satima vozaci moraju raditi
dnevne odmore, koji se evidentiraju na tahografskim listi¢ima, to jest na novijim

vozilima na digitalnoj kartici.
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6.8. Usporedna analiza kapaciteta prijevoznih procesa

Usporednom analizom kapaciteta prijevoza ukazujemo na koliinu prevezenog
supstrata u svakom procesu zasebno. U oba procesa prijevoza teretu se ocitava

njegova masa te mu se izraCunava volumen, te se ti podaci unose u tabli¢ni oblik.

Tablica 12: Usporedna analiza kapaciteta prijevoznih procesa

PRIJEVOZNI PROCESI Prijevoz limova valjkastog Prijevoz Zzeljeznih ploca
oblika
Masa (t) 24.180 24.640
Volumen (m3) 19 28

Izvor: obrada autora

Kod prijevoza limova valjkastog oblika masa tereta je iznosila 24160 kg te je
zauzimala 19 m3 teretnog prostora poluprikolice ,mulda“. Prilikom prijevoza Zeljeznih
ploCa njihova masa je iznosila 24640 kg i zauzimale su prostor na uobicajenoj
poluprikolici od 28 m3. Vecéa potreba za teretnim prostorom proizlazi iz Cinjenice da
se pravokutne Zeljezne ploCe teze namjestaju u transportne pakete pa zauzimaju

viSe teretnog prostora.

6.9. Usporedna analiza vremenske uéinkovitosti oba prijevozna procesa

Vrijeme u tablici izrazeno je u minutama

Tablica 13: Usporedna analiza vremenske ucinkovitosti oba prijevozna procesa

Prijevozni procesi Prijevoz limova valjkastog Prijevoz pravokutnih plo¢a
oblika
Ukrcaj 25 40
Iskrcaj 15 20
Prijevoz 551 519
Ukupno 591 579

Izvor: Izrada autora
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Vrijeme ukrcaja i iskrcaja na poluprikolicu ,mulda“ znatno je brze od istih radnji na

standardnoj poluprikolici zbog koriStenja mosne dizalice prilikom ukrcaja.

Dvadesetak minuta duzeg ukrcaja ili iskrcaja ima veoma vaznu ulogu u daljnjem
procesu jer voza€ u svojem devet satnom radnom vremenu mora obaviti zadani
proces ako je to moguée. Ukrcajno i iskrcajno mjesto medusobno su udaljeni 500-
tinjak kilometara stoga voza€ mora pripaziti na svoje zakonom odredene odmore i
vrijeme zadrZavanja na ukrcajnom mjestu kako bi obavio prijevozni proces u jednom

radnom danu.
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7. ZAKLJUCAK

IzvrSenjem procesa prijevoza Zeljeznih limova valjkastog oblika i pravokutnih
Zeljeznih plo€a, na sli¢nim relacijama, moze se utvrditi relativno velika razlika izmedu
troSkova i prihoda dvaju prijevoza. Koeficijenti dobiveni tijekom analize poprimaju vrlo
slicne vrijednosti. Usporedna analiza vremenske ucinkovitosti izmedu dva prijevozna
procesa daje stvarnu sliku i prednosti prijevoznom procesu kod kojeg je bila koriStena
poluprikolica ,mulda“. Koristenjem mosne dizalice kod ukrcaja poluprikolice ,mulda“
pokazalo je znatnu vremensku ustedu u odnosu na koristenje ¢eonog viliCara kao
manipulacijskog sredstva. Tvrtka Steel utovaruje mali broj teretnih jedinica valjkastog
oblika pa nije bilo ¢ekanja na utovarnom mjestu. Jednostavna manipulacija i
osiguranje valjkastog tereta na poluprikolicu ,mulda“ daje dodatnu ustedu vremena.
Veliki broj standardnih poluprikolica na utovarnom mjestu ima potrebu ukrcaja sa
Cceonim viliCarom, stoga je Cekanje manipulacijskog sredstva ponekad potraje 25

minuta.

Razlika izmedu dva prijevozna procesa na utovarnim i istovarnim toCkama iznosi 45
minuta, Sto za posljedicu mozZe imati neostvarivanje prijevoznog procesa unutar
zakonom dozvoljenog radnog vremena vozaca od deset sati. Prilikom neostvarivanja
procesa prijevoza unutar radnog vremena vozaca, gubi se konstanta za prijevoznim
procesima unutar jednog tjedna. Prilikom pokuSaja nadoknadivanja izgubljenog
vremena vozaC radi prekrSaj i riskira veliku kaznu sebi, kao i prijevoznickom
poduzecu. Voza¢ smanjenjem prihoda prijevoznickoj tvrtci smanjuje svoje mjesecne

prihode koji se obraCunavaj postotkom.

UspjesSno izvrSenje procesa moguce je ostvariti uz pogodan vozni park, dobro
educirano osoblje i dobar financijski potencijal tvrtke. Cinjenica da prijevozni¢ka
tvrtka za pogonsko gorivo koristi Biodizel, koji je jeftiniji od uobicajenog dizelskog
goriva za gotovo 3 kune po litri, omogucuje bolju konkurentnost predmetne tvrtke u

odnosu na ostale prijevoznike.

Dobrom edukacijom i snalazljivo$¢u tehniCkog osoblja zbog kupnje prikolice ,mulda“

tvrtka ima Ceste upite za takvom vrstom prijevoza tereta. 1z analize je razvidno da se
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veca pocetna investicija u poluprikolicu ,mulda“ isplatila, $to zbog smanjenih troskova

(Eurob), sto zbog usteda vremena pri ukrcaju i iskrcaju tereta valjkastog oblika.
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G Englmayerz

Transportauftrag

Referenz: 2460/1506/18007

(Referenz muss auf Rechnung angefiihrt werden)

Firma: AUTOPRIJEVOZNIK - Stanka Zganec G. Englmayer, Spedition GmbH, A-4600 Wels
Adresse: HR-40316 VratiSinec Ihr Kontakt: Michael Welly
Kontaktperson: Lucijan Zganec Tel./Fax: 0043 7242 487-1476 / 1401
Telefon: +385 40 866 044 E-Mail: m.welly@at.englmayer.net
Telefax: per mail Datum: 17.06.2015

TimoCom: 415

Gemaf telefonischer Vereinbarung beauftragen wir Sie hiermit, folgenden Transport verbindlich in unserem Namen durchzufuhren:

Fahrzeugtyp: 13,6 Ldm Mulden Plane Kennzeichen CK-225GG
Ladestelle 1: Voestalpine Steel & Service, Sudring 37 Ladetermin: 18.06.2015 FIX
AT-4031 Linz Kontakt: Zeitfenster: 14:30 Uhr

Ladestelle 2: Ladetermin: FIX

Kontakt:
Ladestelle 3: Ladetermin: FIX

Kontakt:
Ladestelle 4: Ladetermin:

Kontakt:

Entladestelle 1: Metrasped Srl, Via Malcontenta 12 Entladetermin: 19.06.2015 FIX

IT-30176 Malcontenta Kontakt:
Entladestelle 2: Entladetermin: FIX
Kontakt:
Entladestelle 3: Entladetermin: FIX
Kontakt:
Entladestelle 4: Entladetermin:
Kontakt:
Ladung/Referenz 1: 4 Stahlcoils, 24180kg Gewicht: 24,2 To. LDM: 13,6
Ladenummer.: 3020841 / Zeitfenster: 14:30 Uhr
Ladung/Referenz 2: Gewicht: LDM:
Ladung/Referenz 3: Gewicht: LDM:
Ladung/Referenz 4: Gewicht: LDM:
Achtung Gefahrengut NEIN
(LKW muss i ADR U g i )
UN/ Nr.:

KI. / Verpackungsgruppe:
Verzollung / Sonstige Bemerkungen:

Umladeverbot: JA Beiladeverbot: JA

Lademittel: -> kein Palettentausch

Frachtpreis: Rundkurs €

Maut AT: inkl € Die Zahlung erfolgt innerhalb von 45 Tagen nach Erhalt Ihrer Rechnung mit Abliefernachweis, Lademittelschein, Angabe unserer Referenz,
Maut DE: inkl € bei T1/T2 Waren mit bestatigter TC 11 Eingangsbescheinigung. Bei Lieferungen, die von einer Ausfuhrerklarung begleitet werden, wird Ihre
Sonstige: € Rechnung nur unter Beisein dieser mit giitiger Austrittsbestatigung akzeptiert.

Fahre: €

DIESER TRANSPORTAUFTRAG IST AUCH OHNE GEGENBESfATIGUNG BINDEND UND DARF OHNE UNSERE
EINWILLIGUNG NICHT AN DRITTE WEITERGEGEBEN WERDEN. EINE SCHRIFTLICHE GEGENBESTATIGUNG MIT
VON IHNEN ABGEANDERTEN VERTRAGSBESTANDTEILEN GILT ALS UNWIRKSAM UND GEGENSTANDLOS.

lhre Frachtrechnungen duirfen ausschlieRlich an die nachstehende
Adresse unter zwingender Angabe unserer Referenz ausgestellt werden:
G. Englmayer, Spedition GmbH

WiesenstraBBe 51

A-4600 Wels

UID: ATU 47977701

Bei unkorrekter Rechnungsadresse oder fehlender Referenz wird lhre
Rechnung ohne Angabe von Griinden ungebucht retourniert.

Mit freundlichen GruRen,
G. Engimayer, Spedition GmbH
iA Michael Welly

Grundlagen dieses Beforderungsauftrages: SEITE 2

G. Engimayer, Spedition GmbH

WiesenstraRRe 51, A-4600 Wels
Telefon: +43 (0) 72 42 / 487-0
Fax: +43 (0) 72 42 / 487-1200
E-Mail: office@engimayer.at,
www .engimayer.at

UID: ATU 47977701

Tochteruntemehmen
Kroatien, Ruménien, Slowakei, Slowenien,
Tschechien und Ungam

Niederlassungen

Egristraie 9, A-2333 Leopoldsdorf bei Wien
Telefon: +43 (0) 22 35 /730 73-0

Fax: +43 (0) 22 35/730 73-2800

E-Mail: office-wien@englmayer.at
Gewerbepark 3, A-8142 Wundschuh
Telefon: +43 (0) 31 35/ 56 800-0

Fax : +43 (0) 31 35/ 56 800-3490

E-Mail: office-graz@englmayer.at
BayemstraBe 47, A-5071 Wals-Siezenheim
Telefon: +43 (0) 662 / 85 36 00

Fax: +43 (0) 662 / 85 36 00-4500

E-Mail: office-salzbu t engimayer.at

Welser Volksbank
Nr. 30 103 110000, BLZ 448 00
IBAN: AT10 4480 0301 0311 0000, BIC: VBWE AT2W

Sparkasse 00.
Nr. 1000 000 0463, BLZ 203 20
IBAN: AT25 2032 0100 0000 0463, BIC: ASPK AT2L

Raiffeisenbank Wels
Nr. 550269, BLZ 346 80
IBAN: AT53 3468 0000 0055 0269, BIC: RZOO AT2L 680

Prilog 1: Ugovor o prijevozu Zeljeznih limova valjkastog oblika
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Transportauftrag G-

£ Referenz: 2460/1507/08009

(Referenz muss auf Rechnung angefiihrt werden)

bar in Wels. Bei Zahlungsverzug
te 9

Firma: AUTOPRIJEVOZNIK - Stanka Zganec G. Englmayer, Spedition GmbH, A-4600 Wels
Adresse: HR-40316 Vratisinec Ihr Kontakt: Michael Welly
Kontaktperson:  Lucijan Zganec Tel./Fax: 0043 7242 487-1476 / 1401
Telefon: +385 40 866 044 E-Mail: m.welly@at.engimayer.net
Telefax: per mail Datum: 08.07.2015

TimoCom: 415

Gemé4 telefonischer Vereinbarung beauftragen wir Sie hiermit, folgenden Transport verbindlich in unserem Namen durchzufihren:

tandigen Eezahiung unser Eigentum. Zahl- un

: Fahrzeugtyp: 13,6 Ldm Plane Kennzeichen CK-585FD
2 Ladestelle 1: Voestalpine Steel & Service, Stidring 37 Ladetermin: 08.07.2015/ FIX
At-4031 Linz Kontakt: Zeitfenster: 14 Uhr
Ladestelle 2: Ladetermin:
e Kontakt:
i Ladestelle 3: Ladetermin:
:3 - Kontakt:
IT  Ladestelle 4: Ladetermin:
e Kontakt:
, § Entladestelle 1:  Chiminello F. Illi Srl, Via Ca Minotto 55 Entladetermin:  09.07.2015 FIX
 § IT-36027 Rosa Kontakt:
5 Entladestelle 2: Entladetermin:
X Kontakt:
3 Entladestelle 3: Entladetermin:
3¢ Kontakt:
25 Entladestelle 4: Entladetermin:
i Kontakt:
3 é Ladung/Referenz 1: 7 ClI, Stahl, 24640kg Gewicht: 247 To. LDM: 13,6
& Ladenummer.: 3033950
£ Ladung/Referenz 2: Gewicht: LDM:
H Ladung/Referenz 3: Gewicht: LDM:
Ladung/Referenz 4: Gewicht: LDM:
Achtung Gefahrengut NEIN
(LKW muss unbedingt ADR-Ausriistung mitfilhren)
UN/Nr.:

KI. / Verpackungsgruppe:

Verzollung / Sonstige Bemerkungen:

Umladeverbot: JA Beiladeverbot:  JA

Lademittel: -> kein Palettentausch

Frachtpreis: Rundkurs €
5 Maut AT: inkl € Die Zahlung erfolgt innerhalb von 45 Tagen nach Erhait Ihrer Rechnung mit Abliefemachweis, Lademittelschein, Angabe unserer Referenz,
g Maut DE: inkl € bei T1/T2 Waren mit igter TC 11 Eingang einigung. Bei Lieferungen, die von einer Ausfuhrerkiarung begleitet werden, wird Ihre
% S onstige : € Rechnung nur unter Beisein dieser mit gultiger Austrittsbestatigung akzeptiert.

Féhre: €

DIESER TRANSPORTAUFTRAG IST AUCH OHNE GEGENBESTATIGUNG BINDEND UND DARF OHNE UNSERE
EINWILLIGUNG NICHT AN DRITTE WEITERGEGEBEN WERDEN. EINE SCHRIFTLICHE GEGENBESTATIGUNG MIT
VON IHNEN ABGEANDERTEN VERTRAGSBESTANDTEILEN GILT ALS UNWIRKSAM UND GEGENSTANDLOS.

arbeiten wir

Ihre Frachtrechnungen durfen ausschlieBlich an die nachstehende
Adresse unter zwingender Angabe unserer Referenz ausgestellt werden:
G. Englmayer, Spedition GmbH
WiesenstraRe 51
: A-4600 Wels
iA Michael Welly UID: ATU 47977701

Bei unkorrekter Rechnungsadresse oder fehlender Referenz wird Ihre
Grundlagen dieses Beférderungsauftrages: SEITE2  Rechnung ohne Angabe von Griinden ungebucht retourniert.

G. Englmayet, Spedition GmbH Niederlassungen
ngimayeh; Sped EgristraRe 9, A-2333 Leopoldsdorf bei Wien

Mit freundlichen GrliBen,

G. Englmayer, Spedition GmbH

fur den Mabeltransgort, in der nach der jeweiligen Kundmachung in der Wiener Zeitung geltenden und bei uns zur Einsicht a

Bei

D. ATU 47977701

: 1 ik )

2 Wiesenstrafie 51, A-4600 Wels ey el Welser Volksbank 1 %
22 Telefon: +43 (0) 72 42/ 487-0 -Mak: fice wien@engimever Nr. 30 103 110 000, BLZ 448 00
37 Fax: +43 (0) 72 42 / 487-1200 ) : IBAN: AT10 4480 0301 03110000, BIC: VBWE AT2W
=3 E-Mail: office@engimayer.at, Gewerbepark 3, A-8142 Wundschuh
is www.engimayer.at Telefon: +43 (0) 31 35/ 56 800-0 Sparkasse 00. EEE

UID: ATU 47977701 Fax: +43 (0) 31 35 / 56 800-3490 Nr. 1000 000 0463, BLZ 203 20 —
E-Mail: office-qraz@enaimayer.at IBAN: AT25 2032 0100 0000 0463, BIC: ASPK AT2L

X Tochteruntemehmen 47 A5071 Wals-Si : TR Wel
) R i i . all
5% | Ko Runinen, Sonskal Telefon: +43 (0) 662 /8536 00 bl lobiiod)
£ FEIRCIEN 0 SO0 Fax +43 (0) 662 /85 36 00-4500 » ATES
zc IBAN: AT53 3468 0000 0055 0269, BIC: RZOO AT2L 680

E-Mail: office-salzbur@at englmayer.at

Prilog 2: Ugovor o prijevozu pravokutnih Zeljeznih plo¢a
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1

Absender (Name, Anschift, Land)
Expéditeur (nom, adresse, pays)

voestalpine Steel & Service Center GmbH
Sidring 37

INTERNATIONALER FRAC HTBRIEF
LETIRE DE VOURE INTERNATIONAL

einergegenteiigen Abmachung den

v 9022518

Diese Beforderung unteriegt totz Ce Tanspoit est soumis, nonobstant

toute clause contmire, a la Conven-
tion relative au contratde transport

A-4031 Linz

Bestimmungen des Uberinkommens
uUberden Beforderungsvertrag im in-

tem. Straengiiterverkehr (CMR) route (CMR)

intemational de marchandises par

Empfanger(Name, Anschiift, Land)
Destinataire (nom, adresse, pays)

Metrasped srl

N

16 Frachtfihrer (Nam e, Anschiift, Land)
Tansporteur (nom, adresse, pays)

G. Englmayer

Via Malcontenta 12 7 Spedition GmbH
1-30176 Malcontenta Wiesenstralle 51
A-4600 Wels
i |l’!k_“—l'v.4'y' 4

3 Ausieferingsort desGutes Oont Land 17 Nachfolgender Frachtfhrer (Name, Anschiift, Land):

Ueu prévu pourla liviasion de la marchandise Usu Pays Tansporteurs succ esifs (nom , agiessa| fays)

fiarof i
30176 Malcontenta Italien 40315 Vi
tel.ffax: 04

4 Ortund Tag der(bemahme des Gutes on Land 18 Vorbehalte und Bamerkungen des Fachtfuhrers

Ueu etdate de la prise en charge de la marchandise Lieu Pays Résarves et observations du transporteur

Linz/Donau

18.06.2015

AUSTRIA

5 Baigefugle Dokumante

Amtl Kennzelchen Nutzlast

Dokum ents annexés
4 CK-225GG /CK-855GD &
des des
Anh. Anh,
) Kennzeichen und Nummer 7 Anzahl der Packstiicke 8 At der Verpackung Bezeichnung des Gutes 0 or 1 g in kg 12 Umfang inm?
Mamues et num éros Nombre des coils Mode d'embaliage Nature de la marchandise No statistique Roids brut kg Cubagem?
4 Rollen Eisenbleche 24.180,0
|
Kasse Zifer Buchstabe (ADR") i
Classe Chiffre Lottre |
13 Anweisungen des Absendemns 19 Bewndere Vereinbamngen
Instructions de l'exp éditeur Conventions partic ilérs
fulste Aufeatz: 20 & =renvem Avsender VARG Enplanger
ol e e Apayerpar Gpadhow Monnae Destnaain
! ebox
9 Ade tmnwpot
Containar e
14 Frchtzahlungsanweisungen Zwimhensumme
Pescrption d'affanchisem ent ::.n-g.
Frei/franco Supplem ents
e s+
Aung elartigt in am
21 Etablie & o Btal
15 fotemanwg
2 mb ot
Linz/Donau 18-06-2015 E=t
22 24 Gutempfangen

voestalpine Steel & Service Center GmbH

Sidring 37
A-4031 Linz

Unterschrift und Slempel des Absenders
Sgnature ettimbre de | expéditeur

Prilog 6: :Medunarodni teretni list za prijevoz limova valjkastog oblika

{ . % Mlmhlﬂ!&mcull
G. Englmiayero Vi ot /, o
SpeditiorfGribH V5" Uy
Wie: e 5

“|A-4600-We

g

4 i e
‘ !
( Tschrift und Stempel des Frachtfihrers
Sgnature ettimbre du transponeur

i %
Untérschitt und Sempel des Emfpéngers
Fgnature ettmbre du destnaie
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1 Absender (Nam e, Anschrift, Land )
BExpéditeur (nom, adresse, pays)

voestalpine Steel & Service Center GmbH
Sidring 37
A-4031 Linz

INTERNATIONALER FRAC HTBRIEF
LETIRE DE VO ITURE INTERNATIONAL

Diese Beférderung unteriegt trotz
einergegentefigen Abmachung den
Bestmmungen des (bereinkommens
uberden Beforderungsvertrag im in-
tem. StraBengterverkehr (CMR)

v 9017099

Ce Tansport est soumis nonobstant
toute clause contraire, a la Conven-
tion relative au contratde tmnsport

intematonal de marchandises par

ute (CMR)

Empfanger (Name, Anschift, Land)
Destinataire (nom, adresss, pays)

Chiminello F.lli srl
Via Ca Minotto 55
1-36027 Rosa

16 Frchtithrer(Name, Anschrift, Land)
Transporteur (nom, adresse, pays)

G. Englmayer
Spedition GmbH
Wiesenstralie 51
A-4600 Wels

3 Ausieferungsort des Gutes ont Land
Ueu prévu pourla livasion de la marchandise Lieu Pays

36027 Rosa ltalien

Tansporeurs succesifs (nom, adresse, pays)

17 Nachfolgender Frachtfuhrer (Name, Anschift, Land )

4 Otund Tag derUbemahme des Gutes ont Land
Ueu et date de la priss en charge de la marchandise Leu Pays

Linz/Donau  08.07.2015 AUSTRIA

18 und B gen des
Réserves et observations du transportour

5 Beigefigte Dokumente Amtl. Kennzeichen Nutzast
Dokum ents annexés
s CK-585FD / CK-670EH gas
des des
Anh. Anh.
6 Kennzeichen und Nummer 7 Anzahlder Atder des Gutes Katistknummer '| '| Buttogewicht in kg | ]2 Unfang inm?
Marmues et num éros Nombre des coils Mode d'emballage Nature de la marchandise No statistique Poidsbrut kg | Cubage m?
7 Pakete Eisenbleche 24.640,0
Klasse 2Zffer Buchstabe (ADR")
Classe Chiffre Lettre
13 Anweisungen des Absenders 19 Besondere Verinbamngen
Instructions de l'expéditeur Conventions patticiliérs
Paletts Aufsatz: T e o T
=i i 20 Lo i oty b
Rxde tmneport
Container Feductions
14 Fachtzahlungsanweisungen .
Prescription d'affranchisement :::
g FeiFmnco Suphmests
UnfreiNon Fanco Faisaccomins i
Ausgefertigt in am
2] Aisieta ‘a i
15 mommnm e
Linz/Donau 08-07-2015 ==
22 23
voestalpine Steel & Service Center GmbH G. Engimayer i N
Siidring 37 Spedition GmbH e g
A-4031 Linz Wiesenstralie 51 Data R amem
A-4600 Wels sl LUID
Wi
Untersc hrift ur@ Stempel duAandem Unterschrift und Stempel des Frachtfiihrers Untersc hiift und Sempel uﬁ;i;\g‘;@fkv}\
Sgnature et timbre de | expéditeur Sgnature et timbre du transporteur ﬁ"q’nymenimm du daginaie
]

Prilog 7: Medunarodni teretni list za prijevoz pravokutnih Zeljeznih plo¢a

51



voestalpine Steel & Service Center GmbH

Rechnungsadresse

REGGIO METALS SRL
SOCIETA' UNIPERSONALE

Via Louis Pasteur 16

voestalpine-Strasse 3
4020 Linz/Austria
T. +43/50304/15-0
F. +43/50304/55-73472
ssc@voestalpine.com
wwaw.voestalpine.com/ssc
Firmensitz Linz/Austria

gericht: Land- und t Linz
FN 259397, ATU 61480178, DE 261267321
BE 887632053, ARA 10249, DVR 4011217
UniCredit Bank Austria AG,
IBAN: AT421200051872240501, BIC: BKAUATWW

42122 REGGIO NELL'EMILA RE T
Italien 2ferschein. Seite:
Lieferschein: 2102921
vom 2015.06.18
'-'e“fﬂ‘;'t‘:::’::e’” Kundenbest.Nr .
REC.3 vom 2015.06.15
Bearbeiter: ILL
Via Malcontenta 12
Verlader: 213743
30176 Malcontenta Datum: 2015.06.18
Italien
Lieferung: sonstige401 CK-225GG / CK-8
Versandart: per Spedition frei Haus
| Auftrag Pos  Qualitdt ~ Upo StkiColli ~ Gewicht
235719 1 Feuerverzinkt 1 4 24.180
Klasse: 2
Best.-Nr.: .
Teile-Nr.: .
Sach-Nr.:
Stk L&nge Breite Dicke Gew,

. T
2020 MhLeg

: TISS S.R.1
Majtgnienia n, 12
ONTENTA {Vonezia)

R e

o fae

mm mm mm

,0 1.502,0 0,83 8.520
.0 1.501,5 0,83 10.800
(0 1.423,0 2,31 2.400
0 1.138,0 0,71 2.460

o O OO0

’

Gesamtgewicht:  24.180

voestaipine

EINEN SCHRITT VCRAUS.

Prilog 8: Otpremnica za prijevoz zeljeznih limova valjkastog oblika




voestalpine Steel & Service Center GmhH

Rechnungsadresse

Chiminello F.lli srl

Via Ca Minotto 55

voestalpine-Strasse 3

4020 Linz/Austria

T. +43/50304/15-0

F. +43/50304/55-73472
ssc@voestalpine.com
www,voestalpine.com/ssc

Firmensitz Linz/Austria

Buchgericht: Land- und Handelsgericht Linz
FN 259397t, ATU 61480178, DE 261267321
BE 887632053, ARA 10249, DVR 4011217
UniCredit Bank Austria AG,

IBAN: AT421200051872240501, BIC: BKAUATWW

36027 Rosa —e -
Italien Lieferschein  Seite:
Licferschein: 2107686
vom 2015.07.08
L'eéilir;?r::::? i sri Kuncanbesthe .
' vom 2015.06.27
Bearbeiter: ILL
;’é%;; R'Yg:g'm 95 Verlader: 215113
: Datum: 2015.07.08
Italien
Lieferung: sonstige401 CK-585FD / CK-6
Versandart: per Spedition frei Haus
Auftrag Pos  Qualitat Upo StkiColli Gewicht
236220 1 Feuerverzinkt 1 7 24,640
Klasse: 2
Best.-Nr.: .
Teile-Nr.: .
Sach-Nr.:

Stk Lidnge Breite Dicke Gew.

6298332
6361821
6455124
6456731
6468591
6472241
65003014

o=

e i

Data | 09 LB

20

N201
L——.-.._......: é
RICEVUTO Cefl R&SERVA

Firma

mm mm mm

0,0 1.3%,0 0,81 4.580
0,0 1.536,5 0,57 5.610
0,0 1.503,5 0,82 2.160
0,0 1.606,0 0,81 2.170
0,0 1.483,5 0,81 3.380
0,0 1.400,0 0,82 3.260
0,0 1.544,0 0,76 3.480

voestalpine

EINEN SCHRITT VORAUS,

Prilog 9: Otpremnica za prijevoz pravokutnih Zeljeznih plo¢a
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