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8 GDQDAQMLP VH XYMHWLPD BRYOR WLGMUDQ IRPY XK M HINIRFF
L VD VYH YHURP RIJUDQLpHQR&UX UHVXUVD VOLMHGRP pHJL
XGRYROMLOD VYH YHULP WUAL&aQLP ]DKWMHYLPD DOL L ]E
RpXYDQMD UHVXUVD Xmpéivéntildh NRYPOHRD QGlHIXvaWogHQR R C
poslovanja. PrekomjernoLVNRULAWDYDQMH, Sud LYHRIGVQILRKE NRbYY X U V D
eksploatacije potrela zaV S U M epnsXODOMQ M HJ |DJDYHQMD GRYHOD MH X
SURA0ORJ VWROMHUDD GRG 8 RIWIRYJHD NURDQ¥FHEMWD 6XYUHPHQR N
XODVNRP X pHWYHKNXRWRERXPIWHRYROXFLMX SRWSRPRJQXWR
robotizacijom i informatizacijom, u uvjetima maksimalne racionalizacije procesa proizvodnje
URED L XVOXKJD §BHRYGDGDYD PLAOMHQMH NDNR VH NRG W
]ODWQLMH X&4WHGH GMHORYDQMHP Q DOdJaveddrip) prazeseDuF LM X S
ORJLVWLpPpNRP ODQFX VYRMX SULPMHQX X QDMYHURM PMHL
UDpXRIVBIM]RUD X YR]LOD NRMD VOXaH ]D SULMHYR] GREDUI
YR]DpX YR]JLOX WHUHWX L ORNDFLML 3ULNXSOMHQH LQIF
NRQWUROX ORJLVWLpPN SR EBRGRNFHNVDD AW R O YNBHEVD X HX IVNOXM Q RL
Osim kvalitete uslugaefikasnost VYH YHUX YDAQRVW LPDMX L QDpLQL NI
QHIJDWLYDQ XWMHFDM WUDQVSRUWD QD RNROL& EXGXuUL G
lancu. Na negativan utjecaj transporta na oIiQDVWRML VH XWMHFDWL NRUL:
gorivD NDR awR VX EWH RHOHNDW YIRGGIIIN HQHUJLMD D QMLKRY
AWR VH PRAaH YLGMHWL X PQRJLPRUWEMPHVHWH P DL QIR GPD
komunikacijskih tehnologija, uporaln alternativnin goriva, i razvijanjem koncepta zelene

logistike, mnoge tvrtke nastoje pratiti trendove u prijevoznoj logistici.

.OMXpQHRGIUMHY L z&ldnd YoBidtlka trendovi u prijevoznoj logistici.



SUMMARY

In today's operating conditis, in addition to changing market conditions, we also
encounter a growing resource constraint, which is why many transport companies are meeting
the growing market demands, but also because of the growing social awareness of the
importance of resource cegrvation, in its business, the concept of socially responsible
businesds implemented Excessive utilization of natural resources, with increasing costs of
their exploitation, and the need to prevent further pollution of the environment and the
degradabn of individual areas, led to the emergence of the concept of sustainable development
in the eighties of the lastentury By entering the fourth technicédchnological revolution,
supported by global automation, robotization and informatization, urngeicdanditions of
maximum rationalization of the process of production of goods and services, the prevailing
opinion is that such processes can not achieve much more savings by rationalizing the
production proces€f the above mentioned processes in thgstic chain, computerization
was found to be the one with the most possibilities of aplication. By installing computers and
sensors in vehicles used for transportation of goods, it is possible to have information about the
driver, vehicle, cargo and lodan. Collected information is used for better organizing and
controlling of the logistic processes, which improves service quality and increases efficiency.
In addition to quality of service and efficiency, there are also more ways to reduce the negative
impact of transport on the environment, since transportation is the biggest polluter in the logistic
chain. The negative impact of transport on the environment continues to be reduced by use of
alternative fuels, such as biofuels, hydrogen, and electranity,their application is becoming
wider as can be seen in many practical exam@gaising information and communication
technologies, by using alternative fuels, and by developing the concept of green logistics, many

companies try to keep track with miaks in transport logistics.

Key words:sustainable developmentgreen logistics trends in transport logigtics.
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1. UvOD

Globalizacija poslovanjh NRQN XUH QW QR VWu @AvojWitd@dn@@waxijuL LV N X M
novih trendova u logistici. To podrazumijeva primjenu informacijgethnologija odnosno
njihovu integraciy u O R Jkevphbtde. Informacijska tehnologija predstavlja osnovnu
SRYH]QLFXNIOR BUMRNFFIHVD L RPRIXUXMH NRQWLQuemMgmQX NRP
QHRSKRGQX ]D SRWSXQX LOQWHJUDFLMX SRVORYQLK SURFH\

3URFHV SULM jé HR] B PM@QWX PRIG XSUDYOMDQMD ORJLVWL]|
dvie WUHULQH ORIXNS/QIKPNLK WUREANRYD SD ]JDWR XpLQNRY|
predstavjaVWDYNX NRMD MH RG YHOLNH YDA&QRVWrtediRi@ RSWLP
LQIRUPDFLMVNLK DODWD ]D XQDSUMHPDO B M QHU XN W YHRS] I L Lk
efikasnRVW X SRVORYDQMX 8 GLSOR Rignjdeénadreve tBRIpRELQ R VW
SULMHYR]QRM ORJLVWLFL NRMLRDREH QY MK D] D B &RNHRGIMW W &

TUHQGRYL NDR awR VX XSUDYOMDQMH YR]QLP SDUNRI
procesa teNRQFHSW J]HOHQLK NRULGRUD VD VYUKRP ]D&WLWH
prievoza uORJLVWLFL . YDOLWHWQR XSUDYOMDQMH YR]QLP SDL
mnogeSUHGQRVWL NDR 8WR VX VWDOQR BRUDRMDQ MBPIXYWRRBDW LE
SRYHUDQR ][DGRYROMVWYR NUDMQMLK NRULVQLND WH SRX](
MH GRND]DWL GD VH NUR] QRYH WUHQGRYH X SULMKHYR]JQRM
SUHRSWHUHUHQRVWHWDU A Ha B/PWXU 1 B QWIHX ] B USHM. MahjeR [RP W H

krajnjih korisnika.

SRYLMHVQR RELOMHAHQR UD]YRMHP UD]OLPpLWLK REOLN
FHVWRYQRJ SD VYH GR JUDpPQRJ VXYUHPHQR WURBQVSRUMW
GUDVWLpQLP VNUDUHQMHP UDVSRQD YUHPHQD GRVWDYH
WUDQVSRUWQH LQGXVWULMH 8] NKRj©d\rén@xonNJRDNXV M HVROE D
naglasakstavlja se i na druge kvalitete transportnih usluga, posebiceQ¢zi WRPpQRVW
pouzdanostGRVWDYH 3URPMHQH X WUDQVSRUWQRM ORJLVWLF
SRYHUIWQMIHAQRJ XGMHOD HQHUJHWVNL QDMLQWHQ]JLYQLMLK
relatvnro VPDQMHQMH GUXJLK R E O L NDpot&kRulb\eNABrinutodtHy@dd H] QL p !
RQHpLARINR®IDAD -HGDQ RG DVSHNDWD SURXpDYDQMD QRY!
usluga nalazVH XSUDYR X VHIPHQWX SURXpDYDQMD QMLKRYD XW
jevelki L]YRU RQHpLAIHQMDL |]9®WDRA&AYp HQHUJLMH 6WRJD VH



NRQFHSWX JHOHQLK NRULGRUD NRMLPD MH FLOMu LPSOHP
priievozu. 8] DQDOL]X VYMHWVNLK WUHQGRYD L WHKQRORJLM
provedena jeanDOL]D SRVWRMHOIHJ VWDQMD DNWL Yt®jeopisdna SULMH )
L REMDAQMHQD QDMpHA&UD SULMHYR]QD XVOXJD

SBULNXSOMDQMHP L DQDOL]J]RP SRGDWDND R SULPMHQL W
osvit L SRWHQFLMDOQR UM hidblepn¥ pri dyariz@dii pRi&/bzRiMPddesa.
IDYHGHQR XNOMXpXMH XpLQNRYLWLMH SULMHYR]JQH SURFF
zahtjeva i standarda.



2. ELEMENTI PRIJEVOZNE LOGISTIKE

Cestovna teretna vozila su motorna vozila nangna prijevozu robe iliereta a u
VWUXpPQRM VH OLWH gaspedatskd QR | N RPMX AMLMDIOWODYR]LOD 8
govori o kamionima D KUYDWVNR J|DNRQRGDYVWYR NRMH GHILQLUL
kamionkao Anotorno vozilo zarijevozteretas QDMPDQMH BFHWLUL NRWDpD

6NXSLQX FHVWRYQLK WHUHWQLK SULMHYR]JQLND pLQH

- NODVLPpQD WHUHWQD YR]LOD
- kombinirana vozila

- skup vozila

2SUD UDV SR G M@ ukudriu mas@ (midla, srednja i velika) u skladu je s
RVQRYQRP W Hjel@ribKdtRgeris:R G

- N1- GRSXawHQD PDVD GR NJ
- N2- PRWRUQD YR]LOD V QDMY H U RIPOGFIS XBHOMK®RP PDVRP |
- N3-PRWRUQD YR]LOD ]D SULMHYR] UREH V QDMYHURP GR

kg

U grupi malih teretnih vozila, maksimalneRISXaWHQH PDVH GR N J
NDPLRQL NRML VH SR WHKQLpNLP VSHFLILNDFLMDPD PDOR |

Skup vozila, u skladu sa Zakonom o prijevo2t FHVWRYQRP SURPHWX RGU
skup MHGQRJ YXPQRJ YR]LOD L QpoptikocM BXM R OG QMR BWIIN RR LK H
osobna vozila WHUHW QD YR JLEKOIKRObDA HIQ Qij d4ajniran za prijevoz tereta,
EDUHP QH X GRVORYQRP VPLVOX DOL QMHJRYD MH XORJ
S U L Nag Wb Xilp.KonstrukcijsiND ]QDpDMND WHJOMDpPpD MH JJ@&REQD VSF
sedla Naime, poluprikolice su povezane¥sX pQLP YRIRGRRW SULNRr@bmH V pYU)

ODNVLPDOQR GRSX&aWHQH PDVH YR]LOD QH VPLMX SUHOD]

- dvoosovinsko motorno vozilo tsoosovinskom prikolicom 40 t

- troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili troosovinskom prikoliedi t

- dvoosovinsk WHJOMDDp V WURRVRYLQMNRP SROXSULNROLFRP
- troosovinsk WHJOMDDp V GYR LOL WURRXRYLQVNRP SROXSULN

LWE AJov]l } 8 Zv] IJu pAi 8Ju A}i]lo p % @&Varid frwatskess u U v3 &E |
3



- troosovinsktegiMDp V GYR LOL WURRVRYLQVNRP-s®BWi30SULNR O
kontejner kao kombiniranu prijevoznu jedinicd4 t
- VNXS YR]JLOD V pHWLUL RVRYLQH NRML VH VDVWRML

dvoosovinske prikolice 36 £

Moderne transportneshnologije pridonijele su razvoju konstrukcigretnih motornih
vozla NRMH VH PRJX SULODJRGLWL |DKWMHYLPD ]JD VYH Y
GLPHQ]LMDPD RSWHUHUHQWMLFWRYDODNRIBROHWWQORKDEB®ALOI
izmjenjivih sanduka. W&estovnom prijevozu zarijevoz robe i teretloristesetri viste WHaN L K

motornih vozila:

- kamioni bez prikolica
- kamioni s prikolicom
- WHJOMDpPL V SROXSULNROLFRP

U zemljamaEuropske ung maksimalna duljinkamionaiSULNROLFH PRaH ELWL

s toleancijomod 2% D WHJ®RODPPUYNROLFRP UKojé} WIHP GR SIKBENRHMD) [
GXaLQD R ®XRepulliciBUYDWVNRM MH QD M Yhkaiinbnas Brigoticowjel QD G X O
1835 ma, WHIJIOBBRPXSULNROLFRP P ODNVLPDWOQ oz&R S XaWH
iznosi 4 m, osim wjedinjenom kraljevstvtuJGMH MH P 'RSXaWHQD aLULC
+UYDWVNRM L]JQRVL P NDR X (XURSVNRM XQLML 1DMY

Republici+UYDWVNRM L]QRVLRSWH UpdgsHRERNSEANEHLQ R svake druge

osovine 10 t.

2SFLMH NDPLRQD RJUDQLPHQH VX ][DNRQVNLP SURSLVLPL

nosivosti. Osnovne varijante u proizvodnji kamidoea prikolice su

- s dvije osovine ukupne nosivosti 16 t (bruto) i duljine terefjm@gtorab m
- s triosovine ukupne nosivosti22 WHUHWQRmh VOXpDMD

Varijante kamiona s prikolicom su

- NDPLRQ V GYLMH RVRYLQH NDSDFLWHWD WRQD NRM

nosivosti 16 tona ili prikolicu s tri osovine od 22 tone

2WE Alov]l } 8 Zv] 1Ju pAi 8Ju A}l]Jo M %E}u Sp v SulU v3 EI1 A}l]o ,C
3 X }] AU X <}A Al W AYAE u v S3E Ve%}ESV 3§ Zv}o}P]li U "A p ]Jo]“s u
znanosti, Zagreb, 2002



- kamionV WUL RVRYLQH QRVLYRVWL W PRAH YXUL SULNTF
tona®

TrisuYDULMDQWH WHJOMDpPD V SROXSULNROLFDPD

- WHJOMDpPp VGYLMH RVRYLQH L SROXSULNROLFD V GYLMI
- WHJOMDpPp V GYLMH RVRY avipe&luhupBdRnOosvBsti BBNROLFD V WUL F
- WHJOMDp VWUL RVRYLQH L SROXSULNROLFD V GYLMH R

s jednostrukim gumama ukupne nosivosti 38 t

Transportje kretanje ljudi ilidobaras jednog mjesta na drugdransportnimediji
XNOMKP JUDPpQL aH O MbdnQkapeski i dfetovadiR S0Q4dyv. Elementi prijevoza
su infrastruktura, transportne operagijeozila. Transportnanfrastruktura sastoji se od niza
LQIUDVWUXNWXUD XNOM X p X MWxdehelirif¢ VRahele i&je\0vwdde] RloFH JUD
WHUPLQDOH NDR a4WR VX JUDpQH OXNH &AHOMH]QLPNH VWDC(
WHUPLQDOL VNODGLaAWD ]D SXQMHQMH JRULYD XNOMXpXI
THUPLQDOL VH PRIXNNRUWMILAMWM. QR SEWQIHQX NDR L ]D RG

Transportne SHUDFLMH VH EDYH QDpLQRP XSUDYOMDQMD YR
WX VYUKX XNOMXpXMXUL.IEEQ@DRPHWHRSW DYR XVIRAQAMILS$R YV
nad infrastrukturom mogu WL MDYQL LOL SULY DW QioslovanjaVrienRpad GUAaDY
LJUD YDAQX XORJX X JRVSRGDUVNRP UDVWX L JOREDOL]DI
]JDIJDYHQMH JUDND L ]DX]LPD YHOLND SRGUXpMD 1DpLQ WU
infrastrukturu i vrstu operacijransporiosoba ili teretamédH XNOMXpLODWILAHH QD RLC
transporta(intermodalni ili multimodalnitransport 6YDNL QDpLQ LPD VYRMH
QHGRVWDWNH D RGDEUDQ MH RYLVQR R FLMHQL L PRJIXUQF

Promjene kojesu se nedavno odrazile u transportnoj logistici i upravljanju lancem
opskrbe uzrokovane su dubokim promjenama u poslovanju u novoj (virtualnoj) ekonomiji.
*ODYQL SRNUHWDpPpL W L K- WSHURPPRIGIRIEON LV XQ DASHUKH@LIPM RL UD]YR
komunikacijskH WHKQRORJLMH NRML VX WDNRYyHU SRNUHWDDpPL JC

8 WDNYRP RNUX&H Q M SLR WRIyDH{IMRS RoNOQDeRve Dovijesvg
RELOMH&HQR UD]Y R Manshord ROd [SIRPRURERLNOHHOMHPOLpNR J

4 X }M] AlJA XA W "pdAE uv SE Ve%}ESvV § Zv}o}P]li U "A pu]o]“s p+PE
znanosti, Zagreb, 2002

5 X }] AU X <}A Al W AYAE u v S3E Ve%}ESV § Zv}o}P]li U "A p ]Jo]“s u
znanosti, Zagreb, 2002



ZUDDPQRJ \oXtraoddd?thoQV U3 IGBEMQ DY MH RELOMHAHQR ]JDKWMHY
VNUDULYDQMHP URNRYD LVSRUXNH panBgdrtaNovRokddvdOM D VW U
PRGHOL NDR aWR VXusyinUWimeX/X® @D YIX VW D N BghHiecaipr@ M X ] QD
SURPMHQX SRanspoordrqusiudga®'RN VH NROLPpLQD NRMX WUHED S
malim stopama VQDADQ QDJODYV D Ne kvaditeyt WsDya®ardsport prijeGsieya
EUJLQX WRPQRVW L. BSRX]GDQRVW LVSRUXNH

6 NUD MeQenddiVPD QMHQM HadprRRRRYBUXMX SRVWL]DQMH
XawHGD L VPDQMHQMH FLMHQD SURL]JYRGD %XGXuL GD E
GRVWXSQRVW UD]OLPpLWLK IL]JLPNLK UHVXUVD WR XWMHpH
proizvodQMH SRVHEQR ]QDQMD L SRVHEQLK YMHAWLQD GREUR
ILQDQFLMVNRJ NDSLWDOD NULWLPQL UHVXUV PRGHUQRJ SF
YHUL GLR QRYRVWYRUHQH YULMHGQRVWL [R'\R&SDG B RQY/H (BURN
XSRUDEH ,QWHUQHWD L LQIRUPDFLMVNH WHKQRORJLMH W
transportnogW UAL&aW D

,QIRUPDFLMVND WHKQRORJLMD GUDVW LR &NWRFMHQNMXXSVIHM
i prodaje robe i usluga D W DWARWIKWXMH WUDQVSDUHQWQRVW WUAL:?
, QWHUQHWD ODNR PRJX XVSRUH @iljem vijeta M sb@ikh tihDdieriep LW LK
XVOXJD ORJLVWLIBNGK XSIRIGXYWUDQH LQIRUPDFLMVND WHKQ
SRGX]HULPD nicimaRkGjiXddd Walaze bilo gdje u svijetoatjecanjes velikim
multinacionalnimSR G X]HULPD

3URPMHQH X ORJLVWLFL WUDQVSRUWD WDNRVyHU LPDM
WU&LEQRJ XGMHOD HQHUJHWVNL QDMLQWHQ]LefafMa LK REOC
VPDQMHQMH RVWDOLK REOLND SRPRUVNL L &HOMH]QLpPNL
RNROL&D $QDOL]JH NRMH VH WHPHOMH L XVUHGRWRpPXMX VL
L NRMH SURXpDYDMX SRVOMHGQLF HR N R DQEpLDAQLHKP R B ® MXDP R
QHLJUDYQH X p L Qriirdp@tuoReRoru@IBdake brojni DQDOLWLPpDUL SRWY U
LJPHyX SURPMHQH NYDOLWHWH SURPHWQLK XVOXJD L Xpl
QHL]JUDYQL XpLQFL RRMH G RL$BRDEDRMX SRWUREDPD XNOI

6 RO D N R Y2005) Movi poslovni modeli u virtualnoj ekonomiji i njihov utjecaj na promjene u transportnoj
logistici i upravljanju lancem opskrbe, Zbornik Ekonomskog fakulteta u Zagrebu, Vol. 3 No. 1., str. 196.
" lbid., str. 196.



LQIRUPDFLMVNH WHKQRORJLMH L NROLPpLQX ]QDQMD XORAHC(
PDQML UL]JLN RG RQHpL&UHQMD RNROLAD

ORGHUQL |IDKWMHYL |]D SUDYRYUHPHQRPLtxaBSRAXINR P QH
sustavQHJR L QD GLVWULEXFLMX L VNODGLaAaWHQMH 3RWUHEL
QHND SRGX]JHUD GD X SRWSXQRVWL |]DRELYX VNODGLaAWD C
transportnog sustava kady LU W X D O Q R 3 tr\H#li @ Pi@Giladda DV N O D Ketisiev¥eD
dodavanje novih funkcija proizvodmd RULVWHUOL QD W R YJDIIL@MHU Y M HNP H G|
kupce.1D VOLFL MH SULND]DQ W UNMnGdalSIRREXpiBIgR n®irgvn€® W UD Q
isporuke] DR E L O D\WMHDUIML QDY D Qpredaze® D PIDQMH DOL pH&UH SRALOMI
SRWUHEX ]|D VNODGLaAWHQMHP 6YH WR GRYRGL GR ]JQDpD
upravljanju lancem opskrife

PRODAVAC
' ‘ PRODAVAC .
PRODAVAC .

{i:: PRIHOD |

Slkal 7UDGLFLRQDOQth QDpLQ WUDQVSR

ROBE I USLUGE

,]JYRU 3XOLi

TransportnaORJLVWLND GDQDV RSUHQLWR SUROD]L NUR] II
SRVOMHGLFD EURMQLK GHUHJXODFLMD NRMH VX X]JURNRY|I
promjene u strukturiransportneLQG XVW U LMH R 8alnd Qetrinsportidnduedijd L R
diferencirana nekoliko segmenateana YHOLPpLQX L WHALQX SRALOMDND 'D(

8 _RODNRY L 05) Rovi poslovinmodeli u virtualnoj ekonomiji i njihov utjecaj na promjene u transportnoj
logistici i upravljanju lancem opskrbe, Zbornik Ekonomskog fakulteta u Zagrebu, Vol. 3 No. 1., str. 202.
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LIPHyX UD]OL p L Wahspoindrdbdtr{g D&stau jerS R G X kbjaidd se prethodno
specijalizirah |D R G UHy H Q XtrahEpa'tesdda UupMjX ili se spajaju poduzeima iz
drugih industrijskih segmenata.

.OMXpQL pLPEHQLN X SRNUHWDQMX UHVWUXNWXULUDQ
VYH YLAH VDPRVWDOQLK SRGX]HWQLND S U&pgolG XJRdjiiVW LpNH
VH EULQX R VNODGLAQLP L (Slkd 2. Nek RN Qodizehs@ PIHF V. W B P D
neovisni poduzetnichdnosnovirtualnito jest PUH a Q L S Rilvruata Gb@eljidkd SR G X]H U D
kopa pHVWR QHPDMX YODVW L WardspoD\W QRRQH O R DLV WH. FHU QQ X Xp L V
poslove s drugim transportninE R G X ] H U L PubwutprL tPaHsportnog sektora dolazi do
XPUHAaDYDQMD L YLUWXDOL]DFLMH SRVORYDQMD

ROBE, USLUGE I INFORMACLJE > T

_— R

PODDOBAVLIAC DOBAVLIAC A M DISTRIBUCIIA HG
1 P A 0 T

R R A"
0 EKSKLUZIVNI | | R
- ; o1 1R zastueNik [H |1 2
PODDOBAVLIAC [—|poBAVLIACB || |IZ E |
:-'; —! N §
| A T
PODDOBAVLIAC Hpopaviaace — [Pl [N ' E

Nl |G| |VELEPRODAJA|M

I A

ISTRAZIVANJET A R L

A ZVO) KONZULTANTI o

< NOVAC I INFORMACLJE —

Slka2. 6XYUHPHQL QDpLQ WUDQVSRUWD

,]JYRU 3XOLi

Proizvodn sustav temeljen na razmjeni informacija vrlo je fleksibilan, tako da se
SURPMHQH NRMH VH GRJDYyDMX SUL VWDOQRM L YLVRNRN
RVWDYOMDMXiUL GRYROMQR Y U N&kobéng]2anaipde@id RKIAW R G MH (
drugL NULWLPpQL UHGRXQ D A RjeaEBRVaDaqndé Bktualni kapitaP

°® RODNRYLU O 1RYL SRVORYQL PRG M @jecaXn promjéiel @ipspMindiN R Q RP L
logistici i upravljanju lancem opskrbe, Zbornik Ekonomskog fakulteta u Zagrebu, Vol. 3 No. 203204.



7TUDQVSRUWQD ORJLVWLND NRMD MH XMHGQR L JUDQI
transport, tjprienosVWYDUL OMXGL L LQIRUPDFLMD \& &lehhé&QRJ PMH"
lancu opskrbeTransportnaORJLVWLND XYHOLNH RYLVL R PMHVWX L PR
JHPDOMD MHU RODN&aDYD UMHADYDQMH SPridcpurtdmppriNeR MH S U
ORJLVWLNH PRJX VH REMDVQLW IV WWW NED Q NKHW (DIMHVSLRU Q/IMN
je GRUL X SUD Y RravdiieSbtHtRmspQtOnora biti obavlijeS R SULVWXSDpPpQLP FLI
i mora minimalno utiecalL. QD RBRWLRGX V ORJLVWLPRNAH \SHJ RSAUH\PILRVIH \
SR Y H]D QR VIdgistikRi Hpyavljanja transportom EXGXuL GD VH MHGQLP GLM
GLVFLSOLQH X RGUHYHQLPSSRG®GYXOMDLPMVHSWHPQVSBMWRP PF
planiranje, provedba i kontrola prometnih usluga u cilju postizanja organizacijskih zadataka i
cileva, aWR VX XMHGQR L HOHPHQWL ORJLVWLNH

Transportni prometni sustavi ne mogu optimalno funkcionirati bez partnerske suradnje
sbronim ORJLVWLPpNLP SN G@DWRQRXVWLPD

- GMHODWQRVWL PHYXQDURGQRJ 8SHGLWHUD
- GMHODWQRVWD. OXpNLK VODJD

- GMHODWQRiW¥WhnalaANODGL&aWD

- GMHODWQRVWL FDULQVNLK VNODGL&WD

- djelatnosti slobodnih zona

- djelatnosti robnotransportnih centara

- djelatnosti robnodistribucijskih centara

- djelatnosti robnotrgovinskih centara

- GMHODWQRVWL ORJLVWLpNLK FHQWDUD

- djelatnosti pomorskih agenata

- delatQRVWL LI]YUALWHOMD XJRYRUQH NRQWUROH
- GMHODWQRVWL RVLIXUDYDMXULK GUXawDbDYD
- GMHODWQRVWL WLMHOD GUADYQH XSUDYH

- RVWDOH ORJLVWLpNH GMHODWQRVWL

2YH DNWLYQRVWL SUHGVWDYOMDMX 1QDpDMQH HOHPHQ
pozornost u prometu i ukupnojthiy XQDURGQRM WUJRYLQL

SULMHYR] MH GMHODWQRVW SULMHQRVD LOL SUHPMHaV
VUHGVWDYD WUDQVSRUWQRJ VXVWDYD 3URPHW MH aLUL S|

Su izravno i neizravno povezani s prijevozamogar, istovar, pretovar, sortiranje, slaganje,



sklapanje ugovora o prijevozu, izdavanje dokumenajigokate robu) i drugeadatkeagencije
i AaSHGLFLMH

Priievo] VH B&Mp @énmdt O L

1. Infrastrukturi

2. 3BRGUXpMX GMHORYDQMD X ORJLVWLpPpNRP VXVWDYX
3. 1 D organiziranja

4, THULWRULMDOQRP RELOMHAMX

Prema infrastruktuikoju koristi dijeli se na:

1. .RSQHQL NRML XNOMXpXMH FHVWRYQL AaHOMH]QLpPNL L
2. 9RGQL NRML REXKYDuUuD SRPRUVNL ULMHpPQL MH]HUVNI
3. =UDpQL SULMHYR]

PremapdUXpMX G MH O R koD QustavuXpodijRjd. j& WaL p

1. Vanijski prijevoz ili prijevoz izvan proizvodnje i
2. 8QXWUDaQML SULMHYR] LOL SULMHYR] X SURL]JYRGQML

3 U H P hu@m@dmiziranja razlikuje se:
1. Linijski prijevoz
2. Prigodni ili charter prijevoz.

PremaeULWRULMDOQRPBeRELOMHAMX GLMHOL

1. 'R PDprievoz
2. OHYXQDURG®L SULMHYR]

2.1.Putnik kao elementprijevoza

U kontekstu tehnologije cestovnog prometa, putnik, kao korisnik prometnih usluga, je
RVRED NRMD VH SUHY.R]3] GXVRGIUNHDpHERD diadistvh kojim se
SXWXMH NRMH SXWQLN RGDELUH V REJLURP QD XGDOMH

apDPDQRYLU - +DistBRUdieED IDLVWLND (NRQRPVNL IDNXOWHW 6YHXpLOL
1aDPDQRYLU - +DistBRUdReED IDLVWLND (NRQRPVNL IDNXOWHW 6YHXpLOL
23URWHJD 9 7THKQRORJLMD FHVWRYQRJ SURPHWD )DNXOWHW 3UI

10



ra] OLpLWLP SULMHYR]JQ@HOMDPG VWWDYLRPID SXWQLND 5D]JOR]L ¢

UD]OLPLWL D NUHWDQMH aSpeMaQndiiBudinddjg\sR pxomatickie@rme V G Y D
VYDNRJ SXWQLND ]JDVHEQR L JUXSQR JGMH VH PRJX SURPD

2.2.Dobra kao elementprijevoza

Dobrakao predmeprievoza WD NR y H U jWiHer&,Dghaf DER 4L O Moilde 5RE
X R Bénp R | Q D p DnétBrijaldi proizvodi tvari, dok jeteret ALUL SRMDP WDNR GD
W H U H W] PR [aBKvidEtLsvih dobara na prijevoznom sredstvu. Istodobno se dio robe
MHGQD LOL YLAH SRMHGLQD p Qéekadi tob Waijenjenjzd jgdmo$ R AL O M
SULPDWHOMD *RYRUHUL R WHUHWX SRWUHEQR MH XND]DW

- generalniteret (poljoprivredni, industrijski i drugi proizvodi) dio je heterogene strukture
L SRVHEQR MH SRJRGDQ ]D NRULAWHQMHMWaIDEVSRUW
transporta

- UDVXWL WHUHW ALWDULRBAKRBRMHID VWG X¥dXUDIN WV HOUD
manipulacije kaoi jednostavost manipuliranja teretom u rinfuzi

- WHNXUL WHUHW QDIWD QDIWQL GHULY DWHA MDD KQWPWW®O
JXVWRUOH YLVNR]QRVWL |DDOMLYRVWL DJUHVLYQRVYV

13 Protega, V. (2009) TehnologiE HVWRYQRJ SURPHWD )DNXOWHW 3URPHWQLK ]QDQF
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3. INFORMACIJSKO -.2081,.%$&,-6.% 32'54.%$ 8 35,-(92=12-
LOGISTICI

6WUDWHJLMD XSUDYOMDQMD SURPHWRP OXNRP EL
JUDNRSORYRP LOL 3ALpDRRP RSISRAXNMRISURIEDWUDQR VWL
transportomLOL MR & dmJuiHisks)jeREzHs\Viunkcioniranjem informacijskih sustava.
6D VWDMDOLAWRyXHWIDYERQ WD REroS&®pdsidbavaiobddédno

je razlikovati tri grategijet:

- 0S (»dnosno globalnu strategijukoja objedinjuje globalro postavljeneciljeve
SRGX]HUD

- SRVORYQX VWUDNRMDMWH FREAMUDD REXKYDW WUAaLaAQ

- VSHFLILPQH RSHUDWLYQH RIOVMLDI MHN & U R Q Ra@ Q& MUIWMLHY
SR G U aD Y D M Xrathddd®nay&dEniHvsiXategija

BWUDWHANR SODQLUDQMH XVNR MH SRYH]DQR VD VWU
LQIRUPDFLMVNLK VXVWDYD 7HPHOML VH QD DQDOL]JL PRJXI
ostvarenju LK SULOLND QD WUALAWX QD WHPHOMX RMMOWMDUHQMD
NRQWHNVWX RG NOMXpQRJI MH ] Qobopddsvon(pehdiskaMI@ugSR W H Q F L
SULMHYR]QRJ SRGX]HUD QD PHYyXQDURGQRP WPERPWX WI
SRGX]HUX SULMH VYHJD YDAQR MH LPDWL LQIRUPDFLMVI
SRVORYQLK RGOXND 7R MH SULMH EL ORpedstadid@reddieN MH X
]JD RSVWDQDN L UD]JYRM QD YUOR VS}RA IRHDPRPD WRR/GIGIRO W L
NDR &WR prjélorateratad W H

Prema LVWUD&LYDMWMAXRI |DYRGD ]D VW DW 93%8\plijvznih] JI
SRGX]HUD NRULVWL UDpXQDOR WH LPD SULVWXS LQWHUQH
internetsku straou (Slika 3.) 8 XVSRUHGEL V GUXJLP SRGX]JHULPD SL
Hrvatskoj MR & Xné kdvlisieNpuni potencijal informacijsko komunikacijskih tehnologija.

UY+*UEDYDF 9 B5RWLP ) S5RWLP ° 9D&QRVW LQIRNRPSRQHQWH X V
SULMHODI]X X VW R O MH (i 2/, Hrawsko HifraksQ@ RS G B R BWY EJYD SURPHW =DJUHE
181.

159XNpHYLG O 3RVORYQD ORJLVWLND X SRPRUVWYX L WUDQVSRUW
225:230.

16 &7 Av] 1 A} 1 8 §]+8]1n Z %op o]l ,EA &« ~11i6+U ikaciEKib temolpgild Eu  ]ie1]1Z

~/<de g %} pul Ju P TiOXU «SE iX
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aer Supply

koristenje racunala I pristup internetu = internetska stranica
:“”‘"L" ;"'.' usage "\“P,:"" 4‘ acress l'-',‘: S 'f

Slika 3. Uporaba IKFD X SRGX]JHULPD SR GMHODWQRVWLPD X JR

,]JYRU 'UaDYQL ]DYRG ]D VWDWLVWLNX

,QWHJUDOQL L PXOWLPRGDOQL WUDQVSRUW NDR QDM
SURPHWD QDPHWQXOL VX SRWUHEX |]D PRGHUQRP REUDGR
UDpXQDOD 7DNYD SRWU HED RR/R BILM B HWHR ML GSRWIRMDV X R P L
SULMHYR]X DOL L PHYyXQDURGQRP a@aSHGLWHUX NDR SURI
prijevoza (tzvmHYyXQDURGQL PXOWLPREGZROM@L SUPLMHORYQ LMIH X \
QHL]J]EMHAQR DNR XHiU MvBHRMbiigovhiac)sie sustae u prometit’

OHYyXWLP NDNR EL LQIRUPDFLMVNL VXVWDY X OXNDPD
SRGX]HXLPDOFLRQLUDR EHVSULMHNRUQR LQWHUDNFLMD L]PF
podsustava trebala BELWL X SRWSXQRVWL XVNODYHQD UD]YLMHQEC
LQIRUPDFLMVND VWUDWHJLMD WUHED ELWL L]JJUDYHQD QD
VWUDWHJILMD GHILQLUD VWUDWHAaNH RGOXNH X &itElLQLNX L]Y
SRPRU LQIRUPDFLMVNH WHKQRORJLMH X SURPHWX RGQRVQ
NUXJD GMHODWQRVWL L GMHORYDQMD QD LQpoptviRRkgh P WU A L:
i transportnd® S R G XidhguXjelovatitri razine informagskog sustava, i f8:

- za operatinu razinu upravljanjanformacijski sustavy Uddbladu podataka

Y9XNpHYLG O 'RYHpDU 5 =QDpHQMH LQIRUPDFLMVNLK VXVWDYD
PXOWLPRGDOQLP WUDQVSRUWRP X +tUYDWVNRM PHGODURGQL VLPSR
(OHNWURWHKQLAND ]JYH]D 60O0RYHQ-LMH /MXEOMDQD /MXEOMDQD VWU
BOXNpHYLUO O 3RVORYQD ORJLVWLND X SRPRUVWYX L WUDQVSRUW
119131,
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- ]D WDNWLpPNX U Dihfo@récijxks sLBtaxaSiyliapdidebnenformacije za
NRQWUROX SRMHGEQPPQUASRIHUDPFQMBN SRarm¥mNFLMD |
SRGX]HUX |]D WUDQVSRUW |D ILQDQFLMH ]D PDUNHWLC

- |D VWUDW lhiondciiskddus@uR VLIXUDYD LQIRUPIDFL KR QB &ESREW

odluka

$NR SULMHYR]QR SRGX]JHUH QHPD WH WUK WDDG@EAR LQIRL
izgraGLWL L R P RedloVviidfWkcidniPane ,]JUDGQMD LQIRUPDFLMVNRJ V
RVWYDULWL RGMHGQRP LOL SRVWXSQR piewhb ERGSRBROMA I
QHXVSRUHGLYR IXQNFLR Qé&im®WH BRYXVB VB ARSIV HD W Q|
SUHOD]DN Q programitabél/ pleédaikbRje nig jednostavan ineftin, no nedvojbeno
rezultirapozitivnim L G D O HiNrB2dltéigin@ ,QIRUPDFLMVNL VXVWDY X WUDQ
PRUD ELWL LQWHJULUDQ £ RYD WUL YDaQD SRGVXVWDYD

- sustavabrade podatakp L M D M hhtddii@ipadatke R G | Q Rptiaivsport
- sustava obrade informaciaji povezuje podatke svih prijevoznih podsustava
- sustava komuniciranjeoji na trajnoj osnovpovezuje sustave obrade podataka i sustave

obrade informaga u jedinstven, cjelovit sustav

8 VWROMHUX QXaQR MH GD S UnhokbYiRJQ R HEe®X |HUH
pomorski brodariL & H O MiKdaQbitrii prometni transportnpodsustavit EXGX XNOMXpHQL
JOREDOQH UDpPpXQDOQH P U Hjadjid pufuDsuéns % drjenDziinV iSdrulfity D Y
ORJLVWIRGXPHUEPRL]YRYyDpLPD WUJRYFLPD GLVWULEXWH
PHYXQDURGQRP WU 3 IZAWRX MHR B M Xp\Q®RX JD Q H3UREMEmM@R IXQN

transporta (kombiniranog, odnosno ntbdalnog) i poslovelogistike.

0 R J X 0 Q RV Waigfdrkacijskih servisasu multimedijske,L] pHJD SdeRL]OD]L
RPRIJXUXMX UD]JPMHQX L SULMHQRY WHNVWXDOQLK VOLNRY
YDAQLK SUHWSRVWDYNL ]D X¥rkehihgai posto@ne Bdiftike Q WrBtnoMD R L
prometu tkoje koriste suvremene morske luke, pomobskidarj slobodne Iuke i industrijske
]JRQH UD]JQL YDAaQL -RAQ Wistribucisik EeRtW RDN@) Robotski transportni
centri- 57& ORJLVWW-LIPOY L diai¢d korisnici. Time se u potpunosti previadavaju

¥ 9XNpHYLUO O OHQDGAPHQW O XtfzalhomowstubXQor, KBtar WsR R47) DN X O W H
14



SURVWRUQH L YUHPHQVNH S U HKake driiverzalpe take LV N SSHRE\LWLLHEQH \
individualne logistike?®

8 YLVRNR UD]JYLMHQLP JRVSRGDUVWYLPDhexamodkoL IL]JLpN
SULKRGD RG SURGDMH GRN X WUDQ]JLFLMVNLP JRVSRGDU
bLQH RNR XNXSQRJ SULKRGEBE RONWMGHHRY RYD BUREDDNDR |
RSWLPLIDFLMH ORJLVWLPNLK SURFHVD X 3RW@GBRODQMX K
gospodarstvo dostiglo ekonomijY LVRNR UD]YLMHQLK JHPDOMD QXaQH V
ORJLVWLPNLP SULVWXSLPD 6 WLBRGXID |9RWINMER RV RMHQ &
WURANRYD ORJLVWLpPNRJ ODQFD SULPMRHQLR® ILEN RRJ PROJR_AVHY
X]IDMDPQRP LQWHJUDFLMRP SRMHGLQLK ORJLVWLPNLK S
tehnologiji.

Efekti RSWLPL]DFLMH ORJLVWLPpNRJ ODQFD PDQLIHVWLUD
SURWRNRP D VYH NUR] UD]PMH Q@R YRIQHPIRQ IY i UlH VWRRIOQ DK QLI
60LMHGRP WRJD SURFHVY QDEDYH VPDOQMLW UH SRWHQF
GREDYOMDpPpLPD 8 SURFHVLPD XSUDYOMDOQMRalih® 04 KDPD |
SRYHUDQMH NYDOLWHWH XVOXFHWRSULQIHMMRD XNODEMARY
SRYHUDYD VH RWYRUHQRVW F L Mia@@&nljoSXNRTX]\.DX 1pQ P &HVW LGER-
poslovanj&?

9D&QX XORJX X LQWHJUDFLML ORJLVWLpPNLK SURFHVD
QX&QL ]D UHUXMIDEHMXQRUPDFLMVNH WHKQRORJLM& D NRMI
NRG WHKQRORJLMX =QDpDMDQ QDSUHGDN SRVWLJQXW MF
SUHGQRVWL 5)," V LGHQWLILN D F kdpRi¢hoSi p&htandpotaiakaW D NR y |
srodnog SURL]YRGD 7LPH VH SRVWLAH SXQD LQWHJUDFLMD

objedinjenim podacim&

6DGDAQMH VWDQMH SURPHWQRJ |DJX4HQMD VYLK YLGR
SRWDNQXOL VX UD]YRM QRYLK SULVW XiBd@sti i o@njzacjeD UMH &
SURPHWD QD NUDMX VWROMH i BTS) @ W R DXLIXNDXV @ U BVQASDW
LQIRUPDFLMD EROMH XSUDYOMDQMH L SREROMADQX UHL

2 9XNpHYLUO O 3RVORYQD ORJLVWLND X SRPRUVWYX L WUDQVSRUW
272,

2=HOHQLND 5 /IRILVWLPNL VXVWDYL (NRQRPVNL IDNXOWHW 6YHX
2Z_XMQRYLU |, SWMHFDM LQIRUPDFLMVNH WHKQRORJLMH QD LQWHJ

6YHXpLOLAWD X =DJUHEX VWU
23 |hid., str. 293.
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inteligentne atributelnteligentni atribut se odrosi na sposobnost adaptivhog djelovanja u
SURPMHQMLYRP RNUXAHQMX V SRWUHERP SULNXSOMDQMI
VWYDUQRP YUHPHQX -BUWWMEMHRAMRIRQEMODQEZGUMHPQLN NRULA'
cestovna prometna telematika i iigentni cestovni sustavi. Nakon prvog svjetskog kongresa
,76 RGUADQRJ Xg8dng,.7T% MH XNOMXpHQ X ]QDQVWYHQL L VWL
promet L WUDQVSRUW ,76 VH PRaH GHILQLUDWL NDR FMHC
komunikacijskadD GJUDG QMD N ODWWhDERV SRURPOIRIQRXVWDYD pLPH
SREROMaADQMH NIRPHWQHRUILWRINNDD XpLOQNRYLWLML SULMHY!
VLIXUQRVW SURPHWD XGREQRMWDL Dy &Y MM DR SIRW QAN D

U okviru ITSa razvijaju se:

- inteligentna vozila

- inteligentne prometnice

- EHALM@PHPHWQH NDUWLFH ]D SODUDQMH FHVWDULQD

- G L QD BustaM havigacije

- DGDSWLYQL VXVWDYL VHPDIRUL]JLUDQLK UDVNULaMD

- efikasnijijavni prijevoz

- EU]D GLVWULEXFLMD SRALOMDND SRGUADQD LQWHUQHMW
- autRPDWVNR MDYOMDQMH L SRJLFLRQLUDQMH YR]JLOD X C
- ELRPHWULMVNL VX¥WDYL |DAWLWH SXWQLND

, 76 MH NRQFHSW UMH&HQMD NRMH PLMHQMD SULVWXS:E
WHKQRORJLMH SULMHYR]D OMXGL L UREH 5MHapyHm MDV W
RNROLAD XpLQNRYLWRVW SURPHWD VLIXUQRVW L ]DaAaWLW>
build only. Funkcionalnost ITSD QDGRJUDYHQD MH QD N ODiNhsp@thbd X QN F L N
VXVWDYD WDNR GD VH X UMHAD RDOQXWVXRYWREQRRFD WXYLDUP Kk
prometnim infrastrukturnim projektima je pristigpild + ITS Glavne komponente I'F§ su
VHQJRUL LQIRUPDFLMVND L NRPXQLNDFEMVND WHKQRORJLN

2% %RAQMDN , QW H O L JH QSVIQRakwWtet pramnéBiR tha@®&L VOWHXDPYOLEAWH X =DJ
Zagreb., str. 2.

2 bid., str. 2.

2% %RAQMDN ,(QWHOLIJHQMQL WHNXQWIHRN WQRPHW®ILKYLQDQRVWL 6
Zagreb.
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31. , QIRUPDFLMVND WHKQRORJLMDcésat QWHJIJUDFLMD ORJLV\

,QIRUPDFLMVND WHKQRORJLMD SUHGVWDYOMD RVQRYGQ
RPRIXUXMH NRQWLQXLUDQX NRPXQLNDFLMX X UHDOQRP YU
NRMD RVLIXUDYD XpLQNRYLW WRN SURWIYRNGDORQOKJDRLI LM
LQWHJUDFLMD SUYHQVWYHQR VH RGQRVLspistiukiudd NH NDU
supstrata 8YRYHQMH | DMHGQLPpNLK ORJLVWLPpNLK VWDQGDUGD
VX NOMXpQX XORJIX )LQ RQrazvbjerNmameEmili st néstapdhie i
WHKQRORJLMH 1MLKRY GDOMQML UD]JYRM RYLVLW U0H R X
temeljenih na informacijskoj tehnologiji.

.OMXpQL pLPEHQLN ]D XVSMHK L XpLQNRYLWRY Wp DR J L\
GMHORYDQMH SRMHGLQDpPQLK VXGLRQLND 7R GRYRGL GR C
ODQFX 2YD UD]LQD NRRUGLQDFLMH RGQRVL VH QD LQWH
WHKQRORJLMD LPD NOMXpPpQX XORJIX >Xrosésd puteiDrezMjXneL Q W H J
LQIRUPDFLMD |]DMHGQLpPpNRJ SODQLUDQMD NRRUGLQDFLMH
L SRVORYQLK WHKQRORJLMD ,QWHJUDFLMD ORJLVWLpPNLK
temelji se na razmjeni informacija odnosno KE@ LNDFLML L]PHYyX SURFHVD XQ.
lanca vrijednosti.

SURFHVL VX VDVWDYQL GLR VYDNRJ SRGX]JHuUD DOL
organizacijama koje nisu orijentirane na proizvjogproces nisujasno definranL WH&a&NR LK M}
WRPQRI.’RSLVDW

PRGUXpMH ORJLVWLNH MH YUOR GLQDPLpPQR L VORAHQR
YUHPHQVNRP WUDQVIRUPDFLMRP GREDUD L XVOXJD L NDUD
ORJLVWLND VH XJODYQRP VPDWUDOD WhbBUNR®Pndkx RSWH I
potencijalniizvor konkurentske prednostbila jetrajno zanemarena. Stoga definiranje modela
ORJLVWLPpNRJ SURFHVD SRVORYDQMD |DKWLMHYD ]QDpDMQ'
NRQWLQXLUDQR XVNODYIYRQORNGDYWB-ORR PR Bl XDWUYDUQRVW ¢
RPRIXUHQR RVWIYKO XAVISMREEIRBRMEDQMH QDPLQD IXQNFLRQLUD

lancu.

27Bosil-9XN&LU 9 .RYDpLU $ 8S U D YraaVEIn dija Z&gReW.CsR WQLP SURFHVL
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3.2.Sustavi za upravljanje voznim parkom

Sustavi upravljanja voznim parkom (eniget management systefMS) nezarnenjiv

su dio poslovanja suvremenih transportniB RGX|]M#HL GRSULQRVH SRYHUDQ!I
XpPpLOQNRYLWRVWL L SREROM&ADQMX SURFHVD GRQRaAHQMD S

JRGLQH NDGD VX UDpX QQdhapvérhbeytQp DWY.R] VO HO LW
JHPDOMVNLP EH&EHQLP PUH&DPD

STALNO o\ -

NADZIRETE , =2
VOZILA 5 ,

Mozete pratiti trenutnu lokaciju, brzinu
i rutu vozila u Hrvatskoj i inozemstvu.

m

Slika 4. Elementi sustava za upravljanje voznim parkom

Izvor: http://www.poslovni.hr/tehnologija/stie-fleetmanagemer284832

B8QDWRp WR PrnjeisV sustddéd upravljanja zmm parkom usmjerena na

WUDQVSRUWQD L ORJLVWLpPpND SRGX]J]HUD WL VH VXVWDYL \
VX SRPRUVNL SURPHW WUJRYLQD VHUYLVL NRPXQDOQD St
VOXAEH VSDAaDY NQM®SR il bipravijageVvoznim parkom podrazumijeva

cjelovitainfrastrukturm L VXYUHPHQD WHKQRORAND UMHAHQMD NRMD

parkom u smislu automatizacije i optimizacije poslovnih procesa zajedno sa svim segmentima

28 Fagerberg, J. (2017) Fleet management in Europe, 12th Edition, M2M Research Series, Berg Insight., str. 13.
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SRVORYDQMD NRIWRAHAWRDEDVYDVSRPXQLNDFLMH QDYLJDFLMD
jedinstven, jednostavan za upravljanje i optimizirani su$dika 4.)°

8SUDYOMDQMH YR]QLP SDUNRP SRGUD]XPLMHYD GLR L
R G O X p L YPRGWA HXbji BeDbae prijevozom robe i ljudiVozni park je skup svih
transportninsredstavaojedinogW UD QV SR U W Y&z BKGK]MIDNRYHU PRAaH QL
IORWRP YR]LOD )ORWD SUHGVWDYOMD VNXSLQX VOXAaEHQL
i dostavna vozilaautobusi, zrakoplovi, taksiji, motori za kamiongy H J,(pMupikblice,
prikolice.*°

6XVWDYL |]D XSUDYOMDQMH YR]J]QLP SDUNRP NRULVWH \
NRML RPRJIXUXMX SR]hjihave G UDD QdptvhiRadj] tu@Dy H Va4 Roristi
Lloudl* WHKQRORJLMD L WHKQRORJLMD X VWYDUQRP YUHPHOQX
SURVOMNYLNOIMHK LQIR UBRDRWEND dtpWri Jdotiklu voznog parka,
neometanuNRPXQLNDFLMX V YR]DpHP GDQX IQDBN R 05 UNDBIDQ RN VDIt

6XVWDYL XSUDYOMDQMD YR]QLP SDUNRP M&hineMoVH QDp
maching JGMH VH UD]PMHQD SRGDWDND L]JPHYyX GYD XUHyYyDM!
LQWHUYHQFLMH D SRGDFL VH a4DOMX @IDN D PHG\LE ) MPH P
SUXaD LQIRUPDFLMVNX SODWIRUPX |D EROMH SODQLUDQMH
XawWHGH JRULYD FHVWDULQD L VOLpPQR 6XVWDY ]|D YRYHQM
XSUDYOMDQMD YR]|DOKRYLBPRMHI SMHNIXSOMHQLK SRGDWDN
DQDOL]X L LJUDGX UD]OLpLWLK YBRRIHIODMH&UD RYLVQR R

Posljednjih godina brojSRGX]MBBID SUX&D MXJ M & WMHDMDH@WQ@DY L J |
SUDGUHQMH NORtru@aDomMpetDXY WX 9HULQD WLK VXVWDYD ]DGRYR
SULMHYR]QLND 5D]JOLNH L]JPHyX VXVWDYD VX X GHWDOMLF
QDNRQ YL&AHJRGLAQMHJ NRULAWHQMD VXVWDYD 6XVWDY QX

- SUDUHQMH L QDG]J]RUNMERULOD X UHDOQRP YUH

- LGHQWLILNDFLMX YR]DpPD

- SODQLUDQMH L XSUDYOMDQMH SRVORYQLP SURFHVLPD
- NRPXQLNDFLMX L]PHYX YR]DpD L GLVSRQHQWD

radne naloge (organizacija rada)

2% Vidi (2015) Fleet management: inteligentno upravljanje vozilima tvrtke, VIDI.biz, br. 232.
*yYDNDOLWDQ X&aL)U 0 awHUQ $ 7THOHNRPXQLNDFLMVNL DVSHNWL X
9HOHXpLOLA&WD X 5LMHFL 9RO 1R Vwu
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- putne naloge
- alarmiranje
- LJUDGX UD]QLK L]YMHAWDMD L VWDWLVWLND

3.3.6XpHOMH DSOLN BrifdWdzDini parkosiU D Y O M

Sustav Mobilisis hrvatski je proizvod koji predstavlja inteligentni sustanadgledanje
RSWLPL]DFLMX NRQWUROX L XSUDYOMDQMH IORWRP 3RpH
koja su pokrivena navigacijskim sustavom. Sa svakazilom povezano eLPH YR4DpD
VOXpDWR{DPR NRULVWH YLaAH YR]LOD RSFLMD LGHQWLILNDF|
VDWL YR]DpD EH] REJLUD QD WR NR MREVYRIDORENERTIGELVIV L &)
YR]DpD :HE DSNOOJXIMAH.BRSSWLYR]JLOD SRSLV VH PR&H ILOWU
registraciji ili statusu), mjesti smjer vozila na kartipstalepoddke o vozilima obavijesti,
poruke,iikone |D UD]OLpLP*WH SULND]H

Korisnik, u skladu wlastitim potrebama, oddy XMH EURM NRULVQLpPpNLK UD
svakom korisniku dodjeljuje prava pristupa samo podacima koji su potrebni za posao. Tako
UDpXQRYRGVWYR PRAH YLGMHWL VDPR WURANRYH L SXWQH
i putnim ispravama. DrugisustaL QH QXGH WDNYX PRJXUQRVW

&96 ORELOH LPD MHGQRVWDYQR NRULVQLPNR VXpHOME
*RRJOH &KURPH UDGL VDPR X WRP SUHJOHGQLNX ORAaH ]|
VOMHGHUL SXW DXWRPDWVNL Xy MobileXrvidViildgodbi ixglddaJD QH
VXpHOMD WDNR GD NRULVQLN RGDELUH L]JOHG JODYQLK F
kartu). Aplikaciji Moj GPS pristupa se putem internetskog preglediiikdakon prijave
NRULVQLN RGDELUH ]DVORQG/ DRV p&HHEOH NS RPRIVBUDUHQ
RWYDUD LIERUQLN NDUWD LOL WDEOLFD L RGDELU NDUWH
MH PRJXUH QDSUDYLWL UDVSRUHG HOHPHQDWD X*»SUR]RUX

31 Mobilisis.hr (2019) Trajector sustav. Dostupno na: https://mobilisis.hr/trajsatiav/ (13.4.2019.)

32 Cvsmobile.com(2019) Why CVS Mobile? Dostupno na: https://www-tuebile.com/ (13.4.2019.)

B3 ANDELUO % .UHOMD . XUHORYLUO ( 7TRPOMDQRYLUO - 8VSRUHGED
=ERUQLN 9HOHXpLOL&AWD X 5LMHFL 9RO 1R VWU
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34.3UDUHQMH YR]LOD

6XVWDY ORELOLVLV RPRJXUXMH SUDUHQMH YR]LOD QD
SRpHWPaNVEX\BRPpHW QX WRPNX .UXJ QD NDUWL R]QDpDYD O
RGUHyXMH JGMH VX YR]LOD SUR&OD GDQ SULMIlahova xaUaHW NLC
GDOMQMX YRAQMX ORJXiH MH SUDWLWL WUHQXWQX EU]JLQX
]JDXVWDYOMHQR LOL QH ORJXUH MH YLGMHWL VYH UXWH ]D
GDWXP SURYMHULWL VYD NURM P QM D Y R/LLIKD DERQVNOKNM B MK G b
]JDWUD&LWL SRPRU R @ GR Y B il HOURTR PRKEAtXyPEBat WM titu) koja
ADOMH LQIRUPDFLMH R YR]DpX QDYLIJDFLML &AWHGHUGL YU]

lutanja3*

Izbornik apikDFLMH &96 ORELOH RGDELUH YR]JLOR pLMH UXWF
QD ORELOLV MH X WRPH dWR YR]Dp PRAH X QDYLJDFLMX XC(
NDUWL 2GQRV NRML MH SRVWDYOMHQ DGQGQWRLMUILLYVERWVNW®
nemaju &96 ORELOH QH SULND]XMH NDUWX NDR ORELOLVLV YH
&96 ORELOH MH QDMEUAL X SURQDODAHQMX RSWLPDOQRJ S»
optimalne ruta;z MR&8 QHNROLNR NOLNRYD

35.,]JubGD L]YMHaAWDMD

MobiOLVLV L]YMH&UD L VWDWLVWLpPNL SRGDFL jSIUX&DMX
PRWRU LVNOMXpHQ LOLNRNGMMHHRG INHJOHRIRRMNY, RiEHADRI SUHE O
PMHVHPQR LQIRUPDFLMH R QDVWDOLP WU &aKRWW&D XNXS
JRULYR NRQWUROQL SRSLV SRSLV UHJHUYL MH OL GR&OR
XYLGRKSA YR]BOOR LPRQDUMYHABID MEWIX XGDOMHQRVW YRAC
EUILQX PRWRUD N Rjasaf@iM(pbrives RGpAVEIBQWEHL] pHID MH YLGOM
PRIJXUH MH SRGURAWQIRODEDNHUDWINRI YR]DpD .RULJLUDN
SURPHWD PR&H VH SRYHUDWL L VPDQMLWL WURXNRYL YRAQ

CVS Mobile nudi mnogo vrsta. ] YMHauUD NRMD DQDOL]JLUDMX SRWUR:
QDpLQ YRAQMH ]DXVWDYOMDQMD DQDOL]JLUDQMD VHQ]JRUD

34 Mobilisis.hr (2019) Trajector sustav. Dostupno na: https:/mobilisis.hr/trajectstav/ (13.4.2019.)
35 Loc. cit.
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SULND]DWL X REOLNX ([FHO SURUDpPXQVNH WDEOLFH 3ULC
odrediti SRWURAQMX JRULYD SR SULND]X XVSRUHGLWL YR]LOTL
YR]LOX L GRELWL RpLWDYDQMH YR]LOD QD JRULYR $QDOL]JI
L YR]DpX UXWX YR]JQRJ SDUND SUHJOHGuNeiWhéamogiQMD YR
QRUQRJ UDGD $QDOL]D QDpPLQD YR&QMH RWNULYD VWLO Y
YR]DpD JERJ QMHJRYH LOL QMH]JLQH LJUDGH ,]YMH&UD VH
UD]JGREOMD ORJX VH JOHGDWL @anikpbtadviz julk@niony) )GPSS U H P D
SUHPD WHOHRSHUDWRUVNRP VLJQDOX L 0$3 SUHPD *RRJ
AWR VX *36 YR]Dp VWDQMH SUHJOHG YRAQMH L]YMH&ut
WUDQVSRUWQR SRGX]HiUH GCLMIDOHGE R LY LMWLIK L] YSNKREQ HK MO

podacima moduld®

3.6.Kontrola goriva

*RULYR MH 1QDpDMQD VWDYNDFDNRMURR BdopmiEb VW UXN
zahtijevaosobit QDG]RU L NRQWUROX ORELOLVLV QXGL NYDOLWtE
ugrDYHQRP LJUDYQR X VSUHPQLN ]D JRULK S RGos)bitdEBEe LV N X V\
XaWHGH GR 'HIJUDGDFLMD JRULYD ELOR NDNYH QHSI
VDNXSOMDQMD XSLVXMX VH X OLVWX JRULwijBméi®jgdtaN D] X M X
GRJDYyDMD NDR L SURPMH Q HmahjKksd\RskdoLsQstava RalbdnoB se7nd MH L
sonde u rezervoarima koji su vrlo osjetljivi, pa umjesto dogovorenog i prihvatljivog odstupanja
RG GR XQXWDUQMLK NRQWHROIR XY IBRHG R]|GIVIW XSRQYQWRML
SUHFL]DQ L]JUDpXQ RGVWXSDQMD VRQGH NRULVWL VH XVSR

posond.®’

37.$QDOL]D WUR&GNRYD

(YLGHQFLMD WUR&NRYD MH PRJXUD SUHPBDUWRNLOXURES
td. 6YUKD SUDUHQMD WUR&NRYD MH UDFLRQDOL]DFLMD WUR
XWYUGLWL NRML VX WUR®®WRNYLI SRGIG B Q@DNIO UK MVMHH \GRY R O M|

% aNDELU % .UHOMD .XUHORYLU ( 7RPOMDQRYLUO - 8VSRUHGED
=ERUQLN 9HOHXpLOLaAWDsXK BBMHFL 9RO 1R
37 Mobilisis.hr (2019) Trajector sustav. Dostupno na: https://mobilisis.hr/trajeastav/ (13.4.2019.)
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YR]JLOR LPD QDMYHUX SRWUR&GQMX JRULDODWNRMMLMH WHR &

VWUXNWXUL IORWH 3ULND]DQL SRGDFL VX JUDILNRQL NRM
brzo djelovanje’®

3.8.Radni nalozi

Radre naloge u sustavu Mobilisisipisuje disponenR GDELURP YR]JLOD XQRVFE
utovara, istovara,QDUXpLWHOMD L SRGDWNH R WHUHWX 9R]Dp S
DXWRPDWVNX SRUXNX GD MH SULPLR QDUXGAEX YR]Dp SUH
njegovu navigaciju i preuzima je za utovat ILVWRYDU &96 ORmokiQiegleddaGL PR J
arhiYH SRUXND WDNR GD MH X VOXpDMX SRQDYOMDQMD QI
proslijediti je°

3.9.Putni nalozi

Putrinalozi VX YUOR YDAaQD L IDNRQVNL SURSLVDQD REYH]D
WHPHOMX SXWQRJ QD O&élick RaMDPAPHOH QIR SGWERID QNUHED W
RGUHGLWL UDGQR YULMH P HHY & LdNaNemeljuHadhoghalbigd.] MH G
NUHLUDQRJ ]D YR]DpH X VXVWDYX ORELOLVLVY WDNRYHU VH
]DGDFL GHILQ WninDxiekanis RasinthGnalQzria koji su odredili pravac putovanja za
YR]DpD ODQD RYRJ VXVWDYD ELOD MH QHPRJXUQRVW SUDIl
EUJLQH YRAQMH LWG 1HGRVWDWDN NRQWUROH GRYHR MH (
i QHXPLOQNRYLWRWWRYYRREQDLVLY XVNODGLR MH L]JJOHG L VI
IDNRQVNLP SURSLVLPD 1D WDM QDpLQ VH VNUDUXMH YULNM
RGX]LPD SXQR YUHPHQD L SRVWRML YHUuDirRRgsam®BrdW SRJIU

40
3.10. . RPXQLNDFLMD L]JPHYyX YR]IDpD L GLVSRQHQWD

9UOR YDADQ VHIJPHQW WHUHQVNH QDYLJDFLMH MH NR
SULMDYOMXMX VW DOMKrvand DWR UDMAR VR | RWUNPWDAFDL @ Hkdfeh& D LPD M
PRJX ULNMAaLWMHADV DY D MXR RRL WDR ip M&®Ejot; Qereta, itd. Nova

38 Loc. cit.
39 Loc. cit.
40 Loc. cit.
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JHQHUDFLMD RSUHPH QXGL PRJIXSRRRWK VODERNWY B NORRQ G N
QDORJH L REDYLMHVWL |# YR]DpH 8DOMX SRUXNDPD

3.11.Uloga GIS-a u funkciji upravljanja voznim p arkom

6SDMDQMH UD]OLpLWLK WHKQRORJLMD SULMH VYHJD |
UD]YRMD UD]OLpLWLK VDWHOLWVNLK VXVWDYD NDR a@aWR VX
RJURPDQ XWMHFDM QD XSUDY OMD @MiHiptadjage. fqoslovdanierN R U LV Q
Kao jedan od aspekata satelitske navigacije pojavili su se sustavi za upradare parkom
.RULAWHQMH RYLK VXVWDYD SRVOMHGLFD MH UD]JYRMD L
SRWUHEQX UD]LQX NRMDSVUHMRYAR]SULWLMISQGW]IHULPD 6 GU
SRGX]HERRWRMDOD MH SRWUHED ]D NRQWURORP L UD]JYRM
XSUDYOMDQMH YR]JQLP SDUNRP 2YL VXVWDYL SUHGVWDYOI
ORFLUDQMD SRPDEAXHIIMDXWHDYOMDQMX YR]QLP SDUNRP NRC
L XWUR aH Q RlimeY 4¢ Hlmih@au dugotragn procedureU XpQRJ SULMDYOMLY D (
LQIRUPDFLMH NRQWLQXLUDQR SULNXSOMDMX & ODHRDNO PR L
VXVWDYD VYDNL RG WLK VXVWDYD SUHGVWDYOMD UD]JOLpL

1. Hardver +t XUHYyDML IL]JLPNL SRVWDYOMHQL QD YR]JLOX L X V
podataka

2. TransferpodatakatQDpLQ QD Ngikupljghhodla¥ak piénsis YR]LOD GR VOXAEF
prikupljanje podataka

3. 8SUDYOMDpHMIQDIVRIVYH NRML VH SULNXSOMHQL SRGDFL
informacija QXaPRLKKVSMHAQR SRVORYDQMH SRGX]HUD

Slijedom navedenogéakav sustavG D M H P Rizrdde QeRalfi analiD L L]YMH&a&WDN
o aktivnostima vozila,VOLMHGRPX|pH O R Y LW L R & OXJoULR M«didbiaaM H

konkretnim podacimé&?

AWR VH WLpH VD P-H (gBdgiafsRi Liffdrivadijski, Sustay) PLAOMHQMD V
SRGLMHOMHQD DOL VH o\erQ DO D&Hi@IBstdiiihGaiRtdka Fhoy/
QMLKRYH SRYH]DQRVWL V NDUWRP 1HNH RG GHILQLFLMD W

41 Loc. cit.
2 UDMFDU 7 ,VWUDéLYDQMH WUALAWD W H @elkiel, BthV3aodiH X +UYDWVNRI
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- UDpXQDOQL VXVWDY NRML VH VDVWR KD R® X OUDGNR MD
koristte 3R PR U digilalni VH SRGDFL PRJX RUERNOWMD'VUIWN LSR KU D (
reorganizirati, modelirati i analizirati te prikazivaf WHNVW XDOQRP DOIDQXF
JUDILPNRP REOLNX

- RVRELWD YUVWD LQIRUPDFLMVNRJ VXVWDYD NRML QH
objekte, nego i gdje se oni nalaze ili postoje;

- DXWRPDWL]JLUDQL VXVWDY |D SULNXSOMDQMH pXYDQMI
podataka

8 QDMVWURA&HP VPLVOX ULMHp MH R UDpXQDOQRP VXVV
SRKUDQMLY DBQQNHH LIMRBHYDYVNLK LQIRUPDFLMDASNENX RSUHC
karte3 NRML NRULVQLFLPD RPRJXUXMH VWYDUDQMH LQWHUD
prostornih podataka.

*6 MH GDQDVY MHGQR RG QDMVOR&HQLMLK dlaghbgMGLQDP
VYRMH VORAHQRVWL SRNULYDMXiUL WHKQLPNH L JQDQVWYH
LVWUDALYDQMD HNRORJLMD L G U Xush inf8roh&ciewdiedeodn8se G D F L |
QD SURVWRUQL SRORAaDM A&aAWR jQdk{vhost RojeRSuRpIOSIOXM H SR Y
SRYH]DQH =D UD]JOLNX RG WLSLpQLK NDUDWD LOL FUWHAD
su ceste, kopnene granice i gradavlS povezueVYRMVWYD SRGDWDND R YH]D
VWDWLVWLND VWDQRWY®QRiImaW YD VD SURVWRUQLP S

Povijest GISD GRVHAaH MR de kada su \é8VrRo@dvhel geodetske tehnike za
topografsko mapiranje provodile s prethodnim verzijama tematskog mapiranja za znanstvene
SRGDWNH LOL SRSLVH VWDQRYQLAWYD skRitobra¥ijpligdfesu VWRO
NDUWH ELOH UD]JGYRMHQH X VORMHYH 2G VUHGLQH VHGDP
VSHFLMDOL]JLUDQL UDpXQDOQL VXVWDYL |D REUDGX JHRLQI

tehnike za unos geoinformacija i konverzijpdataka u digitalni oblik

- WHKQLNH VSUHPDQMD WDNYLK SRGDWDNRBRIiKuNGRPSDNWQ
drugi oblik

metode za automatsku analizu geoinformacija

- PHWRGH ]D SUHGYLYDQMH UD]OLpLWLK L]OD]JQLK RSFI

vegetacij)

tehnike prikaza podataka u obliku planova i karata

B dpus] U XU sp §] U EXU > % Jv U DXW hA} p '/A"U % E]Ep v]IU TiioU « PE
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- PRIXUQRVW SULND]D UH]XOWDWD X REOLNX EURMHYD L

8pLADN LQWHOLJHQWQRJ SURPHWQRJ VXVWDYD X XV
SURPHWQRJ ]DJX&aHQMD MH YHUL L ER MWLO MAX pOOIDY R PHINH \XC
ORJLNRP MHU MH LQWHOLJHQWQL SURPHWQL VXVWDY QDG
SREROMaDQL NODVLpQL SURPHWQL VXVWDY

.ULWHULML ]D RGDELU PRJXUHJ ,76 UMHAHQMD ]D RGUF
XPLQNRYLWRMW L XOFRREOR4ND SREROMADQMD 'HILQLUDQMHP
UMHEHQMH QD VXVWDY L SULPMHQMXMX VH PHWRGH SURFI
OHWRGH NRMH VH NRULVWH ]D PMHUHQMH L SURFMdQX XpLC
PHWRGD PMHUHQMD IL]JLPNLK XpLQDND DQDOL]D WURANRYL
% & .DWHJRULMH NRMH VYUVWDYDMX RYH XpLQNH VX VL.
L VPDQMHQMH WURAN®RYD L NRULVWL ]D RNROLA

3.12.RFID tehnologija u transportu

Identifikacija proizvoda neophodna je od izrade samog proizvoda, do njegovog
GRSUHPDQMD NUDMQMHP NXSFX 2]QDpDYD SURFHV NRML
SURL]YRGD SUL pHPX MH FLOM LGHQWLILMRFPL DB QXD UadMDF
podrazumijeva planiranje svake faze poslovnog procesa, kontrolu i nadzor procesa, dnevnu
LQYHQWXUX L XQDSUHYHQMH SRVORYDQMD %DUNRG MH Q
ELMHOLK OLQLMD NRMH MH PRJXUH iR& \té¢ld MizaSupeSiR QD W L
WHKQRORJLMD |D RIQDpDYDQMH DUWLNDOD 8QdGRp.LWRPH
QHSRVUHGQX EOL]JLQX SDNHWD NDNR ELVPR EDU NRG PRJOI

8 PRGHUQRP QDpLQX SRVORYDQMD JGMHIWR EBMUSERY
SURL]JYRGD L XVOXJD VYH VH pH&uUH NRULVWH GUXJH WH
SURL]YRGD L] RGUHYHQH XGDOMHQRVWL NRMH QD WDM QD

Radiofrekvencijska identifikacija (RFID) jedna je odtdkK WHKQRORJLMD NRMD
NRULVWL XPMHVWR EDU NRGD 2QD NRULVWL WHKQLNX UDC
pbLwDpD UHDGHU L WDJD WUDQVPLWWHU 5)," WHKQRORJL
ALURND SULPMH Q pojéftihjerijeOnideghit &hilpkiugdyd\kako bi se mogli proizvoditi

“ HEITA] U <X ~11iieX WE]ui v ]JvS 0]P V3V]Z 3E Ve%}ESV]Z sped A u  *3}A\

26



PDOL L MHIWLQL WDJRYL EXGXuL GD FLMHQD PHWRGH LGHC
se identificira. Kako bi zadovoljili potrebe proizvodnje, distribucije i isporuke, RFID fagov

moraju biti vlo jeftini, kompaktni, robusniwWH VH QMLKRYL SRGDFL PRUDM)>
XGDOMHQRVWL RG QDMPDQMH PHWUD =ERJ QDYHGHQLK ]I
QDMpH&UH VH NRULVWH UDGLRYDORYL XOWUD YLVRNLK IUH

RFID austav sastoji se olika 5.)

- tagftransponder/labelaVDGUAaL SRGDWNH
- antena komunicira s tagovima
- p L WgDbifpa informacije

7TDJRYL VH WDNRYHU QDJLYDMX WUDQVSRQGHULPD ULM]
responder. Takav naziv opiswj@®gu tagova u RFID sustavima, a njegova uloga je reagiranje
QD WUDQVPLVLMX pLWDpD WH VODQMH SRGDWDND pLWDpX

$QWHQD MH XUHYyDM NRML NRULVWL UDGLR YDORYH NDN
QDMpHAaUH MH kSiRIMM kib@lom.NJa Btvara elektromagnetsko polie prima
LQIRUPDFLMH RG WDJRYD NRML VX X RGJIJR¥DpEsMHGRM XGD
poluaktvnim LOL DNWLYQLP WDJRYLPD 1DNRQ SULPLWND SRGDW
doglavnRJ UDpXQDOD UDGL REUDGH SRGDWDND

yLWDp MH XUHYyDM NRML VOXaL ]D NRPXQLNDFLMX V WD
yLWDpL VH SRQDMYL&H UD]JOLNXMX SR VORAHQRVWL RGQR
prima podatké®

% 3 IlvU W cdZ Z& ]Jv Z&/ W W&E]A]h? & Z&/ A[VE /v XU KAE(}E U

2008.

% 3 |]lvU W cdZ Z& ]v Z&/ W W +¢]A h,& Z&/ ]Jv WE 8] ~U o+ A] E /v XU K
2008.
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Tag

Racunalna
baza
podataka

Slika 5. Blok dijagram RFID sustava

Izvor: https://www.rfidworld.ca/wpcontent/uploads/2018/04/musicrfid.gif

3R XNOMXpLYDQMX pLWDp SRpLQMH HPLWLUDWL VLJIQI
I[UHNYHQFLMVNR SROMH pLWDp®DB NOMMN LUWDRYUHUDW DU D Q R NRLG <
WUDAHQLK LQIRUPDFLMD $QWHQD SULPD H ® tathwbW R/ADpI Q H V
UDpX®DOMH SRGDWNH NRMH VDGUAL PLNURDLS

9HOLND SUHGQRVW R]QDpDYDQMD UREH 5)," WDJIJRYLPI
udaOMHQRVWL L GR QHNROLNR PHWDUD L PRJXUQRVW RpLYV
.RULAWHQMHP 5)," WHKQRORJLMH SURFHV YRYHQMD SRGDWL
L XEUIDQ .DR SULPMHU SULPMHQH 5)," WHKP&ROIDSbdMH X OF
SURL]YRYyDpD GR VNODGLaAWD D |]DWLP GR Sik&)DakbRQLFH J
AWR MH SURL]YRG SURL]YHGHQ R]QDpHQ MH 5)," WDJRP NRN
mjesto i vrijeme proizvodnje, vrsta proizvoda, kadentifikacijski broj. Prolaskom proizvoda
kroz 5)," pLWDp L REOLNX YUDWD RpLWDYD WjegoRoWHjghieY GROD
GRVSLMHUD 'RODVNRP NDPLRQD ]D SULMHYR] UREH ]DSRp
prijevoznoj logistici. Veliki bro SURL]YRGD PRJXUH MH XNUFDWL X NDF
RpLWDYDQMHP SRMHGLQDPQRJ SURL]J]YRGD SURODVNRP UF
]JIDSLVXMX VH SRGDFL R XWRYDUX UREH X NDPLRQ D SUL G
posljednji put prolazi WR] 5)," pLWDp 2YLP QDpPLQRP SULPMHQH 5),
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GRNXPHQWLUDQMH VYLK SRGDWDND YH]DQLK ]D SULMHYR]
SRJUHAEANH

Proizvodnja Skladiste Distribucija Trgovina
U e | ] u
=" Tam
tem ... EEW ..
a (... ) R Ol &ita
RFID - =
& - .=
N | o] =] =] : | J— —
-!-r FOEOED E . om -

Slika6. Primjena RFID tehnologije u logistici

Izvor: https://www.zetes.com/sites/default/files/inlimeages/grapi9l.jpg

3.13 PiPMHU NRULaWwH Q MddmurikiRijekiedsi dtdwa/uNpiRaksi

,VWRPpQR ]DSDGQL SURPHWQL NRULGRU (:7&vau MHGI
BSRu. Cilf EWTCGD ELR MH SREROMAaDW-=DASWDIR Y LRNINH SIDXOWAHL pWWR
Crnomorske regije poboMaDYDQMHP LQWHURSHUDELOQRVWL L]PH
VWDQGDUGD L VXVWDYD NDR L XNODQMDQMH IL]JLPNLK L R
=HPOMH NRMH VH QDOD]JH X RYRP NRULGRUX VX 4aYHGVND
SULGUKAPIQWH WDNRYHU 'DQVND L 1MHPDpPND (:7& VH PRA
dijelom prometnog koridora Européavkaz $] LMD 75%& (&% NRML MH X VWDQN
WHUHWQH EURGRYH L] VUHGQMH $JLMH L .LQH X (XURSX RE
promet i kratke pomorske prijevoze. Okosnica koridora se sastoji od kontejnerskog vlaka
O9LNLQJ NRML VH NUHUH L]JPHYXD .CDIYSHGK QALEKRUOVNRPRUMI
.LMHYD 9ODN 9LNLQJD WUDMHNWQRP MH OLQLMRaHAzSRYH]D
ChornomorskD NUDWNLP PRUVNLP EURGRYLPB®»® GR RGUHGLAWD X

7 Y 1lvU W cdZ Z& ]v Z& W W «¢]A h,& Z&/ ]Jv WE §] ~U o+ A] E /v XU K

2008.
48
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6WUXPpQMDFL VX LVWDNQXOL GD ]D NRRUGLQ&UDQMH

SRWUHEQL LQWHJULUDQL ,&7 VXVWDYL L Radlijedditbgd,X NOMX
razOLpLWH *7& LQLFLMDWLYH X %65 VX GHILQLUDOH L LPSOH
GTC-ove. ICT sustav prometnog koridora East West naziva se Information Broker i razvijen je

QD WHRUHWVNLP UD]PDWUDQMLPD ,JHUD raXa/WaledimR QD L
NRULGRULPD 1D WHPHOMX VWUXpPpQLK LQWHUYMXD L DQNEF
UDJUDYHQR MH ]OQDpDMBLX, @ LEOWPO YWDLERQL WK RIWHQNRY LW L M
u GTGu*:

1) SREROMabQMH IDNWRUD RSWHUHUHQMD

2) NRULAWHQWDHHO QLK WRYDUQLK UDpXQD

3) LOWHOLJHQWQR SDUNLUDQMH NDPLRQD ]D RGOD]DN

4) VNUDUHQR YULMHPH pHNDQMD QD pYRURYLPD SULM

5 DAXULUDQH LQIRUPDFLMH R SURPHWX

6) podaci o automatskom identifikacijskom sustavu (AIS) o lokacijama broda i
PUHGYLYHQRP YUHPHQX GRODVND

7) SULVWXS DaXULUDQLP ORNDOQLP YUHPHQVNLP SRG

8) EROMH XVNODYyLYDQMH HPLWLUDQLK SRGDWDND R ¢

99 RODNADYDQMH LQWHUPRGDOQRJ SULMHYR]D

10)VODQMH PDOLK SRALOMDND WHUHWD a8HOMH]QLFRP

1)VPDQMLWL WUR &N R WetfernjensttabshQrRiR jddiRicaX G

12) XpLOQNRYLWLMH XSUDYOMDQMH PHYyXQDFLRQDOQLP

13)inteligentna kontrola pristupa lukama;

14)SURYHGED UD]PMHQH SRGDWDND L]JPHYyX JODYQLK S

15 SREROMaDQR SUDUHQMH WHUHWD

Prvo ispitivanje o K WRpPDND RWNULYD GD SRSLV XNOMXpXI
NODVLPQLK ,&7 VXVWDYD X ORJLVWHBR WXNRIHOMIN@NLEHOQE
SLWDQMD SRSXW VLIXUQRJ SDUNLUDQMD NDPLRQD GLMHC
EURGRYD LOL XSUDYOMDQMD SUHYHOLNLP SULMHYRI]LPD (
UMHEHQMD ]D LQGXVWULMX SRYUALQVNRJ WUDQVSRUWD 1D

49
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UHOHYDQWQLK LQIRUPDFLMD MDPpHiUL GDistah@anzkdR&QDOQRYV
VLIXUQH YL&G&HQDPMHQVNH X VWYDUQRP YUHPHQX YLGOML
primjena i funkcioniranje temeljnog ICT sustava Information Brekepovezane s
LQYHVWLFLMVNLP SRWUHEDPD L RSHUWDWIG/JIJRLYD WRINRXANR 6 R
PRGHO L PRGHO YODVQLaAWYD pLPH UH ,QIRUPDWLRQ %URN
, VW RZpgaddg prometnog koridora.

9HU WLMHNRP UD]J]GREOMD SURMHNWD (:7& ,, SUHGVW|
Information Brokera, LVWLpXiL JODYQH SULMHGORJH YULMHGQRVWL
RGQRVH QD NXSFD NDR d8WR MH SUX&4DQMH MHGQRVWDYQR.
RG LQWHUHVD |D DNWHUH L] NRULGRUD SXWHPuLQU&®RUPDFLM
XSUDYOMDQMH SRGDFLPD L GDOMQML UD]YRM ,&7 VXVWDY
LVSRUXND SULODJRYHQLK VSUHPQLK JiDhaXi®R WoftverE KT , &7 UM
usluge. lako bi se Information Broker prvenstveno mogao smatl@tHKQLpNLP DODWR
koordinaciju i djelotvorno djelovanje GFG@va, ukupni cilevi GTED PRUDMX VH SRaw:
SRVHEQR ]JDKWMHYL ]D RWYRUHQR & (i % KojixudeIgwurada koM H P ] D
L NRULAWHQMH WHKQLPpNLK Sa@divwd mbdele i NeRidlehijX VD td,X p X M X
,QIRUPDWLRQ %URNHU WDNRYHU EL WUHEDR LVSX& LWL ]DK!
%65 NDNR EL VH RVLIJXUDOD NRPSDWLELOQRYW UD]JOLpPpLWL

50
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4. .25,a7(1-( =(/(1,FRANSPORTNIH KORIDORA

Svjetski gospodarski trendovi i globalizacija doveli su do velikih tokova rath U R P
VYLMHWD 3URL]JYRGQMD SULMHYR] VNODGLaAWHQMH L SR
YHOLNH HNRORANH SUREOHPH *OREDQNR VDVDNEMB QDRWMHK
YHOLNLK UD]JPMHUD GDQDV VH VPDWUD HNRORANLP SUREOH

&HVWRYQL SURPHW LPD QHJDWLYODQHXY W H Bubd®h i\ MpHRpYHY
vibracijama ]DX]LP DM X U X BPRRYNWEUSFWXLIGHIJUDGDFLMX SURVWRUD (
ORJLVWLpPpNLK DNWLYQRVWL QDML]JUDAHQLML okndsnQD PMHVYV
urbanm V U HrGal’%d W

5HDOL]DFLMD NOMXpPpQLK ORJLVWLPpNLK SiWANFHD/®L GNDHRQ &
U suproWQRVWL MH VD |DKWMHYLPD |JDAWLWH RNROLAD JGMt
JODYQLK ]DJDYyLIY Bbbpg PazRdhRIQdzE D razvijanja koncepta zelene logistike
RGQRVQR XSUDYOMDQMD ORJLVWLpPpNLP SURFHVijiFoD QD QDY
QHIJDWLYDQ XpLQDN 8 GRPHQX JHOHQH OR Prekamhjetitdi W DNR
LVNRULAWDYDQMH SRYHROCQWUK WHMAWWRLDY D, Qpdtirdb®R ¥aH HNV S
VSUMHpPDYDQMHP G DRONFQM.HED RGHNHL &/(xH GIRvBld@goddyy NRML \
nastane RVDPGHVHWLK JRGLQD SURAORJ VWROMHUD

2GUALYL UD]JYRM SRGUD]XPLMHYD SULMH VYHJD SULPN\
GMHOXMXuUL QD QDpHOLPD HNRQRPVNH XpLQNRYLWRVWL N
njegovih kamciteta tt RGUADYDMXUL GLQDPLPNX UDY QRMRHAKHR GQR'
G U a&iVieMnologie. 2GUALYLP UD]YRMHP QRalixsdaMbspyddrsihviw Y D U LV
HNRORANLK FLOMHYD X VNODGX V BdnbBrié B/REANY XM B U H WRIGR &N
zaNRQH R ]DAWLWL RNROLAD L YDHN R DU RMISERIWH #EREE R)W U R 3 D
WU&LAWD ]D ]JHOHQLP SURL]YRGLPD L XVOXJDPD

8] RGUALYL UD]JYRM NRML MH YHOLND VWDYND X RpXYDC
WUHQXWQH QDNDIQR BIUVMHANPRIQMLR QHIDWLYDQ XWMHFDM Q
SRMDP X ORJLVWLFL D YHULQD YR]JLOD NRMD VH NRULVWH ]
L]JJDUDQMHP 7D YUVWD PRWRUD YHRPD MH XpLQNRYLWD

51 Krpan, Lj. I sur. (2017) Zelena logistkap LPEHQLN ]DaAWLWH ALYRWQH VUHGLQH 9, ,QW
Horizons 2017 of Transport and Communications, Doboj., str. 596.
52 bid., str. 597.
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SREROMADQMH NYDOLWHWH ALYRWD X VYLP VIHUD®D QR QN
razlogaW U D PLQL NRMLPD EL VH V pijedtd @DQRIN B O IRYNDID X MHVGH
i jedna od Q D M YrDsha@KiL xklene logistikeJedan odQDpPLQD NRML MH YHU UHC
aktualan, je optimizacija rada motora s unutarnjim izgaranjem, odnosno postizanje takvog
QDpLQED UDGD PRWRUD NRMLP EL VH VPDQWH ODY B RXCHLLQXDMDY L
RVWDOD QHSURPLMHOQMIHIARD LGED EQR/HSKWRUDOD

'UXJL QDpLQ NRMLP EL VH SUL WUDQVSRUWX VPDQMLR
NRULAWHQMH DOWHUQDWLYQLK JRULYD NDR &WR VX ELR
SRIJRQMHQL YRGLNRP L HOHNWURMLR P G XHUQ DN REPDQRIND BILXE
QD RNROL& PRWRUD SRJRQMHQRJ QD ELRJRULYD MDNR PDO

7TDNRYyHU GDQDV MH VYH YHUL WUHQG NRUL&AWHQMH K
SRJRQ NRULVWH EDUHP GYLMH YUVWH JRULYIBmapjitiPH VH S
QHJDWLYDQ XWMHFDM QD RNROLA

41. .OMXpQL SRND]DWHOML XVSMHaGQRVWL .3,

SBULUXPpQLN R JHOHQRP NRULGRUX IRNXVLUDQ MH QD G
XVSMHaGaQRvwL .3, WH QD SRWLFDMH L SURSLVHR QIR XNWLQNF
SULKYDWOMLYH SURPHWQH REMHNWH L XVOXJH 7DNDY SU
QMLKRYLP SRWHQFLMDOQLP XpLQFLPD J]DMHGQR V PRGHOR
RYRJ NRQFHSWD 3ULUXpQ L Ntraspdriop kadiobaWra s¥ ¥dno® XraLR QL F L
VYDNR PDOR L VUHGQMH SRGX]J]HWQLAWYR X PUHAL ]D SURFN
XpLQND 7DNRYyHU MH PRJXUH UD]J]PRWULWL L UAQHDHEQARIBE UL
SULMHYR]D 4WR MH RRIJYHDUNBBVBRVVBRSRIMHGLQDPpQX WYUW
L FLMHOR SURPHWQR WUALaAWH

SRVWRMH UD]JOLpLWL DVSHNWL NR Mdiofikh Xpromdethbrd W L QD
koridoru. Jedan pristup ocjenjivanixXVSMHaAQRVWL MH GHILQLUWdBiQMHP NL
UD]JGYRMHQL QD NULWHULMH NRML RPRJXUXMX L RSHUDWLY
transportnog lanca s obziro @D pYUVWX LCAMDWWUIXNOMHPOQLFH WHUPL
OHND LQIUDVWUXNWXUD XNOMXpXINH \)XQVRDP/OHF NIR WINLHS R GIRF

53 https://jssidoi.org/jesi/uploads/articles/3/Prause_Sustainable_entrepreneurship_along_green_corridor.pdf
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WUDQVSRUWQH ORJLVWLNH SRQXYHQH GX& GHILQLUDQH SUTF
RPRJXuUDYD UDG SURPHWQRJ ODQFD VX UD]J]OLpLWH UHJLRQ
propisi koji se primjenjuju na gsulionike. Operativni aspekti opisuju zemljopisne postavke

NDR WDNYH WUDQVSRUWQD L ORJLVWLpPpND UMHAHQMD XNON
SULPMHQD SURPHWQLK WHKQLND LPDW UH L LJUDYDQ XWMH
RGUKYKPQMHYLPD 8NXSQL XpLQDN SURPHWQRJ NRULGRUD
njegovihsuUGLRQLND 7R ]QDpL ]D SRVHEQH VW Bo@reandd €eHi NRML
standardi moraju primjenjivagosebno na tvrtkamié Q B elajVWDQGDUG QitdtiPRAH UF
na razini koridora. Stoga, standardi za koridor predstavljaju minimalne kriter§adinike
koridora.Slika 7. daje pregled KRk koji su odabrani iz EWTC projekth WDNRYHU VX WHYV

tokom trajanja projekta.

. . Operativni indikatori Pokazatelji mogucnosti
Podrucja izvedbe - . -
Ekonomska uginkovitost Sveukupni vollt.Jmen EEE Kapacitet koridora
Dostava na vrijeme
EkoloZka uginkovitost UkUDﬂi.EFC_’F:ﬂ}( en:.ergije Stanice za punjenje alternativnim
Staklenicki plinovi, CO2e gorivima

Standardi motora

I1SO 9001 Opasna dobra
ISO 31 000 Sigurno parkiranje kamiona
ISO 39 000 Zajednicki sigurnosni standard

Ogradeni terminali

Socijalna uinkovitost

Slika7. 3BRGUXpMH L]YHGED JHOHQLK ODQDFD RSVNUEH

Izvor: https://jssidoi.org/jesi/uploads/articles/3/Prause_Sustainable_entrepreneurship_along_green_corridor.pdf

KPI-L SRNULYDMX HNRQRPVNH RNROLaAaQH L VRFLMDOQH |
pokazateljjvVLaH XV UHGRW Rifk¥aktixatinb ashgltg NI ODADYDMX UL XPpLQNF
kvalitetu usluge, navedene standarde o opasnoj robi (opasna roba ISO 9001) kao i ISO norme
za upravljanje rizikom (ISO 31 000 i ISO 39 000) stauljapglasak na aspeksgurnosti
FHVWRYQRJ SURPHWD 'UXJL SRSXODUQL SRND]DWHOM GUX
kompanijama, fluktuaciju u prometu zaposlenika, broj privremenih zaposlenika i radnika te
SURVMHpPQX UD]JLQX SODuUD L &ufiidrika Nidne¥ods kbbdba.POvi L1P HY X
SRND]DWHOML LJUDADYDMX NDNR VH RGUALYL XpLQDN UD]Y
EWTC projekta pokazuju da se moraju uzeti u obzir detaljniji aspekti poput dobi, spola, stupnja
obrazovanja i iskustava zaposlenikaR QDB QSREROMaDQL |[DKWMHYL ]D NRUL
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KPI-RYD UH GMHORYDWL NDR PLVLMD IRUPXOLUDMXUOL RNYLI
SRVORYQR RNUXAHQMH ]D RGUALYL UD]JYRM

4.2. Potencijalni rizici u zelenim transportnim koridorima

I1LMH FLOMWVYWHGRIWRILILNH NRML LPDMX XpLQDN VDPR
sagledatiUL]LNH NRML XWMHpX QD N RNFUHLSIR JHDO HEB RX WWLWPD G\DS R
nositi s rizicima zelenogransportnogN R U L G R U Budibhizi] @vpud lujvavitelja koriora,
SUXaDWHOMD XVOXJD SULMHYR]D EURGDUD LOL SUXADWHQOC
PRIXUQRVWL XSUDYOMDQMD WDNYLP UL]JLFLPD

6WRJD LVWUDALYDpPpNR SLWDQMH MH

- Kakvi se rizici mogu pojaviti u zelenim prometnim koridorima?
- Kako se ti rizci mogu klasificirati?

- Koje se mjere mogu primijeniti za upravljanje ovim rizicima?

8 UD]OLpLWLP VX UD]JJRYRULPD VWUXpQMDFL ]DPROMHC
svoju tvrtku, kao i rizike koji mogu nastati zelenom transportnorkoridoru. Intervjurani
VWUXpQMDFL SULMH VYHJD UD]XPLMX SRMDP UL]JLN NDR QH.
koridor. Stoga se rizik smatra prijetnjom uspjehu tvrtke i / ili koridora, odnosno ciljevima
SRGX]HUD RGQRVQR FLOMHYD NR prermaRjbtre) gpiRh suMidickio L SULV
JODYQH NDWHJRULMH RSLVXMXuUuL L]YRUH UL]JLND *ODYQH |
RGUALYRVWL NRML VX Nepthl Xplepagtrhispoxthog Raitisra. NIHj€IE
potkategorije kako bse dodatno diferengiti rizici koji se mogu pojaviti u svakoj glavnoj
kategoriji(Slika 8.)°°

54 https://jssidoi.org/jesi/uploads/articles/3/Prause_Sustainable_entrepreneurship_along_green_corridor.pdf
55 JOURNAL OF SECURITY AND SUSTAINABILITY ISSUES ISSN 2029017 print/ISSN 2029025
online
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I Rizici u zelenim prometnim koridorima I

Ekonomski | [ _ Okaligni l Socijalni
Medostatak cjelokupne strategije {— Problemi natina prijevoza Smanjena sigumaost
Disharmonizirani standardi L— Krienje zahtjeva o okalidu Nedostatak znanja
Medostatak u infrastruktur Nedostatak iskustva

Medostizan stupanj usluge
Lode izmiene informacija
Slika 8. Glavne i podkategorije nastalih rizika u zelenim transportnim koridorima

Izvor: JOURNAL OF SECURITY AND SUSTAINABILITY ISSUES ISSN 202817 printISSN 20297025
online

4.3. Prednosti intermodalnog teretnog prijevoza u odnosu na ostale modove

Za intermodalni prijevoz, kombiniranje i integriranje nekoliko vrsta prometa s
XSRUDERP XWRYDUQLK MHGLQLFD pHVWrRoddHodiestawhoG D VX HI
SURPHWD ]D SULMHYR] UREH 3ROLWLpPpNL L ¢@iDQ@omYHQL LQ
je posliedcaRGUALYRVWL L HNROR&ANRJ DVSHNWD LQWHUPRGDO(
SULMHYR] WDNRYHU PRAaH SRPRUL X ERtl Ekzlo§d BRI knjfighD J X aHQ
(XURSVNH NRPLVLMH V Q D diaRe BfRr@odslhdg HaGm@aM Q MH VW |

SQDWNRWUDALYDQMLPIR QLMW MBLY DMRAXXYLMHN VH YRGH
OHYyXQDURGQX FHVWRYQX ]DMHGQLFX ,58r lLogstKQri@aHVYHUE
Entsorgung (BGL)nedavno je dovela u pitanje pretpasta da je intermodalni prijevoz
HNRORANL SULKYDWOMLYLML 8 VYRMRM VX VWXGLML RWNU
]IDKWLMHYD X QHNLP VOXpDMHYLPD YLaAH SULPDUQH HQHUJ
UD]JORJD SUHSRU XKulkoia SenP bi WwnizKila & dalinjoj promociji intermodalnog
SURPHWD 7DNRYHU 7UDQVSRUW HQ /R JLNOXIiS®N MndggH U O D Q G
UH VLWXDFLMDPD YMHURMDWQR ELWL ¥hbdalnoXcds®QuwuvorhU PR G D C
prijevozu, dIMHORP JERJ SRYHUDQMD EU] LK MDQ LW N R WHANOLINGRN/D
dovoza i odvozaokom prievozaPHH) L VWRJD YL&H ]D NRQWLQHQWDOQL

TLN zato zagovara dulja vozila umjesto modalnog poniéka.

56 https://fek.handels.gu.se/digitalAssets/1344/1344833_2003_nectar_umea_kr_ma_ve_wo.pdf
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'DOMQMD YDa®p MDRIDND FMBM (XURSVNH NRPLVLMH X E)
YDQMVNH WUR&G&NRYH X VYLP YUVWDPD SURPHWD (XURSVND
QD YLVRNRM UD]JLQL R QDSODWL SURPHWQH LQIUDVWUXNW
vanjskik XpLQDND SRWUHEYBORHSPARFNMMRMLBBRWIUHEQR MH
UD]JOLPLWLK NRQNXUHQWVNLK VWDQMD QD NRQNXUHQWQX

LOQOWHUQDOL]DFLMD YDQMVNLK WUR a Nty p&ithahjg HY R ] D
LQWHUPRGDOQRJ SULMHYR]D A,QWHJUDFLMD YDQ&VNLK W!I
XWMHFDMD QPRRNROQEAPHOR UDJUDYHQR X UD]OLpPpLWLP SULIL
Europske uredbe, nazvane Programom Marco Polo, koji jepSkir parlament usvojio 2002.
JRGLQH QDMDYOMXMH VH GD UH ILQDQFLMVND SRPRUO SURJL
WURANRYD?2 (XURSVNL SDUODPHQW D (XURSVND NEF
QDPMHUH RYRJ pODQND mddaRetaipbMdjuS UIEQFLMBP QXM B RPRU X V
XaWHGHQLP YDQMVNLP WURANRYLPD NRMH SUHGVWDYOMDI
XWYUYLYDQMH LQWHQ]LW HWPBYHQBIQWD MR\GN H HHRPIR BIR 8WHP M
mora nadoknaditinedNULYHQH YDQMVNH WURANRYH FHVWRYQRJ SULI
SULODJRGLWL RGQRV L]PHYyX NROLpLQH SRPMHUHQLK WRQV
RG WA QDJUDGH 3 VWL GRNXPHQW.QDYRGL YHOLpPLQX YDC

Slika9. prikazujeda suM QMVNL WURANRYL SULMHYR]D QD FHVWD
RG WURANRYD 8HOMH]QLPNRJ WHUHWQRJ SURPHWD L GR
EURGRYD 1DMYHUL YDQMVNL WURANRYL FHVWRYQRJ SURP
(23%) i nesU H (i H 1\D MR 8NBYQAMB]QLpNL SURPHW VX ORNDOQH

L LQIUDVWUXNWXUD NRO SQH WD ORIL P BFORUNMNEN Q DWLYRH

lokalne emisije (60% odnosno 50%).

Troskovi komponenata Cestovni Zeljezniéki Teretni brod Kontinentalni
Nesrece 5.4 1,5 0 0
Buka 21 3.5 0 0
Ispusni plinovi 7.9 3.8 3.0 2.0
Klimatske promjene 0.8 0,5 Grani¢no Granitno
Infrastruktura 2.5 2.9 1.0 Manje od 1,0
Zapustenost 5.5 0.2 Granitno Granitno
UKUPNO 241 124 Maksimalno 5,0 Maksimalno 4,0
Razlika u troskovima s cestovnim prometom 11.8 Ca. 19 Ca. 20
Uitedeni vanjski troskovi koji nisu premjesteni 118 19 20
cestovnim prijevozom
Usteda od 1£ kod nekoriitenja 85 tkm 52 tkm 50 tkm
cestovnog prijevoza

Slka9. *UDQLF@QMVNL WUR&DN SR QDpLQX SULMHYR]D ¥ SR

Izvor: https://fek.handels.gu.se/digitalAssets/1344/1344833_2003_nectar_umea_kr_ma_ve_wo.pdf
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O9HOLPLQD YDQMVN L KnodalhiEANRWRDYQH PQLWBADR] |D - NP NF
1540 eura po jedinidereta, ako i povratak ima teret. Neka je ukupna udaljenost PPH 2 * 25 =
50 km, a glavna udaljenost modaliteta 1000 km, intermodalni prijevoz bi tada maksimalno bio
840 Yo I® je, uz pretpostavku, punagpka i mase LUD SR MHGLQLFL RSWHL
prosieku 3@, ili30- ¥ W ]D NP HOMHNRYFID 8&X VWYDUQRVWL VX

4.3.1. Primjer primjene intermodalnog prijevoza u praksi

6WXGLMD ,58 %*/ XVUHGRWRpPpHQD MH QD XVSRWHGEX L]I
cestovnog prometa i kombinirdhd FHVWRYQRJ &HOMH]QLPNRJ SURPHWD

SUHJOHGDQLK UXWD |]JDKWLMHYDMX Y H U HaBiR yedtoMitnid |D SUL
L AHOMH]QDpML®MH X RVDP VOXpDMHYD SULPDUQD SRWUHEL
20% manpod RWUHEH FHVWRYQRJ SURPHWDPDQEBV\D X OGMWD MY
PDQMD MH |]D YL&H RG IDMEROML UH]XOWDWL SRVWLJQ.
$NR VH V GUXJH VWUDQH XMSRD WVIKMXLMPLSRMBg&igfed GD VX
QDVWDOH NRPELQLUDQLP SULMHYR]RP YHUH RG RQLK NRMt
jasno pokazuje da su emisie EONRPELQLUDQLP SULMHYR]RP QLAH RG
FHVWRYQL SULMHYR] QD SULPMHU X @ MpMMMEYIDaXp)D MD GR
6WXGLMD DQDOL]LUD GD aWR MH YeddrdgijeXGRRHZDONQ g D Y@HD MK
SURL]YRGQMX HOHNWULPpQHNRGBOU QWM X p LIQNR ¥ WEIDVAM MR v

ukupna emisija Conastala u kombinanom prometu.

6WXGLMD LJ]UDpXQDYD VDPR LJUDYQH XpLQNH M@RPR GYD |
emisija CQ 5DV S U &0y iDugekbiil energetskih potreba i emisije €@ D GUXaWYR W
SURFMHQD XWMHFDMD QLVX SUHYGF@WXLRKMNWRIDLAA(SIKRPN BY DIVDX
10.).

- vrste vlaka. Kamioni na vlakovimaVHaNR GD LPDMX HQHUJHWVNH ¢
ima, nasuprot vlakovimaoluprikolicama i kontejnerima

- GXOMLQD YODND 9ODNRYL V YDIJRQOB®en&deRke P LP
potrebe od cest&/lakovi s 15 vagonaoko P YHU LPDMX QLAH YULMHC
vlakovi (oko 700 m) imaijji energetsku potrebu od oko 60%

57 https://fek.handels.gu.se/digitalAssets/1344/1344833_2003_nectar_umea_kr_ma_ve_wo.pdf
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- NROLpPLQD 33+ 6WXGLMD IDNOMXpXMH GD UH ]D 33+ AF
prijevoz biti energetski nepogod@da NDGD MH XNXSQD XGDOMHQRV)
SRORYLQH XGDOMHQRVWL RG LIUDYQRJ FHVWRYQRJ ¢

Kiskundorozsma-Wels {Istanbul-Miinchen, Road via Austria)y

Kiskundorozsma-Wels (Istanbul-MMinchern, o |
] Famjoni na
MManching-Brennersee { Nimberg-%erona) B B S S wviakgwima
MManching-Brennersee (Minchen-Verona)
Lovosice-Diresden { Praha-Berlin)
Mitrnberg-Verona Jil S PR PR PR B P E SRR FEE R E IR P PR I
Stockholm-Basel (Road wvia Demnmarky | B e oL Lt L L
Stockholm-RBasel (Road via Ferry) | iR R e e L L L AR IR LR R | Polugrikolica

Lille-Awvignon UL L L L UL L L L L L L

Trier- Koblenz- Erfurt ]

Kiel - Hamburg-Billwerder
Elaln-Bustof -MMilano) { Road via Basel)
Koaln-Bustof -Milano), (Road via Brennero)
London-MNowvara
Ludwigshafen-Tarragona

La Spezia-hMilano

Hamburg-Budapest, Road via Praha
Hamburg-Budapest (Road via Passau)
Antwerpen-Bustol]-Milano )

Konipmnper
zamjenska
tijela

L 2024 A Gl B0%h 1O02s 120060 140G

Slika10. 3ULPDUQD SRWUR&E&QMD HQHUJLMH ]D VYDNR UHODFLMVNR SRGU)
usporedbi s cestovnim prijezom

Izvor: https://fek.handels.gu.se/digitalAssets/1344/1344833_2003 nectar_umea_kr_ma_ve_ wo.pdf

7UL YODND V QHJDWLYQLP HNRORANLP SHUIRUPDQVDPD
NDUDNWHULVWLNH YUOR NUDWNH GDONMADHKGDDVME QKR PR GL
JODYQLK PRGDOQLK XGDOMHQRVWL RG VOXpDMD NUDW
skamionima R G 7R RPRJIJXUXMH [DNOMXpLYDQMH GD UH SURYV
LPDWL EROMH SHUIR U P DeQevgije XerRWeRO@)LEEN0sU Ngelhovhoddini

promet u cestovnom prometu.

I1HIDWLYQL XpLQDN 33+ XJODYQRP MH SRVOMHGLFD )
ORNDOQRP SULMHYR]X XPMHVWR OoOLWDUD NP awR

razumna m@H ELWL pLQMHQLFD GD VH @dMdhi@a@dhcésthvidhRY QH L]
prometu smatraju kratkim.

'UXJD YDAaQD RSDVND ]D IDNOMXpNH L] ,58 %* VWXGL
UHIHUHQWQL NDPLRQL XNUFDQL X RED néBdvhel £tbbg teBetSii DNV L
QHUDYQRWHAD NRMHmMod#im&® DMK ULLGERILMHGRYROMQR LC
LQWHJULUDQLK RSHUDFLMD 1D SULP Méstdvniprieyoz QDIAR GQL LC

Nizozemske ima stupanj utovara (u tonama) manji od Sbfglom zbog praznih povratnih

39



SXWRYDQMD 8NOMXpPLYDQMH SUD]QLK SRYUDWQLK SXWRYD

energijom nesimodalnog cestovnog prontéta

4.4. Srednjoeuropski zeleni koridori

6 FLOMHP SRYHUDYDQMD NR U hawjmvih@kbia diedgija\ Mzidd. p QLK Y
VH NRQFHSW JHOHQLK NRULGRUD 5DGL VH R SRYH]JLYDQMX
VX XJUDYHQH SXQLRQLFH ]D HOHNWULpPQD YR]JLOD 3XQLRQ
QD QDpPpLQ GD VH RPRJMXmloSlitha aHIWdR) ritadnd, NIskle pdirebno je
XJHWL X REJLU GRPHW HOHNWULPQLK YR]JLOD WH SXQLRQI
MH ]D GRVWDWQR SXQMHQMH EDWHULMD HOHNWULpPQLK Y
XJODYQRP XJUDYX8MWDQ DGRMGIPW DNRYHU SRVWRMH XJRVWLW

*RGLQH GRQHVHQD MH RGOXND R XVSRVWDYOMDQM
SXQMHQMH HOHNWULPQLK YR]JLOD |]D SRYH]JLYDQMH $XVWULI
.OMXpQL FLOUMRPRR MIHINW.DONRQWLQXLUDQL VHUYLV EU]JRJ SX
YR]DpLPD HOHNWULPQLK YR]JLOD NRML SXWXMX UHJLMRP
SRGUANX thiwbithBskil XroH obavljanje aktivnosti potrebnih za njeno ostvarenje.
OstvarenH FLOMD XNOMXpLYDOR MH SRVWDYOMDQMH SXQLR(
$XVWULML X 60RYHQLML j D8 HNREKDjHBlikaM1 X DINVRH/HIJp M R
SUHGYLYHQR GRGDWQR d8LUHQMH JHOHQRU It Wbd@&aRIWD SRV\

SXQLRQLFD X $XVWULML 6YH SXQLRQLFH LQWHJULUDQH V
QMLKRYR RGUADYDQMH SXWHP LQWHUQHWD D WDNRYHU M
NUHWDQMH NXSDFD X VYLP UHIDERBP GXRQPREAPP X MMHWGH (
PRJXUD MH L NYDOLWHWD NRQWUROH SUDUHQMH UH]XOWD\

58 https://fek.handels.gu.se/digalAssets/1344/1344833_2003_nectar_umea_kr_ma_ve_wo.pdf
59 https://www.cegeoroject.eu/
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Slika 11. Srednjoeuropski zeleni koridor

Izvor: https://lwww.cegeproject.eu/images/GrafikmitAut01.jpg

Koordinator projekta je Austrijska firma VERBUN AG, a partneri u ostvarenju projekta su:
Bayern Innovativ, BMW, GreenWay, Nissan, OMV, Renault, Schrack, Smatrics, Volkswagen,
*UDG =DJUHE L =6( 3URMHNW MH ]DSR pH Winca 2(R 4. )gddiNeD C
=D QMHJRYR RVWYDUHQMH XORAHQR MH SUHNR Ya

45. OHWRGH NRMLPD VH QDVWRML VPDQMLWL QHIJDWLYDQ X

.DNR EL VH VPDQMLR QHJIJDWLYDQ XWMHFDM FHVWRYQR
upotreba alternati LK L]YRUD JRULYD NDR @&WR VX ELRJRULYD YR/

4.5.1. Biogoriva

%LRIJRULYD VX RQD JRULYD NRMD VH GRELYDMX SUHUD
REOLNX L PRJX VH NRULVWLWL ]D SRIJRQ FHVWRYQLK YR]

proizvoditi izravno izbiljaka ili neizravno iz industrijskog, komercijalnog, poljoprivrednog ili
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NXUQRJ RWSDGD 1DMSR]QDWLMH YUVWH ELRJRULYD SUYH
biodizel i bioplin. Druga generacija biogoriva dolazi od prerade polfopfiHG QRJ L &XPVNF
RWSDGD L PRaH ]QDpDMQR Bvgoiv@ Mruyk Lgeheratijé Lindridtnad 2u
biohidrogen, bieDME, biometanol, DMF, HTU dizel i Fischdfropsch dizel.

%LRIJRULYD WUHUH JHQHUDFLMH VX JRULYDvaS&JRRL]YHGH
MH ELRUD]JUDGLY L UHODWLYQR EH]RSD¥ayimpDmmdgeROLE 3
SUHGQRVWL DOJH UDVWX SHGHVHW GR VWR SXWD EU&H R
ne zahtijevajuR EU D G X W O D préizvednjp iHnbDo jdwbistavnija. Proizvodnja goriva iz
DOJL QDMEROMD MH DOWHUQDWLYD IRVLOQLRaniRritiLYLPD L

fosilna goriva®

1IDMYL3H NRULAWHQR EKdjiRd Bobitaykemildko mEréaRagon] Fn@anola s
jednom vrstom ulja ili ma®L RUJDQVNH SULURGH NDR &WR VX ELOM
NRUL&AW H Q Dizugosti2ljdkh Bijewddl L L X N Xéi RGWWE DU VLURYLQH RG N
SURL]YHVWL ELRGL]JHO RYLVL R QMH]LQRM GRVWX®QRVWL
UHSLFH L VXQFRNUHWRYR XOMH X $PHULFL VH C

palmino ulje.

%LRGL]HO MH JRULYR NRMH X DWPRVIHUX SUL L]JDUDC
monoksida u odnosu na dizelska gorad, VS XaW D GIRG XaY N&R Y Rd dRdé\skdgG D
JRULYD VH WDNRYHU UD]JOLNXMH SR YLVLQL WRpPpNH ]DSDON
WUDQVSRUWX L VNODGLAWHQMX SRVWRMH PDQML UL]JLFL >
]JDSDOMHQMD ]QDWQR QLAD

Fosilna dizeOVND JRULYD VYH VH pH a.(hhatPa 9¢ tbasizal Hiz&iskE LR G L] |
PRWRU PRaH UDG Lkeajdima dor0t HiDdvzEIQ) Rikd je za neke dizelske motore
SRWUHEQR QDSUDYLWL RGUHYHQH $DMIQBOMN H M R E IR VSHU R
RGUHYHQLK SEBMQYLKQLK HOHPHQDWD MR&zNke uUddDmhatat®d M X V E
SUL NRULAWHQMX G L3AK®D U§ 8 QR WQRNELR|GALQRAW Y RlaLVW UD &
VH SRWURAaAQMD P RWRddIDseSsRagal mdorhBmahp) R N R 7TDNRYHU EL

80 Krpan, Lj. I sur. (2017) Zelena logistkap LPEHQLN ]DAWLWH ALYRWQH VUHGLQH 9, ,QW
Horizons 2017 of Transport and Communications, Dobaj.660-601.
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MH QDSRPHQXWL NDNR PRWRUL NRML X VYRP UDGX NRUL\
WHPSHUDWXUDPD EXGXuUL GD VH ELRGL]HIO°GSRpPQH ]IJXaQMD

4.5.2. Vodik kao energetski resurs

.RULAWHQMH YR Golgdrivo N FFSB\RWRYYD YR]LOD SURYRGL VI
RKODYVHQRJnggawGmmneRraltnon XSRWUHERP X RERJDUHQLP QDIWD
gorivima. Benzinske motore vrlo je lako pretvoriti u vamlie, dokdizekki motor nisu pogodni
za pretvorbw vodikovezbog niskog cetanskog broja

Vozila pogonjena vodikonkoja nisu nastala kao modifikacija vozila pogonjenog na
benzn PRUDMX LPDWL JRULYH UHOLMH VSUHPQLN YRGLND |
VSUHPQLNX PRUD -F53W pri B3 Odday H GeBMLP GRYRYHQMHP X JRUL
]JDSRPpLQMH NHPLMVND JHIQBINEUND HXDRIMRAQWHD DU BQB UJ OM DN V
HQHUJLMD Q D KjjgeditijHionsku d&Rdfijdddse zatim dovodi do elektromotora koiji
VOXaH ]D SRJRQ YR]LOD

Vodik je mey X Q Djivh pbrivima, a otpadni produkt kod rada motora na vodik je
voda. On ima visok stupanj iskoristivosti i malu proizvodnju N®gdostaci ove vrste goriva
SULPDUQR VX YHOLNL WURANRYL SUL QMHJIJRWYWRMWSHIKRQI ¥R K

problemi kod pohranjivanja goriva pod visokim tlaké&m.

4.5.3. Nove tehnologije

7LSRYL QRYLK WHKQRORJLMD NRMD VH YHuhiBrRIMDY OM X N
vozilaa (OHNWULPQR YR]JLOR MH YR]JLOR NRMH SRNUéidijtH HOHNW
SRKUDQMHQX X EDWHULML LOL GUXJLP XUHYyDMLPD ]D SRK
GLJHOVNLK L EHQJLQVNLK PRWRUD VX HPLVLMH EXND YL
HQHUJLMH *ODYQH SUHGQRVWL HO H Kowdidr im& iR Briisid X X W LI
i trenutno zadovoljava san®EV (vozila s nultim emisijamagtandarde. lako elektromotor ima
nultu emisijuLVSXaQLKVEH XQRYWYPP UDGX QH5 RDIDyXIMH) RBDRRONROL &l
X PMHVWLPD SURL]YRGQMERH®WR WXL KQB8 UHRQHOHINWHDQH  C

61 Krpan, Lj. | sur. (2017) Zelena logistka]u  v]I T “3]1% 1]A}8v «@& ]Jv U s/ /v EvV 3]}v 0 *"Cu
Horizons 2017 of Transport and Communications, Doboj
62 Krpan, Lj. | sur. (2017) Zelena logisttkalu ~ v]1 1 “3]13% 1]A} 3 WI Im@nafiondl Symposium New

Horizons 2017 of Transport and Communications, Doboj
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WHUPRHOHNWUDQH L VOLpPpQR 7DNYD SRVWURMHQMD MRA& X
VH RGYLMD SRG RSWLPDOQLP XYMHWLPD LOL NRULAWHQMH
proizvodnju elekVULPQH HQHUJLMH QDOD]H VH L]YDQ JUDGRYD ¢
SRIJIRQD XYHOLNH SREROM&DWL NYDOLWHWX JUDND X JUDGR
YHUD QHJR NRG GL]HOVNRJ LOL EHOQMHQWNBIRQMRWEARUD MHU
P H KD & pa%se pretvara u toplinskiy

+LEULGQL HOHNWULPQL SRJIJRQVNL VXVWDYL +(9 NRF
VNODGLAWHQMH HQHUJLMH RG NRAEDH iR &ojdhe Pindki RV LJIX
VXVWDY MH RELPQR RRWBQWHRQX WRRBIMLIPFLML V HOHNWUL
VOXpDMHYLPD HOHNWURPRWRU VH RELPpQR NRULVWL NDR
motora (stanje pripravnosti na semaforu). Vozila s takvim pogonom djeluju u gradskom
prometu i pri malim brzihn® D NDR HOHNWULPQD YR]JLOD V DNXPXODWR
PRWRU V XQXWDUQMLP L]JDUDQMHFHQEXAMUNPRLIPRWRU SN

pri eventualnim ubrzanjimé

46. 3ULPMHUL NRidda&drb@dvhBstoji smanjiti negativan utje@;
FHVWRYQRJ SURPHWD QD RNROLaAa

OHWRGH pLMRP VH SULPMHQRP QD V&gdovhhg YriemeaM LW L (
opisane su u prethodnom poglavlju, no potrebno je i istaknuti i analizirati njihovu primjenu
kroz nekoliko primjera. Podaci u navedenim primp® X]J]HWL VX RG SURL]JYRYDpD
YR]LOD L]JYMH&AWDMD R XpLQNRYLWRVWL XYHGHQLK SURPN
LIUDpXQD SURYHGHQLK RG berg/ ko) Q@ basiRrézXiH financiskdiR R P
DQDOL]JLUDQMLPD WH li}wdebxv) have&lebi@ atdjekittdaU D N R M

Kroz naredna tri potpoglavljabavliena H XVSRUHGED HOHiNkavhidheh QLK ND
SRIRQMHQLK GLJ]HOVNLP JRULYRP SUL pHPX MH QDJODVD!
prednostima odnosno manama u primjeni nav@deKk NDPLR QD X QDMVNXSOMHP G
lancaztWUDQVSRUWX GREDUD 7DNRYHU MH L DQDOL]JLUDQD SL
X .LQL JGMH MH LVWDNQXW SRGDWDN R VPDQMHQMX SRWU
HOHNWULPpQLP & BpiRMQK iFrijédz Witobusne flote Austrijskog grada Gratza s
GLIJHOVNLK QD ELRGL]JHOVND JRULY DNRNRD/M VX EX MW LLOD R ALK

63 |hid., str. 601.
64 |pid., str. 601602.
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8 QDYHGHQRP SULPMHUX REDYOMHQD MH L DQDOL]D VWDC
uWMHFDMD QD RNROLA

4.6.1. Tesla kamion

OQRJL VWUXpQMDFL VPDWUDMX NDNR MH |]D EXGXUQRVW
V PRWRUD V XQXWDUQMLP L]JDUDQMHP QD PRWRiMthH NRMH |
koja taj prijelaz ubrzavaée koja se svap proizvodima trudi ljudima promijeniti pogled na
HOHNWULpPQD YR]LOD MHHYVPHQDpMNR]LIODP PD7HRIRQ NRULVWH
]D SRKUDQX HOHNW U L p Q#ibnkk® bittkdije Ok bRskda \pwitved2hikva. M
modelaautomobiD MHGDQ RG QMLKRYLK SURL]JYRGD MHeda NDPLRC
semi truck. Prototip ovog vozila predstavljen je u studenom 2016. godine, a serijska proizvodnja
QDMDYOMHQD MH ]D JRGLQX 2VLP aWR RYD YdtdjWD NDP
QD RNROL& PQRJLP SHUIRUPDQVDPD MH EROMD RG GL]JHO)\

prijevozu.

Slika 12. Tesla kamion

Izvor: http://www.nvde.nl/wpcontent/uploads/2019/03/tedtaick.jpg
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Teslinkamion od 0 do 100kmi{ XEU]DYD ]D VHNXQGL awWwR MH pDN
od dizelskog kamionéSlika 12) 7DNRyYyHU SUL XVSRQX RG QDMYHUD E
NDPLRQL V QDMYHULP GR]YROMHQLP WHUHWRP RG WRQt

brzinaTeslakamiona s istim teretoiirpri istom usponu 105km/f.

-HGQD RG PDQD YR]JLOD V HOHNWULPQLP SRJRQRP XY
WHKQRORJLMH L RSWLPL]JLUDQMHP SRWURaAQMH VXVWDYD X
YHUL 'ReBlékavhionasnaHuLP GR]J]YROMHQLP WpH hrinvw& F0R WRQ
MH NLORPHWDUD D NDNR VX X SULMHYR]X UddrEtdvé) XWH Yt
YUVWH YR]JLOD L YLA4H MH QHJR GRYROMDQ 2VLP @aWR VH R
jakojpeYDAaDQ L VDP GL]DMQ NDPLRQD EXGXuUL GD QMHJRY REO
.DPLRQ MH GL]DMQLUDQ WDNR GD VYRMLP REOLNRP SRG"
NDUDNWHUL]JLUDMX RaAWUH OLQLMH NRMH RPRrjetmdfeuX ODNaAaF
NDPLRQD QDOD]JH VH SRNUHWQL ]DNULOFL NRML VH PRJX
SULNOMXpHQD QD NDPLRQUID®IN RYHOH EWG®K h Q BEHWBRPIDO XX QIR
manje pokretnih dijelova od vozilangotorom sunutarnjim igyaranjem, donji dio kamiorgdje
se nalazi njegova bateri8 RWSXQR MH UDYDQ a4WR WDNRYyHU XWMHpH

.RG HOHNWULpPQLK YR]LOD Q@D YULMHPH NRMH MH SRW!I
VH JOHGD NDR QD PDQX QR BXGRRUDGIHXVQHVEDWWNOMXp !
SUHGRGUHYHQRP |D SXQMHQMH WDM SUREOHP JRWRYR MH
mjestu gdje se odvija ukrcaj i iskrcaj robe, tako da nije potrelawiti posebno zaustavljanje
kako bi se baterija napunila. BUMHQMHP X WUDMDQMX RG PLQXWD EDYV
VH QDSXQLWL X WRM PMHUL GD SuUXab NLORPHWDUD YR:¢
od 100km/h.

SULPMHQD QRYLK WHKQRORJLMD X QDpLQX SULMHYR]D
motoUD NRML SRJRQL YR]JLOR YHUO L X SULPMHQL WHKQRC
NRPXQLNDFLMX NDR L WHKQRORJLMD NRMH VOXaH ]D DXWR
VX WHKQRORJLMRP NRMD LP RPRJIJXUDYD DXWRQRP®X YRAQMN
SULMHYR]X PDQMH WNORBMNKWH PRIXUQRVW OMXGVNH SRJ
VHQ]J]RULPD L NDPHUDPD NDPLRQX MH PRJXuH UDVSRODJDQ
awR VX NUHWDQMH GUXJLK VXGLRQLND X $DRIADNIXWHPY
]JQDNRYD LQIRUPDFLMH R YUHPHQVNLP SULOLNDPD L VOLPC

85 http://www.nvde.nl/wp-content/uploads/2019/03/teslatruck
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NRQYRMX &WR GRGDWQR SRYHUDYD XpLQNRYLWRVW L V
QDYHGHQH WHKQRORJLMH PRJXiH MH XQ®@ DG [GDL WR QM XY
QDOD]H MHGDQ L]D GUXJRJD pLPH VH GRGDWQR RODNA&aDYI
SUHX]LPD QDMYHiL WHUHW D VDPLP WLP RODN&ADYD YRAQM
YHUHJ WHUHWD NRMHJ SUYL RDVALRIAR G0 HKHL MD N@§H URYD
RSWLPL]LUDOD SRWUR&AQMD FLMHORJ NRQYRMD (BRAXiH VX
13,).56

Slika 13. Konvoj Tesla kamiona

Izvor: https://www.youtube.com/watch?v=5RRmepp7i5g[23:04

46.2. EHNWULpPpQL DXWREXVL X .LQL

%XGXuL GD VH RpHNXMH GD UuH YR]JLOD V HOHNWULpPQLF
SRIRQMHQD PRWRURP QD XQXWDUQMH L]JDUDQMH VYH N
WHKQRORJLMH NRMD UH WDM SULMWK YRBPIRDXKLWR M ' XSDUF
WHKQRORJLMH HOHNWULPQLK YR]JLOD MH .LQD NRMRM MH F
VDPLP WL L SRYHUDWL VYRMX NRQNXUHQWQRVW X SURGDM)

lako kineski H O H N atordbilkamioni QLVX QD WDNR YLVRNMRM UD]LC
DPHULpPpNH ILUINMMHDHMNDMHOHNWULPQL DXWREXVL QH VDPR GI

56 http://www.nvde.nl/wp-content/uploads/2019/03/teslatruck
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QMLKRYH WHKQRORJLMH YHU VX L SRVWDOL MDNR JDVWXS?S
DXWREXVL RVUPGWR DD MR KHOHNW U LtpGske ba@iijd,) Karisted N R U LV
superkondenzatore, koji zahtijevaju kratko vrijeme punjéhja.

Prema BloombergovomL VW UDALYDQMX L] JRGLQH X VYLMH
HOHNWUL & B RI® XjW RataXe u Kinii QMLKRY EURM MH VYH YHUOL 2
HOHNWULPQLK DXWREXVD X .LQL JRYRUL L pLQMHQLFD GD M
da su svi autobusX JUDGX SRIJRQMHQL LVNOMXpPpLYR HOHNWULpPQF
7DNRYHU iheskigrXddli ildaju namjeru svoju flotu autobusa u potpunosti zamijeniti
HOHNWULpPQLP DXW R Bjvidg P nabieruSds L2020 Hdddine imati 10 000
HOHNWULPQLK DXWREXVD X VYRMRM IORWL GRN MH JR

BUHPD L]UDpS@PHRXWRY LVW U BHOHNDWWIDP QLK DXWREXV|
VPDQML SRWUR&QMX GL]HOD ]D EDUHOD GRN ]D XVSRUH
GDQD VPDQML SRWUR&QMX GL]JHOD ]D VDPR EDUHOD ,] W
elektrifikacije svog voznog parka stavila naglasak na elektrifikaciju autobusa.

.RG HOHNWULILNDFLMH DXWREXVD pHVWR VH NRULVWH
YUVWH HOHNWURQLPNRJ HOHPHQWD SgradiskiBi@utobdskna]D QMH.
superkondenPWRUL VH EUJR SXQH EU]JR VH SUD]J]QH L WUSH YH
JXEOMHQMD PRJXUQRVWL SRKUDQH HQHUJLMH .DSDFLWHW
od litij xionskih baterija,]ERJ pHJD VH QH NRULVWH Nddkené@ip¥QL HOH
HOHNWULPQLP QORWRRPREUQL®BD SXQMHQMD lova prideaMH QMD P
HOHNWULPQLP DXWREXVLPD 6XSHUNRQGHQ]DWRUL NRUL&W
pohraniti dovoljno energije za napajanje elektromotora ddsskeiH DXWREXVQH VWDQLF
VXSHUNRQGHQ]DWRUD YU&dL VH QD DXWREXVQRM VWDQLFL

kapacitet napunio za 50%, a 80 sekundi je potrebno kako bi se u potpunosti n&ikaili
14.).%8

57 http:/fwww.chinabuses.org/
68 http://www.chinabuses.org/
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Slka1l4 3XQMHQMH VXSHUNRQGHQ]DWRUD HOHNWULDPQRJ D

Izvor: https://lwww.supercaptech.com/data/medias/supercapatéciricbus.png

4.6.3. Flota autobusa pogonjena biodizelom

SRWURAaAQMD PLOLMXQD OLWDUD GL}IH@RItIdGEaQMH X
velikom emisiomC@ ,VWRYUHPHQR YHOLNH NROLPLQH NRULAWHQ
DGHNYDWQR JEULQXWH RG VWUDQH NXUDQVWDYD L XJRVW
RNROL& .DR UMHAHQMH ]D RED SUREOHKDzalkuhamzNaD VH P
biogorivo za gradsku flotu autobusa. Cilj je bio cijelu flotu pogoniti biodizelom, a time smanijiti
HPLVLMX @&WHWQLK SOLQRYD RG UWADWH XIUDHY NFD GUM R ¥
LVNRULVWLWL XOMH |D BERKBHBQRH NRMH EL LQDpH ELOR

Od 1997 godineod strane grada kupljeni su samo autobusi koji su mogli biti pogonjeni
na biodizel, a2004. godine gradski autobusNR ML QLVX ELOL X PRJXUQRVWL
biodizel bili su modificirani EXGX UL GD VH NRULaghrMdzsl pbgbridra@dkiiH OD ND
DXWREXVD VPDW Wia@rblenaBR HIQWMNR F D IORWH NRULVWL
D X] SRPRU ILQDQFLUDQMD RG VWUDQH (XURSVNH XQLMH W
na 100%.U Grazu je organizirano sakupl@ MH LVNRULAWHQRJ XOMD ]D NXK
obradom pretvaralo u biodizel, koje se uz biodizel od uljane repice koristio kao gorivo za cijelu
flotu od 120 autobusa. Uz tamtvorene su i brojne crpke biodizela, gdje su se redovito

provjeravalenjegovakvaliteta, i kvaliteta motora s unutarnjim izgaranjem koji ih Kkoriste.
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6XUDGQMRP 7HKQLPNRJ VYHXRankd) Raodd flotuDuXiptuadtiobiSeN H 1L U F
LPSOHPHQWLUDQL VX NDWDOL]DWRUL pHVWLFD &4WR MH X V
ADSD *63

SRWURaAQMD PRWRUD SRJRQMHQi7/Po @ anésu R& ngtdr® Y HUD
SRIRQMHQH QD GL]JHO QR FLMHQD ELRGL]J]HOD UHGRYLWR
RGQRVD SRWUR&GQMH L FLMHQH JRULYD XY RidijsRuMiebR RYDN Y L
QR SULPDUQL FLOM RYRJ SURMHNWD ELOR MH VPDQMHQMH
QRYLK WHKQRORJLMD L SURPLGAEX WHKQRORANRJ QDSUHW

7TDNRYyHU ELWQR MH QDSRPHQXWL NDNR VH XYHGHQL
dioksida smanjila za9%, emisija ugljikovog monoksida smanijila se za 11%, a emisija krutih
PHVWLFD VPDQMYRPHOMHP QDYHGHQLK SURPMHQD *UDW] Mt
biodizela u gradskom prijevoz@Q D RVQRYX pHJD MH GRELR L QHNROLNR ¢
AXURSVND QDJU D G fnd firaRetgdnizHdije Bucripeéte.

47. SHFLUNXODFLMD LVSXaAaQLK SOLQRYD PRWRUD V XQXWD!I

Pri svome radu, motori s unutarnjim izgaranghPLVLMRP aWHWQLK SOLQF
QHIJDWLYQR XWMHpPpXDQYDRDYPNRROLEQDD® W RIHIMXMH VH RSWLP
RGQRVQR VPDQMHQMHP QMHIJRYH SRWUR&AQMH L SULPMHQMI
bolje sagorijeva. Uzto, BRNR EL VH VSULM kfd motéard/ S WDWQ DXYpPALPBAL VX R
standardi. Goide 1988. Europska ekonomska zajednje usvojila Direktivu 88/77TEEC
NRMRP VH SUYL SXW GHILQLUDMX (XUR L (XUR , VWDQGDU
SURL]YRGD L]JDUDQMD XJOMLNRY PRQRNVLG &2 sidHUD]JU
12[ L NUXWH pHVWLFH 30 .DNR VX VWDQGDUGL SRVWDMEC
IDKWMHYQLML awWwR MH GRYHOR GR XYRYHQMD WXUELQD V S
UHFLUNXODFLMH LVSX&aQLK SOLQRXNBIOD¥LMD HIVGX@QRDK S(C
tehnologija koja pali plinove natrag u cilinderLPH VH VPDQMXMH HPLVLMD aWH)

Razlog zgpovratplinova OHaL X pLQMHQLFL GD GLJHOVNL PRWRUL
dizelskimgorivimai u usporedbi s benzinskimatorom potrebna im jgvostrukR Y HNURDCaL p L Q
zraka za sagorijevanje cijelog gorivaQ DpH S UL UdbBodndPrrolekiele) ADakkisika i
G X dhaie seX XYMHWLPD YLVRNH WHPSHUDWXUH L WODND &aWF
RNVLGLPDYy BRQRMR LG 12 L G X3 kzakBjsseRdriiRiNDVM 8 GIQdNOxX.R

89 https://www.eltis.org/discover/casestudies/citygrazbiodiesetwaste-oil-publicbusfleet
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SRYUDWNRP VSDOMHQLK SOLQRYD X FLOLQGDU GLR JUDND
PR JX U QatdjsnjaNOx plinova Povratni plinovi mogu iznositi do 30% volumena pri

unosu’®

Kao i uvijek u prirodi, jedna pojava uvijek uzrokuje drugu, a iakorecirkulacijom
LV S X a Q L kntauguu Q@@xYlidovi, istovremeno dolazi do jednog problemdo je jeftinije
L]JJDUDQMH X NRMHP VX YU4AQH W8 PHWBEIHWX GR YRGEAWERRP SR ¥
NROLpLQH NUXWLK pHVWLFD 12 L NUXWH pHVWLFH LPDMX
EGRD X XVLVDYDQMKQ QH)QWY_H PKR30 pMHDX YHULQL VOXpDMHY|
instalirati fteUH pHVWLFD UDRRHPUXGRMBOD SRYUDWOQLIEBOgSOLQRY I
pHIWWRSD SRYUDWD QLNDGD QHUHHEXWILPLIRUMRUR MH LV
SRWUHEQLK JU D @oaH@ncaamdiddQrhikh opeyabijdrha, takostekoristeX UHY D M L
]D REUDG XSLO/ISXRODRKNDR d4WR VA LRINW RGD F LIMVOMWH UNDRH VW L F L

SBRVOMHGQMLK GHVHWOMHUD WHKQR ORtéjeMtpcald-haUD]Y LM |
VYH VHIPHQWH OMXGVNRJ aLYRWD XNOMXpXMXiUL FHVWRY
QHPRHXX SRWSXQRVWL SUHGYLGMHWL DOL VH PRAaH SUHW
UD]YLMDWL X20vdodihbl & ptenmakprocienamad HKQLpDUD L SURMHNWDQEL
prometi cestovra vozila, automobili koji koriste motore s unutarnjim izgaranjenDitv L GH VYH
HNR QRePh@@®d NROLPpLQD JRULYD SRWHUWE QLP,PIDHOIVKIKRLY UD G
HILNDVQLML GRN LK QH ]DPLMHQH YR]JLOD QD HOHNWULpPQL

70 https://zir.nsk.hr/islandora/object/vuka: 1113/preview
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5. OSVRT NA RAZVOJ AKTIVNOSTI PRIJEVOZNE LOGISTIKE

-Ra XYLMHN MH X RPoHjdl piandgdfaReti@ BambHkao posljednji dio
SURL]YRGQRJ SURFHVD L RG QMHJD VH RpHNXMH GD RED)Y
SRVWXSND QDEDYH NRML MH SUHG QMLP OtrhpspavtintdraX VXY Ut
]DPLMHQLWL RG@MVMKPMHWWR K XMWORIRGMHOD |]D VHUYLVLUDRQI
sa |][ DGDWNRP XVNODYyLYDQMD FLMHORJ SURFHVD QDEDYH L
WLMHNRP QDUXGAEL SURFHVD VNODGLAWHQMD LOL LVSRUXI
LQIRUPDFLMVND L IXQNFLRQDOQD SODWIRUPD GRVWXSQD
VWUDWH&aNX XORJX X XVNODYyLYDQMX FMHORNXSQRJ SURL]
SURGDMH L LQIRUPLUDQMD RGMHOD PDUNHMKSWEI@d® R PRJ
LQGLYLGXDOQLK NXSDFD awR EL MDVQLMH SULND]DOR QD

usmijeriti.

'D EL VH GRVWLJOD WD UD]JLQD LQWHUQH SROLWLNH WY
WUHED SRGX]HWL kbi2s0 hgvedaind REENWD B QQRNOMMHLX QDUHGQLP SR\

Osimosvrta na razvoj aktivnosti prijevozne logisti@URYHGHQD MH L DQDOL]C
VWDQMD DNWLYQRVWL SULMHYR]QH ORJLYMMNHHA XD+ 8 ¥ DMWH/

usluga.

5.1. 3R Y H D (ednbstiYr&ahsportnih informacija

,QIRUPDFLMH R SULMHYR]X VYH VH pH&a0H NRULVWH ND
SURL]YRGQMH VNODGLAWHQMD ILQDQFLMD WDNR L RG )
SRVUHGQLFL GREDYOMD XISRMXSHHEH L3RRWPIDFMMD WDNRYH
YULMHGQRVW 7DNYH SREROM&ADQH LQIRUPDFLMH GRODI]H L
LVSRUXNH XWRYDUD L LVWRYDUD PLQLPL]JLUDQMD QHSURII
SRVWL&B O QCNVBHRIG.JK i X

M <}o I1}A] U D Xovijpiasfovni modeli u virtualn@konomiji i njihov utjecaj na promjene u transportnoj
logistici i upravljanju lancem opskrbe, ZborBikonomskog fakulteta u Zagrebu
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5.2. Centralizacija i informatizacija izrade transportnih planova

3RWUHEQR MH RVQRYDWL MHGQX VUHGLAQMX VNXSLQ:
WYUWNDPD L SRGX]HWQLFLPD X LPH FLMHORMe GQN&DVLpQR
PDNVLPL]LUDOD SUHJRYDUDpPND PR WYUWNH XYHOD MHGL
NRQWUROD SRVODQLK QDUXG&EL L L]YUGHQLK XVOXJD WF
SRWUHED WYUWNL L SDttaWmtaUD SUXADWHOMD XVOXJD

53. 3RYHUDQMH EUJLQH WUDQVSRUWQRJ SODQLUDQMD

.DNR NXSFL WUDaH EU&X LVSRUXNX L LVSRUXNX QDUXpl
MHGLQLFH UDVWH .DNR EL VH |IDGRYROMLOD UDVWXuD SEF
sustav kontinuiranog pRLUDQMD EXGXuL GD NUDWNRURpPQL SODQR
SRWUHEH WUAaLaAWD

yHa0H SUHGYLYDQMH SULMHYR]QLK SRWUHED 3UHYODC
WUDQVSRUWQLP SRWUHEDPD SRGX]J]HUD NRMH MH SRWUHE
skratiti potrebu za prijevozom, osigurati potrebne transportne kapacitete i smanijiti broj
VOXpDMHYD SODUDQMDbDg 3 RAYUbipQted. PD LIQHQDGQ

54, 8pHVWDOLMH SUXaDQMH SURJQR]D WUDQVSRUWQLK SRV

SUHYODGDYDMXUL PMHVH |SQH MDY RWMHG RIWSIHEIDAD HS R (
potrebno najaviti prijevoznicima, cilj je uskoro skratiti potrebu za prijevozom, osigurati
SRWUHEQH WUDQVSRUWQH NDSDFLWHWH L VPDQMLWL EUR
SRYHUDQMB SRWUHED

5.5. Stvaranje ugovora baziranih na poticajima

=ERJ QRYLK WUALAQLK SULWLVDND NDR daWR VX RJUDC
SULMHYR]D XJRYRUQH RGQRVH V SULMHYR]JQLFLPD NRML \
trebali bi zamijeniti ugovori na temelju péiDMD .DNR EL RVLJXUDOL SRVWRM
NYDOLWHWX XVOXJD XJRYRUL V SUUNMHYPIQNRFLPRWILBBIEHE C

2 <}o 1}A] U D Xovijpiasfovni modeli u virtualnoj ekonomiji i njihov utjecaj na promjene u transportnoj
logistici iupravljanju lancem opskrbe, Zborritkonomskog fakulteta u Zagrebu
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ERQXVL LOL EU3AH LVSODWH SULMHYR]QLFLPD NRML QD YUL
S R V Wekéddtuge standarde kvalitete usluga.

Suvremen transporta poduzéa PRUDMX VH EU]JR SULODJRGLWL VO
kupca kakobi se skratilo vrijeme isporukSURALUHQMHP ODQFD RSVNUEH Q
SDUWQHUH L ORNDFLMH PBRAMIOMHGOLPROFIFD QB NVHWX SR Y FBUDRY X
SUDUHQMX L XYRYHQMX LQRYDFLMD L DNWLYQRVWL ]D SRE
NROQNXUHQWVNH SUHGQRVWL X VPLVOX QLVNLK WURANRYD
SULMHYR]QLpRWHWOQRYUWNHHPHKOMLOH VYRMH SURPHWQH VWUD
VXRpHQH VX V UDVWXuULP EURMHP QRYLK SULWLVDND NRML

poslovanja?

56. $QDOL]D SRVWRMHUHJ VWDQMD DNWLYQRVWL SULMHYR]

PP(LMHYR]QD ORJLVWLND MH VWUXpQD GMHODWQRVW NR
SULMHYR]D L OMXGL 3RGDFL R SULMHYR]X SULNXSOMDM:
VWDWLVWLPNLP LVWUDALYDQMLPD 6YUKD MH fWdzdiD]DWL S
SRND]DWHOMH R SULMHYR]JQRP XpLQNX LJUDAHQX X SXWQ
SURPDWUDQMD L L]YMHAWDMQH MHGLQLFH X SRGUXpMX F
WUDQVSRUWD SRPRUVNRJD L REDOQRJ SWDLMHSRLMHWR | QUL
RGQRVQR RSHUDWHUL NRML VX XSLVDQL X 6WDWLVWLpPNL S

I. PRIJEVOZ ROBE | TONSKI KILOMETRI
Pri mjerenju prometa tereta, treba uzeti u obzir masu prevezenog tereta, i broj

SUHYRAHQLK N le@Rdase&/UpatrBbljaDa je kbnski kilometar (tkm), koja se dobiva
NDR XPQRADN QDYHGHQLK YHOLpPLQD

UWDEOLFL VX SULND]DQL SRGDFL R SUHYH]HQRM UREL X
sredstva, od 2010. godine, do 2018. godine. Kroz cijelu tablaoumjiged prikazuje podatak o
SUHYH]HQRM UREL L]JUD&AHQ X WLVXuUDPD WRQD D GRQML U

3 <}o I1}A] U D Kovijiasfovni modeli u virtualnoj ekonomiji i njihov utjecaj na promjene u transportnoj
logistici i upravljanju lancem opskrbe, ZborBkonomskog fakulteta u Zagneb
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Slika 15. Prijevoz robe i tonski kilometri

Izvor: Hrvatski zavod za statistiku

IzSlike 15 VH PRAH LApLWDWL GD MH RG GR e2010JRGLQH
godine, a radi se 0 12872 000 tona, a najmanje robe je prevezeno 2014. godine, tek 104 282
000 tona.

7TDNRyHU X +UYDWVNRM VH QDMYLA4H UREH SUHYH]H FH
YLAH RG SROD XNXSQH SUHYH]HQH UREH obeUJeX@amosski iXN XS QF
REDOQL SULMHYR] D ]DWLP VOLMHGH a4HOMH]QLpPNL SULI
XQXWDUQMLP YRGQLP SXWRYLPD WH JUDpQL SULMHYR]

2G GR JRGLQH JRGLQD MH JRGLQD V QDI
kilometara, a radi se 175 910 milijuna tonskih kilometara, dok je 2014. godina s najmanjom

vrijednosti, 120 700 milijuna tonskih kilometara.

,] WDEOLFH VH WDNRYHU PR&H LApLWDWL NDNR URED SU
SULMHyYH QDMYL&H NLOR PHNWMANDY QXLQPD SURIPMW RR HR 8WSRJ N HH | H
YULMHGQRVW WRQVNLK NLORPHWDUD MH QDMYHUD NRG StF
FHVWRYQL SULMHYR] &4HOMH]QLPNL SULMHYR] FMHYRYRGC
SXWHYLPD WHEz]UDpPQL SULMHY
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. 35,-(92=3871,.$, 3871,y., .,/20(75,
Pri mjerenju prometa putnika, treba uzeti u obzir broj prevezenih putnika, kao i
XGDOMHQRVW NRMX VX SXWQLFL SUHAOL D PMHUD NRMD L
od jednoga kilometra, naziva se pitp NL NLORPHWDU

Na Slici 16 VX SULND]DQL SRGDFL R SULMHYR]X SXWQLND
prijevozna sredstva, od 2010. godine, do 2018. godine. Kroz cijelu tablicu, gornji red prikazuje
SRGDWDN R EURMX SUHYHJHQLK GCGROWQLLNBE GL$WD &I PX X AV L VX

kilometara.

Slika16. 3ULMHYR] SXWQLND 1

Izvor: Hrvatski zavod za statistiku

60LPQR NDR L NRG WDEOLFH SULMHYR] UREH L WRQVNF
JRGLQH QDMYLAH SXWQLND MH SUHYH]JHQR 000 puthiReGa QH UD

najmanje putnika je prevezeno 2018. godine, a radi se od 84 997 000 putnika.

IDMYHUL EURM SXWQLND SUHYH]H VH FHVWRYQLP SULNMN
NDGD MH YHUL EURM SXWQLND SUHYH]HQ A&HQddikg @aLpNLP S
GUXJRP PMHVWX =DWLP VOLMHGH SRPRUVNL L REDOQL SUL

5SHGRVOLMHG MH LVWL L NDGD VH JOHGDMX SXWQLpPNL T
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57. 1DMpHauD SULMHYR]QD XVOXJD

IDMpH&UH SULMHYR]QH XVOXJH VX XVOXJHevBzZdMW RY QLF
SUHYH]H VH QDMYHUD NROLpLQD WHUHWD DOL L QDMYHI
podatcima EUROSTA®R 2013. godine cestovnim prijevozom prevezeno je 1 718 milijardi
WRQVNLK NLORPHWDUD &aWR SUHGYVWikaylo)M D XNXSQR Sl

Slika 17. Prijevoz tereta u EU 2013. godine

Izvor: http://www.portopia.eu/wggontent/uploads/2017/11/D8MAnnex4EuropeanindustrySustRep20padf

.RG QDSODuULYDQMD SULMHYR]JQLK XVOXJD FHVWRYQI
cestovnon prometu nije donesena jedinstvena tarifa kojom bi se regulirala cijena prijevoza. U

unutarnjem cestovnom prometu Gospodarska komora Hrvatske uvela je minimalnu tarifu za
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VYH NRML QXGH XVOXJH SULMHYR]D UREH L V\posldvlna &LMHQ
Hrvatskih cestvnih prijevoznka L QD WDULIDPD MDYQRJ SULMHYR]D
PHYXQDURGQRP FHVWRYQRP SURPHWX NRMH GRQRVL *RVSI
FHVWRYQLK SULMHYR]Q#ND A7TUDQVSRUWNRPHUF3

3RVWRML YL&H Q DX.QID SYUMH XNRIMIL ¥Bl ¥ FHVWRYQRP SURPHW)

- 3R WRQVNRP NLORPHWUX ]D NDPLRQVNH SRALOMNH SU
stavova s obzirom na registriranu nosivost vozila 140215, 20 i 25
tonskistav

- 2EUDpPXQ SR PDVL |D NDPLRQVN ldvésza a0k NH FLMHQD Vi
SUL pHPX WDNRYHU UD]JOLNXIMHPROi25WmsklLIQLK VWDYRYI
stav

- =D ]JELUQL SULMHYR] FLMHQD L]JUDyHQD ]D NJ PDVH
PDVH JELUQLK SRALOMNL SRVWRML WDULIQLK VWDYR"
600, 700, 800, 90@,000, 1500 i 2000 kg

- 2EUDPXQ SR INDPDRKPFID MH XNXSQD SUHYR]QLQD ]D ND
SRALOMNH V YONIB, 2R i D tonskdtdr

- 2EUDPXQ SR NLORPHWUX V VWDYRY-DO,]D UHJLVWULUDC(
15, 20 i 25 tonski stav

- 2EUDpXQ d@RskdawtoXdanu koji iznosi 8 radnih sati; ovaj oblik
UDpXQDQMD SUHYR]QLQH NRULVWL VH ]D ORNDOQL SUL!
GR NP SUL pHPX SRVWRMH -25WsOdgitdrgd VWDYD L WR |
cijienama za 1 do $atf®

Kod prijevoza putnika pravh RGUHYLYDQMD FLMHQD QHaAWR VX G
wDULID EL VH WUHEDOD RGUHyYyLYDWL WDNR GD VH SULMHY
SULMHYR]QRP UDGX aWR MH X SUDNVL WH&ANR RVWYDULWL

9HULQD VXVWDYD QDSODWH X JueDkenbihRdgi rapledReP HW X 1D
QDMGXAaH UHODFLMH YUHPHQVNH QDSODWH L LOL JRQVNH (
GXAaLK SXWRYDQMD GRN MH L]JUD]LW Rputo@Hi& RraviteOMQD ]D
RGUHYyLYDQMD FLMHQD VX VOMHGHUD

A 1}A] XU 73 vI}A] ZXU a (E v DXW a%o
BSIA 1}A] XU 23 vI}A] ZXU a (E v DXW a%o

] % E} +]U « PE

111 ] o}P]es] |
11 1 0}P]+&] 1] %E} +]JU « PE
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- naplata prema fiksnolWW UR&ANX L PDUAL

- nDSODWD SUHPD VWWDUQR SULMHYHQRP
- naplata po vremenu provedenoniazilu/sustavu

- zonskanaplata

- pURYV Mi¢paQ D

- kombinirananaplata

- sustav jedinstvene tarifetarifnaunija

1DpHOD NRMD EL WDULIQL VXVWDY WUHEDR |]JDGRYROML

- jedncstavnost razumljivost
- fleksibilnost
- pravednost

- javnost tarife

predvidljivost (postojanost) tarife

OEUDpPXQ SUHYR]QLQH YUAL VH RGUHYLYDQMHP WDULIH
SULMHYR]QD XVOXJD 6DP SRVWXSDN R @dodjoyijeYti2ieaMzeti WD U L1}
X RE]JLU R NRMHP VH SULMHYR]JQRP VUHGVWYX UDGL |DWLP
WHUHWD RGQRVQR NRML MH EURM SXWQLNP uddle®d&yHU SR
SRWUHEQRN®WBRIL6YH WERUXWIMWIpEMADWRULIH RGQRVQR GL

prijevoznih usluga.
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5. 3584%1-( 86/8*( 35,-(92=678"',-$ 6/8y%$-9%

Regija glavnog grada i regijgealand u Danskojkaoi Regija SkaneX aY H GAVeNoR M
RVLIXUDWL UD V WKokid¢iD KoiR go@eviuie YapeQuidH Hamburg. Otvaranje tunela
Fehmarnbelt 202godineti H VW YRHK [PRUXQR) RVW L | DuRRIGWETNRNG.D]YR MX

6.1. Ambicijeza UDVW L ]D SR a®IRING Kogddril Q D

PozitvDQ UD]YRM R MD p D WkorikHrerRid$§t XeeDITRIS® K potvrditi
njezinu uloguAotom® ]D AYHG VN X 1'NDIQR/DRXYI ima 8 milijuna stanovnika i
QDMYHUOX NRsbkd QMakbardtddire snage u sjevernoj Europirojekt Zeleni
STRING koridor (Slika 18.) koji je pokrenularegija Zelard, Regija Skane Regija glavnog
JUDGD QD NR MsHdrugvhXgambngoiid Xsporazumuregije dresund I DMHGQLPNLP
snagamapredstavljgu jedinstveno LV W U D @ potedd@alinkh i izazovim&oji se nalaze u
regiji STRING.U projektu su sudjelovalisudonici iz SchleswigHolsteirai Hamburg.’®

Slika 18. Koridor String

Izvor:http://www.stringcorridor.org/greenstring-themes/greenstring-transport-corridor/

76 https:/finterreg-oks.eu/webdav/files/gamlarojektbanken/séMenu/Projektbank+20072013/Projektlista
oresund/Grxn%20STRING%20Slutrapport.pdf
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Projekt jeusmijeren na razvoj poslovanj§g R VW X S Q Rat&vipbrtR G UAM B XA Q M D
prometnog kridora koji povezuje @resundHamburg. Projekfe istaknuo tri glavna pitanja:
razvoj zeleng transportnog koridora, prometmgistikete poslovna putovanja. Brojne analize
ist L pizazove s kpma se VXV UH U X ] E RdwdDred)iGNRING i brojna U M H &djaQ M D
doprinose GR Q D Masta-(uHkarist zaposlenostkomercijaOQL UD]JYRM L RNROL& X
'DQVNRM L 1MGQIPPDPHINREKEDA su tri nacionalna prometdasti X VUHGRWRpPpHQ!
na vlastiti nacionalni proest i LPDMX GDOHNR PDQMH SRIRPOReWW L QD S
koridora 'UXJL ]DN O M X%[iiksha Wik FefimainbelflaQ Dp DM QRASRVERPR IX i QR \
prijevoza kojitH RSV HWR ULWL YLAH SBREHX\WUDW]DEDY WHHRYR SRYHI
odviiana QDM PIRAK i LORBRL RGUALY Q Dipiti@tivu3ia RispostavanjeP D
]DMHGQLpPNH SUHNIRPHD R LYROHWRWHEH. K O RIrdyWSTRINGK LQLFL
BWUDQNH XANOOMXQPH@HA5X1* N R taj&itcebasD@EXP VHY L 6 Rako X W
moguzajednaradati na razvoju regije STRIN®ezultati projektdi trebalidoprinijetidijalogu
iraspraviPHY X GR QR VLW H O M BK2InBjG€ymiDojRndd@mInoj razini u sve
WULeGUAaD

2SUHQLWR R NRULGRUX 6WULQJ

Zased® JRGLQD VMHYHUQD (XURSD UH S R&ttov&aweziP DQMD N
QRYD FHVWRY Q Infrastaukt@MH POIYXNDOHILMH ‘UH\WYd@E YIHpDORX U J
otvorena. Nova infrastrukturgpojit UH 6 NDQGLQD YLIVRHID MWBQR¥aQULaWYR L
regiji STRING SRVWDW (H ODNA&aH L E U aHTcSowsvaRngeDparspektid@dad Y R LW
EXGXUL] PR &geM EYiiDSTRING i zarazvajovihioGUALYLMLK REOLND SUL
PRaH SR GUaD W klinmasKiXcjpvdobje @did&EU i pojedine zemlje.

OHYyXWLP Gdpdstigly/pdtrBbYio je ispuniti tri osnovna preduvijeta:

- MDpD Q Mehtngdti Qlakd uusporelbi V' G U X J L fmaQpbjpvogal tako da
E X G X Ur&Rprometa prvenstvenoude AHOMH]QLFRP

-DPELFLR]QRUWHKEG DIMWNR D S RSyl Waka@Mdin dohsjnabje’ D
200 km / h is dvostrukimprugamaX p L WKDNIBr@STRING do 2021.

- ]DMHGQLpPND &H O M HKdRL pdighravyl WiksBataHovézanost U
PHYXWQRGQRM L P H juioi H HLORMDHDIR@ER WH
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6.2.1. Zeleni koridor

Sa fiksnom vezom FehmarkbOWD L QDGRJUDGQMRRemekK¥YaMHG QH
ispunjenjevizije zelenog prometnog koridora izH y&¢esunda do HamburgflH RPXJXUHQD
1RYD QDGRJUDFBWQIM APIOM HIH IMR &mey K UBIG RYODX RMYH LML 90
postatikonkurentniji u odnosma automobile i aviond WRDpL @GDAHHS XWQLND L YLa
koristiti vlakove u odnosu na danasO Hy X W L P NdiphirfestEitkoXsti§potencijal nove
infrastrukture, potrebno jpostizane FLOMHY\WW HHIRANROLEADGRAGDONLR@HP SROLW
odlukamaPrvi je uvjet  se vlaku da jak konkurents® R O R\GHD M H QoM e dif@ DFeBnd
do Hamburg budedvosmjernasa standardiziranom brzinomd minimalno 200 km / KSlika
19.) 7 D N Rijaime putovanja iz @resunde HamburgdbLW L VS X aWw H GiRtokaR VDW
AWR MH SXWR Yibi) MHR RUWLIRIQNRR PIEMLIQR. D PNALL , Q W HIEKRICE)\ ([SUHV
V PHYXUHJ ugkQin@kjLddvezX MX VYH JUDGRYH XSTRIN&D YIRPIDHX UH
stvoriti jedan veki, integrir