Prijedeni put cestovnih teretnih vozila prema starosti
u hrvatskom prometnom sustavu

Barisic¢, lvan

Undergraduate thesis / Zavrsni rad
2019

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: University of
Zagreb, Faculty of Transport and Traffic Sciences / SveuciliSte u Zagrebu, Fakultet
prometnih znanosti

Permanent link / Trajna poveznica: https://urn.nsk.hr/um:nbn:hr:119:397833

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2024-04-26

Repository / Repozitorij:

Faculty of Transport and Traffic Sciences -
Institutional Repository

DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORLIL

zir.nsk.hr


https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:119:397833
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/fpz:1679
https://repozitorij.unizg.hr/islandora/object/fpz:1679
https://dabar.srce.hr/islandora/object/fpz:1679

SVEUCILISTE U ZAGREBU

FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI

IVAN BARISIC

PRIJEDENI PUT CESTOVNIH TERETNIH VOZILA PREMA
STAROSTI U HRVATSKOM PROMETNOM SUSTAVU

ZAVRSNI RAD

Zagreb, kolovoz 2019.



SVEUCILISTE U ZAGREBU
FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI
ODBOR ZA ZAVRSNI RAD

Zagreb, 1. travnja 2019.

Zavod: Zavod za prometno-tehni¢ka vjeStacenja
Predmet: Prijevozna sredstva

ZAVRSNI ZADATAK br. 5156

Pristupnik: Ivan Barisi¢ (0135226941)

Studij: Inteligentni transportni sustavi i logistika
Smijer: Logistika
Zadatak: Prijedeni put cestovnih teretnih vozila prema starosti u hrvatskom

prometnom sustavu

Opis zadatka:

Uvodno konstatirati: problem i predmet rada, svrhu cilj i doprinos istrazivanja, metodologiju rada,
opisati dosadasnja istraZivanja povezana s temom te strukturu rada. Definirati cestovna teretna
motorna vozila i njihovu podjelu. Pojmovno odrediti cestovni teretni transport u hrvatskom prometnom
sustavu. lzvrditi analizu dinamike prijedenog puta cestovnih teretnih vozila prema njihovoj starosti u

_ hrvatskom prometnom sustavu. Analizirati prijedeni put prema starosti cestovnih teretnih vozila uz
pomoé¢ tabliénog i grafickog prikaza vremenske serije unatrag sedam godina (apsolutna i relativha
struktura). Metodama matematicke statistike analizirati trendove promjene veli€ine, prosjeéne godisnje
stope promjene, prosjeénu vrijednost, standardnu devijaciju i koeficijent varijacije. U zaklju€ku navesti
glavne spoznaje do kojih se doslo tijekom provedenog istraZivanja.

Mentor: Predsjednik povjerenstva za
zavrsni ispit:

izv. prof. dr. sc.'Marijan Rajsman



SVEUCILISTE U ZAGREBU

FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI

PRIJEDENI PUT CESTOVNIH TERETNIH VOZILA PREMA
STAROSTI U HRVATSKOM PROMETNOM SUSTAVU

DISTANCE TRAVELED BY ROAD CARGO VEHICLES PER AGE IN
CROATIAN TRANSPORT SYSTEM

ZAVRSNI RAD

Mentor: prof. dr. sc. Marijan Rajsman Student: Ivan Barisi¢
JMBAG: 0135226941

Smjer: Logistika

Zagreb, kolovoz 2019.



PRIJEDENI PUT CESTOVNIH TERETNIH VOZILA PREMA STAROSTI U
HRVATSKOM PROMETNOM SUSTAVU

SAZETAK

U radu se analizira djelatnost javnog cestovnog teretnog transporta u Republici Hrvatskoj.
Predmet rada je prijedeni put cestovnih teretnih vozila prema njihovoj starosti. Analiza se
obavlja unutar vremenskog razdoblja od 2012. do 2018. godine, uz koristenje odgovaraju¢ih
metoda matematiCke statistike : prosje¢ne vrijednosti, standardne devijacije, koeficijenta
varijacije i godi$nje stope promjene. Obavljenom analizom ustanovljeno je da su u hrvatskom
prometnom sustavu najveéi put presli kamioni i kamioni s prikolicom u starosti od 8-9
godina, prosje¢no 57 milijuna kilometara $to je 15% od ukupnog puta , a tegljadi i tegljadi s
poluprikolicom starosti od 6-7 godina, prosjeéno 121 milijun kilometara §to je 21% od
ukupnog puta, koje su u radu detaljno prikazani.

KLJUCNE RIJECI: cestovna teretna vozila, starost, metoda matematicke statistike, prijedeni
put, kamioni, tegljaci

SUMMARY

The paper analyzes the activity of public road freight transport in the Republic of Croatia. The
subject of this paper is the distance traveled by road freight vehicles according to their age.
The analysis is performed within the time period from 2012 to 2018, using the appropriate
methods of mathematical statistics: average, standard deviation, coefficient of variation and
annual rate of change. The analysis shows that in the Croatian transport system trucks and
trucks with a trailer aged 8-9 years have traveled highest, an average of 57 million kilometers,
which is 15% of the total distance traveled, and tractors and semi-trailers with a 6-8 year old
age. , an average of 121 million kilometers, which is 21% of the total distance traveled, which
are detailed in the paper.

KEY WORDS: road freight vehicles, age, mathematical statistics method, the distance
traveled, trucks, tractors
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1. UVOD

Tema ovog zavrS$nog rada je prijedeni put cestovnih teretnih vozila prema njihovoj

starosti.
Rad je podijeljen u 5 cijelina:

Uvod
Cestovni teretni transport u Republici Hrvatskoj
Definicija i podijela cestovnih teretnih vozila

Prijedeni put cestovnih teretnih vozila prema njihovoj starosti
Zakljudak

SO SIS RN A

Nakon uvodnog djela, u drugoj cijelini se opisuje razvoj cestovnog prometa i prometni
sustav Republike Hrvatske, vrste i uloga cestovnog teretnog prijevoza te se pomoéu podataka
Drzavnog zavoda za statistiku prikazuje koli¢ina transportiranog tereta u cestovnom prometu i

hrvatskom prometnom sustavu.
U trecoj cijelini se navode i objasnjavaju teretna cestovna motorna i prikljuéna vozila.

U ¢etvrtoj cijelini ¢e biti prikazana analiza prijedenog puta prema starosti cestovnih
teretnih vozila uz pomo¢ tabli€nog i grafickog prikaza od 2012. do 2018. godine (apsolutna i
relativna struktura) prema dostupnim podacima DrZavnog zavoda za statistiku sa stanjem 27.
kolovoza 2019. Metodama matematicke statistike analizarati ¢e se trendovi promjene veli¢ine,
prosje¢nu vrijednost, prosje¢nu godidnju stopu promjene, stadardnu devijaciju i koeficijent

devijacije.

U zakljuku odnosno petoj cijelini ¢e se navesti glavne spoznaje do kojih je dosio

tijekom provedenog istraZivanja.



2. CESTOVNI TERETNI TRANSPORT U HRVATSKOM PROMETNOM
SUSTAVU

2.1. Povijest cestovnog prometa

Prve ceste javljaju se prili¢no rano. Njihova pojava datira iz starog vijeka u Babilonu
jo$ prije gotovo 5.000 godina. Osobito su ih u starom vijeku razvili Rimljani. U srednjem
vijeku se dobar dio starovijekovnih cesta zapusta. Formiraju se novi, karavanski putevi. Tek u
novom vijeku cesta dobiva na znadenju, i to najprije kao put za kretanje zapreznih vozila, a u
novije vrijeme motornih vozila. Poceci izgradnje novih cesta bili su teski. Bilo je raznih
pokusaja kako izgraditi dovoljno kvalitetnu cestu za brz i udoban promet, a da istovremeno ta

cesta bude trajnije prirode. Najstarije ceste su gradene s kamenom podlogom.

Koliko je bilo lutanja u pronalaZenju adekvatnog materijala, govori podatak da su u
19. stoljeéu gradene “drvene ceste”. Takva se cesta spominje kod Sirakuze 1837. godine
(SAD). Sve ove ceste u 19. stoljeéu zasjenjivala je zeljeznica kao moderniji vid prometa za
masovni prijevoz koji je zahtijevala mlada i naglo bujajuéa industrija. Tek pojavom
automobila krajem 19. i pocetkom 20. stoljeca, podinje izgradnja cesta od betona, asfalta i
niza sliénih drugih materijala. Ove ceste nazivaju se ceste sa suvremenim kolni¢kim

zastorom. U obi¢nom govoru kaze se da su to asfaltne ceste.

Prva autocesta je izgradena kraj Berlina 1921. godine u duzini od 10 km. Danas u
svijetu ima oko 25.000.000 km cesta. Polovina od tih cesta su ceste sa suvremenim kolni€kim
zastorom, trecina su sa tucanikom, a ostalo su uglavnom zemljani putevi. SAD i Europa

raspolazu s glavninom svjetskih cesta sa suvremenim kolni¢kim zastorima. U Europi ih ima
oko 4.000.000 km, a u SAD 3.633.520 km (1994.g.).

Stupanj osuvremenjivanja cesta je razlifit u pojedinim dijelovima svijeta. Mogu se
pronaci zemlje koje imaju sve ceste sa suvremenim kolni€kim zastorom, npr. Velika Britanija
i Belgija. U Italiji, Austriji i Svicarskoj je 80% kategoriziranih cesta koje imaju suvremeni

kolni&ki zastor.!

! https://www.prometna-zona.com/cestovni-promet/, 29.8.2019



2.2. Razvoj cestovnog prometa u Hrvatskoj

Prve poznate ceste na teritoriju Hrvatske datiraju iz rimskog perioda. Dolaskom
Slavena, stare rimske ceste gotovo potpuno propadaju. Tek od 12. stoljeéa poéinju se
spominjati prvi srednjevijekovni putevi, kao npr. stari karavanski put Dubrovnik — Gacko —

Foca — Sjenica -Trgoviste.

Dolaskom Turaka u na$e krajeve dio ovih puteva je zamro. OdrZali su se samo oni, i
izgradili novi, koji su odgovarali novoj vlasti. Centralna totka iz koje su kretali i u kojoj su
zavrSavali putevi Osmanskog carstva bio je Carigrad, pa su gotovo svi poznati putevi u tursko
doba kod nas imali karakteristi¢an smjer kretanja od sjeverozapada prema jugoistoku. Putevi
u novom vijeku bili su u stvari tek prve prave prethodnice danasnjih suvremenih cesta kod
nas. Prve modernije ceste izgradene su u toku 18. i 19. stoljeca, najprije u nasim
sjeverozapadnim krajevima, zbog narasle potrebe povezivanja unutra$njosti s primorjem,
odnosno lukama. U Hrvatskoj se preteom modernih cestovnih komunikacija smatra cesta
izmedu Karlovca i Bakra koja je sagradena 1726. god. To je Karolingka cesta. Veé 1779.
godine izgradena je cesta od Karlovca za Senj — Jozefinska cesta, a 1811. god. sagradena je
Lujzijanska cesta, najljepSa cesta Europe u to vrijeme. U vremenu kratke francuske vladavine
primorskom i gorskom Hrvatskom od 1803.-1813. god. sagradena je Napoleonova i
Marmontova cesta Zadar — Knin — Sinj — Vrgorac — Metkovi¢ - Dubrovnik. Izmedu dva
svjetska rata sagradeno je na teritoriju Hrvatske 372 km cesta sa suvremenim kolovozom,
uglavnom oko naSih veéih gradova. Podetkom 21. stoljeca izgradnja autocesta u Hrvatskoj

dozivljava procvat.?

2.3. Prometni sustav Republike Hrvatske

Povoljan geoprostorni poloZaj Republike Hrvatske definira njenu ulogu poveznice
izmeu panonske i mediteranske, jugoisto¢ne i sredi$nje Europe. Taj potencijal nije u dovoljnoj
mjeri iskoriSten u pogledu privladenja medunarodnih prometnih tokova i optimiranog

koristenja, prirodnih resursa i postojecih infrastrukturnih sadrzaja.

? https://www.prometna-zona.com/cestovni-promet/, 29.8.2019



Prometni sustav svake drZave, pa tako i Republike Hrvatske, predstavlja jedan od
najvaznijih temelja za uspjeSan gospodarski i drustveni razvoj, a istovremeno je i ¢imbenik

priblizavanja i povezivanja s drugim dr¥avama.’

Ovisnost gospodarskog i prometnog sustava "je izrazito uzajamna i ¢vrsta, jer nema
razvijenog gospodarskog sustava bez razvijenog prometnog sustava, a istodobno je razvijeni

prometni sustav temelj gospodarskoga razvitka nekoga grada, regije ili drzave."*

Cestovni promet u Republici Hrvatskoj prethodnih nekoliko godina se razvijao brze
nego ostale grane prometa. Rast voznog parka te ulaganje u cestovnu infrastrukturu rezultirali

su razinom usluge koja je primjerenija zahtjevima prometne potraznje.
Koridori i odvojci koji prolaze kroz Hrvatsku:

e V.odvojak B: Rijeka — Zagreb — Budimpesta

e V. odvojak C: Plo¢e — Sarajevo — Osijek — Budimpesta

o X. Salzburg — Ljubljana — Zagreb — Beograd — Ni§ — Skopje — Vele§ —
Thessaloniki

e X.odvojak A: Graz — Maribor — Zagreb.’

Za Hrvatsku je najvazniji X. koridor zbog protoka ljudi i robe te krateg ¢ekanja na
grani¢nim prijelazima. Taj koridor prolazi kroz Hrvatsku s 306 km autoceste i 316,4 km
zeljeznickih pruga, a poc€inje s autocestom u Bregani i ZeljezniCkom prugom u Dobovi, a
zavrSava na granici sa Srbijom odnosno s autocestom u Lipovcu i ZeljezniCkom prugom u
Tovarniku. ¢ekanja na graniénim prijelazima. Taj koridor prolazi kroz Hrvatsku s 306 km
autoceste i 316,4 km Zeljezni¢kih pruga, a poinje s autocestom u Bregani i Zeljezni¢kom
prugom u Dobovi, a zavr§ava na granici sa Srbijom odnosno s autocestom u Lipovcu i

#eljeznitkom prugom u Tovarniku.®

? Violi¢, A., Debeli¢, B., Pomorski zbornik 47-48 (2013), 13-26, str. 18

* Rajsman, M., Tehnologija cestovnog prometa, Fakultet prometnih znanosti u Zagrebu, Zagreb, 2012, str. 9.
> hitp://www. fpz.unizg hr/razvojni/grane.php, 30.8.2019

¢ Brnjac, N., Intermodalni transportni sustavi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012., str. 38.



Javne ceste se, ovisno o njihovom dru$tvenom, prometnom i gospodarskom znacenju

razvrstavaju u jednu od sljedece &etiri skupine:

e autoceste,
e drzavne ceste,
e Zupanijske ceste,

¢ |okalne ceste.

Republika Hrvatska raspolaze sa 26.958,5 kilometara ukupne duljine javnih cesta podijeljenih

na:

e autoceste i poluautoceste 1.416,5 km
e drzavne ceste: ceste 6.858,9 km

e zupanijske ceste 9.703,4 km

o lokalne ceste 8.979,7 km’

2.4. Pojam, sadrzaj i uloga cestovnog teretnog transporta

Prijevoz tereta datira od najranijih vremena: od prenosenja tereta na ledima robova, na
ledima stoke, tegljenja, voZzenja splavima, ¢amcima, kolima. Prijevoz tereta u cestovnom
prometu novijeg je datuma odnosno pocinje pronalaskom Otto motora, §to je preduvijet
naglijem razvoju suvremenih prijevoznih sredstava i izgradnjom modernih prometnica. Teret
treba premjestiti s jednog mjesta na drugo, a prema udaljenosti mozZe biti na male i velike
udaljenosti. Na male udaljenosti naziva se unutarnjim prijevozom i pri tom se radi o
sredstvima prijenosa a na velike udaljenosti naziva se vanjskim prijevozom i pri tom se
koriste sredstva prijevoza. Pojam prijevoza tereta obuhvaéa dva osnovna elementa

.. 8
prijevoznog procesa:

e organizaciju prijevoza i

e tehniku prijevoza
Ulogu prijevoza tereta moZemo promatrati s raznih gledista kao:

® utjecaj na razvoj privrede

7 http://mppi.hr/default.aspx?id=3113, 30.8.2019
¥ http://ss-zeljeznickatehnicka-moravice.skole.hr/upload/ss-zeljeznickatehnicka-
moravice/newsattach/164/Prijevoz%?20tereta.pdf , 30.8.2019



e razmjeStaj proizvodackih i potroSackih centara

e prometne potrebe i moguénosti zadovoljavanja

e odnos cestovnog prometa prema drugim granama prometa
¢ medusobni promet roba

e poveéanje obrambene sposobnosti zemlje

Potreba da se teret preveze predstavlja zahtjev, zbroj zahtjeva naziva se opseg

prijevoza koji moze biti:

e stati¢ki — ukupna koli€ina tereta koju treba prevesti izrazena u tonama
o dinamic¢ki — to je statitki opseg pomnoZen sa kilometrima koje prijevozna

sredstva moraju prevaliti, iskazuje se u kilometrima

2.5. Vrste cestovnog teretnog transporta

Podjela prema kriterijima:

/

1) Prema teritorijalnoj zoni djelovanja dijeli se na:
a) prijevoz tereta unutar zemlje:
i) prijevoz tereta na krace udaljenosti
ii) prijevoz tereta na duZe udaljenosti
b) medunarodni prijevoz tereta:
i) pogranitni
ii) na duZe udaljenosti
iii) tranzitni
2) Prema nadinu organiziranja:
a) linijski — odvija se na odredenoj relaciji, po odreenom voznom redu i utvrdenoj tarifi,
moze biti:
i) stalni
ii) sezonski

iii) privremeni (direktni linijski prijevoz i dionicki ili relacijski prijevoz)

? http://ss-zeljeznickatehnicka-moravice.skole.hr/upload/ss-zeljeznickatehnicka-
moravice/newsattach/164/Prijevoz%?20tereta.pdf, 30.8.2019



b) slobodni — obavlja se na osnovu slu€ajnih potreba a pravci i tarifa nisu unaprijed
utvrdeni. S obzirom na izvrSitelja moZe biti:
i) slobodni javni — obavlja ga organizacija ¢ija je djelatnost prijevoz tereta, obavljaju
ga organizacije samo za svoje potrebe
3) Prema namjeni moze biti:
a) cestovni teretni prijevoz kojeg obavljaju specijalizirane prometne radne organizacije,
naziva se javni prijevoz
b) cestovni teretni prijevoz koji obavljaju organizacije za svoje osobne potrebe, naziva se
prijevoz za vlastite potrebe
4) Prema vrsti poSiljaka dijeli se na:
a) prijevoz komadnih posiljaka
b) prijevoz kolskih poSiljaka
c) marsrutni prijevoz — obavlja se ve¢im brojem vozila za jednog primatelja
5) Prema sloZenosti prijevoza dijelimo na:
a) normalne teretne prijevoze — ne zahtijevaju nikakve dodatne organizacijske zahvate
b) specijalne teretne prijevoze — zahtijevaju posebne uvjete ili mjere za izvrSenje
prijevoza ili pak zahtijevaju specijalna vozila kao $to su:
i) hladnjace
ii) prijevoz Zivih Zivotinja
iii) autocisterne
iv) remorkeri — teski tereti
v) dugacki tereti
6) Prema prijevoznom sredstvu kojim se obavlja:
a) teretni prijevoz motornim vozilima
b) teretne prijevoze vozilima na motorni pogon
¢) prijevoz zapregom

d) prijevoz ostalom vu¢om'®

' http:/ss-zeljeznickatehnicka-moravice.skole.hr/upload/ss-zeljeznickatehnicka-
moravice/newsattach/164/Prijevoz%?20tereta.pdf, 30.8.2019



2.6. Koli¢ina transporiranog tereta u cestovnom transportu i prometnom sustavu

Republike Hrvatske

Koli¢ina transportiranog tereta u cestovnom transportu i ukupno u prometnom sustavu

Republike Hrvatske prikazani su tablicom 1.

Tablica 1 Koli¢ina transportiranog tereta u Republici Hrvatskoj za vremensko razdoblje od 2008. do
2018. godine (u tisuéama tona)

Koli¢ina ukupnog Koli¢ina cestovnog Postotak cestovnog
transportnog transportnog transportnog
Godina supstrata u supstrata u supstrata u ukupnom
prometnom sustavu prometnom sustavu prometnom sustavu
Republike Hrvatske | Republike Hrvatske | Republike Hrvatske
(u tisuéama tona) (u tisuéama tona)
018 : 125.093 73.997 59,15%
0 122.779 72.329 58,91%
121.409 72.503 59,72%
0 115.342 66.491 57,65%
014 112.260 66.146 58,92%
119.591 67.500 56,44%
118.542 65.439 55,20%
133.090 74.645 56,09%
010 138.179 74.967 54,25%
00 154.279 92.847 60,18%
008 176.747 110.812 62,70%
d 130,664 76,152 58,28%
andardna d a 18,501 13,140
0 ; 14,16% 17,26%
0 pod -3,95% -3,39%
O O

Izvor: Drzavni zavod za: statistiku, Transport i ko”rhurﬁ(aaj_e od 1970., TriﬁsBort_ - Pregled od 1970.

U razdoblju od 2008. — 2018. godine prosje¢na vrijednost transportiranog tereta u
prometnom sustavu Republike Hrvatske iznosi 130.664 tisu¢a tona, sa standardim
odstupanjem 18,501 i koeficjentom varijacije 14,16%, a ukupni godi$nji transport tereta se

prosje¢no godis$nje smanjivao za -3,39%.

Za cestovni transport prosje¢na vrijednost koli¢ine transportiranog tereta iznosi 76.152
tisuca tona, sa standardim odstupanjem 13,140 i koeficjentom varijacije 17,26%, a ukupni

godidnji transport tereta se prosjecno godisnje smanjivao za -3,95%.



Grafi¢ki prikaz za koli¢inu transportiranog tereta u hrvatskom cestovnom transportu i
u ukupnom prometnom sustavu Republike Hrvatske u promatranom razdoblju od 2008. —

2018. prikazan je grafikonom 1.
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® Ukupni promet  m Cestovni promet

Grafikon 1. Ukupni i cestovni prijevoz teretnog supstrata od 2008. do 2018. godine (tis. tona)

Izvor: Tablica 1.

U grafikonu 1. prikazani su podatci o transportiranom teretu u cestovnom prometnom
transportu i u ukupnom prometnom sustavu Republike Hrvatske prema DrZzavnom zavodu za
statistiku od 2008.-2018. Iz priloZenog vidimo da je od 2008. do 2014. koliCina
transportiranog tereta u ukupnom prometnom sustavu Hrvatske u konstantnom naglom padu
sve do 2015. od koje dolazi do polaganog rasta sve do 2018. godine. Sto se tie cestovnog

transporta, on je takoder u naglom padu sve do 2012. gdje dolazi po polaganog rasta sve do
2018. godine.



3. DEFINICIJA 1 PODJELA CESTOVNIH TERETNIH VOZILA

Cestovna teretna prijevozna sredstva su motorna vozila namijenjena prijevozu tereta,
odnosno dobara, u stru¢noj literaturi se nazivaju teretnim, gospodarskim ili komercijalnim
vozilima. U javnosti se Sesto govori o kamionima (franc.: camion — teretni automobil,
teretnjak), a hrvatsko zakonodavstvo, definirajuéi tehnicku kategoriju N, navodi teretni
automobil kao ,;motorno vozilo za prijevoz tereta s najmanje &etiri kotaa“. Skupinu cestovnih

teretnih prijevoznih sredstava €ine:

e klasi¢na teretna vozila,
e kombinirana vozila,

e skup vozila

Teretna vozila je dijele prema raznim kriterijima poput: ukupne mase, nosivosti,
dimenzijama, konstrukcijskim znacajkama, vrsti pogonskog goriva, namjeni (relacija

prijevoza; vrsta tereta) i dr.

Opéa podjela teretnih automobila prema ukupnoj masi (mala, srednja i velika) u

skladu je s osnovnom tehni¢kom podjelom na kategorije:

e NI- motorna vozila za prijevoz tereta najvec¢e dopustene mase do 3.500 kg
e N2- motorna vozila za prijevoz tereta najvece dopustene mase veée od 3.500
kg do 12.000 kg

e N3- motorna vozila za prijevoz tereta najveée dopustene mase vece od 12.000
kg 11

3.1. Mala teretna vozila

U skupinu malih teretnih automobila, najvec¢e dopustene mase do 3.500 kg, spadaju i
kamioneti (franc.: camionnette — mali teretni automobil; engl.: pick-up — pokupiti, pobrati,
uzeti na vozilo), kombi vozila, pa i manja dostavna vozila, koja se po tehni¢kim znacajkama

neznatno razlikuju od usporedivih osobnih automobila.

' http:/files.fpz.hr/Djelatnici/vprotega/Veselko-Protega-Osnove-tehnologije-prometa-2014-2015.pdf,
31.8.2019.
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Slika 1. Malo dostavno vozilo

Izvor: https://autostart.24sata.hr/media/img/a8/e0/7a2c7c61bb2c78a63da5 jpeg (4.9.2018.)

Dostavna vozila se proizvode s benzinskim, dizelskim te motorima na ukapljeni naftni
plin, a u posljednje vrijeme su sve prisutniji hibridni, pa i elektro pogon. UobiCajeno se

koriste na lokalnoj razini s kratkim relacijama prijevoza.

Slika 2. Kombi vozilo

Izvor: http://www.ibus.hr/images/najam-vozila’kombi-vozila/mercedes-sprinter-8%2B1/mercedes-

315¢di-0001.jpg (4.9.2018.)
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Posebnost kombi vozila proizlazi iz €injenice da pored tereta mogu smjestiti i osobe,
primjerice servisno vozilo s rezervnim dijelovima, alatom i serviserom(ima) ili vozilo s
posebnom mjernom opremom (instrumentima) i struénim osobljem koje provodi mjerenje.
Medutim, u najveéem broju slucajeva, kombi vozilo ispunjava uobidajenu zadacéu prijevoza
tereta. U tom smislu, je moguce odrediti podvrste kombi vozila, obzirom na kapacitet —
veli¢inu (produZeni, poviSeni) i konstrukciju (broj, poloZaj i vrsta otvora — vrata, oblik i

opremljenost prostora za smjestaj tereta)'

3.2. Srednja i velika teretna vozila

Srednja i velika teretna vozila se, osim po kapacitetu tj. veli¢ini, dijele prema
konstrukciji samog vozila i obliku nadogradnje na podvozje. Oblici nadgradnje su dizajnirani
prema obiljeZjima tereta, odnosno sukladno potrebama operativnih radnji tijekom procesa

ukrcaja - iskrcaja tereta.

Medu uobifajene inacice konstrukcijskih izvedbi nadgradnji za smjesStaj tereta

spadaju:

e otvoreni teretni sanduk s bo¢nim stranicama,

e otvoreni teretni sanduk s bo¢nim stranicama i hidrauliCkim nagibnim
mehanizmom, tzv. kiper, za jednostavniji iskrcaj tereta,

e teretni sanduk s bo¢nim stranicama i ceradom,

e zatvoreni teretni sanduk sa straznjim (i/ili bo¢nim) vratima,

e zatvoreni, toplinski izolirani teretni sanduk sa straZnjim i bo¢nim vratima te
ureajem za hladenje, tzv. hladnjaca,

e zatvoreni ,,sanduk® — spremnik za prijevoz tekuéih tereta u rinfuzi s gornjim
otvorom za punjenje i bo¢nim ili donjim ispustom za praZnjenje, tzv. cisterna,

e zatvoreni ,,sanduk® — spremnik za prijevoz praskastih, zrnatih ili granuliranih
tereta u rinfuzi s gornjim gravitacijskim otvorom za punjenje i donjim

ispustom za gravitacijsko, odnosno kompresorsko praznjenje, tzv. silo,

'2 hitp:/files.fpz.hr/Djelatnici/vprotega/Veselko-Protega-Osnove-tehnologije-prometa-2014-2015.pdf, 31.8.2019
12



e nadogradnje za posebnu namjenu — automjesalica za prijevoz betona, sanduk
za preSanje i prijevoz otpada, nadogradnja za prijevoz automobila, sanduk za

prijevoz Zivih Zivotinja.

Al T

i §

i A T —

Slika 3. ,,Kiper* kamion

Izvor: https://st. mascus.com/imagetilewm/product/7df5014c/mercedes-benz-2628-kipper-
6x,aelel961-1.jpg (4.9.2018.)

Slika 4. Cisterna

Izvor: https://www.hidraulika-
kurelja.hr/Resource/SmartSize?url=%257e¢%252fCms_Data%252fContents%252fHidraulikaKurelja%?252{Folde
rs%252fimages%252 fcisterne%2521%25 7econtents%252fGG3IKZB7QPP6 ZMXS%252fcisterne-2-
040.jpg&width=750&height=469& vAlign=center&h Align=center&quality=95 (4.9.2018)
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Slika 5. Hladnjaca

Izvor: https://autoline.hr/img/s/kamion-kamion-hladnjacaMAN-18-430-TGA-TERMOKING-6052---1_big--
16052412032188798400.jpg (4.9.2018.)

Pored navedenih izvedbi postoji ¢itavi niz tipova nadgradnji predvidenih za posebnu
namjenu, kao $to su: damper vozila za prijevoz kamenih blokova u kamenolomu, odnosno
rudniku, automjesalica za prijevoz betona, vozilo za prijevoz automobila; zatim nadgradnje
prilagodene za prijevoz stakla, pi¢a, komunalnog otpada, Zivih Zivotinja i dr. Treba spomenuti
i teretna vozila &ije podvozje umjesto nadgradnje ima samo platformu za prihvat izmijenjivih

teretnih sanduka razli¢itih oblika te kontejnera.

Slika 6. Automjesalica za prijevoz betona

Izvor: https://beta.finance.si//bmc/pics//cache_06/068055ed933d2e69cfeb9ff2d23bac50-XL-597f2¢998e900.jpg-
widths/068055ed933d2e69cfeb9ff2d23bac50-XL-59712¢998e900.jpg.600px.jpg (4.9.2018.)
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Slika 7. Kamion za prijevoz automobila

Izvor: https://prevozauta.ba/wp-content/uploads/2018/10/TransportLine0009.jpg (4.9.2018.)

Skup vozila je, prema Zakonu o prijevozu u cestovnom prometu’®: ,,sklop jednog
vuénog vozila i najmanje jedne prikolice ili poluprikolice.“ Vuéna vozila mogu biti osobna
vozila, prethodno opisana teretna vozila ili teglja¢i. Teglja¢ kao vozilo nije predviden za
prijevoz tereta, barem ne u doslovnom smislu, ve¢ je njegova uloga isklju¢ivo da vuce
poluprikolice kao prikljuéna vozila. Konstrukcijska posebnost tegljata je zglobni spoj za
poluprikolicu, tzv. sedlo. Naime, poluprikolice se povezuju s vu¢nim vozilom poput prikolica
sa &vrstom rudom (bez upravljive osovine), ali poluprikolica nalijeganjem na sedlo
istovremeno prenosi dio svog opterecenja na vuéno vozilo. Teglja¢ se, sam po sebi, ne moZe
svrstati u navedene kategorije teretnih vozila, ve¢ se u smislu najveée dopustene mase i

dimenzija promatra iskljuéivo kroz skup vozila.

13 Zakon o prijevozu u cestovnom prometu, Narodne novine br. 78/04, Zagreb, 2004.
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Slika 8. Dvoosovinski teglja¢

Izvor: https://www.truckl-
rs.com/img/Tegljac_Mercedes_Benz_Actros_1845_LS_Retarder_Standklima_Safety Pack-xxl-
9041/9041_8000580771631.jpg (4.9.2018.)

P EREe MevatsK®

Slika 9. Troosovnski tegljad

Izvor: https://www.njuskalo.hr/image-w920x690/kamioni-tegljaci/volvo-fh12-slika-31279564.jpg (4.9.2018.)
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Najveée dopustene mase skupa vozila ne smije prelaziti sljedeée iznose:

e dvoosovinskog motornog vozila s troosovinskom prikolicom 40 t,

¢ troosovinskog motornog vozila sa dvo ili troosovinskom prikolicom 40 t,

¢ dvoosovinskog tegljaca s troosovinskom poluprikolicom 40 t,

¢ troosovinskog tegljaca s dvo ili troosovinskom poluprikolicom 40 t,

e troosovinskog teglja¢a s dvo ili troosovinskom poluprikolicom kada prevozi
40-stopni ISO kontejner kao kombiniranu prijevoznu jedinicu 44 t,

¢ skupa vozila s etiri osovine koji se sastoji od dvoosovinskog motornog vozila

i dvoosovinske prikolice 36 t.
Najvece dopustene duzine skupa vozila iznose:

e tegljaca s poluprikolicom 16,5 m,
e vucénog vozila s prikolicom 18,75 m,

e vudnog vozila i prikolice za prijevoz automobila 21 m."*

U cestovnom prometu, za prijevoz robe i tereta, koriste se tri vrste teskih teretnih motornih

vozila:

¢ kamioni bez prikolica,
e kamioni s prikolicama,

e tegljadis poluprikolicama.'®

3.3. Kamioni

Osnovne varijante u proizvodnji kamiona:
1. sdvije osovine ukupne nosivosti 16t (bruto) i duljinom tovarnog sanduka 6m,

2. s tri osovine ukupne nosivosti 22t i duljinom karoserije 7m.'®

' http:/files.fpz.hr/Djelatnici/vprotega/Veselko-Protega-Osnove-tehnologije-prometa-2014-2015.pdf,
31.8.2019.

'3 http://e-student.fpz.hr/Predmeti/l/Integralni_i_intermodalni_sustavi/Novosti/predavanje_3_(3).pdf, 31.8.2019.
' http://e-student.fpz.hr/Predmeti/l/Integralni_i_intermodalni_sustavi/Novosti/predavanje_3_(3).pdf, 21.8.2019.
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Slika 10. Kamion s tri osovine

Izvor: http://truck-photos.net.s3.amazonaws.com/2381.jpg (4.9.2018.)
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3.4. Kamioni s prikolicom

Dvije varijante kamiona bez prikolica:

kamion s 2 osovine nosivosti 16t koji moZe vuéi prikolicu s 2 osovine
nosivosti 16t ili prikolicu s 3 osovine nosivosti 22t,

kamion s 3 osovine nosivosti 22t moZe vuéi prikolicu s 2 osovine nosivosti
16t

Duljine tovarnih sanduka:

1
2
3.
4

6m- kamion s dvije osovine,
7m- kamion s tri osovine,
7m — prikolice s dvije osovine,

8m — prikolice s tri osovine.'”

Slika 11. Troosovinski kamion sa prikolicom s dvije centralno smj$tene osovine

Izvor:

https://www.cargobull.com/thumbnail/hr/webpics/540d734143 {{37¢880b34daf7c640c12.jpg?& f=jpg&w=800&h

=500 (4.9.2018.)

"7 http://e-student.fpz.hr/Predmeti/I/Integralni_i_intermodalni_sustavi/Novosti/predavanje_3_(3).pdf, 31.8.2019.
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3.5. Tegljaéi s poluprikolicom

Postoje tri varijante tegljaca s poluprikolicama:

teglja¢ s dvije osovine i poluprikolica s dvije osovine ukupne nosivosti 36t,
teglja¢ s dvije osovine i poluprikolica s tri osovine i ukupne nosivosti 38 t,

teglja¢ s tri osovine i poluprikolica s dvije osovine s dvostrukim gumama ili s tri

= e 2 =

osovine s jednostrukim gumama ukupne nosivosti 38t.'?

Slika 12. Dvoosovinski teglja¢ sa troosovinskom poluprikolicom

Izvor: https://tti-group.com/wp-content/uploads/2016/10/taDSC_5747-obr-sm.jpg (4.9.2018.)

3.6. Prikljucna transportna sredstva
Priklju¢na vozila nemaju vlastiti pogonski motor ve¢ su konstrukcijski izvedena tako
da se mogu prikljuiti vu¢nim vozilima. Priklju¢na vozila dijele se na:

e prikolice,

e poluprikolice

'8 http://e-student.fpz.hr/Predmeti/I/Integralni_i_intermodalni_sustavi/Novosti/predavanje_3_(3).pdf, 31.8.2019.
20



Slika 13. Prikolica za osobna vozila nosivosti 0,75t (sa ko¢nicom)

Izvor: https://www.njuskalo.hr/image-bigger/poluprikolice/auto-prikolica-236x125x35-cm-750-kg-slika-
48385441.jpg (4.9.2018.)

Slika 14. Prikolica za osobna vozila nosivosti 2,6t (sa ko¢nicom)

Izvor: https://www.njuskalo.hr/image-bigger/kamionske-prikolice/prikolica-pongratz-phl-5030-20-t-al-2600-kg-
slika-110518002.jpg (4.9.2018.)

Prikolice mogu biti izvedene s jednom ili viSe osovina. Prikolice namijenjene za vucu
od strane bicikla, motocikla ili osobnog vozila, najée$Ce su izvedene samo s jednom
osovinom, dok prikolice namijenjene za vu¢u od strane teretnih vozila i traktora imaju u
pravilu dvije ili viSe osovina, iako i kod ovih prikolica postoje laganije izvedbe samo s
jednom osovinom. Po svojoj namjeni, prikolice mogu biti teretne, radne, autobusne,

poljoprivredne itd."

19 http:/files.fpz.hr/Djelatnici/vprotega/Veselko-Protega-Osnove-tehnologije-prometa-2014-2015.pdf,
31.8.2019.
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Slika 15. Troosoviska (upravljiva) prikolica

Izvor: https://www.njuskalo.hr/image-bigger/kamionske-prikolice/prikolica-3-osovine-schwarzmuller-slika-
88910470.jpg (4.9.2018.)

Slika 16. Dvoosovinska (tandem) prikolica

Izvor: https://www.njuskalo.hr/image-w920x690/kamionske-prikolice/tandem-kamionska-prikolica-brederek-

herzfelde-97g-ceradom-prodajem-slika-100208966.jpg (4.9.2018.)
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Poluprikolica je prikljuéno vozilo konstruirano tako da se svojim prednjim dijelom
oslanja na sedlo vu¢nog vozila (tegljata), a straznjim dijelom se preko kotada jedne ili vise

osovina oslanja direktno na podlogu.?

Slika 17, Poluprikolica zatvorenog sanduka

Izvor: http://proauto.ba/wp-content/uploads/2015/02/prikljucna-vozila-schwarzmuller-ultralight-proauto-01.jpg
(4.9.2018.)

Slika 18. Poluprikolica za transport kontejnera

Izvor:
https://www.cargobull.com/thumbnail /rs/webpics/bb1 7f75a4b8d02da946177dd41341513.jpg? & f=jpg&w=800&
h=500 (4.9.2018.)

2% http://files.fpz.hr/Djelatnici/vprotega/ Veselko-Protega-Osnove-tehnologije-prometa-2014-2015.pdf,
31.8.2019.
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Grafikon 2. Ukupni prijedeni put cestovnih teretnih vozila prema godini( u milijunima kilometara)

Izvor: Tablica 2. i Tablica 3.

Analizom prijedenog puta cestovnih teretnih vozila u Republici Hrvatskoj prema
godini moZzemo uoditi da §to se ti¢e kamiona i kamiona s prikolicom od 2012. do 2018. nije
doslo do velikih varijacija u prijedenom putu. Najvise je prijedeno 403 milijuna kilometara u

2016. godini, a najmanje 378 milijuna kilometara u 2014. godini.

Sto se tide tegljada i tegljata s poluprikolicom prijedeni put je svake godine rastao.
Najmanje je prijedeno 472 milijuna kilometara u 2012. da bi do 2018. Prijedeni put narastao

do 717 milijuna kilometara.

4.1. Apsolutna i relativna struktura prijedenog puta cestovnih teretnih vozila
prema njihovoj starosti

Podatci koji su objedinjeni u sljede¢im tablicama 4. i 5. prikazuju ukupni prijedeni put
cestovnih teretnih vozila prema njihovoj starosti od 2012. do 2016. godine u Republici
Hrvatskoj. Takoder u tablici se nalaze podatci relativnog udjela prijedenog puta cestovnih

teretnih vozila.
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Tablica 4. Apsolutna i relativna struktura prijedenog puta kamiona i kamiona s prikolicom prema
starosti u vremenskom razdoblju od 2012. do 2018. godine (u milijunima kilometara)

Ukupni
prijedeni put
Relativni udio | 7,2% | 8,1% | 11,5% | 14,5% | 14,1% | 12,9% | 9,1% 7,9% 6,0% | 3,6% | 5,2%
Izvor: tablica 2.
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Grafikon 3. Relativna struktura prijedenog puta kamiona i kamiona s prikolicom prema starosti u
vremenskom razdoblju od 2012, do 2018.

Izvor: Tablica 4.

Tablica 3. i grafikon 3. prikazuju apsolutnu i relativnu strukturu prijedenog puta kamiona i
kamiona s prikolicom prema starosti u vremenskom razdoblju od 2012. do 2018. godine. 1z
grafickog prikaza se moze zakljuditi da su najveci put pre§la vozila starosti od 6-7 godina,
ukupno 299 milijuna kilometara, $to je 14,1% od ukupnog prijedenog puta, a najmanji put su
proSla vozila starosti od 18-19 godina, ukupno 99 milijuna kilometara $§to iznosi 3,6% od

ukupnog prijedenog puta.
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Tablica 5. Apsolutna i relativna struktura prijedenog puta tegljafa i tegljaca s poluprikolicom prema

starosti u vremenskom razdoblju od 2012, do 2018. godine (u milijunima kilometara)

"~ Ukup

g P 47 | 20 | 10
_ prijedeni put .
Relativni udio 14,2% [ 18,9% | 20,7% | 159% | 9,9% | 43% | 2,8% | 1,2% | 0,5% | 0,2%

Izvor: Tablica 3.
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Grafikon 4. Relativna struktura prijedenog puta tegljada i teglja¢a s poluprikolicom u vremenskom

razdoblju od 2012. do 2018.

Izvor: Tablica 5.

Tablica 4. i grafikon 4. prikazuju apsolutnu i relativnu strukturu prijedenog puta tegljaca i

tegljada s poluprikolicom prema starosti u vremenskom razdoblju od 2012. do 2018. godine.

Iz grafitkog prikaza se moZe zakljuditi da su najveci put presla vozila starosti od 6-7 godina,

ukupno 847 milijuna kilometara, §to je 20,7% od ukupnog prijedenog puta, a najmanji put su

prosla vozila starosti vi§e od 20 godina, ukupno 10 milijuna kilometara $to iznosi 0,2% od

ukupnog prijedenog puta.
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4.2. Analiza prijedenog puta cestovnih teretnih vozila prema njihovoj starosti

Podatci koji su objedinjeni u sljedecoj tablici 6. i 7. prikazuju statistiCku analizu prijedenog
puta cestovnih teretnih vozila od 2012. do 2016. godine u Republici Hrvatskoj. Takoder u
tablici se nalaze podatci prosje¢ne vrijednosti, standardne devijacije, koeficijent varijacije te

prosje¢na godi$nja stopa.

Tablica 6. Analiza prijedenog puta prema starosti kamiona i kamiona s prikolicom od 2012. do 2016.
godine u Republici Hrvatskoj

- POSJeéna

O 2814 | 31,71 | 4514 | 57 | 5543 | 5057 | 3557 | 31 | 23,43 | 14,14 | 2057
vrijednost sl S b ——
Standardna | oo | 4629 | 9084 | 2178 | 1847 | 1261 | 381 | 355 | 51 | 514 | 414

devijacija | " | = I | — N
Koeficijent | o0 | 3000 | 26% | 38% | 33% | 25% | 11% | 11% | 22% | 36% | 20%
B VarljaCIJe [ — = - B == . —— I
Prosjetna g
godi$nja stopa | 8% 180}16 13,22 | -5,73% | -6,53% 1(;'683 -1,23% | -3,43% | 5,22% 12}12 6,39%
promjene ) ° % L i _°_ -

Izvor: Tablica 2.

U tablici 6. su prikazani statistiCki podatci prijedenog puta kamiona i kamiona s
prikolicom prema starosti od 2012. do 2016. godine, njihova prosje¢na vrijednost, standardna
devijacija, koeficijent varijacije i godi$nja stopa promjene. Prema godi$njoj stopi promjene
kao bitnom pokazatelju prijedenog puta, moZemo vidjeti koliko se tijekom 7 godina prosje¢ni

godi$nji promet povecavao ili smanjivao.

25,0%
20,0% 182%

19,1%
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10,0%
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0,0%
-5,0%
-10,0% -5,7% _6,5%
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-1,2%

16-17 18-19 >20

-3,4%

SR -13,2%

Grafikon 5. Prosjesetna godi$nja stopa promjene prijedenog puta kamiona i kamiona s prikolicom od
2012. do 2016. godine u Republici Hrvatskoj

Izvor: Tablica 6.
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U prikazu grafikona 5. najveée prosje¢no povecanje godiSnje stope od 2012. do 2016.
godine imaju vozila starosti od 18-19 godina od 19,1%, a najveci prosje¢ni pad su zabiljezila

vozila starosti od 4-5 godina od -13,2%.

Tablica 7. Analiza prijedenog puta prema starosti tegljaca i teglja¢a s poluprikolicom od 2012. do 2016.
godine u Republici Hrvatskoj

SLATFOST VOZIEE

Prosjecna

e 6542 | 83 | 110,43 | 121,00 | 92,71 | 57,71 | 25,00 | 16,14 | 6,71 | 4,00 | 2,00
vrijednost

Standardna | ¢ 4o | 3559 | 3542 | 34,70 | 4028 | 2845 | 438 | 1,81 | 237 | 1,67 | 0,89
_devijacija s

Koeficijent | 4000 | 4304 | 3206 | 20% | 43% | 49% | 18% | 11% | 35% | 42% | 45%
varijacije

Prosje¢na

ros] 18,96 | 26,59 | - , . . . - | 20,00 | 25,74 | 10,67
godl§n.|=!stopa % % 5.40% 7,36% | 2,89% | 19,92% | 0,00% 6,13% % % %
promjene M

Izvor : Tablica 3.

U tablici 7. su prikazani statisticki podatci prijedenog puta tegljaca i tegljaca s
poluprikolicom prema starosti od 2012. do 2016. godine. Prema godi$njoj stopi promjene kao
bitnom pokazatelju prijedenog puta, mozemo vidjeti koliko se tijekom 7 godina prosje¢ni

godi8nji promet povedavao ili smanjivao.
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Grafikon 6. Prosjesena godi$nja stopa promjene prijedenog puta tegljada i teglja¢a s poluprikolicom od
2012. do 2016. godine u Republici Hrvatskoj

Izvor: Tablica 7.
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U prikazu grafikona 6. postoji stalni prosje¢ni godi$nji rast gotovo kod svih vozila
osim vozila starosti od 4-5 i od 14-15 godina koji biljeze pad, te vozila starosti od 12-13
godina koja su ostala jednaka. Najveée prosje¢no povecanje godidnje stope od 2012. do 2016.
godine imaju vozila starosti od 2-3 godine od 26,6%, a najveéi prosje¢ni pad su zabiljeZila

vozila starosti od 14-15 godina od -6,1%.
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5. ZAKLJUCAK

U ovom zavr§nom radu prvi zakljuak je da cestovni promet ima veliku vaZnost u
Republici Hrvatskoj. Takav zaklju¢ak se moZe donjeti prema podatcima DrZavnog zavoda za
statistiku koji pokazuju kako je cestovni promet u 2018. godini najzastupljeniji u podmirenju
tranportne potraznje od ukupne sa 59%. Jo§ jedan pokazatelj vaZnosti cestovnog prometa u
Republici Hrvatskoj je velika razlika izmedu ostalih prometnih sustava. Primjerice relativna
struktura pomorskog i obalnog prijevoza u 2018. godini je 16%, Zeljezni¢kog prijevoza 11%,
naftovoda 7%, prijevoz na unutarnjim vodnim putovima 4%, te zraéni prijevoz i plinovodi
2%.

Analizom prijedenog puta cestovnih teretnih vozila u Republici Hrvatskoj prema
godini moZemo uoditi da §to se tiCe kamiona i kamiona s prikolicom od 2012. do 2018. nije
doslo do velikih varijacija u prijedenom putu. Najvise je prijedeno 403 milijuna kilometara u
2016. godini, a najmanje 378 milijuna kilometara u 2014. godini. Najvi$e kilometara su u
prosjeku presla vozila starosti od 6-7 godina i to 57 milijuna kilometara §to iznosi 15%, a
najmanje vozila starosti manje od 1 godine, 6,71 milijuna kilometara §to iznosi 2%. Isto tako
iznenaduju¢ je broj prijedenih kilometara kamiona starijih od 20 godina (20,57 milijuna
kilometara) to iznosi 5%, koji su o¢ito dosta zastupljeni u hrvatskom cestovnom prometu, pa
prema tome moZemo zakljuditi zastarjelost voznog parka §to se ti€e kamiona i kamiona s
prikolicom. Prema godi$njoj stopi promjene kao bitnom pokazatelju prijedenog puta, od 2012.
do 2018. doslo je do najveceg trenda rastu vozila starosti od 18-19 godina i to ¢ak 19,1%, a do

najveéeg trenda pada doslo je kod vozila starosti 4-5 godina -13,2%

Sto se tide tegljata i tegljada s poluprikolicom prijedeni put je svake godine rastao.
Najmanje je prijedeno 472 milijuna kilometara u 2012. da bi do 2018. Prijedeni put narastao
do 717 milijuna kilometara, $to ukazuje na poveéanu transportnu potraznju, samim time i sve
vedu potraznju za teretnim cestovnim vozilima koja bi obavljala taj transport. Najvise
kilometara su u prosjeku prosla vozila starosti od 6 do 7 godina i to 121 milijuna kilometara
Sto iznosi 21%, a najmanje vozila starija od 20 godina, 2 milijuna kilometara(manje od 1%).
Prema godi$njoj stopi promjene od 2012. do 2018. doslo je do najvedeg trenda rasta vozila
starosti od 2-3 godine i to ¢ak 26,6%, a do najveéeg trenda pada doslo je kod vozila starosti
14-15 godina -6,1%. Za tegljace i tegljace s poluprikolicom moZemo reci da je njihov vozni

park relativno mlad u odnosu na kamione i kamione s prikolicom.
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