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SAZETAK

Iznimna je vaznost prateéih usluZnih objekata na autocesti Al, prije svega iz razloga
$to isti osiguravaju osnovne uvjete za odmor vozaa i ostalih sudionika prometa, ali i
zadovoljenje ostalih osnovnih i dodatnih potreba kako putnika, tako i vozila. U Republici
Hrvatskoj su prateéi usluzni objekti rangirani na Cetiri temeljna tipa, razliita s obzirom na
funkciju i obujam ponude, a samo lociranje spomenuta Cetiri tipa ovisno je o frekventnosti
prometa, konfiguraciji terena, sustavu prometnog toka (kod nas je rije¢ o zatvorenom
sustavu), trajanju putovanja putnika, gusto¢i prometa, udaljenosti od raskriZja izvan razine i

rezerve goriva.

KLJUCNE RIJECI : autocesta Al, prate¢i usluzni objekti, sigurnost prometa, benzinska

postaja.

SUMMARY

The accompanying service facilities on the Al motorway are of paramount importance,
primarily because they provide the basic conditions for the resting of the drivers and other
traffic participants, as well as meeting other basic and additional needs of both passengers and
vehicles. In the Republic of Croatia, service facilities are ranked in four basic types, different
in terms of the function and volume of supply. The very location of the four types depends on
the traffic frequencies, terrain configuration, traffic flow (in the closed system) length of
passenger journey, traffic density, distances from grade separated intersections and fuel

reserve

KEY WORDS: motorway Al, accompanying service facilities, traffic safety, petrol station.
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1.UVOD

Republika Hrvatska posjeduje 11 autocesta Cijom mreZom upravljaju Cetiri druStva, a
sigurnost u prometu prvotni je razlog sve veéeg broja pratecih usluznih objekata. Prateci
usluzni objekti su objekti koji putnicima pruZaju odredene usluge. To mogu biti benzinske
postaje, trgovine, moteli, restorani, ili samo odmorista, a cilj im je putniku pruZiti sigurnu
vozZnju.

Predmet istraZivanja ovog rada su prateéi usluzni objekti (PUO) na autocesti Al. U radu su
pojasnjeni osnovni pojmovi i klasifikacije PUO-a te je izvrSena analiza PUO-a na autocesti
Al. Cilj rada je kroz definiciju PUO-a, klasifikaciju i analizu njihovog postojeceg stanja na

autocesti A1 ustanoviti koje su osnovne karakteristike i na¢in rada PUO-a na autocesti Al.

Karakteristika PUO-a je da se sustav opskrbe vozila i vozafa primarnim te dodatnim
uslugama mora uklapati u sustav autocesta i upravo iz tog razloga temelj za planiranje i
realizaciju PUO ¢&ini zakonska osnova. Uporaba cestovnog zemljiSta za izgradnju pratecih
usluznih objekata i obavljanje prate¢ih djelatnosti ustupa se putem javnog nadmetanja
najpovoljnijem ponuditelju na razdoblje od 25 godina, za §to je zakupitelj duZan placati
zakonom predvidenu naknadu za koristenje cestovnog zemljista, kao i naknadu za obavljanje

pratecih djelatnosti.

Suvremeni prateéi usluzni objekti idu i korak dalje, pa uz zadovoljavanje osnovnih fizioloskih
potreba putnika, nude i zadovoljavanje turistickih, sportsko-rekreacijskih, zabavnih i sli¢nih
potreba. U Republici Hrvatskoj isti¢e se nagradivani prateci usluzni objekt Zir koji je u radu

detaljnije analiziran.

U izradi rada koristena je metoda klasificiranja podataka prikupljenih iz sekundarnih izvora

kao $to su knjige, znanstveni i stru¢ni €lanci te statisti¢ka izvjeS¢a i internet.

Rad se sastoji od sedam cjelina. U prvom dijelu, UVODU , definiran je predmet rada i

njegova svrha i cilj te navedeni dijelovi rada i metode koriStene prilikom izrade rada.

U drugom dijelu pod nazivom PREGLEDNI PRIKAZ MJERODAVNE LITERATURE
poja$njene su pravne osnove kojima je regulirano i definirano projektiranje, izgradnja i nacin

rada prate¢ih usluznih objekata.

Treéi dio, ZNACAJKE AUTOCESTE Al daje uvid u karakteristi¢na obiljezja autoceste Al te
pojasnjava njen zna¢aj u prometnoj strukturi Republike Hrvatske, dok cetvrto poglavlje

autoceste RAZMJESTAJ PRATECIH USLUZNIH OBJEKATA NA AUTOCESTI Al,

e e s ]
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pojasnjava pojam i definiciju prate¢ih usluznih objekata, donosi uvjete, normative i mjerila
koji se odnose na njih te daje uvid u konkretan razmjeStaj prateCih usluZznih objekata uz
autocestu Al. Navedeni dio takoder donosi i klasifikaciju PUO-a kao i karakteristike uz

hrvatske autoceste.

Peti dio odnosi se na POSTOJECE STANJE PRATECIH USLUZNIH OBJEKATA UZ
AUTOCESTU Al, dok %esti dio donosi ANALIZU S PRIJEDLOGOM POBOLIJSANJA
PRATECIH USLUZNIH OBJEKATA NA AUTOCESTI Al. Sedmi dio donosi
ZAKLJUCAK u kojem je iznesena sinteza rada.



2. PREGLEDNI PRIKAZ MJERODAVNEREGULATIVE

Projektiranje, izgradnja, upravljanje i opsluZivanje prate¢im usluZnim objektima regulirano je

sljede¢im aktima:

» Zakonom o cestama (NN 84/11),

» Zakonom o izmjenama i dopunama zakona o cestama (NN 92/14),

» Pravilnikom o kori$tenju cestovnog zemljita i obavljanju pratecih djelatnosti (NN
78/14),

» Pravilnikom o osiguranju pristupa¢nosti gradevina osobama s invaliditetom i smanjene
pokretljivosti (NN 175/03),

> Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2014. — 2030. g. (NN
131/2014).

2.1 Zakon o cestama (NN 84/11)

Zakon o cestama regulira pravni status javnih cesta i nerazvrstanih cesta, naCin koriStenja
javnih cesta i nerazvrstanih cesta, razvrstavanje javnih cesta, planiranje gradenja i odrzavanja
javnih cesta, upravljanje javnim cestama, mjere za zaStitu javnih i nerazvrstanih cesta i

prometa na njima, koncesije, financiranje i nadzor javnih cesta. !

Ovaj zakon takoder odreduje znagenje pojedinih vrsta cesta, te osim $to definira pravni status,
definira i dijelove razligitih vrsta cesti, njihove podvrste, naknade za koriStenje odredene vrste

cesta, mjerila za razvrstavanje cesta, uvjete i iznose naplate cestarina i dr.

Clanak 25. Zakona o cestama definira uvjete i obaveze koji se odnose na gradenje komunalnih
i drugih objekata unutar cestovnog zemljista $to se odnosi i na pratece usluzne objekte. Prema
ovom zakonu, pravo gradenja i upravljanja autocestom i pojedinim cestovnim objektima na
drZavnoj autocesti (most, tunel i drugi) osigurano je koncesijom?, a navedeno pravo ukljuduje
pravo gospodarskog koristenja autoceste ili objekta na drzavnoj cesti te pravo rekonstrukceije 1
odrzavanja autoceste i cestovnog objekta na drZzavnoj cesti tijekom trajanja ugovora o
koncesiji i/ili pravo koristenja cestovnog zemljista radi izgradnje pratecih usluznih objekata i

obavljanja djelatnosti ugostiteljstva, trgovine, usluga opskrba gorivom, servisnih usluga i

! Zakon o cestama, NN 84/11, &l.1
21bid, &1.75-79.

—




sli¢no.’Nadalje, Zakon o cestama pravna je osnova donoSenja Pravilnika o koristenju

cestovnog zemljista i obavljanju prateéih djelatnosti.*

2.2 Pravilnik o KoriStenju cestovnog zemljiSta i obavljanju pratecih
djelatnosti (NN 78/14)

Clanak 1. Pravilnika o koristenju cestovnog zemljista i obavljanju prate¢ih djelatnosti

odreduje na $to se sve odnosi primjena ovog Pravilnika, te
propisuje:’

uvjete i na¢in kori§tenja cestovnog zemljista,
visinu naknade za koritenje cestovnog zemljista

visinu naknade za obavljanje pratecih djelatnosti,

YV V V V¥V

postupak povjeravanja cestovnog zemljista i prate¢ih usluZnih objekata na javnoj cesti
na KkoriStenje
> prava i obveze u vezi s uporabom cestovnog zemljiSta i prate¢ih usluznih objekata na

javnoj cesti zbog obavljanja prateih djelatnosti.

Koristenje cestovnog zemljiSta i prate¢ih usluznih objekata na javnoj cesti obuhvaca pravo

na®:

— izgradnju prateéih usluZnih objekata na javnoj cesti te obavljanje prate¢ih djelatnosti u
njima,

— obavljanje prate¢ih djelatnosti u postojeéim objektima s ciljem pruZzanja usluga
korisnicima javne ceste,

— uporabu povrsina javne ceste s ciljem pruZanja usluga korisnicima javne ceste.

Pratece djelatnostise pri tom odnose na djelatnosti pruZanja usluga korisnicima javne ceste, a
koje se obavljaju u prateéim usluznim objektima i odmori$tima na javnoj cesti, a rije¢ je o

sljede¢im djelatnostima:

- ugostiteljstvo,
- trgovina,

- usluga opskrbe gorivom,

3Zakon o cestama, NN 84/11, ¢1.25

Ibid, €1.25

5 Pravilnik o kori$tenju cestovnog zemlji§ta i obavljanju pratecih djelatnosti, Narodne novine, broj 78/14, ¢l.1
8Ibid, &1.2

_—___
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- servisne usluge,

- ostale komercijalne usluge i svrhe.

Bitno je naglasiti kako predmet Pravilnika nisu pratece djelatnosti koje se obavljaju temeljem
ugovora o koncesiji na javnoj cesti. Jednako tako, fizicke i pravne osobe koje rabe cestovno
zemljidte u smislu kako je to odredeno Zakonom o cestama obveznici su naknade za
koriStenje cestovnog zemlji§ta i naknade za obavljanje pratecih djelatnosti. Spomenute se
naknade uplaéuju na radun pravne osobe koja upravlja javnom cestom, a visina se naknade

odreduje pomocu mjerila za izraun iste, koja su’:

- skupina u koju je razvrstana javna cesta,

- povrsina koridtenog cestovnog zemljista.

Visina naknade za koristenje cestovnog zemljista utvrduje se mjesecno. U tablici 1. navedene
su cijene za koristenje cestovnog zemljiSta prema Pravilniku, obzirom na vrstu ceste o kojoj

se radi.

Tablica 1. Cijena povrSine koristenog cestovnog zemljiSta prema skupinama cesta

VRSTA CESTE CIJENA
( u HRK/m?2 koriStenog zemljiSta)
Autoceste 30,00
Drzavne ceste 25,00
Zupanijske ceste 20,00
Lokalne ceste 15,00

Izvor: Pravilnik o koriStenju cestovnog zemljiSta i obavijanju pratetih djelatnosti, NN

78/14,¢l.8

Cijena se uskladuje i odreduje po koeficijentima, ovisno o povrSini koriStenog cestovnog
zemlji§ta, a naknada se izratunava kumulativno prema skupinama javnih cesta®, kako je

prikazano u tablici 2.

7 Pravilnik o koridtenju cestovnog zemljista i obavljanju prate¢ih djelatnosti, NN 78/14, €1.5
8Ibid, &l.
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Tablica 2. Naknada prema skupinama javnih cesta

POVRSINA | Velitina |  Koef. CIJENA
KORISTENOG | razreda | uskladenja (kn/m2)
CESTOVNOG
ZEMLJISTA Auto- | Drzavne | Zupanijske | Lokalne
ceste ceste ceste ceste
X C C C C
1 do 50 m2 50 1,00 30,00 | 25,00 20,00 15,00
2 51-100 m2 50 0,83 24,90 | 20,75 16,60 12,45
3 101-150 m2 50 0,67 20,10 | 16,75 13,40 10,05
4 151-200 m2 50 0,50 15,00 | 12,50 10,00 7,50
5 201-250 m2 50 0,40 12,00 | 10,00 8,00 6,00
6 251-300 m2 50 0,33 990 | 825 6,60 4,95
7 301-351 m2 50 0,27 8,10 |6,75 5,40 4,05
8 351-400 m2 50 0,22 6,60 | 5,50 4,40 3,30
9 401-500 m2 100 0,20 6,00 | 35,00 4,00 3,00
10| preko 500 m2 0,13 3,90 |3,25 2,60 1,95

Izvor: Pravilnik o koristenju cestovnog zemljista i obavijanju pratecih djelatnosti, NN

78/14,¢1.8

Ovlasteni vjestaci odreduju visinu iznosa naknade za uporabu izgradenog pratec¢eg usluznog
objekta na javnoj cesti, uzimajuéi u obzir povrsinu, stanje objekta i ostale okolnosti znacajne
za ocjenu trzisne vrijednosti objekta te duzinu trajanja prava Koristenja, primjenom vazecih

pravnih pravila instituta zakupa.

Naknada za obavljanje prate¢ih djelatnosti placa se kumulativno s naknadom za koristenje

cestovnog zemljista, a visina naknade odreduje se prema’:

? Pravilnik o kori$tenju cestovnog zemljista i obavljanju pratecih djelatnosti, NN 78/14,EL.7




- kategoriji u koju je razvrstana javna cesta,

- vrsti djelatnosti koju korisnik obavlja u prate¢em usluZznom objektu.

Visina naknade za obavljanje prateéih djelatnosti utvrduje se mjese¢no i prikazana je u tablici

3.

Tablica3. Visina naknade za obavljanje prate¢ih djelatnosti (u valuti HRK)

krb 1 ugostiteljstvo | ugostiteljstvo | trgovina ﬁstale ial
VRSTA OPSErhA = ugva: . (skupina (ostale servisne olm ST IS
CESTE | &0 smjestaja restorani) skupine) usluge ::r'll]%e d
Autoceste 1800 1800 1500 1200 800 300
Drzavne 1250 1250 1250 750 500 200
ceste
Zupanijske 1000 1000 750 500 400 100
ceste
Lokalne 750 750 500 400 250 50
ceste

Izvor: Pravilnik o koristenju cestovnog zemlji§ta i obavljanju pratecih djelatnosti, NN

78/14,¢1.8

Fizitke i pravne osobe koje povrsine javne ceste rabe u svrhe oglaSavanja, obvezne su pravnoj
osobi u &ijoj je nadleznosti upravljanje javnom cestom placati naknadu u visini odredenoj

prema povrsini reklame koja moZe biti jednostrana, dvostrana ili pak visestrana.

2.3 Pravilnik o osiguranju pristupacnosti gradevina osobama s
invaliditetom i smanjene pokretljivosti (NN 78/2013)

Pravilnik o osiguranju pristupa¢nosti gradevina osobama s invaliditetom i smanjene
pokretljivosti, ureduje uvjete i na¢in osiguranja neometanog pristupa, kretanja, boravka i rada
osobama s invaliditetom i osobama smanjene pokretljivosti.'” Nadalje, isti Pravilnik regulira
pitanja poboljianja pristupaénosti gradevinama javne, poslovne, stambene i stambeno-
poslovne namjene te uvjetei nadine jednostavne prilagodbe pristupaénosti gradevina stambene

i stambeno-poslovne namjene.

10 pravilnik o osiguranju pristupa¢nosti gradevina osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti, NN 78/13,
¢l
ﬂ
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Prateéi usluZni objekti regulirani su ovim Pravilnikom jer je rije¢ o gradevinama poslovne
namjene &iji su potencijalni korisnici osobe s invaliditetom odnosno osobe smanjene
pokretljivosti kojima se mora osigurati nesmetan pristup, kretanje, kao i koristenje usluznih

objekata.
Prema ¢lanku 7.
ovog pravilnika , obvezni elementi pristupaénosti su':

> elementi pristupadnosti za svladavanje visinskih razlika,
> elementi pristupaénosti neovisnog Zivljenja,

» elementi pristupacnosti javnog prometa.

Obvezni elementi pristupadnosti primjenjuju se izboromoptimalnog rjeSenja u odnosu na

namjenu i ostale bitne znacajke pojedine gradevine.

2.4 Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2017. —
2030. godine

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2017. — 2030.godine polaziSna
je osnova za planiranje prometnog razvoja Republike Hrvatske, a najznaCajnijim u ovom
kontekstu se izdvaja izrada Nacionalnog prometnog modela, izradenog u svibnju 2016.
godine. Nakon objave i obrade rezultata Nacionalnog prometnog modela, planirana je
procjena i eventualne revizija spomenute Strategije, s moguéno$¢u naknadne revizije kao

pripreme za nadolazeca programska razdoblja Europske unije. =

Govoreéi o konceptu odmori§ta povezanih uz cestovnu mrezu visoke razine usluZnosti, a u
skladu s preporukama navedenim u Direktivi 2008/96/EU, istice se stav kako je dovoljan broj
odmori$ta smjestenih uz cestu od iznimne vaznosti za cestovnu sigurnost. Razlog tomu je
prije svega u d&injenici kako odmori§ta vozaima pruZaju moguénost odmora i
koncentriranijeg nastavka putovanja pa se namece logi¢an zaklju¢ak kako sastavni dio
cestovne infrastrukture treba osigurati dovoljan broj sigurnih parkiraliSta. Neovisno o tomu
§to je veé izgraden odreden broj usluZnih objekata uz autoceste i brze ceste, i dalje ih nema

dovoljno uzevsi u obzir poveéanje prometne potraznje, osobito u vrijeme turistiCke sezone.

! Pravilnik o osiguranju pristupa¢nosti gradevina osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti, NN 78/13,
¢l 7

12 Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture (2017) Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. -
2030.)

_—- e ————————
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Nadalje, Direktiva 2010/40/EU upuéuje na nuZnost poboljSanja infrastrukture sigurnih
parkirali§ta za kamione i autobuse, u vidu pruZanja usluga informiranja o sigurnim i
zastiGenim parkirali$nim mjestima, kao i pruZanje usluge rezervacije sigurnih i zaSticenih
parkiralignih mjesta za kamione i gospodarska vozila na primjerice benzinskim postajama, uz

restorane, toalete, igralista itd.



3. ZNACAJKE AUTOCESTE Al

3.1 PoloZaj i osnovne znacajke autoceste Al

Prometni razvitak Republike Hrvatske definiran je Strategijom prometnog razvitka koja je
donesena 1999. godine. Jedan od osnovnih ciljeva navedene Strategije je mreZa autocesta
duzine &ak 1.500 km. Autocesta Al najznadajniji je dio te mreZe, §to se mozZe vidjeti i po
vrijednosti izgradnje pojedinih dionica navedenih u tablici 4.

Tablica 4. Ukupni troskovi izgradnje autocesta u Republici Hrvatskoj

Autoceste SMJER UKUPNA TROSKOVI | VRIJEDNOS
RH DULJINA PO KM (u T
(u km) 000 €) INVESTICIJE
(u 000 €)
Zagreb-Split-
Al Dubrovnik 580 7.140,00 3.958.804,00
A2 Zagreb-Macel] 60 8.191,00 491,541,00
Bregana-Zagreb-
A3 Lipovac 305 3.998,00 1.220.801,00
A4 Zagreb- Goridan 97 5.846,00 566.471,00
B.Manastir-
A5 Osijek- Svilaj 89 4.565,00 404.823,00
A6 Bosiljevo- Rijeka 81 6.210,00 504.533,00
Rupa-Rijeka-Zuta
A7 lokva 108 7.293,00 790.462,00
Istarski Y:
A8 Kanfanar-Matulji 64 3.044,00 194.000,00
Istarski Y:Kastel-
A9 Pula 84 3.452,00 288.902,00
Al0 Mali prolog- Ploce 113 6.189,00 79.836,00
All Zagreb- Sisak 48 5.999,00 286.133,00
UKUPNO 1.502 5.850,00 8.786.356,00

Izvor: Puz, G., Crnjak, M. (2006) Mreze autocesta u Hrvatskoj danas, Ceste i mostovi, god.

52, br. 1-6., Zagreb.
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Iz tablice 4. je vidljivo da je na izgradnju autoceste Al utroSeno ¢ak 3,9 od ukupnih 8,7
milijardi eura. Stoga se moZe zakljugiti da je izgradnja autoceste Al, s pripadaju¢im pratec¢im

usluznim objektima, najveca gospodarska investicija u hrvatskoj povijesti.

Izgradnja sustava hrvatskih autocesta zapodeta je jo§ 70-ih godina proSlog stoljeca kada je
izgradena dionica izmedu Zagreba i Karlovca. Uz navedenu, 46 km dugacku dionicu, nije bio

izgraden niti jedan prate¢i usluZni objekt, §to se smatralo zabrinjavajucim.

U prometnom smislu, za Republiku Hrvatsku karakteristian je nefunkcionalni oblik
drzavnog teritorija koji predstavlja objektivne prepreke za optimalno povezivanje razli€itih
krajeva zemlje. U tom je kontekstu izgradnja autoceste Al bila od iznimne vaZnosti pri
povezivanju panonskog i nizinskog dijela Republike Hrvatske. Jednako tako, autocesta Al dio
je dvaju osnovnih medunarodnih cestovnih koridora u Republici Hrvatskoj: Pyhmska
autocesta koja je dio paneuropskog koridora VB, a povezuje Niimberg — Linz — Graz —
Maribor — Zagreb — Split i Jadranska autocesta koja povezuje Trst — Rijeku — Zadar — Split —

Dubrovnik — Bar — Dra¢ — Atenu. 2

Autocesta Al u promet je pustena 2005. godine. Tada je bio izgraden samo dio autoceste u
duljini od 378 km koji se protezao od Zagreba do Splita, odnosno do Dugopolja. Do danas je
izgradeno i pusteno u promet 483 km autoceste Al, a planirana je izgradnja jo§ 71 km duge

dionice.

13 Kralj, S., Dusek, A., Buseli¢, LJ., Brajkovi¢, D., Magala, M. (2006) Osnovne znalajke autoceste Zagreb Split,
Ceste i mostovi, god. 52, br. 7 -9, Zagreb., str. 33-40.
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Slika 1. prikazuje poloZaj autoceste Al na podru¢ju Republike Hrvatske.

,.

Slika 1. PoloZaj autoceste Al na podru¢ju Republike Hrvatske

Izvor: hr.wikipedia.org/wiki/Autocesta_Al#/media/Datoteka: Croatia_Autocesta_A1.svg

Autocesta Al najdulja je hrvatska autocestai povezuje glavni grad Zagreb s Karlovcem,
Gospic¢em, Zadrom, Sibenikom, Splitom, a od 2013. i Ploama. Nastavak gradnje autoceste

prema Dubrovniku, kao i mosta PeljeSac je planiran i dijelom je ve¢ u gradnji.
Regije koje obuhvaca autocesta Al su:

» Grad Zagreb

» Zagrebacka Zupanija
#
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Karlovac¢ka Zupanija
Ligko-senjska Zupanija
Zadarska Zupanija
Sibensko-kninska Zupanija

Splitsko-dalmatinska Zupanija

vV V. V V V V

Dubrovacko-neretvanska Zupanija.

Autocesta Al projektirana je s dva, razdjelnim pojasom odvojena, kolnika koja imaju po dva

vozna traka i jedan zaustavni trak.

3.2 Prometno opterecenje autocesta

Za Republiku Hrvatsku od velike je vaZnosti, takoder, prosje¢ni dnevni promet vozila na
autocestama. Obzirom na poja¢an promet u ljetnim mjesecima zbog turisticke sezone, od
velikog znadenja je i prosjeéni ljetni dnevni promet (PLDP) koji je vrlo bitan pri odabiru
lokacije, definiranju te postavljanju prate¢ih usluznih objekata. U tablici 5. prikazan je

PLDPhrvatskih autocesta za 2017. 1 2018. godinu.

Tablica 5. PLDP za 2017.12018. godinu

PLDP
AUTOCESTA Godisnja
2017 2018 promjena (u
%)
34477 34980 1,46
Al
A2 23442 23510 0,29
A3 22993 24024 4,48
A4 17215 17848 3,68
AS 3531 3800 7,62
A6 23138 23772 2,74

#
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A7 17600 17104 -2,82
A8 11230 11568 3,01
A9 16094 16404 1,93
All 3826 4406 15,16
SVE AUTOCESTE 24968 25542 2,3

Izvor: Hrvatske ceste, Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske 2018.

Iz priloZene tablice 7 moZe se uogiti pozitivna godiSnja promjena PLDP-a. Negativna

promjena odnosi se samo na autocestu A7 koja je nastupila u 2018. godini u odnosu na 2017.

godinu. Prema podacima u tablici vidljiv je porast prometa na svim ostalim hrvatskim

autocestama. Autocesta Al u 2018. godini biljezi porast PLDP od 1.46 % u odnosu na 2017.

godinu $to je bitan i jasan pokazatelj o vaZnosti navedene autoceste za promet Republike

Hrvatske.

14



4. RAZMJESTAJ PRATECIH USLUZNIH OBJEKATA NA AUTOCESTI
Al

4.1 Pojam i funkcija pratecih usluznih objekata

Prate¢i objekti na autocestama pruZaju razligite usluge za potrebe putnika i vozila, u cilju
sigurnog i efikasnog putovanja. Naime, prate¢i objekti na autocestama omogucuju putnicima
da zadovolje potrebe koje mogu imati tijekom putovanja bez napustanja autoceste. Time se

ujedno $tedi vrijeme putovanja i ne opterecuje obliznja cestovna mreza.

Praksa pokazuje da vozadi nerado napustaju autocestu, odnosno da postoji sklonost da se sve
potrebe namire na usputnim prate¢im objektima. Stoga je zadaca pratecih usluZnih objekata

(PUO) uz autoceste: 4

> osiguranje sigurnosti putovanja,
> zadovoljavanje primarnih potreba putnika,

> zadovoljavanje dodatnih (turistickih) potreba putnika i vozila.

Sigurnost putnika i vozila prate¢ih usluznih objekata u servisnoj zoni moZe se podijeliti na: 13

za§titu od elementarnih nepogoda i drugih nezgoda,
zastitu od vijetra,

zastitu od sunca,

>
>
>
» komunikacijsku i informacijsku sigurnost,
> zastitu od krade i fizi¢kog napada,

>

sigurnost kontinuiranog odrzavanja odmorista.

Ponudom svojih usluga PUO-i doprinose sigurnosti prometa. Vazna karakteristika PUO-a je
da imaju i turisti¢ku dimenziju, jer reklamnim materijalom nude informacije o turistiCkim

destinacijama na podrugju regije kroz koju putnici prolaze.

Prema Kugenu, primarne potrebe putnika koje treba osiguravati prate¢i usluzni objekt su'®:

> integralni odmor (privladan otvoreni ili zatvoreni prostor izvan ,,stresne zone®,

podoban za psihi¢ku i fizi¢ku relaksaciju),

4Kugen E.: ,Razvoj prateé¢ih usluznih djelatnosti u funkeiji korisnika cesta*, Ceste i mostovi, Zagreb 2007, br.
6, str. 74

5Ibid, str.75

1bid str. 76

*
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> voda za pi¢e (javna slavina s vodom za pice, izdvojena ili u okviru nekog
objekta/ sadrzaja),

> sanitarni uredaji (javni WC-i, samostalni ili u okviru drugih
objekata/sadrzaja), pie (u baru, restoranu ili drugom ugostiteljskom
objektu ili prodavaonici),

> hrana (u baru, restoranu ili drugom ugostiteljskom objektu ili prodavaonici),

> spavanje (na parkirali§tu za rekreacijska vozila, na parkiraliStu za kamione s
krevetima, u motelu, hotelu ili ugostiteljskom objektu),

» informiranje (sustav prometne signalizacije, sustav smede signalizacije,
interpretacijske plo¢e odmorista, informaticki sustav koji povezuje odmorista
na autocesti i sli¢no),

> zadovoljenje putnika s posebnim potrebama, moguénost kretanja
hendikepiranih osoba te boravak majki s djecom (prostorije za spavanje male
djece),

» bankovne usluge.

4.2 Uvjeti, normativi i mjerila za utvrdivanje pratecih usluznih objekata

Razmjestaj i kapacitet (tip) prate¢ih usluznih objekata ovisan je o posebnim mjerilima koje
¢ine normativi u svezi s prometom, lokacijom u mreZi, poslovnim nalelima i opfom
regulativom. Kao vazni normativi za dimenzioniranje pratecih usluZnih objekata vezanih uz

promet su'’:

> koli¢ina i struktura prometa po dionicama te predvideno prometno opterecenje (na
osnovi trenda PGDP i PLDP),

> sustav prometnog toka (otvoreni — zatvoreni sustav),

> prosjeéne brzine, vrijeme putovanja i potreba usluge,

> rezerve goriva, gustoca i udaljenost ¢vorista itd.

VaZni normativi vezani za tehni¢ko — usluzni dio su'®:

» parkirali$ni kapacitet,
» obvezni sadrzaj gradevina,

> veli¢ina ukupne povrine parcele pratec¢eg usluznog objekta.

I7 Legac, L. (2008) Cestovne prometnice I — Javne ceste, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb., str. 138.
81bid., str. 139.

F
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Temeljem razmatranja svih normativa i mjerila te uzev8i u obzir inozemna iskustva i

standarde predloZeni su tipovi i raspored objekata na hrvatskim autocestama.

4.3 Podjela prateéih usluznih objekata

4.3.1 Prema svrsi i namjeni

Prema svrsi i namjeni prateéi objekti mogu se podijeliti na: B

> upravne centre

> objekte odrZzavanja
» objekte za eksploataciju

» usluzne objekte

Prateéi usluzni objekti prema namjeni, opsegu i vrsti usluge mogu se podijeliti na%:

> odmoriste
— mora imati dovoljan broj parkirali$nih mjesta za putni¢ke automobile, teretna vozila,

autobuse, mora imati vodu, sanitarije, klupe, rasvjetu, prema mogucénostima kiosk s

osvjezavajuéim pi¢ima,

» benzinska postaja s okrepom
— mora sadrZavati goriva, maziva, osnovni rezervni pribor za vozila, objekt za okrepu

putnika, razdvojena parkiralista i otvoreni prostor za odmor

» benzinska postaja s restoranom
-ima isti sadrZaj kao kod prethodnog tipa s tim §to umjesto manjeg objekta za opskrbu
postoji restoran s automatima, samoposluZivanjem ili podvorbom; iz iskustva se

preporu¢uje kombinirana organizacija pogona,

> motel

19Kralj S.: Prometno — Tehni&ki aspekti prilaza usluznim objektima, Institut gradevinarstva Hrvatske, Zagreb
2003, str. 32

X1pidem, str.33
#
S ei———_—— s ———————
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— najkompleksnija usluga korisnicima nakon 10-satnog putovanja, osigurava sve

prethodno navedene sadrZaje, uz nocenje

4.3.2 Podjela obzirom na optimalni raspored

Prilikom odabira optimalnog rasporeda prate¢ih usluznih objekata, treba uzeti u obzir vise

gimbenika. NajvaZniji ¢imbenici za odabir optimalnog rasporeda PUO su

> terenske prilike,
» klimatski uvjeti,

> moguénost uklapanja objekata za odmor s ambijentom lokacije.

Prema Kralju, osnovni uvjeti za odredivanje broja i rasporeda objekata na prometnim

pravcima autoceste obuhvaceni su sljede¢im pretpostavkama:?!

prosjeéna i optimalna brzina voZnje oko 100 do 110 km/h,
dnevne etape putovanja zavriavaju se nakon otprilike 10 sati voZnje,

nakon 2-3 h voznje predvida se 5-10 minutni interval za odmor,

vV V V V

razmak benzinskih postaja kre¢e se izmedu 30-50 km §to osigurava voZnju s rezervom

goriva u spremniku.

Na temelju ovih pretpostavki uzimaju se preporuke za razmak medu pojedinim vrstama

objekata prikazanih u tablici 6.

Tablica 6. Mjerila razmjestaja i programski standard objekata

TIP OBJEKTA (PUO) NIZINSKI TEREN BRDOVITI TEREN
A 120-180 km 80-120 km
B 60-90 km 40-60 km
C 30-45 km 20-30 km
D 15-22,5 km 10-15 km

2Kralj S.: Prometno — Tehnidki aspekti prilaza usluznim objektima, Institut gradevinarstva Hrvatske, Zagreb
2003, str. 37

#
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Prosje¢na brzina voinje 90-110 km/h 80-100 km/h
na autocesti

Vrijeme putovanja 8-10 h/dan 8 h/dan
efektivne voznje

Odmor Svaka 3 sata Svaka 2 sata
Rezerve goriva 30-50 km 25-30 km
Minimalna  udaljenost 25 km 20 km
susjednih ¢vorista

Izvor Legac, 1. (2008) Cestovne prometnice I — Javne ceste, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb., str. 138

4.4 Pratedi usluzni objekti uz hrvatske autoceste

U Republici Hrvatskoj je na snazi sustav autocesta s naplatom cestarine, koji se ne razlikuje
previSe od modela bez naplate cestarine. Za oba je modela karakteristicno postojanje
minimalno dva vozna i jednog zaustavnog traka u svakom smjeru, koji su odijeljeni branicima
te u kojima su &vorista denivelirana. ,,Daljnje su karakteristike oba modela autocesta
cestovni objekti, branici uz bankine, standardizirani nagibi i radijusi zavoja, kvalitetan

habajuéi sloj, signalizacija, prate¢i usluzni objekti itd“. >

Vozag s putnicima, prolazeéi rampu uz naplatne ku¢ice ne uzima u obzir da je u tom trenutku
pristao na kupnju prometno — turistitke usluge, za koju je nedvojbena samo istaknuta njena
cijena. ,,Podrazumijeva se kakvoéa takve usluge — prije svega tehnicki shvacena brza,
Jjednostavna i sigurna voinja, no s druge strane, kartica iz automata s naplatne kucice ne
sadr¥i nikakve druge zajaméene uvjete putovanja u pogledu udobnosti pratecih usluga,

kakvoée turistickog doZivijaja i Sire shvacene sigurnosti putovanja (ljudski faktory<.?

U kontekstu modela autoceste s naplatom cestarine, isti mora zadovoljiti odredene uvjete.
Minimalni su uvjeti oni koje moraju zadovoljiti i sve ostale autoceste te se isti
podrazumijevaju, no ovaj model, s obzirom na naplatu, mora pruZiti dodatne usluge koji
garantiraju i opravdavaju naplatnost koridtenja te autoceste. Gospodarenje ovim modelom
poduzetniki je pothvat koji mora biti utemeljen na traZenom pristupu. ~Funkcionalno

zaokruzivanje palete usluga na autocesti s naplatom cestarine, sofisticiran je i kreativan

22 Kugen, E.:Turisti i ceste, Zbirka &lanaka, Institut za turizam, Zagreb.,2013, str. 41.
BIbid., str. 42.
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posao, koji ne moze biti obavljen samo tehnicistickim i administrativnim instrumentima, nego
kljucnu ulogu u kreiranju takvog prometno — turistickog proizvoda imaju prate¢i usluzni

objekti, signalizacija i cjelokupni sustav informiranja na autocesti.“**

Pitanja gospodarenja prate¢éim usluZnim objektima zahtijevaju podrobna istraZivanja,
specijalisticko obrazovanje struénjaka te adekvatnu regulativu. U Republici Hrvatskoj
godinama je vladalo nesuglasje s ovakvim postavama planiranja, programiranja i opremanja
prateéih usluznih objekata ve¢ se navedenu problematiku rjeSavalo po uzoru na njemacki

model, premda isti ne poznaje sustav naplata cestarina.

Nadalje, razradena su Getiri tipa prate¢ih usluznih objekata uz hrvatske autoceste, ,.koji su
administrativno pretezno odredivali oblik i velicinu gradevinske parcele prateteg usluznog
objekta cime su birokratski onemogucili kreiranje polifunkcionalnog i turisticki atraktivnog

servisnog prostora uz autocestu >>:

4.4.1 Tipizacija PUO

Tip ,,D“
-ovisno o vrsti terena tip usluZnog objekta ,,D* rasporeden je na svakih 15 — 22,5 km u

nizinskom terenu, odnosno 10 — 15 km na brdovitom terenu
- najjednostavniji,

- namijenjen prije svega kratkom odmoru od putovanja, kratem zaustavljanju te

zaustavljanju u sluéaju nuzde.
Opisani tip objekta mora sadrzavati®:

- parkirali§ne povrSine,

- povrsine za odmor i rekreaciju,
- sanitarni évor, pitku vodu,

- sadrzaj za invalide,

- djegje igraliste.

Progireni tip moZe sadrZavati jo§ i sezonske ugostiteljske objekte i info pult.

24K ugen, E.:Turisti i ceste, Zbirka &lanaka, Institut za turizam, Zagreb.,2013, str. 41str, 42,

BIbid, str.45.

%6 Prometna-signalizacija.com (2018) Prate¢i usluzni objekti PUO. Dostupno na: https://www.prometna-
signalizacija.com/oprema-ceste/prateci-usluzni-objekti-puo/ (4.8.2018.)
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Slika 2: PUO tipa D sa odvojenom rekreacijskom zonom
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Izvor:
http://www.putevisrbije.rs/pdf/harmonizacija/prirucnik_za_projektovanje_pu
teva/SRDM 5-8-servisne-saobracajne-povrsine(120508-srb-konacni).pdf

Tip ,C“

- U nizinskom terenu nalaze na svakih 30 — 45 km, a u brdovitom na svakih 20 — 30 km

- nesto kompleksnije od odmorista tipa D
Slijedom navedenoga, tip C mora sadrzavati*’:

- parkirali§ne povrSine,
- povr§ine za odmor i rekreaciju,
- sanitarni ¢vor, pitku vodu

- sadrZaj za invalide,

2’Prometna-signalizacija.com (2018) Prate¢i usluzni objekti PUO. Dostupno na: hitps:/www.prometna-
signalizacija.com/oprema-ceste/prateci-usluzni-objekti-puo/ (4.8.2018.)

#
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- djedje igraliste,
- benzinsku postaju s trgovinom i caffeom,

- informacije.

Slika 3: Prate¢i usluzni objekt tip C
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nnnnu
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SJEDENJE
SANITARNI CYOR

Izvor: Elaborat projektnog biroa: Problematika usluZnih objekata na autocestama i drzavnim
cestama RH, Zagreb, 2003.

Tlp »B I

- vrlo sloZeno odmoriste &ija je ponuda bogata sadrzajem dostatnim za dulje vrijeme

odmora

- u nizinskom terenu uz autocestu nalazi na svakih 60 — 90 km, a u brdovitom na svakih

40 — 60 km.
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SadrZaji koji ovaj tip objekta mora sadrzavati jesu?:

- parkirali§ne povrine,

- povrsine za odmor i rekreaciju,

- sanitarni ¢vor, pitka voda,

- sadrzaj za invalide,

- djegje igraliste,

- benzinska postaja s trgovinom i caffeom,
- restoran,

- informacije.

Slika 4: Prateéi usluzni objekt tipa B s kolnim pristupom iz drugog smjera

Izvor: Legac, L: Cestovne prometnice 1, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2006

2Prometna-signalizacija.com (2018) Prate¢i usluzni objekti PUO. Dostupno na: https://www.prometna-
signalizacija.com/oprema-ceste/prateci-usluzni-objekti-puo/ (4.8.2018.)
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Tip N A
- najsloZeniji oblik pratec¢eg usluZnog objekta uz autocestu

- sadrZaj koji nudi dovoljno je raznolik za omogu¢iti odmor dok god postoji potreba
Sadrzaji koje ovaj tip objekta mora sadrzavati jesu®:

- parkirali$ne povrSine,

- povrsine za odmor i rekreaciju,

- sanitarni &vor, pitka voda,

- sadrZaj za invalide,

- djedje igraliste,

- restoran,

- turisti¢ko — informativni centar,

- benzinska postaja s trgovinom i caffeom,
- motel,

- autoservis.

Slika 6. Prateci usluzni objekt tipa A
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Izvor:

http://www.putevisrbije.rs/pdf/harmonizacija/prirucnik_za_projektovanje_pu
teva/SRDMS5-8-servisne-saobracajne-povrsine(120508-srb-konacni).pdf

Prometna-signalizacija.com (2018) Prateéi usluzni objekti PUO. Dostupno na: https://www.prometna-
signalizacija.com/oprema-ceste/prateci-usluzni-objekti-puo/ (4.8.2018.)
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4.5 Razmjestaj prateéih usluznih objekata na autocesti Al

Lokacije prate¢ih usluznih objekata na autocesti Al odredene su mehanicki i u pravilu se
nalaze na turisti¢ki neinteresantnim mjestima, unutar stresne zone autoceste. Prate¢i usluzni
objekti udaljeni su od lokaliteta koji bi uljepsao boravak posjetitelja, osim nekoliko iznimki ,

poput prateceg usluznog objekta Krka.

Pri lociranju pratecih usluznih objekata na autocesti Al velika je pozornost dana lociranju u
odnosu na raskriZja. RaskriZja na autocestama, u pogledu izbora lokacije i na¢ina oblikovanja,
imaju prednost pred svim ostalim objektima, a kako bi se analizirali optimalna, ogranifena i
iznimna udaljenost prate¢ih usluznih objekata od raskriZja, nuzno je utvrditi razmjestaj takvih
objekata. Prema toj namjeni razlikuju se Cetiri karakteristi¢na poteza.>*Slika 7. prikazuje
preporuke za lociranje PUO na segmentu autoceste Al, pri ¢emu se oznaka PC odnosi na
potez &vorista, PS na potez signalizacije, PSV na potez slobodne voZnje, a ZZ na zelenu

Zonu.

Slika 7. Preporuke za lociranje prateceg usluznog objekta u odnosu na raskrizja i prikljucke

12{800- 1000m) PS1 {1000 m) PV (3000 m) PS2 (500 m PC (100
|

T
n

IV V) ‘_:/\ ===

T d -T T 7T
‘-’ | {

B BV (5000 FSL1000m) | pefroom]  ps2 0

22 {30- 10

Izvor: Strohalo, R. (2005) Uz Lujzijansku cestu, Spectrum, Delnice

Rijeé je o podrugju autoceste od podetka traka za usporenje do kraja ulaznog traka odnosno

traka za ubrzanje. Duljina poteza ¢voridta ovisi o tipu raskriZja.

30 Kralj S. (2003) Prometno — Tehnicki aspekti prilaza prate¢im usluZnim objektima, Ceste i mostovi, god 49., br
1-2, Zagreb., str. 35.
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Potez signalizacije (PS) predstavlja potez autoceste na kojem se postavlja prometna
signalizacija koja oznaduje izlaz s autoceste na raskriZje ili prate¢i usluzni objekt. Duljina tog

poteza mora biti harmonizirana s pravnim propisima Republike Hrvatske.

Potez slobodne voznje (PSV) je potez potreban ispred, ali i iza raskriZja radi odrZavanja vece
sigurnosti prometa, ve¢e propusne mo¢i i viseg stupnja udobnosti. Taj bi potez trebao biti Sto

duzi iz razloga $to pridonosi udobnosti voZnje i opustanju vozaca.

Zelena zona (ZZ) obuhvaca one poteze autoceste na kojima je moguce locirati prateci usluzni
objekti svih namjena i sadrZaja, uz uvjete da nema prostornih, prometnih ili drugih
ogranidenja. ,,Pri lociranju dva nasuprotna prateca objekta potrebno je predvidjeti uzduzni
pomak lokacije, osim u slu¢ajevima kada obostrani objekti sluze u kombinaciji za oba smjera

voznje, primjerice moteli.*>!

Na autocesti Al propisana je zakonska regulativa koja namecée obvezu duljine PS1 od 1.000
m za izlazak te duljine od 500 m za ulazak PS2. Prema strunim regulativama na autocesti
A1, ovaj PSV trebao bi iznositi 5.000 m, no moZe biti i manji ukoliko su prisutna prostorna,
prometna ili druga ogranienja. Na autocesti Al biljeZze se sluCajevi gdje je ovaj potez
ograni¢en na 1.500 m iz razloga $to je nagib nivelete veéi od 4% te je bilo potrebno
primijeniti trak za spora vozila. Primjer za navedeno je PUO Modrus.?? Zelena zona prema

praksi postavljanja na autocesti A1 iznosi od 800 do 1.000 m.

4.5.1 Opéa nadela odredivanja lokacija pratedih usluZnih objekata na autocesti Al

Opéa nadela koja se uzimaju u obzir pri odredivanju lokacija PUO-a na autocesti Al:

- lokacija prateceg usluZnog objekta treba biti vizualno primjetna za vozaca,

- lokacija prateceg usluznog objekta treba biti izabrana da se prilaz prate¢ih usluznih
objekata izvodi na dijelu autoceste s dobrom pregledno$éu, pravilnim i odgovaraju¢im
tehni¢kim izvodenjem,

- prateéi usluzni objekt, po pravilu, ne smije se postavljati u podrucju horizontalnih i

vertikalnih zaobljenja,

3Kralj S. (2003) Prometno — Tehni¢ki aspekti prilaza prate¢im usluznim objektima, Ceste i mostovi, god 49., br
1-2, Zagreb., str. 37
21bid, str. 36

—
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- lokacija prateéih usluznih objekata mora biti izabrana tako da parkirana vozila i
objekti ne smanjuju zonu preglednosti na autocesti,

- prilikom odabira lokacije treba voditi racuna i o ostalim objektima na autocesti
(razdvajanja, prikljuci, naplatne kuéice, mostovi, tuneli),

- odsjeéci koji prolaze kroz urbanizirana podrucja, prometno su znatno optereeniji i
prikladniji za lokacije prate¢ih usluznih objekata viSeg ranga, a primjer je PUO-a
Krka.

Minimalna udaljenost prate¢ih usluznih objekata od raskriZja izvan razine na autocestu,
odnosno minimalna udaljenost izmedu kraja traka za ubrzavanje prethodnog prikljucka i
podetka traka za iskljudivanje ka pratecem usluZnom objektu, treba iznositi, neovisno o

konfiguraciji terena, najmanje 1 km.

Vertikalna signalizacija uvjetuje da predsignalizacija bude postavljena na 1 km udaljenosti od
prateceg usluznog objekta. [znimno, u slu¢ajevima prostorne udaljenosti, konfiguracije terena
i sli¢nim uvjetima, moguée je odvajanje za prateci usluzni objekt kao i odvajanje s autoceste
izvesti kao zajedni¢ko iskljudivanje s autoceste za prate¢i usluzni objekt te na iskljucenju ili
na meduprostoru izvesti drugadiju horizontalnu ili vertikalnu signalizaciju (dopunjenu

portalima i poluportalima).

4.5.2 Lokacije prate¢ih usluznih objekata na autocesti A1l

Na autocesti Al za oba smjera- prema jugu i u smjeru kontinentalne Hrvatske- sagradeno je
48 prateéih usluznih objekata. Gospodarenje se tim objektima na autocesti Al raspisuje
natje¢ajem objavljenim od strane Hrvatskih autocesta te koncesionara Rijeke — Zagreb d.d., u
skladu s &lankom 25. Ugovora o koncesiji. Isti ¢lanak ovlagéuje koncesionara za davanje u
podzakup ili podlicencu sve sekundame sadrZaje ukljuCujuci benzinske postaje, restorane,
parkirali$ta, reklamne panoe, parkove za rekreaciju, trgovine, poslovne prostore, zgrade i
ostale sadrzaje ispod, iznad ili uz autocestu s naplatom cestarine kao i u mjeri u kojoj je to
dopusteno vazeéim propisima ovlastenim osobama stjecati pravo vlasniStva na objektima

sekundarnih sadrzaja.

Tablica 7. donosi prikaz svih lokacija s popratnim sadrzajima, obja$njenima u legendi, koje se
nalaze na autocesti A1. Iz tablice je jasno vidljivo kako su prate¢i usluzni objekti izgradeni do

Ploca, dokle seZe gradnja autoceste Al.

33 Arz.hr/hr (2018) Odmorista — opéenito. Dostupno na: https:/www.arz.hr/hr/ (5.8.2018.)
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Tablica 7. Prateéi usluzni objekti na autocesti Al sa svojim sadrZajima i lokacijom

ODMORISTE | LOKACIJA | SADRZAJ | UDALJENOST | RADNO
DO VRIJEME
SLJEDECEG | PUO
PUO (m)
1. STUPNIK - | Leskovac BP, TRG, | 16.080 0-24
sjever RES, CA Tijekom
cijele godine
2. DESINEC - | Gornji BP, TRG, | 14.000 0-24
sjever Desinec CA Tijekom
cijele godine
3. DESINEC - | Donji BP, TRG, | 14.000 0-24
jug Desinec RES, CA, Tijekom
WC cijele godine
4. DRAGANIC - | Dragani¢ VO- TRG, | 33.000 0-24
sjever CAIMO Tijekom
cijele godine
5% DRAGANIC - | Draganié BP, TRG, | 33.000 0-24
jug CA, WC Tijekom
cijele godine
6. VUKOVA Vukova BP, TRG, | 26.700 0-24
GORICA Gorica CA, RES, Tijekom
WwC cijele godine
[ DOBRA - | Bosiljevo 2 - | BP,  TRG, | 20.050 0-24
zapad Josipdo CA, RES Tijekom
cijele godine
8. DOBRA - | Bosiljevo 2 - | BP,  TRG, | 20.050 0-24
istok Josipdo CA, RES Tijekom
cijele godine
% MODRUS - |Josipdol -|VO-TRGI| 8.160 od 1.5. do
zapad Tunel Mala | CA 31.10
Kapela
10. MODRUS  —|Josipdol -|VO-TRGI | 8.160 od 1.5. do
istok Tunel Mala | CA 31.10
Kapela
11. JEZERANE - | Tunel Mala | VO 10.003 od 1.5, do
zapad Kapela - 31.10
Zuta Lokva
12. BRINJE —jug | Tunel Mala | BP, TRG 1| 15.100 0-24
Kapela - | CA Tijekom
Zuta Lokva cijele godine
13. BRINJE — | Tunel Mala | BP, TRG I 15.100 0-24
sjever Kapela -| CA Tijekom
Zuta Lokva cijele godine
14 BRLOSKA Zuta Lokva - | - 19.020 od 15. do
DUBRAVA - | Licko Lesce 31.10.
zapad
15. BRLOSKA Zuta Lokva - | - 19.020 od 15 do
DUBRAVA - | Li¢ko Lesce 31.10.

_—_————— e ——————
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istok

16. LICKO Zuta Lokva - | - 7.000 od 1.5. do
LESCE zapad | Litko Ledée
17. LICKO Zuta Lokva - | - 7.000 od 1.5. do
LESCE —istok | Ligko Le§ce
18. JANJCE — | Licko Les¢e | BP, TRG 1| 15.270 0 -24
zapad - Li¢ki Osik | CA Tijekom
cijele godine
19. JANJCE — | Li¢ko Lesc¢e | BP, TRG 1| 15.270 0 -24
istok - Li¢ki Osik | CA Tijekom
cijele godine
20. LICKI OSIK — | Litko Le&ée | VO 15 .470 od 1.5. do
zapad - Li¢ki Osik 31.10.
21. LICKI OSIK — | Licko Lesée | VO 15 .470 od 1.5. do
istok - Li¢ki Osik 31.10.
22. JADOVA  —| Li¢ki Osik - | - 10 .400 0 od 1.5. do
zapad Sveti Rok 31.10.
23. JADOVA  —| Li¢ki Osik - | - 10 .400 o od 1.5. do
istok Sveti Rok 31.10.
24. ZIR — zapad Li¢ki Osik - | BP, TRG 1|27.070 0 -24
Sveti Rok CA Tijekom
cijele godine
25. ZIR — istok Li¢ki Osik - | RES, MO, |27.070 0 -24
Sveti Rok BP, TRG, Tijekom
CAIWC cijele godine
26. MARUNE Sveti Rok - | RES 11.320 07 -24
Maslenica Tijekom
cijele godine
27. JASENICE - | Sveti Rok - | BP,TRG, 32.390 0 -24
jug Maslenica CA, WC Tijekom
cijele godine
28. JASENICE —| Sveti Rok - | BP,TRG, 32.390 0 -24
sjever Maslenica CA, WC Tijekom
cijele godine
29. NADIN —jug |Zadar 2 - |BP, TRG,| 18.880 0 24
Benkovac CA, WwC, Tijekom
RES cijele godine
30. NADIN —| Zadar 2 - |BP, TRG,| 18.880 0 -24
sjever Benkovac CA Tijekom
cijele godine
31. PRISTEG - | Benkovac — 15 .840 od 1.5. do
jug Pirovac 31.10
32. PRISTEG - | Benkovac - 15 .840 od 1.5. do
sjever Pirovac 31.10
33. PROKLJAN - | Pirovac —|BP, TRG, |8.170 0 -24
jug Skradin CA Tijekom
cijele godine
34. PROKLJAN - | Pirovac - |BP, TRG,|8.170 0 -24
sjever Skradin CA Tijekom

#
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cijele godine
35. KRKA - zapad | Skradin - | TRG, WC 17 .170 0-24
Sibenik Tijekom
cijele godine
36. KRKA —istok | Skradin — | RES,TRG I|17.170 0-24
Sibenik TC Tijekom
cijele godine
37. VRPOLJE - |Sibenik —|BP, TRG, | 11.440 0-24
jug Vrpolje CA Tijekom
cijele godine
38. VRPOLJE —|Sibenik —|BP, TRG, | 11.440 0-24
sjever Vrpolje CA Tijekom
cijele godine
39. SITNO — jug Vrpolje - 13.370 od 1.5. do
Prgomet 31.10.
40. SITNO — | Vrpolje - 13.370 od 1.5. do
sjever Prgomet 31.10.
41, RADOSIC — | Prgomet - 13.210 od 1.5. do
jug Dugopolje 31.10.
42. RADOSIC — | Prgomet - 13.210 od 1.5. do
sjever Dugopolje 31.10.
43. KOZJAK —jug | Prgomet —|BP, TRG 1| 32.490 0-24
Dugopolje CA Tijekom
cijele godine
44, KOZJAK  —|Prgomet —|BP, TRG I|32.490 0-24
sjever Dugopolje CA Tijekom
cijele godine
45. MOSOR — | Bisko - | BP, TRG, | 38.000 0-24
sjever Sestanovac | CA, WC Tijekom
cijele godine
46. MOSOR - jug | Bisko - | BP, TRG, | 38.000 0-24
Sestanovac | CA, WC Tijekom
cijele godine
47. RASCANE Zagvozd —|BP, TRG, | 29.480 0-24
GORNIE - jug | Rav¢a CA, WC Tijekom
cijele godine
48, DUSINA - jug | Rav¢a - od 1.5. do
Ploge 31.10.

BP — benzinska postaja

TRG - trgovina u sklopu benzinske postaje

CA — caffe bar

RES - restoran u sklopu prateéeg usluznog objekta

VO - vi§enamjenski objekt koji sadrZi trgovinu i caffe bar
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WC — samostalni stabilni javni WC u sklopu PUO-a

MO — motel

Iz tablice 7. vidljivo je da od 48 odmorista smjestenih uz autocestu Al njih 28 su benzinske
postaje. Od toga se na odmoristu u 25 slugajeva nalazi i trgovina u sklopu benzinske postaje.
Caffe bar se nalazi na 28 od ukupno 48 odmorista, dok je restorana u sklopu prateceg usluznih

objekata ukupno 8.

Visenamjenski objekt koji sadrzi trgovinu i caffe bar nalazi se na 6 odmoriSta a motela su
svega 2 — na odmoristu Dragani¢ i Zir-istok. . Samostalni stabilni javni WC u sklopu PUO-a

smjesteni su na 11 odmoriSta.

Najveca udaljenost izmedu susjednih PUO-a iznosi 38.000 m na podrucju izmedu odmorista
MOSOR-sjever i MOSOR-jug, te MOSOR-jug i RASCANE-gornje. Nesto manju udaljenost

medu susjednim odmoristima (od 26.700 m do 33.000 m) prisutna je na podrucju autoceste:

DESINEC-jug i DRAGANIC-sjever
DRAGANIC-sjever i DRAGANIC-jug
DRAGANIC-jug i VUKOVA GORICA
JADOVA-istok i ZIR- zapad
ZIR-zapad i ZIR-istok

MARUNE i JASENICE-jug
JASENICE-jug i JASENICE-sjever
RADOSIC i KOZJAK-jug
KOZJAK-jug i KOZJAK-sjever.

vV V V V V V V V VY
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5. POSTOJECE STANJE PRATECIH USLUZNIH OBJEKATA NA
AUTOCESTI A1l

5.1 Planiranje, definiranje i osmiSljavanje prateéih usluznih objekata u
Republici Hrvatskoj

U planiranju, definiranju i osmisljavanju PUO-a na autocestama kao prometnicama s
visokom razinom sluZnosti definiraju se osnovni modeli, razmjestaj, tipovi i sadrzaj lokacija
PUO-a kao sastavnog i funkcionalnog dijela autoceste, uklopljenog u njen koridor. Oni se
baziraju na prometnom optereéenju autocesta i objekata temeljem prosjenog godiSnjeg

dnevnog prometa i indeksa rasta ukupnog prometa na autocestama.

Planiranje, koncipiranje i oblikovno rjeSavanje PUO-a izmedu ostaloga dobrim dijelom se
temelji na prognoziranim vrijednostima prometa. Analiza ukupnog prometa bitna je, ne samo
u brojéanom izrazu, nego i po svojim ostalim parametrima: po vrsti (osobna vozila, teretna
vozila), po namjeni putovanja (turistitka, poslovna, prijevoz tereta itd.) kao i po duljini
putovanja (u okviru lokaliteta kojima autocesta gravitira, putovanja u daljnja turisticka
odredita, medunarodni promet, tranzitni promet) i sl. Struktura prometnih tokova i
definiranih spomenutih parametara pomo¢i ¢e u grupiranju potencijalnih korisnika PUO-a te

na posredan nadin detektirati njihove potrebe i Zelje.

Stoga su prometno optereéenje, struktura prometa te navike i potrebe vozaca bitni elementi u
planiranju i osmisljavanju PUO-a na Hrvatskim autocestama, ne samo zbog isplativosti
izgradnje lokacije. To nameée potrebu da se pravilnim razmjeStajem objekata omoguci

zadovoljavanje razliéitih potreba korisnika prometnice.

5.2 Praksa postavljanja prateih usluznih objekata u Republici Hrvatskoj

Znadajan period za izgradnju PUO-a je period 70-ih godina pro$log stolje¢a koji je obiljeZio
podetak izgradnje mreZe hrvatskih autocesta. Odmoristima uz hrvatske autoceste podijeljena
su prema specifi¢nim lokacijskim karakteristikama na ona koja sadrZe blok benzinske crpke i

ona koja zbog lokacije u zadti¢enim ekoloskim podru¢jima ne nude naftne derivate.
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U posljednjem Nacionalnom izvje$¢u Hrvatske udruge koncesionara autocesta (HUKA) za
2017. godinu, hrvatske autoceste proteZu se na duZini od 1.313,8 km u jednom smjeru (3to je

pribliZzno 2.627 km u oba smjera). Autocestama u Republici Hrvatskoj upravljaju 4 tvrtke:
» Hrvatske autoceste d.o.o.
-upravljaju autocestama Al, A3, A4, A5, A10, A1l i tunelom Sv. Ilija)

» BINA-ISTRA d.d. (upravlja tzv. Istarskim Y — A8 i A9)
» Autocesta Rijeka-Zagreb d.d.
- upravlja autocestom A6, dijelom Al i A7, Krékim mostom i dijelom Drzavne ceste D6
od Novigrada do Netretic¢a
> Autocesta Zagreb-Macelj d.o.o. (upravlja autocestom A2)

Prema podacima HUKA mreZa hrvatskih autocesta u 2017. raspolaze s ukupno 124
odmorista, prosje¢no svakih 22 km. 3* Tablica 8. u nastavku prikazuje prosje¢nu udaljenost

PUO na hrvatskim autocestama.

Tablica 8: Prosje¢na udaljenost objekata na autocestama u Hrvatskoj

PARKING
Autoceste RH | BENZINSKA | CAFFEE | RESTORAN ZA MOTEL
POSTAJA BAR TERETNA
VOZILA
Ukupan broj
objekata 75 90 22 118 8
Prosje¢na
udaljenost
objekata 38 km 32 km 129 km 24 km 355 km
Ukupan broj
objekata na
Autocesti Al 27 31 16 40 5
Prosjecna
udaljenost
objekata na
Autocesti Al 36 km 31 km 60 km 24 km 193 km

Izvor: hitp://www.hac-one. hir

34[1_1_1_1_1:,0’\\-“-'\\ huka hr/publikacije
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Prema podacima iz tablice vidljivo je da je prosje¢na udaljenost benzinske postaje u odnosu
na ukupnu duljinu obaju kolnika autocesta u RH iznosi 38 km, caffe bara 32 km, restorana
129 km, parkirali§ta za teretna vozila 24 km, te motela 355 km. Pri tome je prosje¢na
udaljenost benzinske postaje u odnosu na ukupnu duljinu obaju kolnika autoceste Al 36 km,
caffe bara 31 km, restorana 60 km, parkirali§ta za teretna vozila 24 km te motela 193 km.
Ako se usporedi autocesta Al u odnosu na ukupnu duljinu svih autocesta moZe se donijeti

zakljudak kako je raspored objekata na autocesti Al znatno gusci.

Prateéi usluZni objekti su u Republici Hrvatskoj izgradeni u izduzenom obliku duZ autoceste u
stresnoj zoni, $to je rjeSenje daleko od idealnoga. Razlog tomu krije se u otegotnoj okolnosti
da je zakonska regulativa izgradnje prate¢ih usluznih objekata donesena relativno kasno, u

trenutku kada je preko 60 % danaSnje mreZe autocesta ve¢ bilo izgradeno.

Europska udruga koncesionara s naplatom cestarine (ASE-CAP) u koju pripadaju i hrvatski
koncesionari definirala je osnovna nalela prilikom izvedbe prateéih usluznih objekata, a
osnovno je na¢elo da je glavna zadaca PUO-a pruZiti uvjete za optimalni fizi¢ki i psihi¢ki
odmor vozadima i ostalim putnicima. Ovo osnovno nadelo je ispunjeno na gotovo svim
prateéim usluZnim objektima na autocesti A1, smjestanjem PUO-a u antistresnoj zoni. Upravo
ovo nadelo je najbitniji element za sigurnosnu voznju na autocesti. Iz toga proizlazi i drugo
naéelo prema kojem se odmor putnika ne moZe zadovoljavajuée odvijati u stresnoj zoni
odmorista, tj. u pojasu duZ prometnice, kao niti na neprimjereno koncipiranom i izvedenom
odmori$tu. Osim ova dva glavna naela, pozornost prilikom izvedbe PUO-a u Republici

Hrvatskoj posvetila se i turisti¢kim atrakcijama na odmoristu ili u njegovoj blizini.

Prateéi usluzni objekti uz autoceste uvijek su usluzni kompleksi sastavljeni od razliCitih
sadrzaja i objekata usluznog tipa, zbog Gega predstavljaju servisnu zonu. Nadalje, ispravno
dimenzionirana, oblikovana i locirana servisna zona, koja sadrzi dugorone moguénosti za
prosirenjem sadrZaja svojih usluga, u postupku otkupa zemlji§ta za cijelu autocestu,
predstavlja zanemariv izdatak u odnosu na troskove potencijalnog naknadnog proSirenja ili
uspostavljanja sasvim nove servisne zone. Zbog toga je potrebno pri programiranju,
planiranju, projektiranju i gradnji autoceste osigurati i optimalni razmjestaj kao i okvire za

dugoro¢nu faznu realizaciju servisnih zona uz autocestu.*’

35 Kusen, E. (2013) Turisti i ceste, Zbirka ¢lanaka objavijenih u Casopisima Ugostiteljstvo i turizam te ceste i
mostovi s komentarom, Institut za turizam, Zagreb., str. 57.
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Danas vise nije dovoljno odmorista odravati ¢istima, higijenski besprijekornima, gradevinski
i hortikulturno sredenima i s kvalificiranom poslugom, nego se trazi njihova turisticka
prepoznatljivost i atraktivnost, njihov doprinos kvaliteti turistickog doZivljaja putnika, a prije

svega se traZe uvjeti za integralni odmor, §to fizi¢ki, Sto psihicki.®

Kao primjer dobre prakse, izdvojeno je pet pratecih usluznih objekata smjeStenih uz autocestu

Al:

PUO Marune, uz juzni portal Tunela sv. Rok,
PUO Krka,

PUO Prokljan, iznad Prokljanskog jezera,

PUO Zir, u blizini klju¢nog ¢vori§ta Gornja Ploca

PUO Kozjak.

U ol o

Najnoviju etapu izgradnje PUO-a obiljeZio je nastavak izgradnje autocesta u Hrvatskoj, koji je
poéeo, kako je ranije ve¢ navedeno, 70-ih godina proslog stolje¢a. NaZalost, Hrvatska je pri
izgradnji svoje potpuno nove i prostorno neoptereene mreZe auto-cesta propustila povijesnu
prigodu da optimalno turisticki vrednuje odmorita na svojim najzna€ajnijim cestovnim
pravcima. Danas brojni autori smatraju kako je pristup lociranju, programiranju, organizaciji i
oblikovanju prateéih usluznih objekata na autocestama i brzim cestama s naplatom cestarine u

Hrvatskoj neprimjeren, a kao nedostatci se istidu®”:

svi prateéi usluzni objekti su programski tipizirani (svega 4 tipa: A, B,C i D);

- sadrze minimalisti¢ki program;

- ne osiguravaju cjelovite uvjete za integralni odmor niti informiranje putnika;

- osim programa, prostorno su tipizirane i pripadajuc¢e gradevinske parcele pojedinog
tipa servisne zone (PUO), sve one izduZenog oblika duZz autoceste, u cijelosti u
stresnoj zoni;

- lokacije PUO su odredene mehanigki i u pravilu padaju na turisticki neatraktivna
mjesta, daleko od lokaliteta koji bi uljep3ali boravak putnika i pospjesili njihov odmor;

- ne analiziraju se niti procjenjuju lokalne potrebe za izgradnjom odredenih vrsta PUO-a
duz autoceste;

- lokalna zajednica, resor nadlezan za prostorno uredenje niti turisticko gospodarstvo

nisu ukljudeni u konceptualni dio planiranja lokacija i programa PUO-a.

36K ugen, E. (2013) Turisti i ceste, Zbirka ¢lanaka objavljenih u ¢asopisima Ugostiteljstvo i turizam te ceste i
mostovi s komentarom, Institut za turizam, Zagreb., str. 21
Y1bid., str. 57.

—

35




6. ANALIZA S PRIJEDLOGOM POBOLJSANJA PRATECIH
USLUZNIH OBJEKATA NA AUTOCESTI Al

Godine 2006. raspisan je javni natje¢aj Hrvatskih autocesta, za sve sadrzaje odmoriSta na
autocestama kojima upravljaju, koji &ini pravnu osnovu zakupcima ugostiteljskog sadrzaja i
korisnicima cestovnog zemljiSta na prate¢im usluznim objektima na autocesti Al. Rok na koji
se sklapaju ugovori iznosi 25 godina, a zakupci su u najve¢em dijelu uredili i opremili
postojeéu gradevinu restorana, motela ili viSenamjenskog objekta, a korisnici cestovnog
zemljista obvezni su izgraditi svu projektnu dokumentaciju i ishoditi potrebne dozvole,

ukljuujuéi i uporabnu, te izgraditi sve ugovorene sadrZaje.

Kao protud¢inidbu, Hrvatske autoceste garantiraju gradnju svih cesta i parkiraliSta, kao i
zelenih i pomoénih povrsina, izvodenje odvodnje i javne rasvjete, osiguravanja prikljutaka
elektriéne energije i opskrbe vodom. Nakon izgradnje prate¢ih usluZnih objekata na autocesti
Al, Hrvatske autoceste duZne su na redovnoj osnovi provoditi radno i investicijsko
odrZavanje prometnih, parkirali$nih i zelenih povrine, dok je s druge strane korisnik duzan
osigurati prodaju naftnih preradevina, trgovine i ugostiteljstva tijekom cijelog radnog dana
kroz godi$nje razdoblje, a u restoranu, ukoliko ga objekt sadrzava, najmanje od 6 do 23 sata.
Iznimku od navedenoga &ine odmorista koja rade preko sezone koja poc€inje 1. svibnja, a
zavriava 31. listopada kada svoja vrata zatvarai 16 od 42 pratea usluZna objekata na

autocesti A1.3®

S nastupanjem zimskih uvjeta, odlu¢eno je da se na autocesti Al zatvaraju svi prate¢i usluZni
objekti tipa D i D+, prije svega radi smanjenja troSkova odrZavanja i znacajnog smanjenja
prometa u odnosu na ljetne mjesece. Nadalje, mreZa prate¢ih usluznih objekata na autocesti
Al u potpunosti zadovoljava potrebe korisnika autocesta u zimskom razdoblju, neovisno o
tomu $to prateéi usluzni objekti tipa D i D+ ne posluju. Tako su u zimskom periodu na

autocesti A1 zatvorena sljedeca odmorista:
- PUO Modrus
- PUO Jezerane
- PUO Brloska Dubrava

- PUO Li¢ki Osik

38 Nadilo B. (2007) Izgradnja i odrZavanje stajali§ta i odmori§ta na autocestama, Gradevinar 59., str 437.
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- PUO Jadova
- PUO Pristeg
- PUO Sitno

- PUO Radosi¢
- PUO Dusina.

Podaci Hrvatskih autocesta ukazuju kako je najvecu posjecenost na autocesti Al imao prateci
usluZni objekt Zir zapad, koji je ujedno i dobitnik najbolje ocjene kvalitete usluge, provedene
od strane europskih nacionalnih autoklubova podetkom 2012. godine. Titula je osobito
laskava kada se uzme u obzir da je test obuhvatio 13 europskih zemalja i 65 prate¢ih usluznih

objekata, a hrvatski je Zir zauzeo visoko Cetvrto mjesto.

Rije¢ je o prateéem usluznom objektu tipa A, dakle u istom se, osim benzinske postaje,
sanitarnog &vora, trgovine i restorana, nalazi i motel kapaciteta od 32 smjeStajne jedinica, u
sklopu kojeg je pak trgovina, kiosk, mjenjaénica, igralite za djecu i parkiraliSte kapaciteta od

150 parkirnih mjesta za automobile i autobuse.

Republika Hrvatska ima zatvoreni sustav prometa na autocestama, zbog Cega bi se
oblikovanje i razmje$taj prate¢ih usluznih objekata trebao zasnivati na takvom nacinu

izgradnje prateéih usluznih objekata.

Prije svega, prateéi usluzni objekti na autocesti Al trebali bi prije svega osigurati voza¢ima i

putnicima kvalitetan odmor koji je od presudne vaznosti s motridta sigurnosti.

Zbog neelaborirane problematike izgradnje PUO-a i nedostatka potrebnih normi, javljaju se
brojni prostorno-planerski, upravni, imovinsko-pravni i gospodarski nesporazumi koji

usporavaju realizaciju PUO-a.
Ipak, PUO-i smjesteni na autocesti Al udovoljavaju sljede¢im kriterijima:

» Sigurnost putovanja
1.1.Prometno-tehniéki uvijeti:
- lokacija PUO-a u odnosu na potez signalizacije i potez slobodne voznje
- medusobni odnos &vorista i PUO-a
- rjeSavanje uvoza i izvoza PUO-a

- promet unutar PUO-a.

—
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1.2. Fiziologko-psiholoski aspekti odmora vozafa

Fiziolo§ko-psiholoski aspekti odmora vozafa pripadaju kategoriji kvalitetnog

zadovoljavanja primarnih potreba putnika za integralnim odmorom.

1.3.Sigurnost putnika i vozila u servisnoj zoni (PUO)

zadtita od elementarnih nepogoda i drugih nezgoda
zaStita od vjetra

zastita od sunca

komunikacijska i informacijska sigurnost

zastita od krade i fizi¢kog napada

sigurnost kontinuiranog odrzavanja PUO

1.4.Potrebe putnika i vozila

Primarne (neodloZne) potrebe putnika

integralni odmor (privladan javni otvoreni ili zatvoreni prostor izvan ,.stresne
zone*, podoban za psihi¢ku i fizi¢ku rekreaciju

voda za pice

sanitarni uredaji

piée (u baru, restoranu ili drugom ugostiteljskom objektu ili prodavaonici)
spavanje (na parkirali§tu za automobile ili kamione, u motelu, hotelu ili
drugom ugostiteljskom objektu)

hrana

informiranje

Posebne potrebe:

- bankovne usluge (bankomat)

- vozila

- posebna regionalna ugostiteljska ponuda

- posebna trgovacka ponuda

- ponuda turisti¢kih informacija i suvenira

- ponuda za djecu

- zabavna ponuda

- sportsko-rekreacijska ponuda
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Vozila

- pranje automobila
- automehaniéarski servis
- vulkanizer

- ostale usluge za vozila.

Prate¢i usluZni objekt Zir posjeduje i negativne aspekte koje bi trebalo poboljsati, i prilagoditi

odgovaraju¢im normama i pravilima.
r

6.1 Analiza prateceg usluznog objekta Zir

Prema izvje§tajima brojanja prometa na hrvatskim cestama®®, vidljivo je kako se po
posjeéenosti izdvaja usluzni objekt Zir. To je objekt koji ima veliku posjecenost tijekom
Sitave godine, kako u ljetnim tako i u zimskim mjesecima, kada isti posjecuju turisti iz
vidjeti izniman li¢ki krajolik. U zimskim mjesecima i tijekom ostatka godine PUO Zir glavna
je odrednica za odmor voza¢ima kamiona i autobusa te bi upravo iz navedenih razloga
izgradnja prateéeg usluznog objekta Zir trebala pratiti smjernice u odnosu na raskriZja izvan

razine, kako bi bila osigurana maksimalna sigurnost svih putnika i vozaca.

No, upravo ovaj primjer ukazuje na brojne propuste i nepravilnosti*’ koji su zabiljeZeni
prilikom gradnje PUO-a, ¢ime je ugroZena sigurnost putnika. RaskriZje izvan razine koje se
nalazi u blizini prateéeg usluznog objekta Zir je Gornja Plo¢a. Prema propisanim smjernicama
izgradnje optimalna duZina slobodne voZnje od raskriZja izvan razine do PUO-a trebala bi
iznositi 5.000 m, potez signalizacije od PUO-a prema raskrizju izvan razine Gornja Ploca
trebao bi iznositi 1.000m, a potez signalizacije od raskrizja izvan razine do PUO Zir trebao bi
iznositi 500m. Zelena zona PUO-a Zir trebala bi se kretati od 800 m do 1.000m, a potez

raskriZja izvan razine (&vorista) Gornja Ploc¢a 700 m.

Prilikom gradnje prateéeg usluznog objekta Zir nije ostavljeno dovoljno prostora do RIR-a
Gornja Plo¢a. Udaljenost od PUO-a Zir do RIR-a iznosi 3.000m $to koja nije dovoljna za
potez slobodne voZnje, a u spomenutih 3.000m u ovom primjeru smjeSten je potez
signalizacije prije odmorista (PS1), potez signalizacije poslije raskriZja te potez slobodne

voznje.

»Hrvatske ceste, Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske 2018
Drepozitorij.fpz.unizg.hr/islandora/object/fpz%3A536/datastream/PDF/view
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Potez signalizacije prilikom ulaska na prateéi usluzni objekt Zir iznosi 650 m. Prema
Pravilniku o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN 105/04) za
autocestu, ovaj bi potez signalizacije prije odmoriSta trebao iznositi 1.000 m. Ovaj potez moze
biti kraéi samo u specifiénim uvjetima prilikom nedostatka prostora. Prilikom izgradnje PUO-
a Zir trebalo se ostaviti vi§e prostora do raskriZja izvan razine kako bi se ovaj potez mogao

postaviti u okviru propisanih smjernica.

Potez slobodne voznje izmedu PUO-a Zir i raskriZja izvan razine ogranicen je na 2.000 m, a
problem predstavlja &injenica kako potez slobodne voznje kod prate¢ih usluznih objekata u
Republici Hrvatskoj treba iznositi 5.000 m, a to u primjeru PUO-a Zir nije ostvareno. Potez
signalizacije (PS2) nakon izlaska iz RIR-a Gornja Plo¢a iznosi 350 m 3to takoder nije
napravljeno u skladu s njemackim pravilnikom za izgradnju pratecih usluznih objekata u

odnosu na raskriZja izvan razine po§to bi ovaj potez trebao iznositi 500 m.

Prilikom analize PUO-a Zir u odnosu na raskriZje izvan razine ustanovljeno je kako potezi
slobodne voznje, signalizacija (PS1 i PS2) te potez zelene zone nisu izvedeni u skladu sa
smjernicama. Potez zelene zone PUO-a Zir iznosi 1.300 m te nije izraden u skladu sa

smjernicama.

U sluéaju prateéeg usluznog objekta Zir primijenjena je duljina zelene zone koja osigurava
mogucénost daljnjeg razvoja PUO-a u skladu s buduéim potrebama. Analizom poloZaja PUO-a
Zir u odnosu na raskriZje izvan razine moZe se ustanoviti kako je jedino potez raskrizja

Gornja Plo¢a izveden u skladu sa smjernicama te iznosi 1.050 m.

U slugaju suprotnog kretanja vozila iz smjera Zagreba prema Splitu potezi zelene zone,

slobodne voZnje, signalizacije (PS1 i PS2) i raskriZja izgledaju identi¢no.

Suvremeno osmiSljeni prate¢i usluzni objekti na autocesti Al trebali bi osiguravati, osim
primarne potrebe sigurnosti i sekundarne potrebe tijekom putovanja koje bi obuhvacale sve
vrste informacija, upoznavanje turistickih znamenitosti, bankarskih usluga, specifi¢nih

potreba osoba s invaliditetom itd.

Na zalost, prate¢i usluzni objekti na autocesti Al zaostaju u pogledu zadovoljenja
sekundarnih potreba posjetitelja, prije svega iz razloga 8to su korisnici posjecivali pratece
usluZzne objekte radi primarnih potreba, odnosno kra¢ih odmora ili opskrbe gorivom. S

obzirom da je i dalje prvotni razlog posjeta zadovoljenje osnovnih potreba, potrebno im je

—_—— e e
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osigurati najvi$u razinu sigurnosti na nagin da prate¢i usluzni objekti budu bolje koncipirani i
rasporedeni u odnosu na raskriZja izvan razine kako ne bi doslo do propusta kao kod PUO-a

Zir u kojem nije ostavljeno dovoljno prostora za slobodnu voZnju i prometnu signalizaciju.

Osim spomenutih nedostataka rasporeda prateéih usluznih objekta na autocesti Al, problem
predstavljaju pusti PUO-i koji su postale parking zone, a rije¢ je prije svega o usluznim

objektima Jadova, Brlogka Dubrava, Li¢ko Le$¢e, Jadova, Pristeg, Sitno i, RadoSi¢.

Oni prateéi usluzni objekti koji posjeduju odredene kvalitetne sadrZaje Cesto su locirani na
lo$e odabranim ili lose iskoriStenim lokacijama, kao $to je to sluéaj s prate¢im usluZnim
objektom Jezerane zapad zbog toga §to ne postoji ugostiteljski objekt koji bi upotpunio
turisti¢ku ponudu na dobro odabranoj lokaciji, a poneki neekonomi¢no izvedeni, primjerice,

prateéi usluZni objekt Marune i prate¢i usluzni objekt Ras¢ane Gomnje.

6.2. Kriti¢ki osvrt i prijedlog pobolj$anja za prateci usluzni objekt Zir

Na primjeru prateéeg usluznog objekta Zir daje se prijedlog rjeSenja kako potez
slobodne voZnje, te signalizacija mogu biti izvedeni na nac¢in da bude osigurana maksimalna
sigurnost putnika kao i da prateéi usluzni objekt bude uskladen s preporukama za umijestanje.
Iz tablice 7. moZe se vidjeti da udaljenost od PUO-a Jadova do prateéeg usluZnog objekta Zir
iznosi 10.400 m, a udaljenost od prateceg usluznog objekta Zir do prateceg usluznog objekta
Marune 27.070 m, te udaljenost od PUO-a Marune do PUO-a Jasenice 11.320 m. Prilikom
prijedloga pozicioniranja i oblikovanja ova 4 PUO-a prvenstveno treba uzeti u obzir veli¢inu i
dinamiku prometnog toka na dionici autoceste od raskrizja Gospi¢ do raskriZja Maslenica.
Razlog je tome §to svako oblikovanje, sadrzaj i lokacija prate¢eg usluznog objekta ovisi o
nacionalnoj strukturi putnika, navikama putnika, svrsi putovanja, izvoru i cilju putovanja,
udjelu teretnih vozila, poznavanju ceste, uestalosti putovanja itd. Za navedene PUO-ve moze
se utvrditi kako nemaju dobar razmje$taj u odnosu na raskriZja izvan razine te kako sadrZaj
PUO-a Zir i PUO-a Marune nije dobar zato §to oba prateca usluZna objekta pruZaju najviSu

razinu usluge (prenoéidte, odnosno izgraden motel).

Kod planiranja poloZaja razmatrana ¢etiri PUO-a bilo je primjerenije da se PUO Zir
pomakne prema PUO-u Jadova koji se preko zimskih mjeseci zatvara te predstavlja samo
parkiralinu zonu. Ovakvim pomicanjem ispunile bi se norme udaljenosti poteza slobodne

voZnje i poteza signalizacije od raskriZja izvan razine, a ne bi se izgubila atraktivnost lokacije.

_—————_—_——~—~—™—~—~—~—~—— e —,———, —— — — —
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Sadrzaj PUO-a Zir ostao bi isti, osim u sluéaju velikog poveéanja prometa kada bi se on

morao nadopuniti, odnosno pro§iriti.

Ovakvim razmjeStajem povecéala bi se sigurnost putnika s obzirom da bi potez
slobodne voznje bio povecan s postojeéih 2.000 m na 3.500 m, koji se proteze od PUO-a Zir
do raskriZja izvan razine (¢vori§ta) Gornja Plo¢a. Potez prometne signalizacije PUO-a Zir bio
bi poveéan s postojeéih 650 m na propisanih 1.000 m te bi se prometni potez signalizacije s
raskriZja izvan razine (¢vorista) Gornja Plo¢a napravio u granicama propisanih pravila od 500
m. Zelena zona PUO-a Zir iznosila bi 1.000 m, a potez RIR-a Gornja Plo¢a iznosio bi, kao i

do sada, 1.000m.

S ciljem poboljsanja kvalitete usluga, ubuduée je potrebno prije oblikovanja, donoSenja
odluka o sadrzaju te lokaciji prateéeg usluZnog objekta voditi raduna o specifi¢nosti
nacionalne strukture putnika kao i njihovim navikama, razlozima njihova putovanja i

zaustavljanja, udjelu teretnih vozila, poznavanju ceste, kontinuitetu putovanja itd.
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7. ZAKLJUCAK

Prateéi usluzni objekti gradeni su s primarnom namjerom poboljSanja sigurnosti na
autocestama, jer je dobro poznata &injenica kako je najvazniji faktor koncentracije vozaca
odmornost. Prateéi usluZni objekti su gradeni s ciljem osiguranja sigurnosti prometovanja, ali
i pruzanja dodatnih usluga posjetiteljima &ime je omogucena sigurnija i udobnija voZnja i
zadovoljavanje potreba za gorivom, odmorom, hranom, pi¢em, brojnim tehni¢kim i servisnim
uslugama, kao i upoznavanje turistickih i ambijentalnih znamenitosti okruZenja, a na pratec¢im
usluznim objektima omoguéena je opcija koridtenja dostupnih informacija, interneta,
bankarskih usluga, zadovoljavanje specifi¢nih potreba osoba s invaliditetom kao i osoba teze
pokretljivosti, djece, itd. U Republici Hrvatskoj su prate¢i usluzni objekti rangirani u Cetiri
temeljna tipa, razli¢ita s obzirom na funkciju i obujam ponude, a samo lociranje spomenuta
&etiri tipa ovisno je o frekventnosti prometa, konfiguraciji terena, sastavu prometnog toka,
trajanju putovanja putnika, gusto¢i prometa, udaljenosti od raskriZja izvan razine i rezerve
goriva. Prateéi usluzni objekti kako na autocesti Al, tako i opcenito u Republici Hrvatskoj, i
dalje imaju dosta prostora za napredak i pobolj$anje. Ipak, poneki su iznimno dobro
koncipirani, oblikovani i pozicionirani, a njihov je potencijal za osiguranje sigurnosti prometa

zajedno s popratnim sadrZajima, izniman.
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