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Sazetak

Gradovi se sve vise suofavaju sa zagusenjima prometne mreZe $to generira brojne negativne
efekte kao Sto je produljenog vremena trajanja putovanja, povecani troSkova prijevoza,

zagadenje okolisa, buka, te poveéanja prometnih nesreéa.

Prostor u kojem se planira izgradnja prometne infrastrukture treba biti promatran kao odrzivi

prostorno — ekoloski i funkcionalni sustav.

Sustav prostornog uredenja ostvaruje se izradom i donoSenjem prostornih planova te

njihovom primjenom na temelju izdanih akata za provedbu i/ili posebnih propisa.

Planiranjem cestovne infrastrukture kroz prostorne planove regionalnog znacaja podrzava se
uravnoteZeni regionalni razvoj i medusobno nadopunjavanje ruralnih i urbanih podrucja.
Potrebno je razvijati integralni pristup i omoguditi mobilnost i jednaku dostupnost u svim

podrucjima ¢ime se stvaraju uvjeti za gospodarski razvoj.

Kljucne rijeci: prostorno prometno planiranje, cestovna infrastruktura, Master plan,

integrirani prijevoz

Summary

Cities are increasingly confronted with congestion of a transport network that generates
numerous negative effects such as extended travel time, increased transportation costs,

environmental pollution, noise, and increased traffic accidents.

The space in which the construction of transport infrastructure is planned should be

considered as a sustainable spatial - ecological and functional system.

The system of spatial planning is realized through the development and adoption of spatial
plans and their implementation based on issued implementing acts and / or special

regulations.



Planning of road infrastructure through spatial plans of regional importance supports
balanced regional development and mutual complementation of rural and urban areas. It is
necessary to develop an integrated approach and to enable mobility and equal access in all

areas, that are creating the conditions for economic development.

Key words: spatial transport planning, road infrastructure,Master plan, integrated transport
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1. Uvod

Prostorno prometno planiranje obuhvaca planiranje prometnog sustava unutar danog
prostora. Svrha mu je pridonosSenje povecanju racionalne organizacije prostora te je naglasak
stavljen na promatranje odnosa izmedu prometa i danog prostora te na utvrdivanju
medusobnih veza i utjecaja. Prostornim planovima definira se postojeca i planirana prometna

infrastruktura.

Prostornim planom Zagrebacke Zupanije predlazu se rjeSenja unapredenja prometne
povezanosti unutar Zupanije. Od posebnog je znadaja planiranje razvoja cestovne

infrastrukture.

Svrha zavrSsnog rada je ukazati na vaZnost prostorno-prometnog planiranja s aspekta

opremljenosti prostora cestovnom infrastrukturom.

Naslov zavrSnog rada jest: Analiza cestovne infrastrukture u prostornom planu podruéne
razine Zagrebacke Zupanije. Rad je podijeljen u sedam cjelina:

1. Uvod

2. Prostorno prometna obiljezja Zagrebacke Zupanije

3. Uloga i znacaj prostornih planova podrucne razine za razvoj prometne infrastrukture

4. Opremljenost prostora cestovnom infrastrukturom od znacaja za Zagrebacku Zupaniju

5. Analiza prometno tehnickih elemenata prometne infrastrukture u prometnom planu
Zagrebacke Zupanije s naglaskom na grad Dugo Selo

6. Cestovna infrastruktura u modelu integriranog prijevoza na Sirem podruéju Zagrebacke
Zupanije
7. Zakljucak

U drugom poglavlju opisana su prostorna obiljezja Zagrebacke Zupanije s njegovom okolicom,
te administrativna podjela. Tre¢e poglavlje obuhvaéa ulogu i znacaj prostornih planova
podruéne razine za razvoj prometne infrastrukture, ciljeve i nacela prostornog uredenja te
znacajke Prostornog plana Zagrtebacke Zupanije.U cetvrtom poglavlju dan je prikaz

opremljenosti prostora cestovnom infrastrukturom Zagrebacke Zupanije, odnosno podjela

1



cestovne infrastrukture od drzavnog i Zupanijskog znacaja, te planirane planom prometnice
od Zupanijskog znacaja. U petom poglavlju prikazana je analiza prometno tehnickih elemenata
prometne infrastrukture u prostornom planu uredenja grada Dugo Selo, te polazista i uvjeti za

odredivanja elemenata cestovne infrastrukture.

U Sestom poglavlju dan je prikaz cestovne infrastrukture u modelu integriranog prijevoza kroz

izradu Master plana Grada Zagreba, Zagrebacke | Krapinsko zagorske Zupanije.

2. Prostorno prometna obiljezja Zagrebacke Zupanije

Zagrebacka Zupanija, sa svojom povrsinom od 3.061,69 km? (5,4 % povrsine RH) i
317.606 stanovnika mozZzemo redi da je jedna od vecih po prostoru i po svojoj gustoci naseljena
Hrvatska Zupanija. Po svom poloZaju, smjestena je u srediSnjem dijelu Republike Hrvatske,
okruzujudi s isto€ne, juzne i zapadne strane glavni grad Republike Hrvatske- Zagreb. Sjeverna
granica je Krapinsko-zagorska Zupanija, Varazdinska te Koprivnicko-krizevacka Zupanija, na
jugozapadu nalazi se Karlovacka Zupanija, na jugu Sisacko-moslavacka, te na istoku

Bjelovarsko-bilogorska Zupanija.[1]
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Slikal. PoloZaj Zagrebacke Zupanije u Republici Hrvatskoj [1]



U Republici Hrvatskoj utvrdeno je podrucje Zagrebacke Zupanije Zakonom o podrucjima
Zupanija, gradova i opcina (“Narodne novine”, broj 86/06, 125/06, 16/07, 95/08-Odluka
USRH, 46/10, 145/10, 37/13, 44/13, 45/13 1 110/15) koji ulaze u njezin sustav te obuhvat
pripadajudih naselja. U sastavu Zagrebacke Zupanije, sukladno navedenim zakonom, nalazi

se 9 gradova i 25 opcina (slika 2).

ADMINISTRATIVNO-TERITORIJALNI USTROJ
ZAGREBACKE ZUPANIJE

Tumad:
- GRAD | | OPCINA B scoiSTE FUPANLE  fp SJEDSSTE VELMOGGRADA 4 SIEDSTE GRADA o  SUEDISTE O9CINE

Slika2. Administartivni ustroj Zagrebacke Zupanije[3]

Europska unija uspostavila je zajednicko razvrstavanje teritorijalnih jedinica za statistiku,
nazvano ,,NUTS”, radi lakSeg prikupljanja, obrade i objavljivanja uskladenih regionalnih
statisti¢kih podataka u Europskoj uniji. Ovaj hijerarhijski sustav takoder sluZi za
socioekonomske analize regija i usmjeravanje intervencija u kontekstu kohezijske politike
Europske unije. Ulaskom Republike Hrvatske u Europsku uniju 2013. godine u klasifikaciji

teritorijalnih jedinica za statistiku druge razine (NUTS 2), Zagrebacka Zupanija dio je NUTS 2



regije Kontinentalne Hrvatska. Na prvoj razini (NUTS 1) cijela Republika Hrvatska predstavlja

jednu jedinicu, a na treéoj razini (NUTS 3) svaka je Zupanija zasebna jedinica.[1]

AT ' POLOZAJ ZAGREBACKE ZUPANIJE U
KLASIFIKACLI PROSTORNIH JEDINICA
ZA STATISTIKU (NUTS) - 2013.

Statistiéke regije razina 2 (NUTS 2)
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Statistitke regije razina 3 (NUTS 3)
EuPamLE

Bl zecREBACKA DURANIA

AL

Slika3. Polozaj Zagrebacke zZupanije u klasifikaciji prostornih jedinica za statistiku [1]

Obzirom na svoj povoljan geoprometni polozZaj i neposrednu blizinu drZzavnog srediSta, Grada
Zagreba, Zagrebacka Zupanija ima znacajni udio u razvoju i planiranju infrastrukturnih
sustava koji nadilaze Zupanijsku razinu. Oni doprinose ja¢anju razvoja prostora Zupanije,
osobito na glavnim prometnim smjerovima, a s druge strane su i ogranicavajuéi cimbenik,
obzirom da takvi sustavi razbijaju cjelovitost prostora. U buducnosti, kroz prostorno plansku
dokumentaciju, o€ekuje se redefiniranje lokacija do sada planiranih te definiranje lokacija

novo planiranih infrastrukturnih gradevina u prostoru Zupanije u skladu sa Strategijom



prostornog razvoja Republike Hrvatske i Drzavnim planom prostornog razvoja (u postupku

njegove izrade) te sektorskim strategijama, programima i projektima javnopravnih tijela.[1]

U nastavku u tablici 1. daje se tabelarni pregled jedinica lokalne uprave, duljina

cestovnih prometnica u Zagrebackoj Zupaniji. [1]

Tablical. Jedinice lokalne uprave i duljine cestovnih prometnica Zagrebacke

je::r‘:‘?u';:z‘e Duljina cesta (km) 2312:;":;&:;?35?&;&: h
gradova (km)

Bedenica 18,07 -
Bistra 2227 -
Breckovljani 33,67 -
Brdovec 18,37 -
Dubrava 59,57 -
Dubravica 1412 -
Dugo Selo 35,26 -
Farkasevac 41,32 -
Gradec 4910 -
Ivanic-Grad 49,88 -
Jakovlje 22,82 -
Jastrebarsko 108,43 -
Klinca Sela 27,71 -
Klostar lvanic 31,68 -
Krasic 52,55 -
Kravarsko 22,40 -
Kriz 43,13 -
Luka 17,50 -
Marija Gorica 21,29 -
Orle 31,95 -
Pisarovina 36,30 -
Pokupsko 36,88 -
Preseka 32,02 -
Pusca 20,48 -
Rakovec 29,42 -
Rugvica 44,04 i
Samobor - 178,52
Stupnik 7.80 -
Sveta Nedelja 33,57 -
Sveti lvan Zelina 131,23 -
Velika Gorica - 167,70
Vrbovec 88,54 -
Zapresic 25,61 -
Zumberak 56,44 -
Ukupno: 1263,52 346,22




3. Uloga i znacaj prostornih planova podrucne razine za razvoj
prometne infrastrukture

3.1.Prostorno prometno planiranje

Predmet prostornog uredenja je planiranje i uredivanje prostora s ciljem osiguravanja uvjeta
za gospodarenje, zastitu i upravljanje prostorom RH, ¢ime se ostvaruju pretpostavke za
drustveni i gospodarski razvoj, zastitu okolisa i prirode, vrsnoéu gradnje i racionalno koristenje

prirodnih i povijesnih dobara.

Prostorno-prometno planiranje obuhvaca planiranje prometnog sustava, a posebno
prometne mreZe unutar zadanog prostora i utvrdivanje interakcije izmedu prijevozne
potraZznje i drustveno-gospodarskih karakteristika zajednice.

Planiranje se mozZe vrsiti za podrucja razlicitih veli¢ina i namjena pa se razlikuje regionalno i
gradsko planiranje.

Opcenito, postupak prometnog planiranja obuhvaca faze analize i ocjene postojeceg stanja,
odredivanje ciljeva, projekcije potrainje za prijevozom, izrade mogudéih rjeSenja te njihove
procjene i izbora.

Razlika u primijenjenim postupcima je u nacinu prikupljanja i obrade podataka, tehnikama
predvidanja potraznje te nacina njezina podmirenja.

Od svih razvijenih modela prometnog planiranja, prostorno-prometno planiranje urbanih
sredina predstavlja najslozeniji problem zbog gustoée Zivljenja i mnogobrojnih gradskih
aktivnosti. Gradski prometni sustav mozZe se promatrati kao posljedica drustveno-ekonomskih
zahtjeva gradskog podrugja.

S druge strane drustveno-gospodarska obiljezja zajednice se mijenjaju pod utjecajem
transportnog sustava. Razli¢ite namjene gradskih povrsina rezultiraju drugacijom prijevoznom
potraznjom te zahtijevaju razli¢ite vidove prijevoza, a istovremeno raspolozivi nacin prijevoza
utjece na vrstu namjene povrsina.[1]

Opceniti postupak planiranja,odnosno proces donosenja odluka moze opisati s 5 osnovnih

koraka prikazanih na slici 4.
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Slika 4. Opéeniti postupak planiranja [17]

Prostorni plan Zupanije razraduje nacela prostornog uredenja i smjernice Strategije
prostornog razvoja Republike Hrvatske, te na temelju udjela u Sirim prostornim sustavima i
znacajkama obuhvacenog podrucja odreduje ciljeve i koncepciju prostornog razvoja, planiranu
prostornu strukturu, organizaciju i koriStenje prostora Zupanije.

Prema Zakonu o prostornom uredenju, Prostorni plan Zupanije sadrzi:

e sustav naselja i smjernice za njegov prostorni razvoj te funkcije sredisnjih naselja,

® osnove namjene prostora i smjestaja djelatnosti u prostoru,

* razmjesStaj zahvata u prostoru od vaznosti za Republiku Hrvatsku i Zupaniju,

e sustav regionalne infrastrukture i nacin zbrinjavanja otpada,

¢ uvjete koristenja i zaStite prostora u odnosu na znacajke podrucéja i zahvate u prostoru,



¢ podrucja za koja ¢e se izradivati prostorni planovi uredenja podrucja posebnih obiljeZja i

urbanisticki planovi.

Prostorni plan Zupanije donosi Zupanijska skupstina po pribavljenoj suglasnosti Ministarstva
o njegovoj uskladenosti s odredbama Zakona, Strategijom prostornog razvoja Republike
Hrvatske i prostornim planovima susjednih Zupanija odnosno prostornim planom Grada

Zagreba. [4]

Planiranjem cestovne infrastrukture kroz prostorne planove podrzava se uravnotezeni

regionalni razvoj i medusobno nadopunjavanje ruralnih i urbanih podrudja.

Izgradnji cestovne infrastrukture prethode 3 faze:
1. Prostorno prometno planiranje
2. Proracun kapaciteta i razine usluge dionica i raskrizja uliéne mreze

3. Projektiranje horizontalnog i vertikalnog toka trase i poprecnog presjeka prometnice

U fazi prostorno prometnog planiranja se za razli¢ite varijante razvoja grada (razmjestaja
povrsina razli¢itih namjena kao S$to su stambena, komercijalna, turisticka...) analiziraju i
testiraju odgovarajuée varijante razvoja prometnog sustava (alternativni koridori glavnih
prometnica, razliciti oblici i u¢esc¢e javnog gradskog prijevoza). Rezultat ove faze se odituje u
odredivanju veli¢ine i razmjestaja (prostornog i vremenskog) prijevozne potraznje izmedu
pojedinih zona grada.

U drugoj fazi se na temelju podataka iz faze planiranja o planiranom prometnom opterecenju
u vr$nim razdobljima proracunom kapaciteta i razine usluge odreduju lokacije, zatim tip i
elementi raskrizja i dionica ulicne mreze. Rezultat ove faze je odredivanje elemenata
poprecnog presjeka i toka trase na raskrizZjima i dionicama uli¢cne mreze kao i utvrdivanje
optimalnog tipa (u razini, izvan razine, kruzni tok) i nacina kontrole (semaforizirano,
nesemaforizirano) ¢vorista. Tek nakon Sto se u ovoj fazi odrede svi tipovi i elementi dionica
ulicne mreZze pristupa se izradi projektnih rjeSenja prometnica(ldejno rjesenje, Idejni projekt i
Izvedbeni projekt) kojim se definiraju svi detalji prometnica.

Prostorno planiranje kao interdisciplinarna djelatnost je institucionalni i tehnicki oblik za
upravljanje prostornom dimenzijom odrzivosti, kojom se na temelju procjene razvojnih

mogucnosti u okviru zadrzavanja osobnosti prostora, zahtjeva zastite prostora, te o¢uvanja



kakvoce okolisa i prirode, odreduje namjena prostora/povrsina, uvjeti za razvoj djelatnosti i
infrastrukture te njihov razmjestaj u prostoru, uvjeti za urbanu preobrazbu i urbanu sanaciju

izgradenih podrucja te uvjeti za ostvarivanje planiranih zahvata u prostoru.[16]

3.2 Ciljevi i nacela prostornog uredenja

Ciljevi i nacela prostornog uredenja prostora su sljededi:

® Ravnomjeran prostorni razvoj uskladen s gospodarskim, druStvenim i okoliSnim
polazistima,

e prostorna odrZivost u odnosu na racionalno koristenje i o€uvanje kapaciteta prostora
na kopnu, moru i u podmoriju,

® povezivanje teritorija Drzave s europskim sustavima prostornog uredenja

® njegovanje i razvijanje regionalnih prostornih osobitosti

e medusobno uskladen i dopunjujuci razmjestaj razlicitih ljudskih djelatnosti i aktivnosti
u prostoru

e kvalitetan i human razvoj gradskih i ruralnih naselja te siguran, zdrav, drusStveno
funkcionalan Zivotni i radni okolis

e odgovarajuci prometni sustav, osobito javni prijevoz

e prostorni uvjeti za razvoj gospodarstva [4]

3.3 Prostorni plan Zagrebacke Zupanije

Prostorni plan Zagrebacke Zupanije temeljni je dokument prostornog uredenja regionalne
razine, koji razraduje nacela prostornog uredenja i utvrduje ciljeve prostornog razvoja,te

organizaciju, zastitu, koriStenje i namjenu cjelokupnog Zupanijskog prostora.[5]

Izraden je na temelju Zakona o prostornom uredenju te na osnovama Strategije i Programa
prostornog uredenja Republike Hrvatske. U skladu s ovim planom izraduje se i donose
prostorni planovi, te urbanisti¢cki planovi uredenja. Prostorni plan Zagrebacke Zupanije

donesen je na 7. sjednici Zupanijske skupstine Zagrebacke zupanije, odrzanoj 18.veljace 2002.



godine. Odluka o donosenju Plana objavljena je u ,Glasniku Zagrebacke Zupanije”, broj 3/02

od 19. veljace 2002. godine.

Prema dinamici postupka izrade i donoSenja Drzavnog plana prostornog razvoja odvijat e se
i postupak izrade i donosSenja novog Prostornog plana Zagrebacke Zupanije. Do donosenja
navedenog Drzavnog plana predvida se nastavak pripremnih aktivnosti na izradi novog
Prostornog plana Zupanije. Plan nove generacije ¢e se temeljiti na najnovijim strué¢nim
spoznajama, novim propisima i mjerama koje proizlaze iz ¢lanstva Republike Hrvatske u
Europskoj uniji, trendovima i procesima u prostoru te na multidisciplinarnom pristupu izradi.
Po donosenju Drzavnog plana pokrenut ¢ée se sam postupak izrade i donoSenja novog Plana
¢iju dinamiku izrade i donoSenja u cijelosti treba uskladiti s novom zakonskom regulativom iz

podrucja prostornog uredenja.[1]

Na slici 5. dan je prikaz grafickog dijela,koristenje i namjena prostora

% A I 3 { ..'. vmzmem .}r/

e P -
T s KORRANOKD RADEVACKS
@ : M 20
PROSTORNI PLAN FUPANLIE
e e s

Slika 5. Graficki dio koristenje i namjena prostora [6]
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Seste Izmjene i dopune Plana donesene su na 13. sjednici Zupanijske skupitine odrzanoj 24.
rujna 2015. godine i objavljene su u "Glasniku Zagrebacke Zupanije", broj 27/15, od 28. rujna

2015. godine.

Podrucje Zagrebacke Zupanije dijeli se na osam funkcionalnih cjelina koje se razgrani¢uju po

granicama gradova i opcina na:

- Grad Zapresic i opéine Bistra, Brdovec, Dubravica, Jakovlje, Luka, Marija Gorica i Pusc¢a,
- Grad Samobor i op¢ina Stupnik te Grad Sveta Nedelja,

- Grad Jastrebarsko i opéine Klin¢a Sela, Krasi¢, Pisarovina i Zumberak,

- Grad Velika Gorica i op¢ine Kravarsko, Orle i Pokupsko,

- Grad Dugo Selo i opcine Brckovljani i Rugvica,

- Grad lvani¢ Grad i opéine Klostar Ivanié i Kriz,

- Grad Sveti lvan Zelina i Opéina Bedenica,

- Grad Vrbovec i opcine Dubrava, Farkasevac, Gradec, Preseka i Rakovec.

Prema karakteristikama urbanih procesa podrucje Zagrebacke Zupanije dijeli se na:

1. prvi prsten oko Zagreba - zagrebacka konurbacija (gradovi Zapresi¢, Samobor, Sveta

Nedelja,Velika Gorica i Dugo Selo i opcine Stupnik, Rugvica, Brckovljani, Brdovec, Bistra) i

2. ostali prostor Zupanije.
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4. Opremljenost prostora cestovnom infrastrukturom od znacaja za
Zagrebacku Zupaniju

U prostornom planu Zagrebacke Zupanije dana je podjela cestovnih prometnica na
prometnice od drZzavnog i Zupanijskog znacaja. Na slici 6. dan je prikaz administrativnih

sjedista i razvrstaj drzavnih i Zupanijskih cesta.
a) Cestovne gradevine s pripadaju¢im objektima i uredajima od drzavnog znacaja:

- Autoceste:

— Zagreb — Macelj — R. Slovenija

— Zagreb — Bregana — R. Slovenija

— Zagreb —VaraZdin — Madarska

— Zagreb — Velika Gorica - Sisak

— Zagreb — Slavonski Brod — Bajakovo

— Zagreb —Karlovac — Rijeka

— Zagrebacka obilaznica

— Vrbovec 2 — Krizevci — Koprivnica — Madarska
— Vrbovec 2 — Bjelovar — Virovitica - Madarska.

- Brze ceste:

— Sveta Helena — Vrbovec

— Samobor — Sveta Nedelja — Zagreb
— Zagreb — Velika Gorica

— Sjeverna zagrebacka tangenta.

- Ostale drzavne ceste:

— cesta R. Slovenija — Krapina — Zagreb — Karlovac — Split, D1

— cesta Madarska — Cakovec — Varazdin — Brezni¢ki Hum — Zagreb — Karlovac —
Rijeka, D3

— cesta Vrbovec — Cazma — Garesnica, D26

— cesta GP Gola — Koprivnica — KriZzevci — Vrbovec - Dugo Selo - Sesvete,

— cesta Vrbovec — Haganj - Bjelovar - Veliki Zdenci, D28

— cesta Durdevac — Bjelovar — Cazma — Sumec¢ani — Ivanié-Grad, D43
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— cesta Velika Gorica — Petrinja — Hrvatska Kostajnica, D30

— cesta Velika Gorica — Kravarsko — Pokupsko - ViduSevac, D31

— cesta Velika Gorica — Zra¢na luka Zagreb

— cesta ¢vor Kosnica - Velika Gorica (isto¢na obilaznica)

— cesta Karlovac — Pokupsko — Sisak — Popovaca, D36

— cesta Bobovica — Bregana — Krasi¢ — Ozalj — Karlovac,

— cesta Prigorje Brdovecko - Bobovica — Samobor

— cesta GP Harmica — Brdovec — Zapresi¢, D225

— cesta spoj Jastrebarskog i autoceste Zagreb - Karlovac; D310

— cesta most na Kupi (Lasinja) — ¢vor Donja Zdencina (autocesta Zagreb —
Karlovac) - Klinc¢a Sela

— cesta Vrbovec — Poljanski Lug — Klostar Ivani¢ — Ivani¢-Grad

b.)Cestovne gradevine s pripadajuéim objektima, uredajima i instalacijama od Zupanijskog
znacaja:

a) Zupanijske ceste :

- postojece ceste (sadasnje drzavne, Zupanijske i lokalne ceste koje se ovim Planom planiraju
u rangu zupanijskih) i

- planirane Zupanijske ceste:

— cesta Drenje Sc¢itarjevsko — brana na Savi (Drenje) — Dumovec

— cesta produZetak Ulice grada Vukovara — Crnec Dugoselski

— cesta Drencec — Prozorje — Brckovljani

— cesta Oborovo — Pre¢no — Topolje — Lijeva Luka (Sisacko-moslavacka Zupanija)
— cesta VeleSevec — Pescenica (Sisacko-moslavacka Zupanija)

— cesta Kuce — VeleSevec — PeSéenica

— cesta Draga Svetojanska — Brezovac Zumberacki

— cesta Hartje — Sopote — Sosice

— cesta Tihocaj — Paljugi — Bukovac Svetojanski

— cesta Pe¢no — Viséi Vrh — Gornja Vas

— cesta Gabrovica — Koretiéi — Jeleniéi — Pe¢no
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— cesta SoSice — Sveta Gera cesta Prigorje Brdovecko — Novi Dvori — Jablanovec

[5]

Teritorijalne i statistitke granice Administrativha sjedifta Razvrstaj driavnih | 2upanijskih cesta 2. ADMINISTRATIVNA SJEDlQTA

= Driavia granica Glavni grad Drzave ==  Autocesta e Moguti il altemativni karidor | RAZVRSTAJ
——  Zupanijska granica | 2upanijeko sjeditte dravne | 2upanijske ceste
perieta s . = DOAMADEACSSE L\ rter coste u strativanju DRZAVNIH | ZUPANIJSKIH CESTA
Opéinska / gradska granica . Gradsko sjediste =——  Ostale drfavne ceste brze { driavne / fupanijske
——  Zupanijska cesta o] Raskrizie cesta u dvije razine MJERILO 1:300.000

® Optinsko sjediste

Slika6. Administrativna sjediSta i razvrstaj drzavnih i Zupanijskih cesta [5]

5. Analiza prometno tehnickih elemenata prometne infrastrukture u
prostornom planu Zagrebacke Zupanije s naglaskom na grad Dugo
Selo

Prostor u kojem se planira izgradnja infrastrukturnih sustava treba biti promatran kao
prostorno - ekoloski, funkcionalni, kulturni, te prirodni sustav. Stoga je potrebno osigurati
uravnoteZenost izmedu svih korisnika prostora, a painja mora biti usmjerena na zastitu
prirode i okolia. Prilikom planiranja trasa prometnih sustava, treba ih nastojati planirati u
zajednickim koridorima te voditi raCuna o racionalnom iskoriStenju prostora. Prilikom
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izgradnje prometne ili druge infrastrukturne gradevine unutar planiranog prostora,
mjerodavno je izvrsiti stru¢nu analizu o potrebi zadrZavanja preostalog koridora ili prostora te

provesti postupak izmjene i dopune plana.

5.1.Polazista i uvjeti za projektiranje prometnica

Polaznu osnovu projekta predstavlja zadacda i znacenje, odnosno rang prometnice u mrezi,

njezin odnos prema urbanim sadrZajima te njezine uporabne znacajke.

Uporabne znacajke obuhvadéaju:
® mjerodavno prometno opterecenje,
® propusnu moci

® razinu usluge (omogucuju dimenzioniranje poprecnog presjeka), te mjerodavne brzine i
vozila (uvjetuju projektnu geometriju).

Mjerodavno prometno opterecenje

Za svako tehnicko dimenzioniranje ili prometno-regulativne intervencije nuzno je poznavanje
mjerodavnoga prometnog opterecenja. Mjerodavno prometno opterec¢enje (mjerodavni
satni protok) prognoza je vrijednosti prometnog opterecenja na kraju planskog perioda,
temeljem koje se provodi dimenzioniranje poprecnog presjeka prometnice i vrednovanje
varijantnih rjeSenja u projektnoj dokumentaciji.

Kao mjerodavno satno opterecenje najcesce uzima tek trideseto do Sezdeseto po velicini
satno opterecenje, Sto znaci da ée protok biti osiguran kroz 8.760-(n-1) sati godisnje, odnosno
da ¢e se preoptereéenje pojaviti u (n-1) satnih intervala. Funkcijska krivulja, koja se dobije
hijerarhijskim nizanjem apsolutnih satnih optereéenja kroz godine, odrazava prometne
znacajke gravitacijske zone i ulogu ceste u mrezi, odnosno op¢i tok godisSnjih promjena
prometnih optereéenja. Mjerodavno prometno opterecenje pripada u ekonomsku kategoriju

i odrazava drustveno opredjeljenje u pogledu odvijanja prometa. [15]
Propusna moc¢ i razina usluge prometnice HCM (Highway Capacity Manual)

Propusna mo¢ ( kapacitet) je maksimalni broj vozila koji moze prodi u jedinici vremena kroz
promatrani presjek cestovne prometnice. Na osnovi odredivanja propusne moéi mogu se

procjeniti nedostaci postojece cestovne mreze i predloziti odgovarajuce izmjene. Sluzi kao
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osnovica za sve intervencije i zahvate na odredenom dijelu ceste ( proSirenje kolnika,

rekonstrukcija zavoja, reguliranje ¢vorista, promjene rezima prometa i sl.).

Pri projektiranju novih cesta i ¢vorista poznavanje propusne modi i prometnog opterecenja
nuzZan je preduvjet da se moZze pristupiti tehni¢kim analizama, usporedivanju varijanti i izboru

najpovoljnijeg rijesenja.[15]

Razina usluge je kvalitativna mjera koja se sastoji od niza elemenata, kao $to su: brzina vozinje,
vrijeme putovanja, prekidi u prometu, sloboda manevriranja, sigurnost voznje, udobnost

voznje i troSkovi eksploatacije vozila .Prema HCM-u postoji 6 razina usluga [9]:

1.) Razina usluge A: uvjeti slobodnog prometnog toka s velikim brzinama, malom gusto¢om i

punom slobodom manevriranja

2.) Razina usluge B: uvjeti slobodnog prometnog toka, s brzinama koje su samo djelomic¢no

ogranicene gustocom prometa

3.) Razina usluge C: stanje stabilnog prometnog toka, s ograni¢enim brzinama i ogranicenom

moguénoS¢u manevriranja

4.) Razina usluge D: stanje prometnog toka koje se priblizuje nestabilnom toku, velike gusto¢e

s bitno ograni¢enim brzinama
5.) Razina usluge E: stanje nestabilnog toka s voZznjom u nizu gdje je gustoca bliska zagusenju

6.) Razina usluge F: usiljeni — prisilni prometni tok s brzinama koje su manje od kriti¢nih brzina,

a gustoca je veca od kriticne

Mjerodavni promet i vozila

U polazni element projektiranja prometnica spada i definiranje mjerodavnog prometa i
vozila. Za projektiranje dionica primarne mreze prometnica koje se nastavljaju na
izvangradske ceste primjenjuju se kao mjerodavna vozila ista koja su usvojena na

izvangradskoj mrezi s ciljem osiguranja ujednacenih projektnih uvjeta. [15]
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Za staticko dimenzioniranje prometnog prostora mjerodavna su vozila najvecih dimenzija a
za vozno — dinamicko dimenzioniranje vozila one kategorije koja je najzastupljenija u

prometnom toku.

Osobna vozila- svrstavamo u vozila namijenjena prijevozu putnika koja imaju najvise osam
sjedala, ne raunajuc¢i mjesto vozaca. Medusobno se razlikuju po dimenzijama i obliku
karoserije, nacinu pogona, smjestaju motora, provoznim zahtjevima te ostalim

karakteristikama.

Mjerodavno osobno vozilo je imaginarno vozilo koje svojim dimenzijama obuhvacda otprilike

85 % osobnih vozila na gradskoj mreZi prometnica( slika 7.)

— QS0BNO VOZILO
1,7 !

I 15 duina 4.7 m
Eirina: 1.76m
visina: 1.5m
Rv; Em

2,25 ' e
Slika 7. Mjerodavno osobno vozilo za gradsku mrezu prometnica[15]
U kategoriju teretnih vozila pripadaju teretna vozila, teretna vozila s poluprikolicom i teretna
vozila s prikolicom, a obi¢no se zbog svoje tezine i veli¢ine uvrStavaju i autobusi. Mjerodavna

teretna vozila prikazana su na slici 8. [15]

TERETNO VOZILD

<+ 2 duZinas Em
| Sirina: 2,2m
! i% visina; 4 m

Rwz Em

TESKO TERETNO VOZILO

- - dukina: 12 m
Sirinay 2,5m
! - visina: 4,2 m

Rw: 10 m

TESKO TERETNO VOZILO

T S— S POLUPRIKOLICOM
> = dufina: 16,5m
L . #irine: 2,5 m

16,5 visina: 4,2 m
Rw: 12 m

TESKO TERETNO VOZILO
- S PRIKOLICOM

|
dufina: 18 m |
Eirina: 2,5m
visina: 4.2 m
Rw: i2m

Slika 8. Mjerodavna teretna vozila na gradskoj mreZzi prometnica ( dimenzije i najmaniji
polumjer vanjskog kruga okretaja Rv ) [15]
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Na mrezi gradskih prometnica prisutne su razli¢ite kategorije vozila javnog gradskog
prijevoza, JGP ( tramvaj, autobus, trolejbus), kao i nemotorizirani sudionici ( biciklisti, pjesaci,
invalidne osobe). Najzastupljenije sredstvo javnog gradskog prijevoza su autobusi, i u pravilu
su najveca vozila na tipi¢nim gradskim dionicama mreZe prometnica. Stoga se primjenjuju
kao mjerodavno vozilo za projektiranje raskrizja primarne mreze prometnica te
dimenzioniranje i oblikovanje prometnih trakova i stajaliSta namijenjenih vozilima JGP( javni

gradski prijevoz) . [15]

5.2. Prostorni planovi uredenja grada

U svrhu ostvarivanja ciljeva prostornog uredenja prostornim planovima se sukladno s
nacelima prostornog uredenja ureduje svrhovita organizacija, koristenje i namjena prostora

te uvjeti za uredenje te unaprijedenije zastite prostora DrZzava, Zupanija, gradova, i opcina.

Prostorni planovi sluze za propisivanje uvjeta za gradenje gradevina te provedbu drugih
zahvata u prostoru u skladu sa pravilima koja izdaje akt za provedbu prostornog plana,
odredene smjernice za izradu prostornih planova uzeg podrucja samo ako je to propisano

ovim zakonom i mjerama za urbanu sanaciju ukoliko su one potrebne.

Prostornim planom propisuju se mjere za urbanu sanaciju koje su propisane tim uvjetima za

provedbu zahvata u prostoru.

Za provedbu prostornog plana obavezan je sadrzaj prostornog plana, grafickih dio te
obrazlozenje. U obliku pravnih normi sadrzane su odredbe za provedbu prostornog plana, te
sadrie smjernice za izradu prostornih planova uzih podruéja propisanih ovim zakonom te
mjera za urbanu sanaciju. Graficki dio sastoji se od kartografskih prikaza koji upuduju za

odredbe provedbu prostornog plana.[10]

Prostorni plan uredenja grada, odnosno opc¢ine odnosi se obvezno za podrucje grada,

odnosno opcine.
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Prema Zakonu o prostornom uredenju ( NN 153/13, 65/17) Prostorni plan uredenja grada
odreduje [10]:

1) Gradevinsko podrucje naselja

2) Neizgradeni dio gradevinskog podrucja naselja

3) Dio gradevinskog podrucja naselja

4) Prostore izvan gradevinskog podrucja za urbanu sanaciju
5) Obuhvat generalnog urbanisti¢ckog plana

6) Obuhvat urbanistic¢kih planova uredenja koji se donose na gradevinskom podrucju naselja

i izdvojenom gradevinskom podrudju izvan naselja

7) Koridore infrastrukture znacajne za grad

5.3 Uvjeti odredivanja koridora ili trase i povrsina cestovnih prometnica u
prostornom planu uredenja grada Dugo Selo

Grad Dugo Selo zauzima povrsinu od 53,79 km2 i €ini 1,76 % ukupne povrsSine Zagrebacke
Zupanije. U Gradu Dugo Selo prema popisu iz 2011. godine Zivi 17.466 stanovnika Sto
predstavlja 4,66 % ukupnog stanovniStva Zagrebacke Zupanije. Prosje¢na gustoéa naseljenosti
2001. godine iznosila je oko 273 stanovnika na km2 , Sto je bilo daleko vise od drzavnog
prosjeka (78 st/ km2 ), te prosjeka Zagrebacke Zupanije (101 st/ km2 ). Deset godina kasnije,
prema podacima iz popisa iz 2011. godine, prosjecna gustoéa naseljenosti na podrucju Grada
Dugog Sela iznosi oko 324 stanovnika na km2 , Sto je i dalje daleko viSe od prosjeka Zagrebacke
Zupanije (104 st/ km2 ). Grad Dugo Selo ima prostora i mogucnosti za povecanje broja
stanovnika na svom podrucju, privlaCnom zbog povoljnog smjestaja, kvalitetnih uvjeta
Zivljenja i blizine grada Zagreba. Prostor Grada Dugog Sela uz kontinuirano i intenzivno

naseljavanje osobito posljednjih desetljeca, prati i visoki prirodni prirastaj stanovnistva. [13]
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Prema Prostornom planu uredenja grada Dugo Selo, Dopuna prostornog plana uredenja
grada Dugo Selo-Elaborat (Sluzbeni glasnik grada Dugo Selo 6/04, 13/06, 14/06, 8/10, 8/12,
8/13,1/14, 2/15, 4/15-prociséeni tekst), dan je prikaz cestovnih prometnica grada Dugo Selo
od drzavnog i Zupanijskog znacaja. [12]

DrZavni znacaj:

— cestovne gradevine s pripadajuéim objektima i uredajima — drzavna cesta GP Gola -
Koprivnica — KriZzevci — Vrbovec - Dugo Selo — Sesvete
Zupanijski znacaj:

- postojeée zupanijske ceste:
1) 7 3034 A.G. Grada Zagreba — Dugo Selo — évor Vrbovec 1 (D 28)
2) 23070 Dugo Selo (Z 3034) - Rugvica - Orle (Z 3041)
3) 23071 7 3034 - 7elj. kolodvor Dugo Selo
4) 73072 73034 - M. Ostrna - V. Ostrna - zelj. kolodvor V. Ostrna

- dijelovi i/ili cijele trase postojecih lokalnih cesta koje su Zupanijskim planom

prekategorizirane u Zupanijske ceste:

L 10162 A.G. Grada Zagreba - Prozorje - Martin Breg - Kozind¢ak - Dugo Selo (Z 3034) i

— L31107 L 10162 - Prozorje - L 10162 su dva dijela trase planirana kao Zupanijska cesta
Drencec - Prozorje — Brckovljani

— 3)L 31114 Mala Ostrna (Z 3072) - Leprovica - Obedi$¢e Jezevsko (Z 3073) - u cijelosti
planirane kao Zupanijske ceste

— 4)L 31110 Gornje Dvoridée (L 31039) - Donje Dvoriéce - Lukarié¢e - Z 3034 - trasa

dijela planirane Zupanijske ceste u koridoru postojeée lokalne ceste

- predloZene Zupanijske ceste

1) u produzetku lokalne ceste L 31107 prema istoku trasa koja zaobilazi Martin Breg —

Zupanijska cesta u istrazivanju Prozorje — Donje Dvorisée

2) cesta Rugvica - Dugo Selo - alternativna trasa Zupanijske ceste
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Za Sto povoljnije prometno i komunalno opremanje prostora Grada, osigurane su povrsine

infrastrukturnih sustava kao linijske i povrsinske gradevine za: [12]

— prometnu infrastrukturu (cestovna, Zeljeznicka, kontrolirani zracni prostor),
—infrastrukturu elektronickih komunikacija i poste,

— infrastrukturu javne odvodnje otpadnih i povrsinskih voda te opskrbe vodom za pice i
— energetsku infrastrukturu (transport nafte i plina, plinoopskrba, elektroenergetika).

Koridori cestovne mreze namijenjeni su za izgradnju cesta i cestovnih gradevina, prometnih
povrsina pjeSackog, biciklistickog i javnog prometa, objekata namijenjenih pruzanju
prometnih usluga (benzinske postaje, moteli, praonice vozila), te ostalih infrastrukturnih

objekata i zastitnog zelenila, a u skladu s uvjetima i propisima Zakona o cestama.

Najmanja Sirina kolnika za drZavne i Zupanijske ceste treba biti 6,5 m, a za lokalne ceste 6,0
m. Ulica (nerazvrstana cesta) mora imati Sirinu kolnika: — najmanje 5,5 m za ulice bez
priklju¢nih ulica — najmanje 6,0 m za sabirne ulice — najmanje 6,5 m za ulice u gospodarskim

zonama. [12]

Zastitni pojas odreden je Zakonom o cestama, a mjeri se od vanjskog ruba zemljiSnog pojasa

tako da je Sirok sa svake strane:
—drzavne ceste, 25 m,

— Zupanijske ceste, 15 m,

— lokalne ceste, 10 m.

Sirine planiranih infrastrukturnih koridora izvan gradevinskih podru¢ja naselja i unutar

neizgradenih dijelova gradevinskih podrucja izdvojene namjene, odreduju se za:
—drzavne ceste 100 m

— Zupanijske ceste 70 m
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— lokalne ceste 15 m.

PjeSacki nogostupi u gradevinskom podrucju naselja trebaju biti izvedeni obostrano min § =
1,50 m. Iznimno, unutar izgradenih gradevinskih podrucja naselja gdje tehnicke mogucnosti

to ne dozvoljavaju nogostupi mogu biti min § =1,20 m.

Na svim planskim cestama, ako to dozvoljavaju prostorne moguénosti, moguca je izgradnja
biciklisti¢kih staza sukladno Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i

njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa.

U koridoru javnih cesta van gradevinskog podrucja i u gradevinskom podrucju naselja, mogu
se graditi gradevine za pruzanje usluga sudionicima u prometu kao $to su: — benzinske
postaje, — praonice vozila, servisi, — ugostiteljski objekti (motel i sl.), — parkiralista i

odmorista. [12]

,Planom se omogucava izgradnja javnih garaza na povrSinama kojih je osnovna namjena
stambena, stambeno-poslovna, poslovno-stambena, poslovna, trgovacka, turisticko-
ugostiteljska, sportska, rekreacijska, parkovna, prometna (ulice, trgovi, parkiralista,
kolodvorske zgrade i kolodvori i sl.), trznice i igraliSta. U visinskom smislu garaza moze imati

najvise tri podzemne i éetiri nadzemne etaze”. [12]

Maksimalni koeficijent izgradenosti je 0,95, a maksimalni koeficijent iskoristivosti je 3,0. Kolni
pristup u garazu s javne prometne povrsine izvodi se na nacin da on nema negativni utjecaj na
odvijanje i sigurnost prometa. Javne garaze izvode se bez arhitektonskih barijera u skladu s
Pravilnikom o osiguranju pristupacnosti gradevina osobama s invaliditetom i smanjene

pokretljivosti. Minimalna svijetla visina etaZa iznosi 220 cm.[12]
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6. Cestovna infrastruktura u modelu integriranog prijevoza na Sirem
podrucju Zagrebacke Zupanije

6.1. Integrirani prijevoz putnika

Integrirani prijevoz putnika (IPP) je novi sustav javnog prijevoza koji je podrzan i
prepoznat kao optimalni sustav organizacije javnog prijevoza u svim temeljnim strateSkim
europskim dokumentima. Sva vozila javnog prijevoza (vlakovi, autobusi, tramvaji i druga)
objedinjena su u zajednicki sustav prijevoza putnika u odredenoj regiji. Za sve linije javnog
prijevoza vrijede jedinstvene (zajednicke) karte na podrucju cijele regije. Sustav najcesce
koristi taktne vozne redove, odnosno polasci sa svakog stajaliSta su u pravilnim vremenskim
razmacima. U sustavu postoji veliki broj zajednickih stajaliSta (terminala) na kojima se
zaustavljaju vozila razli¢ite vrste javnog prijevoza. Okosnicu sustava cCine tracnicki sustavi
(vlakovi, tramvaji) zbog svojih ekoloskih i energetskih prednosti. Ostala vozila u sustavu
(autobusi) sluze kao pritoci tracnickim sustavima.[16]

Integrirani sustav najveée prednosti donosi krajnjim korisnicima, putnicima, koji dobivaju
sustavnu prometnu povezanost mrezom linija javnog prijevoza, unificiran sustav prijevoznih
isprava, jedinstven sustav informiranja o svim aspektima javnog prijevoza, jedinstven prodajni

sustav te skradivanje vremena putovanja i smanjenje cijene prijevozne karte.

6.2.Master planovi prometnog razvoja gradova, Zupanija i regija

Master planovi prometnog razvoja gradova, Zupanija i regija su polazni i strateski
dokumenti za daljnju izradu prometnih projekata. Oni predstavljaju most izmedu Strategije
prometnog razvoja i samih projekata. Kao stru¢ne podloge trebaju identificirati probleme i
prilike za poboljSanje prometnog sustava gradova ili regija te postavljati okvire mogucim
rieSenjima. Kao regionalni strateski dokumenti osnova su za izradu prometnih projekata i
njihovo financiranje iz EU fondova. Master planovi posebnu paznju trebaju posvetiti
rieSenjima za povezivanje javnog prijevoza gradova i opcdina unutar Zupanija, naglasiti

mogucnost medusobnog povezivanja Zupanija te pograni¢nih podrudja sa susjednim
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drzavama. Naglasak treba dati na potrebe lokalnog stanovniStva pri njihovim dnevnim
migracijama kako bi im kroz projekte integriranog prometa, prijevoz postao dostupniji, brzi i
jeftiniji.[14]

Izradeni Master plan prometnog razvoja, kao razvojni dokument, treba biti uskladen s

ostalim razvojnim planovima. Temeljni je dokument za izradu prostornih planova nove

generacije temeljene na nacelima integralnog pristupa u prostornom planiranju.[16]

6.3.Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i

Krapinsko-zagorske Zupanije

U skladu sa Strategijom prostornog uredenja Republike Hrvatske, provodi se planiranje razvoja
prometnog sustava. U prostornom planu Zagrebacke Zupanije, te prostornim planovima uzeg
podrucja prikazan je detaljan opis postojeceg i planiranog prometnog sustava. U proteklom
razoblju zapocela je izrada Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke
Zupanije te Krapinsko-zagorske Zupanije, koji je temeljni strateski okument dugorocnog
razvoja prometa na prometnom podrucju. Nositelj izrade Master plana je trgovacko drustvo

,Integrirani promet zagrebackog podrucja d.o.0.“(IPZP d.o.0.).[16]

Master planom omogudit ¢e se integriranje prometnih podsustava kroz institucionalna,
organizacijska i infrastrukturna poboljSanja s naglaskom na integriranje sustava javnog
gradskog i prigradskog prijevoza. Potice se primjena mjera za poboljSanje urbane mobilnosti,
jaanje povezanosti Zupanija s gradom. Promovira se ekoloski, energetski i ekonomsko

prihvatljiv urbani transport na podrucju navedenih Zupanija.

Izradom Master plana i njegovom realizacijom putem projekta integriranog prometnog
sustava pridonijet ¢e se unaprjedenju pristupacnosti u putnickom prijevozu, odnosno
ukljucenju susjednih gradova i regija u integrirani prometni sustav s Gradom Zagrebom
pomocu zajednicke tarife. Operativhom i organizacijskom integracijom svih vidova prometa
Zeljezni¢kog, tramvajskog i autobusnog, kao i razli¢itih alternativnih oblika kretanja povecat ¢e

se ucinkovitost prijevoza.[16]
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Koristenjem jedne karte za jedno putovanje u integralnom prijevoznom sustavu povecala bi
se kvaliteta usluge javnog gradskog i prigradskog prijevoza. Doslo bi do smanjenja vremena i

cijene putovanja te bolje informiranosti putnika.
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Slika 9. Prostorni obuhvat Master plana sustava grada Zagreba ,Zagrebacke i
Krapinsko-zagorske Zupanije[6]

Grad Zagreb, Zagrebacka Zupanija te Krapinsko-zagorska Zupanija u svojim dosadasnjim
razvojnim dokumentima nisu sagledani kao cjelina, Sto je rezultiralo neujednacenim razvojem

cijele prometne infrastrukture te svih njezinih procesa, posebice u podrucju javnog prijevoza.

Posljedice se mogu promatrati kroz zaguSenje,smanjenje sigurnosti prometa, buka,
koncentracija ispusnih plinova, a u konacnici rezultira smanjenjem kvalitete Zivota i

gospodarstva regije.
Izrada Master plana prometnog sustava provodi se u dvije faze [16]:

e |. faza — Analiza postojeceg stanja i razvoj prometnog modela
e ||. faza —Izrada i odabir prometnih rjeSenja i provedba strateske procjene utjecaja na

okolis
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U Master planu su sadrZane detaljne analize sadasnjeg stanja i prometne analize, ekonomika
razvoja autoceste, mjere ciljeva i aktivnosti te analizu zemljista. Podloga za izradu studije
izvodljivosti razvoja prometa na predmetnoj dionici je Master plan. Spomenuta studija
ukljuCuje analizu troSkova i koristi te studiju utjecaja na okoli$ za projekt ,, Master plan za
razvoj prometne infrastrukture na relaciji autoceste Zagreb-Karlovac” kako bi se povedala
kvaliteta pripremljenosti za prijavu i sufinanciranje iz Europskih strukturnih i investicijskih

fondova za razdoblje 2014. — 2020. godine. [16]

Izradom Master plana valorizirat ¢e se sljedeci kapitalni projekti koji su u planu i ¢ija e
realizacija biti dio Integriranog prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i
Krapinsko—zagorske Zupanije ili ¢e to biti zasebni projekti koji ¢e se nadopunjavati s projektom
Integriranog prometnog sustava[16]:

— Projekt rekonstrukcije zagrebackog Zeljeznickog ¢vora, ukljucujuci denivelaciju pruge
kroz sredis$nji dio Grada Zagreba, izgradnju dvokolosije¢nih pruga prema prigradskim
destinacijama: Velika Gorica, Samobor, Jastrebarsko, izgradnju teretne zaobilaznice te
izgradnju pruge Zagreb—medunarodna zraéna luka Pleso—Velika Gorica, modernizaciju i
elektrifikaciju pruge Zapresi¢—Zabok, rekonstrukciju pruge Zabok—bDurmanec—DrZavna
granica, rekonstrukciju pruge Savski Marof-Kumrovec—Drzavna Granica,

— Uredenje autobusnih stajalista na podrucju Krapinsko-zagorske Zupanije,

— Projekt centralnog automatiziranog upravljanja prometa Grada Zagreba,

— Projekt izgradnje brzog gradskog, podzemno-nadzemnog tra¢nickog sustava, tipa metro
ili lako tracnicki sustav,

— Projekt nove sljemenske Zicare,

— Projekt rekonstrukcije i dogradnje cestovnog distributivnog prstena oko sredisnjeg dijela
Grada Zagreba,

— Projekt centralnog distributivnog kolodvora cestovnog teretnog prometa Grada
Zagreba,

— Projekt rekonstrukcije i dogradnje tramvajske mreze Grada Zagreba,

— Projekt izgradnje treée trake Autoceste Karlovac-Zagreb,

— Projekt izgradnje Zeljeznicke pruge ,,Podsused (tvornica)-Samobor-Bregana“
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7. Zakljucak

U novom kontekstu odrzivog razvitka, potrebno je preusmjeravati promet na nacin da se
prioritet daje odrzivim prometnim sustavima s ciljem poticanja ekonomskog razvoja i
regionalne integracije. Klju¢ni ¢imbenik uskladenosti razvoja velikih gradova i njihove okolice
je integrirani gradsko-prigradski prijevoz s naglaskom na odrzivoj mobilnosti. Prostorni
planovi nove generacije, strateski su planovi koji se nadovezuju na postojecu praksu u
planiranju i uzimaju u obzir integracijske, participacijske i evaluacijske principe kako bi
zadovoljili potrebe stanovnika gradova za mobilno3$¢u, sada i u buduénosti, te osigurali bolju
kvalitetu Zivota u gradovima i njihovoj okolini. Master plan Grada Zagreba, Zagrebacke i
Krapinsko-zagorske Zupanije, posluzit ¢e kao temeljni dokument za izradu novog prostornog
plana Zagrebacke Zupanije kao plana nove generacije. Trebao bi biti temeljen na nacelima
integralnog pristupa u prostornom planiranju, ¢ime se nadilaze administrativno-teritorijalne
granice, poboljsava dostupnost gradova i izoliranih podrucja te jaca teritorijalna kohezija.
Cestovna infrastruktura, uz ostale vidove prometa treba podrzavati uravnotezeni regionalni

razvoj i medusobno nadopunjavanje ruralnih i urbanih podrugja.
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