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OSIGURANJE | REGULACIJA U ZELJEZNICKOM KOLODVORU ZAGREB KLARA

SAZETAK

U radu je analiziran tehnoloski proces kolodvora Zagreb Klara te nacin regulacije Zeljezni¢kog
prometa u kolodvoru i na medukolodvorskim odsjecima. Provedena je analiza sustava za
osiguranje Zeljeznickog prometa u kolodvoru Zagreb Klara. Na temelju rezultata analize
predloZzene su mjere za unapredenje sustava osiguranja prometa u kolodvoru, koje bi mogle
povecati sigurnost i unaprijediti uéinkovitost Zeljezni¢kog prometa.

KLJUCNE RUECI: Zeljeznicki kolodvor Zagreb Klara, reguliranje Zeljeznickog prometa,
sigurnost Zeljezni¢ckog prometa.

SUMMARY: In this work technological process and principle of railway traffic regulation in
Zagreb Klara railway station and adjacent interstation distances are analyzed. The analysis of
railway safety system in the station is conducted. Based on the results of the analysis the
measures for improvement of railway traffic safety and efficiency are proposed.

KEY WORDS: Zagreb Klara railway station, railway traffic control, railway traffic safety.
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1.UuvoD

Zeljeznicki promet je vrlo specifiéna grana prometa gledaju¢i mnogobrojne faktore, a
jedan od tih faktora je i regulacija Zeljezni¢kog prometa. Posto su Zeljezni¢ka vozila prisilno
vodena po tra¢nicama odredene radnje kao Sto su krizanja, pretjecanja i mimoilazenja
vlakova najée$ce se obavljaju u Zeljezni¢kim kolodvorima. Zeljezni¢ki kolodvori su sluibena
mjesta na pruzi u kojima se regulira promet vlakova i obavljaju drugi tehnoloski procesi.

Kako bi se u kolodvorima Sto sigurnije i brze odvijao promet i drugi tehnoloski procesi
isti se osiguravaju signalno-sigurnosnim uredajima. Uporabom ovih uredaja postiZe se veca
ucinkovitost, brzina i smanjenje vremena za regulaciju Zeljezni¢kog prometa u kolodvorima i
na medukolodvorskim odsjecima.

Poznajemo razli¢ite tipove uredaja za osiguranje kolodvora, a njihova je funkcija da
ispuni ovisnost za sigurnu voznju vlaka. Kolodvori mogu biti osigurani elektromehanickim i
elektri¢nim uredajem te kolodvori osigurani likovnim signalima.

U ovom zavrSnom radu opisujemo tehnoloski proces kolodvora Zagreb Klara i
regulaciju prometa vlakova na kolodvorskom podrucju i medukolodvorskim odsjecima.
Takoder analiziramo postojeci sustav osiguranja te predlazemo mjere za unaprijedene istog.

Kada govorimo o regulaciji prometa u kolodvoru posebnu paZnju posveéujemo
radnom mjestu prometnika vlakova, koji je odgovoran za sigurno i redovito odvijanje
prometa u kolodvoru i na medukolodvorskim odsjecima. Opisujemo postupak regulacije
vlakova na medukolodvorskim odsjecima, prijem i otpremu vlakova u kolodvoru te
reguliranje manevarskih voznji u kolodvoru. Takoder opisujemo odredene evidencije koje
vodi prometnik vlakova, a koje su bitne za reguliranje prometa.

Zatim detaljno analiziramo postojeéi sustav osiguranja kolodvora. Navodimo sve
elemente signalno-sigurnosnog uredaja i opisujemo njihov rad. Posebnu painju
posvecujemo opisu i rukovanju komandnim stolom koji predstavlja vezu izmedu prometnika
vlakova i kolodvorskog signalno-sigurnosnog uredaja.

Na kraju predlazu se mjere za unapredenje signalno-sigurnosnog uredaja, koje bi
trebale povecat sigurnost i u€inkovitost Zeljezni¢kog prometa.



2. TEMELINA PRAVILA ZA OSIGURANJE | REGULIRANJE ZELJEZNICKOG
PROMETA U KOLODVORSKOM PODRUCIU

Kod reguliranja prometa vlakova znacajnu ulogu imaju kolodvori. U kolodvorima se
mogu obavljati razli¢ite radnje kao Sto su ulazak i izlazak putnika te utovar i istovar robe. U
kolodvorima se takoder obavljaju radnje koje su bitne za reguliranje prometa viakova koje
nazivamo jednim imenom sastajanja vlakova te prijam, otprema i ranZiranje vlakova.
Sastajanja vlakova podrazumijevaju radnje krizanja, pretjecanja i mimoilazenja vlakova. Kako
bi se ove radnje obavile sigurno i Sto brZe u kolodvore se ugraduju signalno-sigurnosni
uredaji (SS uredaj).

Kada govorimo o signalno-sigurnosnim uredajima oni su se razvijali usporedno sa
razvojem Zeljeznickog prometa. Kako Zeljeznicki promet raste i kako Zeljeznicka vozila
postiZu sve vece brzine tako je i sve veca potreba za razvijanjem i unapredivanjem signalno-
sigurnosnih uredaja. Ovisno o razli¢itim znacajkama kolodvori mogu biti osigurani razli¢itim
tipovima uredaja za osiguranje kolodvora a to su: kolodvor s mehanickom postavnicom,
kolodvor osigurani elektromehanickim uredajem, kolodvor osiguran elektri¢cnim uredajem i
kolodvor osiguran elektroni¢kim uredajem.

Kod reguliranja i osiguranja Zeljeznickog prometa u kolodvorima sudjeluje
kolodvorsko osoblje. Kolodvorsko osoblje je zajedni¢ki naziv za prometnika vlakova,
manevarski odred, skretnicko osoblje, skretnicara-postavni¢ara i vlakovodu koji rade u
odnosnom kolodvoru. Sto se same regulacije prometa ti¢e znacajnu ulogu ima prometnik
vlakova koji regulira sigurno kretanje Zeljezni¢kih vozila u kolodvorima i na
medukolodvorskim odsjecima na nacin da rukuje signalno sigurnosnim uredajem.
Obavljanje osnovnih tehnoloskih funkcija u kolodvorima i postajama izvodi se u Cetiri faze?:

prometnik donosi odluku o vrsti voZnje;
kolodvorsko osoblje (ili SS-uredaji) pripremaju i osiguravaju put voznje;
vozilo ili vlak obavi voZznju

Eal S

kolodvorski SS-uredaji se postave u pocetno stanje.

Kolodvorsko podrucje je prostor izmedu ulaznog signala s jedne strane do ulaznog
signala s druge strane, a gdje tih signala nema, kolodvorsko podrucje je prostor izmedu prvih
ulaznih skretnica s obiju strana?.

Ako kolodvor ima ulazne signale prema konstrukciji mogu biti likovni signali i
svjetlosni signali. Likovni signali signaliziraju signalne znakove danju polozajem lika, a no¢u
obojenom mirnom svjetlo$éu uz dnevni znak. Likovni signali se viSe ne ugraduje na prugama
HZ-a. Svjetlosni signali signaliziraju signalne znakove obojenim mirnim ili trepéuéim svjetlima.

1 To$ Z., Signalizacija u Zeljezni¢kom prometu, FPZ, Zagreb, 2013., p.131.
2 prometni pravilnik HZI-2, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2017., p.12.



Signale moZzemo podijeliti na glavni signal, pomoc¢ni signal i pokazivaci. Glavni signali mogu
biti ulazni, izlazni, prostorni i zastitni. Oni mogu biti jednoznacni i dvoznacni. Jednoznaéni
signali signaliziraju signalne znakove kod doti¢nog signala dok dvoznacni signali signaliziraju
signalne znakove kod doti¢nog signala ali takoder i signaliziraju signalne znakove na
sljede¢em signalu. Ulazni i izlazni signali u redovitom poloZaju zabranjuju ulazak ili izlazak u ili
iz kolodvorsko podrucja.

Kao sto smo prethodno naveli nakon $to prometnik donese odluku o vrsti voZnje koja
¢e se izvrsiti na kolodvorskom podrucju potrebno je postaviti vozni put. Vozni put obuhvacda
dio pruge po kojem ée se obaviti voznja vlaka. Za vlak koji se zaustavlja vozni put obuhvaca i
put proklizavanja ako se vlak zaustavlja u kolodvoru, osim kod ulaska na krnji ili zauzet
kolosijek. Vozni put za manevarske sastave naziva se manevarski vozni put. Zapovijed za
osiguranje voznog puta daje prometnik vlakova i vozni put se mora osigurati na vrijeme kako
bi se izbjeglo nepotrebno usporavanje ili zaustavljanje nadolazeéeg vlaka. To podrazumijeva
da se vlak u trenutku zavrSetka osiguranja voznog puta nalazi izvan daljine vidljivosti
predsignala. Vozni putovi se ne smiju medusobno sjeci, dodirivati i preklapati. Osiguranje
voznog puta obuhvacda slobodnost dijela pruznog kolosijeka na podrucju kolodvora odnosno
slobodnost kolodvorskog kolosijeka po kojem ¢ée se obaviti voZnja vlaka, puta proklizavanja,
postavljanje i osiguranje svih skretnica u pravilan poloZaj, postavljanje u odgovarajuéi polozaj
svih skretnica bo¢ne i €elne zastite, osiguranje prometa na ZCP-ima koji se nalaze u voznom
putu te prekid manevriranja koja ugrozavaju voznju vlaka za osigurani vozni put. Vlak se u
kolodvor mora primiti na slobodan i prohodan kolosijek osim u iznimnim slucajevima gdje se
moze primiti na zauzet kolosijek s time da se mora smjestiti unutar mednika. Slobodnost
kolosijeka i skretnica u voznom putu provjerava prometnik vlakova na samom mjestu,
posredno uz pomo¢ izvrSnih radnika koji postavljaju skretnice ili preko SS-uredaja koji
prometniku vlakova omogucuje pouzdanu kontrolu zauzetosti kolosijeka i skretnica.

Skretnice su dio Zeljeznicke pruge, tj. pruznog gornjeg ustroja, koje omogucuju
prijelaz Zeljezni¢kih vozila odnosno vlakova, u oba smjera, s jednog na drugi kolosijek bez
prekida voinje3. Skretnicama se moZe rukovati na samo mjestu ili iz sredi$njeg mjesta
pomocu odgovarajuéeg uredaja. Skretnice mogu biti u redovnom i pravilnom poloZaju.
Redovan poloZaj je propisani poloZaj u kojem skretnica mora biti kada se preko nje ne
predvida voZnja. Pravilan poloZaj je polozaj u koji skretnica mora biti postavljena za
predstojeéu voznju vlaka. Bez obzira na polozaj skretnice ona mora biti u ispravhom
tehni¢kom stanju. Sve skretnice u voznom putu moraju biti u pravilnom polozaju i osigurane.
Osiguranim skretnicama smatraju se skretnicama kojim se rukuje i koje se zabravljuju iz
srediSnjeg mjesta, skretnicama kojim se rukuje na samom mjestu, a zabravljuju iz sredisnjeg
mjesta i skretnicama kojima se rukuje i koje se zaklju¢avaju na samom mjestu. Osigurane
skretnice dijele se na pouzdano pritvrdene skretnice, pouzdano zaklju¢ane skretnice i
pritvrdene skretnice.

3Tos Z., Signalizacija u Zeljezni¢kom prometu, FPZ, Zagreb, 2013., p.51.



BocCna zaStita trebala bi sprijeciti da se vozila ne zalete u postavljeni put voznje,
odnosno u nerazrijeSeni put voinje prilazeceg vlaka. To se mozZe posti¢i operativnim
pravilima i uredajem bocéne zastite, kao npr.: sigurnosne skretnice, iskliznice i glavnim
signalima.

Put proklizavanja je dio pruge iza signala odnosno iza mjesta kod kojega se vlak mora
zaustaviti, na kojem istodobno nisu dopustene voZnje i koji za vrijeme ulaska odnosno
dolaska vlaka za koji je postavljen vozni put mora biti slobodan®. Poznajemo dva osnovna
nacCela zaStite puta proklizavanja: stavljanje ovisnosti signala na punoj udaljenosti puta
proklizavanja prije prvih skretnica i stavljanje skretnica unutar puta proklizavanja u
sigurnosnu ovisnost sa signalom na ulazu. Za vlakove koji se zaustavljaju u kolodvoru mora se
osigurati put proklizavanja ali se takoder u iznimnim slucajevima vlak moZe primiti u
kolodvor iako mu nije osiguran put proklizavanja. U takvim slu¢ajevima propisuje se posebni
postupak kako bi se vlak sigurno i na vrijeme zaustavio u kolodvoru.

4 Prometni pravilnik HZI-2, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2017., p.138.



3. OPIS TEHNOLOSKOG PROCESA | NACIN REGULACIJE U KOLODVORA
ZAGREB KLARA

3.1. Vrsta kolodvora Zagreb Klara i njegov polozaj

Kolodvor Zagreb Klara smjesten je u kilometru 417+838 pruge M-502 (Zagreb Glavni
kolodvor — Sisak — Novska), odnosno na pruzi M403 (Zagreb RanZzirni kolodvor — Zagreb Klara
— Hrvatski Leskovac) na nadmorskoj visini od 110 metara.

Prema zadaci u reguliranju prometa vlakova kolodvor Zagreb Klara je medukolodvor
na rasporednom odsjeku Zagreb Glavni kolodvor (Zagreb GK) - Novska odnosno odvojni
kolodvor za Karlovac s pruge Novska — Zagreb GK te takoder odvojni kolodvor s pruge Zagreb
GK — Novska za Zagreb Ranzirni kolodvor (Zagreb RK).

Susjedni kolodvori kolodvora Zagreb Klara su: Zagreb Zapadni kolodvor (Zagreb ZK),
Zagreb GK, Zagreb RK, kolodvor Hrvatski Leskovac i kolodvor Velika Gorica. Podredena
sluzbena mjesta kolodvoru Zagreb Klara su stajaliSta Buzin i Odra.

Granicu kolodvorskog podrucja Cine:

od strane kolodvora Velika Gorica ulazni signal ,,A“ smjesten u km.415+619

- od strane kolodvora Zagreb RK za pravac Zagreb GK i Zagreb ZK ulazni signal ,,C* u
km.1+120

- od strane kolodvora Zagreb RK za pravac Karlovac — Rijeka ulazni signal ,,B“ u km.
1+105

- od strane kolodvora Zagreb GK i Zagreb ZK ulazni signal ,,E“ u km.419+025

- od strane kolodvora Hrvatski Leskovac ulazni signal ,,F“ u km.0+192°.

Kolodvor Zagreb Klara podijeljen je na novi i stari dio kolodvora. Kolodvorska zgrada
kolodvora Zagreb Klara (slika 1.) nalazi se u novom dijelu kolodvora koja je smjestena u
km.417+838. Ovdje se nalazi prometni ured, ured Sefa kolodvora i relejna prostorija. U
starom dijelu kolodvora Zagreb Klara nalazi se stajaliSte koje sluzi za ulaz i izlaz putnika. Osim
$to je kolodvor otvoren za prijam i otpremu putnika takoder je kolodvor otvoren za prijem i
otpremu svih vrsta vagonskih posiljaka osim Zivih Zivotinja.

5 Cacko D., Poslovni red kolodvora Zagreb Klara | dio, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2010., p.8.



Slika 1. Kolodvorska zgrada kolodvora Zagreb Klara

3.2. Vrste kolosijeka i njihov naziv

Kolodvor Zagreb Klara se sastoji od tri glavna prijemno otpremna kolosijeka u starom
dijelu kolodvora koji se oznacavaju brojevima 12, 13 i 14 te dva prijemno otpremna
kolosijeka u novom dijelu kolodvora Zagreb Klara koji se oznacavaju brojevima 3 i 4. U
produzetku 14-og kolosijeka nalazi se kolosijek 14a. lzmedu stare i nove grupe kolosijeka u
produZetku 12-oga kolosijeka je kolosijek broj 12a koji ¢ini direktnu vezu iz starog dijela
kolodvora za prugu prema kolodvoru Hrvatski Leskovac. U kolodvoru Zagreb Klara nalazi se
joS i 2.kolosijek koji se smatra otvorenom prugom. Svi ovi kolosijeci su redovito pod
naponom osim kolosijeka 14a. Pregled kolosijeka u kolodvoru Zagreb Klara prikazan je na
slici 2.
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Slika 2. Shema kolodvora Zagreb Klara
Izvor: HZ Infrastruktura



Namjena kolosijeka u kolodvoru Zagreb Klara je sljedeca:

- kolosijek br.12 predviden je za prijem i otpremu teretnih vlakova iz smjera Velike
Gorice za pravac Hrvatski Leskovac i obrnuto. VoZznja po ovom kolosijeku iz i za
kolodvor Hrvatski Leskovac je u pravac, a prema kolodvoru Velika Gorica u skretanja.
Na ovom kolosijeku nije dopustena izmjena putnika zato jer na kolosijeku nema
perona.

- kolosijek br.13 predviden je za prijem i otpremu putnika. To je glavni prolazni
kolosijek za voZnje u pravac iz smjera kolodvora Velika Gorica za smjer Zagreb GK
odnosno Zagreb ZK i obrnuto.

- kolosijek br.14 takoder je predviden za prijem i otpremu putnika, a voZnja po istome
je u skretanje za ulaz i izlaz.

- kolosijek br.14a je manipulativni kolosijek koji sluzi za utovar i istovar vagona i
zavrSava prsobranom ispred Il pruge Zagreb RK — Hrvatski Leskovac.

- kolosijek br.3 sluzi za prijem i otpremu vlakova iz smjera Zagreb Glavnog kolodvora i
Zagreb Zapadnog kolodvora za smjer Velika Gorica odnosno za Zagreb RK. Na ovom
kolosijeku nije dopusteno zadrzavanje vlakova.

- kolosijek br.4 sluzi za prijem i otpremu teretnih vlakova iz smjera Zagreb RanZirnog
kolodvora za Zagreb GK i Zagreb ZK. U produZetku ovog kolosijeka u pravcu nalazi se
krnji kolosijek koji zavr$ava prsobranom ispred ZCP-a Klara B3.

Korisne duljine kolosijeka prikazane su u tablici 1.

Tablica 1. Korisna duljina kolosijeka Zagreb Klara

Broj kolosijeka Korisna duZina u metrima
12 663/674
13 552/569
14 518/525
3 758/720
4 719/720
14a 207
12a 274

Izvor: Cacko D., Poslovni red kolodvora Zagreb Klara | dio, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2010., p.8.



3.3. Organizacija prometne sluzbe u kolodvoru Zagreb Klara

U kolodvoru Zagreb Klara sistematizirano je 18 radnika i to na radnim mjestima: Sef
kolodvora, prometnik vlakova, skretnicar i skretnicar-kolodvorski radnik. Radno mjesto
prometnika vlakova podijeljeno je na radno mjesto unutarnjeg i vanjskog prometnika
vlakova. Unutarnji prometnik vlakova radi u smjenama od 07:00 — 19:00 i od 19:00 — 07:00
dok vanjski prometnik vlakova radi u smjenama od 06:00 — 14:00 i od 14:00 — 22:00. U
vremenu od 22:00 — 06:00 dok je mjesto vanjskog prometnika vlakova nezaposjednuto sve
njegove poslove preuzima unutarnji prometnik vlakova.

Glavni zadatak unutarnjeg prometnika vlakova kolodvora Zagreb Klara je reguliranje
promet vlakova i pruznih vozila u kolodvoru i na medukolodvorskim odsjecima prema
kolodvorima: Zagreb GK, Zagreb ZK, kolodvoru Velika Gorica i kolodvoru Hrvatski Leskovac
(blokovni odsjek), te prema Zagreb Ranzirnom kolodvor (uredaj medukolodvorske ovisnosti).
Takoder osigurava promet manevarskih sastava u kolodvoru, prati hod vlakova, obavjeStava
osoblje o zakasnjenjima vlakova, vodi razne evidencije i dr.

Zadatak skretnicar u kolodvoru Zagreb klara je da rukuje mehanickim branicima na
feljeznitko cestovnom prijelazu (ZCP) Blok Il u kolodvoru Zagreb Klara. S obzirom da se
branici elektromagnetski zakljuéavaju preko kljuéeva koji se zakljuCavaju u elektro
magnetskoj bravi skretnicar ne sudjeluje u osiguravanju vozni putova i zbog toga mu se ne
daju najave i prednajave za vlakove. Takoder rukuje iskliznicom koja nije uklju¢ena u
komandnu blok postavnicu na 14a kolosijeku.

3.4. Reguliranje prometa vlakova u kolodvoru Zagreb Klara

Prometnik vlakova kolodvora Zagreb Klara regulira promet vlakova u kolodvor i na
medukolodvorskim odsjecima pomodéu elektro-relejnog signalno-sigurnosnog uredaja
rukujuéi odgovarajuéim tasterima. Izmedu kolodvora Zagreb Klara i susjednih kolodvora
odvija se jednokolosije¢ni promet u blokovhom razmaku Sto znacdi da se u
medukolodvorskom podruéju moZe nalaziti vise vlakova istog smjera. lzuzetak je promet
vlakova iz Zagreb RK za kolodvor Zagreb Klara za smjer Zagreb GK i obrnuto gdje se odvija
dvokolosije¢ni promet i gdje je medukolodvorska ovisnost. Prometnik vlakova takoder prati
hod vlakova na pruzi Zagreb GK — Rijeka izmedu kolodvora Hrvatski Leskovac — ras. Delta —
ras. TreSnjevka, posto je ras. Delta ukljuena u signalno-sigurnosni uredaj kolodvora Zagreb
Klara.

Promet vlakova na medukolodvorskim odsjecima se regulira na nacin da prometnik
vlakova kolodvora Zagreb Klara zaprima poziv od susjednog kolodvora koji trazi dopustenje
za otpremu vlaka. Svi pozivi se odvijaju na propisanim linijama gdje se svi razgovori snimaju i
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gdje se isti po potrebi mogu preslusavati. Dopustenje za vlak koji se treba otpremiti se trazi
najranije 10 minuta prije polaska vlaka. Dopustenje se trazi fonogramom: ,Primate li vlak
br. ...? (prezime prometnika vlakova)“®. Dopustenje sa daje fonogramom:“Vlak br. ...
primam (prezime prometnika vlakova)“’. Davanje dopustenja je potvrda sljedeéeg kolodvora
da nije otpremio i da nece otpremiti suprotni vlak, manevarski sastav ili pruzno vozilo u
smjeru kolodvora koji trazi dopustenje te da ponudeni vlak moZe primiti u kolodvor. Ako se
ustanovi da vlak nakon dobivenog dopustenja necée krenuti u roku od 10 minuta dopustenje
se mora otkazati kolodvoru koji je dao dopustenje sljedeéim fonogramom:“Ponistava se
dopustenje za vlak br. .....(prezime prometnika vlakova)“®. Kod traZenja i davanja dopustenja
u pojedinim sluc¢ajevima se mora navesti da se u vlaku nalazi izvanredna posiljka, da se vlak
otprema prije vremena ili da vlak prometuje s prekoracenom duljinom. U slu¢aju da se vlak
ne moze primiti iz prometnih ili tehnickih razloga, primitak vlaka se odbija sljede¢im
fonogramom: ,Neka ¢eka vlak br. .....(prezime prometnika vlakova)“®. Nakon $to se ostvare
uvjeti za primitak vlaka, prometnik vlakova u kolodvoru koji je odbio primitak vlaka
samoinicijativno daje dopustenje za prethodno ponudeni vlak.

Za sve vlakove za koje se traze dopustenja evidentiraju se u prometni dnevnik
,Pe-12“ s ostalim podacima koje éemo detaljnije objasniti u potpoglavlju prometne
evidencije.

Svi vlakovi koji prometuj na podrucju kolodvora Zagreb Klara ucrtani su u grafikon
voznog reda (slika br.2) koji se nalazi u prometnom uredu. Iznimno mogu prometovati i
vlakovi koji nisu ucrtani u grafikon voznog reda. To su vlakovi koji prometuju po izvanrednom
zahtjevu podnositelja(ad hoc), te se takvi vlakovi moraju uvesti u promet i oni prometuju po
elementima vlaka koji je ucrtan u grafikonu voznog reda. Svi vlakovi oznacavaju se arapskim
brojevima s najvise 5 znamenki. Broj vlaka je bitan za prometnika vlakova jer iz njega se
mogu saznati vazni podaci za reguliranje prometa vlakova kao $to su: vrsta vlaka, rang vlaka,
relacija na kojoj prometuje i dr.

6 Prometni pravilnik HZI-2, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2017., p.130.
7 Prometni pravilnik HZI-2, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2017., p.130.
8 prometni pravilnik HZI-2, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2017., p.130.
 Prometni pravilnik HZI-2, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2017., p.132.
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Slika 2. Grafikon u prometnom uredu kolodvora Zagreb Klara

Nakon Sto je prometnik vlakova kolodvora Zagreb Klara primio vlak on mora dati
privolu susjednom kolodvoru osim ako privola nije ve¢ okrenuta za postojeci smijer.
Davanjem privole svi prostorni signali na prugama s uredajem automatskog pruznog bloka
(APB) za odnosni smjer signaliziraju znak za dopustenu voZnju Sto je slucaj za voznju vlakova
prema kolodvoru Zagreb GK, kolodvoru Velika Gorica i kolodvoru Hr. Leskovac. Na
dvokolosijeénoj pruzi kod voZnje po pravilnom kolosijek privola se ne trazi niti se ne daje Sto
je sluéaj za voznju vlakova iz kolodvora Zagreb Klara za kolodvor Zagreb RK iz smjera Zagreb
Glavnog kolodvora i obrnuto. Kod voznje vlakova iz kolodvora Zagreb Klara za Zagreb RK iz i
za smjera Hrvatski Leskovac privola se automatski okrece postavljanjem puta voznje.

Susjedni kolodvor koji je dobio dopustenje za otpremu vlaka 3 minute prije polaska
odnosno prolaska vlaka mora dati zvonovni signalni znak. Iznimno zvonovni signalni znakovi
daju se: kod krizanja vlakova neposredno nakon ulaska vlaka iz suprotnog smjera i za vlakove
koji se po voznom redu ne zadrZavaju u kolodvoru te za vlakove koji se zadriavaju u
kolodvoru manje od tri minute, neposredno prije ulaska vlaka u kolodvor. Zvonovnim
signalnim znakovima kolodvori objavljuju predstojece voznje vlakova kroz medukolodvorski
odsjek pruge izmedu susjednih kolodvora. U kolodvoru Zagreb Klara zvonovni signali daju se
automatski posebnim uredajem elektricnog signalnog zvona. Signalni znakovi moraju se
prema prugama medusobno razlikovati prema boji zvuka. Imamo sljedeée signalne znakove:
,voznja vlaka prema kraju pruge” (tri puta po dva kratka zvonjenja) i ,voznja vlaka prema
poletku pruge” (tri puta po tri kratka zvonjenja). Iznimno ako se vlak otprema u Zagreb zZK

10 pravilnik RH-1, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2015., p.4.
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prema uputi za obavljanje prometne sluzbe u ¢voristu Zagreb voznja vlaka se objavljuje:
jednim dugim, dva kratka i jednim dugim zvonjenjem, a za vlakove iz Zagreb Zapadnog
kolodvora sa jednim dugim, tri kratka i jednim dugim zvonjenjem.

Odlazak vlaka iz kolodvora mora se prijaviti susjednom kolodvoru odmah nakon
odlaska odnosno prolaska vlaka. Prijavljivanje odlaska vlaka naziva se najava i daje se
sljedeé¢im fonogramom: ,Vlak br. ..... ode (pro$ao) Rili u .... (sat i min) ili prije vremena u .....
(sat i min) (prezime prometnika vlakova)“!.

Nakon odlaska vlaka iz susjednog kolodvora prometnik vlakova kolodvora Zagreb
Klara ¢e vidjeti vlak na komandnom stolu koji ¢e se pojaviti u obliku odgovarajuce indikacije
koja predstavlja zauzeée odredenog blokovnog odsjeka. Zatim se na vrijeme treba postavit
ulazni put voznje u kolodvor pomoc¢u odgovarajuéih tastera na komandnom stolu. Ako vlak
nastavlja voznju iz kolodvora Zagreb Klara prema susjednom kolodvoru prometnik vlakova
mora napraviti dopustenje za taj vlak kako bi na vrijeme mogao postaviti izlazni put voZnje.
Iznimno ako se vlak otprema za Zagreb ZK osim dopustenja mora se od Zagreb Glavnog
kolodvora traziti prijelaz preko rasputnice TreSnjevke jer je ista uklju¢ena u signalno-
sigurnosni uredaj u Zagreb Glavnom kolodvoru. Prijelaz se trazi fonogramom: ,Osigurajte
prijelaz za vlak br. ... preko rasputnice TreSnjevke prema Zagreb Zapadnom kolodvoru.
(prezime prometnika vlakova)“!2. Ako glavni prometnik vlakova u Zagreb GK moZe osigurati
prelazak preko ras. TreSnjevke, tada pristanak daje fonogramom: ,Prijelaz za vlak br. .....
mogué. (prezime prometnika vlakova)“!3. Ako ne moZe osigurati prelazak mora dati
fonogram: ,Neka ceka vlak br. ..... (prezime prometnika vlakova)”. U tom sluéaju kolodvor
Zagreb Klara mora ponistiti dopustenje. Kada prestane razlog zbog kojeg prijelaz nije bio
odobren Zagreb GK poziva kolodvor Zagreb Klara i daje pristanak za prijelaz. Tada opet
kolodvor Zagreb Klara radi dopustenje sa Zagreb ZK i ako dobije dopusStenje moze se
postaviti izlazni put vozZnje.

Nakon Sto je postavljen izlazni put voZnje i kada izlazni signal signalizira signalni znak
za dopustenu voznju prometnik vlakova otprema vlak putem signalnog znaka ,Polazak”
(svjetlosnim signalom — kruznica svjetlecih zelenih Zarulja) kojima su opremljeni svi izlazni
signali kolodvora Zagreb Klara. lIznimno u slucaju krizanja putnickih vlakova s izmjenom
putnika isti se moraju otpremiti putem vanjskog prometnika vlakova davanjem propisanih
signalnih znakova.

Prometnik vlakova kolodvora Zagreb Klara takoder sve vlakove koje je primio i
otpremio mora informaticki obraditi u informacijskom sistemu (IST) neposredno nakon
dolska,prolaska ili odlaska vlaka. Program IST sadrzi podatke o sastavu vlaka (broj vlaka,
polazni i krajnji kolodvor, datum vlaka,broj lokomotive, broj vagona, seriju vagona, broj
osovina vagona i vlaka, duzZinu vagona i vlaka, vrstu tereta, masu vlaka, stvarnu ko¢nu masu i

1 prometni pravilnik HZI-2, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2017., p.132.
12 Yputa za obavljanje prometne sluzbe u &voristu Zagreb, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2002., p.15.
13 Uputa za obavljanje prometne sluzbe u &voristu Zagreb, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2002., p.15.
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ruc¢nu ko¢nu masu) i podatke o kretanju vlakova. Na lici 3. prikazan je sastav vlaka u sustavu
IST. U slucaju zadrzavanja vlakova u kolodvoru u IST-u mora se navesti razlog zadrzavanja
vlaka (npr. krizanje, pretjecanje, ceka smjenu osoblja i drugo).

Vlak broj: 48902

Red!Uvrs !
brojlten !

31 78 530 0738 1 Eaos g AKAR
31 78 596 0115 3 Eas .4 P <BAKAR
31 78 537 9146 3 Eanoss . 3 5 J.RUDACA <BAKAR
31 78 537 9113 3 Eanoss 5. 4 4.4 ZELJ.RUDACA +BAKAR
31 78 537 9207 3 Eanoss . ‘) ZELJ.RUDACA <BAKAR
31 78 530 0349 7 Eaos 21. . § ZELJ.RUDACA <BAKAR
31 78 537 9140 6 Eanoss B 24.2 - ZELJ.RUDACA <BAKAR
31 78 530 0417 2 Eaos - . 6.9 ZELJ.RUDACA <BAKAR
31 78 537 9121 6 Eanoss - 4. . 5 ZELJ.RUDACA <BAKAR
31 78 530 0938 7 Eaos 4 - ZELJ.RUDACA <BAKAR

Slika 3. Sastav vlaka u IST sustavu

3.4.1 Reguliranje prometa vlakova za vrijeme neispravnosti na SS uredaju

Kada se pomocu odredenih vidnih i/ili ¢ujnih pokaziva¢a povratnog javljanja o stanju
ili temeljem priopéenja s pruge ustanovi bilo kakva neispravnost u rada SS uredaja u
kolodvoru odnosno na otvorenoj pruzi, prometnik vlakova ustanovljuje o kakvoj se
neispravnosti radi te poduzima mjere za odvijanje sigurnog prometa. Neispravnosti na SS
uredaju mogu biti u obliku smetnje i kvara. Kada su u pitanju smetnje promet vlakova se
odvija u normalnim uvjetima kao i kad je uredaj ispravan, a kad se pojavi kvar SS uredaja
onda se promet vlakova regulira na poseban nacin ovisno o vrsti kvara. Sve smetnje i
kvarove prometnik vlakova kolodvora Zagreb Klara mora odmah prijavit nadleznoj sluzbi
odrZavanja SS uredaja Zagreb GK telefonski i brzojavom koji se Salje putem elektronic¢ke
poste, te iste evidentira u propisane evidencije. Za neispravnosti nastale na skretnicama ili
izoliranim odsjecima obavjestavaju se istodobno poslovi kojim je duznost odrzavanje SS
uredaja i poslovi za odrzavanje pruga. Takoder sve neispravnosti koje imaju utjecaj na
siguran i uredan tijek prometa prometnik vlakova mora prijaviti prometnom dispeceru.

U sluéaju kvara ulaznog ili izlaznog signala vlakovima u kolodvor Zagreb Klara prolazak
pokraj signala moZe se dopustiti signalnim znakom ,Oprezna vozZnja vrzinom do 20 km/h“

12



kojim su opremljeni svi ulazni i izlazni signalu u kolodvoru, putem radio dispecerskog uredaja
(RDU), putem pismenog naloga ako se radi o kvaru izlaznog signala ili davanjem signalnog
znaka , Naprijed” ako se radi o kvaru ulaznog signala.

U slucaju kvara na izoliranim odsjecima skretnica iste se moraju pregledati prije bilo
kakve voZnje i to se mora evidentirati u propisane evidencije. Ako skretnica nema kontrolu
poloZaja a jezicci priljubljuju uz glavnu tracnicu, $to se utvrduje na samom mjestu, za voznju
uz jeziCak se postavlja ambulantna brava dok se za voZnju niz jezicak ne postavlja
ambulantna brava. Najveéa dopustena brzina preko ovakve skretnice je 20 km/h, te o istom
mora biti obavijesten strojovoda putem pismenog naloga ili RDU-a. Ako jezi¢ci ne priljubljuju
uz glavnu tracnicu te iste nije moguce prebaciti u pravilan polozaj pomocu pomocne rucice
voZnja preko takve skretnice se zabranjuje.

U slucaju kvara ZCP-a na otvorenoj pruzi ili kvara na uredaju APB-a promet vlakova
odvija se u kolodvorskom razmaku. To znaci da se samo jedan vlak moZe nalaziti izmedu dva
susjedna kolodvora. Prometnik vlakova kolodvora Zagreb Klara uvodi promet viakova u
kolodvorskom razmaku kada je dobio odjavu za prethodni vlak, Sto znaci da je prethodni viak
cijeli stigao u kolodvor. Kolodvorski razmak uvodi se fonogramom: “U ..... (sat i min) uvodi se
promet vlakova u kolodvorskom razmaku izmedu kolodvora ..... i kolodvora ..... (prezime
prometnika vlakova)“4. Isto se evidentira u prometni dnevnik (PE-12) i u Knjigu fonograma i
brzojava (P-28). O istom se mora obavijestiti strojovoda putem pismenog naloga. Nakon
napravljenog dopustenja i osiguranog izlaznog puta voZznje nalog se urucuje strojovodi i vlak
se moze otpremiti prema susjednom kolodvoru. Nakon otklanjanja kvara uvodi se promet
vlakova u blokovnom razmaku sljedeé¢im fonogramom: “U ..... (sat i min) uvodi se promet
vlakova u blokovnom razmaku izmedu kolodvora ..... i kolodvora ..... (prezime prometnika
vlakova)“?>.

Nakon otklanjanja neispravnost u radu SS uredaja djelatnici odrZavanja SS uredaja
moraju upisati da je neispravnost otklonjena u propisanu evidenciju koji se nalazi u
prometnom uredu i tada za prometnika vlakova znaci da je uredaj ispravan.

3.4.2 Reguliranje manevarskih voznji u kolodvoru

Pod manevriranje podrazumijeva se svako pokretanje vozila koje nije voznja vlaka, a
koje se obavlja radi njihova premjestanja s jednog mjesta na drugo, rad oko kvacenja,
otkvacivanja, usporavanja i zaustavljanja tog kretanja te osiguranje vozila od
samopokretanja.

14 prometni pravilnik HZI-2, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2017., p.191.
15 prometni pravilnik HZI-2, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2017., p.191.
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Cjelokupni manevarski rad u kolodvoru Zagreb Klara obavlja jedan manevarski odred i
jedna lokomotiva (Zitnjatka manevra) koju prema potrebi ispostavlja kolodvor Zagreb
Zitnjak. Kada se pojavi potreba za manevriranjem na 14a manipulativnom kolosijeku
prometnik vlakova izdaje naredenje za otvaranje iskliznice skretni¢aru na ZCP Blok Il
fonogramom: ,Otvorite iskliznicu na 14a kolosijeku (prezime prometnika vlakova)“. Kada
skretnicar otvori iskliznicu o istom obavjestava prometnika vlakova fonogramom: ,Iskliznica
na 14a kolosijeku otvorena (prezime skretni¢ara)”. Tada prometnik vlakova moZe postaviti
put voZnje za manevarski sastav. Kako kolodvor Zagreb Klara nije osiguran manevarskim
signalima put vozZnje se postavlja pojedinaénim postavljanjem skretnica pomocu SS uredaja.
Posto se u putu voZnje na manipulativni kolosijek 14a nalazi i ZCP Blok II, prometnik vlakova
od skretni¢ara na Bloku Il trazi da osigura Zeljeznicko cestovni prijelaz. Posto je isti u
klju¢evnoj ovisnosti nije potrebno razmjenjivati fonograme ve¢ ¢ée prometnik vlakova na
komadnom stolu pomodéu pokazivaca vidjet kada je prijelaz osiguran. Kad je vozni put
osiguran prometnik vlakova putem UHF uredaja daje naredenja za pokretanje manevarskog
sastava.

Nakon zavrSenog manevriranja potrebno je zatvoriti iskliznicu na 14a kolosijeku pa
prometnik vlakova izdaje naredenje skretni¢aru fonogramom: ,Zatvorite iskliznicu na 14a
kolosijeku (prezime prometnika vlakova)“. Kada je iskliznica zatvorena skretnicar o istom
obavjestava prometnika vlakova fonogramom: ,lskliznica na 14a kolosijeku zatvorena
(prezime skretnicara)”.

3.5. Prometne evidencije

Kod reguliranja prometa vlakova prometnik mora voditi odgovaraju¢e prometne
evidencije koje su vazne za sigurnost. Prometne evidencije mogu biti informaticke i ru¢ne.
Rucne evidencije mogu biti knjige, blokovi i tiskanice.

Najvaznija prometna evidencija koju vodi prometnik vlakova u kolodvoru Zagreb Klara
je: Prometni dnevnik za medukolodvore (Pe-12). U ovaj dnevnik prometnik vlakova
kronoloskim redom evidentira podatke o kretanju vlakova i drugih Zeljeznickih vozila.
Takoder evidentira podatke o nastalim nepravilnostima na SS uredajima, upotrebu tastera sa
brojcanicima, uvodenje voznje vlaka u kolodvorskih razmaku, zatvaranje pruge, iskljucivanje
napona u kontaktnoj mrezi i druge podatke koje utjecu na sigurnost i urednost prometa.
Prometni dnevnik Pe-12 sadrzi 48 rubrika a iste se ispunjavaju kao Sto je prikazano na slici 4.

Knjiga fonograma i brzojava (Pe-28) rabi se za upisivanje otpremljenih i primljenih
fonograma i brzojava te za upisivanje voznih brzojava ciji tekst nije naveden u zaglavlju
propisanih evidencija. Osim fonograma i brzojava u ovu se knjigu upisuju i sve neurednosti
koje utjeCu na pravilan i uredan rad. Redni broj na poéetku svake smjene pocinje rednim
brojem 1.
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Knjiga neispravnosti telekomunikacijskih uredaja, SS uredaja i pruznih postrojenja
(Pe-20) ispunjava prometnik vlakova u slucaju neispravnosti na telekomunikacijskim
uredajima, SS uredajima ili pruznim postrojenjima. Ispunjava se tako da se upisuje datum i
sat nastale nepravilnosti, kratki opis nepravilnosti, vrijeme obavjeStavanja radnika
odrzavanja i potpis prometnika vlakova. Kada radnici otklone nepravilnost oni upisuje u
evidencije Pe-20 vrijeme i sat otklanjanja nepravilnosti, kratko opis nepravilnosti te to
potvrduju vlastoruénim potpisom.
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Slika 4. Prometni dnevnik u kolodvoru Zagreb Klara

IzvjeStaj o nepravilnostima (Pe-19) povezan je u blokove s numeriranim
listovima. Poledina matice je karbonizirana, a kopija je perforirana. Prometnik vlakova
ispostavlja izvjestaj o nepravilnostima radi opisa nepravilnosti koje su se dogodile u njegovoj
smjeni. Prometnik vlakova moZe ispostaviti Pe-19 radi opisa izvanrednog dogadaja, radi opis
nepravilnosti u radu drugih radnika i radi opisa svih drugih nepravilnosti.

Nalog za voznju vlaka (SE-1) se ispostavlja osoblju vlaka u polaznom kolodvoru
odnosno u kolodvoru promjene sastava ili kocenja vlaka. Prometnik vlakova tek po
dobivenom lzvjeséu o primopredaji vlaka (SE-4) smije ispostaviti SE-1 osoblju vlaka. Kada
Zeljeznicki prijevoznik ispostavi prometniku vlakova SE-4 on s time potvrduje da je vlak
spreman za otpremu. SE-1 sadrzi podatke o broju i voznoj relaciji vlaka, posebne obavijesti o
sastavu vlaka, zapovijedi i obavijesti te priloge naloga za voznju.
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Pisani nalog (SE-3) je popratna isprava kojom prometnik vlakova obavjestava
strojovodu vlaka o posebnostima koje su se dogodile po izdavanju naloga za voznju vilaka ili o
posebnostima o kojima strojovodu nije bilo moguée obavijestiti nalogom za voznju vlaka.
SE-3 je povezan u blokove s numeriranim listovima. Poledina matice je karbonizirana, a
kopija je perforirana. Kada se ispostavlja SE-3 kopija se daje strojovodi a original ostaje u
bloku kod prometnika vlakova.
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4. ANALIZA POSTOJECEG SUSTAVA ZA OSIGURANJE ZELJIEZNICKOG PROMETA
U KOLODVORU ZAGREB KLARA

Kolodvor Zagreb Klara osiguran je elektro-relejnim signalno-sigurnosnim uredajem
tipa Sp Dr L 30 Lorentz. Elementima signalno-sigurnosnog uredaja rukuje se preko tastera
ugradenih na komandnom stolu koji se nalazi u prometnom uredu kolodvora Zagreb Klara.

U signalno-sigurnosni uredaj kolodvora Zagreb Klara uklju¢ene su pruge I, II, Il i IV
koje povezuju kolodvor Zagreb Klara i Zagreb RK, gdje je za reguliranje prometa vlakova
ugraden uredaj medukolodvorske ovisnosti. Za reguliranje prometa vlakova izmedu Zagreb
GK-Zagreb Klara-Velika Gorica odnosno Zagreb Klara-Hrvatski Leskovac ugraden je uredaj
APB-a. U SS uredaj ukljuceni su i zastitni signali M, N, RA, RB i RC kojima se regulira promet
vlakova na dionici Zagreb Klara-rasputnica Delta odnosno na pruzi Zagreb GK-Hrvatski
Leskovac.

4.1. Osiguranje kolodvora glavnim signalima

Kolodvor Zagreb Klara osiguran svjetlosnim ulaznim i izlaznim signalima, koji
pokazuju dvoznacne signalne znakove. Predsignaliziranje signalnih znakova ulaznih signala
vrSi prvi prostorni signal ispred ulaznog signala. Rasputnica Delta koja je uklju¢ena u SS
uredaj Zagreb Klara osigurana je svjetlosnim zastitnim signalima, koji pokazuju dvoznaéne
signalne znakove. Predsignaliziranje signalnih znakova zastitnih signala vrsi prvi prostorni
signal ispred zastitnog signala odnosno kolodvorski zastitni signal. Na slici br.5 prikazani su
izlazni signali u kolodvoru Zagreb Klara prema kolodvoru Velika Gorica.

Kolodvor Zagreb Klara osiguran je sljede¢im ulaznim signalima:

-, A” od strane kolodvora Velika Gorica

- ,B"i,C"od strane kolodvora Zagreb RK

-, F“od strane kolodvora Hrvatski Leskovac

- ,E“ od strane Zagreb GK odnosno Zagreb ZK.

Kolodvor Zagreb Klara osiguran je sljedec¢im izlaznim signalima:

»,G12%, ,G13“1,G14“ prema kolodvoru Velika Gorica
,»A12%,,113%, 114", K3“i ,K4“ prema kolodvoru Zagreb GK odnosno Zagreb ZK
- ,H3“i,H4" prema kolodvoru Zagreb RK

Rasputnica Delta osigurana je sljedeéim zastitnim signalima:

- ,RA”“i,RB” prema kolodvoru Hrvatski Leskovac
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,RC“ prema kolodvoru Zagreb GK odnosno Zagreb Klara

U tablici br.2 prikazani su kilometarskih poloZaja glavnih signala i predsignala.
Tablica 2. Oznake glavnih signala i predsignala.
GLAVNI SIGNAL PREDSIGNAL PONAVLIAC UDALJENOST
PREDSIGNALA
Naziv i vrsta Km. Naziv Km. Naziv Km. Glavnog signala
poloZaj Polozaj PoloZaj | — predsignala (m)
A (ulazni) 416+317 632 415+323 994
B (ulazni) 1+105 Ek 2+078 973
C (ulazni) 1+120 Ek 2+078 958
E (ulazni) 419+026 641 420+024 987
F (ulazni) 0+192 M 1+175 1017
G-12 (izlazni) | 416+781
G-13 (izlazni) | 416+868
G-14 (izlazni) | 416+868
H-3 (izlazni) | 417+902
H-4 (izlazni) | 417+902
J-12 (izlazni) | 417+447
J-13 (izlazni) | 414+447
J-14 (izlazni) | 417+420
K-3 (izlazni) 418+609
K-4 (izlazni) 418+609
M (kolodvorski | 1+175 RC 430+243
zastitni)
N (kolodvorski 1+056
zastitni)
RA (zastitni) | 4294578 022 422+208 PRA 429+251 1370
RB (zastitni) 2+000 N 1+056 1049
RC (zastitni) | 430+243 031 431+645 1402

Izvor: Ca¢ko D., Poslovni red kolodvora Zagreb Klara | dio, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2010., p.12.

Na izlaznim signalima G12, G13, G14, H3, H4, J12, J13, J14, K3 i K4 ugraden je signalni
znak ,Polazak” u obliku kruznice zelenih Zarulja.

Svi ulazni, izlazni i zastitni signali u kolodvoru Zagreb Klara opremljeni su tako da
mogu davati signalni znak ,, Oprezna voznja brzinom do 20 km/h“ te pored istih su ugradene
kombinirane pruZne balize autostop uredaja frekvencije 1000/2000 Hz.
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Slika 5. Izlazni signali u kolodvoru Zagreb Klara

4.2 Skretnice i iskliznica

U kolodvoru Zagreb Klara ukupno se nalazi 15 skretnica i jedna iskliznica. Takoder su
u SS uredaja kolodvora Zagreb Klara ukljuéene dvije skretnice na rasputnici Delti. Sa svim
skretnicama se rukuje centralno komandnom blok postavnicom te su sve osigurane elektro-
relejno. Skretnice se mogu postaviti: automatski s postavljanjem ulaznih i izlaznih voznih
putova i pojedina¢no pritiskom tastera GP i tastera skretnice. Skretnice ukljuéene u
centralno postavljanjesu: 1,2,4,5,6, 7,8, 9, 10, 11, 16, 20, 21, 22, 23, R1 i R2. Skretnice su
opremljene skretni¢kim postavnim spravama, a vrijeme postavljanje skretnice iznosi 4
sekunde. Sve skretnice ukljuéene u signalno sigurnosni uredaj su opremljene skretni¢kim
likovima, jer u kolodvoru Zagreb Klara nisu ugradeni manevarski signali za zastitu
manevarskih voznji. U tablici br.3 prikazan je popis skretnica i njihov polozaj u kolodvoru
Zagreb Klara
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Tablica 3. Popis skretnica u kolodvoru Zagreb Klara.

Broj skretnice Km. polozZaj Redoviti polozaj Zavisna sa signalima
1 416+447 pravac A, ,G12,G13iG14
2 416+701 pravac A, G12,G13iG14
4 461+796 pravac A G13iG14
5 417+443 pravac J14,FiH3
6 417+478 pravac J12,FiH3
7 417+518 pravac J13,J)14, FiH3
8 417+556 pravac J12,)13,J14,FiH3
9 417+775 pravac B,J12,113,J14,FiH3
10 471+785 pravac B,J12,J13iJ14
11 417+862 ili 0+023 pravac B, F,J12,J13iJ14
21 417+779 pravac H3 i H4
22 417+877 pravac B, H3,112,J13iJ14
23 417+877 skretanje CiH4
16 418+633 pravac K4iE
20 418+731 pravac K3,K4iE
R1 2+347 pravac RCiRB
R2 430+117 pravac RA,RB i RC

Izvor: Cacko D., Poslovni red kolodvora Zagreb Klara | dio, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2010., p.12.

U slucaju nemoguénosti postavljana skretnice u pravilan poloZaj putem signalno
sigurnosnog uredaja ista se mozZe postaviti pomoc¢u pomocne rucice. Skretnica se za voznju
uz jezi¢ak mora osigurati ambulantnom bravom.

Iskliznica na 14a manipulativnom kolosijeku koja se nalazi u km.417+473 nije
uklju¢ena u signalno sigurnosni uredaj, Sto znaci da prometnik vlakova na komandnom stolu
nema kontrolu stanja poloZaj i da ista nije u ovisnosti sa glavnim signalom i skretnicom.
Iskliznica je zaklju¢ana mehani¢kom bravom te istom rukuje po potrebi skretni¢ar s ZCP-a
Blok Il po zapovjedi prometnika vlakova.

4.3. Elementi signalno sigurnosnog uredaja

Signalno sigurnosni uredaj kolodvora Zagreb Klara sastoji se od unutrasnjih i vanjskih
elemenata. Sa svim elementima signalno sigurnosnog uredaja se rukuje preko tastera
ugradenih na komandnom stolu. Kako bi uredaj primio naredbu uvije se mora rukovati s dva
odredena tastera i tada se radnje izvrSavaju automatski. Za pracenje stanja SS uredaja i
izvrSenja zahtijevanog rukovanja ugradeni su svjetlosni pokazivaci.

20




Vanjski dijelovi signalno sigurnosnog uredaja su:

- kablovi i kabelski ormari

- postavne sprave skretnice

- uredaji Zeljeznicko cestovnih prijelaza

- uredaji za kontrolu slobodnosti odnosno zauzeca kolosijeka
- svjetlosni signali sa pruznim balizama

- ulazni izolirani odsjeci.

Unutarnji dijelovi signalno sigurnosnog uredaja su:

- komandni stol
- tehnicke prostorije.

4.4. Postavne sprave skretnice

Pomodu skretnicke postavne sprave mozemo postavljati skretnice iz jednog polozaja
u drugi polozaj. Skretnicka postavna sprava sastoji se iz metalnog kucista koje je pric¢vrs¢eno
uz skretnicu. U metalnom kucistu je smjeSten elektromotor sa mehanizmom za pretvaranje
kruznog kretanja u pravolinijske spojke za podeSavanje sila cvrstog drZanja i spojke
elektri¢nih kontakata pravilnog i ispravnog poloZzaja.

Skretnicka postavna sprava je vezana za skretnicu preko porivne motke, a sa
jeziccima preko duge i kratke kontrolne motke. Na kudéistu postavne sprave je poseban otvor
u koji se stavlja pomocéna rudica.

4.5. Uredaji Zeljeznicko-cestovnih prijelaza

U kolodvorskom podrucju kolodvora Zagreb Klara nalaze se tri Zeljezni¢ko-cestovna
prijelaza i to Blok 2 (dva ZCP-a) i ZCP Blok 3. Takoder u kolodvorski SS uredaj uklju¢eno je pet
ZCP-a sa daljinskom kontrolom i to ZCP Buzin, ZCP 01A, ZCP 01, ZCP 02 i ZCP 03.

4.5.1. Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz Klara Blok 2

Zeljeznicko-cestovni prijelazi Blok 2 nalaze se u kolodvoru Zagreb Klara u km.417+561
preko kojeg prolaze dva kolosijeka pruge Zagreb GK-Sisak-Novska, te u km.1+190 preko
kojeg prolaze tri kolosijeka pruge Zagreb Klara-Zagreb RK. Oba ZCP-a su osigurana branicima
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kojima skretnicar rukuje mehanicki. Zavisnost izmedu postavljaca branika cestovnih prijelaza
i signalno sigurnosnog uredaja kolodvora Zagreb Klara i Zagreb RK je postignuta preko
kljuCeva koji se zaklju€avaju u elektromagnetskim bravama (slika br.6)

Slika 6. Elektromagnetske brave na Bloku 2

ZCP u km.417+561 je u ovisnosti sa signalima F, H3, J12, J13 i J14. ZCP u km.1+190 je
u ovisnosti s signalima F, H3 i H4, a za voZnje iz Zagreb RK s izlaznim signalom Ek kolodvora
Zagreb RK.

S obzirom da su preko ZCP-a u km.1+190 moguce istovremene voZnje iz kolodvora
Zagreb Klara i iz Zagreb RK ugradene su dvije elektromagnetske brave. Pogon branika se
zakljucava s klju¢em na kojem je lanci¢em pri¢vrséen duplikat kljuca tako da ga nije moguce
odvoijiti, ali je moguée da se duplikat i unikat stave istovremeno u dvije elektromagnetske
brave.
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Na komandnom stolu kolodvora Zagreb Klara i kolodvora Zagreb RK ugradeni su
svjetlosni pokazivaci BO (branik otvoren), BZ (branik zatvoren) i PRITVRDEN. U redovitom
polozaju svjetlosni pokaziva¢ BO osvijetljen je mirnom crvenom svjetlosti. Kada prometnik
treba postaviti put voinje preko ZCP-a Blok 2 o tome obavjestava skretni¢ara koji spusta
odgovarajuci branik. Kad skretnicar spusti branik on tada moZe izvaditi klju¢ iz pogona
branika i stavlja ga u odredenu elektromagnetsku bravu gdje se klju¢ zaklju¢ava. U tom
trenutku prometniku vlakova na komandnom stolu osvjetljava se svjetlosni pokaziva¢ BZ
mirnom bijelom svjetlos¢éu. U tom trenutku se moZe postaviti vozni put i kad se izvrsi
postavljanje voznog puta, klju¢ se elektricno blokira i osvjetljava se svjetlosni pokazivac
PRITVRDEN. Nakon prolaska vlaka gasi se svjetlosni pokaziva¢ PRITVRDEN i moguce je izvaditi
klju¢ iz elektromagnetske brave nakon rukovanja odredenim tasterima na komandnom stolu,
te s njim otkljucati pogon branika i otvoriti ZCP.

4.5.2. Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz Klara Blok 3

Zeljeznitko-cestovni prijelaz Blok 3 nalazi se u kolodvoru Zagreb Klara u km.418+750
pruge Zagreb GK-Sisak-Novska, odnosno u km.0+910 pruge Zagreb Klara-rasputnica Delta.
ZCP Blok 3 osiguran je cestovnim svjetlosnim signalima s jakozvuénim zvonima i
polubranicima.

ZCP Blok 3 je u ovisnosti sa signalima E, K3, K4, B, M, J12, J13 i J14. Uredaj ZCP-a
uklju¢uje se u rad postavljanjem voznog puta. Uredaj osiguranja ZCP-a iskljucuje se
automatski nakon $to vlak prode isklju¢ni kontakt i napusti izolirani odsjek skretnice br.20 (za
kolosijek pruge Zagreb GK-Sisak-Novska) ili nakon $to vlak prode isklju¢ni kontakt i napusti
audio-frekvencijski odsjek (za kolosijek pruge Zagreb Klara-rasputnica Delta).

Posto su preko ZCP-a moguce istovremene voinje po oba kolosijeka, uredaj ZCP-a se
uklju€uje po prvoj postavljenoj vozniji, a isklju¢uje nakon sto vlakovi produ isklju¢ne kontakte.

Uredajem ZCP-a moZe se i ru¢no rukovati pomocéu odgovarajucih tastera na
komandnom stolu. Kada se uredaj ZCP-a uklju¢i ru¢no, onda se ne isklju¢uje automatski ve¢
se mora iskljuciti ruc¢no.

4.5.3. Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz Buzin

Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz Buzin nalazi se u km.415+908 na pruzi Zagreb GK-Sisak-
Novska, izmedu kolodvora Zagreb Klara i Velika Gorica. ZCP Buzin osiguran je cestovnim
svjetlosnim signalima s jakozvuénim zvonima i polubranicima. Kontrola rada ZCP-a Buzin vrsi
se daljinskom kontrolom iz kolodvora Zagreb Klara.
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ZCP Buzin je u ovisnosti sa izlaznim signalima G14, G13 i G12 ta sa prostornim
signalom br.632. Uredaj osiguranja ZCP-a se uklju¢uje automatski nailaskom vlaka na ukljuéni
kontakt, a isklju¢uje se takoder automatski prolaskom vlaka preko iskljuénog kontakta. U
slu¢aju da vlak prometuje iz kolodvora Zagreb Klara, kako bi se ZCP ukljuio prethodno mora
biti postavljen izlazni vozni put.

ZCP Buzin se moZe ukljuciti i ru¢no pomocu tastera na komandnom stolu, a nakon
prolaska vlaka isti ¢e se iskljuciti automatski.

Po potrebe ZCP Buzin se moze iskljuciti i ruéno pomocu tastera na komandnom stolu
u odredenim uvjetima. Svako takvo ru¢no isklju¢enje registrira se odredenim broj¢anikom na
komandnom stolu.

4.5.4. Zeljeznicko-cestovni prijelazi 01A, 01, 02 i 03

Zeljeznitko-cestovni prijelaz 01A nalazi se u km.2+375 pruge Zagreb Klara-rasputnica
Delta, te ZCP 01 u km.429+823, ZCP 02 u km.430+392 i ZCP 03 u km.431+257 pruge Zagreb
GK-Rijeka. Svi ZCP-i osigurani su cestovnim svjetlosnim signalima s jakozvuénim zvonima i
polubranicima. Kontrola istih vrsi se daljinskom kontrolom iz kolodvora Zagreb Klara.

ZCP 01A je u ovisnosti sa zastitnim signalima RB i RC Rasputnice Delte, ZCP 01 je u
ovisnosti sa zastitnim signalima RA i RC, te ZCP 02 i ZCP 03 su u ovisnosti sa zastitnim
signalom RA i prostornim signalom 031. Sva ¢etiri navedena ZCP-a se uklju¢uju automatski
nailaskom vlaka na odredene uklju¢ne kontakte, a iskljucuju se takoder automatski
prolaskom vlaka preko iskljuénih kontakata.

Kod ZCP 02 i ZCP 03 postoje dodatni uklju¢ni kontakti iza prostornog signala 031 koji
¢e ukljuciti ZCP 02 i ZCP 03 u slu¢aju da vlak prode prostorni signal 031 kada isti signalizira
signalni znak za zabranjenu voznju.

Sve navedene ZCP-e moguce je ukljuciti i ruéno pomocu tastera na komandnom stolu,
a nakon prolaska vlaka isti ¢e se iskljuciti automatski.

Po potrebe svi navedeni ZCP-i se mogu iskljuciti i ru¢no pomocu tastera na
komandnom stolu u odredenim uvjetima. Svako takvo rucno iskljucenje registrira se
odredenim broj¢anikom na komandnom stolu.
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4.6. Izolirani odsjeci

Za ispravno funkcioniranje signalno-sigurnosnog uredaja u kolodvoru Zagreb Klara
ugradeni su slijededi izolirani odsjeci:

- ulazni izolirani odsjeci
- izolirani odsjek kolosijeka i
- izolirani odsjek skretnice.

Ulazni izolirani odsjek se proteze na dijelu pruznog kolosijeka 50 m unutar ulaznog
signala do pocetka izoliranog odsjeka prve ulazne skretnice.

Izolirani odsjek kolosijeka je ugraden na kolosijecima: 2, 3, 4, 12, 12a, 13 i 14 i sluzi za
kontrolu slobodnosti odnosno zauzeda kolosijeka. Na 14a manipulativnom kolosijeku nije
ugraden izolirani odsjek.

Izolirani odsjek skretnica ugraden je na svim skretnicama u kolodvoru Zagreb Klara i
na skretnicama R1 i R2 na Rasputnici Delti. Isti sluZi za kontrolu slobodnosti odnosno zauzeca
skretnice. Kod skretnica broj 5/7, 6/8, 10/11, 21/22, 16/20 i R1/R2 smatra se da je mednik
izmedu njih slobodan kada su obje skretnice slobodne. Kada su skretnice postavljene za
voznju u pravac, a svjetlosni pokaziva¢ jedne od njih pokazuje zauzeée smatra se da je
mednik slobodan. Kada su skretnice postavljene za voZnju u skretanje a izoliran odsjek jedne
od skretnica u paru pokazuje zauzece smatra se da mednik izmedu njih nije slobodan.

Iskliznica na 14a kolosijeku nema svoj poseban izolirani odsjek ve¢ je izolirani odsjek
skretnice br.5 produZen do same iskliznice. Radi toga slobodnost iskliznice treba utvrditi na
samom mjestu.

4.7. Komandni stol

Komandni stol smjesSten je u prometnom uredu kolodvora Zagreb Klara (slika br.7).
Pomodéu njega omoguceno je rukovanje signalno sigurnosnim uredajem. Komanda ploca
sastavljena je od mozaik polja koje se po potrebi mogu izvaditi. Na komandnom stolu se
nalazi grafic¢ki prikaz kolosijeCne situacije, svjetlosni pokazivaéi te su ugradeni tasteri za
rukovanje.
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Slika 7. Komandni stol kolodvora Zagreb Klara

4.7.1 Tasteri na komandnom stolu.

Rukovanje komandnim stolom obavlja se pritiskom odgovarajucih tastera(potrebno
je istovremeno stisnuti dva tastera kako bi se izvrSila odredena radnja). Oni su ugradeni na
opruzi koja ih drzi u neutisnutom polozaju. Tasteri su prema namjeni oznaceni slovima i
brojkama. Uz pojedine tastere su ugradeni svjetlosni pokazivaci i kontrolni brojaci.

Kod upotreba tastera s kontrolnim brojaéem prometnik vlakova mora evidentirati u
Pe-12 vrijeme, kontrolni broj i razlog koriStenja tastera s kontrolnim brojacem. Kod
rukovanja odredenim tasterima sa kontrolnim brojacem treba posvetiti posebnu paznju jer
moze dodi do ugroZavanja sigurnosti prometa. Na tastere s kontrolnim brojacem ugradene
su sigurnosne kapice kako ne bi doslo do nehoti¢nog rukovanja istim.

Tastere prema polozaju u odnosu na kolosije¢nu sliku dijelimo na tastere iznad ili
ispod kolosijec¢ne slike i tastere unutar kolosije¢ne slike.

Tasteri iznad ili ispod kolosije¢ne slike:

- taster PV je pomocni taster za razrjeSenje puta pretréavanja ili razrjeSenje voznog
puta koji se nije blokirao.

- taster RV sa kontrolnim broja¢em, sluZi za razrjeSenje voznog puta, ulaza ili izlaza koji
se nece izvrsiti
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Tasteri

taster Sl sa kontrolnim brojacem, sluzi za postavljanje skretnice Ciji je izolirani odsjek
zauzet vlakom ili vozilomili je u kvaru

taster GP je taster za pojedina¢no postavljanje skretnica

taster SP sa kontrolnim brojacem, sluZi za skidanje presjeCene skretnice. Koristi se sa
tasterom presjecene skretnice nakon pregleda skretnice na licu mjesta

taster SS je pomocni taster za postavljanje signala u redoviti poloZaj

taster PS sa kontrolnim brojacem je pomocni taster za uklju¢enje u rad signalnog
znaka: “Oprezna voznja brzinom do 20 km/h*

taster APB, APB SS, APB SL, TP su tasteri za rukovanje uredajem APB-a

taster Ost1/Ost2 su tasteri za reguliranje intenziteta osvijetljenosti svjetlosnih
pokaziva¢a komandnog stola

taster SD/SN su tasteri za reguliranje intenziteta osvijetljenosti glavnih signala za dan
odnosno no¢

tasteri OSU/OSI su tasteri za ukljuéivanje odnosno iskljudivanje rasvjete likova
skretnica

taster AL je taster za isklju¢enje zvu¢nog alarma

taster TPP K3, TPP K4, TPP H3, TPP H4, TPP J12, TPP J13, TPP J14, TPP G12, TPP G13 i
TPP G14 su tasteri za ukljuCivanje kruznica zelenih Zarulja odnosno signalnog znaka
,Polazak”

taster BZ/BO za rukovanje ZCP-ima Buzin, 01a, 01, 02 i 03

taster 1S/IK za ispitivanje relejnog dijela ZCP-a u kolodvoru daljinske kontrole za
smetnju odnosno kvar

taster ARU/ARI za reguliranje reZzima rada Rasputnice Delte, u uvjetima automatski
rezim uklju¢en odnosno automatski rezim iskljuéen?®.

unutar kolosije¢ne slike:

tasteri skretnica sa brojem skretnica sluze za rukovanje skretnica. Koriste se tasterom
GP, SI'i SP

tasteri glavnih signala A, B, C, E, F, G12, G13, G14, H3, H4, J12, J13, J14, K3, K4, M, N,
RB, RA i RC koriste se sa ciljnim tasterima voznog puta

ciljni tasteri voznog puta

16 Uputa

za rukovanje SS uredajem kolodvora Zagreb Klara, ZTP, Zagreb 1986.,p.12.
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4.7.2 Svjetlosni pokazivaci

Svjetlosni pokazivaci sluze za pokazivanje stanja uredaja i izvrSenja zahtjevnog
rukovanja.

Svjetlosni pokaziva¢i mogu biti:

- svjetlosni pokazivaci kolosijeka

- svjetlosni pokazivaci ulaznih izoliranih odsjeka
- svjetlosni pokazivaci skretnica

- svjetlosni pokazivaci ZCP-a

- svjetlosni pokazivaci rada APB-a

- svjetlosni pokazivaci glavnih signala

- svjetlosni pokazivaci napajanja SS uredaja

Svjetlosni pokazivaci kolosijeka pokazuju da li je odredeni kolosijek slobodan ili
zauzet. U liniji izoliranog kolosijeka ugradeno je svjetlosno polje s brojem kolosijeka.
Kada je kolosijek slobodan pokaziva¢ je neosvijetljen. Kada je na odredeni kolosijek
postavljen vozni put pokazivac je osvijetljen bijelom mirnom svjetlo$¢u. Kada je kolosijek
zauzet ili je izolirani odsjek u kvaru pokazivac je osvijetljen crvenom mirnom bojom.

Svjetlosni pokazivaci ulaznih izoliranih odsjeka imaju ista znacenja kao i svjetlosni
pokazivaci kolosijeka s time da svjetlosni pokazivaci ulaznih izoliranih odsjeka nisu
oznaceni brojevima.

Svjetlosni pokazivati ZCP-a pokazuju stanje i polozaj polubranika i dijele se na:
pokaziva¢ ukljuéenosti cestovnog signala, pokazivaé okomitog polozaja polubranika,
pokaziva¢ vodoravnog poloZaja polubranika te na smetnje i kvarove ZCP-a s daljinskom
kontrolom.

Svjetlosni pokazivacdi skretnica pokazuju polozaj i stanja skretnica. Svjetlosni
pokazivaC skretnice sastoji se od dva pravokutna svjetlosna pokazivaca, trokutnog
svjetlosnog pokazivaca i kvadratnog svjetlosnog pokazivaca s brojem skretnice.
Pravokutni svjetlosni pokaziva¢i pokazuju polozZaj skretnica i pokazuju ispravni polozaj
skretnice. U slucaju da skretnica nema kontrolu poloZaja pravokutni pokazivac treperi
mirnom bijelom svjetlos¢u. Trokutni svjetlosni pokaziva¢ pokazuje slobodnost skretnice,
zauzece skretnice i blokirane skretnice u putu voznje. Kvadratni svjetlosni pokazivac za
pokazivanje presjecene skretnice.

Svjetlosni pokaziva¢i rada APB-a su SPS, PSL svjetlosni pokaziva¢i blokovnih
prostornih odsjeka i smjera voZnje. Svjetlosni pokaziva¢ PSL svijetli mirnom bijelom
svjetloséu kada svi prostorni signali za odredeni smjer pokazuju signalne znakove za
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slobodnu vozZnju i kad na pruzi nema vozila. Pokazivaci blokovnih prostornih odsjeka su u
redovitom stanju neosvijetljeni a kada se u odredenom blokovnom odsjeku nalazi vlak ili
je isti u kvaru svijetli mirnom crvenom svjetlos¢u. Pokaziva€ smjera voznje u redovitom
poloZaju svijetli mirnom bijelom svjetlo$¢u za odredeni smjer. Kada je postavljen izlazni ili
ulazni put voznje ili se na pruzi nalazi Zeljezni¢ko vozilo pokaziva¢ smjera voZnje svijetli
mirnom crvenom svjetloséu za odredeni smjer.

Svjetlosni pokazivac signala je lik signala ucrtan u liniji kolosijeka. On pokazuju dali je
voZnja pokraj odredenog signala dopustena ili zabranjena pomodu zelenog i crvenog
mirnog svijetla. Uz svjetlosni pokazivac signala nalazi se i svjetlosni pokaziva¢ u obliku
trokuta za pokazivanje signalnog znaka ,,Oprezna voznja brzinom do 20 km/h“ i svjetlosni
pokazivac kvadratnog oblika za pokazivanje signalnog znaka ,Polazak”.

Svjetlosni pokaziva¢i napajanja SS uredaja pokazuju razli¢ita stanja o napajanju
uredaja, stanju baterija, stanju skretnickih, signalnih i kolosijecnih pretvaraca kao $to su:
napajanje iz elektrodistributivne mreZe, napajanje iz dizel agregata, akumulatorska
baterija puna, praznjenje akumulatorske baterije, akumulatorska baterija praznaidr.

4.8. Postavljanje voznih putova

Vozni put postavlja se pritiskom odgovarajuéeg tastera glavnog signala i ciljnog
tastera gdje se planira obaviti voZnja vlaka. Nakon rukovanja tasterima SS uredaj izvrSava
radnje automatski. SS uredaj postavlja skretnice u pravilan i ispravan polozaj i postavlja
zaStitne skretnice u boc¢ni polozaj. Takoder SS uredaj kontrolira slobodnost skretnica,
kolosijeka, mednika, ulaznih izoliranih odsjeka te put pretréavanja ako se radi o ulaznom
putu voinje. Ako se u putu voinje nalazi ZCP isti se osigurava u procesu postavljanja puta
voznje. Kada su svi elementi u putu voZnje postavljeni u ispravan polozaj put voZnje se
zakljuéava, sto znaci da se elementima u putu voZnje ne moze rukovati dok se isti ne razrijesi,
te se glavni signal postavlja tako da signalizira signalni znak za dopustenu voznju. Nakon
prolaska vlaka zaklju¢ani vozni put se automatski razrjeSava. Kada se radi o ulaznom voznom
putu, nakon Sto se isti razrijeSi potrebno je ru¢no razrijesiti put pretréavanja tasterom PV i
ciljnim tasterom voznog puta. U slucaju da se preko prethodno postavljenog voznog puta
nece obaviti voZnja vlaka ili da se vozni put ne razrijeSi automatski nakon voznje vlaka zbog
odredene smetnje isti se moZe razrijesiti tasterom RV i ciljnim tasterom zaklju¢anog voznog
puta.

Ulazni vozni put iz pravca Velike Gorice postavlja se rukovanjem tasterom ulaznog
signala A i ciljnim tasterom kolosijeka br. 12, 13 ili 14. Ako se vozni put Zeli produziti prema
Zagreb GK ili kolodvoru Hrvatski Leskovac potrebno je prvo osigurati ZCP Blok 2 a zatim
rukovanjem tasterom izlaznog signala J12, J13 ili J14 te ciljnog tastera K3 sa strelicom te
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tasterom izlaznog signala K3 i ciljnim tasterom zzk sa strelicom za Zagreb GK odnosno
tasterom izlaznog signala J12, J13 ili J14 i ciljnim tasterom N sa strelicom za Hrvatski
Leskovac. U ovim voznim putovima se nalazi i ZCP Blok 3 koji se osigurava u procesu
postavljanja izlaznog voznog puta.

Ulazni vozni put iz pravca Zagreb RK postavlja se rukovanjem tasterom ulaznog
signala Cii ciljnog tastera K4 sa strelicom. Ako vlak nastavlja voZnju u pravcu Zagreb GK izlazni
vozni put se postavlja rukovanjem tasterom izlaznog signala K4 i ciljnog tastera zzk sa
strelicom. Ulazni vozni put iz pravca Zagreb RK prema kolodvoru Hrvatski Leskovac postavlja
se rukovanjem tasterom ulaznog signala B i ciljnog tastera N sa strelicom. U ovim voznim
putovima se nalazi ZCP Blok 3.

Ulazni vozni put iz pravca Zagreb GK postavlja se rukovanjem tasterom ulaznog
signala E i ciljnog tastera H3 sa strelicom. Ovaj vozni put moze se produfziti u pravcu Zagreb
RK rukovanjem tasterom izlaznog signala H3 i ciljnog tastera zrk sa strelicom ili u pravcu
kolodvora Velika Gorica rukovanjem tasterom izlaznog signala H3 i ciljnim tasterom
kolosijeka br.12, 13 ili 14 te rukovanjem tasterom izlaznog signala G14, G13 ili G12 i ciljnim
tasterom V.Gor sa strelicom. U ovim voznim putovima se nalaze ZCP Blok 3 i ZCP Blok 2. Za
vlakove koji nastavljaju voZnju prema kolodvoru Velika Gorica kod postavljenog izlaznog
voznog puta ZCP Buzin ée se automatski ukljuciti nailaskom vlaka na ukljuéne kontakte koji se
nalaze na kolosijecima 12, 13 i 14.

Ulazni vozni put iz kolodvora Hrvatski Leskovac za Zagreb RK postavlja se rukovanjem
tasterom glavnog signala M i ciljnim tasterom F sa strelicom i rukovanjem tasterom ulaznog
signala F i ciljnog tastera zrk sa strelicom. U ovom voznom putu nalaze se ZCP Blok 3 i ZCP
Blok 2.

Kao $to smo ranije naveli da je Rasputnica Delta ukljuéena u SS uredaj kolodvora
Zagreb Klara, preko iste vozni putovi u uvjetima kad je automatski rezim uklju¢en (ARU)
postavljaju se automatski od strane vlaka zauzimanjem odredenog blokovnog prostornog
odsjeka za smjer vlakova iz Zagreb GK za kolodvor Hrvatski Leskovac i obrnuto. U uvjetima
kada je automatski rezim isklju¢en (ARI), obavezno za smjer vlakova Zagreb Klara-Hrvatski
Leskovac i obrnuto, vozni put postavlja prometnik vlakova kolodvora Zagreb Klara
rukovanjem odgovarajucim tasterima glavnih signala i ciljnim tasterima.

4.9. Telekomunikacijski uredaji

U prometnom uredu kolodvora, na radnom mjestu prometnika vlakova, ugraden je
telekomunikacijski pult (TK pult). Takoder u prometnom uredu postavljen je induktorski
telefon koji je paralelno vezan sa TK pultom, u koji su ukljuceni svi vodovi za prometna
priop¢enja. Induktorski telefon se koristi u slucaju kvara TK pulta. Snimanje na pojedinim
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vodovima izvrava se pomodu registrofona tipa ,,ATIS/UHER MDD 500MT“Y’. Ovaj uredaj je
instaliran u Zagreb GKi Zagreb RK.

Slika 8. TK pult kolodvora Zagreb Klara

Na TK pultu kolodvora Zagreb Klara ukljuéeni su sljede¢i poslovni vodovi gdje se svi
razgovori snimaju:

- 43 000 Hrvatski Leskovac-Zagreb Klara-Zagreb GK-Zagreb RK
- 40 280 Zagreb RK-Zagreb Klara-Zagreb GK-V.Gorica- pruga do Siska Capraga
- 40 210 Zagreb RK-Zagreb Klara-Hrvatski Leskovac — pruga do Karlovca.

Na TK pult kolodvora Zagreb Klara uklju¢ene su sljedece lokalne linije:

- RKII za poziv prometnika vlakova Zagreb RK postavnica |
- APBV.GOR za poziv prometnika vlakova kolodvora Velika Gorica

17 1z2vor: Catko D., Poslovni red kolodvora Zagreb Klara | dio, HZ Infrastruktura, Zagreb, 2010., p.15.
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- ZAGREB za poziv prometnika vlakova Zagreb GK
- SKRETN. za poziv skretnicara na Blok 2.

Na TK pultu kolodvora Zagreb Klara nalaze se sljededi signalni-zvonovni vodovi :

- 90280 Zagreb GK-Zagreb Klara-Velika Gorica
- 90210/280 Zagreb Klara-Hrvatski Leskovac
- 90210 Zagreb GK-Hrvatski Leskovac

- 90100/210 Zagreb ZK-Hrvatski Leskovac
- 90100/280 Zagreb ZK-Zagreb Klara.

Poziv prema drugom sluZzbenog mjestu ostvaruje se pritiskom odredenog taster linije
voda na TK pultu gdje se uklju¢uje u liniju voda. Zatim tasterom TO moramo pozvati
pozivni znak odredenog sluzbenog mjesta koje se Zeli pozvati, a oni su sljedeci:

- Zagreb GK (prometnik vlakova) — dva kratka ( - -)

- Zagreb GK (telegrafist) — Cetiri kratka (- - - -)

- Zagreb ZK—trikratka (- )

- Velika Gorica — dva duga i jedan kratki (- - -)

- Hrvatski Leskovac — jedan kratki, jedan dugi i dva kratka (- - - -)

- Zagreb RK — jedan dugi, jedan kratki, jedan dugi i jedan kratki (- ---)
- Zagreb Klara — jedan dugi i jedan kratki ( - -)

Nakon zavrSenog razgovora iz linije voda iskljuCujemo se tasterom TP. Ako nastupi
potreba za koriStenjem induktorskog telefona isti se koristi tako da se pomodu
odredenog uklopnika ukljuéuje u odredenu liniju voda te okretanjem induktorske rucice
(dva okretaj rucice za jedan dugi poziv i jedan okretaj rucice za jedan kratki poziv)
pozivamo odredeno sluzbeno mjesto.

Prometni ured je opremljen sa dva ZAT telefona i to na TK pultu sa brojem 12362 i sa
posebnim telefonom sa broje 12742.

Kolodvor Zagreb Klara koristi dva UHF uredaja ,,Motorola CP 140“. Isti nije uklju¢en u
registrofon niti se snima na bilo koji nacin.
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5. MIERE ZA UNAPREDENJE SUSTAVA VODENJA VLAKOVA U KOLODVORU
ZAGREB KLARA

5.1. Modernizacija ZCP Blok 2

Jedna od mjera za unapredenje bila bi modernizacija ZCP-a Blok 2. Na ZCP-a Blok 2
veliki je intenzitet cestovnog i Zeljezni¢kog prometa. Kao $to znamo preko ZCP-a Blok 2
ukupno prolazi 5 kolosijeka. ZCP-i Blok 2 osigurani su branicima kojima rukuje skretni¢ar na
Bloku 2. ZCP-e Blok 2 trebalo bi modernizirati na nadina da se osiguraju cestovnim
svjetlosnim signalima s jakozvuénim zvonima i polubranicima. Isti bi se ukljucivali u rad
postavljanjem puta voZnje od strane prometnika kolodvora Zagreb Klara. Zbog toga bi
trebalo ulazne signale C i B izmjestiti prije ZCP-a Blok 2 gledajuci iz smjera Zagreb RK zbog
toga jer je ZCP Blok 2 trenutno u ovisnosti sa izlaznim signalom Ek u kolodvoru Zagreb RK i za
osiguranje istog je zaduZen prometnik vlakova u kolodvoru Zagreb RK.

Modernizacijom ZCP-a Blok 2 postiglo bi se to da bi bilo potrebno manje vremena za
osiguranje ZCP-a koje sada ovisi o ljudskom faktoru. U trenutnim uvjetima prometnik vlakova
prvo mora skretni¢ara obavijestiti da osigura ZCP. Nakon $to zaprimi poziv, skretni¢aru treba
odredeno vrijeme dok osigura ZCP i stavi klju¢ u elektromagnetsku bravu. Tek tada
prometnik vlakova moze postaviti put voznje. Taj proces traje duze nego kod ZCP-a koji se
uklju€uje u rad automatski postavljanjem puta voznje.

Takoder promatrajuéi skretni¢ara na Bloku 2 pri spustanju branika primijeéeno je da
sudionici u cestovnom prometu vrlo €esto ne zaustavljaju vozila veé prolaze ZCP dok god je
to moguce, $to nije slucaj kod ZCP-a osiguranih cestovnim svjetlosnim signalima s
jakozvuc€nim zvonima i polubranicima.

Premjestanjem ulaznog signala B, koji trenutno $titi ZCP Blok 3, trebalo bi i premjestiti
kolodvorski zastitni signal N koji bi onda $titio ZCP Blok 3.

5.2. Grijanje skretnica

Zbog specificnog oblika kolodvora Zagreb Klara javljaju se odredeni problemi za
vrijeme snjeznih padalina i niskih temperatura i zbog toga bi trebalo ugraditi elektricne
grijace na pojedinim skretnicama i to na skretnicama br. 16,20, 4, 2i 1.

Skretnice br.16 i 20 nalaze se na izlaznoj strani kolodvora prema Zagreb GK odnosno
Zagreb ZK. Preko navedenih skretnica odvija se sav teretni promet iz Zagreb RK za Zagreb ZK i
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obrnuto te putnicki promet iz Zagreb GK za Sisak. Iste se nalaze oko 900 m od prometnog
ureda. Zbog toga ¢esto dolazi do zastoja u prometu u zimskim uvjetima.

Kada govorimo o skretnici br.4, 2 i skretnici br.1 iste se nalaze na izlaznoj strani
prema kolodvoru Velika Gorica. Skretnica br.4 i skretnica br.2 udaljena je oko 1000 m, a
skretnica br.1 oko 1400 m od prometnog ureda. Skretnica br.4 vodi na 13. i 14. kolosijek koji
sluZze za krizanje putnickih vlakova i kao takva je iznimno vaZna. Skretnica br.1 je odvojna
skretnica za Zagreb RK iz smjera Siska.

Zbog navedenih razloga smatram da bi navedene mjere pozitivno utjecale na
redovito odvijanje Zeljeznickog prometa u zimskim uvjetima.
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6. ZAKLJUCAK

Kolodvor Zagreb Klara je medukolodvor na rasporednom odsjeku Zagreb Glavni
kolodvor (Zagreb GK) - Novska odnosno odvojni kolodvor za Karlovac s pruge Novska —
Zagreb GK te takoder odvojni kolodvor s pruge Zagreb GK — Novska za Zagreb RanZirni
kolodvor (Zagreb RK). Kao takav kolodvor Zagreb Klara ima znacajnu ulogu u reguliranju
prometa vlakova u Zagrebackom ¢voristu. Kolodvor je vazan za regulaciju teretnih tranzitnih
vlakova sa koridora RH 1 i RH 2 koji zaobilaze Zagreb GK preko kolodvora Zagreb Klara. Zbog
toga kolodvor Zagreb Klara predstavlja usko grlo. Zbog navedenih znacajki i tendencije rasta
teretnog prometa u buducnosti bi se trebalo pristupiti rjeSavanju ovoga problema.

Analizom je utvrdeno da je kolodvor Zagreb Klara osiguran elektro-relejnim signalno-
sigurnosnim uredajem tipa Sp Dr L 30 Lorentz. Taj uredaj s obzirom na svoju starost relativno
dobro funkcionira ali se povremeno znaju pojavljivati smetnje na SS-uredaju. Iste ne
ugrozavaju sigurnost prometa ali otezavaju rad prometniku vlakova i ponekad uzrokuju
kasnjenja vlakova. Zbog toga bi se isti trebao modernizirati uredajem novije generacije.

U kolodvor Zagreb Klara izvrSen je remont na prolaznim kolosijecima 3 i 13 te na
kolosijecima 12, 12ai 2 do rasputnice Delte. Zbog toga stanje vanjskih dijelova SS uredaja je
u dobrom stanju. Bitno je napomenut da su za vrijeme remonta zamijenjene postavne
sprave na svim skretnicama. To je iznimno vazno jer skretnice predstavljaju najosjetljivija
mjesta kod reguliranja prometa vlakova u kolodvorskom podrucju.

Razvojem telekomunikacijskih i elektroni¢kih uredaja dolazi do potrebe za
modernizaciju istih kako bi se zadovoljili tehnicki uvjeti za interoperabilnost Zeljezni¢kog
sustava.

PosSto se konstantno pojavljuju novi operateri Zeljeznickih prijevoznika, u slucaju
potrebe komunikacije izmedu prometnika vlakova i osoblja vuénog vozila, komunikacija je
vrlo ¢esto oteZana te bi u tom smjeru trebala i¢i modernizacija telekomunikacije. Takoder ne
postoji nikakav sustav informiranja putnika o kretanju vlakova na stajalistu Odra, pa u slucaju
kasnjenja vlakova putnici ostaju neinformirani. Isto tako u starom djelu kolodvora Zagreb
Klara ne postoji sustav informiranja putnika o kretanju vlakova osim putem vanjskog
prometnika vlakova. Ovdje se pojavljuje problem da u sluéaju kasnjenja vlakova u periodu od
22:00 do 06:00 sati putnici u kolodvoru Zagreb Klara ostaju neinformirani jer je mjesto
vanjskog prometnika vlakova u tom razdoblju nezaposjednuto. Stoga bi trebalo ugraditi
razglasne uredaje ili elektronicke uredaje na kojima bi se mogle objavljivati ove informacije.
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti
10000 Zagreb

Vukeli¢eva 4

IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOST

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem kako je ovaj ~ zavrsnirad
iskljucivo rezultat mog vlastitog rada koji se temelji na mojim istraZivanjima i oslanja se na
objavljenu literaturu Sto pokazuju koristene biljeske i bibliografija.

Izjavljujem kako nijedan dio rada nije napisan na nedozvoljen nagcin, niti je prepisan iz
necitiranog rada, te nijedan dio rada ne krsi bilo ¢ija autorska prava.

Izjavljujem takoder, kako nijedan dio rada nije iskoristen za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj
visoko$kolskoj, znanstvenoj ili obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu zavrsnog rada
pod naslovom  Osiguranje i regulacija Zeljezni¢kog prometa u kolodvoru Zagreb
Klara

na internetskim stranicama i repozitoriju Fakulteta prometnih znanosti, Digitalnom akademskom

repozitoriju (DAR) pri Nacionalnoj i sveucili§noj knjiznici u Zagrebu.

U Zagrebu, 30.8.2018 ope
(potpis)
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