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SAZETAK

Promet je jedna od najvaznijih gospodarskih grana neke drzave ili nekih njezinih
dijelova. Cilj prometa i prometne mreze je Sto efikasnije, brze i sigurnije povezivanje
prometnih tokova. U svrhu Sto manjih troskova gradnje novih i odrZavanja postojecih
prometnica sve se vise potiCu istraZivanja i analiziranja prometnih mreza, te izrada
kvalitetnih projekata, kao i ceS¢e manje korekcije na postojeéim prometnicama s
pripadaju¢om signalizacijom i prate¢im objektima. U radu je analizirana mreza javnih i
nerazvrstanih cesta na podrucju grada NaSica. Graficki je prikazana mreza drzavnih,
zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cesta koje se prostiru gradom NaSicama. Opisano je
postojece stanje vaznijih ulica grada NasSica. Rad obuhvaca i prijedloge poboljSanja cestovne
mrezZe u svrhu brzeg, kvalitetnijeg i sigurnijeg prometovanja kroz regulaciju prometa kruzim
tokovima na vaznijim raskrizjima.

KLJUCNE RIECI: grad Nasice; prostorni planovi; cestovna mreza; prometno opterecenje;

prometna sigurnost; mjere poboljsanja.

SUMMARY

Traffic is one of the most important industries of a state or some of its parts. The goal
of traffic and transport network is to provide a more efficient, faster and safer connection of
traffic flows. For the purpose of minimizing the costs of new construction and maintenance
of existing roads, it is encouraged to carry out more research and analysis of transport
networks, and to produce quality projects, as well as more frequent corrections on existing
roads with associated signaling and supporting facilities. The network of public roads and
non-classified roads in the area of NaSice is analyzed in this paper. The network of state,
county, local and non-classified roads spreading across NaSice is shown graphically. The
paper also includes suggestions for road network improvements for the purpose of faster,
better and safer traffic through traffic flow regulation at major intersections..

KEY WORDS: City of Nasice; spatial plans; road network; traffic volume; traffic safety;

measures of improvement.
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1. UVOD

Tema ovog zavrsnog rada je analiza cestovne mreZe grada NasSica. U danasnje vrijeme
promet je jedna od najvaznijih gospodarskih grana koja je vazna za normalno funkcioniranje
ljudske zajednice. Dobro razvijena i koncipirana prometna mreza na odredenom podrucju je
od iznimne vaznosti za konstantno kretanje ljudi i razvoj gospodarstva tog podrucja.

Rad je podijeljen u sedam poglavlja:

uUvoD

PROSTORNO PROMETNI PLANOVI | ZNACAJKE GRADA NASICA

KRITERIJI RAZVRSTAVANJA CESTA NA PODRUCJU NASICA

POSTOJECE STANJE CESTOVNE MREZE U NASICAMA

PROMETNO OPTERECENJE | STANJE SIGURNOSTI NA CESTOVNOJ MREZI
KRITICKI OSVRT NA CESTOVNU MREZU NASICA

ZAKLJUCAK

Nk wN e

U drugom poglavlju navedeni su op¢i podaci o Nasicama (geoprometni poloZaj grada,
naselja koja pripadaju gradu, povrsina grada, broj stanovnika...) i prostorno prometni planovi
grada. U tre¢em poglavlju obradeni su kriteriji i nacin razvrstavanja cesta, te je dan graficki
prikaz mreze drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta koje se prostiru gradom NaSicama i
povezuju je s ostatkom Republike Hrvatske. U cetvrtom poglavlju se poblize analizira
postojece stanje cestovne mreze u Nasicama. U petom poglavlju razmotreno je prometno
opterecéenje i stanje sigurnosti na podrucju grada. U Sestom poglavlju dan je kriti¢ki osvrt na
cestovnu mrezZu grada NaSica, te su predloZzene mjere poboljSanja. U posljednjem sedmom
poglavlju je zakljucak.

Prilikom izrade zavrSnog rada kao podloga su posluzili postojeci prostorni plan uredenja
grada NasSica, prometni elaborat grada Nasica iz listopada 2016., te podaci o stanju sigurnosti
prometa dobiveni od policijske postaje Nasice. Takoder je konzultirana vaZzeca regulativa,
podaci Hrvatskih Cesta d.o.0., i ostale internetske stranice.



2. PROSTORNO PROMETNI PLANOVI | ZNACAJKE GRADA NASICA

Grad Nasice nalazi se u zapadnom dijelu Osjecko-baranjske Zupanije, a obuhvaca
podrucje Krndije i jugoistocni dio Slavonske Podravine. PolozZajni prikaz grada NasSica na
podrucju Osjecko-baranjske Zupanije prikazan je na slici 1. GeoloSku osnovu prostora Cine
mlade tercijarne naslage, a u podnozju Krndije pleistocenske naslage. Ravnicu karakteriziraju
mlade i neotporne pleistocenske talozine u kojima su rijeke usjekle prostrane i Cesto
mocvarne nizine. Reljef je karakteriziran naplavnom ravnicom na cca 100 m.n.m., koja se
postupno izdize do pobrda Krndije na cca 400 m.n.m. Klima je umjerena kontinentalna.
Podrug¢je Grada na jugu grani¢i s Pozesko-slavonskom Zupanijom (Caglin), na zapadu s
op¢inama Durdenovac i Donja Moticina, a na istoku s opc¢inama Magadenovac, Koska,
Podgorac, Drenje i Levanjska VaroS. Grad NaSice ima u svom sastavu devetnaest naselja:
Brezik Nasicki, Ceremosnjak, Crna Klada, Gradac Nasicki, Granice, Jelisavac, Ladanska, Lila,
LondZica, Maklosevac, Markovac Nasicki, Martin, NaSice, Polubase, Ribnjak, Rozmajerovac,
Velimirovac, Vukojevci i Zoljan. Ukupna povrsina grada NaSica iznosi 204,55 km? [1].
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Slika 1. Polozajni prikaz grada NasSica na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije

lzvor: [12]



Geoprometni polozaj grada Nasica odlikuje nekoliko vaznijih prometnica:

- drzavna cesta DC2 (Podravska magistrala), smjer Osijek — Virovitica
- drzavna cesta DC53, smjer Donji Miholjac - Slavonski Brod
- drzavna cesta DC515, smjer Nasice — Dakovo

Na slici 2. prikazane su javne ceste na podruju Osjecko-baranjske Zupanije (drzavne,
Zupanijske i lokalne ceste)

Ml):c;LiAC ® e | E o w4 = _*-. =
e BARANJSKO PETROVO SEI 0 . A7 A
g ;%?IW{\’E & y, Beli Manastir " < A
i ) i NI, S |
i gosgZ Donji Miholjac . Torar Baz) "MSEHI e Ly ‘I (
o 5 P e a I o i\ o i@
oz s 30 2t | ot otenk o | seaomic
mmmmm AL . 1 Y
e aais A1 e, Colavd 2} i o
= o~ e TR - et Vi Ch

vanovo

| cuha aka

-
o . y . = -
vonimirovat
\\W& SR
y Do Bazi i V
L5ldyna ot it
¥ /

enitancl y di aeiet
S

it | ok Gal
iy g K/
J s ) .

Walinova:

M/ Noawe ~— | T 1 :
ol | [ S Y r e il
o 3 — g i
(e i HouskiBaovpila
{ peeyia] TSR ) EUE ) e orcine ii Lﬁ
& T \Ea o O T A Sl o
£ ¥, e TN g e hiananowt, Sl
“Aowaeriovar 17, Ganaidhac U L/ £

i Aot o o
LG AT oy e
Sl N N

o Shn

A . visseaue
y amineana M
A%
el

&g -
| Kepnnags =
ipts Hrastosk: ¢ Sodolovet Poinie 3t
6 i 7
na 7
P foman g 2 s A0 macdpntagha
& [ VR ) Al
Z J ¥ & 7 { =
Aoy oBonall [ <\ 9
3 % \ N 5 o
Lo, 2 ) Dy Ewe B4 o
) [etify —{F oo X g s
A = k 2 Karschtevs X
= PR R 5 i
F st |3 bl
> [ 7 S ot
e = 24135
FFloakovo— | fun
& e, Vibea

o Mizanovel g

e /
. - 46z
P Siina tsfar .
Bternica st yoane)
/; & Jianoicl Dakoatkl 7
4 Gomfi lalinik T, a =, (
NG, gt N \T i, 2 .
i £ g |y Lo St o B g H o
- Brodsk’ ZoeAd] B . sadeaid Lophy Pg Retkowci 186
PP v i I | 4
e o v Bk e 4480 wd
' Sangen coomeaYl 12 o >
X S R et Pl 5 ‘

Slika 2. PoloZajni prikaz javnih cesta na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije

Izvor: [8]

Od ostalih prometnih pravaca vaino je izdvojiti Zupanijsku cestu ZC4077 koja
povezuje grad Nasice s naseljem Brezik Nasicki, Zupanijsku cestu ZC4078 koja povezuje
drzavne ceste DC53 i DC2, a prolazi naseljima Ladanska, Ribnjak i Lila, Zupanijsku cestu
7C4104 koja povezuje driavnu cestu DC2 s naseljem Seona, Zupanijsku cestu ZC4168 koja
povezuje naselje Nasicki Markovac sa gradom Nasicama, te Zupanijsku cestu ZC4297 koja
povezuje drzavnu cestu DC2 i Zupanijsku cestu ZC4168.



Na podrudju grada NaSica, prema podacima popisa stanovnistva iz 2001. godine
zZivielo je 17,320 stanovnika, $to je u odnosu na prostor Osjecko-baranjske Zupanije Cinilo
udio od 5,2% stanovniStva Zupanije. Prema rezultatima popisa 2011. godine taj udio iznosi
5,3%, odnosno na podrucju grada Zivi 16.224 stanovnika, dok je na podrudju Zupanije
registrirano 305.032 stanovnika [3]. U tablici 1. prikazano je kretanje broja stanovnika prema
tri zadnja popisa stanovnistva na podrucju grada Nasica i Osjecko-baranjske zZupanije.

Tablica 1. Kretanje broja stanovnika prema tri zadnja popisa stanovnistva

Broj stanovnika Indeks promjene broja
Podrugje stanovnika
1991. 2001. 2011. 2001./1991. | 2011./2001.
Grad Nasice 17.432 17.320 16.224 99,36 93,67
Osjecko-baranjska Zupanija | 367.193 | 330.506 | 305.032 90,01 92,29
Udio (%) 4,7 5,2 5,3

Izvor: [3]

U tablici 1. uocava se da je trend pada broja stanovnika prisutan u cijeloj Osjecko-baranjskoj
Zupaniji, pa tako i u gradu NasSicama.

Starenje stanovniStva negativan je demografski proces koji je vec¢ desetlje¢ima
prisutan u vecini zemalja EU, ali i u cijeloj Hrvatskoj. Prosjecna starost stanovnika grada
Nasica 2001. godine iznosila je 36,4 godina, $to je manje nego prosjecna starost u Osjecko-
baranjskoj Zupaniji (38,7 godina) i u Republici Hrvatskoj (39,3 godina). U 2011. godini
prosjecna starost iznosila je 41,7 godina [1].

U cjelini Grad Nasice karakterizira starenje sljedeceg intenziteta:

- indeks starosti 1971. g. bio je 30,4%
- indeks starosti 1991. g. bio je 50,5%
- indeks starosti 2001. g. bio je 61,3%

Sto znadi da na svakog starijeg od 60 godina dolazi samo 1,6 mladih (0 — 19 godina
starosti) stanovnika. Prema rezultatima popisa stanovnistva 2011. godine u gradu je
zabiljezeno 5.652 kucanstava, tj. ukupno 6.646 stambenih jedinica, od Cega je 6.406 za stalno

stanovanje [1].



Prostor je vrijedan, ogranicen, najceS¢e neobnovljiv resurs kojeg dijeli veéi broj
korisnika, te stoga prostorno planiranje ima za cilj organizirati njegovo racionalno i
optimalno koriStenje. Prostorno planiranje obuhvaéa uredenje naselja, gospodarskih i
drustvenih djelatnosti, mreza infrastrukturnih sustava (prometa, energetike, vodnog
gospodarstva), te zastitu okolisa, prirodnih i kulturnih vrijednosti, u uvjetima prirodnih i
drugih prostornih ogranic¢enja. Zakonom o prostornom uredenju (NN 153/13) propisan je
sustav prostornog planiranja u Republici Hrvatskoj. Sustav Cine subjekti, dokumenti, akti i
postupci kojima se osigurava pracenje stanja u prostoru, odredivanje uvjeta i nacina
izrade, donoSenja i provodenja dokumenata prostornog uredenja te uredenja
gradevinskog zemljista. Sustav je propisan tako da postoji viSe razina planiranja u skladu s
kojima se i donose dokumenti prostornog uredenja:

- na drzavnoj razini dokumenti su Strategija prostornog uredenja Republike
Hrvatske i Program prostornog uredenja Republike Hrvatske, te prostorni planovi
podrucja posebnih obiljezja koji se izraduju za podrucja nacionalnih parkova,
parkova prirode i podrucja posebnih obiljezja odredenih Strategijom i Programom.
Ovi dokumenti su u nadleznosti Drzave i donosi ih Sabor Republike Hrvatske.

- prostorni planovi Zupanija i Grada Zagreba, prostorni planovi podrucja posebnih
obiljezja Cija je obveza izrade odredena prostornim planom Zupanije, odnosno
Grada Zagreba, su dokumenti podrucne (regionalne) razine, a njihovo donosenje u
nadleznosti je Zupanijske, odnosno Gradske skupstine.

- dokumenti lokalne razine u nadleznosti su velikog grada, grada ili opcine, a to su
prostorni plan uredenja velikog grada, grada ili opcine te urbanisticki plan uredenja
i detaljni plan uredenja dijelova njihovih podrucja. Dokumente lokalne razine
donosi gradsko, odnosno opcinsko vijece za svoje podrucje [13].

Prostorni plan uredenja grada NaSica utvrduje uvjete uredivanja prostora, odreduje
svrhovito koristenje, namjenu, oblikovanje, obnovu i saniranje gradevinskog i drugog
zemljista, zastitu okolisa, te zastitu kulturnih dobara i osobito vrijednih dijelova prirode

[1].

Kulturno povijesni razvoj naselja NasSica moguce je pratiti od ranog srednjeg vijeka.
Nasice se prvi puta spominju 1229. godine u povelji kralja Andrije Il. Marcelu od plemena
Toten, kojom mu daruje posjed Osuvak koji grani¢i s nasickim posjedom. U
srednjovjekovnim vrelima NaSice se spominju kao feudalni posjed vladara ili banova po
nazivom kao Nekche, Negko, Nolko, NeSice. Srednjovjekovni vlasnici NaSica bili su iz
porodice Aba koji su sagradili ,,castrum” Bedemgrad. U 13. stoljecu dio posjeda bio je u
vlasnistvu templara te kasnije Ivanovaca. Nukleus srednjovjekovnog naselja razvio se oko
danasnjeg franjevackog samostana i crkve sv. Antuna Padovanskog koncem 13. stoljeéa.
Nedaleko od franjevackog sakralnog kompleksa na glavnhom trgu, postojala je u srednjem
vijeku i Zupna crkva Presvetog Trojstva. Obzirom da su franjevci preuzeli vodenje nasicke
Zupe, iako se crkva odrzala i za vrijeme Turaka, sakralna gradevina sve vise je propadala



tako da je u razdoblju izmedu 1789. godine i 1820. godine srusena. U povijesnim izvorima
Nasice se 1407. godine prvi puta spominju kao "Oppidum Nechce", a ve¢ 1408. godine
kao ,civitas Nechce” sto znaci da se naselje razvilo u vazno obrtnic¢ko i trgovacko mjesto.
Plemicku obitelj Aba pocetkom 15. stolje¢a smjenjuju Lackovici, da bi 1407. godine nasicki
posjed i tvrdava bili prodani Nikoli i lvanu Gorjanskom. Posljednji gospodari posjeda bili
su knezovi llocki (1507. godine) [1].

Za vrijeme turske uprave, Nasice je bilo sjediste turske uprave, a po teritorijalnom
ustrojstvu pripadale su PoZzeSkom sandZakatu. Prilikom povlacenja 1687. godine, Turci su
zapalili crkvu i samostan. Nakon oslobadanja od Turaka, nasSicko podrucje bilo je pod
upravom austrijskog cara odnosno Dvorske komore koja provodi proces dekameralzacije.
Odlukom komore, grof Caraffa 1702. godine osniva nasicko vlastelinstvo. Sve do 1734.
godine nasicki posjed i grad NasSice nekoliko puta mijenja gospodara koji su bili odreda
stranci, da bi iste godine vlasnici postali Josip i Ignjat Pejacevi¢. Plemicka obitelj Pejacevic¢
ostat ¢e vlasnik nasickog posjeda sve do 1945. godine. Tijekom 18. stolje¢a Nasice se
razvijaju kao trgoviste u blizini franjevackog samostana koji se tada obnavlja u baroknom
duhu. U teritorijalnom ustrojstvu, osnivanjem Viroviticke Zupanije, NaSice postaju
administrativno srediste okolnog kraja. Veliki doprinos u vjerskom i drustvenom Zivotu
Nasica doprinijela je plemicka obitelj Pejacevi¢ koja 1811. godine gradi dvorac u sredistu
naselja te oko njega prostrani park. Dvorac se obnavlja i dograduje tijekom 19. stoljec¢a u
duhu baroknog klasicizma. Jatanjem obrta i trgovine, te poveéanom eksploatacijom
Suma, Nasice pod kraj 19. stolje¢a i polovicom 20. stolje¢a postaju vazno obrtnicko i
trgovacko srediSte ovog dijela Slavonije. Po¢etkom 20. stoljec¢a obitelj Pejacevi¢ gradi svoj
drugi ,Lovacki dvorac” neoklasicistickih stilskih odlika [1].

Na prostoru Grada NaSica nalaze se sljedeca registrirana kulturna dobra upisana u
registar zasti¢enih kulturnih dobara:

- franjevacka crkva sv. Antuna Padovanskog sa samostanom (oznaka u Registru: Z-
1250),

- dvorac Pejacevi¢ — Veliki (Z-1656),

- dvorac Pejacevi¢ — Mali (Z-1657),

- kapela Pejacevi¢ (Z-1251),

- kulturno-povijesna cjelina grada Nasica (Z-1733),

- kapela sv. Martina u Martinu (Z-1654),

- Vila Groeger, Nasice, Trg |. KrSnjavog 5 (Z-3786),

- Staro Zidovsko groblje, Nasice, Mavre Spicera bb (Z-5939)

- srednjovjekovno arheolosko nalaziste Bedemgrad — Gradac Nasicki (Z-1696),

- srednjovjekovno arheolosko nalaziste ,,Samostan Klarisa“ u Nasicama (Z-6269),

- prapovijesno arheolosko nalaziste ,Sipovac” u Nasicama (Z-6267),

- srednjovjekovno arheolosko nalaziste ,Ul. Rudera BoSkovica — uz prugu” u
NasSicama (Z-6256),



- srednjovjekovno arheolosko nalaziste ,,Grbavica |“ u Martinu (Z-6252),
- prapovijesno i srednjovjekovno arheolosko nalaziste ,Grbavica IlI“ u Martinu (Z-

6255),

- srednjovjekovno arheolosko nalaziste ,,Stara Branjevina“ u Markovcu Nasickom (Z-
6250),

- srednjovjekovno arheolosko nalaziste ,Male livadke” u Markovcu Nasickom (Z-
6264),

- prapovijesno i srednjovjekovno arheolosko nalaziste ,Orasje“ u Markovcu
Nasickom (Z-6249) [1].

Kao gradevine od vaznosti za Republiku Hrvatsku na podrucju Grada NasSica prema [1]
navedene su sljedece prometnice:

Postojece drzavne ceste s pripadajucim objektima i uredajima:

- DC2 G.P. Dubrava Krizovljanska (gr. R. Slovenije) — Varazdin — Virovitica — Nasice —
Osijek — Vukovar — G.P. llok (gr. R. Srbije)

- DC53 G.P. D. Miholjac (gr. R. Madarske) — Nasice — G.P. Sl. Brod (gr. BiH)

- DC515 Nasice (DC53) — bakovo (DC7)

Postojece Zupanijske ceste s pripadajuc¢im objektima i uredajima:

- 7C4077 Li¢ko Novo Selo (ZC4076) — Brezik Nasi¢ki — DC2

- 7€4078 DC53 — Lila — Ribnjak — Ladanska — DC2

- 7C4104 Seona —DC2

- 7C4168 Nasice: Martin (DC53) — Markovac Nasi¢ki (DC515)

Planirane ceste, planirane korekcije na drzavnim cestama:

- Cetverotracna brza cesta Ormoz — Otok Virje — Varazdin — Osijek — llok,

- dvotracna brza cesta na trasi ceste DC53 granicni prijelaz (R. Madarska) — Doniji
Miholjac — Benicanci — ¢vor Klokocevci,

- Cetverotracna brza cesta na pravcu ceste DC53 prema PoZegi i Novoj Gradiski
(Velimirovac — Nasice — granica Osjecko-baranjske Zupanije od Nove Ljeskovice na
smjeru prema Caglinu),

- korekcija trase DC515 — izgradnja zaobilaznice kod Nasica do spoja s cestom DC53.

Ostale vaznije gradevine su:

- tvornica cementa NaSice.

- vojarna Nasice,

- vojno vjezbaliSte Grbavica u Nasicama [1].



3. KRITERIJI RAZVRSTAVANIJA CESTA NA PODRUCJU NASICA

Javne ceste temeljem Zakona o cestama razvrstavaju se ovisno o njihovom
drustvenom, prometnom i gospodarskom znacenju u jednu od sljedece cetiri skupine:
autoceste, drzavne ceste, Zupanijske ceste i lokalne ceste. Javne ceste razvrstavaju se na
temelju mjerila koje uredbom donosi Vlada Republike Hrvatske. Vazeéa mjerila nalaze se u
Uredbi o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta, NN 34/2012. Akt o razvrstavanju javnih
cesta kojim se odreduju autoceste, drzavne, Zupanijske i lokalne ceste i njihovom
oznacavanju donosi ministar pomorstva, prometa i infrastrukture, a mjerodavna je Odluka o
razvrstavanju javnih cesta, Narodne novine 96/16. [14].

Mijerila za razvrstavanje javnih cesta su: osnovna, dopunska, korektivna. Osnovna
mjerila su: druStveno znacenje javne ceste, prometno znacenje javne ceste (vrsta, veli¢ina i
struktura prometa), gospodarsko znaéenje javne ceste. Dopunsko mjerilo je znacenje javne
ceste u funkciji povezivanja prometnih, povijesno-kulturnih, prirodnih, turistickih,
zdravstvenih i sportsko-rekreacijskih lokaliteta na odredenom prostoru. Korektivha mjerila
su: posebne okolnosti i uvjeti u odnosu na posebne prostorne vrijednosti i prometno
optereéenje, znacenje javne ceste za kvalitetno prometno povezivanje naselja, gradskih i
prigradskih prostora, otoka i kopna i brdsko-planinskih podrucja, osiguranje kontinuiteta
trase javne ceste kroz grad, odnosno naselje [6].

Dogradnja sustava javnih cesta te odrzavanje s upravljanjem i gospodarenjem mreze
cesta u nadleznosti je drzavno-pravnih subjekata. Cjelovito gospodarenje javnim cestama
Vlada Republike Hrvatske povijerila je sljede¢im pravnim subjektima:

- Hrvatske ceste d.o.o. (HC) — za gospodarenje mrezom drzavnih cesta (D-ceste) i
koordinaciju prema Zupanijskim i lokalnim cestama te za pripremu dokumentacije
za autoceste do lokacijskih dozvola

- Hrvatske autoceste d.o.o. (HAC) - za gospodarenje mrezom autocesta i ostalih
objekata s naplatom

- koncesijska drustva za izgradnju i gospodarenje autocestama i objektima:

0 Autocesta Rijeka - Zagreb d.d. (ARZ)
0 Autocesta Zagreb - Macelj d.o.o. (AZM)
0 BINA ISTRA d.d. (BI)

- Zupanijske uprave za ceste (ZUC) — za gospodarenje mrezom zupanijskih (Z-ceste)
i lokalnih cesta (L-ceste).

- za nerazvrstane ceste su nadleZzne jedinice lokalne samouprave [4].

Na Sirem podrucju grada Nasica djeluju 3 pravna subjekta koja skrbe o cestovnoj mrezi:
- Hrvatske ceste d.o.o. — sektor za odrzavanje i promet,



- Uprava za ceste Osjecko-baranjske Zupanije,
- Grad Nasice.

3.1. Javne ceste na podrucju grada NaSica

Javne ceste su javno dobro u opcoj uporabi u vilasnistvu Republike Hrvatske. Ne mogu
se otuditi iz vlasniStva Republike Hrvatske niti se na njima mogu stjecati stvarna prava.
Drzavne ceste su javne ceste koje imaju funkciju povezivanja Republike Hrvatske u europski
prometni sustav, ostvarivanja kontinuiteta E-ceste, prometnog povezivanja regija Republike
Hrvatske, prometnog povezivanja sjedista Zupanija medusobno, povezivanja sjedista
Zupanija s vec¢im regionalnim sjedistima susjednih drZava (gradovi veéi od 100.000
stanovnika), omogucavanja tranzithog prometa, koje Cine cestovnu okosnicu velikih otoka i
kojima se ostvaruje kontinuitet drzavnih cesta kroz gradove. Zupanijske ceste su javne ceste
koje povezuju sjediSta Zupanija s gradovima i opcinskim sjediStima, koje povezuju sjediSta
gradova i opcina medusobno, preko kojih se ostvaruje veza grada ili gradskih dijelova s
drzavnim cestama. Lokalne ceste su javne ceste koje povezuju sjediSte grada, odnosno
opcine s naseljima s vise od 50 stanovnika unutar grada ili opcine, ceste u urbanom podrucju
koje povezuju gradske Cetvrti sa Zupanijskim cestama, ceste koje povezuju susjedne gradske
Cetvrti medusobno [5].

U tablici 2. navedene su sve javne ceste (drzavne, Zupanijske i lokalne) koje prolaze kroz grad
Nasice, pravci pruzanja i duljine.

Tablica 2. Javne ceste na Sirem podrucju grada NaSica

OZNAKA PRAVAC PRUZANJA DULJINA

CESTE

DC2 G.P. Dubrava Krizovljanska (gr. R. Slovenije) — Varazdin — L=12.70km
Virovitica — NaSice — Osijek — Vukovar — G.P. llok (gr. R. Srbije)
DC53 G.P. D. Miholjac (gr. R. Madarske) — NaSice — G.P. Sl. Brod (gr. L=21.40km
BiH)

DC515 Nasice (DC53) — bakovo (DC7) L=7.20km
7C4077 Licko Novo Selo (ZC4076) — Brezik Nasic¢ki — DC2 L=3.40km
7C4078 DC53 - Lila — Ribnjak — Ladanska — DC2 L=6.10km
7C4104 Seona - DC2 L=0.35km
7C4168 Nasice: Martin (DC53) — Markovac Nasicki (DC515) L=4.40km
2C4297 Nasice: DC2 — ZC4168 L=1.60km
LC44044 Velimirovac (DC53) — DC2 L=2.90km




LC44045 DC2 - Zelj. kolodvor Jelisavac L=0.60km
LC44091 Zoljan (DC53) — Zelj. kolodvor L=0.90km
LC44092 Nasice: DC2 — 7C4168 L=0.80km
LC44093 Markovac Nasi¢ki (ZC4168) — Maklodevac — Ceremo$njak — L=16.40km
Granice — Rozmajerovac

LC44094 Gradac Nasicki (DC53) — LondZica L=4.80km
LC44095 LC44094 — LC44093 L=4.90km

UKUPNA DULJINA: L=88.45km

lzvor: [2]

Na slici 3. prikazane su sve javne ceste na podrucju grada Nasica. Crvenom bojom oznacene

su drzavne ceste, plavom bojom Zupanijske ceste i Zutom bojom lokalne ceste.
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Slika 3. Prikaz javnih cesta na Sirem podrucju grada NaSica

Izvor: [2]
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3.2. Nerazvrstane ceste na podrucju Grada NaSica

Nerazvrstane ceste su ceste koje se koriste za promet vozilima i koje svatko moze slobodno
koristiti, a koje nisu razvrstane kao javne ceste i to posebice:

- ceste koje su na podrucju gradova s vise od 35.000 stanovnika te gradova koji
su sjedista Zupanija bile razvrstane u javne ceste Odlukom o razvrstavanju
javnih cesta u drzavne ceste, Zupanijske ceste i lokalne ceste

- ceste koje povezuju naselja,

- ceste koje povezuju podrucja unutar gradova i naselja,

- terminali i okretista vozila javnog prijevoza,

- pristupne ceste do stambenih, poslovnih, gospodarskih i drugih gradevina,

- druge ceste na podrucju naselja i gradova [5].

Nerazvrstanu cestu Cine:

- cestovna gradevina (donji ustroj, kolnicka konstrukcija, sustav za odvodnju
atmosferskih voda s nerazvrstane ceste, drenaze, most, vijadukt, podvoznjak,
nadvoznjak, propust, tunel, galerija, potporni i oblozni zid, pothodnik,
nathodnik i slicno), nogostup, biciklisticke staze te sve prometne i druge
povrsine na pripadajuéem zemljistu (zelene povrsine, ugibalista, parkiralista,
okretista, stajaliSta javnog prijevoza i slicno),

- gradevna Cestica, odnosno cestovno zemljisSte na povrsini koju Cine povrsina
zemljiSta na kojoj prema projektu treba izgraditi ili je izgradena cestovna
gradevina, povrSina zemljiSnog pojasa te povrSina zemljista na kojima su
prema projektu ceste izgradene ili se trebaju izgraditi gradevine za potrebe
odrZavanja ceste i pruzanja usluga vozacima i putnicima (objekti za odrzavanje
cesta, upravljanje i nadzor prometa, benzinske postaje, servisi i drugo),

- zemljisni pojas s obiju strana ceste potreban za nesmetano odrzavanje ceste
Sirine prema projektu ceste,

- prometna signalizacija (okomita, vodoravna i svjetlosna) i oprema za
upravljanje i nadzor prometa,

- javnarasvjeta i oprema ceste (odbojnici i zastitne ograde, uredaji za zastitu od
buke, uredaji za naplatu parkiranja i slicno) [5].

Na slici 4. prikazane su nerazvrstane ceste na podrucju grada NaSica. Crvenom bojom
prikazane su javne ceste, zelenom bojom sabirne ceste NA 01-09, plavom bojom
sekundarne ceste NA 10-39 i Zutom bojom tercijarne NA 40-99.
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Izvor: [2]

U tablici 3. navedene su nerazvrstane ceste na podrucju Grada NasSica.

Nerazvrstane ceste su kategorizirane u tri skupine:

- sabirne ceste NA 01-09 (u tablici 2. prikazane su zelenom bojom)
- sekundarne ceste NA 10-39 (u tablici 2. prikazane su plavom bojom)
- tercijarne ceste NA 40-99 (u tablici 2. prikazane su Zutom bojom)

Prema kategorizaciji cesta, sukladno Odluci o razvrstavanju javnih cesta u drZavne
ceste, Zupanijske ceste i lokalne ceste (NN 96/2016), na podrudju grada Nasica nalaze se tri
drzavne, pet Zupanijskih i sedam lokalnih cesta. Drzavne ceste obuhvacaju 41,30 km,
Zupanijske ceste obuhvadaju 15,85 km, lokalne ceste obuhvaéaju 32,20 km i nerazvrstane
ceste obuhvacaju 33,73 km cestovne mreze na podrucju Nasica. Sveukupna cestovna mreza
sa drzavnim cestama, Zupanijskim cestama, lokalnim cestama i nerazvrstanim cestama
obuhvacda 123,08 km.
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Tablica 3. Popis nerazvrstanih cesta na podrucju grada NaSica

NERAZVRSTANA CESTA | DULJINA

NA41 L=403m
NA42 L=340m
NA43 L=835m
NA44 L=381m
NA45 L=140m
NA46 L=880m
NA47 L=825m
NA48 L=1005m
NA49 L=330m
NAS50 L=445m
NA51 L=465m
NA52 L=270m
NA53 L=305m
NA54 L=82m
Izvor: [2]

NAS5 L=105m
NAS56 L=123m
NA57 L=360m
NAS58 L=500m
NA59 L=180m
NAG60 L=85m
NA61 L=150m
NA62 L=110m
NA63 L=100m
NA64 L=145m
NAG65 L=117m
NAG66 L=380m
NA67 L=165m
NA68 L=55m
NAG69 L=383m
NA70 L=470m
NA71 L=165m
NA72 L=155m
NA73 L=185m
NA74 L=100m
NA75* L=251m
NA76* L=185m
NA77 L=891m
NA78 L=105m
NA79 L=350m
NA8O* L=900m
NA81 L=941m
NA82 L=306m
NA83 L=308m
NA84 L=303m
NA85 L=305m
NA86 L=240m
NA87 L=165m
NA88 L=130m
NA89 L=123m
NASO L=111m
NA91 L=520m
UKUPNO: | L=33739m
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4. POSTOJECE STANJE CESTOVNE MREZE U NASICAMA

Analiza stanja cestovne mreZe obavljena je na najznacajnijim prometnicama grada
Nasica (Ulica brace Radi¢, Trg dr. Franje Tudmana i Ulica kralja Tomislava, Ulica kralja Petra
KreSimira V., Ulica Vatroslava Lisinskog, Ulica Augusta Cesarca, Ulica Josipa Jurja
Strossmayera, Sokolska ulica, Ulica Vladimira Nazora, Ulica kralja Zvonimira, Ulica Dure
Dakovic¢a). Analizom je obuhvaéeno stanje kolnika (Sirina ceste, vrsta zavrSnog zastora,
ostecenja, vrsta odvodnje), te pjesacke i biciklisticke staze koje se nalaze u cestovhom
koridoru, kao i sustav javne rasvjete. Kriteriji za razvrstavanje predmetnih cesta prema
prioritetima bili su stanje kolnika, prostorni polozZaj i vaznost ceste u ukupnoj mrezi cesta
Sireg podrucja. Prema vaZzecoj prostorno — planskoj dokumentaciji grada Nasica definirane su
minimalne Sirine kolnika koje iznose 6.0 m za novo planirane gradske ulice, a iznimno za
postojece ulice 5.5 m (za odvijanje dvosmjernog prometa vozila), odnosno 3.5 m (za
odvijanje jednosmjernog prometa vozila) [2].

Ocjena stanja kolnika procijenjena je temeljem vizualnog pregleda uzimajuci u obzir
vidljive uzduZne i popreéne neravnine kao i oStecenja povrsine ceste. Pojava pukotina na
kolniku najcesée predstavlja nedovoljnu nosivost kolnicke konstrukcije te loSe rijeSenu
odvodnju kolni¢ke konstrukcije na nivou posteljice, kao i loSe rijeSenu odvodnju na povrsini
ceste. Stanje prometnica ocjenjeno je od vrlo dobrog prema vrlo loSem, a na slici 5. graficki
je prikazano preporuceno djelovanje u odnosu na stanje kolnika [2].

Stanje s & s _—
Lkt ASFALTNI KOLNIK - tipi¢na krivulja dotrajavanja
o001 |0 REDOVNO.QDRZAVANIE )
VRLO DOBRO R
- 7 o \’_, é =
— PREVENTIVNO OD ANIE g:
DOBRO 23
2D03 POJACANO ODRZAVANJE - OBNSVA =
ZADOVOLJA
VAJUCE
3DO0 4 o
LOSE REKONSTRUKCIJA o
4DO 5 i
\’Rl‘o LOSE T T T T T T T i 1 1 1 1 T
1 & 3 - 5 & 7 8 B 10 11 12 15
GODINE ( OD IZGRADNIE)

Slika 5. Tipi¢na linija dotrajavanja asfaltnog kolnika

lzvor: [2]
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Ovim radom su analizirane najvaznije gradske ulice, (prikazane na slici 6.), a redoslijed
analize je slijededi:

Ulica brace Radi¢, L=1900 m

Ulica kralja Tomislava i Trg dr. Franje Tudmana, L=1100 m
Ulica kralja Petra KreSimira IV., L=1700 m

Ulica Vatroslava Lisinskog, L=850 m

Ulica Augusta Cesarca, L=450 m

Ulica Josipa Jurja Strossmayera, L=1800 m

Sokolska ulica, L=550 m

Ulica Vladimira Nazora, L=1500 m

Ulica kralja Zvonimira, L=450 m

10. Ulica bure bakovica, L=650 m

O 0N R WDNR

Slika 6. Prikaz najvaznijih gradsklh ulica na podrucju grada NaSica

Izvor: [2]
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4.1. Postojece stanje Ulice brace Radi¢

Pocetak predmetne dionice nalazi se na isto¢nom ulazu u grad Nasice i ulica je
povezana s naseljem Nasicki Markovac. Zavrsetak ulice je na raskrizju s Vinogradskom
ulicom. Predmetna ulica je u naravi zupanijska cesta ZC4168. Ukupna duljina ulice iznosi
L=1900 m. Na slici 7. prikazana je Ulica brace Radi¢ u cestovnoj mreZi grada NasSica.

Slika 7. Prikaz Ulice brace Radi¢ u cestovnoj mreZi grada Nasica

Izvor: [2]

Sirina kolnika je konstantna i iznosi 6.50 m, osim na raskrizju sa Ulicom kralja
Zvonimira i Sokolskom ulicom gdje je kolnik zbog smjestaja traka za , lijeve skretace” prosiren
na 10.50 m. Sustav odvodnje je otvoren prema zelenom pojasu (gledajuci iz smjera Nasi¢kog
Markovca) sve do raskrizja s Tavanackom ulicom, gdje je zatvoreni sustav odvodnje (slivnici i
mjeSovita kanalizacija). Kolnik je u loSem stanju, na dionici postoje dijelovi kolnika s
izrazenim horizontalnim uzduznim i popre¢nim pukotinama prikazanim na slici 8., Sto
predstavlja problem odrzavanju i udobnosti prometovanja motornih vozila po predmetnoj
dionici. PjeSacka staza je smjesStena s desne strane ulicnog koridora (gledajuéi iz smjera
Nasi¢kog Markovca) sve do Ulice Zrtava fadizma. Nakon Ulice Zrtava fadizma pjesacka staza je
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izgradena s obje strane ulicnog koridora. Staza je asfaltna, promjenjive Sirine od 1.00 do 1.50
m. Pjesacke staze su u relativho dobrom stanju. Medutim postoje dijelovi pjeSackih staza na
kojima su jako izrazene asfaltne pukotine i dijelovi koji ne zadovoljavaju svojom Sirinom. Na
cijeloj dionici je postavljena javna rasvjeta [2].

Slika 8. Prikaz pukotina na djelu Ulice braée Radi¢

Izvor: [2]

4.2. Postojece stanje Ulice kralja Tomislava i Trga dr. Franje

Tudmana

Pocetak predmetne dionice je na raskrizju sa Sokolskom ulicom, a zavrSetak na
raskriZju sa drzavnom cestom DC53. Prvi dio dionice u duljini od 350 m ¢ini Trg dr. Franje
Tudmana, a ostatak dionice pripada Ulici kralja Tomislava. Obje ulice pripadaju u kategoriju
Zupanijskih cesta ZC4168. Ukupna duljina obje ulice iznosi L=1100 m. Na slici 9. prikazana je
Ulica kralja Tomislava i Trg dr. Franje Tudmana u cestovnoj mrezi grada NaSica.
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Izvor: [2]

Trg dr. Franje Tudmana karakteriziraju parkiralista s obje strane kolnika. Trg je samo
srediste grada NaSica i tamo su smjeStene gotovo sve administrativne ustanove. Ulica kralja
Tomislava je glavna poveznica izmedu ulice naselja Zoljan i samog srediSta grada NaSica.
Kolnik je asfaltni, Sirina kolnika u ulici Trg dr. Franje Tudmana je promjenjiva i kreée se u
rasponu od 6.50 m do cca 10.50 m. Zbog smjestaja traka za lijeve skretace, na raskrizju sa
Sokolskom ulicom i kod glavnog gradskog parkiraliSta Sirina je cca 10.50 m. Na ostatku
dionice Sirina kolnika je konstantna i iznosi 6.50 m. Sustav odvodnje je zatvoren (uz kolnik s
obje strane su postavljeni tipski betonski rubnjaci) u ulici Trg dr. Franje Tudmana, a na
ostatku dionice tj. u Ulici kralja Tomislava sustav odvodnje je otvoren prema zelenom pojasu
i odvodnim kanalima. Stanje kolnika u obje ulice je poprilicno loSe. Na kolniku su vidljive
uzduzne i poprecne pukotine, zakrpi, mrezaste pukotine Sto su sve faktori koji utjecu na
udobnost i sigurnost prometovanja ulicama (slika 10.). Na prvom dijelu dionice (gledajuéi od
raskriZja sa Sokolskom ulicom) uz obje strane kolnika smjeStena je pjeSacka staza
promjenjive Sirine od 1.00 do 2.00 m. Staza je mjestimi¢no asfaltna, a mjestimi¢no betonska,
a u samom sredistu grada u ulici Trg dr. Franje Tudmana pjeSacka staza je izgradena od
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betonskih oplo¢njaka. Mjestimi¢no uz stazu su postavljeni betonski rigoli. Od raskrizja sa
Ulicom Petra Preradoviéa pjesacka staza je smjeStena samo s desne strane ulicnog koridora.
Staza je asfaltna, konstantne Sirine od 1.30 m, a uz stazu su postavljeni betonski rigoli. U ulici
Trg dr. Franje Tudmana pjeSacke staze su u dobrom stanju, dok u Ulici kralja Tomislava
vidljiva su oSteéenja pjeSackih staza i stanje pjeSackih staza je poprilicno loSe. Na cijeloj
dionici je postavljena javna rasvjeta [2].

Slika 10. Prikaz pukotina na Trgu dr. Franje Tudmana

Izvor: [2]
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4.3. Postojece stanje Ulice kralja Petra KreSimira IV

Pocetak predmetne ulice je na raskrizju s Ulicama Rudera Boskoviéa i Josipa Jurja
Strossmayera, a zavrSetak je na ulazu u naselje Martin. Ulica pripada kategoriji drzavnih
cesta i to drzavnim cestama DC2 i DC53. Na slici 11. prikazana je Ulica kralja Petra KreSimira
IV u cestovnoj mrezi grada Nasica.

Izvor: [2]

Na predmetnoj dionici je smjeSten kruzni tok i jedno veliko semaforizirano raskrizje s
Ulicom Vatroslava Lisinskog. Takoder na dionici postoji i cijevni propust, duljine cca. 15 m.
Ukupna duljina ulice iznosi L=1700 m. Sirina kolnika je konstantna i iznosi 6.50 m, osim na
raskrizju s Ulicom Vatroslava Lisinskog gdje je Sirina kolnika veca zbog smjestaja traka za
lijeve skretace i iznosi 10.50 m. Sustav odvodnje u prvom dijelu dionice od Ulice Josipa Jurja
Strossmayera do kruZnog toka je otvoren prema zelenom pojasu i odvodnim kanalima.
Nakon kruZnog toka (gledajuci iz smjera Strossmayerove ulice) s lijeve strane kolnika su
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postavljeni betonski rubnjaci (zatvoren sustav odvodnje), dok je na suprotnoj strani kolnika
sustav odvodnje otvoren prema zelenom pojasu sve do raskrizja s Ulicom Vatroslava
Lisinskog. Nakon raskrizja s Ulicom Vatroslava Lisinskog i do naselja Martin sustav odvodnje
je otvoren prema zelenom pojasu i odvodnim kanalima. Stanje kolnika u Ulici Petra KreSimira
IV. je poprilicno loSe. Na dionici se mogu vidjeti oStecenja u obliku poprec¢nih i uzduznih
pukotina, zakrpa, mreZastih pukotina asfaltnog zastora sto sve utjece na udobnost i sigurnost
odvijanja prometa. PjeSacka staza je smjeStena uz sam rub kolnika s lijeve strane, gledajudi iz
smjera Strossmayerove ulice, na dijelu ulice od kruznog toga do raskrizja s Ulicom Vatroslava
Lisinskog. Staza je denivelirana, odvojena tipskim betonskim rubnjacima od kolnika. PjeSacka
staza je asfaltna, konstantne Sirine od 1.30 m. Pjesacka staza je u ve¢inom u dobrom stanju
(od kruznog toka do cijevnog propusta), a od cijevhog propusta do raskriZja s ulicom
Vatroslava Lisinskog staza je u loSem stanju, nedovoljne Sirine i s izrazenim oSteéenjima. Na
cijeloj dionici je izgradena javna rasvjeta [2].

4.4. Postojece stanje Ulice Vatroslava Lisinskog

Pocetak Ulice Vatroslava Lisinskog je na raskrizju s Ulicom brace Radi¢ a zavrsetak je
na ulazu u naselje Velimirovac. Navedena ulica se po kategorizaciji cesta dijeli u dvije
kategorije. Prvi dio od raskrizja s Ulicom brac¢e Radi¢ do raskrizja s Ulicom Petra KreSimira IV
pripada kategoriji lokalne ceste LC44092, a drugi dio od raskriZja s Ulicom Petra KreSimira IV
do naselja Velimirovac pripada kategoriji drzavne ceste DC53. Ukupna duljina ulice iznosi
L=2500 m. Na slici 12. prikazana je Ulica Vatroslava Lisinskog u cestovnoj mreZzi grada NaSica.
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Slika 12. Prikaz Ulice Vatroslava Lisinskog u cestovnoj mreZzi grada NasSica

Izvor: [2]

Sirina kolnika je konstantna i iznosi 6.50 m odnosno 10.50 m koliko iznosi $irina pred
raskriZzjima sa Ulicom Josipa Jurja Strossmayera i Ulicom Petra KreSimira IV, zbog smjestaja
traka za lijeve skretace. Na prvom dijelu dionice, od raskrizja s Ulicom bra¢e Radi¢ do
raskrizZja sa Sokolskom ulicom sustav odvodnje je zatvoren (slivnici i mjeSovita kanalizacija),
kolnik je obrubljen tipskim betonskim rubnjacima. Nakon raskriZja sa Sokolskom ulicom
sustav odvodnje je otvoren prema zelenom pojasu. Stanje kolnika na predmetnoj dionici je
loSe. Na kolniku su vidljiva oSteéenja, uzduzne i poprecne pukotine. Stanje rubnjaka i bankina
je takoder loSe. Od raskrizja s Ulicom brace Radi¢ pjeSacka staza je smjesStena s lijeve strane
uliénog koridora sve do raskrizja s Ulicom Josipa Jurja Strossmayera. Nakon raskrizja s Ulicom
Josipa Jurja Strossmayera i do zavrSetka predmetne ulice, pjesacka staza je smjesStena s
desne strane ulicnog koridora. PjeSacke staze su asfaltne, promjenjive Sirine od 0.80 m do
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1.30 m. Pjesacke staze su u vrlo loSem stanju, s vidljivim oSteéenjima i ne zadovoljavaju
svojom Sirinom. Na cijeloj dionici je postavljena javna rasvjeta [2].

4.5. Postojece stanje Ulice Augusta Cesarca

Ulica Augusta Cesarca je smjeStena izmedu Zagrebacke i Tavanacke ulice. U ulici se
nalazi Osnovna Skola Dore Pejacevi¢ i Srednja Skola Isidora KrSnjavog s pripadajuéim
parkiraliSnim mjestima. Na kolniku se nalazi pet usporivaca prometa. Ulica pripada kategoriji
lokalnih cesta. Ukupna duljina ulice iznosi L=450 m. Na slici 13. prikazana je Ulica Augusta
Cesarca u cestovnoj mreZi grada NaSica.

Slika 13. Prikaz Ulice Augusta Cesarca u cestovnoj mrezi grada Nasica

Izvor: [2]

Sirina kolnika je promjenjiva i u rasponu je od 3.50 do 5.50 m. Sustav odvodnje je
zatvoren (slivnici i mjeSovita kanalizacija) sve do raskrizja sa Skolskom ulicom, a nakon
raskrizja sa Skolskom ulicom sustav odvodnje je otvoren prema zelenom pojasu. Stanje
kolnika na predmetnoj dionici je vrlo loSe. Na povrsini kolnika su izraZzene uzduzne, poprecne
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i mreZaste pukotine koje znatno utjecu na sigurnost i udobnost prometovanja. U predmetnoj
ulici nema izgradenih pjeSackih staza. Buduc¢i da se u ulici nalazi Osnovna Skola Dore
Pejacevi¢ i Srednja Skola Isidora Krsnjavog, te je izrazen pjesacki promet, predlaze se
izgradnja pjesackih staza kako bi se osigurala Sto veda sigurnost i udobnost u prometovanju
pjeSaka. Na cijeloj dionici je izgradena javna rasvjeta [2].

4.6. Postojece stanje Ulice Josipa Jurja Strossmayera

Pocetak predmetne dionice je na raskrizju sa Sokolskom ulicom, a zavrSetak je na
ulazu u naselje Nasicki Markovac. Od raskrizja sa Sokolskom ulicom do raskrizja sa Ulicom
Vatroslava Lisinskog s obje strane kolnika se nalaze parkiralista. Prvi dio Ulice Josipa Jurja
Strossmayera (od raskriZja sa Sokolskom ulicom do raskrizja sa Ulicom kralja Petra KreSimira
IV) pripada kategoriji lokalnih cesta, a drugi dio ulice (od raskriZja sa Ulicom kralja Petra
KreSimira IV do ulaza u naselje Nasicki Markovac) je drzavna cesta DC2. Ukupna duljina ulice
iznosi L=1800 m. Na slici 14. prikazana je Ulica Josipa Jurja Strossmayera u cestovnoj mrezi

grada NaSica.

Slika 14. Prikaz Ulice Josipa Jurja Strossmayera u cestovnoj mreZi grada NasSica

Izvor: [2]
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Kolnik je asfaltni, Sirina kolnika je konstantna i iznosi 6.50 m, osim na raskrizjima sa
Sokolskom ulicom, na raskrizju sa Ulicom Vatroslava Lisinskog, te kod trgovackog centra
“Lidl“ gdje je Sirina kolnika veca i iznosi 10.50m, zbog smjeStaja traka za lijevo skretanje.
Sustav odvodnje je zatvoren (slivnici i mjeSovita kanalizacija) od raskrizja sa Sokolskom
ulicom do raskrizja sa Ulicom kralja Petra KreSimira IV, a od raskrizZja sa Ulicom kralja Petra
KreSimira IV do ulaza u naselje NaSi¢ki Markovac sustav odvodnje je otvoren prema zelenom
pojasu i odvodnim kanalima. Stanje kolnika je poprilicno lose na cijeloj dionici, vidljiva su
ostecenja po kolniku u vidu poprecnih, uzduznih i mrezastih pukotina. Osim ostecenja po
kolniku u loSem stanju su i elementi sustava odvodnje i bankine. Na prvom dijelu dionice od
raskrizja sa Sokolskom ulicom do raskrizja sa Ulicom Vatroslava Lisinskog pjeSacke staze su
smjeStene s obje strane ulicnog koridora. Pjesacke staze su od betonskih oplo¢njaka,
konstantne Sirine od 2.00 m. Od raskrizja sa Ulicom Vatroslava Lisinskog do raskrizja sa
Ulicom kralja Petra KreSimira IV pjeSacke staze su smjestene s obje strane ulicnog koridora,
staze su asfaltirane, promjenjive Sirine od 1.00 m do 1.30 m. Nakon raskrizZja sa Ulicom kralja
Petra KreSimira IV do ulaza u naselje Nasi¢ki Markovac pjeSacka staza je smjestena s lijeve
strane ulicnog koridora, staza je betonska, promjenjive Sirine od 0.80 m do 1.20 m. Na prvom
dijelu dionice od raskrizja sa Sokolskom ulicom do raskrizja sa Ulicom Vatroslava Lisinskog
postojeca pjesSacka staza je u dobrom stanju, dok na ostatku dionice pjeSacka staza je u
loSem stanju, nedovoljne Sirine i s vidljivim oStecenjima. Na cijeloj dionici je postavljena
javna rasvjeta [2].
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4.7. Postojece stanje Sokolske ulice

Pocetak Sokolske ulice je na raskrizju s Ulicom brace Radi¢, a zavrSetak je na raskrizju
s Ulicom Vatroslava Lisinskog. Ukupna duljina ulice iznosi L=550 m. Na slici 15. prikazana je
Sokolska ulica u cestovnoj mrezi grada NaSica.

\ 1 7 e il % “_.:

slika 15. Prikaz Sokolske ulice u cestovnoj mreZi grada Nasica

Izvor: [2]

Kolnik je asfaltni, a Sirina kolnika je konstantna i iznosi 6.50 m osim dijela gdje se
kolnik Siri u tri prometna traka, zbog smjestaja traka za lijeve skretace i ondje je Sirina kolnika
cca. 10.50 m. Sustav odvodnje je zatvoren (slivnici i mjeSovita kanalizacija), rubnjaci su
postavljeni s obje strane kolnika. Uz lijevi rub kolnika (gledajuéi od raskrizja sa Ulicom brace
Radi¢) su postavljene tipske betonske kanalice. Prvi dio dionice od raskrizja s Ulicom brace
Radi¢ do raskrizja s Ulicom Josipa Jurja Strossmayera je u dobrom stanju, dok na ostatku
dionice stanje kolnika je poprilicno lose s izrazenim povrsinskim pukotinama i oStec¢enjima.
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Na prvom dijelu dionice od raskrizja sa Ulicom braée Radi¢ do raskrizja sa Ulicom Josipa Jurja
Strossmayera pjesacka staza je smjeStena samo s jedne strane ulicnog koridora. Postojeca
staza je izvedena s asfaltnim zastorom, konstantne Sirine 2.00 m. U drugom dijelu dionice od
raskriZja s Ulicom Josipa Jurja Strossmayera pjeSacka staza je smjeStena s obje strane uli¢nog
koridora u duljini od cca. 100 m, a nakon toga staza je smjeStena samo s desne strane
uliénog koridora. Staza je asfaltna, promjenjive Sirine od 0.80 do 1.20 m. Na cijeloj dionici
pjesacke staze su denivelirane i odvojene tipskim betonskim rubnjacima od kolnika. Pjesacke
staze su u relativno dobrom stanju, medutim na nekim dijelovima dionice ne zadovoljavaju
svojom Sirinom i dosta su oStec¢ene. Na cijeloj dionici je postavljena javna rasvjeta [2].

4.8. Postojece stanje Ulice Vladimira Nazora

Pocetak predmetne dionice je na raskriZju s Ulicom Petra Preradoviéa. U ulici se nalazi
mjesno groblje s pripadajuéim parkiraliSnim mjestima. Na dionici je smjeSten i cestovni
nadvoznjak duljine cca. 30 m. Ukupna duljina ulice iznosi L=1500 m. Na slici 16. prikazana je
Ulica Vladimira Nazora u cestovnoj mrezi grada NaSica.

Slika 16. Prikaz Ulice Vladimira Nazora u cestovnoj mreZi grada NaSica

Izvor: [2]
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Sirina kolnika je konstantna do raskriZja sa Sun¢anom ulicom i iznosi 6.00 m, a nakon
raskrizja sa Sunc¢anom ulicom Sirina kolnika se suzava na 5.00 m. Sustav odvodnje je otvoren
prema zelenom pojasu i odvodnim kanalima na dijelu dionice od raskrizja sa Ulicom
A.G.Matosa do raskrizja sa Suncanom ulicom. Nakon raskriZja sa Sun¢anom ulicom uz lijevi
rub kolnika su postavljeni tipski betonski rubnjaci sto Cini zatvoren sustav odvodnje, a na
suprotnoj strani je otvoren sustav prema zelenom pojasu i odvodnim kanalima. Od
parkiraliSta mjesnog groblja sve do zavrSetka ulice sustav odvodnje je zatvoren (slivnici i
mjeSovita kanalizacija), uz oba ruba kolnika su postavljeni betonski rubnjaci. Stanje kolnika
predmetne dionice je dosta loSe. Na dionici su izrazene horizontalne uzduzne i poprecne
pukotine Sto sve negativnho utjeCe na odrzavanje i udobnost prometovanja kolnikom.
Pjesacka staza se nalazi s obje strane uli¢cnog koridora od raskrizja s Ulicom A.G.Matosa sve
do cestovnog nadvoznjaka. Staza je asfaltna i promjenjive Sirine od 1.00 do 1.40 m. Nakon
cestovnog nadvoZnjaka pjeSacka staza je smjeStena samo s lijeve strane ulicnog koridora.
Staza je asfaltna, promjenjive Sirine od 0.80 do 1.10 m. PjeSacke staze su u loSem stanju,
ostecene i nedovoljne Sirine, Sto znatno utjeCe na udobnost kretanja pjesaka. Na cijeloj
dionici je postavljena javna rasvjeta [2].
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4.9. Postojece stanje Ulice kralja Zvonimira

Ulica kralja Zvonimira je smjesStena izmedu Ulice braée Radi¢ i Ulice Bure Pakovica. U
ulici se nalazi Opcéa Zupanijska bolnica Nasice s pripadajuéim parkiraliStem uz rub kolnika,
ukupne duljine 140 m. Osim pred bolnicom u ulici je smjesteno jos jedno parkiraliste uz rub
kolnika, duljine cca. 80 m. Ukupna duljina ulice iznosi L=450 m. Na slici 17. prikazana je Ulica

kralja Zvonimira u cestovnoj mrezi grada NaSica.

Slika 17. Prikaz Ulice kralja Zvonimira u cestooj mreZi grada Nasica

Izvor: [2]

Kolnik je izveden sa asfaltnim zastorom, a Sirina kolnika predmetne ulice je
konstantna i iznosi 6.50 m. Sustav odvodnje je zatvoren (slivnici i mjeSovita kanalizacija),
rubnjaci su postavljeni uz oba ruba kolnika. Stanje kolnicke konstrukcije predmetne dionice
je poprilicno loSe. Na dionici su izrazene uzduine i poprecne pukotine, koje utjeu na
udobnost prometovanja. Na predmetnoj dionici pjeSacke staze su s obje strane kolnika sve
do raskrizja s Ulicom bana Jelaciéa (gledajudi iz smjera Ulice Dure Dakovi¢a), a nakon Ulice
bana Jelaci¢a pjesacka staza je smjeStena je samo s jedne strane uli¢nog koridora. Pjesacke
staze su asfaltne, promjenjive Sirine od 1.00 do 2.00 m, denivelirane i odvojene tipskim

29



betonskim rubnjacima od kolnika. Pjesacke staze su u dobrom stanju. Na cijeloj dionici je
postavljena javna rasvjeta [2].

4.10. Postojece stanje Ulice Bure Dakovica

Predmetna ulica je smjestena izmedu Vinogradske i Tavanacke ulice. Ulica pripada
kategoriji nerazvrstanih cesta. Ukupna duljina ulice iznosi L=650 m. Na slici 18. prikazana je
Ulica Bure Dakovica u cestovnoj mrezi grada NaSica.

Slika 18. Prikaz ulice Bure Dakoviéa u cestovnoj mrezi grada Nasica

Izvor: [2]

Sirina kolnika ulice je konstantna i iznosi 6.00 m. Sustav odvodnje je zatvoren (slivnici
i mjesSovita kanalizacija), uz oba ruba kolnika su postavljeni tipski betonski rubnjaci. Kolnicka
konstrukcija je u dobrom stanju, potrebno je samo redovno odrzavanje kolnika. Od raskrizja
sa Vinogradskom ulicom do raskriZja sa Ulicom kralja Zvonimira pjesacke staze su smjestene
s obje strane kolnika. PjeSacke staze su asfaltne, konstantne Sirine, denivelirane i odvojene
od kolnika tipskim betonskim rubnjacima. Nakon raskriZja s Ulicom kralja Zvonimira i do
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stambenog naselja, pjesacka staza je smjeStena samo s desne strane ulicnog koridora
(gledajuci iz smjera Vinogradske ulice), konstantne Sirine, denivelirana i odvojena tipskim
betonskim rubnjacima od kolnika. Nakon stambenog naselja pjeSacka staza je smjeStena
samo s lijeve strane ulicnog koridora (gledajuci iz smjera Vinogradske ulice), konstantne
Sirine i denivelirana od kolnika. Pjesacke staze u predmetnoj ulici su u dobrom stanju. Na
cijeloj dionici je postavljena javna rasvjeta [2].
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5. PROMETNO OPTERECENJE | STANJE SIGURNOSTI NA CESTOVNO)
MREZI

Prometno opterecéenje (protok) — ukupan broj vozila koja prolaze presjekom
prometnog traka ili ceste tijekom zadanog vremenskog intervala (voz/h). Intenzitet
prometnog toka — ukupan broj vozila koji prolaze presjekom prometnog traka ili ceste
tijekom zadanog vremenskog intervala koji je kraci od 1 sata, obi¢no 15 min. [11].

Za prometne analize je iznimno vaZan podatak o prosje¢cnom dnevnom prometnom
opterecenju (PDP), koji se zbog mjesecnih i dnevnih kolebanja izrazava tzv. prosje¢nim
godisnjim dnevnim prometom (PGDP) [11].

Podaci o prometnom optereéenju dobivaju se metodom brojanja prometa.

Brojanje promete moze se provesti:
- rucno (manualno),
- poluautomatizirano,
- automatizirano.

Ru¢no brojanje prometa zahtijeva dobru pripremu brojaca prije pocetka brojanja s
obzirom na Ceste pogreske u dobivenim podacima. Posebno je vazno da brojanje prometa
pocne tocno u isto vrijeme na svim lokacijama, kako ne bi doslo do viska ili manjka vozila na
mrezi. Ru¢no brojanje posebice se preporuca na velikim raskrizjima, jer je automatiziranim
brojatima tesko utvrditi broj skretaca na privozima raskrizja. Isto tako prilikom rucnog
brojanja moguce je utvrditi i prosje¢nu zaposjednutost vozila kako bi se u modelu koristili
priblizno stvarni, a ne teoretski podaci. Ovo brojanje smanjuje pogresku prilikom odredivanja
vrste vozila, kao i njegove namjene, jer automatizirani broja¢ ne moZe, na primjer,
prepoznati razliku izmedu osobnog vozila i taxi vozila [11].

Poluautomatizirano i automatizirano brojanje prometa primjerenije je na kolnicima izvan
urbanih sredina, dok u urbanim sredinama mogu sluziti kao pripomo¢ ru¢nom brojanju.
Poluautomatizirani brojaci baziraju se na mobilnim pneumatskim cijevima povezanim s
brojilom koje se postavljaju popre¢no na kolnik i registriraju prolazak vozila putem zrac¢nog
impulsa. Njihov nedostatak je u tome Sto biljeZze broj osovina, a ne broj vozila. Potpuno
automatizirani sustavi baziraju se na stalno ugradenim detektorima u kolniku (induktivne
petlje) i raznim senzorima (infracrveni, video procesiranje, akusticni, ultrazvuc¢ni, magnetski,
laserski itd.) [11].
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U tablici 4. prikazani su podaci o prometnom opterecenju na Sirem podrucju grada NaSica,
prema izvoru Hrvatskih cesta.

Tablica 4. Podaci o prometnom optereéenju na Sirem podrucju grada NaSica

Oznaka Brojacko mjesto Promet Nacin Brojacki odsjecak
ceste | Oznaka Ime PGDP | PLDP | brojanja | Pocetak | Kralj Duljina
2 2407 Nasice 3998 | 3903 NAB L44044 | L44045 1,7
53 2409 Velimirovac 4468 | 4512 NAB 74075 D2 3,2
53 3603 Gradac Nasicki | 1796 | 1924 NAB L44094 D51 10,3
44093 3632 Ceremosnjak 322 341 PAB 74168 | L44095 8,8

Izvor: [10]

Na slici 19. prikazana je struktura po skupinama vozila, pri neprekidnom brojanju na drzavnoj

cesti 2, prema [10].
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Slika 19. Struktura po skupinama vozila, neprekidno automatsko brojenje na drzavnoj cesti 2

Stacionarna automatska brojila prometa razvrstavaju vozila u sljedeée skupine vozila:

Al motocikli
A2 osobna vozila

A3 osobna vozila s prikolicom

A4 kombi-vozila sa ili bez prikolice

B1 manja teretna vozila

B2 srednja teretna vozila

B3 teska teretna vozila

B4 teretna vozila i tegljaci s prikolicom i poluprikolicom
C1 autobusi
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Kako bi se u cestovnoj mrezi mogli odrediti najopasniji dijelovi cesta (dionice s najve¢om
razinom rizika), potrebno je raspolagati to¢nim podacima o prometnim nesre¢ama i njihovim
posljedicama, kao i o tonom polozaju odnosno mjestu nastanka prometnih nesre¢a na
promatranoj cestovnoj mrezi. Sluzbena baza podataka o prometnim nesrecama je baza
podataka Ministarstva unutarnjih poslova. U toj bazi se nalaze podaci o svim prometnim
nesrecama koje su evidentirali policijski sluzbenici. Baza je strukturirana u GIS formatu,
odnosno svakoj prometnoj nesreci pridruzena je jedinstvena zemljopisna koordinata [15].

Geopozicioniranje od strane MUP-a obavlja se na sljedeée nacine:
- zemljopisna koordinata (WGS84)
- dodatni opis lokacije (stacionaza, ulica, kuéni broj)

Podaci se pohranjuju u tri povezane tablice:
- nesrece,
- sudionici,
- vozila.

Klju¢na poveznica je jedinstveni broj nesrec¢e. Analiza uzima u obzir prometne nesrece
kao jedan dogadaj, bez obzira na broj sudionika i vozila. Podatke o prometnim nesre¢ama,
sudionicima i vozilima za potrebe analize sigurnosti cesta izdaje Ministarstvo unutarnjih
poslova. Iz podataka dostupnih za analizu brisSu se osobni podaci o sudionicima prometnih
nesreca. Kao dodatna baza podataka za analizu se mozZe koristiti baza podataka o nesre¢ama
koju vode koncesionari autocesta u Republici Hrvatskoj [15].

U tablici 5. prikazane su prometne nesrece s poginulim osobama, s ozlijedenim osobama i s
materijalnom Stetom na podrucju grada NasSica za prvih pet mjeseci 2017. godine.

Tablica 5. Prometne nesrece na podrucju grada NaSica, za prvih pet mjeseci 2017. godine

Mjesec S poginulim S ozlijedenim S materijalnom
osobama osobama Stetom
Sijecanj 1 4 8
Veljaca - 5 11
OZujak 1 8 9
Travanj 1 7 -
Svibanj 1 4 10
Ukupno: 4 28 38
Izvor: [9]
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U tablici 6. prikazane su prometne nesrece u ovisnosti o vrsti (sudar vozila iz suprotnog

smjera, sudar vozila u pokretu — bocni, slijetanje vozila sa ceste...) za prvih pet mjeseci 2017.

godine.

Tablica 6. Prikaz prometnih nesreca u ovisnosti o vrsti

Mijesec
Vrste Sijecanj | Veljaca | Ozujak | Travanj | Svibanj
Sudar vozila iz suprotnog smjera 1 - 2 2 2
Sudar vozila u pokretu - bo¢ni 3 4 7 2 3
Sudar vozila pri voznji u istom 1 2 3 4 2
smjeru
Sudar vozila u pokretu pri - - 1 - -
usporenoj voznji
Udar vozila u drugo zaustavljeno 2 2 1 1 1
ili parkirano vozilo
Udar vozila u objekt na cesti 1 2 - - 2
Prevrtanje vozila na cesti - - - - -
Slijetanje vozila sa ceste 3 2 6 3
Obaranje ili gazenje pjesaka 3 1 1 - -
Obaranje ili gazenje stoke koja - - 1 - -
nije u zaprezi
Ostale vrste nezgode 3 2 - 1 2
Izvor: [9]
U tablici 7. je prikaz prometnih nesreéa s obzirom na greske sudionika.
Tablica 7. Prometne nesrece u ovisnosti o greSkama sudionika
Greske sudionika Mijesec
Sije¢anj | VeljaCa | Ozujak | Travanj | Svibanj
Nepropisanai 2 2 2 8 4
neprilagodena brzina
Nepostivanje - 1 4 1 1
prednosti
Nepropisno - - 1 - -
pretjecanjei
obilazenje
VoZnja na nepropisnoj - 2 - 1 -
udaljenosti
Nepropisno skretanje, 2 1 4 2 2
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okretanje i voznja
unazad

Nepropisno -
mimoilazenje

Ostalo 7

10

Izvor: [9]

Kao zakljucak iz navedenih tablica proizlazi da je najvedi razlog prometnih nesreca

sam vozac, zbog nedovoljne paznje prilikom voznje i greSaka. Sigurnost na cestovnoj mrezi

grada Nasica je zadovoljavajuca.
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6. KRITICKI OSVRT NA CESTOVNU MREZU NASICA

Drzavne ceste na podrucju obuhvata grada NaSica su punom duZinom asfaltirane, ali na
nekim dijelovima je potrebna rekonstrukcija i odredena poboljSanja asfaltnog zastora, a sve
u svrhu $to sigurnijeg i udobnijeg prometovanja. Sto se ti¢e Zupanijskih cesta, one su veéim
dijelom asfaltirane i ve¢im dijelom udovoljavaju potrebama prometovanja lokalnog i okolnog
stanovnistva. Stanje kolnika Zupanijskih cesta je zadovoljavajuce. Stanje lokalnih cesta je
pretezito lose.

Od znacajnijih infrastrukturnih zahvata u gradu predlaze se:

[ lzgradnja kruznih tokova na raskrizjima:
0 Trgdr. F. Tudmana, Ulice Josipa Jurja Strossmayerove i Sokolske ulice
0 Ulice kralja Tomislava i Ulice Petra Preradoviéa
0 Ulice Vatroslava Lisinskog i Sokolske ulice

[0 lzgradnja novog nadvoznjaka u Ulici Vladimira Nazora

[0 Rekonstrukcije:
0 Ulice kralja Zvonimira
0 Ulice Augusta Cesarca
0 dijela Ulice Vladimira Nazora
0 Ulice Petra Preradovica
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Raskrizje Ulice Josipa Jurja Strossmayera, Trg dr. Franje Tudmana, Sokolske
ulice i Ulice kralja Zvonimira

Postojece raskriZje je jedno od najprometnijih raskrizja u gradu te je semaforizirano.
Bududi da je raskrizje u samom sredisStu grada NaSica gdje svakodnevno veliki broj vozila
prometuje, predlaZe se izgradnja raskrizja s kruznim tokom prometa (krace, kruznog toka).
PredloZeni kruzni tok bi bio polumjera R=14.00 m. Osim prometnog i sigurnosnog aspekta,
izgradnja kruznog toka u “centru” grada znacajno ¢e doprinijeti i vizualnom dojmu samog
sredista grada [2].

Ocekivane prednosti ovog projektnog rjeSenja raskrizja kruznog oblika je da se
kanaliziranjem prometa kroz kruzni tok poveca propusna mo¢ raskrizja te da se u prometno
sigurnosnom smislu visestruko smanji broj konfliktnih toaka u odnosu na postojece

raskrizje.

Slika 20. Prijedlog oblikovnog rjeSenja raskrizja sa kruznim tokom prometa na krizanju
Sokolske ulice, Ulice kralja Zvonimira, Ulice Josipa Jurja Strossmayera i Trga dr. Franje
Tudmana
Izvor: [2]
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Raskrizje Ulice kralja Tomislava i Ulice Petra Preradoviéa

Na predmetnom raskrizju prednost prolaska ima Zupanijska cesta ZC4168 u odnosu
na Ulicu Petra Preradovica. Zbog smanjene preglednosti i nepovoljnog kuta ukljucivanja u
promet iz ulice Petra Preradovi¢a na Zupanijsku cestu ZC4168 kao dugorocno rjesenje se
predlaze izgradnja kruznog toka. Na taj nacin bi se povecala sigurnost prometovanja
predmetnim raskrizjem. Bududéi da je raskrizje smjeSteno u blizini samog srediSta grada,
izgradnja kruznog toka bi znacajno pridonijela ukupnom vizualnom dojmu. PredloZeni kruzni
tok je vanjskog polumjera R=14.00 m [2].

W\ : : ‘
Slika 21. Prijedlog kruznog toka na raskrizju Ulice kralja Tomislava i Ulice P. Preradoviéa

Izvor: [2]
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Raskrizje Ulice Vatroslava Lisinskog i Sokolske ulice

Ulica Vatroslava Lisinskog je najvaZznija prometnica za pristup samom sredistu grada iz
smjera sjevera i sa sjeverne obilaznice tj. Ulice kralja Petra KreSimira IV.. Buduéi da
svakodnevno veliki broj vozila prometuje Ulicom Vatroslava Lisinskog, a i Sokolskom ulicom
predlaze se izgradnja kruznog toka na raskrizju dviju ulica. Raskrizje ulice Vatroslava Lisinskog
i Sokolske ulice je problemati¢no iz razloga Sto je izrazito nepregledan i nepovoljan kut
nailaska vozila iz Sokolske ulice na Ulicu Vatroslava Lisinskog. Stoga se predlaZe izgradnja
kruznog toka kako bi se osigurao sto bolji kut preglednosti prilikom nailaska vozila iz Sokolske
ulice na Ulicu Vatroslava Lisinskog. PredloZeni kruzni tok je vanjskog polumjera R=14.00 m

(2].

Krodni ok poluwz-a R-14 60w | -
s

~ o &

Slika 22. Prijedlog kruznog toka na raskrizju ulice Vatroslava Lisinskog i Sokolske ulice
Izvor: [2]

Trenutno stanje drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta na podrucju grada NaSica je u
zadovoljavaju¢em stanju, ali na nekim dijelovima je potrebna rekonstrukcija i odredena
poboljsanja asfaltnog zastora, a sve u svrhu Sto sigurnijeg i udobnijeg prometovanja.
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7. ZAKUUCAK

Intenzitet izgradnje nove cestovne infrastrukture u Hrvatskoj se smanjuje, a dominantan
zadatak postaje gospodarenje vec izgradenom mreZzom prometnica. Zakonski okvir daje
pravnim subjektima propisane postupke godisnjeg i viSegodiSnjeg planiranja redovitog i
izvanrednog odrzavanja i rekonstrukcija. Zakonima se propisuju standardi u odrzavanju,
razina sigurnosti cesta i svih pratecih objekata, postupci nadzora i inspekcije cesta, kao i
postupci u izvanrednim okolnostima planiranog ili neplaniranog zatvaranja cesta.

Odrzavanje cesta se radi zbog sprjeCavanja propadanja cesta, omogucavanja sigurnog
odvijanja prometa, smanjenja troskova korisnika dobrim stanjem cesta, dovodenja ceste u
projektirano stanje uzimajudi u obzir izmijenjene potrebe prometa, zastite ceste od korisnika
i tre¢ih osoba, zastite okoliSa od Stetnog utjecaja ceste i cestovnog prometa.

Kriteriji za razvrstavanje predmetnih cesta prema prioritetima odrzavanja bili su stanje
kolnika i ostalih elemenata poprecnog presjeka, te prostorni polozaj i vaznost ceste u
ukupnoj mreZzi cesta Sireg podrucja NaSica. Prema vaZzeéoj prostorno — planskoj
dokumentaciji grada Nasica definirane su minimalne Sirine kolnika koje izhose 6,0 m za novo
planirane gradske ulice, a iznimno za postojece ulice 5,5 m (za odvijanje dvosmjernog
prometa vozila), odnosno 3,5 m (za odvijanje jednosmjernog prometa vozila). Sukladno
tome, vedi broj gradskih ulica svojom Sirinom ne zadovoljava, te je i to bio jedan od kriterija u
odredivanju prioriteta rekonstruiranja.

Drzavne ceste na podrucju obuhvata grada NaSica su punom duZinom asfaltirane, ali na
nekim dijelovima je potrebna rekonstrukcija i odredena poboljSanja asfaltnog zastora, a sve
u svrhu $to sigurnijeg i udobnijeg prometovanja. Sto se ti¢e Zupanijskih cesta, one su veéim
dijelom asfaltirane i ve¢im dijelom udovoljavaju potrebama prometovanja lokalnog i okolnog
stanovnistva. Takoder i na Zupanijskim cestama na pojedinim dionicama potrebna je
rekonstrukcija zbog izrazito loSeg stanja asfalta. Stanje lokalnih cesta je pretezito lose.
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