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.RQFHSFLMH XSUDYOMDQMD VLJXUQR&aUX X JUDpPQRP SURI
informatizacijskim razvojem, te se ovisno o kontekstu razvoja na nacionalnoj, korporativnc
profesionalnoj razini mogu temeljiti na reakgreagtrynom i prediktivnom pristupu problematici

VLIXUQRVWL 6XVWDY XSUDYOMDQMD VLJXUQRAauUX 606 ]JUL
XSUDYOMDQMD X JUDNRSORYVWYX NRMD VH WHPHOML QD F
CMHORNXSQRJ VXVWDYD L RGYLMDQMD SURFHGXUD =D UD]
]IDVQRYDQRP QD DQDOL]L RNROQRVWL QHVUHUD L R]JELOMQ
VLIXUQR&UX SRGUD]XPLMHY I UK ISPAMIBRAXDWIDI XIU@QIRVE@ R RLIM™H
latentnim pojavnim oblicima, slijedom kojih se mogu identificirati potencijalne opasnosti, te procije
NRQWUROLUDWL VPDQMLWL UL]JLNH GRJDYyDQMD QH]IRGD
XVSRVWDYD VXVWDYD XSUDYOMDQMD VLJIJXUQRAUX QLMH VI
financijskih i kadrovskih resursa u zrakoplovnoj operativi. U tom smislu iznesena je metodolc
definiranja indikatora performansi sigurnosti |t® a®eBRVWRMHUOHJ VXVWDYD PMt&t
XPpLOQNRYLWRVWL X VHIJPHQWLPD JUDNRSORYQH RSHUDWLY
HXURSVNRJ JUDPpQRJ SURPHWD X NRQWHNVWX QRYH VLJIXU
teorijskoj osnovigmdifikacija potrebnih institucieadinmistrativnih, tehnologijskih i operativnih

VDGUADMD XQDSUMHYHQMD VXVWDYD VLIJXUQRVWL JUDPpQRJ

/-8p1( 5,:@QDOL]D VLIXUQRVW ]JUDpPQL SURPHW UHJIXODW

SUMMARY

Safety management concepésr itraffic are correlated with technological and especially with IT
development, and depending on the context of development at the national, corporate and profess
level, they can be based on a reactive, proactive and predictive approacteso BaécBalety
Management System (SMS) in air traffic is an innovative concept of proactive management in avi
based on measuring, monitoring and optimizing performance indicators of the entire system
performed procedures. A proactive safetyement approach implies the exchange ef safety
relevant data, information, reports, and findings in latent occurrences, which can identify pote
dangers/hazards, and evaluate and control (reduce) the risks of incidents and accidents. ~
implementatioof safety standards and the establishment of safety management system is not only
matter of will but also the available administrative, financial and human resources in aviation opera
In this regard, the emphasis is on the methodology saf#gjimnagformance indicators and on the
analysis of the existing safety performance measurement system in the aviation operating segm
The papeis focusedn the analysis of the European airstdfistatus in the context of new
safetyregulationsf whichitis expected to identify, on a theoretical basis, the necessary institutional,
administrative, technological and operational aspects of air traffic safety improvement.

KEWVWORDSanalysis; safesjr trafficegulabns Europ
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ILNROLQD JUHPXQ G «««««««««« QO] D VLIXUQRVWL JUDpPpQR.

1. UvOD
1.1. 3UHGPHW LVWUDeaeLYDQMD

THPHOMQ@D GHILQLFLMD VLIXUQRVWL JUDPQRJ SURPHWL
ometanja koje su usmjerene prema zrakoplovu, putnicima, robi i/ili osoblju zrakoplova. Siguri
JUDPQRJ SURPHWD NR NeRdguvidssusayy LU IR)M@DRAU BDA R HXM RV W L
VSUMHpDYDQMD QH]DNRQLWRJ FSRtWLDsQska pddraQraif@ UH G D ]
VSUMHPDYDQMH SRJU}MMB NNID N8 LEQ WIHERNEBJRWAID SRMWRMH U

Implementacig LIXUQRVQLK VWDQGDUGD WH XVSRVWDYD VX\
SLWDQMH YROMH YHUO L UDVSRORALYLK DGPLQLVWUDWLY
operativi.

U tom smislw ovom radUlG LVNXWLUDWL UH VadinBikiiohR GeRaMmRA4LMD G
VLIXUQRVWL WH SURSLWLYDWL SRVWRMHUL VXVWDY PMHU
operative.

8 SUHGYLYHQRM DQDOL]L VWDWXVD VLIJXUQRVWL HXL
VLIXUQRVQH UHJX0d Wdrisko] oBnpvdénmiikhelja \potrebnih institucienalno
DGPLQLVWUDWLYQLK WHKQRj®IRBHIQWMN VK MWRDSYHU D MILXYU@RLKY W

1.2 &LOMHYL L VYUKD LVWUDea&LYDQMD

6YUKD LVWUDALYDQMD RYRJ GLEDRRYXRQRYMNAD ] WMbip @R
QDpLQ REUDGH UHOHYDQWQLK EByXQUDr&R&@NMsiguhiosno® SLV D
XSUDYOMDQMD SULND]D QDMEROMH SUDNVH XSUDYOMDQM
DaXULUDQMD VIL IXWRAR-WQAUKD @GRBDWDND V FLOMHP XVSRUHG
JOREDOQRM L UHJLRQDOQRM UD]LQL WH RFMHQH VWDWXVD
preporukama implementacije institucionalnih, regulativnih i opeatiyftih MO SUMHYH Q M H
sigurnosti.

1.3. Kompozicija rada

Rad je podijeljen u 7 cjelina:

1) Uvod;

2) SUHJOHG L]YRUD X WHPDWLFL LVWUDALYDQMD

3) OHYyXQDURGQD UHJXODWLYD L SUDNVD XSUDYOMDAQ!

4) Metodologija procesiranja sigurnosnih podataka;

5) $QDOL]D VLIXUQRVWL JUDPQRJ SURPHWD

6) 6WDWXV VLIXUQRVWL JUDPQRJ SURPHWD

7) =DNOMXpDN

U drugom poglavlju je navedena ialdMM DaQMHQD NRULAWHQD OLWHU
QHNROLNR DQDO lppputld D pQ R BSWIFORH\VIDF UddHzrBkapglovQtR,U R G Q R ¢
analizeAirbus Boeingzrakoplova ,VWR WDNR NRUL&AWHQL VX L ]QDQVWY'
VLIXUQRVWL JUDPpQRJ SURPHWD
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=D RGUADYDQMHra}yDe&S\RYIRORBYWM XIWHDPpQRJI SURPHWD |
organizacije kagja osnovane s tim ciljem. Pri tome se razlikuju organizacije koje djeluju na globalno
eXURSVNRM UD]LQL IDIN\RR LL P H\ M VFREMBODE IS R Qakiki)ise

na globalnoj razini primerup JUDPQL SUR®PHW ¥ UahBREARFMhosno
'RGDFL .RQYHQFLML R PHYyXQDURGQRP FLYLOQRP JUDNRSC

VLIXUQTRERIKDO QL SODQ VL JX&arepRlataelglghialbdprRide)ia taRikeH WD 7
se od regulavQD HXURSVNRM UD]JLQL SR WRPH, ddMs& nalropgk® R S Ui H C
razinista SULODJRYDYD VYDNRM eG NadbivalnirhDpxogpangidrirnostXvake® D § X M
GUAaDYH ayérdna@Dsijurvbateuropskoj razini segulava Europske komisije, Europski
SURJUDP VLJXUQRVWL L X VYDNRM GUADYL 1DFLRQDOQL Sl
RGIJRYRUQH ]D SURYRYHQMH PHYyXQDURGQLK UHJIJXODWLY
zrakoplovstvdICA®), Europska agdja za sigurnosfUDpQRJ EHARA, Havkopska
RUJDQL]DFLMD ]D VLIXUQRVWYJiEDr¢pdNe kSndsiRaY LGEH (852&2175

SURFHVLUDQMH VLIJXUQRVQLK SRGDWDND VH PR&H LJY
pristupom. U reaktivnom pristtbu SURPDWUD EURM JUDNRSORYQLK QHVULI
VPUWQR VWUDGDOLK QDpLQ QD NRML MH GRaOR GR QHVU
VWDWLVWLpNH SRGDWNH R EURMX pQatskdRakivng BRalz®&j SRPR
SULVWXS VLIXUQRVWL JUDY®RN HRBRIFKHRIWEX QI IRWILHVIB WSH\R H P N
WDNRYyHU NRULVWH SRGDFL R QHVUHUDPD NRMH VX VH GR
JUDNRSORYLPD X |INPQYUROXRDRARIHWD LOL RSUHQLWR X S
UMHADYDQMD SUREOHPD QH pHND VH GD VH GRJRGL MR&a Mt
QDMPDQMH VPHWQMH L SUREOHPD NDNR EL VH RWNORQLOD

8 SHWRP SRJODYOMX MH L]YUAHQD DQDOL]D VLIXUQRYV
SUHPD UHJLMDPD SUHPD ID]JL OHWD X NRMRM MH QHVUHUD
a sve kroz reaktivnu metodu na temelju ppdthUPDFLMD R QHVUHUDPD NRMH
su se bazirale na period od posljedhiNLOQRGLQD D ]DGQMD SURPDWUDQD J
JRGLQD MHU MH WR SRVOMHGQMD JRGLQD ]D NRMX VX ELOI
SR]QDWH L NRULVWH VH X VYLP LVWUDALYDQMLPD WH VX
JUDNRSORYVWYD $LUEXVD L %RHLQJD ELOL XMHGQDpPpHQL
PHYXQDURGQRJ FLYLOQRJ RSDWMBG D RYR/MH®L QH MYHU \G\M M/ DQOHW
RSLVDQR SURL]YRYyDpL JUDNRSORYD SD MH WDM GLR QDYHC(

6WDWXV VLIXUQRVWL JUDPpQRJ SURIDHNOM XN BHVR M B RS
X NRMHP VX QDYBHGB QNRBUHLEMHIUDEUADQ QDpPLQ RGUADYDI
$XVWUDOLML 6MHGLQMHQLP $PHULpPpNLP 'UaDYDbvwme L .DQD
SRWHQFLMDORGK® YHVNRIUDVVMMW NURDNWLYQH PHWHRGH XYH
RWNODQMDMX Bddmahl dakdr tréhutkaplijd& O H P

1 Standards and Recommended Practices
2International Civil Aviation Agency

3 European Aviation Safety Agency

4 European Organisation for the Safety of Air Navigation
5European Commission
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2. P5(*/(' ,=925%$ 8 7(0$7,&, ,675$48,9$1-%

7TLMHNRP L]JUDGH GLSORPVNRJ UDGD NRUL&WHQH VX V
FLYLOQRJ JUDNRSORYVWYD ,&%2 L] NRMH VX LVNRUL&AWHQ
SURPHWD L UHJXODWLYH NRMH MinR@kopoMsty® ReguldiQ L] D F L M
jedofela,&$2 D NRMH VX NRULAaW HIpdthtké 19d0eB/ Maviagen@EXO R L] G D (
Doc 1000&lobal Aviation Safety Plan-2019, koji su izdani 2016. godine.

,(QWHUQHWVNL L] YRUWDNRMH BRMPARD'NDABR YGHDIQ LK VD VL
MH 6N\EUDU\ =D GHILQLUDQMH L GHWD O&XQLRVEH/ NRLEPM PUAMIM
SURPHWRP L QMHJRYRP VLJXUQ Reanopskd Roisig\\EHRACONXRBIO X 4 E
a, Europke UnijéEU) Europske agencije za sigufid®2 pQRJ. SURPHWD

I1DURGQH 1RYLQH VX REMDYLOH 1DFLRQDOQL SURJUDF
LVNRULAWHQL SRGDWFL ]|D SRGUXpMH QDFLRQDOQRJ JUDN
SiGUQRVWL X JUDPpQRP SURPHWX MH J]DNRQ JUDPQRJ SURPHW
godine.

7LMHNRP LJUDGH GLSORPVNRJ UDGD NRUL&AWHQL L]JYRU
YRGHUOL SURL]YRYDpL ]UDN R SexzRikoployiih HrifeUoRrks. DBImLAIKbYsEvE W V |
%RHLQJRYH DQDOL]JH NRULAWHQH VX L DQDOL]JHCR®QJIDQL]DI
OHYyXQDURGQH XGUXJH PD Eudopdke ageSdijd. 24 KHiyuRNOD, I$S@RI SURPHYV
($69% $QDOL]D SRPRUX NRMH MH QDSUDYBXMGDQILY KDL NGHL RI
QDMSUHJOHGQLMH SRGDWNH NRML VX ELOL LJUDAHQL WDE
grafikona koji su u radu. Podaci koji su dodami nisadyili BWDWLVWLPpNR& iDQDOL]L
SWDWLVWLpPpNLK DQDOL]D $LUEXVD L %YRHLQJD 6WDWLVWLp!
UDGX MHU VX X QMLPD DQDOL]JLUDQH JUDNRSORYQH QHVUHI

ProaktvnaP HWRGD DQDOL]JH JUDNRSORYQLK QHVUHUD MH Q
Commission: Communication from the Commision to the Council and the European Parliament: S
up an Aviation Safety Management System for Europe iz 2011. godine. PlARra® yj¢d Q M H
SURDNWLYQH PHWRGH DQDOL]JH JUDNRSORYQLK QHVUHUD
NRULAWHQD D SRYH]DQD MH VD SRNXabDMHP L QD NUDWNR
JUDNRSORYQLK QHVUHQ@B WMH | QDHG/WLMH @L UDGR 6 WH L% 7 K
7UDIILF 6DIHW\ 3URJUDP NRML MH REMDYOMHQ JRGLQ
LIYMHAULYDQMH R VLIXUQRVWL JUDpQRJ SURPHWIE +(XURSH
(8&%$5( SUHVWDOD VD UDGRP 2VLP JQDQVWYHQRJ UDGD
literature za kolegij Sigurn®@tpz@ RJ SURPHWQEO HPAHHIWIHV LBEXUQRVWL JUDD
izdan 1998. godine.

U Australiji proaktivna mettd@ DOL]H JUDNRSORYQLK QHVUHUD IXQ
OLWHUDWXUH NRML VX NRULAWHQL ]D QDYHGHQR VX VOXAE
, VWR WDNR NRUL&A&WHQ MH =DNRQ R JUDpPpQRRVINRWIHWNK BXON
dostupan na internetu.

8] $XVWUDOLMX .DQDGD L 6MHGLQMHQH $PHULpPpNH GL
DQDOL]J]H JUDNRSORYQLK QHVUHUD D NDR L]JYRUL ]D WH SR

6 International Air Transport Association
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Savezne uprave e&ilno zrakoplovstvo FAA .DQDGVNH DJHQFLMH ]D VLJIXUC
(CASTA. ,QWHUQHWVNL L]JYRUL QDYHGHQLK RUJDQL]DFLMD \
WUDQVSDUHQWQL VX WH VX NDR L SURPHWGMHa. IROLWLN
LOQOWHUQHWVNLP VWUDQLFDPD QDYHGHQLK RUJDQL]DFLMD V
VD VLIXUQRAaUX JUDPQRJ SURPHWD awWwR X (XURSL QLMH SUD

7Federahviation Administration
8 Canadian Air Transport Security Authority
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3. M( 81%$52'1$ 5(*8/$7,9% , 35%$.6$% 835$9/-$1-$% 6,*8
=5%$p 1 PROMETA

3.1. RegulativaipraksXx SUDY O M D Q Maylabaldof taziR ay X

ND JOREDOQRM UD]LQL VYH UHJXODWLYH NRNeth VH RG(
2UJDQL]DFLMD crikthg xQlaplowi@CdAD®). DR awR MRM VDPR LPH N
organizacid RMD MH ]DGXA&HQD ]D NRQVWDQWQL QDG]JRU QDG S
civilnom zrakoplovstyuL (N DkamNéhcije) RQYHQFLMD R PHYXQDURGQRP FLYI
SRWSLVDQD SURVLQFD JRGLQH D SRWSLVDOH VX M
SRWYUGLOR GUADYD L GRN VH p Hild (eOoBnogaRaApYieersd Q M H
PHyY X QD Wwenz&zia drithog zrakoplovstva koja je djelovala od 6. lipnja 1945. godine do <4
WUDYQMD JRGLQH NDGD MH L RVWDOLK GUabyYyb Uubw
godine, te je u listopadu iste godine postao specijalizirgamaUpgiEmenih narodaNy.
Dokumenkoji na globalnoj razini regubtsstav upravlijandLJXUQRauX X JUDpPQRP S
6WDQGDUG lapraka (FHFSR URGB Y/ D N 8 S U D Y@danQpia sifuienbXtiU Q R &
]JUDp QR J (SABRP[HW D

3116 WDQGDUGL L SUHSRUXpHQD SUDNVD

6WDQGDUG La lpral8&UHS KISXIDH@® M D @nd Kiljf SRPRUQ RAUADYDPD
upravljanjWULILFLPD JUDNRSORYQH VLIXUQRVWL X VXUDGQML
XSUDYOMD QWG VEADYDMXEaQOVWDYOMDQMH UD]YRMD SURDNYV
MH VXVWDY JUDpQRJ SULMHYR]OL \B\RDANWHRE Q B QWP R/HHX \NRREPC
zrakoplovne aktivnoBtimelj ove proaktivne strategfeJer Y R y H Q MdprapEamaidias Q
(SSPt NRMH SURYRGL SUXaDWHOM XVOXJD aWR Vdorn&/LpH XY
je uvedeno i primjenjuje se od 2001. g&ihe. VWDQGDUGL L SiWHSROWK) RGHGUWA
pODQLFD XVSRYV dgrdama $igumniofi Gdke I6) Belpostigla prihvatljiva razina sigurnosti
(AloSP). [

6WDQGDUGL L SUHSRUXpHQD SUDNVD VDGUADQL VX X 'R

1) Annex 1 Personnel Licensing

2) Annex 2 Rules of the Air

3) Annex 3 Meteorological Servisgdanational Air Navigation

4) Annex 4 Aeronautical Charts

5) Annex 5 Units of Measurement to be Used in Air and Ground Operations

6) Annex 6 Operation of Aircraft

7) Annex 7 Aircraft Nationality and Registration Marks

8) Annex 8 Airworthiness of Aircraft

9) Annex Facilitation

10)Annex 10 Aeronautical Telecommunications

9United Nations

10Global Aviation Safety Plan

11 State Safety Programme

12 Acceptable Level of Safety Performance
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11)Annex 11 Air Traffic Services

12)Annex 12 Search and Rescue

13)Annex 13 Aircraft Accident and Incident Investigation

14)Annex 14 Aerodromes

15)Annex 15 Aeronautical Information Services

16)Annex 16 Environmental €tiote

17)Annex 17 Security: Safeguarding International Civil Aviation Against Acts of Unlawi
Interference

18)Annex 18 The Safe Transport of Dangerous Goods by Air

19)Annex 19 Safety Managerjignt.

Dodataki9 Konvencije propisiz kojeg se dalje izvode ostali dokumenti i prema kojem se

IRUPXOLUDMX UD]OLpLWH UHJXODWLYH SURSLVL L SUDYLO

1) Definicija;

2) Primjenjivost;

3) 2GJRYRUQRVW GUADYH X XSUDYOMDQMX VLJXUQRAUX

4) SMS;

5) Prikupljanje, analiza i remengigurnosnih podataka.

7 D N RDpHthk 1€ sastoji i debglavija

1) 'UADYQL VXVWDY QDG]RUD VLIJXUQRVWL

2) Okvir SM&.

Uz osnovnaoBlavljaDodatak 9 se sastoji i Bdloga:

1) Prilog Atokvir SSR;

2) PrilogBtSUDYQH VPMHU QpoHatakeD[2ZIDaWLWX ED]H

Tijekom konferencije o sigurnosti na visokoj razini ICAO JRGLQH MH SUHGOR

Dodatkd 9, odnosroodatka Konven®iRML EL ELR SRVYHUHQ X®uaik§¢OMD Q M X
SRpHOD JERJ SUHGQRV WL pNgRupuHa WSuQDYHGHQH X QMHJR

1) Proaktivni rizici sigurnosnih adresa,;

2) 8SUDYOMDQMH L SRWSRUD VWUDWHANLP UHJXODWLYI

3) 3BRQRYQR SURYRYyHQMH XORJD NRMH LPD GUAaDYD X
SUXADWHOMLPD XVOXJD QD GUADYQRM UD]LQL

4) NDJODaAaDYDQMH NRQFHSWD FMHORNXSQH VLIXUQRVQH

Novo izdanjpodatka 199 H SRpHOR SULPMHQMLYDWL VWXGHQR

XSUDYOMDQMX VLIXUQRVWL VX SUHQHVHQH L Qret®@@ RY OMH
VDGUADQH PodahuaKoBvgirodimkdredba koje su navedene u nastavku:

1) 6 XVWDY XSUDY OM BQ&dada/adaoslun@ Brganikacifekéje su odgovorne
za projektiranje i izradu tipa zrakoplova;

2) yHWLUL SRVWRMHUH NRPSRQHQWH 2NYLUQRJ QDFLR
sigurnosticiljeviypravljanje rizicinmsiguranje siguostii promocija sigurnosti su sada
podignute na status standarda;

3) 6XVWDY QDG]RUD GU aDrrehjuj®/ hal XadQmRndd\skimvVdavateljiideH S
proizvoda i usluga;

4) Sastavni dio SSpostaju analiza prikupljanja sigurnosnih podataka i razmjena;

13Safety Management System
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5) Dodatakl9 duplicirdrilog E Dodatku A3UDYQL SULUXpPpQLN ]D D4
informacija sgurnosnih podld D N PAIASED([B]

6YDND GUabDYD LPD VYRM 1IDFLRQDOQL SURJUDP VLJXL
SRYH]DQLK GLRQLND NRML PRUDMX PHYyXVREQR SRaAWLYDWI
strane regulatora. Sustav upravljanjaRsgirK MH GLR 1DFLRQDOQRJ SURJUD
RPRIJXULWL XpPpLQNRYLWR XSUDYOMDQMH UL]JLFLPD NDNR |
zrakoplovaSXVWDY XSUDY OBNSIMBD NVROFULSREBDRY Q@Pas@ipiliQ GD
potencijak opasnostipaliziraiWH RGUHYXMH PRJXUH Utk provddi INj&é&da SURL
XEODADYDQMH RGQRVQR PLWLJIJDFLMX UL]RR DX NMRWRWEL VH
zrakoplovniifQH]JRGD QHVUHUD R G QR WNIRRM E LXOJRJ RNGFDW IDKM X RVILDIPXOLN
prometu

3.1.2GOREDOQL SODQ VLIXUQRVWL JUDPpQRJ SURPHWD

*OREDOQL SODQ VLIJXUQRVWL JUDpPQRJ SURPHWD *$6:
NRQWLQXLUDQR SREROMADQMH VLIXUQRVWL JUDpPQRJ SURF
Planu globalne navigacije zrakoplovalfGNBMR.PH RED GRNXPHQWD SRWLpPpX NI
PHYXQDURGQLK UHJLRQDORRK HL QXD XMVPQIHUGK®D @D REM R &
XPpLOQNRYLWRJ L VLIXUQRJ PHYXQDURGEQdziju \GREAAY DVé®D FLYLC
,&$2 JRGLQH IRUPDOL]JLUDMXuUL QL] IDNOMXpDND L SUE
VDVWDQNDPLYRMHX ]LR]UD pQOACAE@ RidusBigX $1&

GASP eNRUL&WHQ ]D YRYHQMH L RGUHYLYDQMH SULRULW
5HGRYLWR MH DaxXxuULUDQ N DN ROOB.godhE)DV wtBRENVEa3BNEL R UHO
]IDNOMXpHQR GD MH SRONNEERRESUVRAIRVHQXWHDREGBMHGQLP N
JUDPpQRJ SURPHWD 7DNDY EL SODQS RPARXUQLRVWRA] YDuQ RS
SRPRU SUL NRRUGLQDFLML YIRWB\W MDD VALXRKE R/WQ M HS/RD Lpw P
QH]JRGD |D NRPHUFLMDOQR JUDNRSORYVWYR 7DGD MH ELC
ICAGRP QD UD]YLMDQMX ]DMHGQLpPNRJ SULVWXSD VLIXUQRVYV
sastaDN VD JHQHUDOQLP GLUHNWRULPD .RQIHUHQFLMH FLYI
*OREDOQL SODQ VLJXUlQoain\man jueDdeD RNIR BSIHIRPMW ISBUHSRUXpt
razvije integrirani pristup sigurnosnim inicijativama kojingaraosglaisalni okvir za koordinaciju
sigunosnih politika i inicijala.

JRGLQH MH GRYU&HQ UD]YRM JOREDOQH VLIXUQRV'
GASPD 1DNRQ WRJD MH QD NRQ IHogd@iehavidotréb&izkdor® R M
JOREDOQRJ SODQD VLIXUQRVWLDUD pQRIUEURPMWD G D&KDYD
zrakoplovnim sigurnosnim skupinama (RAS&SBUWQHULPD VLIJXUQRVWL JUDpPQ
,VWH MH JRGLQH ,&%$2 XVSABRRBDYQR P 50D KD (SFBPREHNDXPpD R J
NDNR EL VH SRGX]HOH SR W Udddbi®Ho pibagjQrikibjad ndydgXdlbbdnbdRk  * §
zrakoplovstv4.$635* MH ELR VDVWDYOMHQ RG QDMYHUULKhVWUXpQ
P H Yy X Qib dwda@zaciji.

14Global Air Navigation Plan

15 Air Navigation @mission

16Regional Aviation Safety Groups

17Global Aviation Safety Plan Roadmap Group
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Izdanje 2014. JRGLQH MH REMDYOMHQR JRGLQH L XN
*$63 |D GUADYH NUR] SURYHGEX XpLQNRYLWRJ VXVWDYD C
VLIXUQRVWL JUDPQRJ SURPHWD L VSRVREQRMDIU IQDIE SRG X
EXGXULP JUDNRSORYQLP V-XVWDRIGRMH, JIBEXQUMHDRE$63 NDNR
JOREDOQL VLIJXUQRVQL SRED NMHNWID DL YWHID QIID R FERHWH S|
SURYRYyHQMX SODQD ®QDYRWU SRGWBELNGMADVYR GIH)XQDURC
dobiveni putem GASPRGL LQGLYLGXDOQUR VWU XYQRWXNPRIGRINM N X/ X VL

32. 5HIXODWLYD L SUDNVD XSUDYOMDQMD VLIJXUQR&yX QD H

Na europskoj razini su za sggMwW JUDPpQRJ SURPHWD QDMELWQLML G
8 BHSXEOLFL +tUYDWVNRM VX VYD SUDYLOD L UHJXODWLYH

663 9LAH R QDYHGHR 5 R NGCIRANKNPEGH QDY RNEEIM S R W

3.2.1Regulativa Europske komisije

(XURSVND NRPLVLMD MH JRGLQH XVSRVWDYLOD ]DN
JUDPpQRJ SURPHWD V FLOM iHézaKdpitoy/ ardétdnjR Mo @ zrakopl®v/Eiva. R G
Uredbom Europskog parlamentalilVijy X XWYUYHQD ]DMHGQLpND SUDYLOD
JUDpQRJ SURPHWD NDR L SULQFLSL SR NRMLPD VH SURYR
]DPLMHQLOD SUHWKRGQX RNYLUQX XUHGEXi datvono@itM X QLV
tehnologijg=s DMHGQLPNL RVQRYQL VWDQGDUGL REXKYDUDMX

1) 3UHJOHG SXWQLND SUHGDQH; L UXpQH RGQRVQR NDE

2) 6LIXUQRVW JUDPQH OXNH NRMD REXKYDuUD NRQWURO?>

3) Sigurnosne provjere zrakoplova

4) 3UHJOHG WHUHWD L SRaWH

5) Preged RPRUQLK HOHPHQDWD NRML VH NRULVWH QD ]JUD

6) =DSRaAOMDYDQMH L REXNX RVREOMD

'UADYH pODQLFH PRUDMX

1) ,PHQRYDWL MHGQR WLMHOR NRMH; MH QDGOHAaQR ]D V

2) Uspostaviti Nacionalni program sigurnosti civilnog zrakoplovstva

3) Uspostaviiacionalni program kontrole kvalitete

Operatori moraju:

1) '"HILQLUDWL L SURYHVWL;SURJUDP VLIXUQRVWL JUDDpC

2) Definirati i provestbgram sigurnosti zrakoplovnog prijeégnika.

Od 2009JRGLQH YL&H SURSLWVWDEGR®SXQMXMI B IBH&/BDXQ MX W
JHORYD XSRUDEH VLIXUQRVQLK VNHQHUD GRQR&AHQMD L
zrakoplovnog tereta te specifikdajenalnih programa kontrole kvalitete. Tijekom 2016. godine
D a X UL iz pré&hddrie pQovedenih propisdJkedba Komisije (EC) broj/2028 koja donosi
GHWDOMQLMH PMHUH ]D SURY By R QM B XRNQGRRNQLL KU IDHIVOHRG QAL |

BUHGED .RPLVLMH (8 EURM XWYUyXMie SRVWXSI
SRGUXpMX VLIXUQRVWL JUDpPpQRJ SURPHWD =DMHGQLpPNH S
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RGQRVH VH L QD 1RUYHANX (BFDM¥. Qedbd HézVelia Hwidmayarje Y LF
ekvivalentnost sigurnosnih myegrd H U L K ojéd Bég0 MtioritN pristup uspostavi sigurnosnih
DUDQAPDQD QD MHGQRP PMHVWX L]JPHYyX (XURSVNH XQLMH
$P HULp N LSAD,KaradeDh Crne Gore.

6LIXUQRVQD SROLWLND JUDpPQRJ SURPHWD (XURSVNH X
PODQLBEBWEAIRQLFLPD .RPLVLMD XpPpLQNRYLWR OvgéGziieO X M H
PHYXQDUWFR®BQD®RQRJ JUDNRSORYVWYD LimXpaBtfeha X @|oiathim MH S
RUJDQL]DFLMDPD WUHULK |JHPDOMD

3.2.2. Europski program sigurnosti letenja

6WDQGDUGL NRML VDodachbnagyW ADE@ENHK NJFDQ O HQPW MM ]D KWL
'UADYH ]D StidRalndgsdEogra@® sigurreSP), Sustav DY OMDQMD VLIXUQR\
RELPQR RSLVDQ X MHGQRP GRNXPHQWX NRML QDYRGL GU:
osiguranje sigurnosti i promicanje siktap® osiguravaju sigurnost.

'UADYH pODQLFH VH WURQGW@WMDX X Q@D DYVHQIR IR W W IR WLH
provode na europskoj razini. Stoga, kako bi ispunile svoje obveze ¥rem@UGADYH pODQLFH
RSLVDWL SRGUXpMD RGJRYRUQRVWL NRMD VH RGPLpPpX RG
razini EWRSVNH XQLMHDMX NRWAH YSHR G O DY BB Y DDINGRDQY.ER L pH
EEA/EFTA WR PRJX XpLQLWL R G YR MHPRVERUQ QWH X pQ QINRYY L
]JIDKWMHYD 8pLQNRYLWLMH VUHGVWQRHDGUABX QMDY DQ@UMHD
vlastitih SSéva je izrada ekvivaledBda Europske unije tj. Europskog programa sigurnosti letenja
(EASE? 1DGDOMH EXG X (bin sgivn@/HprpujB N&R &onR Eupopske unije to
RPRJXUDYD WMDIIKQ®BROdERG réba koji dio sigurnosti Europske unije. To je jedan od
QDpPLQD NRML RPRJIXUDYD GD V Hstamiérdie osigube@aRréai@aidingdd M X U |
VYLP VXGLRQLFLPD NRML VX SRND]DOL LQW,ielusidjgrehRn& LI XU Q
VLIXUQRVW JUDNRSORYVWYD QD UHJLRQDOQRM RVQRYL W
tielaupry OMDMX JUDNRSORYQRP VLIXUQRAUX

Nakon dugotrajnog rada Europske unije nal, Ed@&d@ment je sada spreman za
objavljivanje. Kdsija zato sada koristi priliku da objavi ovaj dokument kao Radni dokument osobl
komisije. Radni dokument opisuje trenutni sigurnosni okvir zrakoplovstva na razini Europske unije
XNOMXpXMH RGUHYHQD VLIJXUQRYVQMIDMXWDIID MDD pNLRMBDR WVH I
Europskom planu sigurnosti letjelica. Radni dokument je u skladu sa formatadpekoyi je posta
SULUXpGL2ADX X,2IRPYOMDCEMW) NDINRUBRAUN SUXALR SULVWXS
PHYXQDURGQLP VRMMOQD&ERBDUD RPRNXPHQW SUHPD SRWU|I
XSLVDOH VYH SURPMHQH X (XURSVNRP VXVWDYX VLIJXUQRV)

18European Free Trade Association

19European Economic Area/ European Free Trade Association
20European Aviation Safety Programme

21|CAO Doc
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323. 1DDFLRQDOQL SURJUDP VLIXUQRVWL JUDpPQRJ SURPHWD

THPHOMQL GRNXPHQW SUHPD NRMHP VH UHJXOLUDMX
SURPHWRP QD WRAdicr@hi modram SiguripsiD pQRJ SURPHWD 663 2
DNWLYQRVWL X LPSOHPHQWDFLML VXVWDYD XSUDYOMDQM!
VOR&HQ QDFLRQDOQL VXVWDY JUDpQRJ SURPHWD WDNYD
Program zahtjeva ko Q@ FLMX L]PHYyX XSUDYOMDpPNLK WLMHOD RGJR)
JUDPpQRJ SURPHWD QD SRGUXpMX GUADYH ]D NRMX MH QDS
programa su:

1) Osigurati minimalne zakonske;okvire

2) 2VLIJXUDWL XWVWOWE pIQIRVWUXIBSQOR]DFLMD L GUADYQLK

njihovim ulogama osiguravanja sigurnosti

3) 3BRGXSLUDWL HIHNWLYQX SURYHGEX L LQWHUDNFLMX

4) Nadzirati i mjeriti sigurnosne performanse nacionalne zrakoployvne industrije

5) Koordin DWL L SREROMADYDWL GUADYQH IXQNFLMH XSUL

6YDND GUADYD PRUD |DKWLMHYDWL GD VXVWDY XSUDY(
DOL SRG QMHQRP QDGOHaQRauX

1) 2SHUDWHUL JUDNRSORYD L KHOLNRERQYDURGKQRM L] WIXp ¢

prijevoza

2) 2SHUDWHUL FHUWLILFLUDQLK JUDpPpQLK OXND

3) 3UXaDWHOML XVOXJD X JUDpQRP SURPHWX

4) 2YODaAWHQH DJHQFLMH ]D a8NRORYDQMH L REXNX NRI

SRYH]DQL V RSHUDFLMDPD JUDNRSORYD WLMHNRP SU

5  2YODAWHQH RUJDQL]DFLMH ]D RGUADYDQMH NRMH Sl

KHOLNRSWHUD D NRML VX IDSRVOQHQL X PHYXQDURGC

6) Organizacije koje su odgovorne za dizajn tipa ili proizvodnju[@rakoplova

1DpLQ frikcibhRavESPreko globalne razine i KLAONRML MH WHPHOM ]JUD
preko Eurocontrola i EASK nacionalnih tijela u Republici Hryaskkazan na slici

10
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Globalna razina
ICAO
Europska razina
EC EASA
EC Reguiativa
' Donost SSP
Povjerenstvo za upravljanje | Nacionalni - i
sigumoséu u zragnom | Nacional nluprogram sigurnos
prometu u zracnom prometu
plementacija SSP
lzviesiivanje, prediaganje
Preponke
vY y vV
Ministarstvo pomorstva, Hrvatska agencija za civilno Ministarstvo obrane Agencija za istraZivanje
prometa i infrastrukture zrakoplovstvo nesreca i ozbiljnih
Implementaciska pravia, Oogbrenje SMS, nadzor nezg"da zrakoplova

Operatori e
aerodroma

ANS pruzatelii |
usluga ks

Organizacije za
osposobljavanje

A

Organizacije
odrzavanja

(‘r
zrakoplova

J

Slikal. PozicijaQ D G O H a]JQLDxp QVR. M ERERINIt] MARISKO]
Izvor{q]

SustavX SU D Y O M D QSWB)ewkkbXpbv@zRrada Nacionahugramom sigurnosti jer
je to prema definiciji ICBOGLR VXVWDYQRJ SULVWXSD XSUDYOMDQMD
XSUDYOMD Q M Duj¢/ holr¥dn&) drgadiXacis keGsivuKtiiike pptiocedure i odgovornosti
koje moraSSRGX]J]HWL RGUHYHQD RUJDQL]DFLMD NDNR EL VH SR
PbODQLFH PRUDMX X VYRMH QDFLRQDOQR ]DhaRGE&GRYVWYR
XSUDYOMDQMX VLIXUQRAGR XW\DNOIB RX WH$L HRSGRIARMLR @ D, &/%$Y2H
RSHUDWRUH JUDNRSORYD RSHUDWRUH DHURGURPD L RUJD¢

11
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.DNR EL VH XVSMH&GQR SURYRGLR 1DFLRQDOQL SURJU
RVOQRYQH VDVWDYQLFH L HOHPHQWH DOL L GREUR RGDEU
]JDGDWNH ,VWR WDNR YDAQR MH SLHDYQYL REGR KW KEBRGILWILP DL
program sigurnosti sa operativom. Tek kada se svi dijelovi spoje u kompl&nuWwjelivu PR aH
IXQNFLRQLUDWL QD LVSUDYDQ QDpLQ

.DGD VH SURPDWUD SURYHGED KUYDWVNRJ 1DFLRQDOC
jgeoQ X VNODGX V PHYyXQDURGQRP UHJXODWLYRP SUHSRUX
LQVWLWXFLMH ,VWR WDNR SURYRGH VH @aNRORYDQMD L
uspostavljen sustav dojavljivanja o rizicima, koji je razbndjiv kedirer osobfjg.

33. MH XQDURGQH L HXURSVNH RUJDQL]DFLMH ]D SURYR HQM

OHYXQDURGQH RUJDQL]DF L M yNFROND ieRrGHSHEBYYIativS §LR Y R § H (
ICAO, EASA, EUROCONTROL i Europska kénigjAlD RG QDYHGHQLK RUJDQL]
RGUHYHQL VHIPHQW JUB PQR S FSMRPGNHIOHaDROWMNEHULP SF

331.2UJDQL]J]DFLMD PHYyXQDURGQRJ FLYLOQRJ JUDNRSORYVW?"

2UJD QL]D RiaMdnog Peiviindg zrakoplovgéva utemeljenal%4.godine  kao
specijaliziranagencija UND =D G X aH Q Bi nsiddor | djotVOQMWDED L SURYRVYHQMH .|
PHYXQDURGQRP FLYLOQRP JUDNRSORYDYWMMN W IGNDAENID RER GBY
yLNDAa&NH NBjiQ vhel TDE, Lteveshl industrijskim grupama\kéko¥W YUGLOH r@RUPH L
SUDNVH QR LVWR WDNR ]D GUaD Yatiz&R MijSHi Us@yuridinji@ddo SRV \
LVSUDYQR SERY BREBOMHUH VLJIXUQX vid DoRtiQURBj& toti lRigulba LY X
RNROREROMADQMH VLJIXUQ R jeivid o &3nihvddRBRIIOsRdReRijBkRj&de X b M X
konstantno nadopunjuje i obnavlja koordiniranim aktivnostimaelolj&A8& pCAO detaljno
nadgleda podatke ijaive GASP® QD WHP H O M ¥a MpravjahjaHriititkaoSjezhr@ F
suvremenog Nacionalpoggramasigurnost(SSP) isXVWDYD XSUDY GaMS)OQMID VLJIX
koordiniranjW LIXUQRVQLK DNWLYQRVWL ,&%2 QDVWRML SRVWLI
SUDNWLpPpQMWKH RKY WYNDRY.YWKK ]DKWMHYD NDNR EL VH XEODaL

ICAO se sastoji od tri glavna, VR VX 6NXSAWLQD6 NeX.$EHNIIHQ D 71D WID
MLQLPDOQR MHGQRP JRGLAQMH QD LQLFLMDWLYX 9LMHUD
SULNODGQRP PMHVWX QR LVWR WDNR 6NXSaWLQX PRAaH VI
PMHVWX 3UL L]IYDQUHGQRP WDQDY IDXMXM 6N XBLANH CH DOYLMEGI MA
NRMH |]DKWMHY XSXUXMX *ODYQRP WDMQLNX 6YDND GUAaDY
EXGX SUHGVWDYOMHQH NDR L VYH RVWDOH QD ]DVMHGDC
ugovornica kdjf MH L]DEUDOD 6NXSawLQD L RQR MH WLMHOR NF
SUHGVMHGD 3UHGVMHGQLN 9LMHUD D pODQRYH 9LMHUD EL
na pet glavnih odjela, QD pHOX PX §8H *ODYQL 7DMQLN

Od JRGLQH M HcaMGRA@Q RepiiltBkgoN2ARKa koja je tada morala prihvatiti
]IDKWMHYH NRMH MH ,&%$2 VWDYLR SUHG QMX ,&%$2 ]DKWM
SURJUDPD VLIXUQRVWL X JUDPpQRP SURBR BN SRABRBKBINAHO M X
suza sigurnostefinirani u Dodatku 19 Konwv@€ i cP HY X QDURGQRP FL NacoGaRiP JUDN |
program sigurnosti je razvijen u skladu sa ICAO dokumed@WABIXp QLN VXVWDYD .

12
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VLIXUQRAUX 600 QIRRNDAMD]Y RNDdje\WwbBpdddayu ViepledriendddijuS O D C
VXVWDYD |]D XSUDYOMDQMH VLIXUQRaUX 7UHUH SRVOMHG
L]JGDQR MH NDNR EL GU&ADYDPD XJRYRUQLFQPDSED®RODRMAL
NRMX WUHED SURYHVWL SUX4aDWHOM XVOXJD X JUDpPpQRP SU

,&$%$2 VXUDYyXMH VD RVWDOLP pODQRYIMHWMNDB LRHWHIDR.
organizacija (WRO OHYXQDURGQD WHOHN RP XSQjetdkd Ftsvgtdeba X Q LI
organizacija (WHO L OHYyXQDURGQD SRPRUICADeRdgovbr@lZbDFLMD ,02

1) Sigurnost;

2) Registriranje;

3) Plovidbenost;

4) Prevenciju gospodarskog otpada;

5 SBRAWHQX NRQNXUHQFLMX

6) Standardizaciju;

7) =DNRQ R JUDP[@RP SURPHWX

3.3.2Europska agencija2dLIXUQRVW JUDpPpQRJ SURPHWD

Europska ageija za zrakoplovnu sigurnost je agencija Euroffek&kojgge utemeljena
NDNR EL RVLJIJXUDOD YLVRNX UD]L Gastojl & x2B+@ R\6W LG BADLY®IQ R
b O D Qdirfidga, ona j§DGXAaHQD L ]|D SURYRYHQMH ]DMHGQLPpNLK SU!
RGJRYRUQRVWL ELY3ALK =GUZXRAHRLKP |BCNRSRPBRYFRY W LY O RWW
pitanja. Odgovornosti 0 pravnim pitanjima nije u potpunosti preuzelagenije gigdovanjem
Europske unij®©dgovornosti i zadaci EASA savjetovanje Europske unije o novim zakonima,
SURYRYHQMH L QDG]JRU VLIXUQRVQLK SUDYLOD SURYMHULF
pPODQLFDPD FHUWLHJRYYIDKQNRP]IUDNHRGWRYDJWDEW L RGUAD)Y
izdavanje odobrenja operatorima zrakoplendjama izvan Europske unije, kao i davanje ovlasti
RUJDQL]DFLMDPD NRMH VX XN@QMXpHQH X SURMHNWLUDQMH

3.3.3EUROCONTROL

EuropskaRUJDQL]DFLMD ]D VLJXUQRVW JUDPpQH SORYLGEI
RUJDQL]DFLMD NRMD VH VDVWRML RG pbODQD &M NRMI
europskog neb&HS SURMHNW -HGLQVWYHQRJ HXURSVWNaRJ QHED
SUREOHPL SUHNDSDFLWLUDQRVWL JUDPpQRJ SURPHWD (XUR
EUROCONTROL MH ]DSRVOHQR YLa&H RG YLVRN RUbpgdRi@LILFLU]
JHPOMDPD UD]JPMHQMXMX WVIADH [QH.@ DS GRIBIMVIRMRD K 5 UKEu(Y8G [ & Z)M
su vrhunski u:

1) 2EXKYDUDQMX L RSHUDWLYQLK L WHKQLpPpNLK HOHPHQ

2) 6DYMHWRYDQMX FLYLOQRJ L YRMQRJ DVSHNWD XSUD"

22\World Meteorologi©atjanization
23|nternational Telecommunication Union
24\World Health Organization
25|nternational Maritime Organization

26 Joint Aviation Authorities

27Single European Sky

13



ILNROLQD JUHPXQ G «««««««««« QO] D VLIXUQRVWL JUDpPpQR.

3) 3BRYH]LYDQMX GUADYD NRMH HPRWXY DDSICHER D W HGIR W N
(852&21752/ SRPDaAaH VYRMLP GUADYDPD pODQLFDPD GD
XpLQNRYLWH L HNRORANL SULKYDWOMLYH RSHUDFLMH JUDD

1) OUHAQL XSUDYLWHOM MH Sdhtrainb Uprdvljane Bratskdeli addid - H C
SURDNWLYQR XSUDYOMD FLMHORP $70 PUHARP X NF
VYDNH JRGLQH L VXUDYXMH VD SUXaDWHOMLPD XVC
SURVWRUD YRMWaNRP L JUDpPQLP OXN

2) Centar] D NRQWUROX *RUQMH JRQH X ODDVWULFKWX SUX
Nizozemsku, BelgfX NVHPEXUJ L VMHYHUQX 1MHPDpNX

3) 6UHGLAQML XUHG ]D QDSODWX UXW delRmakiadeXMH QD
JUDPQRP SURPHWX

4) Razvoj inicijative 8ftUDOL]JLUDQLK XVOXJD NRMD UH RPRJIXULYV
SDQHXURSVNRM UD]JLQLLWH VYXVRBHUWW [ ¥ Q KDAPQ B NKRW

5 3BRGUADYDQMD (XUR SeV N hacidbhRIfH Viddwbkhih (ifgB$u njihovim
regulatorniaktivnostima;

6) SNWLYQR VXGMHORYDQMH X LVWUDALYDQMX UD]YRI
UHI]XOWDWL NRML $S$REROMADWDME S/ BRI REXQWR B K50
razdobljd8g|

3.3.4Europska komisija

Europska komisija eUAZQR WLMHOR (XURSVNH XQLMH (8 NRM!
VWUDWHaANRP XVPMHUHQMX 8QLMH .ROHJLM MH VNXSLQD
Komisije Kolegij se sastoji od predsjednika, prvog potpredsjednika, potpredsdigka i
predstavnika Unije za vanjske poslove i sigurnosnu politiku, pet potpredsjednika i dvadeset povjere
Kolegij povjerenika se imenuje svakih petgddb&NL SRYMHUHQLN MH VSHFLILFL
SROLWLNH D ]D SURH WXEWXOXR G HWNRINDHQ\DHG-M ISR YD N R YINDHDLY K
je braniti interese Europske unije u cjelini. Oni donose odluke u Komisiji poput odluka o Komisij
VWUDWHJILMDPD L SROLWLNDPD WH SUHGO DhadalpDdd REQH JR
UDVSUDYX L GRQRaAHQMH X 3DUODPHQWX L 9LMHUOX AawWR
.RPLVLMH L RQ XWYUy3MHGWHEG QRODWRPNV LMHR SUBIBEODAaH
JRGLQD D SUHGOD&ROOYHWLPNIDMNMURIBABLMH X 3DUODPHQW
SDUODPHQW .DNR EL VH SUHGOR&HQD RVRED SULKYDWLOTI
zastupnika u Europskom parlaniektamisiji su glavni donosiddlik@ Povjerenici i Predgfedn
QR LVWR WDNR VYL VX SRYMHUHQLFL MHGQDNL X SURFHVX
RGOXNH .RPLVLMD ]DMHIGQuspEAMR@ENXpXMH R UDGX SLVDQL

(XURSVND NRPLVLMD X VYRP SULRSUH@MXakdpRwWed MH G
sigurnosti (EASP DQDOL]LUD WUHQXWQR VWDQMH VLIXUQRVWL (X
smjernice razvojepX URSVNL SURJUDP JUDNRSORYQH VLIJXUQRVWL M
FLMHOH (XURSVNH XGglaMdie du spdjedBeRz8roljxrpaViBUrojgdke unije i koje su
potpisale ECAA sporazum (BB A4&apravo je analoganidbhalnom programu sigurf@sti.

28European Common Aviation Area
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ILNROLQD JUHPXQ G «««««««««« QO] D VLIXUQRVWL JUDpPpQR.

Cif EAS®D MH SRPRiL GUADYDPD SRWSLVQLFDPD SURJUDP
sigurnosti. EuropsRiURJUDP JUDNRSORYQH VLIJXUQRVWL WUHED RP
VYDNH GUADYH QD WHPHOMX SUX4DQMD GHWDOMQRJ RSLVI
VH QDYHGHQL SUREOHPL PRJX ULMHALWIH WRMHNEDOWLRSLN.F
GD VYLP NRULVQLFLPD JUDpPQRJ SURPHWD L HXURSVNLP JU
WUHEDOL L]QRVLWL SRPRiUX MHGLQVWYWQ Rqji néXsamtiay D NR
SUREOHPH YHU REDOYQR JQBGHOREWXPMX FLMHOH (XURSVNH
VXVWDYRP EL VH SRVWLJOR GD (XURSVND 8QLMD SRVWDQH

[9

34. 1DFLRQDOQR |DNRQRGDYVWYR L QDGOH&QD WLMHOD X 5

,&$2 3kugd XY OMDQMD VIGAIXMIRY REIH §PMHUQLFH ]D LPSC
VX MHGQRVWUDQR SULKYDUHQHW REG VWUDQH JUDNRSORYQH
U skladu s tim smjernicama HACZCCB@O GOHAQR WLMHOR J® FLYLO
definirala okvir za usposta@6 SUXADWHOMD XVOXJD X RNYLUX91IDUHGEI!
NRML XNOMXpXMH NRPSRQHQWH HOHPHQDWD QDYHGHGC
1. Politika i ciljevi sigurnosti
1.1. Opredijeljenost i odgovornosti rukovodstva
1.2. Krajnja odgovornost za sigurnost
,PHQRYDQMH NOMXpQRJ RVREOMD ]D VLIXUQRVYV
.RRUGLQDFLMD SODQLUDQMD SRVWXSDND X VOX
1.5. SMS dokumentacija
2. Upravljanje rizicima sigurnosti
2.1. Identifikacija opasnosti
SURFMHQD L XEODADYDQMH ULJLND
3. Osiguranje sigurnosti
3UDUHQMH L PMHUHQMH SHUIRUPDQVL VLIXUQR\
3.2. Upravljanje promjenama
. RQWLQXLUDQR XQDSUMHYyHQMH 606
4. Promocija sigurnosti
4.1. Osposobljavanije
4.2. Komunikacija0] [1]L

29Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo (Cirobfigiation Agency)
30Air Safety Order
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ILNROLQD JUHPXQ G «««««««««« QO] D VLIXUQRVWL JUDpPpQR.

4, METODOLOGIJA PROCESIRANJA SIGURNOEMHAKA
4.1Koncepcije upravljanjasigQRay X X JUDYQRP SURPHWX

2YLVQR R SHUVSHNWLYL NRQFHSW VLIJXUQRVWL X JUL
primjerice:

1) QXOD QHVUHUD LOL RJELOMQLK QH]JJRGD SRJOHG &

2) slobordaRG RSDVQRVWL RGQRVQR RQLK IDNWRUD NRWM

AaWHW X
3) stavovi djelatnika zrakoplovnih organizacija prema nesigurnim aktivnostima
situacijama,;

4) LIEMHJDYDQMH SRJUHADND L

5) XVNODYVHQRVW V SURSLVLPD

%H] RE]JLUD QD JQDpHQMH VYL LPDMX MHGDQ ]DMHGQL
1XOD QH]JRGD VORERGD RG RSDVQRVWL L WDNR GDOMH [
u zrakoplovnim operativnim kontekstima, dovdsR Qo UROX VYH YDULMDEOH NRNMN
AWHWQH LVKRGH OHYyXWLP GRN MH HOLPLQDFLMD QHVUH
NRQWUROH YUOR SRAHOMQD SRVWRMH QHRVWYDULYL FLC
OpasRVWL VX VDVWDYQL GLMHORYL JUDNRSORYQH RSHUDWL"
JUDNRSORYVWYX XVSUNRV QDMYLALP PRJXULP QDSRULPD
DNWLYQRVW LOL VXVWDY NRM HiJpsbldtny Deptjdvip/arie pdasNGEHIN N F
RSHUDWLYQIOK SRJUH&ADND

1D VLIXUQRVW VH VYH YLAH JOHGD NDR QD LVKRG XSU
NRMH LPD ]D FLOM RGUADYDQMH VLIXUQRYVQ lékstia]podD NR M
organizacijskom kontrolom.

423RYLMHVQL UD]JYRM XSUDYOMDQMD VLIJXUQR&a&yX X JUDNRS

2SUHQLWR VH SRYLMHVQL UD]JYRM VXVWDYD XSUDYOMD

glavne faze:

1) XVUHGRWRPHQRVW QD WHR@XpNDGIRBMRHOMEAEDQMID WXL ]
WHKQLpNH QHVDYUAHQRVWL JUDNRSORYD L JHPDOM\
VWDSQRJ SRJRQD POD]QLP RG 4@4H]J]GHVHWLK GR SRpH!

2) XVUHGRWRPHQRVW QD OMXGVNH pLPEHQLNH X ]JUD
]DPLMHQMHQH ELKHYLRUDOQRP SVLKRORJLMRP X SR
RSHUDWHUD X VXVWDYX RYD ID]D SRVWXSQR SRpLQ!I
tehnLpNLK VXVWDYD MR& XYLMHN WUDMH RVWDOH SUF
dok u zrakoplovstvu postupno prestaje od kraja devedesetih;

3) XVUHGRWRPpHQRVW QD RUJDQL]DFLMVNH pLPEHQLNH I
SRNXaDMX. ZXVWDWRMRML SUHGYLYD L SUHYHQWLYC
SRJUHANH NUDMQMLK RSHUDWHUD LOL RWNODQMD QN

16



ILNROLQD JUHPXQ G «««««««««« QO] D VLIXUQRVWL JUDpPpQR.

TEHNICKI CIMBENICI

LJUDIENICI
ORGANIZ.IMBENICI

1950-e 1970-e 1990-e 2000-e

Slke2 )D]J]H UD]JYRMD VXVWDYD XSUDYOMDQMD VLJXU:
lzvor{12q

Uranim1%LP GRJRGLR VH YHOLNL WHKQRORANL QDSUHGDN
JUDNX L QD JHPOML DXWRSLORWD XVPMHULYDpPpLPD OHWD
VOLpQLP SREROMaADQLP WHKQRORJLMDP® MMDRRQREPLUIRNBR
ApRYMHND?3® D IRNXV VLIXUQRVQLK QDVWRMDQMD XVPMHU
pojavom upravljanja resursima posadél)(dRiNkki orijentiranom obukom letenjasjLOFT
DXWRPDWL]DFLMH VRXWVIHMNG®RWHR HQRELKXLQWHUYHQFLMD X S
sredine 1970 do sredine 1920K MH SRG QD]J]LYRP A]ODWQD HUD3®* OMXG)\
RGQRVX QD YHOLND XODJDQMD RG VWUDQH JUDBRSORYQI
VYHSULVXWQH OMXGVNH SRJUH&ANH ,SDN EH] RE]JLUD QD
OMXGVNH SRJUH&NK ORMMX@VND ULQWHGED VH QDVWDYLOD L]G

VLIXUQRVQLP ARWND]LPD: VO

4.3Koncept DVWDQND QHVUHYH

YyLQMHQLFD MH GD QHVUHiUH QDVWDMX NDR SRVOMHGL
NRMLPD VX YHULQD ODWHQWQD VWDQMD D PDQMLQD DNWL
QHVUHUIHIDD VO

5D]OLpLWH UD]LQH XSUDYOMDQMD GL]DMQD L RSHUDW
NRMLPD VX ODWHQWQD VWDQMD RWYRUL NRML GRSX&WDMX
'MHORYDQMH RSHUDWHUD WDNRRILHPWD YIX] YOINWLL] Y QP & MNHIORD SX
REUDPEHQL VXVWDYL VX GDOMQMH SORKH SRVWDYOMHQH
REUDPEHQL VXVWDYL VX SRGOR&QL QHGRVWDFLPD X GL]I
vizualiztamN DR RWYRUH X SORKDPD B5H]XOWLUDMXiUL PRGHO

Reasonov model, prikazan je ria slici

31Crew (Cockpit) Resource Management
32 ineOriented Flight Training
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ILNROLQD JUHPXQG «««««««««««escFQOx«D VLIXUQRVWL JUDpPQR.

Defences

Accident

Slik3 ORGHO QDVWDQND QHVUHUH
lzvor{13

Naslich GDQ MH MHGQRVWDYQLML L XRELpDMHQLML SULN
SUHPD NRMHP VH pHVWR LVWD VKHPD QD]JLYD 5HDVRQRYLP
WYUGQMX GD VX DNWLYQD GMHOD S Ridritnih&tdrija brgsrizacheU 2D M |
7DNRYHU MH YLGOMLY L VPMHU LVWUDJH NRMD iUH QDMSU
VWDQMD X RUJDQL]DFLML L RGOXNDPD XSUDYH iiH RWNULW

pripisivanpe krivnje krajnjem operatdrd).

Slikd 5HDVRQRY PRGHO UD]JLQH UD]JYRMD L LVWUDJD QHVUI
odlukama)
lzvor{13
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ILNROLQD JUHPXQ G «««««««««« QO] D VLIXUQRVWL JUDpPpQR.

6 GUXJH vWUDQH PRGHO QD VOLFL MH EROML MHU \
QDVWDQDN ASUDYLO DBa 1969.3e poka¥aloDda Ind §vekid BOO/ncidéhata dolazi 30
QHVUHGD RJELOMQLK QHVUHRWHDULMDNQRD 8RB DQXN K HIWDR S
RWNULYDQMH ODWHQWQLK VWRRDRMD XNROLNR VH LVWUDaXxXNM

Slikab. Pravilo 1:600
lzvor{12q

/IDWHQWQD VWDQMD NRMD VXGMHOXMX X VWYDUDQMX
QHVUHUH D QHNROLNR VWRWLQD SXWD VH PDQLIHVWLUDM
QDVWDQND QHVUHiH WR VH PRAH SULOIMKDW pLWBIRMRIGY X g D/
QHVUHUH SUBNLQXW VO

Slikeb. Model nastanka nezgode
lzvor{123
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ILNROLQD JUHPXQ G «««««««««« QO] D VLIXUQRVWL JUDpPpQR.

440HWRGH XSUDYOMDQMD VLIJXUQRayX

8SUDYOMDQMH VLIXUQRAaAUX X JUDNRSORYQRM LQGXVW
tradicionalnih i moderadi@). [

S5HDNWLYQL LOL WUDGLFLRQDOQL SULVWXS XSUDYOMI
NYDURYLPD LOL QHRELPpQLP GRJDYDMLPD 2ELPQR VX RSLV
sigurnosnih zahtjevajnmazsigurnosti temelji se na prijavljenim sigurnosnim pojavama zajedno sa
VYRMLP LQKHUHQWQLP RJUDQLpHQMLPD NDR aWR VX LVSL\
VH XWYUGLOL VLIXUQRVQL WUHQGRY IQ LEHGRNW D WD N WKH LSGx
ulozi latentnih starfj#)

1D VO SULND]DQL VX HOHPHQWL XSUDYOMDQMD VLJX
VXVWDY L]YMH&AULYDQMD NRQWLQXLUDQR SUDUHQMH VX
LVWDDMH SRMDYD YH]DQLK ]D VLIXUQRVW WH XNODQMDQM
operativnih postupaka, osposobljavanje operativhog osoblja te razmjena podataka i iskustva.

Slika7 (OHPHQWL XSUDYOMDQMD VLIJXUQRA&UX
lzvor{12]

SURDNWLYQL SULVWXS XSUDYOMDQMD VLIJXUQR&aUX WH
ULJLFLPD NRML XNOMXpXMH LGHQWLILNDFLMX RSDVQRVWL
poduzimanju potrebnih radnji za smagjemjessiih rizika.

.RPSRQHQWH VWUDWHILMH SURDNWLYQRJ XSUDYOMDC
VLIXUQRVQD SROLWLND YL4A4HJ PHQDGAPHQWD LGHQWLILNEL
metode procjene rizika, sigurnosni susttWMHAULYDQMD NRML VH NRULVWH ]D S
RSHUDWLYQLK VLIXUQRVQR SRYH]DQLK SRGDWDND QDGOH
identifikacije sustavnih sigurnosnih nedostataka, sigurnosni nadzor i cilj nadzargeodnosn
VLIXUQRVQLK SHUIRUPDQVL WH HOLPLQDFLMD SUREOHPDW
UDJPMHQD QDMEROMH SUDNVH L]JPHYyX RSHUDWRUD L SUX:

NXOWXUH NRMD SRW L MHHGIRREW Hp M L\ IXIXQUERMRHD B UNDR\PUWXHD L N D F L
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ILNROLQD JUHPXQ G «««««««««« QO] D VLIXUQRVWL JUDpPpQR.

Slik8 OHWRGH XSUDYOMDQMD VLIJXUQRA&UX
lzvor{12]

Slik® OHWRGH XSUDYOMDQMD VLIJXUQRA&UX
lzvor{12]

SRMHGLQDpQH NRPSRQHQWH QHUH LVSXQLWL RpHNL"
JUDNRSORYVWYD ,QWHJULUDQD XSRUDED VYLK NRPSRQHC
aktivnosti i situacije. Skladna integracija komponenti proaktivnogMipaMjenfaRau X VH RE
QD]JLYD VXVWDY XSUDXYOMDRMNRM VKORIQRIAJRDPOM XSUDYON
GR LPSOHPHQWDFLMH L SRVWXSQH SULPMHQH VXVWDYD
RUJDQL]DFLMD ]JUDNRS\OHONH XNFOPXSIDQ LWH QU ROMRYLGEH
posljednjih nekoliko godii2h.

2YLP SURFHVRP XSUDYOMD L LVWL QDG]JLUH GUADYD N
,&$2 SUHSRUXNDPD 3REROMAaADQMH NRU Sa&ktivbod upraljarfa V L J X L
VLIXUQRaUX VYH VH YL&4H SUHSR]J]QDMH SR VYLP JUDNRSOR
upravljanja i operativnog razvoja.

Dakle, ) RFHVLUDQMH VLIJXUQRVQLK SRGDWDND VH PRatFt
proaktivnipristupofmetodom 5SHDNWLYQL SULVWXS VH WHRHSMLA QR VBV
X]JURFLPD WLK QHVUHUD L Q Brojz€akdplbvr@B VNURHINI B ¥ X1 HRUQHH GUDAD.
Proaktivnim pristupcse SRNXaDYD VPDQM LRV LQ HEVUURHVI D] U SIRBSEDKHYQARLV

33Safety Management System
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SUHWSRVWDYDND VX]JELMDQMHP SRWHQFLMDOQLK SUREO
QHSUDYLOQRVWL X VXVWDYX NRMH PRJX X]JURNRYDWL QHVL

441RHDNWLYQD PHWRGD XSUDYOMDQMD VLJXUQRAauUX

Reaktivni pristup metodolpgcesiranja sigurnosnih podataka jebpojkazrakoplovnih
QHVUHMX NDRMDIOL]LUDOL SURL]YRYDpL JRDDNNRSWERWDYV WiRHIIDX
NRPHUFLMDOQLK JUDNRSORYQLK QHVUHUD REXKan&izeD SHULF
REXKYDUD SHULRG RG Uz Boefadovu i Airbdsva laQatizu, pri izradkaploms
UDGD NRULAaW H& &li saxoS&Rperivd ad 2814 2do 2015. godine.

Za analizu se koriste podaci o komercijalnim zrakoplovima KogjL@EevoReG SXWQLN
VWDWLVWLpPpNHD SREDWNGMXEHRDL JUDNRSORS0OD, A310, -(7 $
A318/319/320/321, A330, A340, A350, A380, Avro RJ series, B707, B717, B720, B727, B737, B
B757, B767, B777, B787,-BAC BAE 146, Bombardier $8Rds, Caravelle, Comet, Concorde,
Convair 880/990, B, DEL0, Embraer E series, Embraer ERJ series, F28, F70, F100, L1011,
0" 0" OHUFXUH 7ULGHQW 9& 2) ,] LVWUDALYDQ
]DSDGQRJ ERRUXEMODAE. VX SR]IQDWH LQIRUPDFLMH R QMLPD
V REJLURP QD QMLKRAX VSHFLILpQX |]DGDuX

SRGDFL R QHVUHUDPD VX RJUDQLPpHQL QD VYMHWYVNH N

IXQWD EUXWR X\SHKA LWQHN BSWWRFD LVNOMXPHQH VX GYLME

1) =UDNRSORYL SURL]JYHGHQL X =DOHGREELY &HHR&DL Y YLK
VRFLMDOLVW L PN thdg dedi&ratkaOop&rddivnid podataka;

2) Komercijalni zrakoplovi koji setkort YRMQRM VOXAaEL PHYXWLP DN
JUDNRSORYL NRML VX X YRMQRP YODVQLaAWYX NRULV)
LIYMH&aUuX

SRGDFL R QHVUHUDPD GRELYHQL VX RQL NRMpbH X ELO|
VX SUHX]J]HWH LQIRUPDFLMH RG RSHUDWHUD SURL]YRYD
LQIRUPDFLMVNLK XVOXJD L L] WLVND . XPXODWLYQL XNX:
SURPMHQRP L] SUHWKRGQH JR Gydapatjel@kdphe MavijdstHZrakoplgmiw S H
QHVUBIINRMH VX VH SRGDFL DaXULUDOL 'HILQLFLMH QHVUH
WLMHOLPD NRMD VX DQDOL]JLUDOD QAWVVUMHQKX]D B LWMV WHYWXIM
civing JUDNRSORYVWYR $PHULPNRJ QD F R Q@dvedia Zakl&l& BER UD |
sigurnost leta (FHF

Pri reaktivnoj analizi sigurnosti koristi se velik broj pojmova koji su definirani u nastavku:

1) =UDNRSORYQCRIDPDHDMHNRMR SYHUBRIYMRFPQJWDNRSORYD |
JUDNRSORYD V SRVDGRP GRJDYyD X YUHPHQX RG XNI
iskrcaang@ svih osoba koje su se ukrcale s tom namjerom i u kojem:

Je zrakoploB UHWUSLR ]QDpDMQD RAWHUHQMD LOL VWU X
VWUXNWXUDOQX pYUVWRUX VSRVREQRVWL LOL OH\
Zrakoplov je nestao ili je potpuno nedpstupan

34Commonwealth of Independent States
35Union of Soviet Socialist Republics
36U.S. National Transportation Safetly Boar
37Flight Safety Foundation
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ZUDNRSORY VH VPDWUD QHVWDOL P to\i DIGoinaMijd VO Xal
SURQDYHQD
-H RVRED VPUWQR VWUDGDOD LOL MH WHaANR R]JOLMN
Kao posljedica boravka u zrakpplovu
Uslijed izravnog kontakta sa zrakoplovom ili bilo kojim njegpvim dijelom
=ERJ LJUDYQH L]ORAHQMMRVWL HNVSOR]JLML L LOL GLF
2) ,VNOBRPBQDML VX
Fatalne i nefatalne ozlijede zbog prirodnih uzroka
)DWDOQH L QHIDWDOQH R]JOLMHGH NRMH VL MH RVR
druge osobhe
Fatalne i nefatalt] OLMHGH VOLMHSLK SXWQLND NRML VX
bila normalno dostupna putnicima i; posadi
Nefatalne ozlijede koje su nastale uslijed atmosferske turbulencije, normalnoc
manevriranja, labavih i klimavih predmeta, ukrcaja,HskajpX DFLMH R GUAI
servisiranja
Nefatalne ozlijede osoba koje se nisu ukrcale u zrakoplov.
3) 8QLAWHQ 4 UDNNRBIORYY pLML EL SURFLMHQMHQL LOL Y
QRYH YULMHGQRVWL JUDNRSOWRprdzvddDjGD EL RQ X Y|
4) FatalnaozledaV YDND R]J]OMHGD NRMD GRYRGL GR VPUWL XQ
5) OHOLND :QHWWH WD XovslrivbiRoMojoH oy ®j&tav
=UDNRSORY MH XQLaAWHQ
%LOR MH YL&H; VPUWQLK VOXpDMHYD
'RAOR MH GR VIMHWQ OWQ R NRRA\HRIH Q
6) Ozbilina ozliedkeBR]OMHGD NRMX MH GRALYMHOD RVRED X QH\
=DKWMHYD EROQLpNR OLMHpHQMH X WUDMDQMX G
dana nastanka ozljede
Ima prijelom bilo koje kosti (osim jednostavnih lomo@aRpsiL, K SUVWLMX LO
8]JURNXMH R]JELOMQD NUYDUHQMD L RAWHUHQMD aL"
B8NOMXpXMH RIJOMHGH ELOR NRMHJ XQXWDUQMHJ RL
BNOMXpXMH VHNXQGDUQH LOL WHUFLMDUQH RSHNC
SRYU&aLQH WLMHOD
8NOMXpXMH SURYMHUHQX L]JORAHQRVW LQIHNWLYQ!
7) =QDWQHAMMMMWHLOL NROMRRLXMRWHD R HIRYQDJIX VWU
OHWQH NDUDNWHULVWLNH JUDNRSORYD &4WR EL LQD|
komp@QHQWH =QDWQD a&WHWD QH XNOMXpXMH
l1HLVSUDYQRVW LOL RAWHUIHQMH PRWRUD XNROLNI
smanjena radna sposobnost
Savijanje oplate zrakoplova
Udubljenja oplate zrakoplova
Male rupice na oplati zrakoplova
2a8WHUHQMD NRWDpD
2 & W H gjumh@ M D
2a8WHUHQMD ]DNULODFD
28WHUHQMD GRGDWQLK GLMHORYD PRWRUD
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2a4WHUHQMD NRpPpQLFD
2aWHUHQMD NULOD

8) 6BWRSD ]JUDNRSQ@RPWHIWKD OHMHD DQHVUHUD QD PLOLM
SRODVFL FLNOXVL OHWD NRULVWH NDR RYDIRDXNQ]IDMID]
VWDWLVWLPpND NRUHODFLMD L]JPHYyX QHVUHUD L RGV\
LIPHYyX QHVUHUD L EURMD JUDNRSORYD X VOXAEL LO
PLOMD 3RGDFL R SRODVFLP Daju Kakd Bi Q@ BakQK tréhkpR D &
bile dostupne nove informacije i procjene.

9) Sudari zrakoploee?tG RIJDYDML NRML XNOMXpXMX VYD LOL YLaH
GRJDYyDML SR MHGDQ ]D VYDNL JUDNRSORY QSU X
odvoMHQH QHVUHUH

Pri analizi podataka se u ikgadit analizi koriste podci QHVUHUDPD SUHPD U

kriterijima:
1) Prema fatalnosti
a) )DWDOQH QHVUHUOH
) DW D O Q Ba QublitidonHrip4a zrakoplova
)DWDOQH QHVUHUH VD |1QDpDMQLP RAWHUHQMHP
FataneQHVUHUH EH] ]QDpDMQRJ R&AWHUHQMD

b) ITHIDWDOQH QHVUHUOH
*XELWDN WUXSD JUDNRSORYD EH] VPUWQLK VOXbp
=QDpDMQD aWHWD;EH] VPUWQLK VOXpDMHYD
1HVUHUH EH] ]QDpDMQH a8WHWH DOL VD RJELOMQ!

2) 3UHPD NDWHJRULMDPD QHVUHUD
a) Kontrolirandijetanje na ter€@@FI¥) tXNOMXpXMH VYH VOXpDMHYH >

sleioQD WHUHQ QD NRQWUROLUDQ QDpLQ EH] RE]LL
X' N O Nvodbjetanjapelijetanjali sudare s preprekama na polijetanju ili slijetanju
NRML VX XM Xgpdis@ L X V
b) Gubitak kontrole u letu ©3)GJXELWDN NRQWUROH X , OHWX NRM
c) Sigurnosha uzletnsletnoj staZR39 + X N O MzkefeXsMiBletisbetne staze i
ulijetanja na istpodlijetanja i nadlijetanja, udar reg@td REOHP SRWHAaNR
slijetanjem
d) Zemaljska sigurnost s XNOMXpXMH VLIXUQRVW sw¥DPSH \
SRSUDYNH WHUHQD GRJDYyDMH QHSRVUHGQR SUL
VOLMHWDQMH XNOMXpHQR MbhpolpisiULMHPH WDNVLU|
e) 2SHUDWLY @D EBWHHWIDD NRMD QDVWDMH QD JUDNRSORF
UDGD WR XNOM Xin¥ btridni pvedd MO ) iGN gijelog\susikakRa
ili pojedinih komponenti
f) Ozlijede i/ili medicinska nesposobnosid&d®h tsve ozljede ili nesposobnosti
koje pretrpi netko tko dolazi u izravni kontakt s bilo kojim dijelom strukture zrakoplov

38 Controlled Flight into Terrain
39 oss of ControlRtight
40Runway Safety

41Ground Safety

42Qperative Damage
43Foreign Object Debris
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8NOMXpXMH R]JOMHGH SRYH]DQH V WXUEXOHQFLMR
kontakt sa strukturom, motorifRIQWUROLUDQLP SRYU&ALQDPD ]
nesposobnost i smrt koje nisu povezane s nezakonitim;ometanjem

g 2VWDOL (CRIDyDV¥IL RVWDOL GRJDYyDML NRML QLV)
kategorijama

h) Nepoznati (UMK+VYDNL GRJDYDM X WRNM QP WPHRAHRUDXPQF
SRPRUX LQIRUPDFLMD LOL |DNOMXpLYDQMD LOL 1
]JDNOMXpQD RGXND R NDWHJRULML

3) Po regijama nastafRAS® +tGRGMHOMLYDQMH GUAaDYD LOL SRGL

SUDNWIMWV/QORW]ILDY'WLPpNH SRGDWNH L QH SRGUD]XPLMH

SROLWLPNLK LOL GUXJLK SULSD@@RByaNd pesiba®suD LOL

definirane u nastavku i prikazaslenf

Slikalo 5HILRQDOQH JUXSH ]D VLIXUQRVW X JUDpPQF
Izvor{]]

4) RASGAF#8jeregionalna zrakoplovna sigurnosnaAdrikea Indijskog ocekoja prati
QDSUHGDN L NRRUGLQLUD -& Mdi @dpdrike KaRaRdy e GUADY
RODNAaDO BASRDL XKMHBDLML $), 60XaL NDR UHJLRQDOC
SRYHUDWL VYLMHVW R UHJLR@NX@QLWLVPHKDIRVDRP]
UMHADYDQMH 2YD JUXSD MH RGJRYRUQD ]D NRRUGLC
inicijatvaX $), UHJLML 2YD UHJLMD VDVWRMLkavH RG
SUHGVMHGDY D Mdbd dJanjgnil@ U BIBYMHGDYDMXUHJ L] LQG

44|njuries to and/or Incapacitation of Persons

45Other

46 Unknown

47Regional Aviation Safatgup

48Regional Aviation Safety Group for Africa and the Indian Ocean
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RGERU NRML VDGDALpHWIMQLEW PR |IERERGUANX VLJIX

VLIXUQRVW L]YMH&UD 'UaDYH MRIMadtavcih@BuHOXMX NDR

a 2QH pLML VH WHULWRULM LOL ]DYLVQRapaAINGGMHORP
L VUHGQMH DIULpNRAGHHUDRSRGQRPIMX HMGMDRPQRJ L
regionalnog ureda (Eastern and Southern#&fGA&)

b) 2QH NRMH VX ORFLUDQH L]YDQ SRGUXpMD D NRMI
QMLKRYRJ UHJLVWUD LOL JUDNRSORY NRMLP XSUD"
ili stalni boravak lodDbQ X WDNYLP GUaDYDPD D NRML UH UD
WRP SRGUXpMX LOL SUXADMXIXVOXJH NRMH XWMHD

5) RASGAPA® je regionalna zrakoplovna sigurnosna grupa Azije ikéjacifika

GHILQLUDQD NDR VUHGLaAaQMH PMHVWR QD NRMHP EL

SUL VPDQMHQMX VLIJXUQRVQLK ULJLND X JUDpPQRP Sl

uloga RASGPAGCD MH SRGUAND SURYHGED OHRoQDURG(

JUDNRSORYVWYD 30DQD VLIJXUQRVWL JUDpQRJ SURF

JUDPpQRP SURPHWX AGAEIVWXNR MXpX6M6l* SUHGVWDY (

GUADYD XSUDYD NRMH VX SRYH]DQH X 5HJLRQDOQL >

regonalni tim za zrakoplovnu sigurnost Azije | P&RIKST) kako bi proveli svoj

radni program. GiljJ&PRASD XNOMXpXMX SUHSRAPAGIX NLRMIH UMH

smanijiti rizik putem:

a) Za primjenu unutar regije Azije i Pac8ikavV W R M H iLlHQ WIHICWHQQRAALQMHH N R
bile razvijene kroz nastojanja dobro uspostavljenih multinacionalnih sigurnosnil
inicijativa

b) Za primjennajboljih praksamjerenjakojaVX R G U H Yy H-Qia r¥gioratad
SRGUXpMH $]LMH L 3DFLILND

c) Preispitati regional@gHVUHUH JQDpDMQH WUHQGRYH LQFLG
LIDJILYDMX ORNDOQX |DEULQXWRVW ]D MHGLQVWYH
intervencije

d 3RGXSLUDQMD L UD]YLMDQMD UDGQML NRMH LPD
smanjenje genalnih zrakoplovnih rizika

e) 3BRGUAND U BGKdWe @mdreeskupine:

6) 5DGQD VNXSLQD ]D LVWUDALYDQMAZIXbiaUHUD QD SRG!

a) 3URYMHUDYD SULPMHQX SROLWLND L SRVWXSDND
LIYMHAIORDUHAN IRPD; L LQFLGHQWLPD

b) Provjerava primjenu najboljih praksi i mjerenja koja su definiramainut@ASP
regija Azije i Pacifika

c) PreispitujJHILRQDOQH QHVUHUH L ]QDpDMQH WUHQGR®
skrbi kaBR EL VH PRJOR OVMDRP pWLBDVLY LIMDQRMNDSROLWLNH
LQIRUPDFLMH |]D SURXpDYDQMH L LJUDGX SUHSRUX

49Western and Central African

50Regional Aviation Safety Group for Asia Pacific
51 Asia Pacific Regional Safety Team

52 Accident Investigation Working Group
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7) Radna skupina paogram sigurnosnag Y M_HYaSRPI /&) prikuplja sigurnosne
LQIRUPDFLMH L] UDJOLPLWLK L]YRUD D\NONRRP ESLU R A HIWK
UHJLML $]LMH L 3DFLILND NRML VX XNOMXpHQL X JRG
a) Reaktivne informagcije
b) Proaktivne informgacije
c) Predvidljive informacije

Tim za analizu informacija>{lA& formiran u sklopu SPR-aW4haliziradostupne

VLIXUQRVQH LQIRUPDFLMH D LGHQWLILNDFLMX SRGUX

VLIXUQRVWL WHPHOMHQH QD XWYUYypu@mRAPRARIGIUXPMLPI

LIGDYDQMHP SUHSRUXND VH S U@ dsurmast] RtEMaU DM X UH L

8) RASGEURS je regionalnarakoplovnaigurnosna grupa Europe KB XKY D UD
zemalja navedenih u tablici 1.

Tablicd. =HPOMH p GEUR giEpe 5$ 6 *

Albana Cipar Izrael 1RUYHa aYLFDU
Algerija yHaND Italija Poljska 7DGALNL
Andora Danska Kazahstan Portugal Makedonija
Armenija Estonija Kirgistan Moldavija Tunis
Austrija Finska Latvija Rumunjska Turska
$JHUEDM  Francuska Litva Rusija Turkmenistan
Bjelorusija Gruzija Luksemburg SanMarino Ukrajina
Belgija 1MHPDQp Malta Srbija Velika Britanija
Sjeverna Irska
Bosna i *UpND Monako 60ORYDD Uzbekistan
Hercegovina
Bugarska ObDyDUV Crna Gora Slovenija
Hrvatska Island Maroko aSDQMR
Irska Nizozemska AYHGVN
Izvor{]]

Prioritetni sigurnosni ciljevi RAS& su:

a) 6PDQMHQMH VWRSH QHVUHUD X NRPHUFLMDOQRP ]JL

b) -D p D Q M Hivilhi Yrakdplodnih vlasti

c) -DpDQMH GUADYQLK VXVWDYD |]D OLFHQFLUDQMH F

pitanja

d 5SMHADYDQMH ]QDpDMQLK VLIXUQRVQLK SLWDQMD

e) 3URYRYHQMH SURJUDPD QDFLRQDOQH VLIXUQRVWL

) ,VWUDALYDQMH QHVUHUD X NIRPHUFLMDOQRP JUDpPQ
RASG(85 pLQL RYLK @aHVW JUXSD SRGUaANH D WR VX

a) Grupa za obuku pilota TG

53 Safety Reporting Progvdarking Group
54Information Analysis Team

55Regional Aviation Safety Group for Europe
56Pilot Training Group

27



ILNROLQD JUHPXQ G «««««««««« QO] D VLIXUQRVWL JUDpPpQR.

b) Sigurnosna grupauzdetnesletnu stazu (RS)G
c) Grupa]D DQDOL]X SRGDWDND L VXVWDYD XSUDYOM
(FDG?);
d) Grupa za taksonomiju i analizu sigurnosnih podat3ka (TSG
e) Grupa za sigurnost helikopterskih operacif(HOST
f) Grupa za sigurnosni nadmkoplovnih navigacijskih usluga (AN$I50
9) RAS@MIDZje regionalna zrakoplovna sigurnosna grupa Bliskogaigtobsnovana u
rujnu 2011godine kako bi razvila integriranu strategiju upravljanja podataka i
implementirala radni okvir&&iGU&ADYD UHJLRQDOQL RRASGU ]D XS
0," SRGUADYD SYRYHSEXQRHMLIXUQRVW JUDPQRJI SUI
SLWDQMD JOREDOQH VLIXUQRVWL JUDPpQRIMBURPHWD
a su: predstavnici ICRO GYEH %OLVNRJ LVWRND L PHYyXQDURGQF
RASGEMID se sastoji od tri glavna tima:
a) 7LP ]D JRGLAQMMHAEASRIH aAUH R
b) SHILRQDOQL WLP ]D VLIXBQRVW JUDPQRJ SURPHWD
c) 7LP ]D SRGUANXHVLIXUQRVWL 667
2YD WUL WLPD V Xakdhbi Xiehdfickatly X)\LMEQ@R O Lreyijé BSkKIQRV QH
LVWRN QD VOLMHGHUOUL QDpPpLQ
*RGLAQML WLP ]D VLIXUQRVQR L]YMHA&UH MH ]DGX:
LQIRUPDFLMD L LGHQWLILNDFLMX JRIGIXMIMHIQDL KR 4D
sigurnosti (ASR
5HILRQDOQL WLP ]D VLIXUQRVW JUDPQRJ SURPHYV
SRYHUDQMH %)L D&taljighpMneta pdyedbes(DIP
7LP ]D SRGUANX VLIXUQRVWL ]DGXaHQ MH ]D SRC
JUDPQRJ SURPHWDRLHBSEDWLYDPD |D SREROMADQMH
SRYH]DQH V NOMXpQILP WRpPpNDPD VLIXUQRVWL
10)RASEPADC je regionalna zrakoplovna sigurnosna grupa Parkéjmé@ikesnovana u
studenom 200Bprva je tog tipa osnovdd@®@ NR EL ELOD VUHGLaAQMD V
osigurala harmonizacija i koordinacija sigurnosnih napora usmjerenih na smanjenje riz
JUDpQRJ SURPHWD X 6MHYHUQRM $PHULFL 6UHGQMR
UHJLML =D G Kramiuije pivH G.E HD U iH |sigOrkidénih Ortifativa svih
VXGLRQLND SXWHP ]|DMHGQLPpNH VXUDGQMH VYLK V.
PODQLFH PHYXQDURGQ[H RUJDQL]DFLMH L LQGXVWULLI

57Runway Safety Group

58 Flight Data Analysis and Air Operator Safety Management System Group
59Taxonomy and Safety Data Analysis Group
60 Safety dfielicopter Operations

61 Air Navigation Services Safety Oversight
62Regional Aviation Safety Group Middle East
63 Annual Safety Report Team

64Regional Aviation Safety Team

65Safety Support Team

66 Annual Safety Report

67 Safety Enhancement Initiatives

68 Detded Implemention Plans

69Regional Aviation Safety Team

70Regional Aviation Safety Group Pan America
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RASG3$ VWUDWHJILMVNL SODQ XNO®bXth)RM&1 K8rakRoQ NRM
+RQGXUDV 8MHGLQMHQH GUADYH $/7$ %RHLQJ &$
QDpPLQD SXWHP
a) RASG3$ BURFHGXUDOQRJ SULUXpPQLND
b) RASGPA Dokumenta strategijskog plana.
c) RASGPA Strategija upravljanja rizicima:
Reaktivha: primjeh® UPXOH ]D VPDQMHQMH UL]JLND RG Qt
SULRULWHWRP ,QLFLM,DWLYD |]D SRYHUDQMH VLJIX
Proaktivna: ImplementacijatFBEFLOMDMXuL SRGUXpMD VD VSH
smrtnosti
SUHGLNWLYQD 3URHN NRBPERWHNX pdn@oMeR Y LWRVW 6 (,
RASG3$ UD]YLMD ,QLFLMDWLYH ]D SRYHUDQMH VLJIXUQ
'3 |D QDMXpHVWDOLMH NDWHJRULMH QHVUHUD X 3D
Izlijetanje s uzletsletne staze (RE
Kontrolirano ulijetanje u tECEHhT,)
Gubitak kontrdlggkom leta (LA
Sudar araku (MA@. [1]
a) Prema vrsti zrakoplova
b) Prema vrsti operaci UHQXWNX QDVWDQND QHVUHUH
7TDNVLUDQMH XWRYDU LVWRYDU WHUHWD SDUNL
Polijetanje
SRPHWQL XVSRQ
Usponzakrilca prema gqgre)
Krstarenje
6LODAHQMH
SRPHWQR; SULODaAHQMH
=DYU&AQR;SULODAHQMH
Slijetanje

442PURDNWLYQD PHWRGD XSUDYOMDQMD VLIXUQRAUX

Proaktivninf ULVWXSRP VSUHpDYDQMD QHVUHiUD VH SRNX&DY
WHPHOMX SURPDWUDQMD NRMH VX YUVWH QHVUHUD L QDpL
SULVWXS VH ED]JLUD QD RWNODQMD QWX KR DYD MR GIRVpM X R
L GDOMH YL&H NRULVWL UHDNWLYQL SULVWXS JUDNRSORY!!
UHDJLUDQMD QD QHVUHGH

4420.3UDNVD XSUDYOMDQMD VLIJXUQRAuUX

Prilikom objavinja Bijele knjige o profhdfomisija je izrazila svoj jasan cilj da bi Europska
XQLMD WUHEDOD ELWL QDMVLJIJXUQLMD UHJLMD ]D JUDNRSC

7LRunway Excursion
72MidAir Collision
73White Paper on Transport
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JUDNRSORYVWYR L|IQLMHOD MH FLOM VPDQMHQMD VWRSH
PDQMH RG MHGQRJ OHWD QD GHVHW PLOLMXQD OHWRYD a
VWRSD JUDNRSORYQLK QHVUHUD X NRQVWDQWQRP SDGX F
QDVWDR X PpLQMHQLFL GD MHWURMURMWRYWRY DN REAVQ/D QR
SRYHUbyb GD VH YMHUXMH GD UH VH GR JRGLQH JRWRY
UD]JLQD VPUWQLK VOXpDMHYD NRML VX SRVOMHGLFD ]JUDN
Q HV Ud#lieDu padu kako bi se podudaralo s daljnjim rastom broja letova. Velik je izazov pre
(XURSVNRP XQLMRP XNROLNR aHOL ELWL VYMHWVNL YRYD
(XURSVND XQLMD 3aHOL SRVWDIRWVIQ N WM.HWWQR VR D23 R M5 IFW €
XNROLNR VH L]YU&H VSHFLILPQH DNFLMH NRMH VX SURDNWI

SULRSUHQMH (XURSVNH sXRWIDMIMHDRXSRDWOMO @M g MWL
SURPHWD @Wope RratibKip fdbe dokumentacije osoblja Komisije o trenutnom sigurnosnor
okviru zrakoplovstva na europskoj razini. Pripremile su ga Komisija i EASA i naziva se Europs
programom zrakoplovne siguiB88P|. |9

SRVWRMHUL VXVWaovie Sogutndsti W EQdpiDse]tdrdeli R& skupu pravila koja
nadgledaju Europska agencija za sighth@sp Q RJ (EABRPiHNAtDNnalna zrakoplovna vilast
(NAA4  B6NXS SUDYLOD QD NRMLPD VH WHPHOML SRVWRMHUL
NDXpHQLK OHNFLMD NRMH VX XRpHQH L] GHWDOMQLK QH]
2YDNDY UHDNWLYQL VXVWDY MH ELR XpLQNRYLW WLMHNRP
dobru sigurnosnu evidenciju za zrakoplovstvo u Eltapi L RQX NRMD VH NRQWLQ
WLMHNRP SRVOMHGQMLK GHVHWOMHUD

Kako je istaknuto u IEROYRP 3ULUXPQLNX VXVWBNMW)pitehhB ¢OMDQ M
UHIJXODWRUQD XVNODYHQRVW NDNR EL VH GRVWLJOD PDN
SRYHUDQMH EURMD OHWRYD X]JURNXMH SRYHUDQMH NRPSO
povezana sa ljudskim djelovanjem i utjRJM®D QL]DFLMVNLK SURFHVD 8 3ULU
VH VLIXUQRVW VYH YL3d3H SURPDWUD NDR SURFHV RGUADYL
=ERJ SRJUHaAaQRJ SURPDWUDQMD VLIXUQRVWL ,&8ifvivH RGO
6WDQGDUGLPD L BUHSRUXpHXPWSDULD XNSDPF ORGQRNDQRL IXWH

Kako bi se nastavio napredak, Europska unija se mora odmaknuti od koncentriranja |
VWYDUDQMH SUDYLOD NRQFHQWULUDWLi stHpoweaniVsBVWHP L
JUDNRSORYQRP VLIXUQR&UX 3RWUHEQR MH SURPLMHQLWL
VH SURSLVL PLMHQMDOL NDR UH]XOWDW LVNXVWYD SUHPI
SUHGYLGMHWL RBMHQXUE RNFR YSOMNHIPCD QMD NDNR EL VH VPDQ

SRYHUDQMH UD]JPMHQH UHJXODWRUQLK QDGOHAaAQRVWL ]
L HXURSVNLK YODVWL MH SRAHOMQR WH YL&H QlMH SUHS
LIROLUDQR NDGD WUDaH SURDNWLYQD UMHAHQMD ]D ]DM
(XURSVNH XQLMH PRUDMX |]DMHGQR UDGLWL NDNR EL VH F
rezultata svakog posebno. Pri razmatranju sigurpegaita dedinstvenog europskog neba
SURALUHQHLQ/MXK QPEBFOHAQRVWL ]D FHUWLILFLUD®MH 8SUD
DHURGURPLPD NDNR EL VH GRSXQLOH RGJRYDUDMXULP XS
EASAe i EJROCONTREL

74National Aviation Authority
75 Air Traffic Management
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KomisijaL ($6% VX QHNR YULMHPH UD]PLAOMDOH NDNR QTC
VLIXUQRVWL X VLMHPpQMX JRGLQH NRMD MH ELOD RW
prometa, gdje se raspravljalo o pitanjima koja su povezana sa UptaylpajegnRa 0 X 1D NRQI
VX LIQLMHOL SDUDPHWUH HXURSVNRJ VXVWDYD XSUDYOML
QDpPLQAX QD NRML VH PRJX SUHYODGDWL SUHSUHNH L SRpHW

Prije razmatranja kako bi takav sustav trebao iizgikdsi se problemima trebaju biti
ULMH&HQL NDNR EL VH XWYUGLOH UD]JOLpPLWH NRBERQHQWE
XSUDYOMDQMD VLIXUQRAaUX 6XVWDY XSUDYOMDQMD VLJXU
aktivnst, procjenjuje rizike tih opasnosti i poduzima mjere koje su potrebne kako bi se navedeni r
VPDQMLOL QD SULKYDWOMLYX UD]JLQ@X 1DNRQ QDYHGHQLEK
Provjere su konstantne kako bi se na vrijeme prepezopésmosti i rizeiQ D WDM QDpPpLQ XE
QMLKRYH DNWLYQRVWL QD SULNODGDQ QDpLQ 3RWUHEQR I

7DNDY SURDNWLYDQ VXVWDY QD UD]JLQL (XURSVNH XQ
kako EL LP RODNaDR QDSRUH DOL QH ]JDPMHQMLYDWL LK
SRGX]LPDQMH DNFLMD YHU R SRWUHEL ]D SREROMAaDQRP
UH]XOWDWL 3RWUHEQR MH GRGDWLpQODQMHIE GRWW] X MXXiU Q\
LQIRUPDFLMH NDNR EL VH QD MHGQRVWDYQLML QDpLQ LG
SRWUHEQR MH SRGLMHOLWL LQIRUPDFLMH L GMHORYDWL
UHDJLUD @QMBNHERWR.XILYIR SRPRUL L GRSULQRVX GUADYD pODQ

SRWUHEQD MH VUHGLaAaQMD WRpND IRNXVD NDNR EL VH
VLIXUQRA&UX NRML GMHOXMH X UHJLRQDOQRPIl2NEAGAV HN V W X
NRMD LPD WHKQLpNX VWUXpPpQRVW |]D JUDNRSORYQX VLJIJXUQ
SRVWURMHQMD ]D XpLQNRYLWR GMHORYDQMH EL WUHEDOD
VLIXUQRAUX JUDDp QR JsuSsWeRaRtWILD | dolgbyotidti Rinu@e Epa8dzane u
funkcioniranjem sustava. Sustavni pristup zahtjeva od svih sudionika sustava da djeluju u surad
Komisijom, EASAP G UAaDY D P DURMCDRTRIMA Brakgplovnom industrijom s kojom
supaWwWQHUL OHYyXVREQR VL WUHEDMX SRPDJDWL QD QDpLQ ¢
MHGLQD RUJDQL]DFLMD NRMD MH X VUHGLaAaWX (XURSVNH >
SURPHWD ]JERJ pHJD PRAaH RNXSLWL XY BlIGDLUNH WSHJ LSGR @ MNKES
cjelokupnog sustajial

4.4.2.2ldentifikacija opasnosti

3UYD DNWLYQRVW VXVWDYD XSUDYOMDQMD VLJXUQRAU
prometu. Za identifikaciju opasnosti potrebne su infQrati®Z, RYH LQIRUPDFLMH MH ]
YLWDOQH YDAQRVWL |]D VYDNL VXVWDY XSUDYOMDQMD VLJ
NRMX RSDVQRVW 'DQDV VX GRVWXSQL UD]OLpLWL WLSRYL |

1) ,]JYMHaubD;, R QHVUHUL

2) ,]JYMHEQDSHNFLML QD NRQWUROQRM WRpFL

3) ,vWUDJD L SUDUHQMH LQFLGHQWD

4) 3RGDFL R GRJDYyDMLPD NRML VX LQWHYJULUDQL X HXU

5 ,]JYMHAUD QDG]JRUQLK NRGtsvdaRI@ianXihs@ekchkup XM XUL ($6%$

76 European Central Repository
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6) Razmjena informagiig]

Nitijecan L]YRU QH SUXaD VYH SRWUHEQH LQIRUPDFLMH
identifikacije opasnosti je sastavljen kao kombinacija svih izvora, reaktivnih i prediktivnih, te kao t
PRAH RVWYDULWL GRQRVLWHOMLPD GREGNDHNICR K8 DP R HX IRV Q@ L
RSDVQRVWL X JUDpPQRP SURPHWX XNOMXpXMX OR&H YUHPH
luku ili neuspjeha pri paljenju motora zrakoplova. lako Europska unija ima pristup svim izvor
informacija prilikomade izvi@i D GROD]L GR SRMDYH SRJUHA&NH

UVSUNRYV REDYH]L R L]YMHAWDYDQMX X FLYLOQRP JUD|
QHGRVWDWDND NRML RIJUDQLPpDYDMX PRIXUQRVW NRULaAWH:

Niska kvaliteta informacija

Nepotpuni podaci

lIHGRYROMQD MDVQRUD R REYH]DPD L]YMHaAuULYDQMD
/IR&D NYDOLWHWD SURWRND SRGDWDND

Pravne i organizacijske prepreke za ostvarivanje adekvatnog pristupg informacijama
IHPRIXUQRVW GLMIHOMHQMD LQIRUPDFLMD

-Ra MHGDQ RG QHGRVWDW & NdimdvisMakd Ddvargdriiz SceDriiaRsWol L Q
LOQWHUQH ED]J]H SRGDWDND RGQRVQR VSUHPLAWD SRGDWDN
FMHOLQX QD WDM EL VH QDpLQ RODN&DR SULVWXS SRGDF
nastavitiVXUDyLYDWL VD VYLP RUJDQL]DFLMDPD L XVSRVWDY
JUDNRSORYQH LQGXVWULMH 1DLPH L GDOMH SRVWRML ERI
HOLPLQLUDWL MHU EL VH QD RAMDMM NFOM L (E ] QoH\VE QHR SRLYNHDI D O
QDpLQ EL VH VPDQMLOD PRIJXUQRVW RGPD]GH

4.4.2.3Analiza sigurnosnih podataka

Posjedovanje sigurnosnih podataka je samo dio cjelokupnog procesa, jelige najbitniji
FMHORNXSQRJ SURFHVD SUHSR]QDYDQMH SUREOHPDWLNH
RGUHYHQD PMHVWD $NR ]D SULPMHU X]PHPR QHGRVWDWN
QHGRVWDWDND SRVWRML YL&H RGYMH&aWDMWM HNRQLWD G\R QL
UD]YLWL SURFHV NRML 0H WRpPpQR RGUHYHQH LQIRUPDFLMH
NRMH LQIRUPDFLMH MH SRWUHEQR L]GYRMLWL L] SRGDWD!?
EASA, EURFRQWURO L GUXJL LPDMX YODVWLWH DQDOL]JH WR
REUDyXMX YODVWLWD SLWDQMD QR SUREOHP MH &@&WR VH N
VLIXUQRVQL SUREOHP 'RIJDYDNGHRRN®LXVRGRIRHIYG D RSNR NGONALDRY
SURPDWUDQMH SUHNR (XURSVNH XQLMH XRpLWL NDR JOR
QDGOHaQD WLMHOD GUADYD pODQLFD VXUDYyXMX X UHGRYL'
alatimaiokirPrD NRML VH MRa WUHEDMX UD]YLWL

($6$ MH VWYRULOD PUHaX DQDOLWLpPpDUD NRML NRULV
EASAH QDGOHAQLK WLMHOD GUaDYD pODQLFD L QDFLRQDO
SRPD&aH SUL XWYQUKLSDQ MEHPD NDNRVEL VH RPRJIJXULOR UDQ
L GRSULQRV UD]YRMX ]DMHGQLpNLK DODWD ]D DQDOL]X
UDVSRORALYLK ED]D SRGDWDND NDNR EL VYijelprohléidbe@ R MHV
REJLUD QD QSU RGUHYHQH YUHPHQVNH XYLMHWH
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.RPLVLMD MH DNWLYQR DQJDAaLUDQD X WUDaHQMX PI
LQIRUPDFLMD QD PHYyXQDURGQRM UD]JLQL ,] WRJ MH UD]OR
razmjene imfmacija o sigurnosti na globalnoj raziff(G$EH y X . R P L&/ EARI IATEES 2
OYRM MH LQLFLM D Wrbaktivah lp@sip Y hridtbp eddidhha dak&rmid o opravljanju
VLIXUQR&UX QD JOREDOQRM UDR QID]P®B GlU X & DXRNRMO | K
RODNaADWL aLUHODOMR VQIRUGRR¥YDMP U&3RPFLPD LOL R SREROM
na temelju podataka &ojrazmijenjeni u okviru GISE3RGDFL NRML VH GLMHOH
unDNUVQRM SURYMHUL SRSLVD QDMpH&ULK RSDVQRVWL NRM
regija u svijetus]

44248WYUYLYDQMH UL]JLND

,DNR MH QXAaQR LGHOQW leladrsiedd MzLUmRS v qziRMa\bpas i R E L W
WR RPRJIJXUXMH GRQRAHQMH RGOXND R DNFLMDPD XEODADY
MH SR]QDW NDR SURFMHQD VLIXUQRVQRJ UL]JLND VH SURYF
se XWYUyXMH QD NRMH DNFLMH EL VH WUHEDOL XVUHGRWRDI
NRMD MH LGHQWLILFLUDOD SLWDQMH 1HVLIJXUQRJ SULVWX
poduzimanja radnji usmjerenih na smanjghp W6 DNYLK GRJDyDMD .DGD EL VH
QD UD]LQL (XURSVNH XQLMH WXHBLNAR YHL p>XO ID@LOFAHL J0U K &lK
VXGLRQLNH L] JUDNRSORYQH LQGXVWULMH NDNR EL VH RGU

SUREOHP MH X pLQMHQLFL GD MR& XYLMHN X QLMH X ]I
SURFMHQH UL]JLND GLOMHP (XURSVNH XQLMH ]D VYD JUDNF
SULVWXS L EROMH SRVWDYOMBEBQNPDSNR KU LSWHWD/ WD YUOVMHEA
VLIXUQRVWL (XURSVND XQLMD uUH PRUDWL XYUVWLWL LQIR
EL VH WHPHOMLWR SURFLMHQLOL UL]JLFL L GRQLMm®L |[DNO
pODQLFDPD (XURSVNH XQLMH SRWUHEQR MH LPDWL SULNO
VYLP GUaAaDYDPD pODQLFDPD 7UHQXWQR WR MR& QLMH VOX
QHGRVWDMX SRGDFL R L]OWR&@N®RLVW D pXQWDWH( YRR SESDpE N
QHVUHUD

4.4.2.5Poduzimanje aktivnosti

'UADYH pODQLFH X UD]OLpLWLP VWDGLMLPD SRMHGLQ
SLWDQMD NRMD VX VDPH LGHQW Lddskol uriiQuHcjelini.RKpst ddR M H
NRRUGLQLUDQLK SULVWXSD GLOMHP (XURSVNH XQLMH MH
GUADYH pODQLFH .RPLVLMD L ($6% PHYyXVREQR QDGRSXQ
XVUHGRWRpPLWVRBQMMHONHALMXOPDMQLK UL]JLND QD VYLP UD.
(XURSVNH XQLMH 3ULMH QR aWR VH SRpQX SRGX]LPDWL UI
IRUPDOQR UDVSUDYOMDQMH L GRJRY R UKdmi$g) dptanih@ kéja UL L F
se odnosea Uredbu (EC) broj 216/200& DM RGERU NRML MH SR]QDWLML SF
VWUXpQMDNH L] GUADYD pODQLFD WH MH GREUR SR]JLFLRQ
Su povezane sa sigsmm rizicima.

77Global Safety Information Exchange
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45 (XURSVNL SODQ VLIXUQRVWL X JUDYQRP SURPHWX

$NR VH X RE]JLU X]PH WHKQLpND SULURGD SLWDQMD VL1
SRVWDYLWL VYRMH VWDMDOL&A&WH SUHPD .RPLVLML NDNR E
NLND XQXWDU SUHGYLYHQLK YUHPHQVNLK URNRYD |]D WDN
SRGDWNH QD GLRQLFL XNOMXpXMXuL L JUDNRSORYQX LQC
SURPHWD 2YDM SODQ VLIXUKREHRWWEIRWHBEDRRKEVYLIXNNBRWVDO L
PMHUDPD NRMH WUHED SRGX]J]HWL UDGL XEOD&DYDQMD SR
WUHEDMX ELWL SUHGVWDYOMHQH X VWLOX NRML MH UD]XP
SRpXWRU]LMX WDNYRJ SODQD NRML VH WHPHOML QD SODQF
VDGUADYDR MH QL] DNFLMD D SULPMHU ]D MHGQX RG WLK
uzletnesletne stazju je identificirao ICAConéekenciji o visokoj razini sigurnosti 2010. godine.

Kada se objavi plalLJ X UQRVWL SRWUHEQR MH GD JUDYDQL (XUF
XpLQMHQ X UMHaADYDQMX VLIXUQRVQLK SLWDQMD ,] WRJ M
VDPR GD VH XNOMXpH DNWLYQRVWLSRWMHEKXK $RGMKPWHQB K
rizici. Uz identifikaciju rizika, potrebno je i izmijeniti radnje za kojeSdJdoPsadaHUHQR GD
XpLQNBHYLWH

451.OMHUHQMH SRVWLJQXUD

9DAQR MH GD VXGLRQLFL ]QDM»RG&XKbQ L NNDYNRV IH LD WMV |
VLIXUQRVW =D SURFMHQX XpLQNRYLWRVWWGQRVWDAEDQ &F
SULKYDUHQ SULPMHU SRND]DWHOMD -M@®RP MHUGLGID M HWPR & U
sigurnosti za 2010. godinu. UAGAEQRP SUHJOHGX VH XVSRUHyYyXMH UHOD
UHJLMH ($6% NRULVWL SRND]|DWHOM QHVUHUD VD VPUWR
SRND]DWHOM RPRJXUXMH XVSRUHGEX VD GRVDGDaaMLP L]Y
L XVSRUHGED V GUXJLP UHJLMDPD -djp EBmBpéka MrifdGipkdARIN *O D
europsku perspektivuSPIpLPH MH ]QDpDMQR SULGRQLMHOD SUHGPHW
RGOXpLWL R VSHFLILpQYPWIRW DJD®/RIROMDNR BIOVH QDa/MNRD]
bilo prihvatljivo svim sudionicima.

4.52.Rad sa susjedm zemljama

SLWDQMD VLIXUQRVWL JUDPQRJ SURPHWD QLVX RJUDQL
na sisjedne zemlj&uropska ublj LPD PQRJH DUDQ&aPDQH NRML RODNA&D
VLIXUQRVWL L]PHSs$usjedXituRBaANIBD NNYQLBMHDIQAaPDQL XNOMXpXMX
JUDPQRJ SURVWRUD (&$$% V QL]RP EDONDQ V-NddKerénskaéD YD L
]IDMHGQLFH WH SURJUDPLPD SRPRUL L SRMDpPDQH VXUDGQI
(SAFA). Na primjer, SAEAQ SURJUDP VDGUAL GUADYD L]YDQ (XURS
prikaz kako Europska unija i njeni susjedi prilikgenreupadljeli i razmjeni sigurnosnih informacija
PRJX LPDWL J]QDpDMQ@X NRULVW RG VYHJD WRJD (XURSVNEL
XSUDYOMDQMD VLIXUQRAauUuUX NDNR EL VWHNOL LVNXVWYR Q

78 Safety Performance Indicators
79 Safety Assessment of Foreign Aircraft
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SREROM&DOL JUDNRSORYQX VLJXUQRVW WH WLPH GRSULC
VLIXUQRVWL JBPpQRJI SURPHWD

4.53.Postavljanje ciljeva izvedbe

SRVWDYOMDQMH FLOMHYD L]J]YHGEH VLJXUSg&~veihKk SHUII
UL]JLND L X SRVWL]IDQMX NRQWLQXLUDQRJ SREROM&DQMD
konkretni ciljevi poput smanigoja izlijetanja saletnesletne staz¢D SRGUXpMH (XURSVNI

WLMHNRP LGXUIRKMSHHW D G LWD FEDMHYL UHDOQL L GD LK

Uredbom Komisi{EU) MH XWYUYyHQD VKHPD L]JYHGEH ]L
QDYLJDFLMH L PUHAQH IXQNFLMH &LOM VKHPH L]YHGEH 1
FLOMHYHPEX S\RGWXPpMLPD XpLQNRYLWRVWL NDNR EL VH SRV
poduzeti kako bi se uspostavila sigwkostPD L]YHGEH MH WUHQXWQR RJL
XSUDYOMDQMH JUDpQLP SURPHWRP $78UDRMWXNORKEQRRN H
2GOXpLYDQMH R VKHPDPD VLIXUQRVWL ]D GUXJH GLVFLSOI
JUDpQRJ SURVWRUD QHUH ELWL MHGQRVWDYQR WH UH WIL
Zbog samog inovativn8gQJ LVWXSD ELW UH SRWUHEQR SRGYUJQXWL
SURFHVX SULMH QHJR aWR VH SRGQHVX SULMHGOR]L 1DGD
LIYUGLOR NRQWLQXLWBPQR SREROMaADQMH VXVWDYD

4.54.Pristup temeljen naiku standardizacije

8YRYHQMH SULQFLSD XSUDYOMDQMD VLJXUQRAauUX X JUD
NRML VH SULVWXSD VLIJXUQRVWL JUDpQRJ SURPHWD WH
VLIXUQRVWL OHYXWLPHXSRWHEDNINELKYWIQRIHODRLOPHQD V
SODQD YHU EL WUHEDOD REXKEZPRYWR2U08 jdefinvarad EAGEMWDY 31
SURYRYHQMX VWDQGDUGL]DFLMVNLK LQVSHNFLMDalbD WDM
Ll YDQ SUDUHQMD XVNODYHQRVWL SUHPD SULVWXSX NRML
VLIXUQRVQRP VXVWDYX XSUDYOMDQMD 2YDM SULQFLS WH
ULJLNH L SRYHUDWL VLIXUQRVW

4.55. Pristup koji séemelji na sigurnosnim performansama

TUHQXWQL VLIXUQRVQL SURSLVL XVUHGRWRpPXMX VH C(
XQLMH L QMLKRYR DaXuULUDQMH XNROLNR MH SRWUHEQR
performanse koje su usmjgre@ D SRVWL]DQMH aHOMHQLK UH]XOWDWD L
VLIXUQRVQLP L]YHGEDPD 2YDM SULVWXS SR]QDW NDR UH
NRULAWHQMX VXVWDYD XSUDYOMDQMD VIKISUBRBEWYD R VHD K
SURPHWX X (XURSVNX XQLMX NDR GXJRURpPDQ FLOM

4.56. Postavljanje sustava na formalnu osnovu

6XVWDY NRML MH RSLVDQ NUR] SURZ0D SRJODYOMD VI
SRGXSLUX SURSLVL 3R &t Kak@uR takbikd plistulN Fogtdd YrRnspanéitanQ jdsRry
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VYLP VXGLRQLFLPD VXVWDYD 3RWUHEQR MH MDVQR IRUPX(
XQLMH NDNR EL VH RVLJXUDR QMHJRY NRQWLQXLKWDQL QD
UD]JYRMD VXVWDYD L UD]PDWUDWL SRWUHEX ]D RGUHVHQ
XRINRYLWRVW VXVWDYD X EXGXUQRVWL
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5.A1%/,=% 6,*851267, =5%p12* 3520(7%

$QDOL]D VLIXUQRVWL JUDPQRJ SURPHWDeMirbusaUaL QD W
Boeingg. 3AULPDUQL SRND]DWHOM VLIJXUQRVWL Xu JOdoRdD OQRP
JUDNRSORYQLK QHVUHUD 2QD VH WHPHIOWDLP ) DN BB QLNC
JUDNRSORYH pLMD MH PDNYVLPPDOHID VRIGA L'RINGS W Bl X ] O lyM N BV
konvendij* =UDNRSORYQH QheYdodhiviX 1Q LWMGEHDIID SRMPRYL SRP
NDUDNWHUL]JLUDMX JUDNRSORYQH QHVUHUH

Podacib polijetanju se sastoje od rasporeda komercijalnih Ngersici X NO M X p X M X
putnka WHUHWD L SRA&WH ]D QDNQDGX LOL QDMDP L LVNOMXHf
JUDNRSORYQLK QH\GaftkirDXko pikarMjaVveo NXHMBHUD JD PLOLMXC
tijekom proteklih pet godina.

NdKW E ~MZ
B E}iveE WM uESV] cop i A]

Il EE B EE ER

2011 2012 2013 2014 2015

Grafikod. 6WRSH QHVUHUD QD PLOLMXQ SROLMHW
Izvor{]]

2G JRGLQH VH VWRSD JUDNE&RORM QWK Qi Brekbl B D Q O X
3.2% za 2012. godinu do 2.8% za 2015. godinu. Stop&Qdd\28% i D QD PZaQQIBlXQ SRC
godnuMH QDMQLAD ]DELOMHAHQD VWR[ED WLMHNRP SRVOMHGC

5.6 WDWLVWLND QHVUHYD SR VYMHWVNLP UHJLMDPD
Kada se promatraUDNRSORYQH QHYVUHdromratraSuikeh@gipinttHQR V-

JUDNRSORYQLK QHVUH{iD SUHPD 5$6* UHJLMDPD 7DEOLFH X
X UD]JOLPLWLP 5$6* UHJLMDPD ]D JRGLQX X NRQWHNVW X

80 Maximum Takaff Weight
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Tablica2SULND]XMH SROLMHWDQMD JUDNRSORYD QHVUHUOHF
QMH VWHXRPAL WL GD M ieghaGIDMIYL A8 HSRIKL BHWDQMD X 3% UHJLI
13 milijuna polijetanja, zatim u APAC regiji (regijadizika)idelje je oko 9.8 milijuna polijetanja,
slijedi ih Europska regija (EUR) sa 8.1 milijun polijetanja, dok posljednja dva mjesta po broju polije
od 1.2 miljureauzimaju MID regitedija Bliskog istoka) i sa 0.8 milijuna polijetanja AFI regija
(Regija Afrike i Indiggkoeana).

Tablic2 3aROLMHWDQMD JUDNRSORYQH QHVUHUH L VPUWQL LVK

RASG | Procijenjena| Broj Stopa Smrtonosne Smrtni | Udio Udio
polijetanja (| QHVU QHVUH| QHVUH{ VOXDpI prometa] QHV U
milijunima) milijun (%) (%)

polijetanja)

AFI 0.8 6 7.3 0 0 2 7

APAC | 9.8 24 2.5 3 98 30 26

EUR |8.1 24 3.0 1 150 25 26

MID 1.2 3 2.5 1 224 3 3

PA 13 34 2.6 1 2 40 37

Svijet | 33 92 2.8 6 474 100 100

lzvor{]]

Iztablice 2e YLGOMLYR GD MH EURM QHVUHUD QDMYHUL X 3%
polijetanja u toj regiji. U regijama APACi EURM lQHVUHUD MM®RQMN WDINRRHUW X
V NROLPLQRP SROredgilditd DQMD X QDYHGHQLP

IDMYHUD WMWURISID QD PLOLMXQ SROLMHWDQ WMdraiekH X UH.
JRWRYR WUL SXWD YHUD RG VWRSH JUDNR S®ORWVDR W DNH W W Hii
2.5 do 3%.

=DQLPOMLY MH SR G D whidtdhoénith UDDHN RSO RN RERQ RQBNVYWUD X
2015. godinepDN WUL VX ELOH X UHJLML $3%& QR LVWR WDNR N\
VOXpDMHYD GRN MH X MHGQRM QHVUHUL X UHJLML (XURSH
jH X MHGQRM JUDNRSORYQRM QHVUHUL ELOR VPUWQD VO:

8NROLNR VH SURPDWUD FMHORNXSQL JUDpQL SURPHW
UHJLMX X NRMRM VH RGYLMD pDN JUDPpQRJ SURPHWD
zrakoplovhaHJ LMD $]LMH L 3DFLILND VD XGMHORP RG 1DMPD!
$IULNH L ,QGLMVNRJ RFHDQD L 5HIJLMD %OLVNRJ LVWRNL
proporcionalan udjelu prometa po regijama.

Iz tablice.3PRaH VHdaRXWNDAO\OLYHQD NROLpPpLQD SURPHWD L V!
UHJLMDPD 8 pHWLUL RG SHW UHJLMD MH VWRSD QHVUHGD
(XURSVNRM UHJLML VWRSD QHVUHUD YHUD Ru®pEka M¢i®) D SUR
UHJLMD V QDMYLA&H UD]OLpLWLK JHPDOMD NRMH VYDND LF
SURSLVLPD DOL SUREOHP MH X pLQMHQLFL GD MHGQD pHV
manja u odnosu na ostale regije.
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Tablic8& 8GLR SURPHWD L QHVUHUD X 5$6* UHJLMDPD

RASG

Udio prometa

8GLR QHVUHUUD

AFI

2%

7%

APAC

30%

26%

EUR

25%

26%

MID

3%

3%

PA

40%

37%

Izvor{14]

8VNODYHQD UHJLRQDOQD DQDOL]D VH SUXaD SRPRUX ,
VWRSD QHVUHUD SR ndgtdfikbhim@® VX SULND]DQH

Grafiko. % URM QHVUHUD SUHPD UHJLML GRJDyYDN

Izvor: [IL

GrafikoB. 6WRSD QHVUHUD SUHPD UHJLML QDVWDC

Izvor: [IL
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52. 8VNOD HQD VWRSD QHVUHYD SUHPD JOREDOQRM UD]JPMI

U duhu promicanja zrakoplovne sigurnosti, Ministarstvo prgeretardjedia, Komisija
EuropskeXQLMH OHYyXQDURGQD RUJDQL]DFLMD ]D JUDpPpQL SULN
zrakoplovstva 2010godingotpisasuMemorandum o razumijevanjitdoBobalnoj razmjeni
informacija o sigurnosti (GSIE)GSIE je identificirati infodciNRMH VH UD]J]PMHQMXM X
NDNR EL VH VPDQMLOH DNWLYQRVWL NRMH SRYHUDYDMX U
JRGLQH UD]JYLR KDUPRQUIjeLittaio HWWROXNXQNVNBDHLYDQMD C
QHVUWAQGDI IATA 8VNODYyXMX VH PHYXVREQR L PHWRGH DQD¢
XVNODYyHQH VWRSH JUDNRSORYQLK QHVUHUD aWR MH MHGD
SURGDMX JUDNRSORYQLK RSHUDFLMDDALURRYXYRE®@W DUDZE

SRGDWDND ¢|FAGX M$I7¥YH pHauD WH MH RG JRGLQH UD
pLPH VH RODN&DYD LQWHJUDFLMD VLIXUGRXQQR SR®MHWDNI
VX SULND]DQH SRNWRIIW HUMN®D yBl QALHKV U H U H JRGLQH %L

]DND]DQH L QHSUHGYLYHQH NRPHUFLMDOQH RSHU@#FLMH X1
iznad 5700 kgGrafikon 4SULND]XMH KDUPRQL]JLUDQX VWRSX QHVUHUL
NRMX VH UDpXQDOR GR JRGLQH 1D QDYHGHQRP JUDIL
VX LPDOH R]JELOMQH LOL VPUWRQRVQH SRVHOM HECONRS/ORRYV R

Grafikod. *6,( KDUPRQL]JLUDQD VWRSD QHVUHUD
Izvor: [IL

.DNR EL VH L]JUDGLOD KD/ ZBRQL]I$U B PR VIWRS [E MLHANRH L
UD]YLOL ]JDMHGQLpPNX WDNVRQR® IWHI INIRAVLIM R FSRIW B N DE R M
GYLMH RUJDQL]DFLMH 5B [COUN Ratederié jpijadjiden )V B 7& $ 2
VUHGLEQMX SULMHWQMX SRVDGH PRIAWDLLIPRPGH &/ X SN BOQ MR
]D QHVUHGH NRML VH NRULVWH 3RGMHODyrglikowJ HiD SR XVN

81Memorandum of Understanding
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Grafiko. 1HVUHUH SUHPD NDWHJRULMDPD
lzvor: [4]

.DWHJR U Lddj¢isuQpHRe 2ahegnafikonu.s5u VO M\HG H G H

1) UNK#Nepoznato;

2) CFIT#ontrolirano slijetanje u teren;

3) OTH 2VWDOL GRJDYyDML NRML VX XJURN JUDNRSORYQH
4) LOGI +Gubitak kontrole u letu;

5) GS Zemaljska sigurnost;

6) OD+2SHUDWLYQD awHWD

7) MED=Ozljede i/ili medicinska nesposobnost osoba,;

8) RS 1Sigurnosta uzletnsletnoj stafil4]

53. .DWHJRULMH YLVRNRUL]JLYQLK QHVUHYD

ICAO je identificirtdUL YLVRNRUL]LpPQH NDWHJRULMH QHVUHUD
1) 1IHVUHUH SRYH]DQH V-slétngpstdRau X QD XJ]OHWQR

2) Gubitak kontrole ujetu

3) Kontrolirano slijetanje u t¢tken

ICACKkoristi ove kategorije kao bazu u analizi sigurnosti.
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Grafikos. 'LVWULEXFLMD NDWHJRULMD YLVRNRUL]LF
lzvor [

Kakge prikazano mgafikonu.gove tri kategpL MH SUHGVWDYOMDMX XN X

VPUWRQRVQLK QHVUHUD L VYLK VPUWQLK VOXpDMHYL
GD MH VYLK VPUWQLK VOXpDMHYD X JRGLQL UH]XO\
pripadau NDWHJRULMH YLVRNRUL]JLPpQLK QHVUHUGUD

Grafikod. 3 UHJOHG QHVUHUD SUHPD 5%6* UHJLML
lzvor: [4]
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SIMHGHUD WDEOLFD SUXab XVSRUHGEX GLVWULEXFLMH
VX SRYH]DQL vD wWwUuL NDWHJRULMH YLVRNRUL]LpPpQLK QHVU
VLIXUQRAVR K\WIHW QRVD]D VX pLQLOHRGH QLQ » VN LK & B VUL
,DNR VX RYH QHVUHUH pLQLOH YLAH RG RG XNXSQRJ EUF
smrtonosna i sa samo jednom smrtno stradalom osobom. Gubitak kontrole u zakoplovu (LO
predstavlja 33% fatalnihthéesiD 3RWUHEQR MH SULPLMHWLWL GD X
QHVUHUD
=QDpDMQD RSDAaDQMDHVWHHD GRYL JURKR Q& RSMLINKD X M >
1) Nastavlja se trenreDORJ EURMD VPUWQR VW pbveZarelsdk X QH
VLJXUQ &etndletnim stazamaLDNR RMH QMW WQHDIMYHUL SRVWRW
2) .DWHJRULMD QHVUHUD NRMH VX QDVWBHOKBLIERJIVDPRL

VYLK QHVUHUD X JRGLQL PO@H MH IS UWDINOHP MR
QHV:UHUD
3) 8 JRGLQL QLMH Ga@vRpW& ) fovipihovijddii D 3 W R

5.4. Analiza zrakoplova Airbus i Boeing

OsimIATAA L]YMH&UH R VLIXUQRVWL SURPHWD VX L]JUDGLC
SURL]JYRYDpD ]UDNR SRaAikRaRirb@doueEaKalzd i-IBTRHH D@D OL]JH MH X WF
S$LUEXV NDR L %RHLQJ ED]LU gihQ@rakopleve, DIoK feLIRTA &halkzikad U H U
XNXSDQ EURM QHVUHUUD

$LUEXV X VYRP L]YMH&aUX GHWDK®MQRURMPDR @D DEALR & HW

VYLK QHVUHUD VWS & R\Whd@dy Sjetavijal N Rd¥jetanja te penjanja. Airbus
GHWDOMQLMH DQDOL]JLUD GYLMH YUVWH QHVUHUD L XQXWL
leta:

1) Fatalne

ParkiranjeL%;

Taksiranjel%;

=DWUpDYDQMH6%,UHG SROLMHWDQMH
Prekinuto polijetanje: 1%;

Inicijalno penjanjet%;

Penjanje dasine horizontalnog leta: 9%;

Horizontalni let: 14%;

,QLFLMDOQR VSXaWDQMH

Prilaz: 30%;

Slijetanje: 16%;

.UXa8HQMH SULOLNRP VOLMHWDQMD

2) Potpuni gubitak

Parkiranje: 2%;

Taksiranje: 3%;

=DWUpDYDQMH SUHG SROLMHWDQMH
Prekinuto polaeie: 2%;

Inicijalno penjanje: 7%;

Penjanje do visine horizontalnog leta: 5%;
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Horizontalni let: 6%;
,QLFLMDOQR VSXaWDQMH
Prilaz: 20%;
Slijetanje: 46%;
.UXAHQMH SULOURP VOLMHWDQMD
.RG IDWDOQLK QHVUHUD QDMYHUL XGLR SUHPD ID]DPD
QHVUHUD GRN VX QDMVLIJXUQLMH IDJH OHWD SDUNLUDGC
VD SRWSXQLP JXELWNRP QD M¥Hlijdtanigtow 50%. \dakieizh ostale G R J R
IDJH OHWD WDM XGLR LVSRG RVLP ]D SULOD] NRML pLc
VOLMHWDQMH QHVUHUD VD SRWSXQLP JXELWNRP VH GRJ
BoeingM H X VY RPapriYioMadaidu broja svin &kBY QLK QHWOIH.UD RG
godine. Kako je u cijelom radu defaigmjatrano razdoblje od 1B®Ib. godine, nasavkuje
tablicat. za period od 20@2®.15. godine

Tablica. BoeingRYD DQDOL]D JUDNRSORYQLK QHVUHUD

Vrsta operacije 6YH QHVU )DWDOQH ¢ 1HVUHYH V
gubitkom
SXWQLPN 312 48 115
Teretne 63 14 37
THVWRYL R
pozicioniranje, obuk 11 3 7
demonstracije
UKUPNO 386 65 159
Operateri SADI 69 11 o5
Kanade
Ostati operateri 317 54 134
UKUPNO 386 65 159
Izvor{14]
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6. S7T$786 6,*851267, =5%$p12* 3520(7%

SUHPD SRGDFLPD R VPUWQRVWL QD PLOLMXQ OHWRYD
deset godina ljestvigaine sigurnosti je:

1) Australija

2) Sjeverna Amerika (SAD i Kanada)

3) Europa

4) Azija

5) Afrika

6) -XaQD SPHULND

6.1. Status sigurnosti Australiji

8pLQNRY L WepoviediX rékQplolni sustav sastavni je dio australékog isocija
ekonomskaglagostanja. Australska zrakoplovna industrija je bitna za turizam i trgovinu jer povezt
gradove unutar Australije i Australiju s ostatkomStasjetenici Australije prevaljuju velike
XGDOMHQRVWL JUDNRP PRdardtRa dethsddddtgh@poFcRimalio $-rdstowd R P
JRVSRGDUVWYD EXGXuL GD VH VYL VHNWRUL RVODQMDMX
lako Australija ima impresivnu evidendpH VUHUDPD QH]JRGDPD L VYHPX SR
SRYHUDQMHPSKRYRRBWD WHILILN RG QH]JRGD L AusrdliaGHQDW
SRGX]LPD VYHREXKYDWDQ SULVWXS NDNR EL |DaWLWLOD V
RPHWDQMD 2YDM SULVWXS WHPHOML VH IQWHQD pHLGX A/®XR
sigurnosp LPH VH VPDQMXMH YMHURMDWQRVW SRMDYD QDSDGD

$XVWUDOVND YODVW UHJXOLUD VLIXUQRVW JUDNRSOR
2005 (ATSA i Regulative oL XUQRVWL JURPSRR Bvidd ANGA YeRJdpostaviti
UHIJXODWRUQL RNYLU |]D |[DAaWLWX RG QH]DNRQLWRJ RPHWL
VLIXUQRVWL JURYQYRDSVYRPHWNDRQL L UHIJXODWLYH VX XVNC
praksama koje su navedenDodatku y L MjDKoNvengijia koju provodirganizacija
P HYy X Q D thiregzraBoplovstva (ICAQJel je odgovoran za upravidigéom i ATSEm,
X] VXGMHORYDQMH JUDNRSORYQH LQGXVWUL MahodiseR® XW RS
ELOD RVLIXUDQD RGUUAYHQD UD]LQD VLIXUQRVWL

Australskzavod za sigurnost prijevAi&B* MH DXVWUDOVNL QDFLRQDOC
prijevoza. ATSB je nezavisna agencija zakonodavstva kojom upravlja Komisija i koja je pop
odvojenad regul®" RUD SURPHWD GRQRVLW KAgeMDraR @ @aXedvishu SU X &
LVWUDJX QHVUHUD L LQFLGHQDWD N&ktlia XTS8 MXH YSNRE FFQ MIAD
VLIXUQRVWL L RVLIXUDQMH YHDH® IV WEEOMD § RakEOMUHH Q M[DI
IRNXV MH VLIXUQRVW SXWXMXiUH SXEOLNH ELOR GD VH UI
australske zrakoplove koji prevoze putnike u inozémétRo.EL VH RVLIJXUDR YHUOL V\
ONROLQH $76% YUAL

1) 1HIDYLVQR LVWUDALYDQMH SURPHWQLK QHVUHUD L G

2) 6QLPDQMH DQDOL]X L LVWUDALYDQMH VLIXUQRVQLK

82 Aviation Transport Security Act 2005
83 Aviation Transport Security Regulations
84 Australia Transport Safety Bureau
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3) Poticanje svijesti o sigurnosti, znanju i djdt8yanju.

Povjerenstvo Zavoda je sastauiignjednog stalnogunopravnop ODQD NRPLVLMH
SRYUHPHQD pODRPOATNTEBPREXMMDUD RNR JUDNRSORYQLK &
LVWUDALWHOMD NRML pLQH YHULQX BEXGDOINYEBHMIHK VN H XN
uCDQEHUUL D ]DWLP VX UDVSRUHYHQL SR RVWDOLP VDYH
gradovima, a to su: Brisbane, Adelaide i Perth. Z&ppskhecATSEI L] YU&GDYDMX VYRMH
NRML SRNULYDMX REDYMH aLMWMWDWQIVEH YLD  RMNDM H ID@NDIOVLRHL | 8 R «
industriji).

ATSB je uspostavljen Zakonom o istrazi sigurnosti prometdaSz2kKO®) ( provodi
istrage u skladu s odredbama Zakona. Prema Zakonu, furkaijgeAddsleljivati krivnju niti
R Giuati gravnuodgovornosATSB ne provodi istrage s ciliem administrativhog, regulatornog ili
pravnog postupkh SRGDFL NRML VX GRELYHQL LVWUDJDPD VH PR.
sigurnost76, ]JDNRQ GRIX&WDLWWAErP AL § W Rakbpl\Qix, pombkin® RV
AHOMH]QLpPpNLP SULMHYR]QLP VUHGVWYLPD X XVWDYQRM Q
RVOREDYyDQMH SRGDWDND R VLIXUQRVWL SULMHYR]D XNO
]IDWHPpHQR DWDROMH REMPPNH NRML VX GRYHOL GR RGUHVHCQC
VYHREXKYDWDQ UHALP RGUHGEL X RNYLUX 76, |[DNRQD NDTU
RVMHWOMLYH SRGDWNH L LQIRUPDFLMH NRMH VX GRELOL L

ATSBMH pODQ NOMXpPpQLK VLIXUQRVQLK WLMHOD SRSXW

1) OHVy X QD U R G&xsiyuMthXjdrazd (FHSA

2) OHYyXQDURGQR GUXaWYR LVWESASHLYDpD JUDNRSORYQH

3) Zaklada sigurnosti letehiEf)

4) OHYyXQDURGQL IRUXP |D LVWUDAGWHOMH EURGVNLK QI

6.1.1. Programi sigurnosti prijevoza

$76%$ I DKWLMHYD GD VXGLRQLFL X JUDNRSORYRRM LQC
program sigurnosti prijevoza®yTs%63 RGUHYyXMH PMHUH L SRVWXSNH NRI
LQGXVWUBMRPIHWPORONR EL L]YUALOL REYH]H NRMH LPDMX
JUDpQRJ SULMHYR]D L QMHJRYLP UHJXODWLYDPD 7R GRND]
1) 6YMHVQL VYRMH RGJRYRUQRVWL NDNR EL GRSULQLM!
2) Spremni uspostaviti integrirddiGJRYRUQL L SURDNWLYQL SULVWXS
prometa;
3) Sposobni ispuniti posebne obveze koje su im nametnute u okviru zakona o sigurno:
JUDPpQRJ SULMHYR]D L
4) Uzeli u obzir svoj lokalni sigurnosrkakoikbi pravilno razvili aktivnosti i strategije
XSUDYOMDQMD JUDMORSORYQRP VLIXUQRAUX
6YH JUDpQH OXNH NRMH VX SRGOR&QH VLIXUQRVQRM N
koje su zasnovane na profilu lokigaiosnih rizkiDGQRP RNUXAHQMX 2G RSHUL

85Transport Safety Investigation Act

86|nternational Transportation Safety Association
87|nternational Society of Air Safety Investigators

88 Flight Safety Foundation

89 Marine Accident Investigators International Forum
90 TranspoBecurity Program
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IDKWMHYD LPSOHPHQWDFLMD VLIJXUQRVQLK PMHUD SULOL
zrakoplov, putnici i posada.

=D VLIJXUQRVQR VNHQLUDQMH SXWQLND QD DVWUDOV
WLMHOR ]D VLIXUQRVQR VNHQLUDQMH $XVWUDOVND YOD
VNHQLUDQMH QD WOX DOL GLUHNWQX RGJRYRUQRVW ]D
zrakoplovni operateri i koncesid@aa se govori o iy OMLYDQMX QHVUHUD NRM|
VLIXUQRAauUX VYL VXGLRQLFL X JUDNRSORYQRM LQGXVWULM
incidenata odgovornom odjelu.

6.1.2. Prijavljivanje zrakoplovnédzgoda

Postupak prijavljivanja zrakoplovnih incidenata se sastijglgakpet
1) Odjeljak HPojednostavljeni pregled dijela
=D VLIJXUQRVW JUDpPpQRJ SURPHWD YDaQR MH RVLJXUDYV
LVSUDYDQ QDpLQ 2YDWH GDRL PWIMNAEWWKIWMD QMKW MQFL G H
RVLJXUDYD REOLN L VDGUaDM WDNYLK L]YMH&aUD
2) Odjelagk2=QDpHQMH LQFLGHQDWD ]D JUDNRSORYQX VLJX
Incidenti u zrakoplovstvu su:
a) Prijetnja nezakonitim ometanjem zrakoplovstva;
b) Nezakonito ometanje zraksipkv
3) Odjeljak FOsobe koje su odgovorne za prijavljivanje zrakoplovnih incidenata
a) 2SHUDWHUjg X PL@QHRCBXANHHNUEDM DNR
a. Sudionik postaje svjestan incidenta zraksjgjavmosti;
b. 6XGLRQLN X QDMNUDUHP PRJXUHP URNX QH SUL
c. Kazna je00 kaznenih jedne@ UHNU&ADM VWURJH RGJRYRUQ
d 1H SULPMHQMXMH VH QD L]YMH&UH NRMH VH PF
vjerujes razumnom osnovo@D MH RVRED YHU VYMHVQD LQFI
ima razumnu ispriku.
b) Operater zrakoplovs5i @ pLQLR SUHNU&ADM DNR
a. Sudionik postaje svjestan incidenta zrakoplovne sigurnosti; i
b. 6XGLRQLN X QDMNUDUHP PRJXUHP URNX QH SUL
c. Kazna: 200 kaznenih jediniSdJ HNUaADM VWURJH RGIJRYRUQR
d 1H SULPMHQMXMH VH Qaat]RKH &Y H QNRRM IR VRHE L
VXGLRQLN YMHUXMH V UD]JXPQRP RVQRYRP GI
ako sudionik ima razumnu ispriku.
c) OsobkRMD LPD RGJRYRUQRVW ]D SULMDYOMLYDQMH C
a. Osoba postaje svjesna incidenta zrakspjovnesti
b. 2VRED QH SULMDYOMXMH LQFLGHQW aWR MH SL
c. Kazna: 100 kaznenih jedinica za osobu koja ima odgovornost za prijavljivanje
incidenta i koja je sudionik zrakoplovne industrije, osim akreditiranog agenta z:
]JUDpQL WHUHW D spbu & bdy®omd3tvha z& prijavljvarmie
incidenta 50 kaznenih jedinica
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d.

1H SULPMHQMXMH VH QD L]YMH&aUH NRMH VH PR

YMHUXMH V UD]JXPQRP RVQRYRP GD MH RVREI

razumnu ispriku.

Osoba koja i MBGJRYRUQRVW ]D SULMDYOMLYDQMH L

osoba:

1. Inspektor zrakoplovne sigurnosti

2. 2VLIXUDWHOM JUDpPpQH OXNH

3. 60XAEHQLN ]D VNHQLUDQMH

4. Sudionik zrakoplovne industrije, osim sudionika koji je ujedno i. operator
JUDPQH OXNH R HIlU &pdéslenik] dDdodr S@Rnika
zrakoplovne industrije.

d) Zaposle’lN JUDNRSORYQH GMHODWQRVWL MH SRpLQLR S

a.
b.

C.
d.

Zaposlenik postaje svjestan incidenta zrakoplovne sigurnosti
=DSRVOHQLN QH SULMDYL LQFLGHQW VXGLRQ|
PRJXUOH

Kazna: 50 kaznenih jedieiS8)UHNU&DM VWURJH RGIJRYRUQR\
Ne primjenjuje se ako zaposlenik ima opravdanje

4) Odjeligk 4=DKWMHYL ]D L]YMH&AULYDQMH
a) ,]JYMHBULYDQMH RSHUDWRUD JUDpPQH OXNH

a.

b.

o

6XGLRQLFL JUDNRSORYQH LQGX¥XAWLMWXNRWLLM Y
zrakoplovne incidente

,QFLGHQW NRML VH RGQRVL QD JUDPQX OXNX C
drugom operatoru

Incident koji se odnosi na zrakoplov operatora mora se prijaviti operatoru
,QFLGHQW NRML VH Rdk@lwidg Rievogdikapmbr @ X N X
prijaviti:

Tajniku

$XVWUDOVNRM VDYH]QRM SROLFLML LOL SROLF
'UXJRM RVREL DNR VH RGQRVL QD GLR JUDpQF
dozvola dodijeljena toj osobi

2SHUDWRU QuitMrididéXdrimQ oSdbiLaWddse incident odnosi na
JUDPpQX OXNX RSUHQLWR LOL DXNGLIMHQXG HOMp QH
za koju je dodijeljen zakup ili licenca.

b) ,]YMHAuLYDQMH RSHUDWRUD JUDNRSORYD

a.

Sudionici zrakoplovne industrije koji stormpaekoplova morajyjayti

sigurnosne incidente

,QFLGHQW NRML VH RGQRVL QD JUDpPpQX OXNX PF
Incident koji se odnosi na zrakoplov drugog operatora zrakoplova mora se
prijaviti tom drugom operatoru

Incident koji ®elnosi na zrakoplov operatora zrakoplova mora se prijaviti:

1. Tajniku

2. $XVWUDOVNRM VDYH]QRM SROLFLML LOL SROL
Incident koji se odnosi na zrakoplov operatora zrakoplova i koji je:

1. Pod utjecajem nezakonitog ometanja
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2. Podprijetnjom od nezakonitog ometanja u zrakoplovstvo koje je ocijenjeno
kao vjerodostojno
3. 8 RSDVQRVWL RG QH]DNRQLWRJ RPHWDQMD |
moraju biti prijavljeni na:
Ako je zrakoplov u letu: Airservices Australia, ili
Ako je zrakoRlY X JUDPpQRM OXFL RSHUDWRUX JUCL
c) ,]Y M H aasbbab@eNhthju odgovornost prijaviti incident
a. 2VRED NRMD LPD RGJRYRUQRVW SULMDYLWL L¢
njemu.
b. Svaki incident mora biti prijavljen tajniku
c. Incident koji sSRBGQRVL QD JUDPQX OXNX JUDPpQRJ SUL
JUDPQRP SULMHYR]QLNX
d =UDpQL SULMHYR]QLN PRUD SULMDYLWL LQFLG
zrakoplova
5) Odjeliak =2EOLN L NRQFHSW L]YMH&aWDMD
a. 7DMQLN PRAH |DNRQRG BY.®/LLPMHOR XOHQRWERRIH
1. ,QIRUPDFLMH NRMH PRUDMX ELWL XNOMXpHQ
2. 1DpLQ QD NRML VH L]YMH&UH PRUD L]JYUALWL
b. Ako:
1. 2VRED L]YMHAWDYD R LQFLGHQWX JUDNRSOR)
2. ,]JYMHaAuUH QLMH X VNODGX VD |DKWMHYLPD
XNOMXpHQH X L]IYMHAWDM
, JYMHaAWDWD QYWD L VPDWUD VIBBIGD QLMH LJUDYHQ L S

6.1.3. Korporativni plan

Australske vlasti su izradile Korporativni plan koji pokriva razdoblje od 2017./2018. ¢
2020./2021. godine. Plan je predstavio glavni povjerenik australskog zavoda za sigurnost prije
*UHJ +RRG 2YDM NRUSRUD W4, Xdjalje d® O @ GaROGWLH Y X 3DHU @ RV KVX S$
VWUDWHILMD ]D SRVWL]IDQMH WRJ FLOMDpovesapelkrit8rieD Q G+
XVSMHaAaQRVWL ,JUDYyHQ MH X VNODGX VD =DNRQRP R MDY
godine, relevantnimeoitlama Zakona o istrazi sigurnosti prometa iz 2003. godine koji je poznatiji pot
QD]JLYRP 76, $FW L RpHNLYDQMLPD PLQLVWUD ]D LQIUDVWU:

TSI zakon propisuje da je glavha ssrhalPATSREROMAaADQMH VLIXUQRVWL ]
pomorsko URPHWD NUR] LVWUDALYDQMH QHVUHUD DQDOL]X S
XpLQLWL VDPRVWDOQR DOL X VXUDGQML VD GUXJLP RUJ
SULMHYR]D XNOMXpXMXUL L GUXJH HR Y DD®GLH DER-WH DXOG UWKX LC
VYRM |]DGDWDN $76% PRUD GDWL SULRULWHW VLIXUQRVWL

$76% PRUD X]HWL X RE]JLU SR]JQDWH L SUHGYLYHQH
kontinuiranim rastom, novim tehnologijama i trendovimé sigguivié$tN W R U HRODM HY Q p PVRR J
SRPRUVNRJ SURPHWD NDNR EL SRVWLJDR VYRMX SULPDUQ X
SRILFLRQLUDWL DJHQFLMX NDNR EL UD]JYLR VYRMH VSRVRE
biseostbULOL SRVWDYOMHQL FLOMHYL L RPRJXULOR SURYRYH
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SURUDPXQD NRMDXSBRUWH |97BMX L NRQWLQXLUDQRP RGUAI
razini.

ATSB kroz suvremene strategije planiranja radn€@ En¥g& RML SULYXdL UD]Y
najbolje ljude. Ljudi koji su potrebna radna snaga ATSBBMX SRWUHEQD ]QDQMD
NDNR EL VH |IDGRYROMLOL WUHQXWQL L]D]R ¥bhog¢®rdviih VH SR
LVWWB®OMD MH $76% YRGHUH VYMHWVNR|] LVWUDALYDpNR WL

6.2. Status sigurnosti u SAD

U SABX MH ]D SUXaDQMH VLIJXUQRVQLK L XpLQNRYLWLI
2UJDQL]DFLMD ]U D) Rdipje BpeREVrEVWBAASG DRa organizacija je odgovorna
1D PLOLMXQD NLORPHWDUD NYDGUDWQLK JUDpPQRJ SURYV
SURVWRUD L REXKYDUD VYH 6MHGLQMHQH 'UADYH L YHOLN
OHNVLPpNRIRODOMMHIYKIRYRP RGJRYRUQR&UX VX NRPHNAFLMDOQ
SRGUXpMXBIDSRVOHQ YHOKEN EURKRGWNXRDWHD MDDHpD®RIIDU
LQAHQMHUD L RVREOMD ]D SRGUA&N XovaNRda badRamd praskoM X VL
6YHXNXSQR MH RNR PLOLMXQD }IDSRWIR pbK QL NWIDAH) RS
GRPDUHJ SURL]JYRGD
U SABX MH J]UDpQL SURPHW MDNR ELWDQ ]D QMLKRY QD
JRVSRGDUVWYPBLEX®XiL@EIPXVWULMH RVODQMDMX QD XVSMI
JUDPQRJ SURPHWD 6 XV WiEkYrehutippuGwih @siguitiievd Per®8u u povijesti.
7R MH UH]XOWDW V Q D & @Hmylérdettacjdrnvppoaktikhxgvamexaidjainjb 7 2
VLIXUQR&UX $72 MH X PRIJXUQRVWL LGHQWLILFLUDWL SUHMW
problem2q
2UJDQL]DFLMD JUDpPQRJ SURPHI\Wad nirHuspastd\dj® shgtiashe X V O |
VWDQGDUGH L SWRADX GHXBEVQRDNGRRWD JUDPpQRJ SURPHWI
RVWYDUXMH QD QHNROLNR UD]JOLpPpLWLK QDPLQD XNOMXpXM:
1) 3 URYMHUX YDOMDQRVWL SURFHVD VLIXUQRVWL YH]I
NRULVWH ]|D XYRYHQMH QRPMMK QMO RGWR KB IVKS\DWD® |
2) 2GREUDYDQMH QRYLK VWDQGDUGD RGULFDQMH SUR
3) $QDOL]LUDQMH L RGREUDYDQMH NRQWUROD NRMH
XEODAaDYDQMD RSDVQRVWL
4) Sudjelovanje u operatmnpregledu i analizi informacija koje se odnose na djelatnike,
RSHUDFLMH L SURJUDPH 2UJDQL]DFLMH JUDPQRJ SURI
5) Razvijanje i izmjena propisais@eFD ]|D SUDYQX NRQWUROX QDG Q
6) 6 XGMHORYDQMH X UD]YRMXWNDQ@URDOODLMBQWX POIK X QD
7) 3UXaAaDQMH UHJXODWRUQRJ QDG]JRUD VXVWDYD XSU|I
prometa.
Mnogi od tih zadataka se provode kroz:
1) Reviziju;
2) Nadzor;
3) ,VWUDALYDQMH

91Air Traffic Organization
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4) Inspekciju;
5 6 XUDGQMX V GUXJLP )$RWLIXUQRVQLP VOXAEDPD
=UDpQL S{DRREWK&PUD YHOLN XGLR RG VYMHWVNRJ SUR
brojevima:

1) 43864+SURVMHpPDQ EURM OHWRYD NRMH MH )$$ GQHYQR
2) 16 054 495broj letova koje je FAA obradila 2016.godine;
3) 24 101 568broj milja kvadnih prostora oceana za koje je odgovoran SAD;
4) 518 zaerodromskih toranja kontrole leta;
5) 65 000tkomada opreme i dijelova sustava je operativho svakodnevno;
6) 24tFHQWUD UXWQH NRQWUROH JUDPpQRJ SURPHWD
7) 163t WHUPLQDOQD UDGDUDpréetaDD]QH NRQWUROH JUDpC
8) 5282006EURM PLOMD NYDGUDWQLK GRPDUHJ JUDPQRJ S
9) 6 000tVSHFLMDOLVWD |]D VXVWDYH JUDPpQRJ SURPHWD
10)14 05t NRQWURORUD JUDPQRJ SURPHWD
11)24 142 00@sati leta generalne avijacije u 2015. godini;
12)19 0601tbroj aerodroma;

5 1164avniaerodromi;

14 485Hprivatni aerodromi;
1) 2586 582GRPDUD PHYXQDURGQD SXWQLND OHWH VYDNL ¢
2) 39,94broj milijarda funta prevezenog tereta u 201@@odini

SRpHWDN UD]J]YRMD VLIXUQLMHJ SURPHWD

USADX VX MDNR VYMHVQL GQHYQH NROLpLQH SURPHWD N
XGMHOD NRML WDM SURPHW pLQL X RGQRVX QD XNXSDQ ]
stavljeno je na kontrolore leta i svaki incident koji daviedprofeisionalnost kontrolora leta se ne
tolerra. RQWURORUL JUDBDQRPID BIXRPHRWIH 6GUXAHQMH NRMH VH
kontrolora leta (NAYELAONno se bauiteresim&ontrolora lefanjjhovom DaWLWRP RG SUHY
pritiska javnd L NRMH VH GRJDYD XVRATIAVMD NR¥HG HQ W\@ MK YOIN R G°
shage, kontrolora, da se u potpunosti posvete konceptu profesionalizma. Profesionalizam u p
NRQWURORUD OHWD REXKYDUD YLV RBddka, ¥IWjX®®i@MpdinGghR Y R U
RVLIXUDWL GD QMLKRYL NROHJH EXGX RGJRYRUQL L L]JYUV
UH NRQWURORUL LPDWL VLIXUQRVQEX NXOWXUX NUR] SULM
radm. KrozposSMHGQMLK QHNROLNR JRGLQD-RRA SRDFREOMEDVRHB Q@ RR
VLIXUQRVW JUDPW BW B UhaAdRMD ré&fttata nego kada su radili u[&dikobu.

UNATCA. VH UDGL QD SULQFLSX GD VXUDyXMX L VD ]JUD
GXJRURpPQH UH]XOWDWH L RPRJXULOL YHUL VWXSDQM VLJXI
VWDYOMHQR QD SUDYRYUHPHQR RWS\UM.H [DEOWDHV R RSIKW HIQ FSLL
7DNRYHU VWDYOMHQ MH QDJODVDN QD NRQVWDQWDQ LVSL
XYLMHN SRaAaWXMX VLIJXUQRVQL VWDQGDUNE&MLL QN SSJRDAWDAN
standarde.

92National Air Traffic Controllers Association
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Sasta®@ LaAWD XSUDYOMDQMD 1%$7&% VH EDYL RWNULYDQI
SRGUXpMD UL]JLND $NR VH X]PH ]D SuklikPpvadlem dJkarErQlddePi X P R
NATCAX MHU XYHOLNH XWMHpH Brableviiumoje Qorplaksri pidteinRdji S U R F
XNOMXpXMH YL&H UD]JOLpPpLWLK VWDYNL

1) Osobilje;

2) 5DVSRUHYLYDQMH

3) Obrazovanje;

4) Profesionalna odgovorifid$t.

)$$ MH XpLOD SUREOHP XPRUD L |[DPRUD NRQWURORUD
FAA je zajedno s NATRR JRGLQH SURYHOD GXELQVNX SURFMHQ
na koje se mogu ovi rizici umanijiti. Na temelju procjerei duathaeist preporuka koje su se
SRpHOH SRVWXSQR SULPMHQMLYDWL GD VH YLGL NDNR XWI
WDM QDpPLQ X SRWSXQRVWL YLGMHWL XpLQDN VYDNH L]PN
prijavljenih incideBatNR M L V X X MépbtsieprioYeDdodovpizioRIb) je kontrolorima potrebno
YLAH YUHPHQD ]D RS Rin@)rvabjdl dévieP shfi. XUVedeiaeQ promjena da umjesto
jednog kontrolora po tornju kontrole, sada rade dva kémtoekrdvije, edena je i promjena
UDVSRUHYLYDQMD RVWDOLK NRQWURORUD WL MIHNR®DARMH (
MDNR SXQR WUXGD NDNR EL VH SUHSR]JQDR L]JEMHJDR L VX
PHQDGAHUH XSQUDQYRWMIQMX XPRURP NRG NRQWUROD ]JUDpC
nastajanjukao takva se svakodnevno sa hovim saznanjima razvija.

)$$ L 1$7&% VH EDYH L SRJUH&ANDPD RSHUDWRUD ,]YN
GXJRWUDMQD SUDGANWVHDSNRMEM HMHUX¥IH p=UDNRSORYQD LQGXYV
RG VWUDQH JUDNRSORYQLK ]DSRVOHQLND NRML LK ]JDMHGC
NATCA i zaposlenika o pristupanju sigurnosnim informacijama kako bi semlepbzbaljer
UD]XPMHOR]LNDG ¥ X\pX¥NAW DL X JUDPpQRJI SURPHMDE QENMM HGPLLHY
ULJLNH L VPDQMXMX LK WH MH RYLP SULVWXSRP ]QDDI
JUDNRSORYVWYD 3UL ]QDpDMIQ®RR XV PQRIMIHIMKXQVK GRYRYD M
na kraj 199¢h.

.UDMHP JRGLQH )$$ MH LPSOHPHQWLUDR SRYMH
NRQWURORULPD GD LJUDYQR GDMX LQIRUPDFLMH QDG]JRUQL
VLIXUQRVQLP XYMHWLPD X VXVWDYX NRQWUROH JUDPQRJ S
su Program djelovanja sigurhbsDp QRJ SURBMWR B L SMESBOLPpDQ RQLPD NRN
zrakoplovne tvrtkemplementirali su dodatelinologiju za prikupljanje sigurnosnih podataka.
SBRWUHEQR MH QDSRPHQXWL GD NDGD VX JUDpPQL SULMHYF
VXVWDYH ]D ELOMHAHQMH SRGDWDND R OHWRY[PHD GR&EOR |

SBURPMHQH X XYRYHQMX QRYRJ SULQFLSD L]J]YMH&A&WDYL
LIYMHAULYDQMH GLUHNWQR QDG]JRUQLNX MH JHQHULUDOR °
ATSAP pretvorila u riznicu sigurnosnih panja poBOMAaDR VXVWDY VQLPDQMD L
SREROMaADOD FMHORNXSQD NXOWXUD VLJXUQRVWL L NDNR
Ll yYMHawDMD 3RJUHANH L RVWDOD VLJXUQRVQD L]JYMHAaWD
potrebno zargpoznavanje i ispravljanje potencijalnih rizika. Prepoznavanjem rizika FAA puter
GLILWDOQLK SURJUDPD VQLPDQMD LOL GREURYROMQLP VX

93 Air Traffic Safety Action Program
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NRML VX GRYHOL GR WLK SRJUHAINDDVADWR IDQMR YN.RMLLMAIW €
SRGDWDND NDNR EL VH LGHQWLILFLUDOL SURERHPL RGUHC

lako je u SAX VXVWDY VLIJXUQRVWL L jeSjakb kaDviye® iplinii @@ D Y C
sg tajVXVWDY PRAGD QH SUXAaL VYH SR\Wslhkdina tdh@pldgifu Reja- L M H
REDYMHaAWDYD R SRJUHANDPD NRMH LQDpH QH EL ELOH S
prometaTARPY. To je novi sedrski alat koji automatski atkyubitke u separaciji, prikuplja
podatke i prijavljuje ih izravno grupi za osiguranje kvahktetd RAAD GDOMH YU&L DQDO|
SRGUXpMH WHUPLQDOD X NRMHP MH QDMYLaH ]DJXaHQMD
En route okoi prije nekoliko godina.

SRWUHEQR MH X]JHWL X RE]JLU GD VYH UDGQH SRJUHAaN
SRJUHADND MH NDUDNWHUL]JLUDQD VXVWDYRP NRML RGUD
SRJUHADND MH NODNDR BL WO QOLS& HPWDL VW H #XQM H

1) A*QDMEOLAL X UDVSRQX QDMJRUH SRJUH&ANH
2) B tsrednja udaljenost u rasponu;
3y Ct:QDMGDOMH RGLMHOMHQH SRJUH&NH
4) Ostalo/frazn@eSRJUHA&NH X NRMLPD QLMH PRJXUH SUHFL]QR PN
NeUDGDUVNH SRJUH&NH
2FHDQVNH SRJUHANH
Terensks RJUHAaNH
SURFHGXUDOQH SRJUHANH
SRJUHANH[2A] RSUHPL

Tablicab. X QDVWDYNX VH WHPHOML QD )$$ JELUNDPD SRGD
GR JRGLQH 9HOLNR SRYHUDQMH SRGQHVHQLK L]JYMHA&\
zbogprd HGEH GREURYROMQLK SURJUDPD L]YMHAWDYDQMD L G

Tablich. 3B RGQHVHQL L] YMHAWDML R GRJDYyDMLPD VHSDUDFLMH

Kategorija 2007. godina 2008. godina 2009. godina 2010. godina
A 34 28 37 43

B 256 318 292 400

C 557 663 618 1059
Ostalo/razno 193 340 286 385

Ukupno 1040 1349 1233 1887
Izvor{2]]

Iz tablice5S M H YLGOMLYR GD MH WLMHNRP JRGLQH SULMI
NODVLILFLUDQR NDR $ LOL % 2YH SRGDWNH MH SRWUHEQR
133 milijuna operacija nadzora aerodromske, prieeWeH NRQWUROH WLMHNRP L
GD SRGDFL QLVX ELOL SUHGPHW //DDM)IRIWW HNVRAV 3 U BLlYMIH K
QDMR]JELOMQLMLK SRJUHADND QLAH RG XNXSQH SRJUH&NH
naved® L EURMHYL VXJHULUDMX GD VX RYH YUVWH SRJUHADNL

Visoka stopa sigurnosti u-SAIMH WDNYD JERJ GYD RVQRYQD pLPEHC
NRQWUROLUDQLK LQFLGHQBWVWOX MRMG VO RYRA R LU/H MNOLH M WWILXULL

94Traffic Analysis Review Program
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DJUHVLYQR L JGMH JRG MHNW R LIMRIFX L HX EDOVDH® Q IDENMRHPP LG [H] ¢
UDVSRUHYLYDQMX RVREOMD WHKQRORJLML REXFL LOL N
VXVWDYD L RVREOMD NRMH UDGL ND GRELYDQMX YHULQH I
postacsigurniji. U SAR VH VYDND SULMDYOMHQD SRJUHAND GHWDOM
AWR EROMH UD]XPMHOL PRJIXUL,DNRAMDNRRV VE PLRVAHHWHH VY B W
saznanja da postoje nedostaci ili rizici u,sussd®X MH WR ULMH&AHQR WDNR GLC
NRQWHNVW QHGRVWDWDND LOL UL]JLND NDNR EL UD]JXPMHO
NATCA po potrebi prekvalificiraju ili zamjene pojedince koji nisu dovoljno profesiphal@® O stru

RGUHYHQLP SRGUXpMLPD WH WDNR NRQVWDQWQR RGUADYD

6.2.2. Analiza prometa SAD

FAA je izradi® QDOL]X JUDpPpQRJ SURPHWD RG JRGLQH G
nacionalne sigurnosti uzsigtaih staa. 2011. godine su u SARle 954 inkurzija uzletrno
sletnu stazu od ukupno 50 739 762 operacije naV/2letvd Q B Novdth\D ktopé Wi 18.80
inkurzijana milijun operacija. Nadaliej inkurziyy H NUR] VOLMHGHUH G&LMH JR
SRYHUDOD L VWRSD XSIE&Dgdibe j b INMDEQ inkn& ke didiivi D
VWD]X D XNXSDQ EURM RSHUDFLMD MMPDWMNIR SR B DpLLR G
inkurzijgQD PLOLMXQ RSHUD RM.Emdnhjeq)eDbrojddapBratijalj¢ Q9Rj&tlildi 2014.
godine kada je bilo ukupno 49 936 655 operatefmestetnoj stazi i 1241 inkurlgia jgodine
stopa iznosila 24.85 inkbrz D PLOLMXQ SROLMHWD&MD &dWR MH SULND

Grafiko®. Inkurzije zrakoplova i njihova stopa
lzvor:21]]
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1IDMYHUH L QD MmaSipamd/OHWV RQINXWPLMHVH R]QDpDYDMX V
godine bilo 7, a 2012. godine 18. Akonsatra stopa najopasniibrzg na uzletmsletnu stazu
QD PLOLMXQ RSHUDFLMD RQD MH ELOD QDMYHUD JRC
SURXpDYDQH WUL JRGLQH L ELOD JRGLQI
bilo najmanje opeifa na uzletrsbetnoj stazi i istovrem¢e bilo 11 najopasnijih inkupzija QM X aWR
rezuita stopom od 0.220 opasnih iakuaamilijun operacija.

Detaljniji prikarop inkurzijma uzletnsletnu staze prikazan za posljednje dvije godine za
NRMH MH YU&GHQD Dp@eDarhjdsecifet) DILPNLLSULNDRGLQX L L] QMFE
Ritati da je broj zrakoplovnih inkpreijaa mjesecima za 2013. i 2014. godinu bio najmanji u
S UR VL Q F XBiojzxakdglevpi MKkxirzgm 2013 JRGLQX VH NUHUH RG NRC
prosincu do 138 koliko ih je bilo u srpafil&Zayodinu se broj inkDrzfUDNRSORYD NUHUGH
VLMHpQMX GR X VYLEQMX 3UHPD SRGDFLRDe®RBML VX Q
godineilo 1241 inkurzijakoplova na uzlestetnu stazu= D JRGLQX QHPD XNXSQI
MHU MH L]YMH&d4UH REMDYOMHQR VUSQMDRAH VIRERVQRURE
N R OL pL Q2 uzl&xmehtol stdklagrafikon@. je prikazan broj inkarzg devet mjeseci za
koje postoje podaci za obje godine.

Inkurzije uzletnesletne staze
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Grafiko®. Inkurzije uzletstetne staze za 2013. i 26ddinu
lzvor:21]

Iz grafikon8 je vidljivo da je u SAR013. gawe u devet mjeseci bilo 888 iakaeij
uzletnesletnu stazu, a u istom razd@0fj4. godine je bilo 899 inkurzija
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6.2.3. Plan nacionalne sigurnosti uzlstatmih staza

SULRULWHW )HGHUDOQH XSUDYH JUDNRSORYVWYD )%
JUDPQRP ¥XIMWINRVW X QMHPX RYLVL R RGUADYDQMX LQWH.
na kojima konvergira D QDFLRQDOQLP ] UrbostQuizletn® @ N /D K&\L\W Bl B LM M
VLIXUQRVW VPDQMXMXIUL E U-Sdthelstdzé E2002MQdt¥ W oSjavies RanD Q
nacionalne sigurnosti uzgietoih staza koji je pozitivno utjecao na sigurnost reetrafatno
staza. Nan objavljivanja Plana zrakoplovna induSrfaMeNLJOW HR Q b WY DA U E B
VH PQRJR RUJDQL]DFLMVNLK SURPMHQD L PQRJR MH YUV
napredak. Plan nacionalne sigurnosti-siggtimostaza u svorogramu od 203217. godine
navodi strategiju prilagodbe FAA u kojoj se

1) KoristiSRER O M &dodaiakd;EL UND

2) 9UAL LQWHJULUDQD DQDOL]D SRGDWDND

3) Razvijaju nove mjere sigurnosti:

4) 8WMHpH QD RUJDQL]DFLMVNH VSRVREQRVWL

Plan nacionalne sigurnmétnesletnih staza se sastoji od:

1) 2SLVD VWUDWHAaNH DNWLYQRVWL )$$

2) Programa i cilieva koji su povezani s postizanjem agencijskih ciljeva za sigurnost uzlett

sletnih staza

3) . RUSRUDWLYQRJ SULVWXSD XSUDY-SdhDnQtarba[® JXUQR &

30DQ MH XVUHGRWRpPHQ QD UD]YRM PHYyXDJHQFLMVNH
VLIXUQRVWL NRMD VH WHPHOML QD GRJDyDMLdeBor@3tD VLJIXL
YLAH L]YRUD SRGDWD NlioniceKWdbXpQMDND ]D SRMHGLQH

1) Procijenili trenutni rizik;

2) 3UHGYLGMHOL EXGXUL UL]LN

3) Utvrdili relevantne mjerne podatke za smanjefg€rizika.

Razvijanje korporativhog pristupa RigWwWwiL NRML REXKYDUD NRQFHSW
podataka od operatera, zrak@plodk WYUWNL L UHJXODWRUD MH MDNR ELW
MH WHPHOMQL SRPDN X UD]PL a®dj ajsvX iforndiladj, eqQuikaeisvi X
komunikaciju s unutarnjid QUM VNLP SROLWLPpNLP VDVMidieaFERP D 30D
SULRULWHWLPD LQLFLMDWLYH XSUDYOMDQMD L FLOMHYLPL
godine.

PanVH RGQRVL QD VOMHGHUH )$$ OLQLMH SRVORYDQMD

1) 8UHG JUDp QBK+umXN\DD U 53U H G D ] U Dgiapdtardd koMeétcijalthe I X U Q |

JUDpQH OXNH VX FHUWLILFLUDQL L SuXab VH VLJXU
SHULRGLPpQH LQVSHNFLMH 8UHG J]UDpPQLK OXND UD]Y
GL]DMQ ]D VYH JUDpQH OXNH X 6%
2) Ured zaVLIXUQRVW ]JU DY) RIJovEg W& BresBstoji od tri osnovne
organizacije:
60XAED VWDQQGD H@aijal hwvddi $staredarde certificiranja pilota,
PHKDQLpDUD L RVWDORJ RVREO MDD GIJFRNUHR R EDWLA M D (
doPDULK L PHYXQDURGQLK JUDpQLK-aSULMHYR]JQLND N

95Office of Airports
96 Office of Aviation Safety
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S8UHG ]D LVWUDALYDQMH®. VSUMHpPDYDQMH QHVUHUI
60OX&AED QDG]RUD VLJXUBLQWR \WiziihsDkaGnasti ssaddrielad W D
uzletnesletne staze i SMS

3) 2UJDQL]DFLMD JUDPQRJ SUREPHMD LBDUW/WID UH® RYDDAE
jedinice:

6LIXUQRVQD WHKQLPpND REXND MH RGJRrfKMQD D 1
SUXaDQMD XVOXJD JUDpPpQRJ SURPHWD koMRGHUL F
RVLIXUDQMH NYDOLWHWH VWDQGDUGD L UD]JYRM

XQXWDU 2UJDQL]DFLMH JUDpPQRJ SlexmhPsthdDUr¥dN O M X p
UD]YLMD UHOHYDQWQX REXNX QD WAMPHEMEX LQIR
sigurnosnih sustava;

8VOXJH JUDpQRJ SURPHWD RVLJXUDYDMX VLJXUQR
1$6 SXWHP )$$ JUDPpQLK WRUQMHYD )$$% XIJRYRUQ
pristupim tornjeva i rutnih centara,

6XVWDY WHKQLpPpNLK RSB UBBDM\LNE RERNSRATRPXQIDHO L
VDGUADMH L XVOXJH NRMH XWMHpX QD SRYUA&L!
komunikacijske, navigacijske i nadzorne RGtave.

FokusNacionalnog plana sigurnosti ugletnih staza:

1) Novi procesi;

2) lzvorsigurnosti podataka;

3) Integrirana analiza sigurnosti.

SRPRUX RYLK FLOMHYD SRNXabYDMX VH VPDQMLWL R]E
uzletneVOHWQLK VWD]D S U HiSkgji vojomLkombi&cipBrdity Wik npstdhkaH Q L
0zbiMQLK GRJDYyDMD

Ciljevi Nacionalnog programa sigurnostidleteinstaza:

1)  QWHJUDFLMD SRYHUD-gédthDn stdzarddJQ $kedl lsa QarijevdemhW Q F
FAALQD VXVWDYD XSUDYOMDQMD VLJXUQRAauUX

2) 8VSRVWDYOMDQMH QDFLRQWIWX&RJI IRNXVD QD SURJUD

3) lzrada metoda mjerenja sigurnosti sktito staza koji identificiraju i ocjenjuju
XPLOQNRYLWRVW DIJHQFLMYV NIBtde $tdazeXUQRVQRJ UL]JLND ]

4) Redefiniranje odgovornosti FAA za sigurnosslenhtngtaza;

5 'DOMQML UD]YRM XQXWDUQMH L YDQMVNH NRPXQLND
XVSMHAQLMH RGUAaDYDOL VXUDGQLPpNL WUHQLQ]JL O
WHKQRORJLMH RIGUXAaWYHQLK PHGLMD

U nastavksuu Tablici.rikaD QL )$$ 6 WUDWHA&aNL SULRULWHWL L Sl
od 2015. godine do 2017. godine.

97Flight Standards Service
98 Office of Acciddnvestigation and Prevention
99 Air Traffic Safety Oversight Service
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Tablic. 6WUDWHAaNL SULRULWHWL L SULRULWHWQH LQLFLMDW |

)$$ 675%7(a4., 35,5,

ADMINISTRATIVNE
PRIORITETNE INICIJATIVE

8y,1,7,KOBISOVSTVO
SIGURNIJIM | PAMETNIJIM

2GOXyLYDQMH QD
,JJUDYHQR QD QDR
VLIXUQR&EUX NDNR
UMHADYDOL QRYL
NRULVWHUL GRVO
pristupe kako bi donosili pame
odluke neazini sustava koje se
baziraju na riziku.

x 3REROM&aDWL
pristup podacima i model
integracije

X Unaprijediti proces
GRQR&HQMD RG
X Ponovno definirati mog
nadzora za industriju

ISPORUKA PREDNOSTI KR(
TEHNOLOGIJU |
INFRASTRUKTURU

IDFLRQDOQL [NA3Yy
SRVWDYLWL WHPH
postavljanjem za prioritet prec
VOLMHGHUH JHQH]
QRYLK VXGLRQLNTE
XPpLQNRYLWLMH S
usluge

x 8VUHGRWRDL
SRVWL]DQMH S U
generacije

X Integriranje novih
sudionika (bespilotne letje
komercijalni prostor)

Xx '"HILQLUDQMH
IDFLRQDOQRJ ]

32%2/-a$1-( */12%$
RUKOVODSTVA

Globalno vodstvo
BREROMAaDQMH VL|
XPLQNRYLWRVWL |
RGYRYWL RNROLAI
kroz integrirani pristup podacil
koji oblikuju globalne standarc
SREROMa&bDjyDMX V
KDUPRQL]DFLMX L
cilieve i resurse

Xx 3URPLMHQLW
strukturu

X Razviti integrirani
podatkovni pristup
PHYyXQDURGQLP
x Osigurati globalnu
LOQWHURSHUDEL
generaciji

X 6WUDWHAaNL S
PHYXQDURGQH |

261%4a(1-(, ,129%&
6758y1-$.%

5DGQD VQDJD EXCG
Pripremanje ljudskih resursa t
FAA kroz prepoznavanije,

] D S R & OiMddposabiavahie
talentiranih pojedinaca za

RGUHYHQH SRVOR
WHKQLPpNLK LOL 1)
kako bi SAD imao najsigurniji
QDMSURILWDELOQ

X Razvoj vodstva

x ,GHQWLILNDF
Xx 5D]YRM YMHaE
X 3ULYODpPpHQMH

Izvor{2Q
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6.3. Status sigurnosti Kanadi

.DQDGVND DJHQFLMD ]D VLJXW9qgeRevheljna Uddgoaddid uKanad? H W D
NRMD MH RGJRYRUQD |]D RVLIXUDQMH V Stbé preglpda pitnikkaO H P H C
L SUWOMDJH GR SUHJOHGD UDGQLND JUDpQH OXNH 8WHPH:
potpunosti finaleia sredstvima parlamenta i odgovorna mu je putem ministra prorosta. CASTA
XSUDYOMD 8SUDYQL RGERU pLMH RSHUDFLMH RGUHYXMH 9L

&$67% MH |DGX&HQDNRPMP AWY WO DM RMIWNDVQLP L HIH
koji korist§UDpQL SURPHW &LOM MRM MH SUXALWL SURIHVLRQ
SRGUXpMX .DQDGH QD ]DKWLMHYDQRMHUBULGEGID GO M X |IQHDVEL
SRGUXpMD

1) Prethodno pregledavanije putnika i pjitiage;

2) . RQWUROD SUWOMDJH SUHNR VXVWDYD RWNULYDQMD

3) PregledsobaNRMH XOD]H X RIJUDQLpHQD SRGUXpMD JUDpPpQF

4) ,PSOHPHQWDFLMD L XSUDYOMDQMH ,GHQWLILNDFLMYV

(RAIE%Y.[23

MisijaCASTAH MH |DAWLWD MDYQRVWL .DQDGH RVLJXUDYDN
SULMHYR]D SUHPD RGUHGEDPD 90DGH .DQDGH L SRVWDWL
SRVWDYLOL JUDpQL SURPHW .DQDGH @jluj@DtMsrnijedid: PRJIX UL V\

1) 8VOXJH SUXADMX QDMEROMH PRJIXUH LVNXVWYR X] R.

2) IMXGL DQJDALUDOL VX L |DSRVOLOL OMXGH WH VD Q!

3) Partnerstva: rade u suradnji s partnerima kako bi stvorili uzajamne kaifZtD i pobolj

ukupnu uslugu prijevé23.

KanadskiSB2MH RUJDQL]J]DFLMD NRMD VH EDYL XQXWDUQMRI
Organizirana je na istom principu kao i temeljne organizacijeAus®al)i. Djeluje odvojeno od
ostalih Vladinih agencija i odjela, a pod izravnim je ovlastimgp&daadskddeovisnost njenog
GMHORYDQMD SUXAaD SRWSXQX REMHNWLYQRVW X GRQRAL
VLIXUQRA&EUOX

76% REMDYOMXMH SRGDWNH R QHVUHUDPD L SULMDYO
zrakoplovne sigurnosti (R$IS]D XSRUDEX LQGXVWULMH L MDYQRVWL
SULMHYR]D 'DWRWHNH SRGDWDND JUDpPpQRJ SURPHWD .DQD
XEU]R QDNRQ X PMHVHFX L VDGUAaH SRGDW N Heseds VLM
NRML SUHWKRGL QMLKRYRP SXawDQMX 3RVWRMH GYD VNX!

1) Skup podataka o pojavljivanju zrakoplé®¥&# aH VH NRULVWLWL ]D GR

GRJDYyDMD DOL L VDGUAL RVQRYQH BRIZYDWMKH R JUDN!

2) Detaljni podaci o zrakopbUNR VX XNOMXpHQL X GRJDYDMH ]DUR

JUDNRSORYD DNR GRJDYyDM XNOMXpXMH YLaH RG M
svakom zrakoplovu u zasebnoni2zgdu.

3RGDFL R JUDNRBSOQR¥LLFAB $RGDPYWDIND NRMD ELOMHAL UF
VX SRGORaQL SURPMHQDPD V QDMVWDULMLP SRGDFLPD NF

100Canadian Air Transport Security Authority
101Restricted Area Identify Card
102Transport Safety Board of Canada
103Aviation Safety Information System
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QH LVWUD&XMX |DWR LQIRUPDFLMH R QHNLP ShBdsMdivDPD P
GRJDyDMD NRML VH XEUDMDMX X PMHVHPQX VWDWLVWLNX
informacij¢23

U 2015. godini IS8 MH SULMDYOMHQD XNXSQR JUDNRSORY
SURAORJRGLAQMLP EURMARIPQRE RG (BHHWRHIMGLAQMHJ SURYV
JUDNRSORYD NRML VX UHJLVWULUDQL X .DQDGL VH SRYHUD

SBURFMHQD OHWDpPNLK DNWLYQRVWL ]D JRGLQX L]QRVL
UHJLVWULUDQL X .DQDGL L]QRVL .UR] SRVOMHGQMLK G

QHVUHUD QD OHWRYD QD QHVUHUD QD O
dobar utjecaj jer su u 2015. godini bile 23 smrtoridshé flesNRMH VX XNOMXpPpLYDOH 1
awR MH ]QDWQR YL&H RG JRGLQH NDGD MH ELOR VDPR
koji je 2723

6.4. Status sigurnosti Buropi

EXURSVND SRYMHUOMLYD PUHADpPIDR 1] SMREE)WEQMH R \
sustav u Europiikig bio osnovan 1993.godh® WHPHOMX 'LUHNWLYH R LVWU
civilnog zrakoplovstéaX VWDY MH RVQRYDQ X 1MHPDpPpNRM L YRGLR VF
199. godindlo je LR QDpLQ GD VH SRNX&D VSULMHpPpLWL SRYHUDQ
SRVOMHGLFD SRYHUDQMD JUDpQRJ SURPHWD 7D 'LUHNWLY|
RJELOMDQ LQFLGHQW LVSUDYQR LVWQM®H 2JUFDLQMFHHQMBU(
SULVWXSD vX QDvwDOD MHU MH ELR PDOL EURM QHVUHUD
WHN QDNRQ &WR VH QHVUHUD GRJRGLOD ,&%2 VH XPLMH.
prikupljanja podataka o incidenti&@ D Q GDUGL]J]LUDQLP REOLFLPD NDNR EL
podataka, a samim time i anlifa.

1D SRGUXpMX (XURSH MH VDPR QHNROLNR GUADYD
GRIJDYyDWINEDGLAWLOR LK L DQDOR|GAUIMRRIPYHIHDWR YR GV
RGD]YDR REYH]L GD XVSRVWDYH VOXAaEHQH VXVWDYH SULM
GRJDYyDMD QD UD]LQL SRMHGLQLK GUADYD pODQLFD QLMH
ozbiljpnu opasnd¢ LOL GD EL LGHQWLILFLUDR WUHQGRYH QDVWDQN

=DWR MH VWYRUHQ SRWUHEDQ SUDYQL RNYLU ]D SUL
incidentima&X QDMALUHP PRJXUHP NRQWHNVWX NDNR EL VYH VYV
PRJOH QDN LWSWUINMHpPpLWL QH]JJRGH L SREROMADWL VYRMH
SUHGORAHQL SUDYQL RNYLU MH REXKYDUDR REYH]JQR L SRY
koji mogu predstavljati opasnost za operacije civilnog XdxopbvsV YH |[DMHGQR VH R
pojmom ASRMDYH3 VWUDALYDpNL FHQWDU .RPLVLMH MH UD]
LIYMHAULYDQMD R QH]JRGDP® XE PYR NFRGIRNY I MWDLY XN R(MB $P R
centralizirani sustav prgmjplL UD]PMHQH SRGDWDND SUL pHPX GUADYH
svoje trenutne sustave koje koriste. ECCAIRS sustav je stvoren kao kompaitibkakasbiC#0
ODN&H SUHQRVLOL SRGDFL R

1) 1H]JJRGDPD QHVUHUDPD LQFLGHQWLPD

2) Nedostatciman®ispravnosti zrakoplova,

104Eyropean Confidential Avigtidety Reporting Network
105sEuropean Coordination Centre for Aviation Incident Reporting Systems
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3) Opremi zrakoplova,

4 =HPOMLAQRM RSUHPL

5) Elementima sustava zrakoplovne navigacije;

6) 6YLP RVWDOLP HOHPHQWLPD NRML VR2GNRULVWH ]D XS

8 (&&%$5,6 ED]X SRGDWDND GU&DYH pOD@ddacHswbili VODO'
SRYMHUOMLYL L VDPR VX WLMHOD NRMD VX LPDOD SUDYR
JUDNRSORYQLK QHVUHUD LPDOD SUDYR SULVWXSLWL SRGDI
]JDELOMHAHQH X EDUMDSREDWIB NPRGRWNW XpLQLWL GRVWX
VWUDQDPD QR RJUDQLpHQR MH QD RQR aWR MH VWURJR
VLIXUQRVWL JUDNRSORYVWYD GUADYH pODQLFHaw#HGRYLW
pODQLFH VX WUHEDOH SULODJRGLWL VYRMH QDFLRQDOQH
RGEDFLWL GREURYROMQD L]YMH&UD WM L]JYMH&a&UD NRMD Q
nisubilapotrebnay YD L]YMH&UD WIHQ § W ISHREQRGIRK DUDMXULP XYMH

=DMHGQLFD MH PRUDOD RVLJXUDWL QHRSKRGQL RNYLU
LIYMHAWDYDQMD R LQFLGHQWLPD NRML SRWLpX SRGQRAaHC
zrakoploQ RP VXVWDYX NRML VH VPDWUDMX VWYDUQRP LOL SF
razina sigurnosti.

6 XVWDY MH UDGLR NDR SURWRWLS GR JRGLQH NDC
Republici HrvatskoQR SUREOHPL VX uQav¥ VoanizadijaHulLivwienGZDe@p lelvstvu
nie davad objektivhu procjenu sigurnosnog aspekta nacionalnog prometa, niti planiranje
RGIJRYDUDMXUHJ VLIJXUQRVQRJ SURJUDPD 5HSXEOLND +U
SURJUDPD VLIXUQRVWL JUDpPQRJ SURPHWD VXMHdaGQR VWI
UD]YRMD SURPHWD S Kékp b sB BE1vid Mibpatpuhd3iDpriRijeRi® EWFIARE program
X GHSXEOLFL +UYDWVNRM MH ELOR SRWUHEQR RVQRYDWL
djelovao potpuno neovisno od zrakoplovnistadhiie | preko kojeg bi se nadzirale operativne
MHGLQLFH JUDPpQH OXNH L SULMHYR]JQLND -HGLQR awR LQD
6DQNFLMH VX PRUDOH RVWDWL X QDGOHAaQRVWLadjiHGRYLW
SRVHEQL VXVWDYL L]YMH&AWDY D @rijjivahfe Mrobl&@al X/ OIND & b IY YA
+UYDWVNRM WH |IDWRFLMHOL VXVWDY QLMH ]JDALYLR
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7. =%$./-8p9%.

6LIXUQRVW JUDPQRJ SURPHWIU RMHBIQRQ DS VRPHWD EME
NRMHP MH YLVRND UD]JLQD VLIXUQRVWL MH VXVWDY X NRN
VLIXUDQ SRWUHEQR MH RSDVQRVWL NRMH SULMHWH VXVYV
odgovorni brojni zakani SUDYLOQLFL X JUDpQRP SURPHWX 3URYRYVFE
RGUHYHQR L NRQWUROLUD VH RG VWUDQH 2UJDQL]DFLMH
UDJLQL 2VLP QD VYMHWVNRM UDJLQL ]D SU DR BHRGN K pWEK
Europske Unije je odgovorna Europska agencija za zrakoplovnu sigurnost. Unutar Europske
VYDND GUADYD LPD VYRM 1DFLRQDOQL SURJUDP VLIJXUQRV\
ga je donijela.

=UDpQL SURPHW NRIMWHIRXILPDQORVWIRWWWHH SRYHUDYD L E
NRMH PRJX XJUR]JLWL QMHJRYX VLIXUQRVW 9HOLN MH EUR
SRSXW SULURGQLK IDNWRUD R&AWHUHQMD JUDWN&&E@ERYD Q
IDNWRU X]JURN YHOLNRJ EURMD JUDNRSORYQLK QHVUHUD E
XWMHFDM OMXGVNRJ pLPEHQLND QD JUDNRSORYQH QHVUHI
PRJXUH XYHOLN Hu MBDQIMM ukEti. DNR QH L

%XGXuL GD JUDNRSORYQH QHVUHUH QLMH PRJXUH X SR
VLIXUQRVWL JUDpPpQRJ SURPHWD 3RVWRMHUL VXVWDYL DQ
analizu sigurnosti: reaktivnu iltpraaknetodu.

5HDNWLYQH PHWRGH DQDOL]H VLIXUQRVWL JUDpPQRJ SU
YUHPHQVNL SHULRG 7R VX PHWRGH X NRMLPD VH DQDOL]L
njihove posljedice. Prema reaktivnoj met&dMdosty LAH NULWHULMD SUHPD NRN
QHVUHUH WR PRA&H ELWL SUHPD ORNDFLML RGQRVQR UH
JUDNRSORYD SUHPD ID]JL OHWD X NRMRM VH GRJRGLOD QH
ORPOL QMLKRYD VYUKD JHQHUDOQR MH GD SRVWRML HYLGF

SURDNWLYQH PHWRGH pLQH QRYLML SULVWXS SURPD
SURDNWLYQRM PHWRGL VH QH PRUD WR MH L iRIsOM GRJ
SRNX&aDYDMX VSULMHpLWL SRWHQFLMDOQH RSDVQRVWL ]D
SULMDYOMLYDQMD SUREOHPD NRML VH PRJX SRMDYLWL WLI

$XVWUDOLMD .DQDGD L 6M K6 p@akthig Hne®oldH al drdiHu ' U & L
VLIXUQRVWL JUDPpQRJ SURPHWD L |[DWR MH X QDYHGHQLP C
SRVWRML VXVWDY X NRML VH SULMDYOMXMX SUREOHPL NR
osoba kojapLMDYL SUREOHP QH VQRVL QLNDNYX ND]JQHQX LOL C
RWNORQH SUREOHPL 3XWQLFL SULMHYR]QLFL RVREOMH ]
SUREOHP NRML VH GDOMH UDMidiQurdi. L VXVWDY JUDPpQRJ SUR
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POPIS KRATICA

AFS (Flight Standards Serve€ XaED VWDQGDUGD OHWD

AlIG (Accident Investigation Working GGdau@ QD VNXSLQD ]JD LV

ALOSP (Acceptable Level of Safety Perfo)m&nitwatljiva razina perform
sigurnosti

ANC (Air Navigation CommissiéhP LVLMD ]D JUDpQX SORYL:

ANS SO (Air Navigation Services Safety OverSighpa za sigurnosni na
zrakoplovnih navigacijskih usluga

AOV (Air Traffic Safety Oversight Se&ioeXaED QDG]RUD VLJXU

APRAST (Asia Pacific Regional Safety Tearth) LRQDOQL WLP ]D
prometu Azije i Pacifika

ARP (Office of Airpor@UHG JUDPpQLK OXND

ASIS (Aviation Safety Information SyStestav informiranja zrakoplovne sigurn

ASO (Air Safety Order) Naredba o zrakoplovnoj sigurnosti

ASR (Annual Safety Rep6r§ GLAQMH L]YMH&UH R VLJIXUQ

ASRT (Annual Safety Report TeamP |D JRGLAQMH L]J]YMHAauUH

ATM (Air Traffic Mareagen)8SUDYOMDQMH JUDpPpQLP SURP

ATO (Air Traffic Organizat2rn) JDQL]DFLMD JUDPQRJ SURP

ATSA (Aviation Transport Security Act 2IDNRQ R VLIXUQRVWL

ATSAP (Air Traffic Safety Action ProgPamgram djelovanja sigurfi@s® p QR J ¢

ATSB (Australian Transport Safety Butemtralski zavod za sigurnost prometa

ATSR (Aviation Transport Security RegulatohllsI XODWLYH R VLJXI

AVP (Office of Accident Investigation and PreVénetibra isttaL Y DQMH L
QHVUHUD

AVS (Office of Aviation Saf&@y)HG ]D VLIXUQRVW JUDpPpQRJ

CASTA (Canadian Air Transport Security Autdanggska agencija za sigul
JUDPQRJ SURPHWD

CFIT (Controlled Flight into Tetanjrolirano slijetanje na teren

CIS (Commonwealth of Indeleat States) DMHGQLFD QHRYLVQI

CRM (Crew Resource Managepne®@UDYOMDQMH UHVXUVLPL

DIP (Detailed Implemention PResgljni planovi provedbe

EASA (EuropeanAviation Safety AssociatiBnjopska agencija za zrakopl
sigurnost

EASP (European Aviation Safety Progrd&mno@ski program zrakoplovne sigurr

ECAA (European Common Aviation A& RSVND |[DMHGQLFD ]L

ECCAIRS (European Coordina Centre for Aviation Incident Reporting Jystepsk

NRRUGLQDFLMVNL FHQWDU ]D VXVWDYH L]
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ECR (European Central Reposiicd RSVNL VUHGLAQML UHS
ESAF (DVWHUQ DQG 6RXWKHUIQY $SpNLFDHILRQYRO
EU (European Unidfyropska unija

EUCARE (European Confidential Aviation Safety Reporting BNetwpskg povjerl;i

PUHAD |D L]YMHAGLYDQMH R VLIXUQRVWL
EUROCONTRC (XURSVND RUJDQL]DFldtigbgd D VLIXUQRVW ]!

FAA (Federal Aviation Administr&sw@zna uprava za civilno zrakoplovstvo

FDG (Flight Dana Analysis Air Operator Safety Management Sys@mp& rzx
DQDOL]X SRGDWDND L VXVWDYD XSUDYOM

FOD (Foreig®@bject BbrisKrhotine stranih predmeta

FSF (Flight Safety Foundatf@klada za sigurnost leta

GANP (Global Air Navigation Hréar) globalne navigacije zrakoplova

GASP (Global Aviation Safety R3wobalni plan zrakoplovne sigurnosti

GASPRG (Global Aviation Safety Plan Roadmap Gt D |D SRGUAaN X
UXWD JUDPpQRJ SURPHWD

GS (Ground Safe@&g@maljska sigurnost

GSIE (Global Safety Information Exchd&egapjena informacija o sigurnos
globalnoj razini

HOST (Safety od Haipter Operatio@&upa za sigurnost helikopterskih operaci

IAT (Information Analysis Téam)za analizu informacija

IATA (International Air Transport Associatibii) X QDURGQD XGUXJIL

ICAO (International Civil Aviation Associ@ibh)DQL]DFLMD PHY:
zrakoplovstva

IMO (International Maritime OrganizaldHy XQDURGQD SRPRUYV

ISASI (International Society Air Safety Investi@atbisX QDURGQR GL
zrakoplovne sigurnosti

ISO (Internatiob O 2UJDQL]DWLRQ IRU 6WDQGDUGL
standardizaciju

ITSA (International Transportation Safety Asso@iBtpQDURGQD X G
prijevoza

ITU (International Telecommunication OrHbp X QDURGQD WHOHN

JAA (Joint Aviation AuthoritiesGUXaHQH JUDNRSORYQH YC

LOGI (Loss of ControlRhghtfGubitak kontrole u letu

LOFT (LineOriented Flight TrainiBdHGRYQR RVSRVREOMDYDC

MAC (MidAir Collisn)Sudar u zraku

MAIIF (Marine Accident Investigators International Bty QD UR G Q
LVWUDALWHOMH EURGVNLK QHVUHUD

MED (Injuries to and/or Incapacitation of PE€zedg i/ili medicinska nesposo
osoba
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MTOW
NATCA
NTSB
oD

OTH
PTG
RAIC
RASG
RASCGAFI

RASGAPAC

RASGEUR

RAS@GMID

RASGPA

RAST
RE
RS
RSG
SAFA
SARP
SEI
SES
SMM
SMS
SPI
SRP WG

SSP
SST
TARP
TSG

TSI Act
TSP

(MaximumiakeOffWeightODNVLPDOQD WHALQD SUL X
(National Air Traffic Controllers Assoddlidh) RQDOQR XGUXa
(National Transportation Safety BBRI{)ULPpNL QDFLRQDOQ
(Operative Damag@f HUDWLYQD aWHWD
(Other)2VvWDOL GRJDyYyDML NRML VX UD]JORJ ]U
(Pilot Training GroGpyipa za obuku pilota

(Restricted Area ldentify C.BIHQWLILNDFLMVND NDUWI
(Regional Aviation Safety Groups)Regionalne zrakpyloeaee skupine

(Regional Aviation Safety Group for Africa and the Indian Ocean)
zrakoplovna sigurnosna grupa Afrike i Indijskog oceana
(Regional Aviation Saafety Group of Asia Pacific) Regionalna
sigurnosnargpa Azije i Pacifika
(Regional Aviation Safety Group for Europe) Regionalna zrakoplovn
grupa Europe
(Regional Aviation Safety Group Middle East) Regionalna zrakoplovr
grupa Bliskog istoka
(Regiondlviation Safety Group Pan America) Regionalna zrakoplovna
grupa Pan Amerike

5HILRQDO $YLDWLRQ 6DIHW\ 7HDP 5HJLR

(Runway Excursion) Izlijetanje s tedmostaze

(Runway Safetypigurnst na uzletrgletnoj stazi

(Runway Safety Group) Sigurnosna grupa zalaghetstazu

(Safety Assessment of Foreign Aircraft) Sigurnosna procjena stranih z
6WDQGDUGY DQG 5HFRPPHQGHG 3UDFWLF
6DIHW\ (QKDQFHPHQW ,QLWLDWLYHV ,QL

(Single European Sky) Jedinstveno europsko nebo
6DIHW\ ODQDJHPHQW 0ODQXDO 3ULUXpPQLN

(Safety Management System) Sustav upravlja@jR sigux

(Safety Performance Indicators) Pokazatelji sigurnosti

(Safety Reporting Program Working Group) Radna skupina zi
LIYMHAWDMQRJ SURJUDPD
(State Safety Programme) Nacionalni program sigurnosti

(Safety SuppotHDP 7LP ]D SRGU&ANX VLIXUQRVV
(Traffic Analysis Review Program) Program pregleda analize prometa

(Taxonomy and Safety Data Analysis Group) Grupa za taksonom
sigurnosnih podataka
(Transport Safety Investigation Act)aZak@zi sigurnosti prometa

(Transport Security Program) Program sigurnosti prijevoza
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UN (United Nations) Ujedinjeni narodi

UNK B8QNQRZQ 1HSR]QDWL GRJDYDML JUDNRSC
USA 8QLWHG 6WDWHV RI $PHULFD 6MHGLQMH:
USSR B8QLRQ RI 6RYLHW 6RFLDOLVW 5HSXEOLFV
WACAF :HVWHUQ DQG &HQWUDO $IULFDQ 5HJLRQ
WHO (World Health Organization) Svjetska zdravstvena organizacija

WMO (WorldOHWHRURORJLFDO 2UJDQL]DWLRQ 6YN

68



ILNROLQD )UHPXQG««««««««««<<<<<«<<<<«<$@D<0<k<]D VLIXUQRVWL

POPIS SLIKA

GOLND 3RJLFLMD QDGOHAQLK WLMHQD.]UDP.QR.J..SIU

JUDpPQR.

RPHWD

60OLND )DIJH UD]YRMD VXVWDYD XSUDY.OMDQMD.VLPIXUQRAEU

60LND ORGHO QDV.W.DQND.QHV.UH.iH... . ....18
6OLND 5HDVRQRY PRGHO UD]JLQH UD]YRMD L LVWUDJD C
(o T0 111 5¢= V0 1 = PSR 18
0 1136z TS T o = G 0 PSSR 19
Slika 6. Model nastanka NEZGAAE...........cooi it ccccee e eeeeee e e s 19
6OLND (OHPHQWL XSUDYOMDQMD..V.LIXUQRALX....... 20Q.
6OLND OHWRGH XSUDY.OMDQMD.V.LIXUQRAULX............ 2]
6OLND OHWRGH XSUDY.OMDQMD.V.LIXUQRAULX............ 2]

60OLND 5HILRQDOQH JUXSH ]D.V.LIXUQRVW.X.JUDBOQRP SUF

69



ILNROLQD JUHPXQ G «««««««««« QO] D VLIXUQRVWL JUDpPpQR.

POPIS TABLICA

7DEOLFD  =HP CHURIQREED QLEH. 5865 o) 27
7TDEOLFD 3ROLMHWDQMD JUDNRSORYQH.QHVUHOB]L VPUW
7TDEOLFD 8GLR SURPHWD.L.QHVUHOD.X.5$6*.UHJL3DPD

Tablica4. BoerlgYD DQDOL]D JUDNRSQRYQLK.QHV.UHIILD.....44

7TDEOLFD

SRGQHVHQL L]YMHAWDML.R..GRJDyYyDMLRPE] VHSDUL

7TDEOLFD

6 WU D W H aidljative BAR.U.LWHW.L. L. .SULRULWH®BOH LQ

70



ILNROLQD JUHPXQ G «««««««««« QO] D VLIXUQRVWL JUDpPpQR.

POPIS GRAFIKONA

*UDILNRQ 6 WR S Ho@etavijal . H.0.D..Q.D..R.LALMX.Q. ..o 31

*UDILNRQ %YURM QHVUHUWD..SUHPD.UHJLML..G.RJID.y.3HY D

*UDILNRQ 6WRSD QHVUHUD..S.UHP.D.

JUHJILML..Q.D.V.W.BG

*UDILNRQ *6,( KDUPRQ.L]LLUDQD.. MW.

RS.D..QHMUH.U.D..40

*UDILNRQ 1HVUHUH.SUHPD.NDWHJRULMDPRD........... 41,

*UDILNRQ 'LVWULEXFLMD NDWHJRULM.D..Y.LVRNR.UAZ

*UDILNRQ SUHJOHG QHVNUHOD.SUHRPD.5$6*.UHJLMU2

Grafikon 8. Inkurzije zrakoplova i njihova.stapa.............cc.....

.................................... 24

Grafikon 9. Inkurzije uzisketme staze za 2013. i 2014. gadinu

71

QND

LPbQLK C



ILNROLQD JUHPXQ G «««««««««« QO] D VLIXUQRVWL JUDpPpQR.

72



