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TEMA: PROIZVODNOST RADA HRVATSKIH CESTOVNIH PRUEVOZNIKA U
UNUTARNJEM PUTNICKOM PROMETU

SAZETAK:

Proizvodnost rada predstavlja jedno od glavnih mjerila uspjeSnosti poslovanja. Vrlo je vazno biti
upoznat s proizvodno$¢u rada, jer je visoka razina proizvodnosti temelj uspjeha neke tvrtke.
Istrazivanje proizvodnosti rada se u ovom diplomskom radu provodi za vremensko razdoblje od
2000 do 2013 godine, te su koristeni statisticki podatci iz kojih je izvrSen proracun aritmeticke
sredine, standardne devijacije, koeficjenta varijabilnosti, te prosje¢ne godiSnje stope promjene. U
ovom radu se promatrala proizvodnost rada hrvatskih cestovnih prijevoznika u unutarnjem
putnickom prometu, a konacan rezultat se dobio na nafin da su se pojedina¢no podijelile sve
vrijednosti broja prevezenih putnika sa brojem zaposlenih osoba u unutarnjem putnickom prometu u
vremenskom razdoblju od 2000 do 2013 godine, a uz to su prikazane i izra¢unate vrijednosti ostalih
¢imbenika koji takoder utjeu na rezultate proizvodnosti rada, kao $to su: ukupan broj prevezenih
putnika, ukupan broj zaposlenih osoba, izvrSen putnicki transportni rad, te ostali vazni ¢imbenici.
Svaki izracun popracen je tabliénim i histogramskim prikazom. Obradom dostupnih podataka
dobivene su informacije trenda proizvodnosti rada u promatranom vremenu. Glavni utjecaj na takve
promjene je imalo i stanje u kojem se Republika Hrvatska 1 nasla, a to je stanje recesije, pa je stoga i
proizvodnost rada bila manja zbog smanjene gospodarske aktivnosti i time nize razine koristenja

usluga prijevoza u unutarnjem putnickom cestovnom prometu.

KLJUCNE RIJECI:

Proizvodnost rada, unutarnji cestovni putnic¢ki promet, hrvatski cestovni prijevoznici.



TOPIC: LABOUR PRODUCTIVITY OF CROATIAN ROAD CARRIES IN INTERNAL
PASSENGERS TRANSPORT

SUMMARY::

Productivity is one of the main criteria of bussines success. High level of productivity is base of
companies success so it is very important to be familiar with productivity of work. Research of
productivity of work in this thesis is for period of 2000-2013. Estimated arithmetic mean, standard
deviation, coefficient of variation and average rate of change in year have been used for making
statistiC information. Productivity of work of Craotian traffic transporters in internal passengers
traffic has been watched. Final result is made in this way: all values of numbers of passengers that
have been transported were divided by number of people who are working in internal passengers
traffic in period of 2000-2013. Also, values of other factors that have an infulence on results of
productivity of work such as: total number of transported passengers, total number of people who are
working, passengers transported and other are shown and calculated. Every calculation is followed
by table and histogram. By processing available dana, there were made informations of trend of
productivity of work in observed period. Main infulence on such changes was because of state in
which Republic of Croatia was — slump; productivity of work was smaller because of reduced

economic activity, also lower level of using traffic service in internal passengers road traffic.

KEY WORDS:

Labour productivity, domestic road passenger transport, Croatian road carries.
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1.UVOD

1.1. Definiranje problema istrazivanja

Proizvodnost rada predstavlja jedno od mjerila uspjesnosti poslovanja, koje predocCuje
ucinkovitost rada izrazenu odnosom izmedu ostvarene koli¢ine ucinaka 1 koli¢ine ljudskog rada
uporabljenog za njeno ostvarenje, odnosno predstavlja efikasnost koristenja ljudskog rada. Osim
proizvodnosti rada postoje i druga mjerila kojima se promatra uspjesnost poslovanja, a to su:
ekonomicnost, rentabilnost, akumulacijska sposobnost i reproduktivna sposobnost poduzeca. Veliki
utjecaj na proizvodnost rada ima 1 trziSno gospodarstvo, nodnosno trziSna politika. TrZiSno
gospodarstvo i neizbjezan zahtjev za postizanjem profitabilnosti u poslovanju traze racionalno
poslovanje transportne tvrtke, pri ¢emu jedan od najvaznijih elemenata pravilnosti poslovne i
razvojne politike predstavlja odnos izmedu ponude transporthih usluga koje ta tvrtka nudi na
transportnom trziStu prema iskazanim zahtjevima, odnosno realiziranoj prometnoj potraznji kroz
ostvareni transportni rad. Jedna od temeljnih zadaca i uloga uprave transportne tvrtke je pravilna
procjena i uskladenost odnosa postojeée prometne ponude i prometne potraznje s obzirom na usluge
koje transportna tvrtka pruza na trzistu jer o tome ovisi njen materijalni i financijski polozaj i definira
se uspjesnost poslovanja, a samim time se definira i njezin budu¢i razvitak i opstanak na trzistu. lako
sve prethodno nabrojane metode koje se koriste kao ekonomska myjerila uspjesnosti poslovanja Cilj
ovoga diplomskog rada je istraziti proizvodnosti rada hrvatskih prijevoznika u unutarnjem

putni¢kom cestovnom prometu.

1.2. Svrhai ciljevi rada

Svrha ovog diplomskog rada je istraZiti proizvodnost rada u putni¢kom cestovnom prometu.
Prvi cilj rada je opisati osnovne pojmove iz podrucja proizvodnje, proizvodne inpute, outpute i
proizvodnu funkciju kroz posebnu naglasenost na proizvodnost rada hrvatskih cestovnih prijevoznika
u unutarnjem putnickom prometu u Republici Hrvatskoj, promatrajuc¢i 1 analizirati definirano
vremensko razdoblje od 2000 do 2013 godine. Drugi cilj rada je prikazati koje su sve zadace i koje

sve uvjete moraju ispunjavati cestovni prijevoznici kako bi uop¢e mogli obavljati i pruziti prijevoz



putnika, te ¢e sve navedeno biti popraceno Zakonom o prijevozu putnika u cestovhom prometu, te
ostalim zakonima koji su povezani za pruzanje usluga prijevoza.

U matematicko statistickoj analizi ¢e biti koriSteni podatci preuzeti od Drzavnog zavoda za statistiku,
to¢nije kategorija transport i komunikacije, odnosno statisticki izvjestaji i bilteni od 2000 do 2013
godine. Pomocu tih podataka ¢e biti obradene sve vaznije kategorije vezane za unutarnji putnicki
promet, kako bi se moglo izraCunati i prikazati kretanje proizvodnosti rada u definiranom razdoblju.
Glavni cilj rada je istraziti proizvodnost rada u javnom putnickom cestovhom sustavu Republike
Hrvatske, u izu¢avanom razdoblju, te ustanoviti i ispitati trendove proizvodnosti rada u javnom

putnickom cestovnom prijevozu Republike Hrvatske.

1.3. Metodologija rada

Prilikom izrade teorijskog dijela rada koriStene su metode analize i sinteze kojima se
sistematizira znanje od jednostavnijih pojmova prema sloZzenijima. Nadalje primjenom znanstvenih
metoda analiza, sinteza, kompilacije, metode matematicke statistike do¢i ¢e se do spoznaje o razini
proizvodnosti rada u hrvatskom javnom cestovnom putni¢kom prijevozu u izu¢avanom razdoblju.
Prema rezultatima istrazivanja moguce je dobiti znanstveno utameljenu osnovu za ocjenu postojeceg
stanja proizvodnosti rada. Istodobno, ¢e biti moguce do¢i do znanstveno utemeljenog zakljucka o
dinamici i eventualnim trendovima proizvodnosti rada u hrvatskom cestovnom javnom putnickom

perometu.

1.4. Struktura rada

Diplomski rad je izlozen u pet poglavlja:

1. Uvod

2. Pojam i znacenje proizvodnosti rada

3. Opcenito o djelotvornosti javnog prijevoza putnika u cestovnom prometu

4. Proizvodnost rada u hrvatskom javnom cestovnom putnickom prometu

5. Zaklju€ak

U prvom dijelu, uvodu, razradeni su problemi ispitivanja, ciljevi kao i metode istraZivanja, te je
prikazana struktura rada. Drugi dio rada je teorijski dio u kojem je naglasak na pojmu proizvodnosti

rada, kao i o metodama koje se koriste kako bi se ona mogla izracunati.



Tre¢i dio rada je takoder teorijski dio, koji uklju¢uje i informacije o djelatnostima javnog
prijevoza putnika u cestovnom prometu, obuhvacajuci sve zakonske uvjete za obavljanje cestovnog
prijevoza putnika, gdje su ukljucene i eksploatacijske znacajke autobusa koji se koriste prilikom
pruzanja usluge prijevoza.

Cetvrti dio rada se odnosi na analiziranje dobivene rezultate proizvodnosti rada u
hrvatskom javnom cestovnom putnickom prometu, na temelju prikupljenih podataka sa Drzavnog
Zavoda za Statistiku, te ¢e dobiveni rezultati biti prikazani u obliku histograma. Takoder ¢e biti
prikazani izraCuni aritmeti¢ke sredine, varijacije ili disperzije uzorka, kao i vrijednosti standardne
devijacije. Zavrsno peto poglavlje ovoga rada Cini zakljucak, uz popratnu koristenu literaturu, popisa

tablica, slika, histograma, formula, te opis najvaznijih pojmova u ovome radu.



2. POJAM I ZNACENJE PROIZVODNOSTI RADA

Proizvodnost rada, ekonomicnost, rentabilnost i likvidnost mjerila su uspjesnosti poslovanja
svakog poduzeca, bilo kojoj grani djelatnosti ono pripadalo. ZajedniCka karakteristika svih tih
metoda mjerenja uspjesSnosti poslovanja je to §to se njima §to bolje nastoji izraziti poslovni uspjeh
poduzeca. Putem parametara kao Sto su izdaSnost i Stedljivost, te stavljanjem ovih mjerila u
medusobni odnos dobivamo jasnu predodzbu o nacinu poslovanja naseg poduzeca te precizne
odrednice kako uspjesno poslovati dalje.

Kako se poduzece zbiva u uvjetima slozenog djelovanja raznih tehnickih, organizacijskih, trzisnih,
drustvenih i drugih cinitelja, uspjeh poslovanja poduzeca ostvaruje se kao kompleksan rezultat
djelovanja svih tih ¢imbenika.

Redovito pracenje mjerila uspjeSnosti poslovanja i usporedivanja planiranih i ostvarenih rezultata,
klju¢ su realnog sagledavanja poslovnosti u svakom poduzeéu, koji ¢e pokazati put ka jos
uspjeSnijem poslovanju. Za ekonomsku uspjesnost poslovanja svakog poduzeca osobito su vazna i
znacajna ova pitanja:

» jesu li izradeni proizvodi, odnosno izvrSene usluge kvalitativno i kvantitativno dovoljni s
obzirom na zahtjeve i potrebe kupaca potrosaca, te s obzirom na kvalitetu i koli¢inu
elemenata koji su ulagani u proizvodnju i druge radne procese;

» zadovoljava li odnos izmedu vrijednosti u¢inaka i vrijednosti ulozenih elemenata;

» jesu li sredstva koja su bila na raspolaganju iskoriStena, tako da je poslovanjem ostvaren i
najve¢i moguci iznos za naknadu utroSenih sredstava za proizvodnju, za isplatu placa
radnicima i za pokriée raznovrsnih druitvenih potreba®.

Da bi poduzece ostvarilo Sto ve¢i uspjeh u svom poslovanju, treba poslovati u skladu s
gospodarskim nacelima, a da bi ocijenilo taj uspjeh, treba primijeniti prikladnu metodu mjerenja, a to
znaCi da bi se osigurala uspjesnost poslovanja poduzeca, potrebno je provoditi i mjerilima pratiti
ostvarenje gospodarskih nacela poslovanja, a time 1 ostvarenje uspjeSnosti poslovanja. U
ekonomskom poslovanju razmatraju se ova ekonomska mijerila uspjesnosti poslovanja®;

1. proizvodnost rada,
2. ekonomicnost,

3. rentabilnost,
4

likvidnost.

L http://oliver.efri.hr/_Statistika_proizvodnosti_rada.pdf ( lipanj 2015),
2 http://gradst.unist.hr/pdf ( srpanj 2015).



Kod utvrdivanja uspjesnosti potrebno je:

1. jasno definirati pojedina mjerila uspjesnosti,

2. pronaéi odgovaraju¢e metode za pojedina mjerila uspjesnosti,

3. 1izvrsiti usporedivanje ostvarenih pokazatelja uspjesnosti u odnosu na plan, vrijeme i prostor

4. istraziti pojedine Cinitelje koji utjecu na ostvarenje pojedinih mjerila uspjeénosti.3
Usporedivanje se moze provoditi pomocu razlike ( rezultati se medusobno odbijaju), te indeksa
(pokazuje koliko je porasla ili se snizila uspjeSnost poslovanja u odnosu na plan ili neko drugo
razdoblje). U praksi se najcesce sluzimo indeksima.
Proizvodnost rada se definira kao odnos koli¢ine ucinaka i bilo kojeg elementa koji sudjeluje u
procesu proizvodnje. Tako postoji proizvodnost radne snage, proizvodnost kapitala, proizvodnost
predmeta rada, proizvodnost opreme i slicno. Ako se pode od same rijeci proizvodnja, odmah se
misli na proces rada u kojem ¢ovjek djeluje na predmete rada da bi ih prilagodio svojim potrebama.
Zbog toga je logi¢nije pojam proizvodnosti rada primijeniti samo na ljudski rad koji se uzima kao
jedini moguci temelj za mjerenje proizvodnosti. Medu raznim misljenjima prevladava ono po kojem
se proizvodnost rada izracunava na temelju tekuéeg rada, koji se izrazava u koli¢inskim jedinicama,
kao sto su

> radnik — sat,

» radnik — mjesec,

> radnik — godina.*
Proizvodnost rada moZe se definirati kao jedan od mjerila uspjeSnosti poslovanja, koje predocuje
ucinkovitost rada izrazenu odnosom izmedu ostvarene koli¢ine ucinaka i koli¢ine ljudskog rada
upotrijebljenog za njeno ostvarenje, odnosno ono predstavlja efikasnost koriStenja ljudskoga rada. U
praksi se to iskazuje kao teznja da povecava broj ucinaka po jedinici rada, odnosno smanji koli¢inu
rada po jedinici ucinka. Povecanje proizvodnosti rada omogucuje mnogobrojne pozitivne ucinke, od
kojih se posebno isticu sljedeca tri:

» proizvodnost rada predstavlja temeljni nac¢in povecanja osobnih primanja, $to ima bitan

utjecaj na kupovnu mo¢ naroda, pa prema tome utjece na povecanje zivotnog standarda:
» djeluje protuinflacijski jer smanjuje troskove proizvodnje;
» smanjuje cijenu koStanja po jedinici proizvoda, pa znaCajno utjeCe na konkurentsku

sposobnost na domacem i stranom trzistu.

® http://gradst.unist.hr/pdf ( srpanj 2015),
* http://oliver.efri.hr/_Statistika_proizvodnosti_rada.pdf ( lipanj 2015).



2.1. Mjerenje proizvodnosti rada

Za izraCunavanje proizvodnosti rada potrebno je poznavati koli¢inu ucinka i koli¢inu rada
pa se proizvodnost rada moze izracunati na sljedec¢a dva nacina:
» stavljanjem u odnos koli¢ine ucinaka i koli¢ine rada (izdasnost) i obratno, i
» stavljanjem u odnos koli¢ine rada i ostvarenih u¢inaka (Stedljivost)
Prema prethodno navedenom za izradunavanje proizvodnosti rada koriste se dvije jednadzbe.’
Prva jednadzba (1), prikazuje nacin izraGunavanja proizvodnosti rada pomocu koli¢ine ucinka i
koli¢ine rada, dok druga jednadzba (2), prikazuje takoder izraCunavanje proizvodnosti rada, ali u

ovom slucaju pomocu koli¢ine rada i koli¢ine ucinka.

kolitina utinka ()

Proizvednost rad = 1
b koliting rada (5 ili 5) 1)
odnosno:
Proi dnost rada }_koiiﬁinarmda(ﬂiiis}
orzvodnostragairp) = kolicina ucinka (Q) )
gdje je:

p = koli¢ina ucinaka po jedinici rada
rp = koli¢ina rada po jedinici u¢inka
S = broj radnika

S = sati rada

Q = koli¢ina ucinka

vV V V V V

Ostvarena koli¢ina ucinaka i koli¢ina rada nazivaju se elementima za mjerenje produktivnosti rada, a
koeficjent koji se iz toga moZe dobiti predstvalja razinu proizvodnosti rada. U praksi se najcesce
koristi formula koja je prva prethodno navedena (p), koja kaze da se proizvodnost rada dobije na

nacin da se koli¢ina u¢inka (Q), podijeli sa koli¢inom rada (S ili s).

® http://oliver.efri.hr/_Statistika_proizvodnosti_rada.pdf ( lipanj 2015).



2.2. Proizvodnja kao element za mjerenje proizvodnosti rada

Jedan od problema pri mjerenju proizvodnosti rada je to Sto proizvodnja poduzeca najcesce
nije sastavljena od istovrsnih u¢inaka, pa se oni ne mogu zbrajati. Za izraCunavanje proizvodnosti
rada u teoriji i praksi najcescée se primjenjuju ove metode:

> Cista naturalna metoda,

» naturalno — uvjetna metoda,

> radna metoda,

> vrijednosna metoda.®

Cista naturalna metoda predstavlja metodu kojom se u¢inak iskazuje u naturalnim ili

fizickim jedinicama mjere, kao Sto su: kilogrami, litre, kilovatsati, te ostalo. Korisi se za mjerenje
proizvodnosti rada u poduze¢ima kao Sto su: tvornice cementa, ljevaonice, rudnici, tvornice
pojedinih poljoprivrednih proizvoda, odnosno u poduze¢ima koja koriste samo jedan homogeni
ucinak iste kvalitete, te u onim poduze¢ima gdje glavni proizvod sudjeluje najvec¢im dijelom u
ukupnoj proizvodnji.

Naturalno uvjethom metodom moze se mjeriti proizvodnost rada poduzeca koja proizvode
viSe istih ili srodnih proizvoda, a oni su medusobno razli¢iti po kvaliteti, dimenzijama, izgledu,
snazi, nosivosti i sliéno. Buduéi da se ti proizvodi razlikuju tako je i razli¢ita koli¢ina rada za te
proizvode, pa se izraCunavanjem proizvodnosti rada ostvarena koli¢ina proizvoda ne moze
jednostavno zbrajati nego s emora svesti na jedan zajednicki, imaginarni proizvod. Za obracun takve
proizvodnje uzima se koli¢ina rada koja je potrebna za izradu pojedinih proizvoda, odnosno koristi
se koeficijent ekvivalencije, kojeg izraunavamo na temelju radnog vremena po jedinici proizvoda

pomocu formule (3):

potrebna koliéing sati rada po jedinici proizvoda
za koji trazimo keoficijent ekvivalencije 3)
potrebna kolitina sati rada po jedinici proizveda
kaji smo uzeli kao uvjetni proizvod

Koeficijent ekvivalencije =

Nakon §to se izracuna koeficjent ekvivalencije mnozi se sa stvarnom proizvodnjom, a dobiveni
podaci prikazuju uvjetnu proizvodnju. Na koncu, proizvodnost rada se izraCunava tako da se uvjetna

koli¢ina dijeli sa koli¢inom rada 1 obratno.

® http://web.efzg.hr/( srpanj 2015).



Radna metoda je metoda kojom se izraGunava radna proizvodnost u onim poduzecima koja
zbog sloZenosti proizvodnje i drugih razloga nisu u moguénosti naturalno izraziti ostvarenu

proizvodnju. Prema jednadzbi (4) dan je prikaz racunanja proizvodnosti rada radnom metodom.

ostvareni utingi izraZeni unormnim satima (Qs) (4)

p= kolitinarada (s)

Ostvarena proizvodnja preracuna se u normne sate tako da se koli¢ina u¢inka mnozi odgovaraju¢im
brojem normnih sati, koji su prethodno utvrdeni za pojedinu jedinicu proizvodnje.

Vrijednosna (novéana) metoda’ kaze da se ostvareni ufinci mnoZe odgovarajuéim
cijenama, a zatim tako dobivene vrijednosti proizvodnje dijele se sa satima rada. Prema jednadzbi (5)

prikazano je raunanje proizvodnosti rada prema vrijednosnoj, odnosno nov¢anoj metodi.

_ Xkolicinarada = cijene (¥, Qc)

P= brojradnika (5)ili satirada (s) (5)

Prednost ove metode je u tome $to se njome moze izraziti ukupan uc¢inak svakog poduzeca,
pa se tako moze myjeriti proizvodnost rada poduzeca koja imaju Sirok proizvodni asortiman.
Nedostatak ove metode sastoji se u tome Sto pri istim fiziCkom opsegu, ako se promijene cijene na
trziStu, vrijednost proizvodnje moZe se povecati ili smanjiti, pa prema tome 1 proizvodnost rada.
Takav pad ili porast proizvodnosti rada rezultat je, dakle, promjene cijena na trziStu, a ne rada i
zalaganja radnika. Zato se uvode stalne cijene odnosno bazne ili planske cijene koje djelomicno

rjeSavaju gore navedeni problem.

" http://web.efzg.hr/( srpanj 2015).



2.3. Rad kao element za mjerenje proizvodnosti rada

Koli¢ina rada je drugi podatak koji je potreban za izraCunavanje proizvodnosti rada. U toj
domeni potrebno je objasniti dva vazna pitanja: koje radnike ukljuciti u obracun mjerenja
proizvodnosti, te koju jedinicu vremena rada treba uzeti kao temelj za obracun. U obra¢un mjerenja
proizvodnosti rada mogu se ukljuciti direktni i indirektni radnici. Uglavnom se uzima prosjecan broj
ukupno zaposlenih radnika.

Istrazivanja su pokazala da proizvodnost rada opada ako se proSiruje broj indirektnih
radnika, koji se ukljucuje u obracun. Isto tako, radi povecavanja proizvodnosti rada treba obratiti
pozornost na jednoliku zastupljenost razlicitih kategorija zaposlenih osoba. Jedinice mjere kojima se
izrazava vrijeme rada su: radnik — sat, radnik — dan, radnik — mjesec i radnik — godina.

Satna proizvodnost® rada pokazuje uéinkovitost po radniku za jedan sat efektivnog rada.

Dnevna proizvodnost rada predstavlja u¢inkovitost po radniku tijekom radnog dana shvac¢enog kao
jedna smjena (8 sati). U ovom slucaju osim efektivnog rada rauna se i vrijeme pauza odnosno
odmora 1 veoma je bitna ¢injenica da je radnik doSao na posao bez obzira na to kako je iskoristio
radno vrijeme.

Mjesecna proizvodnost rada predoCuje prosjecnu ucinkovitost po radniku tijekom jednog mjeseca.
Kao jednicica rada koristi se prosjeCan broj radnika, bez obzira na to koliko je radnika stvarno
dolazilo na posao i kako su iskoristili radno vrijeme.

Godisnja proizvodnost rada® prikazuje prosjeénu godidnju ucinkovitost po radniku. Ko jedinica rada
uzima se prosjecan broj zaposlenih u poduzecu u odredenoj godini. Osim efektivnog rada ovdje se

ukljucuju 1 godi$nji odmori, bolovanja, dopusti, te razni oblici gubitaka na radnom vremenu.

2.4. Usporedivanje proizvodnosti rada

Radi usporedivanja proizvodnosti rada nuZzno je napraviti plan rada, u razli¢itim
vremenskim razdobljima, u odnosu na srodna poduzeca, skupine poduzeca i sli¢no. Vrste

usporedivanja proizvodnosti rada prikazane su putem slike 1.

& http://web.efzg.hr/( srpanj 2015),
® http://gradst.unist.hr/pdf ( srpanj 2015).
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Slika 1. Prikaz vrsta usporedivanja proizvodnosti rada

Izvor [17]: http://oliver.efri.hr/ Statistika proizvodnosti_rada.pdf,(lipanj2015).

Slikom 1, prikazana je vrsta usporedivanja proizvodnosti rada. Tri su osnovne vrste usporedivanja, a

to su plansko usporedivanje, vremensko i prostorno. Plansko usporedivanje odnosi se na usporedbu

planske i ostvarene proizvodnje. Kod vremenskog usporedivanja izraCunavamo proizvodnost rada u

baznom i izvjesStajnom razdoblju, zajedno sa njihovim koeficjentom. Prostornim usporedivanjem

dobiva se ocjena o proizvodnosti neke grane po pojedinim podrucjima.
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3. OPCENITO O DJELATNOSTI JAVNOG PRIJEVOZA PUTNIKA U
CESTOVNOM PROMETU

Obavljanje djelatnosti cestovnog prijevoza putnika je prijevoz osoba koji obavlja domaci
prijevoznik, prijevoznik Zajednice ili strani prijevoznik vozilom za prijevoz putnika, uz naknadu.
Javni linijski prijevoz putnika u cestovnom prometu moze se obavljati samo autobusima i mora biti
dostupan svim putnicima pod istim uvjetima i bez diskriminacije. Javni linijski prijevoz putnika u
cestovnom prometu na istoj liniji moze se povremeno obavljati i dodatnim autobusima. Prilikom
obavljanja prijevoza na istoj liniji dodatnim autobusom dozvoljeno je izostavljanje odredenih
stajaliSta ili autobusnih kolodvora. Prijevoznik koji obavlja ovu vrstu prijevoza mora imati licenciju i
dozvolu za tu liniju. Dozvola se izdaje s rokom vazenja do 5 godina, te ona nije prenosiva i moze je
koristiti samo prijevoznik kojem je izdana. Ministarstvo prometa izdaje dozvolu za meduZzupanijski
linijski prijevoz putnika, a Upravno tijelo Zupanije nadlezno za poslove prometa izdaje dozvolu za
zupanijski linijski prijevoz putnika. Vrste prijevoza putnika u unutarnjem cestovnom prometu moze

se obavljati temeljem zakona o prijevozu u cestovnom prometu sto je prikazano slikom 2, kao:

Prijevoz
putnika u
unutarnjm

prometu

Javni Poseban

. - Povremeni

linijsk linijsk - \

'__”S ' '__”S ' prijevoz Autotaksi Poseban
prijevoz prijevoz putnika prijevoz oblik

prijevoza

putnika putnika

Slika 2. Prikaz vrsta prijevoza putnika u unutarnjem prometu

Izvor [1] Rajsman, M .: Tehnologija cestovnog prometa, Fakultet prometnih znanosti,

Sveucilista u Zagrebu, 2012.
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3.1. Vrste prijevoznih usluga u prijevozu putnika

Prema Fawcettu'?, s tocke gledista putnika, dokle god je javni prijevoz putnika do Zeljene
destinacije pouzdan i siguran, nacin na koji se ostvaruje manje je vazan. Ipak, faktor dostupnosti
usluge je vrlo bitan prilikom odabira usluge. Faktor je podjednako vazan i za putnika i za operatera,
no gledista su bitno razliita. Putnicima su bitni ¢imbenici dostupnosti: udaljenost do stajaliSta 1
ucestalost prijevoza, dok je za operatera vaznije ostvariti prijevozni rad sa §to manje materijalnih i
financijskih resursa. Stoga su zahtjevi korisnika i operatera vrlo ¢esto u oprec¢nosti, pa u ostvarivanju
ciljeva treba teziti optimumu postizanja ukupnih ciljeva.

Vrste prijevoznih usluga su:

> javni linijski prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu je prijevoz putnika u
cestovnom prometu i moze se obavljati kao putnicki, ekspresni ili direktni linijski prijevoz na
meduzupanijskim i zupanijskim linijama. Javni linijski prijevoz putnika u cestovnom
prometu moze se obavljati samo autobusima i mora biti dostupan svim putnicima pod istim
uvjetima 1 bez diskriminacije. Prijevoznik je duzan prije pocetka obavljanja prijevoza
dostaviti vozni red autobusnim kolodvorima na kojima su po voznom redu predvidena
zaustavljanja radi objave. Prijevoznik je duzan na zahtjev korisnika prijevoza opée uvjete
prijevoza uCiniti dostupnim. Javni linijski prijevoz putnika u cestovnom prometu na istoj
liniji moZe se povremeno obavljati i dodatnim autobusima, a pri obavljanju prijevoza na istoj
liniji dodatnim autobusom (bis — voznje), dozvoljeno je izostavljanje odredenih stajalista i
autobusnih kolodvora.

» posebni linijski prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu se koristi za obavljanje
prijevoza ucenika od i1 do Skole, invalida, putnika kojima je potrebna medicinska njega, te
radnika izmedu mjesta prebivaliSta i mjesta rada. On se obavlja u pravilu autobusima, a
iznimno se moze obavljati i osobnim vozilom, odnosno specijalnim vozilima, na osnovi
sklopljenog ugovora izmedu narucitelja prijevoza 1 prijevoznika. Popis putnika obvezatni je
sastavni dio ugovora, te se on mora nalaziti u vozilu tijekom obavljanja prijevoza. Zabranjen
je prijevoz putnika Kkoji nisu upisani u popis putnika u posebnom linijskom prijevozu.
Prijevoznik je duzan u roku od 8 dana od sklapanja ugovora isti dostaviti Ministarstvu,
odnosno upravnom tijelu Zupanije nadleZznom za poslove prometa, koji vode registar

posebnih linijskih prijevoza.™*

10 http://gradst.unist.hr/pdf ( srpanj 2015),
1 Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.
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Iznimno, kao posebni linijski prijevoz se moze obavljati i prijevoz putnika koji nisu u popisu
putnika, u mjesta i iz mjesta u kojima ne postoji javni linijski prijevoz putnika, odnosno za
potrebe izvanrednog obavljanja drugih oblika prijevoza.

» Za obavljanje prijevoza prijevoznik mora imati dozvolu koju izdaje Ministarstvo za
meduzupanijske linije, odnosno upravno tijelo zupanije nadlezno za poslove prometa za
zupanijske linije. Prilikom izdavanja dozvole, izdavatelj primjenjuje sljedea myjerila:
vremensku i mjesnu dostupnost javnog linijskog cestovnog i drugih grana prijevoza, potrebe
posebnih kategorija korisnika prijevoza, te utjecaja na ekonomsku opstojnost postojeéih
linija.

> povremeni prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom promet je prijevoz kod kojeg se skupina
unaprijed formiranih putnika prevozi pod uvjetima iz ugovora sklopljenog izmedu
prijevoznika i narucitelja prijevoza. On ne smije sadrzavati ponovljene elemente linijskog, ni
posebnog linijskog prijevoza, kao §to su relacija, vrijeme dolaska i odlaska, te mjesta ulaza i
izlaza putnika. Prijevozi su namijenjeni potrebama za jednokratnim prijevozima, te nemaju
funkciju prijevoza dnevne migracije. Prilikom obavljanja ove vrste prijevoza putnika u
autobusu se mora nalaziti putni list, osim u slu¢ajevima prijevoza u i iz zracne luke ili
zeljeznicke kolodvore, te prijevoz djece u kazaliStem kino, sportske i druge manifestacije.

> autotaksi prijevoz obavlja se na temelju licencije ili koncesije. Ukoliko je propisom utvrdeno
obavljanje autotaksi prijevoza na temelju koncesije, natjeaj o koncesiji mora pored ostalog
sadrzavati 1 uvjete propisane za izdavanje licencije. Koncesiju izdaje nadlezno tijelo jedinice
lokalne samouprave, odnosno Grada Zagreba. Prijevoznik koji obavlja autotaksi prijevoz na
temelju koncesije ne mora pribaviti licenciju. Propisom se ureduju uvjeti za dobivanje
koncesije, te se utvrduju autotaksi stajaliSta, te broj sjedala u osobnom vozilu kojim se
prijevoz 1 obavlja. Autotaksi prijevoz se obavlja na podru¢ju one jedinice lokalne
samouprave, odnosno Grada Zagreba, na ¢ijem podruc¢ju autotaksi prijevoznik ima sjediste ili
prebivaliSte

» poseban prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu se odnosi na potrebu i nacin
obavljanja posebnog oblika prijevoza putnika cestovnim vlakom, zapreznim vozilom ili
nekim drugim cestovnim vozilom propisuje jedinica lokalne samouprave, odnosno Grad
Zagreb.*

12 Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.
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3.2. Dozvola za obavljanje javnog linijskog prijevoza putnika i izdavatelj
dozvole

Prijevoznik koji obavlja javni linijski prijevoz putnika na odredenoj liniji mora imati
licenciju i dozvolu za tu liniju. Ona se izdaje s rokom vazenja do 5 godina, te nije prenosiva i moze
je koristiti samo prijevoznik kojem je izdana. Prijevoznik je duzan najkasnije u roku od 30 dana, od
dana izdavanja dozvole zapoceti s obavljanjem prijevoza na odobrenoj liniji. Dozvola se sastoji od
sljede¢ih komponenata:

» naziv i sjediSte / prebivaliste prijevoznika,

» naziv linije,

» vozni red,

» prijevozni pravac (itinerar),

> rok vazenja.”
Ministar propisuje obrazac dozvole i visinu naknade za izdavanje dozvole. Naknada je prihod
drzavnog proracuna, odnosno prora¢una Zupanije. Ministarstvo izdaje dozvolu za meduzupanijski
linijski prijevoz putnika. Upravno tijelo Zupanije nadlezno za poslove prometa izdaje dozvolu za
zupanijski linijski prijevoz putnika. Upisnik izdanih dozvola za meduzupanijske linije vodi
Ministarstvo, a za zupanijske linije vodi upravno tijelo Zupanije nadlezno za poslove prometa.

Ministar takoder utvrduje sadrZaj i nacin vodenja upisnika.

3.3. Uvjeti zaizdavanje dozvole za obavljanje javnog linijskog prijevoza
putnika

Dozvole se izdaju na temelju zahtjeva prijevoznika, uz koji su priloZeni sljede¢i dokumenti:
> licencija za obavljanje prijevoza putnika,
» uskladeni vozni red,
» dokaz o prijevoznim kapacitetima i najmanje jednom zaposlenom vozacu po autobusu,
» potvrda nadleznih tijela o placenim porezima i doprinosima za mirovinsko i zdravstveno

osiguranje, ne starija od 30 dana,

A\

itinerar u odgovaraju¢em mjerilu,

Y

pisani ugovor o zajednickom obavljanju prijevoza, ako prijevoz obavljaju dva ili vise
prijevoznika.'*

Prijevoznik je duzan navesti naziv linije, broj potrebnih dozvola i rok za koji se trazi dozvola.

13 http://www.prometna-zona.com/ ( svibanj 2015),
4 Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.
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3.4. Obnova dozvola za obavljanje javnog linijskog prijevoza putnika

Zahtjev za obnovu dozvole podnosi se Ministarstvu, odnosno upravnom tijelu Zupanije
nadleznom za poslove prometa, najmanje tri mjeseca prije isteka roka njenog vazenja. Zahtjev za
obnovu dozvole mora sadrzavati dokaze, osim uskladenoga voznog reda. Ministarstvo, odnosno
upravno tijelo zupanije nadlezno za poslove prometa obnovit ¢e dozvolu prijevozniku ako ispunjava
uvjete za dobivanje dozvole, osim u slucaju ako:

» prijevoznik iz neopravdanih razloga nije obavljao prijevoz na liniji za koju trazi obnovu
dozvole ili ako se nije pridrzavao uvjeta iz voznog reda, posebno pristajanje na autobusnim
kolodvorima, odnosno autobusnim stajaliStima,

» je u prethodnom razdoblju vazenja dozvole vise od dva puta prekr§io propise, posebno one
koji se odnose na tehni¢ku ispravnost vozila ili vremena upravljanja vozilom i odmorima
vozaca; a na temelju evidencije koju vode tijela nadlezna za nadzor, pravomoc¢nih presuda, te
domacih sudbenih tijela.’

U slucaju odbijanja zahtjeva za obnovu dozvole, Ministarstvo odnosno upravno tijelo nadlezno za
poslove prometa, nakon §to rjeSenjem kojim se zahtjev odbija postane konacno u upravnom
postupku, javnim pozivom pozvat ¢e prijevoznike na podnosenje ponuda za obavljanje prijevoza na

linijama na kojoj dozvola nije obnovljena.

3.5. Prestanak vazenja dozvole prije roka isteka vazenja

Dozvola prestaje vaziti prije isteka roka vaZenja u sljede¢im slucajevima:

» prestankom vazenja licencije,
ako prijevoznik prestane ispunjavati bilo koji od uvjeta na temelju kojih je dobio dozvolu,
na zahtjev prijevoznika,

ako prijevoznik po posebnim propisima prestane postojati,

YV V V V

ako prijevoznik iz neopravdanih razloga ne obavlja prijevoz na odobrenoj liniji uzastopce
dulje od pet dana.*®

RjeSenje o prestanku vazenja dozvole donosi Ministarstvo, odnosno upravno tijelo Zupanije nadlezno
za poslove prometa. Nakon §to rjeSenje postane konacno u upravnom postupku, Ministarstvo ¢e
pozvati javnim pozivom prijevoznike na podnoSenje ponuda za obavljanjem prijevoza na liniji na

kojoj je dozvola prestala vaziti prije isteka rok.

1> Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015,
1 http://www.zakon. hr/z/245/Zakon-o-prijevozu-u-cestovnom-prometu (srpanj 2015).
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Ministar propisuje nacin provodenja, rokove i mjerila za odobravanje prijevoza na liniji, a javni

poziv se objavljuje u najmanje jednim dnevnim novinama.

3.6. Obveze nositelja dozvole i uskladivanje voznih redova

Prijevoznik je duzan obavljati javni linijski prijevoz putnika u skladu sa Zakonom,
izdanom dozvolom i voznim redom, cjenikom i opéim uvjetima prijevoza, te istu cijenu mora
primjenjivati za sve korisnike autobusne linije. Za vrijeme prijevoza u vozilu mora imati dozvolu ili
ovjerenu kopiju dozvole.'’

Duzan je izdati voznu kartu putniku koji ju ne posjeduje. Njegova zadaca je takoder da mora brinuti
za red, sigurnost i redovitost obavljanja prijevoza, kao $to mora i javno ili putem medija objaviti
pocetak, izmjenu ili prestanak prijevoza na liniji. Postupak uskladivanja voznih redova provodi
Hrvatska gospodarska komora. Uskladivanje voznih redova se obavlja za nove, kao i u slucaju
izmjene linija na kojima se mijenja vrijeme polaska. Iznimno, za nove medusobno neuskladene linije
Ministarstvo, odnosno upravno tijelo Zupanije nadlezno za poslove prometa, objavit ¢e javni poziv
radi odabira prijevoznika koji ¢e obavljati prijevoz na toj liniji. Ministar, propisuje mjerila, postupke
1 rokove uskladivanja voznih redova, kao 1 visinu naknade za uskladivanje koju placaju prijevoznici.
Uskladivanje voznih redova za Zupanijske i1 meduzupanijske linije obavlja Hrvatska gospodarska
komora — zupanijske komore. Uskladivanje voznih redova obavlja se u pravilu, svake dvije godine,
prema Poslovniku o radu Radnog odbora za uskladivanje voznih redova, koji donosi Hrvatska
gospodarska komora na prijedlog Grupacije putni¢kog prometa, odnosno predsjednika Zupanijske
komore na prijedlog Strukovne skupine putnickog prometa pri zupanijskim komorama. U sluc¢aju
izgradnje 1 rekonstrukcije cesta, mostova, tunela, pocetka i zavrSetka nastave u Skolama, ukidanja ili
supstitucije ZeljezniCkih, brodskih i zra¢nih linija, kao 1 na zahtjev jedinica lokalne i regionalne
samouprave moze se organizirati izvanredno uskladivanje voznih redova. Uskladivanje voznog reda
za izmijenjenu liniju kod koje se mijenja samo vrijeme polaska, prijevoznik moze zatraziti tijekom
cijele godine u godini u kojoj se ne odrzava redovno uskladivanje, odnosno u razdoblju od 1. oZujka
do 31. listopada kalendarske godine u kojoj se odrzava uskladivanje voznih redova, ako se izmjenom

ne ulazi u zastitna vremena na postojecim linijama.18

7 http://www.prometna-zona.com/ ( svibanj 2015),
18 http://www.zakon. hr/z/245/Zakon-o-prijevozu-u-cestovnom-prometu (srpanj 2015).
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3.7. Zajednicko obavljanje prijevoza

Dva ili vise prijevoznika mogu zajednicki obavljati prijevoz. Prijevoznici u slucaju
zajednickog obavljanja prijevoza na liniji duzni su uz zahtjev priloziti pisani ugovor, na koji se
primjenjuju odredbe prema posebnom propisu. Za ovu vrstu prijevoza se izdaje jedna dozvola koja
glasi na sve prijevoznike.

U slucaju prestanka ispunjavanja bilo kojeg uvjeta za izdavanje dozvole, ili izricanja mjere zabrane
obavljanja prijevoza u trajanju duzem od tri mjeseca, nekom od prijevoznika, prijevoz nastavljaju

ostali prijevoznici na koje glasi dozvola, uz prethodnu suglasnost izdavatelja dozvole.

17



4. ZAKONSKI UVJETI ZA OBAVLJANJE CESTOVNOG PRIJEVOZA
PUTNIKA

Licencija ima znacenje dopustanja ili odobrenja, odnosno predstavlja dozvolu koju
drzavni organi daju na pravo obavljanja prijevoza. Proces licenciranja prijevoznika za prijevoz
putnika u cestovnom prometu u Republici Hrvatskoj propisan je Zakonom o prijevozu u cestovnom
prometu. Licencija je akt kojim se odobrava obavljanje djelatnosti prijevoza putnika ili tereta u
unutarnjem i medunarodnom cestovnom prometu, odnosno pruzanje kolodvorskih usluga, te se svi

poslovi moraju obavljati u skladu sa Zakonom, te mora vaZiti za sve ljude i prijevoznike jednako.*®

4.1. Vrste licencija

Za obavljanje djelatnosti javnog cestovnog prijevoza putnika u cestovnom prometu,
pravna ili fizi€ka osoba mora biti upisana u sudski, odnosno obrtni registar za obavljanje djelatnosti
javnog cestovnog prijevoza, te imati licenciju. Ministarstvo nadlezno za promet izdaje licenciju za
obavljanje medunarodnog prijevoza putnika u cestovnom prometu. Ured drzavne uprave u Zupaniji,
odnosno upravno tijelo Grada Zagreba nadlezno za poslove prometa, izdaje licenciju za obavljanje
unutarnjeg prijevoza putnika za prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu i autotaksi
prijevoz.

Licenciju nije potrebno imati za sljedeée vrste prijevoza:

» prijevoz poste kao javne usluge,

» prijevoz ostecenih vozila, odnosno vozila u kvaru,

> prijevoz za vlastite potrebe,

» prijevoz vozilima koja su namijenjena potrebama javne sigurnosti, obrane, zaStite od
prirodnih 1 drugih nepogoda, kao i potrebama drZavnih tijela, medicinskih i humanitarnih
prijevoza 1 prijevoza specijalnim vozilima koja su nakon proizvodnje bila prilagodena
posebnim namjenama, te sluze prijevozu za vlastite potrebe, te se njima ne moze obavljati
prijevoz putnika na isti nacin kao s neprilagodenim vozilima,

» prijevoz koje obavlja trgovacko drustvo, javna ustanova, sluzba, vlastiti pogon koje osniva
jedinica lokalne samouprave za obavljanje komunalnih djelatnosti,

» prijevoz tereta vozilima ili skupom vozila ¢ija najveca dopustena masa ne prelazi 3500 kg.

19 http://www.zakon.hr/z/245/Zakon-o-prijevozu-u-cestovhom-prometu (srpanj 2015)
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Izdavatelj licencije vodi evidenciju o izdanim licencijama i o izdanim potvrdama o prijevozu za

vlastite potrebe. Ministar propisuje sadrzaj, oblik, te nacin vodenja i koriStenja evidencije.20

4.2. Uvjeti za dobivanje licencija

Licenciju za unutarnji prijevoz moze dobiti fizicka osoba — obrtnik ili pravna osoba ako
ispunjava sljedece uvjete, a oni su prikazani putem slike 3:
)
Uvijeti koji
trebaju biti
ispunjeni za

izdavanje

licencije

-

Slika 3. Prikaz uvjeti za izdavanje licencije

Izvor [13]: http://www.zakon.hr/z/245/Zakon-0-prijevozu-u-cestovnom-prometu, (srpanj 2015).

Dobar ugled mora imati pravna osoba i odgovorna osoba u pravnoj osobi, te fizicka osoba
koja Zeli obavljati djelatnost prijevoza u cestovnhom prometu. Prema Zakonu dobar ugled nema
osoba.

» koja je pravomocno osudena zbog kaznenog dijela protiv imovine, sluZzbene duZnosti,
sigurnosti 1 povrede na rad i drugih prava iz rada i prava na zdravstvenu zastitu, platnog

prometa i poslovanja, sigurnosti prometa, okolisa, prostora i prirodnih dobara,

% Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015
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» kojoj je izreCena zastitna mjera zabrane obavljanja djelatnosti cestovnog prijevoza,
» koja je osudena na druga kaznena djela na kaznu zatvora duze od godinu dana.?

Dobar ugled prema Zakonu nema osoba koja je u zadnje dvije godine vise od dva puta pravomoénom
odlukom suda za prekrSaje, bila kaznjavana za tezi prekrSaj povezan s obavljanjem djelatnosti
cestovnog prijevoza putnika, u skladu s ovim Zakonom ili propisima iz podrucja sigurnosti
cestovnog prometa, prijevoza opasnog tereta, rada i zaposljavanja na crno, javnih cesta, nelojalne
konkurencije ili je obavljala prijevoze bez odgovarajuce licencije, odnosno u suprotnosti odredaba.
Tezim prekrSajem smatra se prekrSaj za koji je propisana novcana kazna, za pravnu osobu u iznosu
vecem od 20.000,00 kuna, odnosno za fizi¢ku osobu u iznosu ve¢em od 8.000,00 kuna. Pravna osoba
ili fizicka osoba — obrtnik koji ima sjediste ili prebivaliSte u Republici Hrvatskoj odnosno upravitelj
prijevoza dobar ugled dokazuje izvodom iz kaznene evidencije i evidencije o prekrSajima, koji po
sluzbenoj duznosti pribavlja tijelo koje odlucuje o zahtjevu. Ako takva evidencija ne postoji,
dokazom se smatra izjava odgovorne osobe u pravnoj osobi ili fizicke osobe — obrtnika, ovjerena kod
javnog biljeznika. Isprave ne smiju biti starije od tri mjeseca od dana izdavanja.

Financijsku sposobnost u skladu sa Zakonom ima domaci prijevoznik ako ima na
raspolaganju imovinu u visini od najmanje 65.000,00 kuna za prvo vozilo i 130.000,00 kuna za prvu
skupinu vozila, te 35.000,00 kuna za svako sljedece vozilo ili 70.000,00 kuna za svaku sljedecu
skupinu vozila. Financijska sposobnost se dokazuje jednim od sljede¢ih dokumenata:

» izvodom iz odgovarajuceg registra iz kojeg je razvidna visina osnivackog kapitala,

> kopijom bilance stanja koju je prijevoznik za proteklu godinu podnio poreznom tijelu,

» popisom pojedinih osnovnih sredstva ukljucujuci i troskove nabave ili uplate za vozila,
poslovni prostor, uredaje 1 opremu,
ispravom o vlasni§tvu neopterecenih nekretnina,

ugovorom o namjenski vezanom depozitu u banci,

YV V V

garancijom banke ili druge financijske institucije o kreditnoj sposobnosti,
» potvrdom o raspolozivim sredstvima.
Financijska sposobnost nije osigurana ako prijevoznik duguje najmanje dva mjeseca placanje
poreza ili doprinosa za zdravstveno ili mirovinsko osiguranje, §to se dokazuje potvrdom poreznog
tijela ne starijom od mjesec dana
Strucna osposobljenost osoba odgovornih za prijevoz kaze da prijevoznik mora biti
struéno osposobljen ili mora imati zaposlenu osobu, odgovornu za prijevoz koja je strucno

osposobljena. Stru¢no osposobljenom osobom se smatra osoba koja je polozila ispit o stru¢noj

2! Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.
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osposobljenosti za obavljanje djelatnosti javnog cestovnog prijevoza. Ispit o strucnoj osposobljenosti
se sastoji od pisanog i usmenog dijela. Ispit obuhvaca znanja iz gradanskog, gospodarskog, radnog i
socijalnog prava, poreznih propisa, poslovanja i financijskog upravljanja, tehnickih standarda,
organizacije poslovanja, te sigurnosti u cestovnom prometu. Od obveze polaganja ispita izuzete su
osobe koje imaju:

» visoku stru¢nu spremu prometnog smjera i jednu godinu radnog iskustva u cestovnom

prijevozu,

» viSu struénu spremu, cestovnog smjera i tri godine radnog iskustva u cestovnom prijevozu, te

> osobe koje imaju najmanje pet godina radnog iskustva u upravljanju prijevozom.?
Ispit o strucnoj osposobljenosti provode Hrvatska gospodarska komora i1 Hrvatska obrtnicka komora,
prema Programu ispita o stru¢noj osposobljenosti koji se sastoji od opéeg i posebnog djela. Ispit 0
stru¢noj osposobljenosti polaze se pred Povjerenstvom koje osniva ministar na prijedlog komora.
Povjerenstvo se sastoji od tri ¢lana. Predstavnika Ministarstva 1 komora. Nakon poloZenog ispita
izdaje se uvjerenje kojim se dokazuje stru¢na osposobljenost, odnosno diplomom i dokazom o
radnom iskustvu. Komore vode evidenciju o polozenim ispitima. Troskove polaganja ispita snose
osobe, odnosno polaznik. Nadzor nad zakonito$¢u organiziranja i provodenja ispita provodi
Ministarstvo. Ministar donosi Program ispita o stru¢noj osposobljenosti, te propisuje sadrzaj i oblik
uvjerenja, oblik 1 nacin vodenja evidencije 1 visinu troSkova polaganja ispita. Nacin 1 postupak
provodenja ispita zajednicki propisuju komore. Uz tri prethodno navedena uvjeta, koji se smatraju
kao najvaznijima za ispunjavanje uvjeta kako bi stekli licenciju, osim njim za osobu koja Zeli ispuniti
uvjete za dobivanje licencije mora takoder biti vlasnik najmanje jednog registriranog motornog
vozila za pojedine vrste prijevoza ili ima pravo na uporabu tog vozila na osnovi sklopljenog ugovora
0 zakupu ili leasingu. Osim toga osoba mora imati odgovarajuéa vlastita ili ugovorom sklopljena
parkirali§ta za motorna vozila o prikolice kojima obavlja prijevoz u cestovnom prometu, a koja

ispunjava minimalne tehni¢ke, organizacijske i ekoloske uvjete za sigurno parkiranje.

%2 Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.
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4.3. Postupak za dobivanje licencije

Pravna ili fizicka osoba podnosi zahtjev za licenciju izdavatelju licencije. U zahtjevu
treba navesti vrstu prijevoza za koji se licencija trazi, broj motornih i priklju¢nih vozila kojim ¢e se
obavljati djelatnost, te priloziti pisane dokaze o ispunjavanju uvjeta. Uz zahtjev se prilaze i kopija
rjeSenja o upisu djelatnosti prijevoza u cestovhom prometu u sudski, odnosno obrtni registar.
Ispunjavanje uvjeta prema Zakonu utvrduje ured drzavne uprave u Zupaniji, odnosno upravno tijelo
Grada Zagreba nadlezno za poslove prometa, po sluzbenoj duznosti u postupku izdavanja licencije za
prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu. U slucaju da podnositelj zahtjeva ispunjava
propisane uvjete, izdavatelj licencije izdaje rjeSenje o licenciji za obavljanje prijevoza u cestovnom
prometu, te dostavlja podnositelju zahtjeva izvornik licencije i izvode iz licencije. Licencija se izdaje
na razdoblje od pet godina, a izvod licencije za pojedino vozilo za razdoblje vazenja licencije.
Licencija i izvod licencije za pojedino vozilo, nisu prenosivi. Domaci je prijevoznik duzan podnijeti
zahtjev za izdavanje nove licencije najmanje tri mjeseca prije isteka vazenja licencije, te u slucaju da
prestane obavljati djelatnost prijevoza, najkasnije u roku osam dana od dana prestanka obavljanja
djelatnosti, duzan je o tome obavijestiti izdavatelja licencije. Izvornik licencije nalazi se u sjedistu
domacdeg prijevoznika. Prilikom obavljanja prijevoza u cestovnom prometu, odnosno tijekom voznje
voza¢ domaceg prijevoznika duzan je u vozilu imati izvod licencije. Ministar propisuje obrazac

licencije i izvoda licencije.

4.4. Uvjeti za pocetak obavljanja prijevoza i promjena podataka

Domaci prijevoznik moze zapoceti obavljati one vrste prijevoza putnika u unutarnjem
cestovnom prometu, koji su navedeni u licenciji s danom dostave licencije, a pojedinim vozilom s
danom dostave izvoda licencije za to vozilo. Prijevoznik je duzan u slu€aju promjene podataka na
temelju kojih je izdana licencija o istom obavijestiti izdavatelja licencije u roku od osam dana od
dana promjene. U slu¢aju promjene podataka koji se odnose na vozila izdavatelj licencije izdaje novi
izvod za predmetno vozilo, a u slucaju promjene drugih podataka izdaje se nova licencija s
pripadaju¢im novim izvodima. Nova licencija s novim izvodima izdaje se domacem prijevozniku

nakon vracéanja licencije Cije vaZenje prestaje zbog promjene podataka.23

% http://www.zakon.hr/z/245/Zakon-o-prijevozu-u-cestovnom-prometu (srpanj 2015)
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4.5. Obvezni dokumenti u vozilu

Voza¢ domaceg prijevoznika tijekom voznje u vozilu mora ima potrebnu dokumentaciju.

Slika 4 prikazuje svu obveznu dokumentaciju:

Dokumenti
u vozilu

Putni radni lis Odgovarajuce
Izvod licencije Ugovor ili Putni list za Ugovor o za linijski dozvole koje
za vozilo potvrda o povremeni ili podvozarstvu prijevoz se odnose na
zaposlenju naizmjeni¢ni putnika odredenu
vozaca prijevoz vrstu
putnika prijevoza

Slika 4. Prikaz potrebne dokumentacije tijekom vozZnje

Izvor [13]: http://www.zakon.hr/z/245/Zakon-0-prijevozu-u-cestovnom-prometu, (srpanj 2015).

Vozag prijevoznika duzan je na zahtjev nadleZznog inspektora ili ovlaStenog sluzbenika Carinske

uprave Republike Hrvatske dati na uvid sve potrebne isprave.

4.6. Ukidanje licencije

Izdavatelj licencije rjeSenjem moze oduzeti licenciju domacem prijevozniku u sljede¢im slucajevima:
» ako prestane ispunjavati bilo koji od uvjeta za izdanu licenciju,
» ako se utvrdi da je licencija izdana na temelju neto¢nih podataka,

> ako obavlja prijevoz u suprotnosti s izdanom licencijom.*

2 http://www.zakon.hr/z/245/Zakon-o-prijevozu-u-cestovnom-prometu (srpanj 2015)
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5. TIPOVI | EKSPLOATACIJSKE ZNACAJKE AUTOBUSA U
PRIJEVOZU PUTNIKA

Autobus je javno cestovno putni¢ko sredstvo sa gumenom oblogom, pneumatikom na
naplatcima kotaca, a koje se snagom vlastitog, u principu diezel motora krece po cestovnoj povrsini
ili uli¢noj transportnoj mrezi uz moguénost prilagodavanja trenutno vladaju¢im eksploatacijskim
uvjetima djelovanja unutar mjeSovitog prometa. Autobusi pripadaju M kategoriji, to¢nije M2 i M3
kategoriji vozila, te se dijele na razred 1, 2, 3 i razrede A i B. Putnicki cestovni prijevoz u
tehnoloskom pogledu odreden je ¢itavim nizom ¢imbenika, no jedan od temeljnih je duljina relacije
na kojima se isti i obavlja. Duljina relacije u pravilu je povezana s namjenom putnickih prijevoznih
sredstva. Sukladno tome najcesc¢a podjela cestovnog putnickog prijevoza je na gradski, prigradski,
medugradski i turisticki prijevoz. S obzirom da postoji ovisnost duljine relacija i svrhe putovanja,
sukladno tome slijede i temeljne tehnicko - eksploatacijske znacajke prijevoznog procesa, prije
svega s obzirom na kapacitet autobusa, a to se odnosi na broj mjesta, postojanje staja¢ih mjesta,
omjer broja sjedecih i staja¢ih mjesta, prosjecnu brzinu putovanja, brzinu izmjene putnika i sli¢no.
Ovisnost o relacijama na kojima se koriste odgovarajua prijevozna sredstva ispunjavaju i
odgovarajuce tehnicko — tehnoloske zahtjeve primjerene razini kvalitete transportne usluge.

Bitni op¢i elementi kvalitete transportne usluge u putnickom cestovnom prometu su:
» sigurnost,

redovitost,

toCnost,

udobnost,

ucestalost,

YV V. V VYV V

brzina putovanja,

> cijena.?®
Ovisno o duljini relacija prijevoza u putnickom cestovnom prometu mijenja se redoslijed ili rang,
znaenja pojedinih elemenata, kao i dodatni elementi koji postaju znacajni u ocjeni kvalitete 1

atraktivnosti prijevozne usluge.

% Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.
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Tablica 1. Prikaz podjele kategorije autobusa M2

Kategorija M2

Opis kategorije

Razred 1

Autobusi s vise od 23 mjesta ( N > 23)
ukljucujuéi vozaca, konstruiran za prijevoz
putnika prvenstveno u stajacem polozaju i ¢ija je
unutrasnjost konstruirana tako da omogucuje brzi

prolaz putnika kroz unutrasnjost vozila,

Razred 2

Autobusi s vise od 23 mjesta ( N > 23)
ukljucujuéi vozaca konstruirani prvenstveno
za prijevoz putnika u sjede¢em polozaju koji
mogu prevoziti i stajace putnike smjestene
samo u meduprostoru za prolaz ili u prostoru
koji nije veci od povrsine koju zauzimaju dva

dvostruka sjedala,

Razred 3

Autobusi s vise od 23 mjesta ( N > 23)
ukljuéujuci vozaca konstruirani za prijevoz

putnika samo u sjede¢em polozaju.

Izvor [13]: http://www.zakon.hr/z/245/Zakon-0-prijevozu-u-cestovnom-prometu (srpanj 2015).

Tablica 2. Prikaz kategorija autobusa M2 i M3

Oznaka kategorije

Opis kategorije

Motorna vozila za prijevoz osoba koja osim

M2 sjedala za voza¢a imaju visSe od 8 sjedala i
najvece dopustene mase < 5000 kg,
Motorna vozila za prijevoz osoba koja osim
M3 sjedala za vozaCa imaju vise od 8 sjedala i

najvece dopustene mase > 5000 kg.

Izvor [13]: http://www.zakon.hr/z/245/Zakon-0-prijevozu-u-cestovnom-prometu (srpanj 2015).
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Tablica 3. Prikaz podjele kategorije autobusa M3

Kategorija M3 Opis kategorije

Autobusi s najvise 23 ili manje mjesta ( N < 23)

Razred A ukljuujuéi vozaca konstruirani za prijevoz
putnika u sjede¢em i stajacem polozaju
Autobusi s najvise 23 ili manje mjesta ( N< 23)
Razred B

ukljucujuéi vozaca konstruirani za prijevoz

putnika samo u sjede¢em polozaju

Izvor [13]: http://www.zakon.hr/z/245/Zakon-0-prijevozu-u-cestovnom-prometu,(srpanj 2015).

5.1. Autobusi gradskog tipa

Gradski autobusi svojim su konstrukcijskim znacajkama prilagodeni za linijski prijevoz
putnika ( bez prtljage), na kra¢im relacijama. Rije€ je o niskopodnim vozilima zbog olakSanog ulaska
i izlaska putnika iz njega, a sve u cilju povecanja kapaciteta izraduju se autobusi zglobne
konstrukcije. Niskopodni autobusi namijenjeni su prijevozu putnika u gradskom i prigradskom
prometu. Nizak pod duz cijelog putnickog prostora omoguéava brz i jednostavan ulaz i izlaz iz
vozila, te je njihova duzina 12 metara. Izvedeni su tako da je u njima smjeStena specijalna platforma,
koja je kao dodatna oprema i pogoduje osobama s posebnim potrebama na kolicima. S gledista
elemenata kvalitete prijevozne usluge u gradskom prometu ve¢ je ranije spomenuto da je sigurnost
na prvome mjestu. Nakon nje prema rangovima kriterija vazna je ucestalost, jer je veca frekvencija
polazaka pa se moze i ranije krenuti. Slijedi povezanost transportnog sustava, te se to odnosi na
povezanost sa drugim modovima prijevoza. Putnicima je takoder vazan ¢imbenik cijene ili tarifa
prijevoznih usluga, te ukoliko su relacije putovanja krace ne isplati se placati visoke cijene
prijevoznih usluga. Dostupnost je ¢imbenika koji itekako mora biti zadovoljen kako putnici ne bi
trebali predugo pjesaciti do svog odredista, jer se u tom slucaju odlucuju za drugo prijevozno
sredstvo. Neizostavni dio kod elementa kvalitete prijevozne usluge su i putnicke informacije koje
moraju biti dostupne svim korisnicima jednako, dali to bilo putem interneta ili javno objavljeno.
Nakon sigurnosti mozda i najvazniji ¢imbenik svim korisnicima je i to€nost, koja je vazna kako bi se

.. Y . . . 2
autobusne kompanije pridrzavale vremena polazaka i1 dolazaka prema voznim redovima. ®

% Rajsman, M .: Osnove tehnologije - gradski promet, Fakultet prometnih znanosti, Sveu¢ilista u Zagrebu, 2012, str. 122.
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Slika 5. Prikaz niskopodnog autobusa
Izvor [21]: http://www.zgh.hr/,(srpanj 2015).

Autobusi gradskoga tipa su oni ¢ija diferencija je rezultat veli¢ine i izvedbe njihove karoserije,
odnosno s tim u vezi raspolozivog prijevoznog kapaciteta izrazenog moguéim brojem putnickih
mjesta za sjedenje 1 stajanje. Tako se u osnovi razlikuju sljede¢i tipovi gradskih autobusa’’:
1. Minibus — je s obzirom na svoj gabarit i broj putni¢kih mjesta, najmanje cestovno javno
prijevozno sredstvo ¢ija visina dozvoljava stajanje putnika za vrijeme voznje.
Ova vrsta autobusa najceSce se koristi na kratkim ili linijama u centralnom gradskom prostoru

relativno velike gustoce gdje je frekvencija putnika ucestala, a intenzitet putnickih tokova slabiji.

%" Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.
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Tablica 4. Tehnicko - tehnoloSke znacajke minibusa

Tehnicko — tehnoloSke znacajke minibusa
Duljina 54—7,7 (m)
Sirina 2,425 (m)
Visina 2,9-3,1(m)
Kapacitet 15 — 30 (putnicka mjesta)
Unutrasnja visina 1,85-1,9 (m)
Broj osovina 2 (kom)
Razmak osovina 2,7—4,3 (m)
Prednji prepust 0,75-1,25 (m)
Visina poda 0,5-0,7 (m)
Minimalni radijus okretanja 7,8-135
Maksimalna brzina 40 — 95 (km/h)

Izvor [6]: Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom
prometu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.

Slika 6. Minibus

Izvor [22]: http://www.mercedes-benz-leasing.hr/,(srpanj 2015)

2. Standardni autobus — je vrsta cestovnog vozila koje se za prijevoz gradskih i prigradskih
putnika u svijetu najc¢esce koristi zbog svojih zadovoljavajué¢ih tehnicko — eksploatacijskih i

ekonomsko — organizacijskih karakteristika.
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Tablica 5. Tehnicko - tehnoloske znacajke standardnih autobusa

Tehnicko — tehnoloske znacajke standardnih autobusa
Duljina 10,7 - 12,2 (m)
Sirina 2,4—-2,5(m)
Visina 2,9-3,1(m)
Kapacitet 70 — 82 (putnicka mjesta)
Unutrasnja visina 2,05 -2,23 (m)
Broj osovina 2 (kom)
Razmak osovina 5,6 —7,6 (m)
Prednji prepust 2,1-2,7 (m)
Visina poda 0,5-0,9 (m)
Minimalni radijus okretanja 10,5-12,0 (m)
Maksimalna brzina 72 — 110 (km/h)

Izvor [6]: Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom

prometu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.

Slika 7. Standardni autobus turistickog tipa

Izvor [15]: http://www.man.eu/en/index.html,(srpanj 2015).
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3. Zglobni autobus — je najdulje cestovno putnicko prijevozno sredstvo kojeg ¢ini vu¢no vozilo i
polu — prikolica medusobno povezani nose¢im fleksibilnim mehani¢kim zglobom i
harmonika oplatom ¢ine¢i tako funkcionalnu cjelinu kontinuirane unutrasnjosti vozila koje
ima mogucnost otklona +- 40 stupnjeva a u horizontalnoj o +/- 10 stupnjeva u vertikalnoj
ravnini. Zglobni autobus ima 3 osovine, od kojih se dvije nalaze na prednjem dijelu, a treca
se nalazi na zadnjem dijelu. Zbog sigurnosti i stabilnosti prilikom voznje, srednja osovina je
opremljena duplim gumama. DuZine je 18 metara, za razliku od standardnih autobusa koji su
duzine od 11 do 14 metara i velikog je kapaciteta putnika, to¢nije preko 100. Nedostatak
ovakvog rjeSavanje je u tome da je relativno neudobna voznja u zadnjem dijelu zglobnog
autobusa na kojeg se prenose sva gibanja i oscilacije prednjeg dijela a narocCito prilikom
naglih promjena smjera kretanja autobusa, te voznja po loSe izvedenim cestovnim

povr$inama ili ulicama.?®

Tablica 6. Tehnicko - tehnoloske znacajke zglobnih autobusa

Tehnicko — tehnoloSke znacajke zglobnih autobusa
Duljina 16,7 — 18,0 (m)
Sirina 2,5-2,7 (m)
Visina 2,7-3,15(m)
Kapacitet 96 — 160 (putnic¢kih mjesta)
Unutrasnja visina 2,5-2,23 (m)
Broj osovina 3 —4 (kom)
Razmak osovina 5,25 -7,3 (m)
Prednji prepust 2,25 — 2,65 (m)
Visina poda 0,75-0,9 (m)
Minimalni radijus okretanja 12,0 - 14,5 (m)
Maksimalna brzina 72 — 100 (km/h)

Izvor [6]: Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom

prometu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.

% Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.
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Slika 8. Zglobni autobus

Izvor [21]: http://www.zgh.hr/ (srpanj 2015).

4. Autobus na kat”® — je najvise prijevozno sredstvo koga ¢ine dva, u horizontalnom smislu
podijeljena i po visini razli¢ita, putnicka prostora medusobno povezana jednim ili dvoma
komunikacijskim stepenistima u jednostavnu cjelinu. Zbog njihanja i niskog plafona gornjeg
putnickog dijela isti raspolaze samo putnickim mjestima za sjedenje, dok prizemna etaZa
raspolaZze 1 sa 5 do 25 putnickih mjesta za stajanje. Nedostatak ovog autobusa je $to nagla
skretanja pri ve¢im brzinama izazivaju prevrtanje vozila. Zahvaljuju¢i ovakvom rjeSenju
osjetno je povecan prijevozni kapacitet autobusa bez ikakvog povecanja zauzetosti prometne

povrsine u odnosu na standardni ( klasi¢ni autobus, §to je vidljivo iz sljede¢ih podataka).

# protega, V .: Nastavi materijali iz kolegija: Tehnologije cestovnog prometa, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
akademska godina 2014 / 2015
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Tablica 7. Tehnicko - tehnoloske znacajke autobusa na kat

Tehnicko — tehnoloSke znacajke autobusa na kat
Duljina 8,5—12,00 (m)
Sirina 2,45 — 2,50 (m)
Visina 4,0-4,4(m)
Kapacitet 70 — 125 (putnickih mjesta)
Unutrasnja visina 1,4-1,8(m)
Broj osovina 2 -3 (kom)
Razmak osovina 4,3-5,6 (M)
Prednji prepust 0,9-2,5(m)
Visina poda 0,64 — 0,68 (m)
Minimalni radijus okretanja 9,2-11,5(m)
Maksimalna brzina 60 — 85 (km/h)

Izvor [6]: Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom
prometu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.

Slika 9. Autobus na kat

Izvor [15]: http://www.man.eu/en/index.html,(srpanj 2015).
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Kada je rije¢ o autobusima gradskog tipa, postoji vise marki i razlicitih tehnicko
eksploatacijskih znacajki. U tablicama 8 1 9 ¢e biti prikazana usporedba viSe marki autobusa.
Promatrajuéi odnos snage motora i kapaciteta prijevoza, za autobus modela Bustech MDI dobivena
je vrijednost od 6,36 KS/putnickom mjestu. Nadalje iz odnosa kapaciteta prijevoza i vanjskih
karakteristika izracunata je vrijednost broja putnickim mjesta po m2 a ona je iznosila 1,67.
Stavljanjem u odnos podataka o vanjskim karakteristikama autobusa i kapaciteta prijevoza dobila se
vrijednost 0,6 m= / broj putnickih mjesta. Za autobus modela Multiclass S 412 UL su takoder
izraCunate vrijednosti, kao i u prethodnom slucaju. Stavljanjem u odnos podataka o snazi motora i
kapaciteta prijevoza, dobio se rezultat od 6,56 KS/kapacitetu prijevoza, dok je rezultat kapaciteta
prijevoza i vanjskih karakteristika iznosio 1,67, $to je oznacavalo broj putnickih mjesta po m2. Kada
se pogleda podatak o vanjskim karakteristikama koji iznosi 27 i stavi se u odnos sa kapacitetom
prijevoza od 45, dobiva se vrijednost od 0,6 m# putni¢ko mjesto. Model autobusa King Long ima
slijedece izracunate vrijednosti. Podatak o snazi motora prema tablici 8 iznosi 240 (KS), dok je
kapacitet prijevoza 40 mjesta, pa je stoga nakon stavljanja u odnos ta dva podatka dobiven kona¢ni
rezultat od 6 KS/kapacitet prijevoza. Nadalje dijeljenjem podataka o kapacitetu i vanjskim
karakteristikam autobusa, a to su Sirina 1 duzina dobiva se podatak od 1,4 putni¢ka mjesta po mz.
Dobivena vrijednost mnoZenja Sirine i duZine je iznosila 28,75, te kada se ona podijelila sa
kapacitetom koji iznosi 40 mjesta, dobiven je rezultat od 0,7 m2/putnickom mjestu. Sljedeci
promatrani model autobusa je Ikarbus 103, a dobiveni rezultati su sljede¢i. Rezultat djeljenja snage
motora sa kapacitetom prijevoza je iznosio 7 KS/kapacitetu prijevoza, dok je konacna vrijednost
djeljenja kapaciteta 1 vanjskih karakteristika koje ukljucuju, duzinu 1 Sirinu iznosila 1,3 putnicka
mjesta po mz Posljednji podatak za ovaj model autobusa je bio odnos rezultata vanjskih
karakteristika i kapaciteta prijevoza, te je on bio 0,8. Renault PR 100.2 je tip autobusa za koji su
takoder izraCunate sve prethodne vrijednosti. Prva izraCunata vrijednost se dobila na nacin da se
podatak o snazi motora od 240 KS podijelio sa kapacitetom prijevoza, te je dobiven rezultat od 5
KS/kapacitetu prijevoza. Nadalje je izraCunat podatak o broju putnickih mjesta po (mz) te je on
iznosio 1,7. Posljednja izracunata vrijednost je bio podatak o zauzeCu jednog mz u autobusu, a
iznosio je 0,6. Iz tablice 9. su vidljivi podatci za 5 razli¢itih modela autobusa. Iz tablice slijedi da
model King Long ima najveci kapacitet spremnika goriva od 375 litara. Kada je rije¢ o ko¢ionom
sustavu kod svih modela prevladavaju razliite izvedbe kocnica. Sustav informiranja putnika je

pretezito jednak kod svih modela, a on je vanjski 1 unutarnji.
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Sustav videonadzora nije jednak kod promatranih modela autobusa, te modeli King Long i Renault

PR 100.2 nemaju sustav za nadzor. Vrata i rukohvati su takoder razli¢itih izvedbi, kao 1 sustav
grijanja i hladenja upotrebom klimatskog uredaja.

Tablica 8. Usporedba tehnicko - eksploatacijskih znacajki za viSe marki autobusa

Bustech Multiclass King Ikarbus Renault
MDI S412 UL Long 103 PR 100.2
Duzina (m) 10,5 10,8 11,5 11,9 11,6
Sirina (m) 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Visina (m) 3,1 3,175 3,16 3,056 3,16
Radijus okreta (m) 20,5 18 20 22,5 21
Snaga (KS) 280 295 240 270 240
Moment (Nm) 1055 1200 950 1250 940
Kapacitet prijevoza
(broj putnickih
mjesta) 44 45 40 39 49
Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Vrsta pogona motor motor motor motor motor

Izvor [6]: Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom

prometu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.

Tablica 9. Usporedba tehnicko - eksploatacijskih znacajki za viSe marki autobusa

Bustech Multiclass King Ikarbus Renault
MDI S412 UL Long 103 PR 100.2
Kapacitet
spremnika
za gorivo (I) 300 340 375 300 200
Zracne Pneumatske Bubanj
i hidrauli¢ne ABS, TCS, Bubanj ili kocnice, kocnice
Kocni sustav kocnice EBS, BAS disk koc¢nice ABS i TCS i ABS
Sustav Vanijski
informiranja Unutarniji Unutarniji Unutarniji Unutarniji informacijski
putnika i vanjski i vanjski i vanjski i vanjski sustav
Video nadzor Da Da Ne Da Ne
1 - dvokrilna i
Vrata 1 dvokrilna 1 - jednokrilna 2 - dvokrilna | 3 - dvokrilna | 2 - dvokrilna
Poprijeko Uzduz Poprijeko
Rukohvati vozila i poprijeko Uzduz vozila vozila Uzduz vozila
Klima Da Da Ne Da Ne
Zemlja podrijetla Australija Njemacka Kina Srbija Francuska

Izvor [6]: Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom

prometu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.
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Pogon autobusa gradskog tipa je izveden putem Diesel motora, koji su zbog svoje
gradskih autobusa.U cilju smanjenja emisije $tetnih plinova, u novije vrijeme se koriste motori koji
kao gorivo koriste:

» tekudéi naftni plin — LPG ( Liquefied Petrol Gas), ili

> stladeni prirodni plin — CNG (Compressed Natural Gas).*
Stlaceni prirodni plin CNG se dobiva komprimiranjem metana (CH4), koji se izvlaci iz prirodnog
plina. Metan je najlaksa i najkra¢a molekula ugljikovodika, a u prirodnom plinu ga ima oko 85 %.
Gradski autobusi mogu biti izvedeni i s elektricnim pogonom, ali se zbog povecanja mase i
dimenzija autobusa ne primjenjuju Cesto, te se akumulatori koriste kao spremnici elektri¢ne energije.
Kako je ve¢ receno za gradske autobuse se koriste diezel motori pred koje se postavljaju sljedeci
zahtjevi:

» mala masa po jedinici snage,

male dimenzije,

velika pouzdanost u radu,

duzi vijek trajanja,

Sto duze vrijeme servisnih intervala,

>

>

>

>

> visoka ekonomic¢nost rada u svim rezimima,

» niska emisija Stetnih sastojaka u ispuSnim plinovima,
» jednostavnost konstrukcije za rukovanje i odrzavanje,
>

miran rad i niska razina buke.*!

5.2. Prigradski autobusi

Ova vrsta autobusa namijenjena je prijevozu putnika na duZim relacijama od gradskog
autobusa. Ono Sto ga karakterizira su sva sjedea mjesta sa malim brojem mjesta za stajanje i
dovoljna dvoja velika vrata za ulazak i izlazak putnika. Kako i kod prethodno navedenih vrsta
autobusa, tako i kod ovog tipa postoje elementi kvalitete prijevozne usluge koji bi trebali biti
zadovoljeni, a putnicima bi osigurali sve potrebno. Kao najvazniji element kvalitete prijevozne
usluge predstavlja sigurnost kao i kod gradskih autobusa. Drugi vazan ¢imbenik kvalitete prijevoza

je to¢nost, koji se odnosi na dolazak autobusa na mjesto polazaka u tocnom vremenu.

% Golubié, J .: Promet i okoli§, Fakultet prometnih znanosti, SveuciliSta u Zagrebu, 2006.
%! Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.
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Cijena je elemenat koji je jako osjetljiv kod mnogih putnika, te ukoliko cijena prijevozne
usluge u prigradskom prometu premasuje cijenu prijevoza vlastitim prijevoznim sredstvom, mnogi
putnici ¢e se ipak odluciti za koriStenje vlastitog automobila. Brzina putovanja i povezanost
transportnog sustava su od velike vaznosti za sve sudionike, a posebno je vazno da postoji
mogucnost promjene moda prijevoza. Kada je naglasak na prigradskom prometu redovitost je bitna i
tijekom tjedna, ali i vikenda.Kako se u prigradskim prijevozima putnika koriste autobu na duzim
relacijama od gradskih vazno je da postoji osjecaj udobnosti kod putnika, kao i ¢isto¢a, odnosno
urednost autobusa. StajaliSta bi trebala biti izvedena tako da budu na frekventnim to¢kama, ten a
odredenoj liniji na priblizno jednakim udaljenostima. U sljede¢em koraku, tablicama 9, 10 i 11 ¢e

biti prikazane i usporedene tehni¢ko — tehnoloske znacajke ova tri tipa autobusa .

Tablica 10. Tehnicko - tehnoloSke znacajke prigradskog autobusa tipa Man Lion's City LE

Tehnicko — tehnoloSke znacajke autobusa Man Lion's City LE
Duzina 11857 mm
Sirina 2550 mm
Visina 3128 mm
Osovinski razmak 5725 mm
Prednji prevjes 2669 mm
Straznji prevjes 3453 mm
Visina salona 2530 mm
Visina poda 370 mm
Visina ulaza 320 mm / 320 mm
Osovinsko opterecenje 7245 kg / 11500 kg
Najveca dopustena masa 18 000 kg
Motor 280 KS (E4), 260 KS — 290 KS

(EEV)
Mjenjac Automatski
Broj sjedala ( min — max) 32 — 40 sjedala
Izvedba vrata Dvoja vrata / troja vrata

Izvor [6]: Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom
prometu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.

Na prvim i drugim vratima ulaz je bez stepenica, a na tre¢im vratima ukoliko ih autobus ima su dvije

stepenice. Iza drugih vrata u koridoru su dvije stepenice prema straznjem dijelu.
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Slika 10. Prigradski autobus Man Lion's City LE
Izvor [15]:_http://www.man.eu/en/index.html,(srpanj 2015).

Tablica 11. Tehnicko - tehnoloske znacajke prigradskog autobusa tipa Man Lion's Regio

Tehnicko — tehnoloSke znacajke prigradskog autobusa tipa Man
Lion's Regio

Duzina 12250 mm

Sirina 2550 mm

Visina iznad svega 3400 mm

Osovinski razmak 6120 mm

Prednji prevjes 2780 mm

Straznji prevjes 3350 mm

Visina salona 2210 mm

Visina poda 860 mm

Kapacitet prtljaznika 5,60 m?

Visina ulaza 350 mm /350 mm

Osovinsko optereéenje 7100 kg / 11500 kg

Najveca dopustena masa 18000 kg

Motor 310 — 350 — 390 KS - (E4)

Broj sjedala ( min — max) 47 — 55 sjedala

Izvor [6]: Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom

prometu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 20
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Slika 11. Prigradski autobus Man Lion's Regio
Izvor [15]: http://www.man.eu/en/index.html,(srpanj 2015).

Tablica 12. Tehnicko - tehnoloske znacajke prigradskog autobusa tipa Man Lion's Regio L

Tehnicko — tehnoloSke znacajke autobusa Man Lion's Regio L

Duzina 13900 mm
Sirina 2550 mm
Visina iznad svega 3400 mm
Osovinski razmak 6600 mm /1700 mm
Prednji prevjes 2780 mm
Straznji prevjes 3350 mm
Visina salona 2210 mm
Visina poda 860 mm
Kapacitet prtljaznika 6,30 m?
Visina ulaza 350 mm /350 mm
Osovinsko opterecenje 7100 kg / 11500 kg / 6300kg
Najveéa dopustena masa 24900 kg

Motor

350 — 390 (KS) - (E4)

Mjenjac

6 brzinski sinkroni mjenjac

Broj sjedala ( min — max)

55 — 63 sjedala

Izvedba vrata

Jednokrilna - dvokrilna
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Izvor [6]: Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovhom

prometu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.

Slika 12. Prigradski autobus Man Lion's Regio L
Izvor [15]: http://www.man.eu/en/index.html,(srpanj 2015).

5.3. Medugradski autobusi

Ovaj tip autobusa namijenjen je za prijevoz putnika na dugim relacijama. Karakteriziraju ga
visoka udobnost za putnike ( klima, televizija, WC), sva mjesta su sjedeca, te posjeduje veliki prostor
za prtljagu putnika. Vrata za ulaz i izlaz su uza. Za usluge prijevoza putnika u medugradskom
prometu koriste se autobusi Man Lion's Regio. Njegove osobine su da manje tro§i gorivo, a
dinami¢ni Common Rail® motori razvijaju veliku snagu i pri tome jo§ Cuvaju okoli§. Tako
medugradski autobusi bez problema ispunjavaju zahtjevnu normu o ispustanju ispusnih plinova Euro
6, te se zbog toga ovaj tip autobusa marke Man pokazano kao odli¢no rjesenje. Isto tako je stalna i
njegova izvanredna u¢inkovitost po pitanju snage u medugradskoj voznji ili na dalekim putovanjima.
Kada je rije¢ o elementima kvalitete prijevozne usluge na prvome mjestu je ¢imbenik sigurnosti u
prometu, kao i1 kod svih prethodno navedenih i obradenih tipova autobusa. Na drugom mjestu se
nalazi ucestalost polazaka, kao i1 toCnost. PoSto se u ovom slucaju radi o voznji na veéim
udaljenostima putnici to¢no trebaju znati vrijeme polazaka 1 dolazaka autobusa na i sa stajaliSta.

Uvijek prije 1 tijekom prijevoza mora postojati mjesto na kojemu se mogu dobiti putnicke

%2 http://www.man.eu/en/index.html ( srpanj 2015),
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informacije. Cisto¢a i pouzdanost su takoder elementi kvalitete koji su vazni svakome korisniku
prijevoza, kako bi se osje¢ao ugodnije.®

Cijena mora biti uskladena za svaku relaciju, jer ukoliko je cijena prijevoza veéa od cijene koriStenja
vlastitog automobila, taksi prijevoza ili nekog drugog moda, velika je vjerojatnost da ¢e se veéina

putnika odluciti za opcije da ne koriste autobus ve¢ sve ostale modove prijevoza putnika.

Slika 13. Medugradski autobus Man Lion's Regio

Izvor [15]: http://www.man.eu/en/index.html,(srpanj 2015).

5.4. Turisticki autobusi

Oni se koriste za prijevoz putnika na kra¢im i ve¢im udaljenostima. Kako mu sam naziv i
govori namjena mu je prijevoz ljudi (turista), te zbog toga moraju zadovoljiti visoko postavljene
kriterije. Kada se promatraju elementi kvalitete prijevoza putnika u ovom tipu autobusa velika su
oc¢ekivanja. Rangiranje kriterija je gotovo podjednako. Na prvom mijestu je sigurnost koja je ujedno i
najvazniji cimbenik. Osobama koje se prijevoze ovim tipom autobusa od velike je vaznosti udobnost,

Cistoca, panoramski pogled, informiranost od strane vozaca, pouzdanost, ucestalost, te cijena

% Protega, V .: Nastavi materijali iz kolegija: Tehnologije cestovnog prometa, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
akademska godina 2014 / 2015.
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prijevoza. Cijena prijevoza kod turistickih autobusa je ve¢a od autobusa gradskog, prigradskog i

medugradskog tipa, te su iz tog razloga i velika ocekivanja. Karakterizira ga sva suvremena

opremljenost u obliku suvremene tehnologije, televizora, kamera, WC, oglasavanja, mnoge stvari

unutar autobusa su izvedene na sustav dodira ili touch sustav. 3*

Autobusi turistickog tipa koji se naj¢esce u Republici Hrvatskoj koriste su autobusi Man tipa Lion’s

Coach i Man Lion’s Coach 3*°. U sljede¢im tablicama 12 1 13 ¢e biti prikazane tehnicko — tehnoloske

znacajke navedenih autobusa iz kojih ¢e se moc¢i usporediti se informacije vezane uz ta dva tipa

autobusa.

Tablica 13.

tehnoloske
turistickog
Man Lion's

Duzina 13260 mm
Sirina 2550 mm
Visina iznad svega 3812 mm
Osovinski razmak 6060 mm /1470 mm
Prednji prevjes 2680 mm
Straznji prevjes 3050 mm
Visina salona 2006 mm
Visina poda 1467 mm
Kapacitet prtljaznika 10,70 m?
Visina ulaza 350 mm /350 mm

Osovinsko opterecenje

7100 kg / 11500 kg / 6300 kg

Najveca dopustena masa

24900 kg

Motor

440 KS — 480 KS (E4)

Mjenjac

Automatizirani 12 brzinski

Broj sjedala ( min — max)

52 — 55 sjedala

Izvedba vrata

Jednokrilna - jednokrilna

Tehnicko -
znacajke
autobusa tipa
Coach C

Izvor [6]: Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom

prometu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.

% 11] Rajsman, M .: Tehnologija cestovnog prometa, Fakultet prometnih znanosti,Sveugilidta u Zagrebu, 2012, str 130 —

133,

% http://www.man.eu/en/index.html ( srpanj 2015).
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Slika 14. Turistic¢ki autobus Man Lion's Coach C

Izvor [15]: http://www.man.eu/en/index.html,(srpanj 2015).

WWW.YIPARTS.COM
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6. PROIZVODNOST RADA U HRVATSKOM JAVNOM CESTOVNOM
PUTNICKOM PROMETU

Postoji vise definicija kojima se opisuje proizvodnost rada®. Ona se opcenito definira kao
omjer obujma outputa, odnosno finalnih proizvoda, proizvodnje i obujma inputa, odnosno
proizvodnih faktora koji su utroseni u proizvodnji. Obujam u ovome slucaju znaci da se usporeduju
koli¢ine, odnosno realne veli¢ine 1 to u fizickim jedinicama, kao $to su broj radnika, broj sati rada,
broj proizvoda ili u obliku vrijednosti pri ¢emu se kod usporedbi tijekom vremena treba ukloniti
utjecaj promjene cijena. Inputi u proizvodnji su rad, kapital. U okviru opcéeprihvacene definicije
postoji ve¢i broj mjera proizvodnosti, kao i razli¢ite svrhe mjerenja proizvodnosti. Mjere
proizvodnosti mogu se svrstati na:

1. jednofaktorske mjere proizvodnosti, odnosno mjere koje povezuju output sa samo jednim
faktorom proizvodnje,
2. viSefaktorske mjere proizvodnosti ( VFP), odnosno mjere koje povezuju output i vise faktora
proizvodnje.*’
U prvom slucaju se radi o proizvodnosti rada ( obujma outputa / obujam rada) ili o proizvodnosti
kapitala ( obujam outputa / obujam kapitala). U drugom slucaju se moZe raditi o viSefaktorskoj
proizvodnosti koja output povezuje s obujmom utroSenog rada i kapitala. Postoje i mjere
proizvodnosti koje uzimaju u obzir i utroSene inpute, kao $to su energija, materijal, usluga. Razlicite
mjere proizvodnosti nisu neovisne jedna o drugoj , tako da bi ih u idealnoj situaciji trebalo razmatrati
zajedno kako bi se donijeli zakljuéci o u¢inkovitosti koristenja rada u proizvodnom procesu. Pregled

osnovnih vrsta mjera proizvodnosti rada dan je u tablici 14.

% http://web.efzg.hr/( srpanj 2015),
¥ http://oliver.efri.hr/_Statistika_proizvodnosti_rada.pdf ( lipanj2015).
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Tablica 14. Pregled osnovnih mjera proizvodnosti rada

MJERE INPUTA
MJERE
OUTPUTA RAD KAPITAL RAD I RAD, KAPITAL
KAPITAL I INPUTI
UKUPNA Proizvodnost Proizvodnost VFP rada i
BRUTO rada temeljena kapitala kapitala Visefaktorska
PROIZVODNJA na ukupnoj temeljena na temeljene na proizvodnost
proizvodniji ukupnoj ukupnoj
proizvodnyji proizvodnyji
Proizvodnost Proizvodnost VFP rada i
DODANA rada temeljena kapitala kapitala -
VRIJEDNOST na dodanoj temeljena na temeljene na
vrijednosti dodanoj dodanoj
vrijednosti vrijednosti
Jednofaktorske mjere Visefaktorske mjere proizvodnosti
proizvodnosti (VFP)

Izvor [20]: http://web.efzg.hr/( srpanj 2015).

Osim razli¢itih mjera proizvodnosti postoje i razli¢ite svrhe mjerenja proizvodnosti koje ukljucuju:

» pracenje tehnoloskih promjena,

» mjerenje ucinkovitosti,

» mjerenje realnih usteda u proizvodnji,

» usporedbu proizvodnih procesa izmedu poduzeca i grana, te

» mjerenje Zivotnog standarda.®
Proizvodnost je realan fenomen, $to znaci da ne ovisi o kretanju cijena. Kod mjerenja proizvodnosti
uzima se u obzir obujam ( koli¢ina) inputa i outputa. Mjerenje proizvodnosti rada ovi o poduzecu
koje se razmatra, o njegovoj veli€ini, te strukturi proizvoda, odnosno ono ¢ime se to poduzece 1 bavi.
Ukoliko je rije¢ o poduzecu koje ima samo jedan proizvod, raCunanje proizvodnosti rada nije
kompleksno, ali ukoliko postoji viSe proizvoda ili usluga teze ga je izraunati. Promatrajuci analizu
proizvodnosti rada ostalih autora, dolazi se do kvalitetnih zakljucaka i rezultatima o proizvodnosti

rada.

% http://oliver.efri.hr/_Statistika_proizvodnosti_rada.pdf ( lipanj2015).
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Razmatrani radovi su temeljeni na analizi proizvodnosti rada gdje je naglasak na jednom proizvodu,
kao $to je slucaj kod prodaje automobila u autosalonima ili gdje je naglasak na vise proizvoda kao
Sto je slucaj u maloprodajnim ducanima, postoji jos jedan rad koji je direktno povezan sa prometom,
a njegova tema je glasila: Modeliranje transportnog procesa ua utobusnom transportnom sustavu
grada Zagreba. Predmet istrazivanja je predstavljalo izuCavanje dinamike razvitka sustava
autobusnog javnog gradskog putnickog prijevoza Grada Zagreba. Promatrao se 16 godisnje
vremensko razdoblje od 1995 do 2010 godine®. Izugavane veli¢ine su se odnosile na:

» putnicku prijevoznu potraznju,

» prometnu ponudu,

> kvalitetu prijevozne usluge,

> razinu Zivotnog standarda korisnika usluge.*
Svrha izucavanih veli¢ina je stvaranje validne osnove za dono$enje odluka vezanih za upravljanje
prometnim procesom, te planiranje daljnjeg razvitka sustava javnog gradskog putnickog prijevoza.
Cilj istrazivanja je ustanoviti zakonomjernosti prometnog procesa uz koristenje metoda*":

> analize i sinteze,

» modeliranja i odgovaraju¢ih matematicko statistickih metoda.
Takoder je cilj 1 ustanoviti statisticke znacajke prognostickih trend modela izu€avanih varijabli. S
obzirom da se radi o kvantitativnom istrazivanju u radu se koriste dinamicka mjerila prosje¢ne
godiSnje stope rasta, utvrdivanje trenda vrijednosti veli¢ina prometne ponude i potraznje u sustavu
javnog gradskog prijevoza, te korelacijska i regresijska analiza. Znanstveni problem je usmjeren na
istrazivanje uskladenosti odnosa prometnih veli¢ina iz podrudja prometne potraznje. Rezultati
istrazivanja su popraceni prognostickim trendom modela dinamike razvitka pojedinih prometnih
veli¢ina. Ua svaku veli¢inu koja se promatra izrac¢unava se.

» aritmeticka sredina,

» standardna devijacija uzorka,

> koeficjent varijabilnosti, te

» prosjecna godi$nja stopa promjene.
Sljede¢i korak je da su se napisale izuCavane veli¢ine, koje su se promatrale. U ovom slucaju se

izradila i korelacijska matrica, te je dobiven regresijski model.

% M. Rajsman .: Moguénost racionalizacije poslovanja cestovnog transportnog poduzeca, Promet, vol. 6, 1994, br. 6, 161
— 167,

“0 Rajsman, M .: Nastavni materijali iz kolegija: Tehnologije prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, akademska godina 2014 / 2015.

“! Casopis Promet — godiste 1, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, kolovoz 1989 vol. 1, br. 1/89.
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Kada se sve napisano provelo, sve je dovelo do rezultata koji su detaljno opisani, te su nakon toga
doneseni stru¢ni i znanstveni zakljucci o cjelokupnome problemu. Kada je rije¢ o proizvodnosti rada
u hrvatskom javnom cestovnom putnickom prometu postoji vise podrucja, koja ¢e se razmatrati U
ovome diplomskom radu. Prvo podrucje ¢e obuhvatiti podatke o autobusima, kao i tehnicko
eksploatacijske znacajke vezane uz autobuse kao $to su:

» ukupan broj autobusa u autobusnom voznom parku Republike Hrvatske u razdoblju od 2000
do 2013 godine,
ukupan broj sjedala u autobusima autobusnog voznog parka Republike Hrvatske,
putnicki kapacitet autobusnog voznog parka u Republici Hrvatskoj od 2000 do 2013 godine,
ukupno prosjecan broj sjedala u autobusima autobusnog voznog parka Republike Hrvatske,

ukupan broj registriranih autobusa u autobusnom voznom parku Republike Hrvatske,

YV V. V V V

ukupan broj prvi puta registriranih autobusa u autobusnom voznom parku Republike
Hrvatske,

» ukupna snaga motora autobusa voznog parka Republike Hrvatske,

» ukupan broj prijedenih kilometrara autobusa s putnicima, te

> ukupan broj putnickih kilometara.
Drugo podrucje ¢e obuhvacati statisticke podatke vezane uz ljudske potencijale, odnosno:

» ukupan broj zaposlenih u cestovnom prijevozu putnika,

» ukupan broj zaposlenih vozaci autobusa u cestovnom prijevozu putnika, te

> ukupan broj prevezenih putnika u unutarnjem cestovnom prijevozu.
Oba navedena podrucja ¢e biti detaljno obradena, koriStenjem statistickih podataka sa Drzavnog
Zavoda za Statistiku, to¢nije kategorija transport i komunikacije od 2000 do 2013 godine te ¢e ti
podatci biti tabli¢no prikazani, a njihovi rezultati ¢e se prikazati putem histograma iz kojih ¢e biti
jasno vidljive sve promjene, odnosno biti ¢e vidljive razlike u trendovima.. Posljednju fazu vezanu
za statistiCke podatke sa¢injavati ¢e izracuni aritmeti¢ke sredine, varijance, te standardne devijacije.

a) Aritmeticka sredina® — je jedna od sredidnjih vrijednosti koje se koriste u statistici, te se
racuna za neki skup brojeva kao kvocjent zbroja ¢lanova 1 broja ¢lanova skupa. Aritmeticka

sredina izrazava se jednadzbom (6):

Xyt x; +--x,

X = N (6)

“2 http://www.pmfst.unist.hr/( lipanj 2015).
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Aritmeticka sredina se dobije tako Sto se zbroj vrijednosti promatranog obiljezja podijeli s njihovim
brojem. Ona kao prosje¢na vrijednost obiljezja svih jedinica skupa, izravnava apsolutne razlike
izmedu podataka promatrane serije, te ima sve potrebne osobine koje karakteriziraju mjere centralne
tendencije, kao i dodatne osobine koje su znagajne za njenu primjenu.*®
b) Standardna devijacija — je u statistici apsolutna mjera disperzije u osnovnom skupu. Ona nam
govori, koliko u prosjeku elementi skupa odstupaju od aritmeticke sredine skupa. Standardna
devijacija u uzorku nam govori koliko u prosjeku elementi uzorka odstupaju od aritmeticke

sredine. Oznacava se slovom (s), a postupak raunanja je prikazan jednadzbom (8) kako
slijedi**:

= VE 202+ (x — 22+ -+ (x, — 7)°

n

(7)

c) Koeficijent varijabilnosti* — oznagava se slovom (V), a on ustvari ukazuje na srednje

odstupanje vrijednosti uzorka (mjereno u postotku). Koeficijent varijabilnosti se izracunava

prema jednadzbi (8):

(8)

=] ta

d) Prosjecna godisnja stopa promjene - se oznacava slovom ( S), a dobiva na nacin koji je

prikazan jednadZbom (9):

= n—1 ¥y %
S=¢( J;—i-l) 100 ©)

43 Casopis Suvremeni promet — godiste 19, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, svibanj — kolovoz 1999 vol. 19, br. 3/4,
str 297 — 303,

“ http://www.pmfst.unist.hr/( lipanj 2015)

4 Casopis Suvremeni promet — godiste 19, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, svibanj — kolovoz 1999 vol. 19, br. 3/4,
str 297 — 303.
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6.1 . Autobusni vozni park Republike Hrvatske u razdoblju od 2000 do
2013 godine

Podatak o ukupnom broju autobusa u autobusnom voznom parku Republike Hrvatske odnosi
se na vremensko razdoblje od 2000 do 2013 godine, te su podatci za pojedinu godinu prikazani u
tablici 15. Iz tablice je vidljivo da je 2000 godina biljezila najmanji broj autobusa, te iznosi 1987
autobusa. U 2001 godini ukupan broj autobusa je porastao te je iznosio 2198. Kroz vremenskom
razdoblje od 2002 do 2003 godine zabiljezen je jednak podatak o ukupnom broju autobusa te je on
bio 2196 autobusa. U 2004 godini uocljiv je lagani pad, te je zabiljezeno 2144 autobusa u voznom
parku, a ve¢ u iducoj godini je zabiljeZen minimalan rast od 43 autobusa, te je konac¢an podatak za tu
godinu uznosio 2187 autobusa. U 2006 godini ukupan broj autobusa je iznosio 2242 §to je ujedno
predstavljalo i najvise zabiljeZen podatak o broju autobusa za promatrano razdoblje. Prilikom analize
podataka na pocetku 2007 godine treba napomenuti da je ona predstavljala pocetak ulaska Republike
Hrvatske u stanje recesije, te je ve¢ u istoj godini zabiljeZzen pad, a ukupan broj je iznosio 2209
autobusa. U sljede¢im godinama su takoder biljezeni padovi, pa je tako u 2008 ukupan broj autobusa
u autobusnom voznom parku iznosio 2120, te je bio zabiljezen pad od 89 autobusa u odnosu na
godinu prije. 2009, 2010 1 2011 godine su zabiljeZeni priblizni padovi, te su oni iznosili 81, 71, 1 55
autobusa u odnosu na godinu prije. Idu¢a promatrana godina je 2012 i u njoj je prvi puta nakon 2006
godine zabiljezen porast ukupnog broja autobusa od, te je konacan broj u navedenoj godini iznosio
2144. Posljednje promatrana godina je 2013 u kojoj je uslijedio zabiljezeni ponovni pad od 26

autobusa u odnosu na prethodnu, te je kona¢an broj iznosio 2118 autobusa.
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Tablica 15. Prikaz podataka o ukupnom broju autobusa u autobusnom voznom parku

Republike Hrvatske u razdoblju od 2000 do 2013 godine.

BROJ
GODINA AUTOBUSA
2000 1987
2001 2198
2002 2196
2003 2196
2004 2144
2005 2187
2006 2242
2007 2209
2008 2120
2009 2039
2010 2049
2011 2065
2012 2144
2013 2118
N=14 > =29894
Aritmeticka sredina (X): 2135
Standardna devijacija uzorka (s): 73
Koeficijent varijabilnosti (V): 3 40%
Prosjecna godisnja
stopa promjene (5): 0,49%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

Nakon tabli¢nog prikaza podataka o broju autobusa za vremensko razdoblje od 2000 do 2013
godine, slijedi statisticki izraun iz kojeg ¢e biti vidljivi podatci o aritmetickoj sredini, standardnoj
devijaciji uzorka, koeficijentu varijabilnosti, te prosjecnoj godi$njoj stopi promjene. Proratunom
aritmeticke sredine u izu¢avanom razdoblju od 2000 do 2013 godine, slijedi da je prosjecan broj
autobusa u hrvatskom autobusnom voznom parku 2135. Nakon toga uslijedio je i izracun
koeficijenta varijabilnosti koji je u ovom slucaju iznosio 3,40 %, Sto ukazuje na srednje odstupanje
vrijednosti u uzorku, mjereno u postotku (- 3,40 %), od aritmeticke sredine. Nadalje je uslijedio
izracun standardne devijacije uzorka koja je iznosila 73. Posljednju fazu izrauna je €inila prosje¢na

godisnja stopa promjene, a ona je iznosila 0,49 %.
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Iz histograma 1 je vidljiv trend porasta i pada u izu¢avanom razdoblju. U prvom razdoblju je
zabiljeZen trend rasta, a ono je trajalo od 2000 do 2001 godine. ZabiljeZeni porast izmedu tih
promatranih godina je bio 211 autobusa. Treba napomenuti da je u prvoj promatranoj godini bio
zabiljezen podatak o najmanjem broju autobusa, te je on iznosio 1987. Drugo razdoblje je
obuhvacalo trend pada, koji je trajao od 2001 do 2004 godine. Zabiljezeni pad izmedu promatranih
godina je bio 54 autobusa. Trece razdoblje je obuhvacalo vemenski period od 2004 do 2006 godine u
kojemu je zabiljezen ponovan trend porasta, a iznosio je 98 autobusa. Spomenuta 2006 godina je bila
specifi¢na po tome §to je u njoj zabiljezen podatak o najveéem broju autobusa, te je on iznosio 2242.
Cetvrto razdoblje je obuhvacalo vremenski interval od 2006 do 2009 godine, te je zabiljezen trend
pada. U 2007 godini je broj autobusa iznosio 2209, dok je 2008 on bio 2120. ZavrSna godina
Cetvrtog razdoblja je bila 2009, te je u njoj zabiljezen podatak od 2039 autobusa. Spomenuti trend
pada izmedu 2006 i 2009 godine je iznosio 203 autobusa. Nadalje je uslijedio ponovan trend porasta
i to u petom razdoblju koje je trajalo od 2009 do 2013 godine. Taj trend porasta je iznosio 79

autobusa.

Histogram 1. Prikaz ukupnog broja autobusa u autobusnom voznom parku Republike

Hrvatske u razdoblju od 2000 do 2013 godine.
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Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).
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6.2. Putnicki kapacitet autobusnog voznog parka

Podatak o ukupnom broju sjedala u autobusu voznog parka Republike Hrvatske je prikazan
putem tablice 16. Podatci se odnose na vremenski period od 2000 do 2013 godine. Iz tablice je
vidljivo da je stanje o ukupnom broju sjedala u autobusima 2000 godine iznosio 97484, a u 2001
godini je uslijedio porast za 9200 sjedala u autobusima, te je u toj godini konacan podatak bio 106
684. Sljede¢a je godina bila 2002, te je u njoj zabiljezen podatak o najveCem broju sjedala u
autobusima, a iznosio je 107 107 sjedala. U 2003 i 2004 godini uslijedio je pad te su u tim godinama
zabiljezeni podatci od 105 898 1 101 718 sjedala u autobusima. 2006 godina biljezila je ponovni rast i
konacan podatak o broju sjedala za tu godinu je iznosio 106 410.

Idu¢a promatrana godina u navedenom razdoblju je 2007 i karakteristicna je po tome Sto je ona
oznacavala ulazak Republike Hrvatske u stanje recesije, Sto se je odrazilo i na statisticki podatak o
ukupnom broju sjedala u autobusima koji je iznosio 104 327. 2008 i 2009 godina takoder su biljezile
pad od 5143 i 9855 mjesta u odnosu na godinu prije te je tada zabiljezeno 99 184 i 94 472 sjedala u
autobusima. Oscilacije oko pada i rasta su se nastavile i u iduéim godinama, te je u 2010 godini
ukupan broj sjedala iznosio 97 113, a u 2011 9384. Kroz 2012 godinu uslijedio je ponovan rast broja
autobusa u odnosu na prethodnu godinu te je zabiljezeno 95 250 broja sjedala u autobusima.
Posljedna promatrana godina je 2013 u kojoj je nastavljen trend rasta iz godine prije, te je u

navedenoj godini zabiljezeno 98 135 sjedala u autobusima voznog parka Republike Hrvatske.
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Tablica 16. Prikaz ukupnog putnickog kapaciteta autobusnog voznog parka (ukupan broj koji

ukljuCuje sjedeca i stajaca mjesta)

BROJ SJEDALA
GODINA U AUTOBUSU
2000 97484
2001 106684
2002 107107
2003 105898
2004 101718
2005 104191
2006 106410
2007 104327
2008 99184
2009 94472
2010 97113
2011 93841
2012 95250
2013 98135
N=14 2 =1411814
Aritmeticka sredina (X): 100 844
Standardna devijacija uzorka (s):
4707
Koeficijent varijabilnosti (V): 5%
(o]
Prosjecna godisnja
stopa promjene (5): 0,05%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

Nakon tabli¢nog prikaza podataka o broju sjedala u autobusima za vremensko razdoblje od
2000 do 2013 godine, slijedi statisticki izracun iz kojeg ¢e biti vidljivi podatci o aritmetickoj sredini,
standardnoj devijaciji uzorka, koeficijentu varijabilnosti, te prosje¢noj godiSnjoj stopi promjene.
IzraCunata vrijednost aritmeticke sredine za promatrano razdoblje je iznosila 100 844, Sto je ujedno
oznacavalo prosjecan broj sjedala u autobusima voznog parka Republike Hrvatske. Potom je
uslijedio izracun koeficijenta varijabilnosti, te je dobivena vrijednost od 5 %, a to je predstavljalo

srednje odstupanje vrijednosti u uzorku, mjereno u postotku — 5 % od aritmetic¢ke sredine.
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Nadalje je uslijedio izracun standardne devijacije, a konacna vrijednost je iznosila 4707.
Zavrsni dio je ¢inio izracun prosjecne godi$nje stope rasta, te je ona iznosila 0,05 %. U histogramu 2
prikazani su podatci o ukupnom broju sjedala u autobusima voznog parka Republike Hrvatske u
promatranom razdoblju od 2000 do 2013 godine, te je kroz promatrano razdoblje zabiljezeno pet
promjena trenda. Prvo razdoblje je bilo od 2000 do 2002 godine, gdje je bio zabiljeZen trend porasta
od 9623 broja sjedala u autobusu. Specifi¢na je bila 2002 godina u kojoj je zabiljeZen podatak o
najvisem broju sjedala u autobusima voznog parka,, te je on iznosio 107 107. Drugo razdoblje je bilo
izmedu 2002 i 2004 godine. U tom razdoblju je zabiljezen trend pada koji je iznosio 5389 broja
sjedala u autobusima. Trece razdoblje je ¢inio vremenski razmak od 2004 do 2006 godine, te je u
njemu zabiljezen ponovan trend porasta, a iznosio je 4692 broja sjedala u autobusima. Cetvrto
razdoblje je obuhvacalo godine od 2006 do 2009. To razdoblje je obiljezio trend pada kojije iznosio
11 938 broja sjedala u autobusima. Posljednje promatrano razdoblje je bilo od 2009 do 2013 godine
u kojemu je ponovno zabiljeZen trend porasta vrijednosti broja sjedala u autobusima. Porast je bio
3663 broja sjedala. Treba spomenuti da je tijekom 201 godine zabiljezen podatak o najmanjem broju

sjedala u autobusima voznog parka, te je on iznosio 93 841.

Histogram 2. Prikaz ukupnog broja sjedala u autobusima voznog parka Republike Hrvatske
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Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).
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6.3. Prosjecan putnicki kapacitet autobusnog voznog parka

U tablici 17, prikazani su podatci o prosjecnom broju sjedala u autobusima voznog parka
Republike Hrvatske. 1z navedene tablice je vidljivo da je prosjecan broj sjedala u prvoj promatranoj
godini iznosio 49,1, te da je predstavljao ujedno i najveéi zabiljezeni prosjecni broj sjedala u
autobusima u razdoblju od 2000 do 2013 godine. U iduc¢oj godini doslo je do malog pada od 0,6 te je
prosjecan broj sjedala u spomenutoj godini znosio 48,5. U 2002 godini ponovno je zabiljezen rast od
0,1 i konacna vrijednost je iznosila 48,6. Pad se nastavio kroz iducih Sest godina, odnosno od 2003
do 2009 godine, te valja napomenuti da je pocetak 2007 godine obiljezio ulazak Republike Hrvatske
u stanje recesije, $to je direktno utjecalo na promjene vrijednosti o prosje¢nom broju sjedala u
autobusima za ostale godine zbog smanjene ljudske potrebe za koristenjem autobusnih usluga i
putovanja opcenito.

Godina 2010 je bila prva u kojoj je zabiljezen pozitivan izhod, odnosno rast prosjecnog broja
sjedala u autobusima voznog parka, te je vrijednost iznosila 47,4. 1z tablice 17 je takoder uocljiv
podatak o ponovnom padu prosjecnog broja sjedala u autobusima na kraju 2011 godine, gdje je on
iznosio 45,4, te se pad nastavio i u 2012 godini, te je konacan iznos bio 45,1 §to je ujedno
predstavljalo i najmanju zabiljeZzenu vrijednost. 2013 godina je posljednja koja je obuhvacena u
promatranom razdoblju, a karakterizirao ju je rast od 1,1, odnosno konacna vrijednost prosjecnog

broja sjedala u autobusima voznog parka Republike Hrvatske je iznosila 46,2.
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Tablica 17. Prosjecan putnicki kapacitet autobusa turistickog tipa

PROSJECAN
GODINA BROJ SJEDALA
2000 49,1
2001 48,5
2002 48,6
2003 48,2
2004 48,1
2005 47,6
2006 47,5
2007 47,2
2008 46,8
2009 46,3
2010 47,4
2011 45,4
2012 45,1
2013 46,2
N=14 2 =662
Aritmeticka sredina ( X ): 47
Standardna devijacija uzorka (S): o
Koeficijent varijabilnosti (V): 2.45%
Prosjecna godisnja
stopa promjene (5): -0,47%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

Nakon tablicnog prikaza podataka o prosjecnom broju sjedala u autobusima voznog parka
Republike Hrvatske za vremensko razdoblje od 2000 do 2013 godine, slijedi statisticki izraun iz
kojeg su wvidljivi podatci o aritmetickoj sredini, standardnoj devijaciji uzorka, koeficijent
varijabilnosti, te prosje¢noj godisnjoj stopi promjene. Proracunom aritmeticke sredine u izu€avanom
razdoblju slijedi da je prosjecan broj sjedala u autobusima iznosio 47. Potom je uslijedio izratun
standardne koja je na kraju iznosila 1,16 Sljede¢i korak €inio je izracun koeficijenta varijabilnosti, te
je dobiven rezultat od 2,45 %. Taj rezultat je ujedno 1 oznaCavao rednje odstupanje vrijednosti U

uzorku, mjereno u postotcima — 2,45 % od aritmeticke sredine.
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Posljednju fazu izrauna je saCinjavao proracun prosjecne godiSnje stope promjene koja se
izrazava u postotcima, te je iznosila (— 0,47) %. Nadalje je uslijedio histogramski prikaz
podataka.Histogram 3 prikazuje prosjecan broj sjedala u autobusima voznog parka Republike
Hrvatske za vremenski interval od 2000 do 2013 godine, te su iz njega vidljivi svi trendovi rasta i
pada u svakoj pojedinac¢noj godini. Iz histograma 3 se moze vidjeti 1 ocitati vrijednost za prvu
promatranu godinu u kojoj je zabiljeZen statisticki podatak o najve¢em prosjecnom broju sjedala u
autobusima, te je on iznosio 49,1. U 2001 godini je zabiljezen pad, te je konaCan podatak za tu
godinu iznosio 48,5. U razdoblju od 2002 do 2009 uslijedio je pad $to se moze vidjeti za svaku
godinu pojedina¢no. Od 2007 godine je nastupila promjena u cjelokupnom sustavu Republike
Hrvatske, u smislu ulaska u stanje recesije $to se takoder odrazilo i na samu proizvodnost rada,
odnosno i na prosjecan broj sjedala u autobusima, $to dovodi i do logickom zakljucka da je zbog
stanja recesije smanjena i ljudska potreba za koriStenjem autobusnih suluga, pa su se stoga koristili
autobusi sa manjim brojem sjedala. Nakon razdoblja zabiljezenih padova, slijedio je porast i to u
2010 godini, te je to bio prvi porast jo§ od 2002 godine, a statisticki je zabiljezen podatak od 47,4
sjedala u prosjeku. 2011 i 2012 godine nastavio se trend pada od 2 u 2011 i 2,3 u 2012 godini, da bi
konacna vrijednost u spomenutim godinama iznosila 45,4 i 45,1 broj sjedala u prosjeku. Prethodno
navedena 2012 godina i njezin iznos od 45,1 broj sjedala u prosjeku je ujedno bila i najniza
zabiljeZzena vrijednost u promatranom razdoblju. Posljednje promatrana godina za ve¢ ranije
definirani period je 2013, u kojoj dolazi do ponovnog rasta od 1,1 u odnosu na 2012 godinu, te
izlazna vrijednost je iznosila 46,2 sjedala u prosjeku. Kroz cjelokupno promatrano razdoblje je
zabiljezen samo jedan trend, i to trend pada, koji je izmedu 2000 i1 2013 godine iznosio 2,9, to je

ujedno oznacavalo pad prosjecnog broja sjedala u autobusima voznog parka.
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Histogram 3. Prikaz podataka o prosje¢nom broju sjedala u autobusima voznog parka

Republike Hrvatske
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Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

6.4. Ukupan autobusni putnicki kapacitet

U tablici 18 se nalaze statisticki podatci o putni¢kim kapacitetima autobusnog voznog parka u
prometnom sustavu Republike Hrvatske za vremensko razdoblje od 2000 do 2013 godine. Iz tablice
je vidljivo da je 2000 godine bilo 124 226 putnickih mjesta, te da je odmah sljedec¢a godina 2001 bila
kljuéna kada je rije¢ o putnickom kapacitetu autobusnog voznog parka, te je podatak za promatranu
godinu iznosio 133 476. U 2002 godini je zabiljeZzen pad od 4004 putni¢ka mjesta, stoga je konacan
broj za tu godinu iznosio 129 472. Vidljivo je kako se pojavljuju stalne oscilacije, pa se tako ve¢ u
iducoj godini dogodio novi porast i konacna vrijednost je iznosila 130 998 putnickih mjesta u
autobusima voznog parka. 2004 godina biljezi ponovni pad, te je na kraju te godine zabiljezeno 124
790 putnickih mjesta. Iduc¢e dvije godine obiljezili su rastovi, pa je tako u 2005 godini podatak o
broju putni¢kih mjesta iznosio 127 575, dok je isti podatak u 2006 godini iznosio 128 027.

Nakon prethodno zabiljeZenih rastova u 2007 godini sulijedio je ponovan pad, a kao glavni razlog

takvog izlaznog rezultata se navodi ulazak Republike Hrvatske u stanje recesije ¢iji se negativan
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uc¢inak odrazio na proizvodnost rada, kao i na putnicki kapacitet autobusnog voznog parka.
Zabiljezeni rezultat za 2007 godinu je bio 124 292. U 2008 i 2009 godini pojavili su se ponovni
padovi, da bi se u 2010 godini opet javio blagi rast od 781 broj putni¢kih mjesta u odnosu na 2009
godinu, a konac¢na vrijednost je bila 110 002. 2011 godinu obiljezio je pad, a konac¢na vrijednost je
bila 105 651 putnickih mjesta, Sto je ujedno bila 1 najmanje zabiljezena vrijednost u cijelom
prometranom razdoblju. Blagi porast se pojavio ve¢ u idu¢oj godini, te je on iznosio 452 putnicka
mjesta, odnosno 106 103. Zavr$nu godinu ¢inila je 2013 u kojoj se trend rasta iz prethodne godine

nastavio i na kraju je iznosio 109 128 putnic¢kih mjesta.

Tablica 18. Prikaz podataka o ukupnom putnickom kapacitetu autobusnog voznog parka

BROJ PUTNICKIH MJESTA
GODINA (SJEDECIH | STAJACIH)
2000 124226
2001 133476
2002 129472
2003 130998
2004 124790
2005 127575
2006 128027
2007 124292
2008 116011
2009 109221
2010 110002
2011 105651
2012 106103
2013 109128
N=14 >=1678972
Aritmeticka sredina (J? ): 119 927
Standardna devijacija uzorka (s):
9719
Koeficijent varijabilnosti (V): 8,10%
Prosjecna godisnja
stopa promjene (5): -0,99%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).
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Nakon tabli¢nog prikaza podataka o broju putnickih mjesta u autobusima za vremensko
razdoblje od 2000 do 2013 godine, slijedi statisticki izraun iz kojeg ¢e biti vidljivi podatci o
aritmetickoj sredini, standardnoj devijaciji uzorka, koeficijentu varijabilnosti te prosje¢noj godisnjoj
stopi promjene. Dobiveni rezultat aritmeticke sredine je iznosio 119 927, §to je ujedno oznacavalo
prosjecan broj putni¢kih mjesta (sjedecih i stajac¢ih). Slijedi izra¢un koeficijenta varijabilnosti, a kao
izlazna vrijednost se dobio podatak od 8,10 %. On ukazuje na srednje odstupanje vrijednosti u
uzorku, mjereno u postotku — 8,10 % od aritmeti¢ke sredine. Uslijedio je izraun standardne
devijacije, te je zabiljeZena vrijednost dobivenog rezultata od 9719. Rezultat prosjecne godisnje
stope promjene je bio — 0,99 %. Histogram 4 prikazuje putnicki kapacitet autobusnog voznog parka u
prometnom sustavu Republike Hrvatske, u vremenskom razdoblju od 2000 do 2013 godine. Iz
histograma su uocljivi trenodivi rasta i pada za svaku godinu. Godina u kojoj je zabiljeZen podatak o
najmanjem broju putnickih mjesta je 2011, u kojoj je taj podatak iznosio 105 651, dok je godina u
kojoj je zabiljeZzen podatak o najveéem broju putnickih mjesta u autobusima bila 2001 u kojoj je taj
iznos bio 133 476. Lako su uocljive sve promjene u svakoj godini, te glavni razlog takvih naglih
oscilacija i pojave nekonstantnosti rasta je ulazak Republike Hrvatske u stanje recesije, a pocetak
toga se dogodio 2007 godine, §to je za posljedicu imalo pojavu od smanjenja ljudskih potreba za
koriStenjem autobusnih usluga, pa su se stoga i putnicki kapaciteti autobusa smanjili, odnosno
koristili su se autobusi manjih kapaciteta, ovisno o putnickoj potraznji. Tijekom izucavanog
razdoblja bila su dva trenda. Prvi trend je zabiljezen u razdoblju od 2000 do 2007 godine i to trend
rasta od 66 putnic¢kih mjesta, dok je drugi trend bio u razdoblju od 2007 do 2013 godine. ZabiljeZen
je trend pada od 15 164 putnicka mjesta.
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Histogram 4. Prikaz broja putnickih mjesta u autobusu od 2000 do 2013 godine.
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Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

6.5. Ukupan registrirani broj autbusa

Podatci o ukupnom broju registriranih autobusa voznog parka Republike Hrvatske prikazan je
u tablici 19. U 2000 godini je zabiljezen podatak o 4660 ukupno registriranih autobusa, te se on u
2001 godini povecao i iznosio je 4770. Uslijedio je porast ukupnog broja registriranih autobusa u
2002 godini, te je zabiljezen konacan podatak od 4792. Spomenuti rast se nastavio i kroz iduce dvije
godine, te je u 2003 godini zabiljezeno 4833, a u 2004 godini 4869 registriranih autobusa voznog
parka Republike Hrvatske. U 2005 godini dolazi do novog pada za 18 registriranih autobusa u
odnosu na prethodnu godinu, te konacan broj iznosi 4851. U vremenskom razdoblju od 2006 do
2008 godine zabiljezeni su novi trendovi porasta. Treba napomenuti da je 2007 godinu obiljezio
ulazak Republike Hrvatske u stanje recesije, Sto je za posljedicu imalo negativan utjecaj na
proizvodnost rada i na ukupan broj registriranih autobusa. Zbog stanja recesije koristili su se
postojeci resursi u autobusnom voznom parku Republike Hrvatske, te zbog smanjene ljudske potrebe
za autobusnim uslugama nije bilo potrebe za nabavku i registraciju novih autobusa, osim u

slu¢ajevima zamjene starih autobusa.
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Ulaskom u 2009 godinu nastavio se trend pada, pa je stoga bio zabiljezen podatak od 5071
registriranih autobusa. Vecih promjena nije bilo niti u preostalim godinama u kojima se osjetio
utjecaj recesije i na podru¢ju prometa. Tek je u 2013 godini zabiljezen porast od 134 registrirana

autobusa, te je kona¢na vrijednost za spomenutu godinu iznosila 4789.

Tablica 19. Prikaz podataka o ukupnom broju registriranih autobusa voznog parka Republike

Hrvatske
REGISTRIRANI
GODINA AUTOBUSI
2000 4660
2001 4770
2002 4792
2003 4833
2004 4869
2005 4851
2006 4914
2007 5043
2008 5099
2009 5071
2010 4877
2011 4841
2012 4655
2013 4789
N=14 2 = 68064

Aritmeticka sredina (J? ): 4862

Standardna devijacija uzorka (s): 131

Koeficijent varijabilnosti (V):

3%
Prosjecna godisnja
stopa promjene (5): 0,20%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

Nakon tabli¢nog prikaza podataka o broju registriranih autobusa za vremensko razdoblje od
2000 do 2013 godine slijedi statisti¢ki izracun iz kojeg ¢e biti vidljivi podatci o aritmetickoj sredini,
standardnoj devijaciji uzorka, koeficijentu varijabilnosti, te prosje¢noj godiSnjoj stopi promjene.
IzraCunata vrijednost aritmeticke sredine je iznosila 4862, §to je ujedno oznacavalo broj registriranih

autobusa u prosjeku. U iduc¢em koraku se racunao koeficijenta varijabilnosti, te je zabiljeZena
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vrijednost konac¢nog rezultata od 3 %, Sto ukazuje na srednje odstupanje vrijednosti u uzorku,
mjereno u postotku — 3% od aritmeticke sredine. Izracun standardne devijacije je bio 131. Zavrsni
korak proracuna je safinjavala prosje¢na godi$nja stopa promjene, koja je iznosila 0,20. Nadalje je
uslijedio histogramski prikaz podataka. Pomoc¢u histograma 5 prikazan je podatak o ukupnom broju
registriranih autobusa u voznom parku. 1z histograma su vidljivi trendovi rasta i pada. Prvi trend je
bio zabiljezen u vremesnkom razdoblju od 2000 do 2008 godine i to trend rasta do 439 registriranih
autobusa. Drugi trend je bio u razdoblju od 2008 do 2013 godine, gdje je zabiljezen pad od 310
registriranih autobusa. Pojedina¢ni podatci o promjenama su prikazani u sljede¢im koracima. U 2000
godini je zabiljezen statisticki podatak od 4660 registriranih autobusa, S$to je ujedno predstavljalo i
najmanje zabiljezeni podatak u cijelom promatranom razdoblju od 2000 do 2013 godine. U iducoj
godini dogodio se lagani porast vrijednosti o ukupnom broju registrairanih autobusa i takav trend se
nastavio sve do 2004 godine. 2005 godine uslijedio je pad i zabiljezeno je 4851 registriranih
autobusa u voznom parku. Nakon toga slijedi novi porast koji je trajao od 2006 do 2008 godine, te je
u zadnje spomenutoj godini zabiljeZen 1 najveci broj registriranih autobusa, a iznosio je 5099. Nakon
2008 godine dogodio se ponovno veliki pad, a razlog tako velikim oscilacijama je bio i ulazak
Republike Hrvatske u stanje recesije $to je itekako utjecalo na smanjenje broja registriranih autobusa.
Pad je trajao sve do 2012 godine. Pomak na pozitivno se dogodio tek u 2013 godini, te je u njoj

zabiljezeno 4789 registriranih autobusa.
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Histogram 5. Prikaz broja registriranih autobusa u cestovnom prijevozu od 2000 do 2013

godine.
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6.6. Ukupan broj prvi puta registriranih autobusa

Statisticki podatci o ukupnom broju prvi puta registriranih autobusa voznog parka Republike
Hrvatske prikazani su u tablici 20. Podatci se odnose za vremensko razdoblje od 2000 do 2013
godine. U prvoj godini, a to je 2000 je bio zabiljezen podatak od 150 prvi puta registriranih autobusa,
te je to ujedno bio 1 namanji zabiljeZeni podatak u promatranom razdoblju. U 2001 godini dogodio se
porast od 130 autobusa koji su prvi puta registrirani, pa je stoga konacna vrijednost bila 280.
Uslijedio je pad u 2002 godini u odnosu na godinu prije od 53 autobusa konacna vrijednost je
iznosila 227. Trend rasta se pojavio ponovno ve¢ u iducoj 2003 godini, gdje je zabiljeZzen podatak od
336 prvi puta registriranih autobusa. 2004 godina je zabiljezila pad od 48 autobusa, pa je statisticki
podatak u toj godini iznosio 288. 381 prvi puta registriranih autobusa zabiljezen je u 2005 godini, $to
znaCi da je ponovno rije¢ o rast ako se pogledaju podatci od godine prije. Kako je cjelokupno
razdoblje bilo ispunjeno oscilacijama, one su se nastavile i u idu¢oj 2006 godini, gdje je kona¢na

vrijednost iznosila 376 prvi puta registriranih autobusa u voznom parku.
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U 2007 godini dolazi do novog rasta, te je on u odnosu na prethodnu godinu iznosio 57
autobusa, a konacan podatak je bio 433. Ta godina je bila obiljeZena ulaskom Republike Hrvatske u
stanje recesije, Sto ¢e kao za posljedicu imati nastavak oscilacije pada i rasta podataka o prvi puta
registriranim autobusima, jer je bila smanjena potreba za autobusnim uslugama. Na kraju 2008
godine su se ve¢ osjetile posljedice stanja recesije te se dogodio pad, kojim je zabiljezeno 391 prvi
puta registriranih autobusa. U 2009 godini je porasla potraznja za autobusnim uslugama, pa je stoga
te godine zabiljezen podatak o najve¢em broju prvi puta registriranih autobusa, a on je iznosio 484.
Nakon pozitivnog rasta u idué¢e dvije godine ponovio se pad, a pozitivna promjena se dogodila tek
2012 godine u kojoj je zabiljezen podatak od 217 prvi puta registriranih autobusa. Naznake o
nastavku trenda rasta pojavile su se i u 2013 godini u kojoj je zabiljezeno 353 prvi puta registrirana
autobusa voznog parka Republike Hrvatske. Iz tablice 20 je vidljivo kako sve vrijednosti osciliraju,

te da su stalno prisutni padovi i rastovi u promatranom razdoblju, odnosno da nema konstantnosti.
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Tablica 20. Prikaz podataka o ukupnom broju prvi puta registriranih autobusa voznog parka

Republike Hrvatske
AUTOBUSI PRVI PUT
GODINA REGISTRIRANI
2000 150
2001 280
2002 227
2003 336
2004 288
2005 381
2006 376
2007 433
2008 391
2009 484
2010 195
2011 173
2012 217
2013 353
N=14 2 =4284

Aritmeticka sredina (}? ): 306

Standardna devijacija uzorka(s): 99

Koeficijent varijabilnosti (V): 32,50%

Prosje¢na godisnja

stopa promjene (5_ ): 6,80%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

Nakon tablicnog prikaza podataka o broju prvi puta registriranih autobu u cestovnom
prometu Republike Hrvatske za vremensko razdoblje od 2000 do 2013 godine slijedi statisticki
izraun iz kojeg ¢e biti vidljivi podatci o aritmetickoj sredini, standardnoj devijaciji uzorka,
koeficijent varijabilnosti, te prosje¢noj godiSnjoj stopi promjene. ProraCunom aritmetic¢ke sredine u
izu€avanom razdoblju je ustanovljeno 306 prvi puta registriranih autobusa u prosjeku. Nakon
dobivenog rezultata, uslijedio koeficijenta varijabilnosti, koji je na kraju dao izlaznu vrijednost od
32,50 %. On ukazuje na srednje odstupanje vrijednosti u uzorku, mjereno u postotcima, od
aritmeticke sredine. Uslijedio je korak izracuna standardne devijacije uzorka gdje je zabiljezena
vrijednost rezultata od 99. Zavr$ni dio proracuna je €inio izraCun podatka o prosjecnoj godisnjoj

stopi promjene, te je on iznosio 6,80 %.
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U Histogramu 6 prikazani su statistiCki podatci o ukupnom broju prvi puta registriranih
autobusa voznog paka Republike Hrvatske. Kroz izu¢avano promatrano razdoblje su bila tri razli¢ita
trenda. Prvi trend je bio od 2000 do 2009 godine, gdje je zabiljezen rast od 334 autobusa koji su prvi
puta registrirani. U razdoblju od 2009 do 2011 godine je bio drugi trend i to pada od 311 prvi puta
registriranih autobusa. Posljednji treéi trend je zabiljezen u razdoblju od 2011 do 2013 godine, te je
bio trend porasta od 180 autobusa koji su prvi puta registrirani. U daljnjim koracima su prikazane
promjene po godinama pojedina¢no. Prema histogramu 6 je vidljivo da je u prvoj promatranoj godini
zabiljezen najmanji broj prvi puta registriranih autobusa i da je on iznosio 150. Nakon takvog
zabiljeZenog podatka uslijedile su promjene u obliku rasta i1 pada kroz ostale promatrane godine.
Vrijedi istaknuti 2009 godinu u kojoj je zabiljeZen najvec¢i podatak o broju prvi puta registriranih
autobusa te je on iznosio 484 autobusa. U 2010 i 2011 godini se osjetio utjecaj recesije u koju je
Republika Hrvatska usla poc¢etkom 2007 godine pa su stoga uslijedili padovi, a zabiljezeni su podatci
od 195 i 173 autobusa koji su prvi puta registrirani. Naznake o minimalnom oporavku od stanja
recesije i pozitivnom trendu rasta dolaze u 2012 godini od 217 autobusa, da bi se taj trend nastavio i
u 2013 godini, pa je konacan iznos za promatranu godinu bio 353 prvi puta registrirana autobusa, a

to znaci rast od 136 autobusa u odnosu na 2012 godinu.

Histogram 6. Prikaz broja prvi puta registriranih autobusa u cestovnom prijevozu od 2000 do

2013 godine
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Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).
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6.7. Ukupna snaga motora autobusnog voznog parka

Putem tablice 21 prikazani su statisticki podatci koji se odnose na ukupnu snagu motora
autobusa voznog parka koje su posjedovali motori autobusa u vremenskom periodu od 2000 do 2013
godine. Iz ve¢ spomenute tablice je uocljivo da je u 2000 — toj godini podatak o ukupnoj snazi
motora autobusa bio najnizi te je on iznosio 373 693 kW. U 2012 godini su se koristili autobusi koji
su imali jo§ vecu snagu motora u odnosu na proSlu godinu i on je iznosio 417 635 kW, a rast se
nastavio i u 2002 godini gdje je zabiljezen podatak od 422 319 kW. Trend rasta se nastavio i u 2003
godini gdje je on iznosio 430 527. U slijedecoj godini pojavio se pad od 12 858 kW i konacna
vrijednost je iznosila 417 669, a potom je uslijedio pad kroz iduce dvije godine pa su stoga
zabiljezeni statistiCki podatci od 434 112 kW u 2005 1 453 815 kW u 2006 godini. Oscilacije pada i
rasta su se nastavile i u idu¢im godinama pa je ve¢ u 2007 godini zabiljezen podatak o snazi motora
autobusa od 407 789 kW. 2007 godinu je obiljezio ulazak Republike Hrvatske u stanje recesije pa je
stoga i o¢ekivan pad vrijednosti vezanog uz snagu motora autobusa, jer je bila sve manja potreba za
autobusnim uslugama, odnosno bilo je manje potrebe za putovanjima opcenito. U 2008 godini
zabiljeZen je rast od 34 322 kW, a konacna vrijednost za tu godinu je bila 442 111. Trend rasta nije
dugo trajao pa je ve¢ u 2009 godini zabiljezen ponovni pad i vrijednost od 424 782 kW motora u
autobusima voznog parka. Rast se odrzao i u 2010 godini gdje je zabiljezeno 444 005 KW snage
motora autobusa voznog parka. Iz tablice 21 je vidljivo kako su idu¢e dvije godine zabiljeZile pad i
rat, a vrijedi istaknuti 2013 godinu kao posljednju u promatranom razdoblju u kojoj je zabiljezen

najvedi broj o snazi motora autobusa i to od 489 618 kW.
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Tablica 21. Prikaz podataka o ukupnoj snazi motora autobusa voznog parka Republike

Hrvatske

UKUPNA SNAGA
MOTORA
GODINA AUTOBUSA
2000 373693
2001 417635
2002 422319
2003 430527
2004 417669
2005 434112
2006 453815
2007 407789
2008 442111
2009 424782
2010 444005
2011 436702
2012 444222
2013 489618
N=14 S =6038999
Aritmeticka sredina 431 357
.Zi(;::lc(igrdna devijacija 25011
Koeficijent varijabilnosti 6%
Prosjec¢na godisnja
stopja prorgjene : 2,10%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

Nakon tabli¢nog prikaza podataka snazi motora autobusa u cestovnom prometu Republike
Hrvatske za vremensko razdoblje od 2000 do 2013 godine, slijedi statisticki izracun iz kojeg ¢e biti
vidljivi podatci o aritmeti¢koj sredini, standardnoj devijaciji uzorka, koeficijentu varijabilnosti, te
prosjec¢noj godisSnjoj stopi promjene. Dobiveni rezultat za aritmeti¢ku sredinu je iznosio 431 357, a
on je ujedno oznacavao broj u (Kw), snage motora autobusa u prosjeku. Rezultat izracunatog
koeficijenta varijabilnosti iznosio je 6%, te je on ujedno predstavljao srednje odstupanje vrijednosti u
uzorku mjereno u postotcima. Predzadnju fazu statistickog obracuna €inila je standardna devijacija, a
oCitana vrijednost je iznosila 25 011. ZavrSni dio proracuna je bila prosje¢na godiSnja stopa

promjene, koja je iznosila 2,10 %.
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Putem histograma 7 prikazane su godine i podatci o ukupnim snagama motora koju su
posjedovali autobusi voznog parka Republike Hrvatske u promatranom vremenskom periodu od
2000 do 2012 godine. U izu¢avanom razdoblju je bio samo jedan trend i to je bio zabiljezen trend
pada od 115 925 (Kw). Kako su se vrijednosti o snagama motora kretale kroz promatrane godine,
prikazano je u sljede¢im koracima. Iz histogramskog prikaza je vidljivo da je 2000 godina zabiljeZila
autobuse sa najmanjim snagama motora i to 373 693 kW. Porast se nastavio i u iduce tri godine,
odnosno do 2001 do 2003. Nakon toga je uslijedio ponovno pad, te pojava oscilacija. Godina koja je
jako uocljiva iz histograma je 2006 jer u njoj zabiljeZen prvi veci rast i kona¢na zabiljeZena
vrijednost je bila 453 815 kW. Pad se nastavio u 2007 godini, a 2008 je ponovno zabiljeZen rast, gdje
je na kraju te godine podatak o ukupnoj snazi motora u autobusima voznog parka iznosio 442 111
kW. Kroz iduce cetiri godine prevladavali su padovi i ponovni rastovi. Najvisi zabiljeZeni podatak o
rastu zabiljezen je u 2013 godini i to od 489 618 kW, a to je ujedno bila i posljednja godina u

promatranom vremenskom razdoblju.

Histogram 7. Prikaz podataka o snazi autobusa u cestovnom prijevozu od 2000 do 2013

godine.
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Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).
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6.8. Ukupan prijedeni put autobusnog voznog parka

U tablici 22 nalaze se podatci o ukupnom broju prijedenih kilometara autobusa sa putnicima u
voznom parku Republike Hrvatske. Taj podatak je u 2000 — toj godini iznosio 143 400, te se nastavio
povecavati u 2001 godini u kojoj je zabiljezeno 151 300 prijedenih kilometara sa putnicima. 2002
godina bila je godina u kojoj je zabiljeZen pad od 5200 kilometara, te je tada podatak za spomenutu
godinu iznosio 146 100 prijedenih kilometara sa putnicima. Trend rasta se ostvario kroz iduc¢e dvije
godine, odnosno od 2003 do 2005. U sljedece promatranoj godini dogodio se pad od 2000 prijedenih
kilometara sa putnicima u odnosu na godinu prije, pa je stoga kona¢na vrijednost iznosila 153 700. U
2007 godini je zabilljezen najveéi podatak o prijedenim kilometrima sa putnicima koji je ostvaren u
promatranom vremenskom razdoblju te je on iznosio 159 200. Takoder tu godinu je obiljezio i
ulazak Republike Hrvatske u stanje recesije koja se svojim negativnim utjecajem odrazila kroz iduée
promatrane godine. Pvi negativan utjecaj recesije se osjetio ve¢ u 2008 godini gdje je na njenom
kraju zabiljezen podatak od 155 200 prijedenih kilometara sa putnicima. Ve¢ ranije spomenuti
utjecaj recesije se odrazio i na 2009 godinu kada je zabiljezeno 140 300 prijedenih kilometara sa
putnicima. Pad se nastavio i kroz iduce tri godine promatranog razdoblja. Prvi veéi pomak u smislu
rasta se pojavio tek u 2013 godini, u kojoj je prvi puta od 2008 godine zabiljeZzen veéi rast, pa je
stoga vrijednost na kraju te godine iznosila 147 000 prijedenih Kilometara autobusa sa putnicima

voznog parka Republike Hrvatske od 2000 do 2013 godine.
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Tablica 22. Prikaz podataka o ukupnom prijedenom putu autobusa voznog parka Republike

Hrvatske

PRIJEDENI KILOMETRI
GODINA AUTOBUSA S PUTNICIMA
2000 143400
2001 151300
2002 146100
2003 150000
2004 154100
2005 155700
2006 153700
2007 159200
2008 155200
2009 140300
2010 138300
2011 137600
2012 136900
2013 147000
N=14 > =2068800
Aritmeticka sredina ()’? ): 147 771
Standardna devijacija uzorka (s):
7226
Koeficijent varijabilnosti (V): 5%
Prosjecna godisnja
stopa promjene (5): 0,20%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

Nakon tabli¢nog prikaza podataka o ukupnom broju prijedenih kilometara autobusa sa
putnicima u cestovnom prometu Republike Hrvatske za vremensko razdoblje od 2000 do 2013
godine, slijedi statisticki izra¢un iz kojeg ¢e biti vidljivi podatci o aritmetickoj sredini, standardnoj
devijaciji uzorka, koeficijentu varijabilnosti, te prosjecnoj godiSnjoj stopi promjene. Prvi korak
prilikom obrade statistickih podataka je €inio izracun aritmeti¢ke sredine prijedenih kilometara sa
putnicima u prosjeku, te je on iznosio 147 771 kilometara. Drugi korak se odnosio na izracun
koeficijenta varijabilnosti, a konacan rezultat je bio 5 %, te on ukazuje na srednje odstupanje

vrijednosti u uzorku.
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Trec¢i korak je obuhvacao izracun standardne devijacije uzorka, a ona je iznosila 7226. U
posljednjem dijelu prorauna trazila se vrijednost prosjecne godiSnje stope promjene, te je ona
iznosila 0,20 % Nakon tabli¢nog prikaza podataka o ukupnom broju prijedenih kilometara autobusa
sa putnicima, slijedi izrada histograma na kojima je vidljivo kretanje vrijednosti tokom svake godine,
odnosno moguce je vidjeti trendove rasta i pada koji su se pojavljivali tokom promatranog razdoblja.
Spomentih trendova je bilo 3. Prvi je bio zabiljezen u razdoblju od 2000 do 2007 godine. Bio je to
trend rasta od 15 800 prijedenih kilometara autobusa sa putnicima. Drugi trend je bio u razdoblju od
2007 do 2009 godine, gdje je zabiljezen pad od 18 900 prijedenih kilometara sa putnicima. Posljednji
trend je bio u razdoblju od 2009 do 2013 godine , te je ponovno zabiljezen pad 1 to do 6700
prijedenih kilometara sa putnicima. Pojedina¢ne promjene vrijednosti prijedenih kilometara
prikazane su u sljede¢im koracima. Najmanje broj prijedenih kilometara sa putnicima je bio u 2000
godini kada je bila zabiljezena vrijednost od 143 400 prijedenih kilometara sa putnicima. Prvi rast se
pojavio u 2001 godini i to od 7900 kilometara, da bi kona¢na vrijednost iznosila 151 300 prijedenih
kilometara sa putnicima. U 2002 godini je ponovno uslijedio pad. U razdoblju od 2003 do 2005
godine prevladavao je trend rasta, a njegov kraj je bio u 2006 godini, kada je zabiljeZzeno 153 700
prijedenih putnic¢kih kilometara sa putnicima autobusnog voznog parka. Iz histograma je vidljivo da
je 2007 godina bila ona u kojoj je zabiljezen najveci podatak o prijedenim putnickim kilometrima u
cijelom promatranom razdoblju i iznosio je 159 200. Nakon toga je uslijedio ponovan trend pada koji
je trajao punih pet godina i to od 2008 do 2012 godine. Veliki utjecaj na vidljiv pad je uzrokovalo i
stanje recesije u kojem se Republika Hrvatska nasla tijekom 2007 godine. Posljednja godina
promatranog razdoblja je bila 2013 u kojoj je zabiljeZen rast nakon pet godina pada, a u njoj je

zabiljezen podatak od 147 000 prijedenih kilometara sa putnicima.
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Histogram 8. Prikaz podataka o prijedenim kilometrima autobusa sa putnicima u cestovnom

prijevozu od 2000 do 2013 godine.
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6.9. Ukupan transportni putni¢ki rad autobusnog voznog parka

Podatci o ukupnom broju putnickih kilometara voznog parka Republike Hrvatske koji se
odnose na vremensko razdoblje od 2000 do 2013 godine nalaze se u tablici 23. Iz tablice je vidljivo
kako sve vrijednosti medusobno osciliraju, te je tako u prvoj promatranoj godini bio zabiljezen
podatak od 3 331 147 putnickih kilometara. Kroz iduce tri godine dogodio se trenda porasta tih
vrijednosti pa je stoga u 2003 godini on iznosio 3 716 850 putnickih kilometara. U sljedecoj godini
uslijedio je pad od 326 597 putnic¢kih kilometara, a kona¢na vrijednost je iznosila 3 390 253. Nakon
pada koji se dogodio slijedio je razvoj novog trenda porasta koji je trajao od 2004 do 2008 godine. U
2008 godini je zabiljeZen podatak o najveéem broju putnickih kilometara autobusa u cijelom
promatranom razdoblju, te je on iznosio 4 093 489. Dogadaj koji je obiljezio 2007 godinu je bio
ulazak Republike Hrvatske u stanje recesije koja se kasniije odrazila na ostale promatrane godine.
Navedeno stanje recesije je prvi svoj trag ostavila u 2009 godini u kojoj je dogodio veliki pad od 655
493 putnicka kilomatra autobusa u odnosu na 2008 godinu, te je konacna vrijednost te godine
iznosila 3 437 996. Trend pada se nastavio i kroz iduce dvije godine te su vrijednosti tih godina bile

kako slijedi.
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U 2011 godini je zabiljezeno 3 145 021, a u 2012 godini je zabiljezeno 3 249 078 putnickih
kilomatara autobusa. Posljednje promatrana godina je bila 2013 te je ona ujedno bila i godina u kojoj
je zabiljeZzen prvi veéi rast jo§ nakon 2008 godine u kojoj je bila izmjerena najveca vrijednost.
Konacni podatak na kraju 2013 godine je iznosio 3 506 977 putnickih mjesta u autobusima voznog

parka Republike Hrvatske.

Tablica 23. Prikaz podataka o ukupnom transportnom putnickom radu

PUTNICKI
GODINA KILOMETRI
2000 3331147
2001 3477757
2002 3557693
2003 3716850
2004 3390253
2005 3403469
2006 3537056
2007 3807980
2008 4093489
2009 3437996
2010 3284418
2011 3145021
2012 3249078
2013 3506977
N=14 2 =48939184
Aritmeticka sredina (X): 3495 656
Standardna devijacija uzorka (s): 237 284
Koeficijent varijabilnosti (V): 7%
Prosjec¢na godisnja
stopa promjene (5_ ): 0,40%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

Nakon tabli¢nog prikaza podataka o broju prijedenih putnickih kilometara autobusa u
cestovnom prometu Republike Hrvatske za vremensko razdoblje od 2000 do 2013 godine, slijedi
statisti¢ki izracun iz kojeg ¢e biti vidljivi podatci o aritmetickoj sredini, standardnoj devijaciji

uzorka, koeficijentu varijabilnosti, te prosjecnoj godis$njoj stopi promjene.
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Proracunom aritmeticke sredine u izu¢avanom razdoblju ustanovljen je rezultat od 3 495 656
putnickih kilometara u prosjeku. Nakon toga uslijedio je izracun koeficijenta varijabilnosti, a
dobiveni rezultat varijabilnosti je iznosio 7 %, te je ujedno i oznafavao srednje odstupanje
vrijednosti u uzorku. Uslijedio je izraun standardne devijacije uzorka. Dobiveni rezultat je iznosio
237 284. Posljednji dio proracuna je ¢inila prosje¢na godi$nja stopa promjene, te je ona iznosila 0,40
%. Nadalje je slijedio histogramski prikaz podataka. Putem histograma 9. Prikazane su dobivene
vrijednosti za ukupan broj putnickih kilometara autobusa voznog parka Republike Hrvatske u
vremenskom razdoblju od 2000 do 2013 godine. Vidljivi su svi trendovi rasta i pada. Kroz izu¢avano
razdoblje je zabiljezeno tri trenda. Prvi je bio trend rasta i to u razdoblju od 2000 do 2008 godine.
Rast je bio od 762 342 putnicka kilometra. Drugi trend je bio u razdoblju od 2008 do 2011 godine i
to trend pada od 948 468 putnicka kilometra. Posljednji trend je bio trend ponovnog rasta koji je
zabiljezen u razdoblju od 2011 do 2013 godine, te je on iznosio 361 956 putnicka kilometra. Kako su
promjene u pojedinaénim godinama izucavanog razdoblja izgledale, prikazano je u daljnjim
koracima. U 2000 godini je zabiljezeno 3 331 147 putnickih kilometara autobusa, te su nakon toga
uslijedili rastovi kako je na histogramu i prikazano. Rast je trajao do 2003 godine, kada je uslijedio
ponovan pad u 2004 godini i tada je bio zabiljezen podatak od 3 390 253 putni¢ka kilometra
autobusa. Uslijedio je novi trend porasta i sada je trajao sve do 2008 godine, gdje je prema
histogramu vidljiva najveca zabiljeZena vrijednost u cijelom vremenskom razdoblju. Ponovno je
uslijedio pad kroz iduce tri godine, odnosno od 2009 do 2011. Treba spomenuti da je u 2011 godini
bio zabiljeZen podatak o najnizoj vrijednosti u promatranom razdoblju i iznosio je 3 145 021.
Podatak o rastu je bio zabiljeZzen u 2012 godini, gdje je bio izracunat podatak na kraju godine od 3
249 078 putnicka kilometra. Pozitivan rast se nastavio i u posljednjoj 2013 godini gje je podatak o

putnickim kilometrima autobusa iznosio 3 506 977.
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Histogram 9. Prikaz podataka o putnickim kilometrima autobusa u cestovnom prijevozu od
2000 do 2013 godine.
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6.10. Ukupan broj zaposlenih u djelatnosti cestovnog prijevoza putnika

Podatak o ukupnom broju zaposlenih u cestovnom prijevozu putnika u Republici Hrvatskoj
za promatrano razdoblje od 2000 do 2013 godine nalazi se u tablici 24. U prvoj promatranoj godini
ukupan broj zaposlenih osoba je iznosio 4442. U iducoj godini se pojavio pad od 120 zaposlenih
osoba u odnosu na 2000 godinu, te je konacan podatak iznosio 4322 zaposlene osobe u cestovnom
prijevozu putnika. Uslijedio je pad, te su vrijednosti u 2002 i 2003 godini bile potpuno izjednacene i
iznosile su 3094 zaposlene osobe. Pad se nastavio i u sljede¢oj godini gdje je zabiljeZen podatak od
2775 zaposlenih osoba, a to je ujedno bio i najmanje zabiljezeni podatak u cjelokupnom
promatranom razdoblju. Prvi ve¢i rast se pojavio u 2005 godini, a nastavio se i u 2006 godini gdje je
bilo 4453 zapsolenih osoba. U 2007 godini treba napomenuti da je Republika Hrvatska usla u stanje

recesije 1 nastupila je smanjena potreba za ljudskim resursima, $to se odrazilo ve¢ u istoj godini, gdje
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je broj zaposlenih iznosio 4100. Negativan pad pratio je i iduce dvije godine, da bi se u 2010 godini
dogodio pozitivan pomak i zabiljeZzeno je 3911 zaposlenih osoba u cestovnom prijevozu putnika.
Kako je cijeli period pun oscilacija one su se nastavile i u iduc¢oj godini gdje je bilo 3843 zaposlene
osobe. Ponovni rast je zabiljezen u 2012 godini i to za 320 zaposlenih osoba u odnosu na 2011
godinu. Konacan statisticki podatak za tu godinu je iznosio 4163 zaposlene osobe. Posljednje
promatrana godina je bila 2013 u kojoj je zabiljeZena najveca vrijednost kada je rije¢ o broju

zaposlenih osoba u putnickom prijevozu Republike Hrvatske i ona je iznosila 4557 zaposlene osobe.

Tablica 24. Ukupan broj zaposlenih u djelatnosti cestovnog prijevoza putnika

ZAPOSLENI U
CESTOVNOM
GODINA PRIJEVOZU PUTNIKA
2000 4442
2001 4322
2002 3094
2003 3094
2004 2775
2005 4472
2006 4453
2007 4100
2008 3926
2009 3853
2010 3911
2011 3843
2012 4163
2013 4557
N=14 S =55005
Aritmeticka sredina (J? ) 3929
Standardna devijacija uzorka(s): 548
Koeficijent varijabilnosti (V): 14%
Prosjecna godisnja
stopa promjene (5): 0,20%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).
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Nakon tabli¢nog prikaza podataka o broju zaposlenih osoba u cestovnom prometu Republike
Hrvatske za vremensko razdoblje od 2000 do 2013 godine, slijedi statisticki izracun iz kojeg ¢e biti
vidljivi podatci o aritmeti¢koj sredini, standardnoj devijaciji uzorka, koeficijentu varijabilnosti, te
prosje¢noj godi$njoj stopi promjene. Izracun aritemtiCke sredine je iznosio 3929 zaposlenih U
cestovnom prijevozu putnika u prosjeku. Uslijedio je izracun koeficijenta varijabilnosti koji je u
izu¢avanom vremenu iznosio 14 %, te je potom uslijedio 1 izraun vrijednosti standardne devijacije
koje je dala vrijednost od 548. Posljednji trazeni podatak je bila prosjecna godi$nja stopa promjene
koja je iznosila 0,20 %. Broj zaposlenih osoba u cestovnom prijevozu putnika za vremenski interval
od 2000 do 2013 godine prikazan je histogramom 10. Iz njega je vidljiv tocan broj zaposlenih osoba
za svaku godinu pojedina¢no. Trendovi rasta i pada su vidljivi gotovo u svakoj godini promatranog
razdoblja. Bilo ih je Cetiri. Prvi trend je zabiljezen u razdoblju od 2000 do 2004 godine, i to trend
pada od 1667 zaposlenih osoba. Drugi trend je bio u razdoblju od 2004 do 2006 godine, gdje je bio
zabiljezen trend rasta od 1678 zaposlenih osoba. U razdoblju od 2006 do 2009 godine je zabiljeZen
tre¢i trend 1 to pada od 600 zaposlenih osoba. Posljednji trend je bio trend ponovnog rasta od 704
zaposlene osobe, u razdoblju od 2009 do 2013 godine. Stanje promjene pojedinacno po godinama je
prikazano kroz sljedece korake. Najmanji broj zaposlenih osoba u cestovnom prijevozu putnika je
zabiljezen u 2004 godini te je on iznosio 2775, dok je najveci zabiljezeni podatak o zaposlenim
osobama bio zabiljezen u posljednje promatranoj godini 2013 gdje je taj broj iznosio 4557
zaposlenih osoba. Iz histogram 10 je takoder vidljivo kako je u 2007 godini nastupio pad koji je bio
zabiljezen u idu¢im promatranim godinama. Valja spomenuti da je jedan od glavnih uzro¢nika tog
pada 1 stanje recesije u kojem se Republika Hrvatska nasla, a pocela je u 2007 godini, te je svoje

negativne posljedice ostavila kroz idu¢e promatrane godine.
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Histogram 10. Prikaz podataka broju zaposlenih u cestovnom prijevozu od 2000 do 2013

godine.
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Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

6.11. Ukupan broj zaposlenih vozaéa autobusa

Prikaz brojcanih podataka o ukupno zaposlenim vozacima autobusa voznog parka Republike
Hrvatske dan je u tablici 25. Definiran je vremenski period od 2000 do 2013 godine u kojemu su
navedene brojke o zaposlenih vozafima autobusa za svaku godinu pojedinac¢no. Kada se razmotre
podatci u tablici uo€ljivo je da je 2000 — te godine broj zaposlenih vozaca iznosio 4442, te je ta
godina ujedno billjezila najveci broj. Daljnjim promatranjem uslijedio je pad broja zaposlenih vozaca
autobusa u 2001 godini gdje je zabiljezen podatak od 4322 zaposlena vozaca autobusa. Pad se
nastavio i u iduce tri godine, odnosno u intervalu od 2002 do 2005. U 2006 godini se dogodio
minimalan rast od 86 zaposlenih vozaca u odnosu na 2005 godinu, da bi konacna vrijednost za tu
godinu iznosila 2849. Uslijedio je ponovan pad koji je trajao cijelu 2007 godinu. 2008 godinu
obiljezio je minimalan rast od 13 zaposlenih vozaca autobusa, $to je na kraju dalo kona¢nu brojcanu

vrijednost od 2629 zaposlena vozaca autobusa.
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U 2009 godini prevladavao je pad u odnosu na 2006 godinu, te je zabiljezen podatak od 2588
zaposlena vozaca autobusa. Oscilacije rasta i pada su se nastavljale i u ostalim promatranim
godinama, te vrijedi istaknuti 2011 godinu u kojoj je bio zabiljezen najnizi podatak o broju
zaposlenih vozaca autobusa i to 2573. Rast se pojavio u 2012 i 2013 godini, te su vrijednosti u tom

razdoblju iznosile 2647 1 2730 zaposlena vozaca autobusa.

Tablica 25. Prikaz podataka o ukupnom broju zaposlenih vozaca autobusa voznog parka

Republike Hrvatske
ZAPOSLENI VOZAC]
GODINA AUTOBUSA
2000 4442
2001 4322
2002 3094
2003 3049
2004 2775
2005 2763
2006 2849
2007 2616
2008 2629
2009 2588
2010 2616
2011 2573
2012 2647
2013 2730
N=14 2 =41693

Aritmeticka sredina (X): 2978

Standardna devijacija uzorka (s): 594

Koeficijent varijabilnosti (V): 20%

Prosjecna godisnja

stopa promjene (5): -3,70%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).
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Nakon tabli¢nog prikaza podataka o broju zaposlenih vozaca autobusa u cestovnom prometu
Republike Hrvatske za vremensko razdoblje od 2000 do 2013 godine, slijedi statisticki izra¢un iz
kojeg ¢e biti vidljivi podatci o aritmetickoj sredini, standardnoj devijaciji uzorka, koeficijentu
varijabilnosti, te prosjecnoj godiSnjoj stopi promjene. Prilikom racunanja podataka o aritmetickoj
sredini dobiven je rezultat od 2978 zaposlenih vozaca autobusa u prosjeku. Slijedio je izracun
koeficijenta varijabilnosti koji je na kraju dao vrijednost rezultata od 20. Taj rezultat je ujedno
ukazuje na srednje odstupanje vrijednosti u uzorku, mjereno u postotku. Iduci trazeni podatak je bila
standardna devijacija koja je u izu¢avanom vremenu iznosila 594. Posljednja traZzena vrijednost je
bila prosje¢na godiS$nja stopa promjene, a iznosila je (-3,70 %) u promatranom razdoblju od 2000 do
2013 godine. Nadalje tabli¢no svrstani podatci prikazani su histogramom 11, te je iz njega vidljivo
kretanje vrijednosti o ukupnom broju zaposlenih vozaca autobusa u cestovnom prometu Republike
Hrvatske i to za promatrano vremensko razdoblje od 2000 do 2013 godine. U promatranom
razdoblju zabiljezena su dva trenda. Prvi je bio izmedu 2000 do 2002 godine, gdje je bio zabiljezen
pad od 1348 zaposlenih vozaca autobusa. Drugi trend je bio u razdoblju od 2002 do 2013 godine,
gdje je zabiljezen rast od 364 zaposlena vozaca autobusa. Kroz sljedece korake je prikazano kretanje
svih vrijednosti pojedinacno po godinama. Iz histograma 11 se mogu ocitati najmanje i najvece
vrijednosti o broju zaposlenih vozaca autobusa. Prevladavale su oscilacije tijekom cijelog
promatranog vremenskog razdoblja. Valja istaknuti 2011 godinu u kojoj je zabiljeZen podatak o
najnizem broju zaposlenih vozaca autobusa, a on je iznosio 2573. U 2000 godini je zabiljezen
podatak o najve¢em broju zaposlenih vozaca autobusa, te je on iznosio 4442. Glavni razlog za
trendove pada nakon 2007 godine navodi se ulazak Republike Hrvatske u stanje recesije, koja je

ostavila dosta negativnih posljedica na cjelokupan prometni sustav.
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Histogram 11. Prikaz podataka broju zaposlenih vozaca u cestovnom prijevozu od 2000 do

2013 godine
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Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

6.12. Ukupan broj prevezenih putnika u unutarnjem prijevozu

Statisti¢ki podatci koji su vezani za ukupan broj prevezenih putnika u unutranjem prijevozu u
Republici Hrvatskoj, koji se odnose za vremenski horizont od 2000 do 2013 godine prikazan je u
tablici 26.1z nje je vidljiv raspon kretanja navedenih vrijednosti, te sve promjene rasta i pada tijekom
promatranog razdoblja. Prva promatrana godina je 2000, te je u njoj zabiljeZen brojc¢ani podatak od
64 300 prevezenih putnika. U 2001 godini doslo je do porasta od 1100 prevezenih putnika, $to se je
odrazilo i na kona¢nu vrijednost na kraju te godine, te je ona iznosila 65 400. Podatak od 65 400
prevezenih putnika je ujedno bio i najvisi zabiljeZeni broj u cjelokupnom promatranom razdoblju.
Pad se pojavio u 2002 godini gdje je zabiljeZzen podatak od 63 700 prevezenih putnika u unutarnjem
prijevozu. 2003 godina biljezila je novi pad od 843 prevezena putnika, a konacna izmjerena
vrijednost je bila 62 857 prevezenih putnika. Trend pada se nastavio gotovo do samoga kraja
promatranog razdoblja.
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Dogadaj koji je obiljezio 2007 godinu je ulazak Republike Hrvatske u stanje recesije, te se smatra da
je ona glavni razlog tako nagloga pada. Iz tablice 26 je vidljiv podatak da je ve¢i pad vezan za
ukupan broj prevezenih putnika zabiljezen u razdoblju od 2007 do 2012 godine i to zbog smanjenja
ljudske potrebe za autobusnim uslugama. Stanje recesije je ostavilo i veliki gubitak na osobnim
primanjima ljudi, pa su se stoga trazili novi i povoljniji nacini putovanja do odredenih destinacija
Republike Hrvatske. Najnizi podatak zabiljezen je u 2012 godini kada je on iznosio 49 900
prevezenih putnika. Prvi zabiljezeni porast bio je u 2013 godini u kojoj je bilo 52 100 prevezenih
putnika. Ta godina je ujedno bila i prva nakon 2002 godine u kojoj se poceo biljeziti trend pada, koji

je prestao u 2013 godini.

Tablica 26. Ukupan broj prevezenih putnika u unutarnjem prijevozu

PREVEZENI PUTNICI U
UNUTARNJEM
GODINA PRIJEVOZU
2000 64300
2001 65400
2002 63700
2003 62857
2004 62112
2005 62100
2006 61000
2007 60400
2008 59200
2009 56266
2010 53953
2011 50500
2012 49900
2013 52100
N=14 > =823788
Aritmeticka sredina (}? ): 58 842
Standardna devijacija uzorka (s): 117
Koeficijent varijabilnosti (V):
9%
Prosjecna godisnja
stopa promjene (5): -1,60%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).
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Nakon tabli¢nog prikaza podataka o broju prevezenih putnika u unutarnjem prijevozu
Republike Hrvatske za vremensko razdoblje od 2000 do 2013 godine, slijedi statisticki izracun iz
kojeg ¢e biti vidljivi podatci o aritmetickoj sredini, standardnoj devijaciji uzorka, koeficijentu
varijabilnosti, te prosje¢noj godiSnjoj stopi promjene.Proracunom aritmeticke sredine dobivena je
vrijednost od 58 842 prevezena putnika u unutarnjem prijevozu u prosjeku. Uslijedio je izratun
vrijednosti standardne devijacije koja je iznosila 5117 u prosjeku. Tre¢i korak je bio izracun
koeficijenta varijabilnosti koji je u izu¢avanom razdoblju iznosio 9 %. Rezultat ukazuje na srednje
odstupanje vrijednosti u uzorku, mjereno u postotku. Zavr$nu fazu sacinjavao je izracun Vvrijednosti
prosjecne godiSnje stope promjene, a ona je u ovom slucaju iznosila (— 1,60 %). Nakon tabli¢no
obradenih podataka, isti su prikazani pomocu histograma 12. Podatci se odnose na vremenski
interval od 2000 do 2013 godine. 1z njega su vidljivi svi trendovi rasta i pada u svakoj godini. Trenda
su bila dva, a prvi je bio u razdoblju od 2000 do 2012 godine i to trend pada od 14 400 prevezenih
putnika u unutarnjem prijevozu. Drugi trend je bio trend rasta od 2200 prevezenih putnika i to u
razdoblju od 20012 do 2013 godine. U sljede¢im koracima je prikazano kretanje vrijednosti
prevezenih putnika pojedina¢no po godinama. Prva godina je bila 2000 u kojoj je zabiljeZzen podatak
od 64 3000 prevezenih putnika, no medutim taj podatak se promjenio ve¢ iduce godine, te je u 2001
godini on iznosio 65 400 Sto je ujedno bio i1 najvisi zabiljezeni podatak u cjelokupnom razdoblju.
Uslijedio je veliki trend pada koji je trajao sve do 2012 godine. Lagani spomenuti pad je krenu 2002
godine do 2007 godine, a nakon toga je uslijedio puno vec¢i pad u odnosu na prethodni. Razlog tako
velikog pada nakon 2007 godine je stanje recesije koje je zahvatilo Republiku Hrvatsku, te se takav
negativan utjecaj odrazio na cijeli prometni sustav, pa tako i na proizvodnost rada i broj prevezenih
putnika. Smanjile su se ljudske potrebe za putovanjima i koriStenjem autobusnih usluga za duze
relacije. Godina u kojoj je zabiljeZen najmanji broj prevezenih putnika je 2012 u kojoj je on iznosio
49 900. Prve naznake rasta nakon dugogodi$njeg pada pojavile su se u 2013 godni gdje je zabiljezen

podatak od 52 100 prevezenih putnika.
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Histogram 12. Prikaz podataka broju prevezenih putnika u unutarnjem cestovnom prijevozu
od 2000 do 2013 godine.
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Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

6.13. Izra¢un proizvodnosti rada u unutarnjem putnickom prometu

Prilikom izraCuna proizvodnosti rada u unutarnjem putnickom prometu Republike Hrvatske,
promatrat ¢e se vremenski period od 2000 do 2013 godine. Ulazni podatci koji su potrebni prilikom
izraCunavanja su broj prevezenih putnika i broj zaposlenih u unutarnjem putnickom prometu. Putem
tablice 27 prikazan je plan izrauna proizvodnosti rada, a on se dobije kada se broj prevezenih
putnika stavi u odnos sa brojem zaposlenih u unutarnjem putnickom prometu. U 2000 godini broj
prevezenih putnika je iznosio 64 300, dok je broj zaposlenih osoba bio 4442, pa je stoga konacna
vrijednost proizvodnosti rada za tu godinu iznosila 14, 475. Broj prevezenih putnika se povecao veé
iduce godine 1 iznosio je 65 400, ali se smanjio broj zaposlenih osoba, §to je rezultiralo i promjenom
podatka o proizvodnosti rada, te je ona sada iznosila 15, 131. U idu¢oj 2002 godinji je zabiljeZzen pad
broja prevezenih putnika, ali i broj zaposlenih u unutarnjem putnickom prometu se je smanjio i

iznosio je 3094. Proizvodnost rada u tom razdoblju je iznosila 20, 588.
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Trend pada broja prevezenih putnika nastavio se je i u 2003 godini gdje je on iznosio 62 857,
dok je broj zaposlenih ostao nepromjenjen u odnosu na prethodnu godinu. Medutim proizvnodnost
rada je tada iznosila 20, 315. Porast iznosa proizvodnosti rada zabiljezen je u 2004 godini i to
22,382, a tome je prethodilo smanjenje broja prevezenih putnika i smanjenje broja zaposlenih gdje je
on bio zabiljezen kao najmanji u cjelom promatranom razdoblju i iznosio je 2775. Trend pada
prevezenih putnika bio je prisutan kroz cijelo razdoblje i nastavio se i u idu¢im godinama, odnosno
od 2004 do 2012 godine, medutim oscilacije su bile prisutne kod broja zaposlenih gdje nije bio
zabiljezen konstantni pad pa je tako u 2005 godini zabiljezen rast od 1697 broja zaposlenih u odnosu
na 2004 godinu, te je rezultat proizvodnosti rada tada iznosio 13,886. Pad broja zaposlenih je
uslijedio od 2006 i zadrzao se sve do 2009, a vrijednosti proizvodnosti rada su se iz svake godine
mjenjale. U 2006 godini je zabiljeZena proizvodnost od 13, 698, 2007 godine je ona iznosila 14, 731,
2008 godine 15, 078, dok je u 2009 godini vrijednost proizvodnosti rada iznosila 14, 603. U 2010
godini je ostvaren pomak u broju zaposlenih osoba te je on iznosio 3911, dok je broj prevezenih
putnika nastavio svoj pad i iznosio je 53 953, §to je rezultiraro i promjneom konacnog podatka o
proizvodnosti rada gdje je ona iznosila 13, 795. 2011 godina je biljezila obostrani pad kako broja
prevezenih putnika, tako i broja zaposlenih putnika, a iznos proizvodnosti rada je bio 13,14. Na kraju
idu¢e 2012 godine stanje statistickih podataka je bilo sljedece. Broj prevezenih putnika je i dalje
opadao i iznosio je 49 900, dok je broj zaposlenih osoba porastao i iznosio je 4163. Proizvodnost
rada je bila 11. 986. Posljednja promatrana godina je 2013 u kojoj su obiljezile promjene na svakom
promatranom podrucju. Naime, broj prevezenih putnika se prvi puta povecao nakon 2001 godine, te
zabiljezeno 52 100 prevezena putnika. Uslijedio je i porast broja zaposlenih osoba koja je tada
iznosila 4557, ujedno 1 najveca zabiljezena zaposlenost u cjelom razdoblju. Na podrucju

proizvodnosti rada se dogodio pad i kona¢an rezultat je iznosio 11,432,
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Tablica 27. Prikaz podataka o broju prevezenih putnika i broju zaposlenih u unutarnjem

putnickom prometu, te proizvodnost rada

BROJ
BROJ ZAPOSLENIH U
GODINA PREVEZENIH UNUTARNIJEM | PROIZVODNOST
PUTNIKA PUTNICKOM
PROMETU
2000 64300 4442 14,475
2001 65400 4322 15,131
2002 63700 3094 20,588
2003 62857 3094 20,315
2004 62112 2775 22,382
2005 62100 4472 13,886
2006 61000 4453 13,698
2007 60400 4100 14,731
2008 59200 3926 15,078
2009 56266 3853 14,603
2010 53953 3911 13,795
2011 50500 3843 13,14
2012 49900 4163 11,986
2013 52100 4557 11,432
N=14 > =823788 2 =55005 > =14932
RACUNATE VRIJEDNOSTI :
Aritmeticka sredina (  ): 58 842 3929 15
Standardna devijacija uzorka (s): 5117 548 3
Koeficijent varijabilnosti (V): 8,70% 14% 21%
Prosjec¢na godisnja
): -1,60% 0,20% -1,80%

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

Putem tablice 27 prikazane su izraCunate vrijednosti vezane za broj prevezenih putnika. Iz
nje je vidljiv konacan iznos aritmeticke sredine od 58 842 prevezena putnika u prosjeku. Uslijedio je
izraun koeficijenta varijabilnosti, te je on iznosio 8,70 %. Standardna devijacija je dala vrijednost
od 5117, dok je vrijednost prosjecne godiSnje stope promjene iznosila ( -1,60 %). Izracunate
vrijednosti vezane za broj zaposlenih u unutarnjem putni¢kom prometu prikazane su u tablici 27. Iz
nje je vidljivo da je dobivena vrijednost aritmetiCke sredine iznosila 3929 broja zaposlenih u

prosjeku. Proracunom koeficijenta varijabilnosti dobivena je vrijednost od 14 %. Standardna
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devijacija u izu¢avanom razdoblju je iznosila 548, dok je vrijednost prosjetne godiSnje stope
promjene iznosila 0,20 %. Izraunate vrijednosti vezane za proizvodnost rada u unutarnjem
putnickom prometu prikazane su takoder u tablici 27. 1z nje je vidljivo da je dobivena vrijednost
aritmetiCcke sredine u prosjeku iznosila 15. Prorac¢unom koeficijenta varijabilnosti dobivena je
vrijednost od 21%. Standardna devijacija u izu€avanom razdoblju je iznosila 3, dok je vrijednost
prosje¢ne godis$nje stope promjene iznosila (-1,80 %). U histogramu 13 su prikazani brojc¢ani podatci
o broju prevezenih putnika, kao i broj zaposlenih osoba u unutarnjem putnickom prometu, Sto kao
konacan rezultat daje proizvodnost rada. Nadalje iz histograma je vidljiv raspored kretenja navedenih
ulaznih parametara za vremenski interval od 2000 do 2013 godine. Prva godina toga razdoblja je
biljezila 64 300 prevezenih putnika, dok je broj zaposlenih u tom periodu iznosio 4442 osobe. U
drugoj godini je broj prevezenih putnika neSto malo porasta te je iznosio 65 400, dok je za istu
godinu broj zaposlenih osoba iznosio 4322. Potom je uslijedio pad broja prevezenih putnika, kao i
broj zaposlenih. Prethodno spomenuta druga godina, odnosno 2001 je bila godina u kojoj je
zabiljeZen najveci broj prevezenih putnika, te je on iznosio 65 400, a najmanji broj je zabiljezen u
2012 godini i to 49 900 prevezenih putnika. Pad broja prevezenih putnika je trajao od 2001 do 2012
godine, dok je kod broja zaposlenih bio prisutan i rast i pad. Kada je naglasak na broju zaposlenih,
prednjacila je 2013 godina u kojoj je zabiljeZen najveéi broj zaposlenih u unutarnjem putnickom
prometu te je taj broj iznosio 4557. Sa druge strane je zabiljeZen 1 najmanji broj zaposlenih te je on
bio gotovo jednak 2002 i 2003 godini, a iznosio je 3094 osoba. Svaki od konstatiranih podataka je

vidljiv u histogramu 13.
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Histogram 13. Prikaz unutarnjih podataka pomocu kojih se ra¢una proizvodnost rada
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Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

Podatci koji su tabli¢no prikazani i statisticki obradeni su u slijede¢em koraku
prikazani i histogramski. Izu¢avano razdoblje je obuhvacalo tri promjene trenda. Prvi trend je bio
zabiljeZzen u razdoblju od 2000 do 2004 godine i to trend rasta od 7,9 %, koji se odnosio na
proizvodnost rada. U datom razdoblju je prosjena godiSnja stopa promjene iznosila 15,6 %. Drugi
trend je bio zabiljezen u razdoblju od 20004 do 2006 godine. Zabiljezen je pad proizvodnosti od 8,7
%. IzraCunata vrijednost prosjecne godisnje stope promjene je iznosila ( -38.8 %). U razdoblju od
2006 do 2008 godine je zabiljezen tre¢i trend i to porasta od 1,38 %, dok je izracunata vrijednost
prosjecne godi$nje stope promjene u izu¢avanom razdoblju bila 10,07 %. Posljednji trend je bio
trend ponovnog pada proizvodnosti i to u razdoblju od 2008 do 2013 godine. On je iznosio 3,6 %.
Prosje¢na godiSnja stopa promjene u datom razdoblju je iznosila (-6,7 %). Nadalje je prikazan je
redoslijed kretanja broja proizvodnosti rada za svaku godinu pojedinacno. U prvoj godini
promatranog razdoblja je ona iznosila 14, 475, te je nakon toga pocela ta vrijednost varirati, Sto znaci
da je uslijedio blagi rast, pa nakon toga pad. U 2001 godini proizvodnost rada je porasla te je sada
iznosila 15,131. Rast se nastavio i u 2002 godini gdje je zabiljezen podatak za proizvodnost rada od
20,588.
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U 2003 godini biljezio se novi pad koji je iznosio 0,273 i sada je proizvodnost rada iznosila
20,315. 2004 godine je zabiljezena najveca proizvodnost rada i iznosila je 22,382. Kroz iduce dvije
godine bio je zabiljeZzen ponovan pad pa je tako u 2005 podatak o proizvodnosti bio 13,886, a u 2006
13,698. Oscilacije su se nastavile i u ostalim godinama promatranog razdoblja, pa je ve¢ u 2007
godini bio zabiljeZen novi rast, a kona¢na vrijednost je iznosila 14,731. Jo§ veci rast se dogodio u
iduc¢oj godini gdje je zabiljezena proizvodnost od 15,078. Do kraja promatranog razdoblja vrijednost
proizvodnosti viSe nije rasla, a zabiljeZena je 1 najmanja vrijednost u cijelom promatranom razdoblju
i to u 2013 godini, gdje je ona bila 11,432. U daljnjim koracima ¢e biti opisani trenodvi rasta i pada,

zajedno sa izraCunatom prosjecnom godiSnjom stopom promjene.

Histogram 14. Prikaz proizvodnosti rada u unutarnjem putnickom prijevozu od 2000 do 2013

godine.

Izvor [11]: http://www.dzs.hr/(svibanj 2015).

90


http://www.dzs.hr/

7. ZAKLJUCAK

Proizvodnost rada je jedan od najvaznijih pokazatelja i mjerila uspjeSnosti poslovanja svake
tvrtke. Opasnosti koje utje¢u na proizvodnost rada su nepravilno rukovanje financijskim sredstvima,
neplacanje potrebnih obveza u vidu poreza, loSa poslovna politika, te prevelika i jaka konkurencija
na trziStu rada, koja onemogucuje pravilan razvitak ostalih tvrtki. U ovome slucaju proizvodnost rada
se racunala za cestovne prijevoznike u unutarnjem putni¢kom prometu Republike Hrvatske. Koristili
su se statisticki podatci koji su nakon obrade dali odredene rezultate, koji su se u danjim koracima
razmatrali. Prilikom racunanja proizvodnosti rada, ukljuceni su i mnogi drugi ¢imbenici koji utjecu
na konacne rezultate proizvodnosti, a neki od najvaznijih su sljede¢i podatci: ukupan broj autobusa,
ukupan broj sjedala, ukupan prosje¢an broj sjedala, ukupna snaga motora, ukupan broj putni¢kih
kilometara, ukupan broj prijedenih kilometara, te mnogi drugi. Promatrani vremenski period je bio
od 2000 — 2013 godine, a unutar tog intervala su i godine koje su ukljuéivale ulazak Republike
Hrvatske u stanje recesije, te su u tim periodima i vidljive promjene trenda proizvodnosti rada i to
zbog manjeg ostvarenog broja putovanja, manje prijevozne potraznje, te zbog smanjenja nacionalnog
dohotka. Od svih nabrojanih ¢imbenika koji utje¢u na rezultate proizvodnosti rada, kao najvazniji se
isticu broj prevezenih putnika i broj zaposlenih u unutarnjem putniCkom prometu Republike
Hrvatske. Stavljanjem u odnos ta dva parametra dobiva se rezultat proizvodnosti rada. Svi izracuni
su prikazani tabli¢no i putem histograma. Prema izraCunatim vrijednostima proizvodnosti rada u
promatranom razdoblju ona je bila najvisa u 2004 godini i iznosila je 22, 382, te je bio zabiljezen
broj od 2775 zaposlenih osoba i broj prevezenih putnika je iznosio 62 112. Najmanja vrijednost je
zabiljezena u 2013 godini, a iznosila je 11,432. Broj prevezenih putnika je bio 52 100, dok je broj
zaposlenih osoba iznosio 4557. Lako je uocljivo da $to je manji broj zaposlenih osoba da je
proizvodnost rada veca 1 suprotno. Nadalje rezultat prosjecne godi$nje stope promjene proizvodnosti
rada u izuCavanom razdoblju je iznosila (-1,80 %). Takav rezultat je posljedica stanja recesije,
smanjene prijevozne potraznje, manjak novCanih sredstav gradana, te nedostatci koji su se javljali
kod prijevoznih sredstava. Neki od njih su sigurnost, konfort, pouzdanost, to¢nost, te ostali.
Sagledavajuci podsustave unutarnjeg putni¢kog prometa, a to su tehnicki, tehnoloski, organizacijski,
ekonomski 1 ekoloski, moguce je kratkim osvrtom na postojec¢e stanje do¢i do zakljucaka da je
potrebno provesti mjere optimizacije. Provodenje takvih mjera imalo bi za zadatak promjeniti ili
modernizirati postojece stanje, te na taj nacin pokusati rjesiti neki od negativnih utjecaja i ¢cimbenika

koji koce danji razvoj putni€¢kog prometnog sustava.
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Kao $to je ve¢ ranije u tekstu spomenuto da je promatrano razdoblje obuhvatilo i razdoblje
recesije u Republici Hrvatskoj, treba oprezno sagledati financijsku stranu i financijska sredstva, jer bi
svako novo investiranje znacilo stvaranje novih troskova, §to ujedno i nije cilj. Ulazak Republike
Hrvatske u Europsku Uniju 1. srpnja. 2013 godine, joj je donio nove moguénosti, a jedna od njih je i
dobivanje financijskih sredstava iz EU fondova, pa se stoga na taj nain mogu ostvariti i provesti
neke od reformi u putnickom prometnom sustavu.

Promjene u tehnickom smislu odnose se na kvalitetu vozila kojima se obavljaju prijevozne
usluge, a to su autobusi. Prijevoznici su duzni nakon odredenog vremena putem leasinga ili drugih
metoda obnoviti postoje¢i vozni park, jer i autobusi imaju svoj vijek trajanja, te se nakon odredenog
vremena 1 istroSe i1 zastare, Sto moZe negativno utjecati na odvijanje prometa na cestama. Tehnoloski
1 organizacijski podsustav je takoder potrebno promjeniti i obnoviti. Potrebno je primijeniti mjere
optimizacije jer se u nekim slu¢ajevima radi o jednostavnim rjeSenjima, koja su ujedno i prihvatljiva,
a koja mogu uvelike unaprijediti postojee stanje. Sigurnost putnika i porast kvalitete transportne
usluge su prva dva elementa koja je potrebno poboljsati. Razlozi manje proizvodnosti rada su osim
stanja recesije i cijene autobusnih karata, te cjelokupni ekonomski sustav, odnosno pad nacionalnog
dohotka. Tarife autobusnih karata su ostale iste te ih je potrebno uskladiti. Takoder se ne smije
izostaviti ekoloski aspekt djelovanja u smislu zagadenja okoliSa ili narusavanja zdravstvenog stanja
svih ljudi prilikom nabavke novih autobusa. Svako od predlozenih rjeSenja imaju jednak cilj, a on je
predstaviti inovacije i modernizacije koje ¢e donijeti pozitivne promjene u unutarnjem putnickom

prometu Republike Hrvatske
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PRILOZI

Prilog 1. Zahtjev za izdavanje licencije za unutarnji javni cestovni prijevoz

(Podnositelj zahtjeva — ime i prezime obrtnika ili
tvrtka pravne osobe )

(adresa prebivalista ili sjedista za pravnu osobu)

(telefon za kontakt)

U Varazdinu,

URED DRZAVNE UPRAVE U VARAZDINSKOJ ZUPANLJI
SLUZBA ZA GOSPODARSTVO
I IMOVINSKO-PRAVNE POSLOVE
VARAZDIN, VRAZOVA 4

PREDMET: ZAHTJEV ZAIZDAVANJE LICENCIJE
ZA UNUTARNJI JAVNI CESTOVNI PRIJEVOZ

Prema €lanku 13. Zakona o prijevozu u cestovnom prometu - dalje u tekstu Zakon, ("Narodne
novine" br.178/04, 48/05, 151/05, 111/06, 63/08,124/09,91/10,112/10) i prema é&l. 3. Parvilnika o
licencijama za obavljanje djelatnosti javnog cestovnog prijevoza i kolodvorskih usluga - dalje u tekstu
Pravilnik ("Narodne novine" br. 128/10), ponasam ovaj zahtjev za izdavanje LICENCIJE/OBNOVU
LICENCUJE za:

a) prijevoz tereta u unutarnjem cestovnom prometu
b) prijevoz putnika u unutarnjem cestovhom prometu
¢) autotaksi prijevoz

te IZVOD IZ LICENCIJE za (navesti
broj motornih i prikljuénih vozila ¢ija najveéa dopustena masa prelazi 3.500 kg )

ParkiraliSte se Koristi na adresi :

Zahtjevu prilaZem dokaze o ispunjavanju uvjeta iz ¢lanka 8. Zakona i €lanka 3. Pravilnika o licencijama

( pecat i potpis podnositelja zahtjeva)
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Prilog 2. Zahtjev za izdavanje licencije za unutarnji javni cestovni prijevoz

P RILOG:

1.) Dokaz o upisanoj djelatnosti prijevoza u Obrtni registar, odnosno rjesenje Trgovacki suda o
upisu u sudski registar.

2.) Dokaz o dobrom ugledu ( €. 9. Zakona ) - pribavit ée ova sluzba po sluzbenoj duznosti. U
svrhu toga potrebno je priloziti KOPIJU OSOBNE ISKAZNICE IZVOD IZ MATICNE KNJIGE
RODENIH za odgovornu osobu u pravnoj osobi, odnosno za fizicku osobu koja Zeli obavljati
djelatnost prijevoza - obrtnik.

3.). Dokaz financijske sposobnosti (1. 10. stavak (4) Zakona i ¢l. 2. Stavak (5.) Pravilnika

a) Do dana pristupanja RH u Evropsku uniju potvrdu da domaci prijevoznik ima na
raspolaganju imovinu u visini 45.000,00 kuna za prvo vozilo i 25.000,00 kuna za svako slijedece vozilo .
Financijska sposobnost dokazuje se jednim od slijedeé¢ih dokumenata:

- izvodom iz odgovarajuéeg registra o visini osnivatkog kapitala

- kopijom bilance stanja koju je prijevoznik za proteklu godinu podnio poreznom tijelu

- popisom pojedinih osnovnih sredstava ( potvrdeno od strane Porezne uprave) - ukljutujuci i troskove nabave
ili uplate za vozila, poslovni prostor, uredaje i opremu.

- ispravom o vlasniStvu neoptereéenih nekretnina (gruntovni izvadak ne stariji od 30 dana) uz procjenu njezine
vrijednosti - ako se radi o vise vozila,

- ugovorom o namjenski vezanom depozitu u banci

- garancijom banke ili druge financijske institucije o kreditnoj sposobnosti,

- potvrdom o raspoloZivim sredstvima - POTVRDA o iznosu raspoloZivih sredstava, na dan
podnosenja zahtjeva, na Ziro racunu ..

b) Potvrda porezne uprave - ne starija od mjesec dana. Financijska sposobnost nije osigurana
ako prijevoznik duguje za najmanje dva mjeseca placanja poreza ili doprinosa za zdravstveno i
mirovinsko osiguranje (ukoliko postoji dugovanje poreza i doprinosa za zdravstveno i mirovinsko
osiguranje, navedeni iznos dugovanja mora biti manji od dva mjeseca ¢l. 10. to¢.3. Zakona ).

4.) Dokaz da osoba odgovorna za prijevoz ima odgovarajuéu struénu osposobljenost.
(Cl. 11. Zakona )

Prijevoznik mora biti stru¢no osposobljen ili imati zaposlenu osobu odgovornu za prijevoz koja je struéno osposobljena.

Struéno je osposobljena osoba koja je poloZila ispit o struénoj osposobljenosti za obavljanje javnog cestov. prijevoza

Osobe koje imaju viSu ili visoku str.spremu cestovnog smjera oslobodene su obveze polaganja ispita iz stavka 2. ovog
¢lanka.

Osobe koje imaju najmanje pet godina radnog iskustva u upravljanju prijevozom duZne su poloZiti posebni dio ispita
(prema ¢1.103 stavak (6) Zakona u roku dvije godine = 10.06.2010.g. za prijevoznike koji su ve¢ dobili licenciju)

Osobe koje imaju zavr$enu viSu ili visoku naobrazbu pravnog, ekonomskog, prometnog ili strojarskog smjera, oslobodene
su od polaganja dijela ispita iz predmeta koje su tijekom svog obrazovanja poloZili.

*** Struéna osoba odgovorna za prijevoz mora biti zaposlena-dokaz preslika radne knjizice
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Prilog 3. Ostali podatci za izdavanje licencije za unutarnji javni cestovni prijevoz

5.) Presliku prometne dozvole za svako vozilo s kojim ée se obavljati djelatnost, a za vozila u
zakupu 1kopije ugovora o zakupu ili leasingu.

6.) Dokaz da ima odgovarajuéi parkirali$ni prostor za motorna vozila i prikolice kojima obavlja
javni prijevoz u cestovnom prometu.
Kao dokaz o posjedovanju odgovarajuéeg parkiralisnog prostora zahtjevu se prilaze:
a) lzvadak iz zemlji$nih knjiga, ako se parkiraliste nalazi na vlastitom dvoristu.
Ukoliko Izvadak iz zemlji$ne knjige ne glasi na ime prijevoznika ili je u suvlasnistvu s nekim drugim ¢lanom obitelji,
samo ako Zive u zajednickom kuéanstvu potrebno je priloZiti i izjavu — o€itovanje te osobe da je suglasna i da nema nista
protiv da prijevoznik koristi na toj adresi parkiralisni prostor u svrhu obavljanja svoje registrirane djelatnosti prijevoza.

a) Ako je parkiraliSte u zakupu prilaze se izvadak iz zemlji$nih knjigai Ugovor o zakupu parkiralista.
b) Ako je parkiraliSte izvan podrucja tijela koje izdaje licenciju treba priloZiti RjeSenje o parkiralistu nadleZnog tijela.

*** ParkiraliSni prostor mora biti nepropustan za vodu i naftne derivate te propisno oznacen.

7.). Biljeg u iznosu od 70,00 kuna.

8.) Administrativna pristojba u iznosu od 1.000,00 kuna (Zakon o izmjenama i dopunama Zakona
0 upravnim pristojbama, ¢lanak 13. - "Narodne novine" br. 163/03)

Primalac: DRZAVNI PRORACUN, : model: 64, broj ratuna : 1001005-1863000160
poziv na broj: 5002-1505-0OIB
Opis placanja : Upravna pristojba za izdavanje licencije za obav.unutar.jav.cest.pr.

Napomena:

- Prijevoznik je duZan podnijeti zahtjev za izdavanje nove licencije najmanje tri
mjeseca prije isteka vazenja licencije.

- Prijevoznik koji prestaje obavljati djelatnost prijevoza, najkasnije u roku osam
dana od dana prestanka obavljanja djelatnosti, duzan je o tome PISMENO
obavijestiti izdavatelja licencije i vratiti licenciju sa pripadajuéim izvodima iz
licencije.
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Prilog 4. Zahtjev za izdavanje licencije za prijevoz putnika

Prijevoznik

GRADSKI URED ZA PROSTORNO UREDENJE,IZGRADNJU GRADA,
GRADITELISTVO, KOMUNALNE POSLOVE | PROMET
SEKTOR ZA PROMET
ODJEL ZA PLANIRANJE | UPRAVLUANJE PROMETOM
Odsjek za javni gradski, cestovni i auto taksi promet
Park Stara Tre$njevka 2, ZAGREB

PREDMET: ZAHTJEV ZA IZDAVANJE LICENCIJE ZA PRIJEVOZ PUTNIKA I TERETA
U UNUTARNJEM CESTOVNOM PROMETU

OBNOVA - NOVI PRIJEVOZNIK
(zaokruziti)
1. PRIEVOZNIK (obrtnik/prbvna osoba):
' Ime i prezime/naziv prijevoznika:
' 0IB:
‘ Sjediste prijevoznika: = -y
Kontakttelefon (mob): ; |

2. UPRAVITEL] PRUEVOZA:
' Ime i prezime:
. Adresa:

' Ime i prezime oca:

Ime, prezime i djevojacko prez d
| Datum, mjesto i driava rod‘enfg,;( -
| Zanimanje i zvanje:

0IB:

' Kontakt telefon (mob):

3. VOZILA (za koja se izdaje izvod licencije):

R.br. Marka i tip vozila | Registarska oznaka Broj Sasije

U Zagrebu, Potpis i pecat prijevoznika:
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Prilog 5. Ostali podatci za izdavanje licencije za prijevoz putnika

1. Preslika izvadka iz obrtnog registra odnosno rjeSenje Trgovatkog suda o upisu djelatnosti javni cestovni prijevoz,

2. Preslike prometnih dozvola registriranih vozila (ovjeriti svojim peatom i potpisom); i preslika ugovora o leasingu ili
zakupu vozila ako podnositelj zahtjeva nije vlasnik vozila,

3. Preslika potvrde o poloZenom ispitu o struénoj osposobljenosti za upravitelja prijevoza za obavljanje djelatnosti
javnog cestovnog prijevoza ili preslika diplome VSS ili V3S cestovnog smjera,

4. Potvrda financijske sposobnosti dokazuje se: izvodom iz odgovarajueg registra iz kojeg je razvidna visina
osnivatkog kapitala ili kopijom bilance stanja podnesenoj poreznom tijelu, popisom pojedinih osnovnih sredstava
uklju€ujuéi i trokove nabave ili uplate za vozila, poslovni prostor, uredaje i opremu, ispravom o vlasnidtvu
neopterecenih nekretnina, ugovorom o namjenski vezanom depozitu u banci, potvrdom o raspoloZivim sredstvima,
garancijom banke ili druge financijske institucije (dobile dozvolu HNB za izdavanje garancije na podruéju RH) kojom
se daje jamstvo za dobro poslovanje prijevoznika za razdoblje vaZenja garancije.

5. Potvrda o dobrom ugledu kojima se dokazuje da pravna osoba ili fizitka osoba-obrtnik odnosno upravitelj prijevoza
imaju dobar ugled. Navedene potvrde pribavlja izdavatelj licencije po sluzbenoj dunosti.

Ako takva evidencija ne postoji dokazom se smatra izjava odgovorne osobe u pravnoj osobi ili fizitke osobe-
obrtnika, ovjerovljena kod javnog biljeznika.

6. Potvrda o uplacenoj naknadi.

7. 70,00 Kn drzavnih biljega.

e Ispit strune osposobljenosti polaZe se u Hrvatskoj obrtni¢koj komori, Zagreb, llica 49, Telefon: 01/ 4806 681

e Ako upravitelj prijevoza nije istovremeno i direktor, potrebno je priloiti i slijedece:
Dokaz o zaposlenju upravitelja prijevoza u tvrtci ili '

lja prijevoza, ili

Ovlastenje direktora toj osobi da obavlja poslove upfaf"

Ugovor za upravitelja prijevoza sklopljen izmedu dy‘ﬁ ih osoba u kojem je navedeno da ¢e njihov zaposlenik
obavljati poslove upravitelja prijevoza kod prijevo ika i na koji natin ( npr. svaki dan od 8-12 sati radi u
prijevoznikovom poslovnom prostoru ili je dostupan na mobilni telefon).

Ugovor mora sadrzavati detaljan opis poslova upravitelja prijevoza, u skladu sa élankom 4, stavak 2. podstavkom b)
Uredbe 1071/2009/EZ (totno utvrdeni zadaci koje ta osoba mora uginkovito i kontinuirano obavljati te su navedene
njezine odgovornosti kao upravitelja prijevoza, zadaci koje treba to&no utvrditi, prije svega, zadatke koji se odnose
na upravljanje servisiranjem i odrZavanjem vozila, provjeru ugovora i dokumenata o prijevozu, osnovno
ratunovodstvo, raspodjelu tereta ili usluga vozacima i vozilima te provjeru sigurnosnih postupaka)

Upravitelj prijevoza moZe upravljati poslovima prijevoza u najvide Eetiri razlitite tvrtke, te koje obavljaju prijevoz s
najvide 50 vozila zajedno u svim tvrtkama.

¢ Financijskom sposobno3¢u smatra se raspolaganje imovinom u visini od najmanje 9.000 eura za prvo vozilo te 5.000
eura za svako slijedece, racunajuci u kunskoj protuvrijednosti, prema vaiecem tecaju Europske sredisnje banke
(ECB) objavijenom u Sluzbenom listu Europske unije,

¢ Naknada za izdavanje licencije iznosi 1.000,00 kuna i uplaéuje se na:
PRORACUN GRADA ZAGREBA
IBAN: HR3423600001813300007
Poziv na broj: 68 5703 -0IB
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Prilog 6. Zahtjev za izdavanje izvoda licencije za prijevoz putnika

Prijevoznik

GRADSKI URED ZA PROSTORNO UREDENJE,IZGRADNJU GRADA,
GRADITELISTVO, KOMUNALNE POSLOVE | PROMET
SEKTOR ZA PROMET
ODJEL ZA PLANIRANJE | UPRAVLUANJE PROMETOM
Odsjek za javni gradski, cestovni i auto taksi promet
Park Stara Tre$njevka 2, ZAGREB

PREDMET:ZAHTJEV ZA IZDAVANJE IZVODA LICENCIJE ZA PRIJEVOZ PUTNIKA I
TERETA U UNUTARNJEM CESTOVNOM PROMETU

NOVO VOZILO - DUPLIKAT
(zaokruziti)

1. PRUEVOZNIK (obrtnik/pravna osoba):

Ime i prezime/naziv prijevoznika:

W

ES]edi&‘te prijevoznika: . - ,
Kontakt telefon (mob): 3

| OIB: ; - 5
|
1

2 VOleA '{za koja'se zaje izvod licencije):

SEERER

R.br. | Marka itip vozila Registarska oznak  Broj sasije

U Zagrebu, Potpis i pecat prijevoznika:
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Prilog 7. Ostali podatci za izdavanje izvoda licencije za prijevoz putnika

. lzvod iz licencije (povrat),
. Preslike prometnih dozvola registriranih vozila, a ako podnositelj zahtjeva nije vlasnik vozila potreban je i ovjereni

ugovor o najmu ili ugovor o leasingu,

. Potvrda financijske sposobnosti dokazuje se: izvodom iz odgovarajuceg registra iz kojeg je razvidna visina

osnivackog kapitala ili kopijom bilance stanja podnesenoj poreznom tijelu, popisom pojedinih osnovnih sredstava
ukljuujuéi i tro3kove nabave ili uplate za vozila, poslovni prostor, uredaje i opremu, ispravom o vlasnistvu
neopterecenih nekretnina, ugovorom o namjenski vezanom depozitu u banci, potvrdom o raspoloZivim sredstvima,
garancijom banke ili druge financijske institucije (dobile dozvolu HNB za izdavanje garancije na podrugju RH) kojom
se daje jamstvo za dobro poslovanje prijevoznika za razdoblje vazenja garancije.

. Prijava oglasa iz Narodnih novina o gubitku izvoda iz licencije (samo za prijevoznike koji predaju zahtjev za

duplikat),

. 70,00 Kn drzavnih biljega.

Financijskom sposobnoséu smatra se raspolagan)e lmovmom u visini od najmanje 9.000 eura za prvo vozilo te 5.000
eura za svako slijedece, raéunajuéi u teCaju Europske sredisnje banke
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POPIS POJMOVA I NJIHOVA ZNACEN]JA

»Autotaksi prijevoz« — je djelatnost prijevoza putnika , koja se obavlja osobnim automobilom,
»Autobus« - je motorno putnicko vozilo koje sluzi za javni prijevoz veceg broja putnika u
cestovnom prometu, (obi¢no automobilom nazivamo vozilo koje prevozi do 8 putnika, a od 9 navise
takvo vozilo zovemo autobus),

»Autobusni kolodvor« -je objekt za prihvat i otpremanje autobusa i putnika koji mora ispunjavati
uvjete propisane zakonom o prijevozu u cestovnom prometu,

»Autobusno stajaliste« - je posebno izgradena i oznaCena prometna povrSina, odredena za
zaustavljanje autobusa, koja omogucava sigurni ulazak, odnosno izlazak putnika,

»Common rail motori (ubrizgavanje)« — elektronikom je reguliran visokotla¢ni sustav ubrizgavanja
sa zajednickom razdjelnom cijevi (Common rail). Gorivo se s razdjelne cijevi razvodi u prostore
izgaranja preko brizgaljki upravljanih magnetskim ventilima.

»Direktna linija« — je linija na kojoj se obavlja prijevoz izmedu pocetnog i zavrSnog autobusnog
kolodvora, odnosno autobusnog stajaliSta utvrdena u voznom redu bez zaustavljanja na usputnim
stajaliStima,

»Domacdi prijevoznik« — je fizi€ka ili pravna osoba sa sjediStem / prebivaliStem u Republici Hrvatskoj
koja ima licenciju za obavljanje prijevoza ili obavlja prijevoze za vlastite potrebe u skladu sa
Zakonom o prijevozu u cestovnom prometu,

»Dozvola za prijevoz« — je akt odreden ovim Zakonom ili medunarodnim ugovorom, na temelju
kojih se obavlja prijevoz,

»ltinerer« — je akt koji oznacava smjer kretanja vozila na liniji,

»lzdavatelj licencije« — je tijelo koje je prema odredbama ovog Zakona nadlezno za izdavanje
licencije,

»lzvanredni prijevoz« — je prijevoz vozilima koja sam ili zajedno sa teretom premaSuju propisane
dimenzije ili ukupnu masu, odnosno propisano osovinski opterecenje,

»lzvod licencije« — je isprava, koju izdaje izdavatelj licencije za svako pojedino vozilo, te sadrzi
podatke o: izdavatelju, prijevozniku, broju obrtnice, odnosno matiénom broju sudskog registra, broju
licencije 1 datumu vaZenja licencije, registarskoj oznaci, marki, tipu vozila, vrsti prijevoza koja se
vozilom moZe obavljati, datim izdavanja izvoda, zigu i potpisu,

»Javni prijevoz« — je prijevoz, koji je pod istim uvjetima dostupan svim korisnicima prijevoznih

usluga,
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»Javni linijski prijevoz putnika u cestovnom prometu« — je prijevoz koji se obavlja na odredenim
relacijama i po unaprijed utvrdenom voznom redu, cijeli i op¢im prijevoznim uvjetima, kao
meduzupanijski i zupanijski linijski prijevoz putnika,

»Licencija« — je akt kojim se odobrava obavljanje djelatnosti prijevoza putnika ili tereta u
unutarnjme 1 medunarodnom cestovnom prometu, odnosno pruzanje kolodvorskih usluga,

»Licencija zajednice« — je akt kojim se odobrava obavljanje djelatnosti prijevoza putnika ili tereta u
medunarodnom cestovnom prometu na teritoriju drzava ¢lanica Europske zajednice,

»Linija« — je relacija ili skup relacija obavljanja prijevoza u cestovhom prometu, od pocetnog do
zavr$nog kolodvora, odnosno stajaliSta, na kojoj se prevoze putnici po registriranom i objavljenom
voznom redu s jednim ili viSe polazaka,

»Medunarodni linijski prijevoz« — je javni prijevoz putnika izmedu dvije ili viSe Zupanija, a moze se
obavljati kao putnicki, ekspresni ili direktni linijski prijevoz putnika,

»wMedunarodni linijski prijevoz« — je javni prijevoz putnika izmedu Republike Hrvatske i drugih
drzava,

»Opci uvjeti prijevoza« — je akt kojeg donosi prijevoznik, a kojim se utvrduju uvjeti pod kojima se
obavlja prijevoz ( cjenik, ponasanje putnika, prijevoz Zivotinja, prijevoz prtljage, ponasanje posade
prema putnicima),

»Povremeni prijevoz putnika u cestovnom prometu« — je prijevoz kod kojeg se skupina unaprijed
odredenih putnika prevozi pod uvjetima koji su dogovoreni ugovorom izmedu prijevoznika i
narucitelja prijevoza, a koji nije javni linijski prijevoz, posebni linijski prijevoz, naizmjenicni
prijevoz,

»Putnik« — je osoba koju prijevoznik prevozi uz naknadu,

»Putnicka linija« — je linija na kojoj se obavlja prijevoz izmedu pocetnog i zavrSnog autobusnog
kolodvora 1ili autobusnog stajaliSta, s obveznim zaustavljanjem na svim usputnim autobusnim
kolodvorima ili stajaliStima utvrdenim u voznom redu,

»Posebni linijski prijevoz« — je prijevoz samo odredene skupine putnika, koji se obavlja na temelju
pisanog ugovora izmedu prijevoznika 1 narucitelja prijevoza, pri ¢emu narucitelj placa prijevoz,
»Prijevoz u cestovnom prometu« — je svaki prijevoz putnika ili tereta, ukljucujuéi i vaznju praznog ili
nenatovarenog vozila,

»Prijevoz u unutarnjem cestovnom promet«u — je prijevoz na teritoriju Republike Hrvatske,
»Prijevoz za vlastite potrebe« — je prijevoz osoba ili tereta koji bez naknade obavljaju pravne ili

fizi¢ke poslove, radi zadovoljavanja proizvodnih ili usluznih potreba u okviru svojih djelatnosti,
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»Prijevoznik« — je domaca ili strana fizicka ili pravna osoba koja ima licenciju za obavljanje
prijevoza u cestovnom prometu,

»Proizvodnost rada« — myjerilo uspjesnosti poslovanja, koje predoCuje ucinkovitos rada izrazenu
odnosom izmedu ostvarene koli¢ine ucinaka i koli¢ine ljudskog rada upotrebljeno za njeno
ostvarenje,

»Putni list« — je propisani obrazac koji prijevoznik mora imati pri obavljanju povremenog i
naizmjeni¢nog prijevoza putnika u unutarnjem i medunarodnom prometu,

»Relacija« — je udaljenost izmedu dvaju mjesta na liniji, koji su u voznom redu oznaceni kao
autobusni kolodvori odnosno autobusna stajalista,

»Strani prijevoznik« — je pravna ili fizi¢ka osoba, koja ima licenciju svoje drzave za obavljanje
prijevoza putnika ili tereta ili obavljanje prijevoza za vlastite potrebe, te ima sjediste ili prebivaliste u
drugoj drzavi koja nije ¢lanica Europske zajednice,

»Uskladeni vozni red« — je ovjereni vozni red koji je proSao propisani postupak uskladivanja,

»Vozac vozila« — je osoba koja ima srednju struénu spremu u zanimanju vozaca,

»Vozni red« — je akt koji sadrzi: naziv prijevoznika, liniju na kojoj se obavlja prijevoz, vrstu linije,
redoslijed autobusnih kolodvora, odnosno autobusnih stajalista, te njihovu udaljenost od mjesta gdje
pocinje linija, vrijeme dolaska i1 polaska s autobusnog kolodvora, rezim odrzavanja linije, razdoblje u

kojem se odrzava linija, te rok vaZenja voznog reda.
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