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Sazetak

Transport Zeljeznicom se treba odvijati nesmetano uz minimalne troskove prijevoza i
manipulacijom tereta. Vaznu ulogu u tome ima Spediter, koji svojim znanjem i iskustvom
organizira odnosno odreduje najpovoljniji prijevozni put, kalkulaciju troSkova, izbor i
narudzba vagona, ispostavljanje prijevoznih isprava, predaja robe na prijevoz i ukrcaj,
zakljuCivanje ugovora, placanje te ostalih dodatnih poslova. Velik utjecaj na Speditere imaju
ekonomske promjene pa tako Spediteri su prisiljeni proSiriti spektar svojih usluga kako bi
konkurirali na trzi$tu. Zadatak rada je prikazati osnovne poslove $peditera i njegovu ulogu u
distribuciji robe zeljeznicom te njegov sve vecéi znacaj.

KLJUCNE RIJECI: transport Zeljeznicom; $pediter; prijevozne isprave

Rail transport should be carried out free of charge at a minimum cost of transport and
handling of cargo. An important part of this is the freight forwarder who organizes and
determines the most convenient way of transport, cost calculation, choice and ordering of
wagons, issuing transport documents, handing over freight and boarding, concluding
contracts, paying and other additional work with his knowledge and experience. The big
impact on freight forwarders has economic changes, so forwarders are forced to expand their
range of services to compete in the market. The task of this finale work is to show the basic
tasks of the freight forwarder and his role in the distribution of goods by rail and its increasing
significance.

KEY WORDS: transport by rail; forwarder; transport documents
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1. Uvod

Kako bi se uvozni i izvozni poslovi uspjesno obavili potreban je Spediter koji obavlja
poslove organizacije transporta, pronalazi optimalno prijevozno sredstvo za odredi$nu rutu
transporta. U vecini sluCajeva osigurava robu do dolaska na odrediste i ostale poslove koji
nisu nimalo jednostavni, te zbog toga Spediter treba poznavati tehnologiju prometa, trziste
prijevoza i aktualne uvjete odvijanja prijevoza zemlje u koju se roba otprema. Velika odlika
Speditera je poznavanje prijevoznih poduzeca odnosno dobra veza sa prijevoznicima kao i sa
osiguravaju¢im kucama, brodskim agentima, carinskim ispostavama i ostalim sudionicima
izvoznog i uvoznog posla.

U danasnje vrijeme dolazi do sve veceg znacaja logistike te razvoja logistickih usluga
koja je prisutna u veéini industrija. Logistika je danas potrebna svugdje u industriji transportu,
distribuciji, organizaciji, skladistenju i u tim svim procesima $pediter ima veliku ulogu. | kako
je Sto vise potrebna logistika dolazi do porasta prijevoza Zeljeznice u zadnjim godinama koja
ima veliku mo¢ prijevoza masovnog tereta i ekoloSki je osvijeStena grana Zeljeznickog
prometa. lako Zeljeznica ima navedene prednosti ima i nedostatka u odnosu na cestu kao $to
je fleksibilnost odnosno u Zeljeznici trasu potrebno zatraziti unaprijed dok u cestovnom
prometu zahtjev nije potrebno podnositi unaprijed zatim Zeljeznica ima ograni¢en broj
zeljeznickih prijevoznika dok za cestu ima cak i previSe prijevoznika. Jedan od najvecih
nedostatka zeljeznice je nemoguénost transporta od vrata do vrata te zbog toga danas oko
75% kopnenog prijevoza se odvija cestom.

Ovaj rad prikazuje glavne i specijalne poslove Speditera te Spediterske dokumente koji
su pridonijeli razvoju S$pediterskog poslovanja. U dugome poglavlju definirane su osnovne
znacajke zeljeznice kako bi u tre¢em i Cetvrtom poglavlju povezali samu Zeljeznicu sa njenim
sudionicima i ulogama Speditera u prijevozu robe zeljeznicom. U posljednjem poglavlju
obraden je prikaz poslova §pedicije na primjeru organizacije Zeljeznickog prijevoza robe.



2. Poslovi Spedicije

Spedicija je specijalizirana privredna djelatnost koja se bavi organizacijom dopreme
robe a tako i otpreme robe i svim drugim poslovima s tim u vezi. Na temelju navedenoga se
moze re¢i da je Spediter fizicka ili pravna osoba koja obavlja poslove organizacije prijevoza
robe, carinskog zastupanja prilikom uvoza i izvoza robe odnosno osnovni cilj Speditera je da
oslobodi svojega nalogodavca (izvoznika, uvoznika, proizvodaca) od brige oko otpreme,
dopreme 1 prijevoza robe u medunarodnom prometu. IzvrSavanjem zadatka organizacije
Spediter se susrece s brojnim poslovima bez kojih ne bi mogli funkcionirati vanjskotrgovinski
1 prometni sustavi. Ukoliko Spediter ne moze obaviti sve povjerene mu radne zadatke, dio
Spediterskoga posla moze prenijeti na drugoga Speditera, tu osobu nazivamo medusSpediter.
Ukoliko je Spediter zauzet zbog opterecenja drugih poslova ili zato §to nema vlastitu radnu
jedinicu na nekome mjestu moze prenijeti realizaciju jednog Spediterskog posla u cijelosti na
ne drugu osobu, tu osobu nazivamo podspediter. Cilj Speditera nije samo olaksati i osloboditi
nalogodavca od raznih Spediterskih poslova vec i sebi olaksati poslove, tako je 1926. godine u
Becu osnovana FIATA (eng. International FederationofFreightForwardesAssociations) —
Medunarodni savez Spediterskih udruZenja,® a njezina uloga je poticati i koordinirati
Spediterku djelatnost u svijetskim relacijama a najznacajnija djelatnost bila je donoSenje
razli¢itih dokumenata koji pojednostavnjuju poslovanje u $pediciji.

1. FCR- FIAT-ina Spediterska potvrda kojom Spediter potvrduje primitak robe u
ispravom stanju radi daljnje otpreme

2. FCT- FIAT-ina transportna potvrda kojom S$pediter potvrduje primitak robe u
ispravom stanju uz dodatak u odredenom transportnom sredstvu

3. FBL- FIAT-ina teretnica za intermodalni transport, teret se prijevozi cijelim
transportnim putem samo s jednom prijevoznom ispravom

4. FWR- FIAT-ina skladisna potvrda kojom Spediter potvrduje primitak robe u
ispravom stanju radi skladiStenja

5. SDT- FIAT-ina potvrda za prijevoz opasnih tvari kojom Spediter potvrduje da
opasne tvari tako pakirane i utakvim koli¢inama da se mogu mjesati s drugom
robom bez opasnosti

6. FFI- FIAT-in obrazac u kojem se upisuju upute za uspje$no izvrsenje posla?

Poslovi Speditera se mogu podijeliti u dvije skupine:

1. Glavni poslovi Speditera
a. Tarifno-konjuktivni poslovi
b. Operativni poslovi

2. Specijalni poslovi $peditera

IKIvakovi¢, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.6

?KIvakovi¢, C.; Stankovié¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.6



2.1.  Glavni poslovi Spedicije
Poslovi koje Spediter obavlja u sklopu osnovne djelatnosti nazivaju se glavni poslovi
$pedicije i mozemo ih podijeliti na:*

1. Tarifno-konjuktivni poslovi - osnovna funkcija prodaja $pediterske usluge
2. Operativni poslovi — osnovna funkcija proizvodnja Spediterske usluge

Ovi poslovi su razli¢ito strukturirani i distribuirani kroz organizaciju rada ovisno o
veli¢ini Spediterske tvrtke. U manjim tvrtkama u pravilu svi radnici rade sve, dok kod velikih
Spediterskih tvrtki imamo organizirano poslovanje po specijaliziranim odjelima i vrstama
posla.

2.1.1. Tarifno-konjuktivni poslovi
Tarifno-konjuktivni poslovi obuhvacaju sve aktivnosti koje Spediter, odnosno
specijalizirani odjel $pediterskog poduzeéa poduzima radi:*

1. Unaprjedenje trziSne pozicije
2. Pruzanje stru¢ne pomoc¢i komitentima
3. Pruzanje stru¢ne podrske operativnom sektoru tvrtke

Tarifno-konjuktivni odjel u stru¢nom smislu pokriva sve elemente Spediterskih
poslova, a sastavljen je od komercijalista, stru¢njaka za pojedine vrste prijevoza i stru¢njaka
za carinska pitanja. Najvazniji tarifno-konjuktivni poslovi su:

Instradacija

Istrazivanje trzista

Akvizicija

Ponuda za obavljanje Spediterske usluge
Ugovor o obavljanju Spediterske usluge
Strucni savjeti 1 informacije

Refakcije, stimulacije i provizije
Reklamacije®

N Ok owDdE

2.1.1.1. Instradacija

Odabir najpovoljnijeg prijevoznog puta, prijevoznog sredstva i nacina prijevoza.
Budu¢i da pravo 1 odgovornost odredivanja nacina prijevoza i izbora prijevoznika ima ona
stranka koja placa prijevozne troSkove, instradacija je kod izvrSenja kupoprodajnog ugovora
izmedu kupcaprodavatelja podijeljena ugovorenim paritetom isporuke robe.®Instradaciju
moze dati komitent, u tom slucaju Spediter mora provjeriti cijenu i dali ju je moguce realizirati
ukoliko se pokaze da ima boljih rjeSenja potrebno je upozoriti komitenta i ponuditi bolju

3Ivakovié, C.; Stankovié, R.; Safran, M.: gpedicija i logisticki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.97

“Ivakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.97

SIvakovié, C.; Stankovié, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.97

Slvakovi¢, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.97



varijantu. Postoji 1 moguc¢nost da se sve prepusti Spediteru, te on obavlja instradaciju na
temelju:

Pariteta isporuke

Svojstva robe 1 ambalaze

Rok isporuke

Kalkulacije prijevoznih troskova

Aktualno stanje ponude prijevoznih kapaciteta

Aktualni uvjeti u medunarodnom prometu i mogucnost izvrSenja prijevoza na
zadanu relaciju

7. Moguci posebni zahtjevi nalogodavca(komitenta)

o gk whE

2.1.1.2. IstraZivanje trZiSta

Radi opstanka i definiranja svojeg polozaja na trziStu, dobivanja znacajnih poslova
potrebno je stalno pratiti dogadaje na trzistu, financijska 1 investicijska kretanja, kao i1 druge
trziSne aktivnosti.

2.1.1.3.  Akvizicija

Akvizicija predstavlja skup aktivnosti koje Spediter poduzima radi privla¢enja
odnosno pridobivanja novih komitenata i novih poslova. Izbor i nacin provedbe tih aktivnosti
odrazava njegovu poslovnu filozofiju 1 strategiju nastupa na trziStu. Glavne pretpostavke za
uspjesnu akviziciju su:

Istrazivanje 1 pracenje trzista

Odgovarajuéi pristup potencijalnim korisnicima usluga
Kvalitetna i cjelovita ponuda usluga Speditera
Konkurentne cijene usluga

Poslovi $peditera’

oW e

2.1.1.4. Ponuda za obavljanje Spediterske usluge

Temeljem upita komitenata koji moze biti usmeni ili pismeni,Spediterisu duzni izraditi
ponudu sa svim elementima 1 odredenim rokom valjanosti ponude. Ponuda se takoder moze
dati usmeno ili pismeno, ukoliko je dana usmeno potrebno je u $to kraCem roku pismeno
potvrditi. Komitent je duzan ponudu razmotriti te je prihvatiti ili odbiti, ukoliko je ne prihvati
1 pismeno ne odbije, po isteku roba valjanosti Spediter ¢e smatrati sukladno zakonu o
obaveznim odnosima da ju je preSutno prihvatio. Komitentima s kojima je uspostavio
dugoro¢nu poslovnu suradnju Spediter u pravilu nudi povoljnije uvjete od onih koji se
primjenjuju za pojedinacne poslove. Ti se uvjeti odreduju posebnim ugovorom izmedu
komitenta i §peditera, temeljem kojega $pediter dobiva status kuénog $peditera.®

"Ivakovié, C.; Stankovié, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.98

8lvakovi¢, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.98
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2.1.1.5. Ugovori za obavljanje Spediterske usluge

Spediter u svom poslovanju skapa razli¢ite ugovore a najznaajniji su oni o
dugoroc¢noj poslovnoj suradnji radi pridobivanja statusa i polozaja kuénog Speditera. Pored
ugovora sa komitentima Spediter ih sklapa sa prijevoznicima, skladiSnim tvrtkama, agentima,
osiguranjima itd.

Ugovor o obavljanju spediterske usluge ureduje sve pojedinosti poslovnih odnosa
Speditera i komitenta, a sadrzi sljedece osnovne elemente:

Ugovorne strane

Predmet ugovora

Cijena i nacin obracuna

Uvjeti placanja

Datum stupanja na snagu, rok vaznosti i otkazni rok
Odredba o primjeni op¢ih uvjeta poslovanja

Pecat 1 potpis ovlaStenih osoba kod ugovornih strana

No abkowdrE

9

2.1.1.6.  Strucni savjeti i informacije

Spediter je po prirodi svog posla vrstan poznavalac i prakti¢ar tehnologije prometa
svih prometnih grana, kao i struénjak za prometne, carinske i vanjskotrgovinske propise.
Osim toga, kroz svoje poslovanje Spediter ima stalan uvid u tanje ponude i potraznje na trziStu
prijevoznih kapaciteta, te u aktualne uvjete odvijanja prijevoza roba u medunarodnom
prometu. Spediter je stoga nezaobilazan konzultant pri odredivanju optimalnog prijevoznog
rjesSenja, postavljanja vanjskotrgovniskog posla u domeni carinskih propisa, te izradi
vanjskotrgovisnkih poslova, u pravilu rezultira smanjenjem prijevoznih troskova i rizika koji
iz prijevoza proizlaze, te povecanjem sigurnosti izvrSenja preuzetih obveza glede isporuke
odnosno preuzimanja robe.

2.1.1.7.  Refakcije, stimulacije i provizija

Refakcija je povrat dijela ukupno placenih prijevoznih troSkova (prevoznine) unutar
odredenoga vremenskog razdoblja (primjerice tijekom jedne godine). Spediteri koji stalno
otpremaju i dopremaju velike koli¢ine roba dobivaju od prijevoznika i stimulaciju, tj. dodatnu
nagradu ukoliko tijekom odredenoga vremenskog razdoblja predaju na prijevoz ukupnu
koli¢inu robe koja prelazi odredeni iznos. Provizija je naknada koju temeljem zaklju¢enog
agencijskog ugovora prijevoznik odobrava Spediteru, kao nagradu za zapoSljavanje
prijevoznih kapaciteta. Ta se naknada obracunava u odredenom postotku od ugovorene cijene
prijevoza.’

2.1.1.8. Reklamacije

Nositelj prava iz ugovora o prijevozu ima pravo na povrat vise naplac¢enih prijevoznih
troSkova, kao 1 na naplatu drugih potraZivanja nastalih temeljem ugovora o prijevozu (gubici i
oSte¢enja robe, prekoracenje dostavnog roka...). Reklamacije Zeljeznici u pravilu podnosi

9Ivakovié, C.; Stankovié, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.98-99

WOlyakovi¢, C.; Stankovié, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.99



Spediter, bilo da je sam nositelj prava iz ugovora o prijevozu (Spediter je posiljatelj, primatelj
ili organizator prijevoza i platilac prijevoznih troSkova u teretnom listu) ili na temelju
punomo¢i, u ime i za racun komitenta (korisnika prijevoza). Zahtjev za vracanje viSe
naplac¢enih prijevoznih troskova podnosi se u pisanoj formi, Sluzbi za kontrolu prihoda
Zeljeznicke uprave.!!

2.1.2. Operativni poslovi

Operativni poslovi su poslovi koje Spediter obavlja u izvrSenju dispozicije komitenta,
tj. pri otpremi i dopremi roba u medunarodnom prometu. Prijevozni i carinski dokumenti koji
prate robu u medunarodnom prijevozu su standardizirani, a njihov je izgled i sadrzaj propisan
i odreden medunarodnim konvencijama, kao i nacionalnim propisima. Na temelju dispozicije
komitenta, vecinu tih dokumenata u cijelosti ili djelomice ispunjava Spediter, tijekom
izvrSenja pojedine faze otpreme odnosno dopreme roba. Strukturu operativnih poslova ¢ini
niz funkcionalnih skupina radnji, u tom smislu, struktura operativnih poslova moze se
podijeliti prema sljede¢a dva nacela:!?

1. Prema Spediterovoj ulozi u prijevoznom pothvatu

e Prijam dispozicije i pozicioniranje

e Disponiranje

e Zakljucivanje prijevoznih kapaciteta
Ugovaranje prijevoza i ispostavljanje prijevoznih isprava
Ugovaranje prekrcaja i skladistenja
Osiguranje robe u prijevozu
Predaja robe na prijevoz i ukrcaj
Prihvat robe i iskrcaj
e AngaZiranje inspekcijskih sluzbi
Zastupanje u carinskom postupku

e Auviziranje
2. Prema osnovnom obiljeZju Spediterova zadatka

e Poslovi uvoza

e Poslovi izvoza

e Poslovi provoza

e Sajamski poslovi

2.1.2.1. Dispozicija

Dispozicija je nalog i ovlastenje Spediteru za otpremu odnosno dopremu robe,
zastupanje u carinskom postupku, kao i za obavljanje drugih radnji s tim u svezi. Ukoliko ne
odbije dispoziciju, smatra se da je Spediter preuzeo obvezu njezina izvrSenja. Dispozicija
treba sadrzati sve podatke koji su Spediteru potrebni za njezino ispravno i pravodobno
izvrSenje. Osnovni podaci koje komitent navodi u dispoziciji su:

Ulyakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.100

Iyakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisticki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.101-102



1. Podaci o komitentu

Podaci o primatelju robe

Broj izvoznog, odnosno uvoznog zakljucka (je broj pod kojim se zakljuceni
vanjskotrgovinski posao vodi u kontrolniku izvoznika, odnosno uvoznika i pod
kojim se prijavljuje Narodnoj banci)

Podaci o robi

Paritet isporuke prema INCOTERMSu

Podaci o instradaciji

Podaci o osiguranju

Podaci o vrsti carinskog postupka i placanju carinskog duga

Naputak za daljnju otpremu nakon carinjenja

10 Popis dokumenata dostavljenih u privitku

w N
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2.1.2.2. Disponiranje

Disponiranje odnosno davanje naloga za provedbu prijevoza, subjektima koji su u to
neposredno ukljuéeni. Svrha disponiranja je da relevantni sudionici prijevoza dobiju
odgovarajuce instrukcije u skladu s instradacijom, kako bi se prijevoz odvijao nesmetano, bez
nepotrebnih zastoja i u utvrdenim rokovima. Treba imati u vidu da ugovoreni paritet isporuke
1 dispozicija komitentaodreduju $pediteru u kojem dijelu prijevoznog pothvata on nastupa kao
organizator prijevoza i kao takav preuzima odgovornost.*®

2.1.2.3.  Zakljuc¢avanje prijevoznih kapaciteta

U svezi s prethodno obavljenom instradacijom, Spediter treba pravodobno na trziStu
prijevoznih kapaciteta odabrati najpovoljnijeg prijevoznika i zakljuciti potreban teretni prostor
za odgovarajuci termin ukrcaja, odnosno otpreme. Radnje koje se pritom obavljaju i prateci
dokumenti ovise 0 prometnoj grani prijevoza robe.

Vagonske posiljke se otpremaju uz prethodnu narudZbu vagona. Prema vrsti i koli¢ini
robe koja se ima otpremiti, Spediter ¢e izabrati 1 naruciti odgovarajuce vagone, vodeci pritom
racuna o tehnologiji ukrcaja/iskrcaja i1 stvarnim mogucénostima Zeljeznice glede raspolozivih
vagona.Za posiljke koje se sastoje od pojedinacnih koleta duljih od sedam metara potrebno je
navesti 1 duljinu, a ako se narucuju 1 ukrcajna pomagala ili zahtijeva dezinfekcija vagona, to
se takoder treba navesti u narudzbenici. Primljenu narudZbu vagona zeljeznica mora pismeno
potvrditi 1 pritom moze od narucitelja zatraziti jamcevinu, no najviSe do iznosa vagonske
dangubnine za 24 sata. Zeljeznica daje na ukrcaj trazeni vagon ako njime raspolaze i ako
zakonske, carinske ili druge odredbe ne uvjetuju uporabu druge vrste vagona. Otpremni
kolodvor mora izvijestiti poSiljatelja o vremenu kada ¢e vagon biti postavljen na ukrcajno
mjesto ili mjesto primopredaje najkasnije u roku od dva sata kod pojedina¢nih vagonskih
posiljaka, odnosno u roku od Sest sati kod posiljaka sastavljenih od viSe vagona. Posiljatel;

Blyakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.103



koji stalno krca vece koliine roba moze s otpremnim kolodvorom zakljuciti poseban ugovor
4

o na¢inu naru¢ivanja vagona i medusobnom obavjeséivanju.?

Komadne posiljke posiljatelj predaje zeljeznickom skladistu bez prethodne narudzbe,
odnosno rezervacije. U skladu sa svojom organizacijom prijevoza zeljeznica pokrece vagon s
komadnim posiljkama, kada prikupi dovoljno posiljaka.’®

2.1.2.4. Ugovaranje prijevoza i ispostavljanje prijevoznih isprava

Prijevozna isprava u medunarodnom Zzeljezni¢kom prijevozu robe je teretni list za
medunarodni promet, koji je propisan Konvencijom o medunarodnim prijevozima
zeljeznicama (COTIF, fr. Conventionrelativeauxtransportsinternationauxferroviaires), u
dodatku B: Jedinstvena pravila o ugovoru o medunarodnom prijevozu robe na zeljeznicama
(CIM, fr. Contrat de transport InternationalferroviairedesMarchandises). Ispunjeni teretni list
posiljatelj treba predati skladi$taru kod preuzimanja vagona u otpremnom kolodvoru. Nakon
provjere ispravnosti obavljenog ukrcaja robe, skladistar zatvara i plombira vagon, te potvrduje
prijam posiljke na teretnom listu koji vraca posiljatelju i upucuje ga na blagajnu otpreme radi
zakljucenja ugovora o prijevozu. U skladu s biljeSkom o frankiranju, blagajnik obracunava 1
naplacuje prijevozne troskove, te ovjerava teretni list kolodvorskim Zigom s nadnevkom.
Duplikat teretnog listavra¢a posiljatelju, kao dokaz o zaklju¢enom ugovoru o prijevozu.*®

2.1.25. Ugovaranje prekrcaja i skladiStenja robe

Poslovi prekrcaja i skladiStenja predstavljaju funkcionalni dio procesa dopreme
odnosno otpreme roba. U tehnoloskom i organizacijskom smislu, uloga ovih poslova sastoje
se u sljedecem:

1. Obavljanje pocetno-zavrsnih operacija obuhvaca pakiranje robe u transportnu
ambalazu odnosno pripremu robe za prijevoz, ukrcaj robe u prijevozno sredstvo u
mjestu otpreme, te iskrcaj robe iz prijevoznog sredstva na odredistu

2. Organizacija intermodalnog prijevoza zbog prelaska robe odnosno transportno —
manipulacijskih jedinica (kontejnera, paleta) s prijevoza u jednoj na prijevoz u
drugoj prometnoj grani uvjetuje usputni prekrcaj robe u mjestima koja su za to
tehnicko — tehnoloSki 1 organizacijski osposobljena (luke, robni terminali,
logisti¢ki centri...). Prekrcaj se moze obaviti direktnom manipulacijom iz jednog
prijevoznog sredstva u drugo ili preko skladista

3. Terminsko uskladenje pojedinih faza prijevoza u odredenim slucajevima zahtijeva
usputno skladiStenje robe, primjerice kod prekomorskog tranzita nije uvijek
moguce obaviti izravan prekrcaj robe iz sredstava kopnenog prijevoza u brod, vec
se roba prvo smjesta u lucko skladiste gdje ¢eka spremnost broda za ukrcaj.

Ulyakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
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4. Organizacija zbirnog prometa ukljucuje skladiStenje 1 prekrcaj robe radi
okrupnjavanja jedinica prijevoznog supstrata (formiranja zbirnih posiljaka),
odnosno radi rastavljanja zbirnih posiljaka u fazi distribucije.

2.1.2.6.  Osiguranje robe u prijevozu

Osiguranje robe u prijevozu nije obavezno. Spediter osigurava robu samo ako je to
komitent u dispoziciji izri¢ito zatrazio. U tom smislu komitent treba navesti vrijednost
osiguranja, relaciju (prijevozni put ili samo njegov dio), te osigurane rizike. Ukoliko komitent
nije naveo koje rizike treba osigurati, Spediter je duzan osigurati samo osnovne transportne
rizike.l’

2.1.2.7.  Predaja robe na prijevoz i ukrcaj u Zeljeznickom prometu

Ukrcaj komadnih posiljaka u vagon obavlja prijevoznik (zeljeznica), dok je vagonske
posiljke 1 posiljke koje sadrze pojedinacna koleta ¢ija masa prelazi 1000 kg ili ¢ija duljina
prelazi sedam metara, duzan ukrcati posiljatelj. Ukoliko otpremni kolodvor raspolaze
odgovaraju¢im transportno-manipulacijskim sredstvima prijevoznik moze uz naplatu obaviti
ukrcaj koji po sluzbenoj duznosti nije obvezan.®

2.1.2.8.  Prihvat robe i iskrcaj u Zeljeznickom prometu

O dolasku posiljke primatelja obavjestava operativna sluZzba u odrediSnom kolodvoru
(kolodvoru prispije¢a). Pismenom izjavom na propisanom zeljezni¢kom obrascu primatelj
moze odrediti da se izvjeséa o prispijec¢u predaju njegovom opunomoceniku (Spediteru), koji
¢e ih osobno preuzimati kod blagajne prispije¢a. Nakon $to je obavijeSten o prispije¢u
posiljke, primatelj treba na blagajni prispijeca iskupiti prijevoznu ispravu - Zeljeznicki teretni
list za medunarodni promet (CIM teretni list), te preuzeti robu. Taj se postupak sastoji u tomu
da primatelj preda potpisanu i datiranu obavijest o prispijecu (K-130) blagajni prispijeca
(pravne osobe moraju staviti i zig). Nakon $to naplati zaracunate prijevozne troskove,
blagajnik na original teretnoga lista (List 1) i na izvjesce o prispijecu stavlja zig placeno ili zig
za obradun te ih predaje primatelju radi preuzimanja robe.°

2.1.2.9. AngaZiranje inspekcijskih sluzbi

Za uvoz 1 provoz roba odredene vrste 1 namjene potrebno je odobrenje nadleZznog
ministarstva, odnosno propisana je kontrola robe od strane nadlezne inspekcijske sluzbe, koja
se zavisno o vrsti robe obavlja odmah na grani¢nom prijelazu ili u mjestu carinjenja robe.
Prijevoz posiljaka takvih roba usmjerava se preko onih grani¢nih prijelaza na kojima su
ustrojene odgovarajuée inspekcijske sluzbe tipa sanitarna inspekcija, veterinarska inspekcija i
fitosanitarna inspekcija. Odmah po prispijecu robe na granicni prijelaz, prijevoznik, odnosno
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njegov agent moraju nadleZznom grani¢nom inspektoru podnijeti Zahtjev za kontrolu posiljke
na propisanom obrascu, u Zeljezni¢kom prometu to je grani¢ni Zeljeznicki kolodvor.?°

2.1.2.10. Zastupanje u carinskom postupku

U carinskom postupku s robom u medunarodnom prometu, Spediter zastupa svog
komitenta. . Nalog i ovlastenje za zastupanje u postupku kod carinarnice $pediter dobiva
dispozicijom komitenta. Zastupanje u smislu Carinskog zakona moze biti:?!

1. lIzravno — ako opunomocenik djeluje u ime i za racun druge osobe
2. Neizravni, ako opunomocenik djeluje u svoje ime, a za ra¢un druge osobe

Za obavljanje poslova u svezi s carinjenjem robe, Spediter mora imati odobrenje
Ministarstva financija.

2.1.2.11. Aviziranje

Pod pojmom aviziranje podrazumijeva se izvjeS€ivanje komitenta o izvrSenju
pojedinih faza dopreme, otpreme, odnosno provoza robe. Uobicajeno je da Spediter izvjescuje
komitenta o izvrSenju pojedinih radnji, znacajnih za odredene karakteristicne toCke na
prijevoznom putu, kao §to su primjerice:

Predaja robe na prijevoz

Prelazak granice

Prispijece robe u luku, zeljeznicku postaju ili terminal
Prispijece u krug carinarnice i carinjenje robe
Prekrcaj i daljnja otprema

Termin iskrcaja

ook, whE

2.2. Specijalni poslovi Spedicije

Poslovi koje Spediter obavlja u manjem obimu, da bi upotpunio skupinu usluga koje
pruza, nazivaju se specijalni poslovi $peditera, a dijelimo ih na: Kontrola kakvoce, uzimanje
uzoraka, pracenje transporta, doledivanje robe, izdavanje garantnih pisama, zastupanje u
havarijama, naplata robe i leasing poslovi.

2.2.1. Kontrola kakvocée

Kontrola kakvocée robe provodi se kod sirovina i poluproizvoda, a za robu industrijske
proizvodnje to nije potrebno jer takvi proizvodi imaju garanciju proizvodaca. Kontrolu
kakvoce moze provoditi samo ovlaStena institucija ili tvrtka koja ima odgovarajuci prostor 1
laboratorije, opremu i stru¢ne kadrove. Tim poslom moZe se baviti i Spediter ako zadovoljava
navedene uvjete i ima odobrenje nadleznoga drzavnog organa.??

Dlyakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.118

Alyakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.118-119

2lyakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.137
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2.2.2. Uzimanje uzoraka

Uzimanje uzoraka mogu obavljati samo strucne osobe i ovlastene za takvu vrstu
poslova. Pod uzorkom se podrazumijeva manja koli¢ina robe uzeta iz vece koli¢ine, odnosno
manji komad uzet od veéega komada. Uzorci se ne smiju uzimati tijekom putovanja odnosno
na usputnim postajama, nego samo na pocetnim ili zavrSnim tockama putovanja, odnosno na
mjestu koje je ugovoreno za uzimanje uzoraka. Iz jedne poSiljke maksimalno se moze uzeti
kolic¢ina do 3 kg odnosno najvise 10 komada. Postupku uzimanja uzoraka moraju biti nazo¢ni:
osoba koja je ovlastena za uzimanje uzoraka, predstavnik prijevoznika, carinik, a mogu biti
prisutne i druge zainteresirane sobe. O provedbi postupka uzimanja uzoraka vodi se zapisnik
koji potpisuju navedene tri osobe, uzorci se pakiraju, pecate i otpremaju na mjesto gdje ¢e se
utvrdivati kakvoéa robe.?®

2.2.3. Pracenje transporta

To se provodi za visokovrijedne terete, specijalne terete, opasne terete i pri prijevozu
zivih zivotinja ako prijevoz traje dulje od osam sati. Pri pracenju zeljeznickih vagona, jedan
pratitelj moze pratiti najvise tri vagona.

2.2.4. Doledivanje robe

Doleduje se lako-pokvarljiva roba koja se prevozi interfrigo vagonima zeljeznicom.
Postupak doledivanja moze se provoditi samo u zeljeznickim postajama koje imaju specijalne
uredaje za doledivanje i carinsku ispostavu.

2.2.5. lzdavanje garantnih pisama

Garantno pismo izdaje se 1 u sluCajevima kada roba stigne na odrediSte prije
dokumentacije tj. originalnih prijevoznih isprava, da bi se mogla obaviti primopredaja izmedu
prijevoznika i primatelja kako ne bi nastajali novi troskovi i gubici za komitenta.?*

2.2.6. Zastupanje u slu¢aju havarije
Uloga $peditera je zastupanje komitenta pred havarijskom komisijom i prikupljanje
potrebne dokumentacije temeljem koje se utvrduje sudjelovanje u zajednickoj Steti.

2.2.7. Naplata robe

Naplata robe naziva se joS 1 naplata pouzecem. To je realizacija posla kod otpoSiljanja
malih posiljaka pri ¢emu Spediter ima zadacu otpremiti poSiljku do primatelja i prilikom
primopredaje naplatiti vrijednost robe. Spediteri to najée$¢e realiziraju preko svojih
podSpeditera 1 meduSpeditera u inozemstvu, koji prispjelu poSiljku razliitim prijevoznim
sredstvima otpremaju na adresu i1 naplacuju fakturirani iznos. Glavnom Spediteru za
realizaciju i ustupanje dijela posla korespondent isplacuje proviziju.?

Blyakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.137

#lvakovi¢, C.; Stankovié¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.138

Blyakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.
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2.2.8. Leasing poslovi

Pod leasingom prijevoznih sredstava i kontejnera podrazumijeva se sklapanje ugovora
o leasingu, tj. o uporabi tih sredstava uz pla¢anje naknade za leasing (najamnine), koja se
sastoji od troskova leasinga, amortizacije prijevoznog sredstva i dobiti leasing kompanija.
Spediter u ovom slu¢aju obavlja prijevoz robe u svoje ime i za svoj radun, tj. nastupa u ulozi
prijevoznika.?®

Blvakovi¢, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.139
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3. Operativne znacajke Zeljeznickog prijevoza robe

Zeljezni¢ka mreza u Europi, a tako i u svijetu se usporedno razvija s industrijom. Prvu
parnu lokomotivu konstruirao je GeorgStephenson 1814. godine, te u to vrijeme Zzeljeznica
predstavljala najmodernije prometno sredstvo. Kasnije naglim razvojem cestovnog i zra¢nog
prometa Zeljeznica gubi na svome znacaju. Kako bi Zeljeznica povratila mjesto na koje joj
pripada potreba je modernizacija zeljeznice odnosno rekonstrukcija kolosijeka i1
automatizacija.Prema podacima Eurostat-a (Tablica 1), ukupnu ucinkovitost EU moze se
procijeniti na oko 416 milijardi tonskih kilometara u 2015. godini, Sto pokazuje smanjenje
oko 1,1% u odnosu na 2014. godinu.?’

Tablica 1: Razvoj ukupnog prometa Zeljeznicom u EU

2014 (million tkm) 2015 (million tkm) Change (million tkm) Change (%)
Detail_ed Simpliﬁed Total Detail_ed Simpliﬁed Total Detail_ed Simpliﬁed Total Total
reporting reporting reporting reporting reporting reporting

EU-28 (") 402 555 8584 411139 403 760 11801 415 561 1205 3T 4422 +1.1
Belgium c c c c c c c c c oo
Bulgaria 2572 867 3439 3267 382 3650 +696 -485 +211 +6.1
Czech Republic 14 574 - 14 574 15 261 - 15 261 +687 - +687 4.7
Denmark 2455 - 2455 2273 - 2273 -182 - -182 -T.4
Germany (%) 112 629 - 112 629 114 341 - 114 341 +1712 - +1712 +1.5
Estonia 3256 - 3256 3117 - 3117 -139 - -139 4.3
Ireland 100 - 100 96 - 96 -3 - -3 -3.3
Greece n - n 294 - 294 -18 - -18 5.7
Spain 10 068 317 10 385 10223 907 11131 +155 +590 +745 +7.2
France 32596 - 32596 34252 - 34252 +1 656 - +1 656 +5.1
Croatia 2119 - 2119 2184 - 2184 +64 - +64 +3.0
Italy 18123 2034 20157 18 342 2440 20781 +219 +405 +624 +3.1
Cyprus - - - - - - - - - -
Latvia 19 441 - 19 441 18 906 - 18 906 -535 - -535 2.8
Lithuania 14 307 - 14 307 14 036 - 14 036 -271 - -271 -1.9
Luxembourg 208 - 208 207 - 207 -1 - -1 0.5
Hungary 10 158 - 10 158 10010 - 10010 -149 - -149 1.5
Malta - - - - - - - - - -
Netherlands 6169 - 6169 6 545 - 6 545 +376 - +376 +6.1
Austria 19270 1224 20494 19187 1078 20 266 -82 -145 -228 11
Poland 47 439 2634 50073 46753 3850 50 603 -686 +1216 +530 +1.1
Portugal 2434 - 2434 2688 - 2688 +253 - +253 +10.4
Romania 12085 180 12 264 11761 1912 13673 -324 +1733 +1409 +11.5
Slovenia 3847 263 4110 3854 321 4175 +7 +58 +65 +1.6
Slovakia 8 544 284 8829 8309 130 8439 -235 -154 -390 4.4
Finland 95487 - 95487 8 468 - 8 468 -1129 - -1129 -11.8
Sweden 21296 - 21296 20583 - 20583 713 - 713 -3.3
United Kingdom 22143 - 22143 21990 - 21990 -153 - -153 0.7
Liechtenstein - 12 12 - 13 13 - +1 +1 +6.7
Norway 3539 - 3539 3498 - 3498 -40 - -40 11
Switzerland 11 667 646 12313 11685 746 12431 +18 +100 +118 +1.0
Montenegro - a4 94 - 112 112 - +18 +18 +18.6
FYR of Macedonia 411 - 411 278 - 278 -133 - -133 324
Turkey 11601 - 11601 10178 - 10178 -1423 - -1423 123

Mote: Cyprus and Malta do not have rail transport. °" not available. - not applicable. "¢’ confidential.
(') Estimated (2011 data used for Belgium).
(%) 2015 data based on quarterly figures.

Izvor : http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Railway_freight_transport_statistics (29.8.2017)

Rast u transportu izmedu 2014. 1 2015. Mogao bi se primijeniti za dvanaest ¢lanica
EU. Medutim slika 1 je sasvim drugacija ovisno o razmatranoj zemlji.

Finska je zabiljezila najveéi pad od -1,1 milijardu tona u razdoblju od 2014. do 2015.
godine. Nasuprot tome, u istom razdoblju tri zemlje su zabiljeZile apsolutno povecanje za vise

'http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Railway_freight_transport_statistics
(28.8.2017)
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od milijjardu tona: Njemacka, Francuska (+1,7 milijjardi tkm) i Rumunjska (1,4
milijadretkm).?®
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Mote: Cyprus and Malta do not have rail transport. Data not available for Belgium.
(') Growth based on quarterly data.

Slika 1: Razvoj zeljeznickog prometa izmedu 2014 12015

Izvor : http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Railway_freight_transport_statistics (31.8.2017)

Udio medunarodnog prometa u raznim zemljama snazno je povezan s njihovim
zemljopisnim polozajem unutar Europe. Za EU u cjelini, udio medunarodnog prometa mogao
bi se procijeniti na gotovo 40% u 2015. godini, a nacionalni transport na gotovo 51%.

Zemlje sa najve¢im udjelom medunarodnog prometa nalaze se na kljuénim
koordinatama na europskom trziStu. U baltickim zemljama Latvije 1 Estonije smjeStene na
granici izmedu EU 1 Rusije medunarodni prijevoz iznosio je 93% odnosno 84% ukupnog
prijevoza u 2015. godinu.

Nasuprot tome, sa slike 2 vidljivo da zemlje s posebnim geografskim polozajima kao
Sto su Velika Britanija 1 Danska zabiljezile su mali udio medunarodnog prijevoza
zeljeznicom. U takvim zemljama preferirani na¢in medunarodnog teretnog prometa ostaje
pomorski prijevoz.

Zhttp://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Railway_freight_transport_statistics
(28.8.2017)
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Mote: Cyprus and Malta do not have rail transport.

(') Belgium and Germany not available (2011 and 2014 data used respectively).
) 2011 data.

{*) 2014 data.

Slika 2: Zeljezni&ki prijevoz robe prema zemlji i vrsti prijevoza u 2015. godini

Izvor : http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Railway_freight_transport_statistics (31.8.2017)

Prijevoz robe ima nepovoljan utjecaj na okolis i kakvocu gradana EU-a. Na prijevoz
robe trosi se otprilike jedna tre¢ina energije u EU-u, a toliki dio zauzimaju i u ukupnim
emisijama CO,. Promicanje ucinkovitih i odrzivih naina prijevoza davanje prednosti
zeljeznici 1 unutarnjim plovnim putovima mogao bi doprinijeti manjoj ovisnosti Europe o
uvezenoj nafti te smanjenju oneciS¢enja. Prema Europskoj agenciji za okoli§ Zeljeznickim se
prijevozom uzrokuje 3,5 puta manje emisije CO,po tonskom kilometru nego cestovnim
prijevozom $to je vidljivo na slici 3 .2°

2Europski revizorski sud; Zeljezni¢ki prijevoz tereta u EU-u i dalje nije na pravome putu 08, 2016.,
strll.
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Slika 3: Europski revizorski sud na temelju podataka Europske agencije za okoli§

Izvor: Europski revizorski sud; Zeljeznicki prijevoz tereta u EU-u i dalje nije na pravome putu 08, 2016. str.11

Kako bi se omoguc¢io medunarodni a nacionalni prijevoz komadnih, rasutih i ostalih
materijala potrebno je spomenuti i iznajmljivace vagona.Teretni vagoni se prema prijevozno
ekspoloatacijskim svojstvima srstavaju u razliite serije, kako je navedeno u nastavku::*°

1.

Zatvoreni vagoni - U zatvorenim vagonima prevozi se komadna roba, paletizirane
stvari, zive zivotinje, prehrambeni proizvodi i druge stvari koje moraju biti
zasti¢ene od atmosferskih utjecaja. Zatvoreni vagoni serije G imaju najmanje osam
otvora za prozracivanje i korisnu duljinu 9-12 m, nosivost 25-0 t (dvoosovinski
vagon), tj. korisnu duljinu 15-18 m, nosivost 50-60 t (¢etveroosovinski vagon). Pri
prijevozu odredenih roba moguce je ugraditi rinfuzne daske na vrata.

a. Vagon serije Gas-z - Vagon serije Gas-z (slika 4) viSenamjenski je
cetveroosovinski vagon namijenjen prijevozu posiljaka u pakiranu ili rasutu
stanju koje je potrebno zastiti od atmosferskih utjecaja. Za posiljke u rasutu
stanju na vrata u vagonu mogu se ugraditi rinfuzne daske. Preko osam
gornjih otvora posiljke je moguée prozracivati.

Onttp://www.hzcargo.hr/default.aspx?id=49 (28.8.2017)
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Slika 4: Vagon serije Gas-z

Izvor : http://www.hzcargo.hr/default.aspx?id=49 (28.8.2017)

b. Vagon serije Gbs-z - dvoosovinski je vagon iste namjene kao i vagon serije

Gas-z.

Specijalni zatvoreni vagoni serije H - Osnovna znacajka specijalnih zatvorenih
vagona serije H je razliCitost konstrukcijskih izvedba koje omoguéuju brze i
jednostavnije rukovanje robama razlicitih vrsta.

a.

Vagon serije Habbins-z (slika 5) - cetveroosovinski je vagon s pokretnim
aluminijskim vratima (po dvoja sa svake strane) za olakSanu manipulaciju
teretom. Vagon sluzi za prijevoz komadne i paletizirane robe koju treba

zaStiti od atmosferskih utjecaja. Konstruiran je tako da moze prevoziti 63
EURO palete (800x1200 cm2) ili 42 industrijske palete (1000x1200 cm2).

Slika 5: Vagon serije Habbins-z

Izvor : http://www.hzcargo.hr/default.aspx?id=49 (28.8.2017)

Vagon serije Hbills-z - dvoosovinski je vagon iste namjene kao i vagon
serije G. Primjenu utovarno-istovarne mehanizacije ti vagoni omogucuju u
vec¢oj mjeri nego vagoni serije G jer imaju bocna pomicna vrata koja se
mogu otvoriti do polovice vagona. Razlika u navedenim vagonima je ta $to
vagoni serije Hbills-z posjeduju pet pregrada koje se lako mogu premjestati
1 u¢vrséivati u zeljenom polozaju 1 koje isklju¢ivo sluze za razdvajanje
posiljaka koje su prije toga osigurane od samopomicanja. Pregrade se
mogu premjestati po Zelji korisnika prijevoza. Ti vagoni izradeni su od
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aluminijskih profila i limova i imaju dvodijelne klizne stranice ugradene sa
svake strane vagona tako da se vrata mogu slobodno pokretati po
vodilici vagona. Konstrukcijom i izborom materijala postignuto je to da
pokretnim stranicama i polugama moze rukovati jedna osoba. U vagonima
serije H moguce je prozracivati posiljke. Posiljke moraju biti osigurane od
pomicanja kako ne bi nalijegale na vrata, a upute o rukovanju vratima
napisane su na vagonu.

c. Vagon serije Hrrs-z - Cetveroosovinski je vagon dobiven spajanjem dvaju
vagona serije Gbs-z. Vagoni su spojeni pomoc¢u kvacéila i posjeduju dva
utovarna prostora dimenzija kao i u vagonu serije Ghs-z. Vagon
je izraden od aluminijskih profila i limova i ima dvodijelne klizne stranice
ugradene sa svake strane vagona tako da se vrata mogu slobodno pokretati
po vodilici vagona. Konstrukcijom i izborom materijala postignuto je to da
pokretnim stranicama i polugama moze rukovati jedna osoba. U tarifnom
smislu vagon serije Hrrs smatra se dvoosovinskim vagonom. Namjena mu
je kao i vagonu serije G, ali zbog velikoga obujma vrlo je pogodan za
prijevoz glomazne robe.

3. Vagoni sa pokretnim krovom serije T - Osnovna znacajka vagona s pokretnim
krovom serije T jest moguénost otvaranja cijele krovne povrSine radi
jednostavnijega i lakSeg utovara.

a. Vagon serije Tadds-z - specijalni je ¢etveroosovinski visSenamjenski vagoni
s pokretnim krovom (kod vagona serije Tadds-z unutrasnjost je
plastificirana). To je vagon za prijevoz neostrobridnih, rasutih posiljaka od
1 do 50 mm. Utovar se obavlja s gornje strane preko pokretnoga krova, a
posiljka je zaSticena od atmosferskih utjecaja. Istovar se obavlja
gravitacijjom pojedinacnim otvaranjem otvora na ispustima, a moZe se
podesavati pomocu preklopnih vrata na otvorima. Istovar se mora obavljati
obostrano u boksove, elevatore ili na posebne platoe. Upute za rukovanje
napisane su na vagonu.

b. Vagon serije Tadnss-z (slika 6) - Cetveroosovinski je teretni vagon za
prijevoz rasutih materijala granulacije od 0 do 50 mm Kkoji moraju biti
zaStieni od atmosferskih utjecaja (nitrati, granulirano vapno, kalcinirana
soda, Zitarice 1 sl.). Vagon je opremljen pokretnim krovom, a sa svake
strane nalaze se po 4 otvora za istovar (lijevka). Otvaranje krova i otvora za
istovar obavlja se mehanizmima smjeStenima na platformama.
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Slika 6: VVagon serije Tadds-z

Izvor : http://www.hzcargo.hr/default.aspx?id=49 (28.8.2017)

Otvoreni vagoni serije E - Otvoreni vagoni namijenjeni su za prijevoz robe i
materijala u rasutu stanju svih granulacija te materijala koji ne moraju biti zasti¢eni
od vanjskih utjecaja. Utovar kod tih vagona moguce je obaviti odozgo ili kroz
bocna ili ¢eona vrata. Dvoosovinski vagoni imaju po jedna vrata sa svake strane, a
Cetveroosovinski vagoni imaju po dvoja odnosno troja vrata sa svake strane. Teret
se moze zastititi pokriva¢ima koji se vezu za uSice na vagonima ugradene na
boc¢nim i ¢elnim stranicama.
a. Vagon serije Eamos-z(slika 7) - otvoreni je cCetveroosovinski vagon
prijevoz rasutih tereta koje nije potrebno zastititi od atmosferskih utjecaja.
Vagon ima mogucénost istovara bo¢nim prekretanjem sanduka pri cemu se
otvara bocna stranica koja omogucava udaljavanje istovara od kolosijeka.
Prekretanje stranica obavlja se pomocu sustava na stlaceni zrak — vanjskim
upravljanjem tlakom do 6 bara pokre¢u se po dva vertikalna cilindra koji
podizu vagonski sanduk na jednu od istovarnih strana vagona.

Slika 7: VVagon serije Eamos-z

Izvor : http://www.hzcargo.hr/default.aspx?id=49 (28.8.2017)

19



b. Vagon serije Eanos-z - otvoreni je Cetveroosovinski vagon s limenim
podom namijenjen prijevozu tereta koji nije potrebno zastititi od
atmosferskih utjecaja, a u njemu je mogué i prijevoz robe koju treba
zastititi upotrebom pokrivaca. Vagon ima visoke stranice koje omogucéuju
prijevoz rasutog tereta vece granulacije (ugljen, koks, zeljezna ruda), kao i
komadnog tereta koji nije potrebno dodatno osiguravati od pomicanja
pricvr§¢ivanjem za pod. S obje bocne strane vagon ima po dvoja dvokrilna
vrata za istovar robe.

c. Vagon serije Eaos-z - otvoreni je ¢etveroosovinski vagon s limenim podom
namijenjen prijevozu tereta koji nije potrebno zastititi od atmosferskih
utjecaja, a u njemu je moguc i prijevoz robe koju treba zastititi upotrebom
pokrivada. Vagon ima visoke stranice koje omogucuju prijevoz rasutog
tereta vece granulacije (ugljen, koks, zeljezna ruda), kao i komadnog tereta
koji nije potrebno dodatno osiguravati od pomicanja pri¢vr§éivanjem za
pod. S obje bo¢ne strane vagon ima po dvoja dvokrilna vrata za istovar
robe.

d. Vagon serije Eas-z - otvoreni je Cetveroosovinski vagon. To je
viSenamjenski vagon namijenjen uglavnom za prijevoz roba koje ne treba
zastititi od atmosferskih utjecaja. Za robu koju treba zastititi od
atmosferskih utjecaja upotrebljavaju se pokrivac¢i. Zbog visokih stranica
pogodan je za utovar roba koje trebaju i prostor §to ga stvaraju stranice.
Prilikom utovara pozornost valja obratiti na to da se vrata mogu slobodno
otvoriti.

5. Dvoosovinski plato-vagoni serije K

a. Vagon serije Kgs(slika 8) - vagon je obi¢ne izvedbe s preklopivim niskim
stranicama i kratkim stupcima. To je dvoosovinski plato-vagon  Kkoji
ima niske bo¢ne i1 Ceone stranice koje se mogu preklopiti. Uz to vagon
posjeduje stupce te otvore za pri¢vrscenje kontejnera. Pod vagona izraden
jeod limaidrva.

Slika 8: VVagon serije Kgs

Izvor : http://www.hzcargo.hr/default.aspx?id=49 (28.8.2017)
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6. Cetveroosovinski plato-vagoni serije R - Znacajke ¢etveroosovinskih plato-vagona
su ¢eone niske preklopne stranice i bocni stupci. Kada se u te vagone tovare tezi
predmeti, osobito treba paziti na ispravan raspored tereta po cijeloj duljini. U
takvim slucajevima potrebno se pridrzavati oznaka na vagonima.

a. Vagon serije Rils-z - ¢etveroosovinski je plato-vagon opremljen pokretnim
krovom napravljenim od cerade. Krov je jedinstvena cjelina s vagonskim
stranicama izraden od nosaca cerade koji su na kotai¢ima vodeni po
vodilici uzduz vagona. Roba je zaSticena od vlage, a od pomicanja
osigurava se preko prstenova za vezanje ugradenima u podu.

b. Vagon serije Rgs-z - Cetveroosovinski je plato-vagon namijenjen prijevozu
kontejneraod 40 stopa.

c. Vagon serije Rs-z - Cetveroosovinski je plato-vagon s drvenim podom i
niskim ¢eonim stranicama, ali bez otvora namijenjenih za pri¢vr§civanje
kontejnera.

7. Specijalni plato.vagoni serije L

a. Vagon serije Lgnss-z(slika 9) - dvoosovinski je teretni plato-vagon za
prijevoz kontejnera i izmjenjivih kamionskih sanduka od 20 i 30 stopa te
kontejnera od 40 stopa maksimalne Sirine 2.600 mm.

Slika 9: Vagon serije Lgnss-z

Izvor: http://www.hzcargo.hr/default.aspx?id=49 (28.8.2017)

b. Vagon serije Lgs-z - dvoosovinski je vagon za prijevoz kontejnera
8. Specijalni plato-vagoni serije S - Zbog svoje konstrukcije i ¢vrstoée postolja,
specijalni plato-vagoni s okretnim postoljima predvideni su za prijevoz tezih
teretnih jedinica na duljinama nalijeganja kra¢ima nego §to je to moguce s drugim
vagonima. Neke izvedbe tih vagona podeSene su za prijevoz srednjih pa-
kontejnera i/ili za prijevoz koluta lima.
a. Vagon serije Smmps-tz - Cetveroosovinski je plato-vagon namijenjen za
prijevoz teskih teretnih jedinica (tenkovi...). Vagon ima malu duljinu, ali
veliku nosivost. Ne posjeduje stranice.
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b. Vagon serije Saadkms-z - je osamosovinski niskopodni vagon za prijevoz
tegljaca s poluprikolicom i kamiona s prikolicom visokih do 4,0 m.

c. Vagon serije Sgnss-z - je Cetveroosovinski plato-vagon namijenjen
isklju¢ivo za prijevoz kontejnera, kao i izmjenjivih kamionskih sanduka
¢ija ukupna duljina iznosi do 60 stopa.

9. Specijalni otvoreni vagoni serije F - Znacajka tih vagona je istovar tereta pomoc¢u
gravitacije.

a. Vagon serije Faccs-z - specijalni je otvoreni vagon namijenjen za prijevoz
rasutih tereta. Tim vagonom mogu se prevoziti 1 oStrobridni materijali.
Teret u vagone tovari se odozgo, a istovaruje obostrano kroz cetiri otvora.
Koli¢inu istovarenoga materijala moguce je kontrolirati i prekinuti u bilo
kojem trenutku.

b. Vagon serije Fals-z - specijalni je otvoreni vagon namijenjen za prijevoz
rasutih roba. Materijali ne smiju biti o$trobridni. Utovar se obavlja odozgo,
a istovar pomocu gravitacije. Sa strane vagona nalaze se po dvoja istovarna
vrata koja se otvaraju pomocu zraka. Dinamiku istovara nije moguce
regulirati, a istovar se obavlja sa strane vagona. Upute o rukovanju
napisane su na vagonu.

10. Vagoni sa spremnikom serije Z - Vagoni sa spremnikom (vagoni-cisterne) sluze za
prijevoz tekuéina, plinova i materijala koji kod viSih temperatura prelaze u tekuce
stanje (mazut, bitumen, parafin itd.)

a. Vagon serije Z-vz - Vagoni serija Z-vz, Ze-vz, Zkk-z dvoosovinski su
vagoni sa spremnikom. Vagoni su izvana oznaceni razli¢itim bojama koje
pokazuju za koju namjenu je pojedini vagon pocevsi od prijevoza
prehrambenih proizvoda do prijevoza naftnih derivata. Vagoni serije Ze-vz
posjeduju grijace koji omogucuju grijanje tekucine radi lakSeg istovara.
Utovar se obavlja odozgo, a istovar preko ispusnih ventila.

b. Vagon serije Zas-z - je Cetveroosovinska vagonska cisterna namijenjena za
prijevoz naftnih derivata, dok je vagon serije Zas-z (786) cisterna
namijenjena za prijevoz prehrambenih tvari, jestivih ulja i melase.

c. Vagon serije Zaes-z - je Cetveroosovinska vagonska cisterna opremljena
grijaCima za prijevoz tekuéina, prvenstveno gustih tekucina koje je
potrebno zagrijati da bi se olak$ao njihov istovar.

11. Drugi specijalni vagoni serije U

a. Vagon serije Uaai-z - osmeroosovinski je vagon sa spuStenim podom
namijenjen prijevozu posiljaka velikih masa 1 dimenzija. Vagon ima
ugradenu hidrauli¢nu opremu koja omogucéuje pomicanje poSiljke na obje
strane do 250 mm. Na svakoj strani nalazi se po jedna kabina koja sluzi za
prijevoz pratitelja vagonai alata. Kabine je moguc¢e demontirati. Vagon
nema sve uvjete za medunarodni prijevoz, ali po posebnom sporazumu
vozi 1 na prugama stranih zeljeznic¢kih uprava. Vagon moze voziti na
prugama Sirine 1.4351 1.524 mm.
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b. Vagon serije Uais-z - je Cetveroosovinski vagon sa spustenim podom za
prijevoz posiljaka koje zbog velikih dimenzija nije mogucée prevesti na
standardnom plato-vagonu.

c. Vagon serije Uacns-z - cetveroosovinski je teretni vagon-cisterna za
prijevoz rasutih materijala, materijala u prahu i sitnozrnatih materijala cija
granulacija ne prelazi 3 mm (cement, vapno, kameno brasno, kaolin 1 sl.).
Utovar vagona obavlja se slobodnim padom kroz otvor na gornjem dijelu
spremnika, a istovar uz pomo¢ stlatenog zraka kroz 4 otvora na donjem
dijelu spremnika (po 2 na svakoj bo¢noj strani) vagona.

d. Vagon serije Uacs-z - specijalni je Cetveroosovinski vagon s posudom.
Namijenjen je prijevozu praskastih materijala do 5,0 mm. Utovar se obavlja
odozgo, a istovar pomocu stlatenog zraka. Posebna pozornost mora se
obratiti na vlaznost materijala kako se materijal tijekom prijevoza ne bi
stvrdnuo. Upute o rukovanju vratima napisane su na vagonu. Osobita
pozornost mora se obratiti na istovar pomocu stlatenog zraka te na
ispustanje eventualno stvorenoga kondenzata.

e. Vagon serije Uckk-z - specijalni je dvoosovinski vagon sa spremnikom.
Namjena i rukovanje mu je kao i kod vagona serije Uacs-z. Upute o
rukovanju vratima napisane su na vagonu. Osobita pozornost mora se
obratiti na ispustanje eventualno stvorenoga kondenzata.

U zeljeznucki prijevoz robe ukljucuju se u koje se ubrajaju posiljatelji (koji odabiru
naéin prijevoza koji najbolje odgovara njihovim potrebama), Zeljeznicki prijevoznici
(operatori zeljeznickog prijevoza tereta koji pruzaju usluge prijevoza i koji se od 2007. godine
natjeCu na otvorenom trziStu u EU-u), upravitelji infrastrukture (vlasnici infrastrukture koji su
izmedu ostaloga zaduzeni za dodjelu kapaciteta infrastrukture zeljeznickim prijevoznicima),
nacionalna regulatorna tijela (Cija je zadaca zajamciti svim zeljezniCkim prijevoznicima
posten 1 nediskriminirajudi pristup Zeljeznickoj mreZi) 1 nacionalna tijela za sigurnost (koja su
odgovorna za izdavanje rjesenja o sigurnosti zeljeznickim prijevoznicima i odobrenja za
pustanje u uporabu Zeljeznickih vozila u suradnji s Europskom agencijom za Zeljeznice).
Njihove uloge ukratko su prikazane na 10.
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Slika 10: Glavni dionici u Zeljezni¢kom prijevozu tereta

Izvor :Europski revizorski sud; Zeljeznic¢ki prijevoz tereta u EU-u i dalje nije na pravome putu 08, 2016. str.13
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4. Dionici sustava Zeljeznickog prijevoza robe

Da vi se identificirali dionici zeljeznickog prometa i njihove uloge potrebno je imati u
vidu specifinosti i razvojne procese koje Zeljeznicu izdvaja od ostalih prometnih grana. To se
u prvome redu odnosi na vlasnistvo, odnosno upravljanje infrastrukturom. Zeljeznica je bila
jedini prijevoznik koji je ujedno bio i vlasnik infrastrukture na kojoj se obavlja prijevoz. Stoga
se trziSno natjecanje nije odvijalo unutar zeljeznickog prijevoza, ve¢ je konkurencija dolazila
izvana od drugih prometnih grana a ponajvise cestovnog prijevoza. U skladu sa politikom
razvoja zeljeznice EU-a, takvo stanje u razvijenim zemljama veé je promijenjeno dok u
drugim zemljama ukljucujué¢i Hrvatsku proces restrukturiranja Zzeljeznice je zapocet.
Najvaznija promjena koju su ovi razvojni procesi donijeli za funkcionalnost trzista jest
odvajanje prijevoza od infrastrukture.

Tako su primjerice Hrvatske Zeljeznice, Zakonom o podjeli trgovackog drustva HZ
Hrvatske Zeljeznice d.o.o., podijeljene na &etiri drustva: HZ — Infrastruktura d.o.o., HZ —
Putni¢ki prijevoz d.o.0., HZ — Cargo d.o.0. i HZ — Vuéa vlakova d.o.0. Ovim drustvima
upravlja HZ — Holding d.o.0. koji je i njihov vlasnik, a vlasnik HZ — Holdinga je Republika
Hrvatska.®

Ovim strukturnim promjenama stvorene su pretpostavke za izravno ukljucivanje
privatnog sektora u djelatnost zeljeznickog prijevoza, kao i za konkurenciju izmedu razli¢itih
operatera na trziStu zeljeznickog prijevoza. Slijedom navedenog, kao glavne subjekte trzista
Zeljezni¢kog prijevoza robe treba izdvojiti slijedeée:*?

1. Prijevozni — su druStva za pruzanje usluga prijevoza robe Zeljeznicom.Od
implementacije prvog zeljeznickog paketa, drzave ¢lanice EU-a obvezne su pod
istim uvjetima omoguditi pristup 1 koriStenje infrastrukture transeuropske
Zeljeznicke mreZe svim licenciranim operaterima Zeljezni¢kog prijevoza. Naplata
koristenja infrastrukture i drugi pravno-ekonomski odnosi izmedu operatera i
upravitelja infrastrukture reguliraju se ugovorno

2. Kaorisnici prijevoza - su ¢imbenici potraznje usluga zeljezni¢kog prijevoza robe.
To su uvoznici, izvoznici i drugi subjekti koji za obavljanje svojih djelatnosti
trebaju usluge Zeljeznickog prijevoza.

3. Spediteri - su primarno posrednici izmedu ponude i potraznje usluga Zeljezni¢kog
prijevoza robe, no mogu se pojaviti 1 u ulozi prijevoznika. Uloga Speditera kao
organizatora prijevoza tu je vrlo znacajna. lako ne postoje formalne zapreke da
poslove u svezi s predajom robe na prijevoz, otpremom i preuzimanjem robe od
prijevoznika obavi sam korisnik prijevoza, ti se poslovi iz tehnicko-tehnoloskih 1
komercijalnih razloga u pravilu povjeravaju $pediteru.®

Slvakovi¢, C.; Stankovié¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.54

%lyakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.54

Blvakovi¢, C.; Stankovié¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.55
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4. Iznajmljivaci vagona - Osim ova tri glavna trziSna subjekta, treba spomenuti i
iznajmljivace vagona, tvrtke koje posjeduju odredeni vozni park, uglavnom
specijalnih vagona za kakvim postoji potraznja na trzistu (vagoni serije F, H, T, U,
Z...), koje sami ne Kkoriste za obavljanje usluga prijevoza, nego ih iznajmljuju
prijevoznicima 1 korisnicima prijevoza. Za iznajmljivanje vagona naplacuju
naknadu (vagon/dan), zavisno o vrsti vagona i roku najma.>*

Hvakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.55
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5. Uloga Speditera u prijevozu robe Zeljeznicom

Tehni¢ko-tehnoloski razlozi sastoje se u tomu Sto e Spediter, kao struénjak za
tehnologiju i organizaciju prijevoza, poznavatelj propisa i uvjeta u prijevozu, sve radnje u
svezi izbora 1 naru¢ivanja vagona, ukrcaja i predaje robe na prijevoz, obaviti profesionalno i u
najboljem interesu komitenta. Osim toga, Spediter ¢e na zahtjev komitenta napraviti
kalkulaciju prijevoznih troSkova i odrediti najpovoljniji prijevozni put, Sto je komitentu
potrebno radi njegovih kalkulacija kod ugovaranja posla.*®

Zeljeznice odobravaju refakcije i odredene komercijalne povlastice na prevozninu
Spediterima koji usmjeravaju znacajnije koli¢ine roba na prijevoz preko njihovih pruga, kako
bi na taj nacin privukle Sto viSe supstrata 1 ujedno stimulirale Speditere za daljnju akviziciju.
Iznosi povlastica i refakcija reguliraju se posebnim ugovorima izmedu zeljeznice i Speditera,
za odredeno vremensko razdoblje (najeS¢e godinu dana), odredene relacije 1 vrste roba.
Temeljem takvih ugovora $pediteri mogu svojim komitentima ponuditi prijevoz na pojedinim
relacijama po povoljnijim cijenama od redovitih tarifa, §to je u komercijalnom smislu vrlo
znaGajan motiv da se organizacija prijevoza povjeri $pediteru.®

Najvazniji poslovi koje Spediter obavlja u svezi s organizacijom i provedbom
prijevoza robe Zeljeznicom sastoje se u sljede¢em:

Odredivanje najpovoljnijeg prijevoznog puta i kalkulacija prijevoznih troskova
Izbor i narudzba vagona

Ispostavljanje prijevoznih isprava

Predaja robe na prijevoz i ukrcaj

Zakljucivanje ugovora o prijevozu

Aviziranje

Ponovna predaja robe na prijevoz

Preuzimanje robe od prijevoznika i iskrcaj

. Placanje prijevoznih troskova

10. Reklamacije®’

©CoN R wDNE

Slvakovi¢, C.; Stankovié, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.55

$lyakovié, C.; Stankovi¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.55

STlvakovi¢, C.; Stankovié¢, R.; Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010., str.55
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6. Prikaz poslova Spedicije na primjeru organizacije Zeljeznickog
prijevoza robe
Kako bi Spediter uspjesno obavio odnosno organizirao prijevoz robe Zeljeznicom
potrebno je odrediti najpovoljniji put te izracunati troSkove za prijevoz robe po odradenim
tarifama. Tarifa se opcéenito definira kao pregled cijena za pruzenu uslugu. Tarife odnosno
nacin raCunanja prevoznine mogu se podijeliti na:

1. Tonske — prevoznina se za odredenu relaciju izraCunava primjenom odgovarajuceg
tonskog stavka, zavisno o racunskoj masi posiljke. Najmanja raCunska masa za
racunanje robe prijevoza za odabrani vagon iznosi 5 tona po osovini, §to znaci 10
tona za 2-osovinske vagone odnosno 20 tona za 4-o0sovinske vagone

2. Vagonske — prevoznina za odredenu relaciju (tarifnu udaljenost) izraCunava se
prema vrsti vagona koji se koristi neovisno o masi posiljke.

Prije nego $pediter izracuna cijenu prijevoza robe potrebno je odrediti udaljenost prema
DIUM-u i izraCunati koli¢inu kontejnera koji su nam potrebni. Za primjer je uzet prijevoz
pive iz Graza do Zagreba (slika 12).

Potrebno je od Graza do Zagreba prevesti 31 680 kutija piva, s time da svaka kutija
sadrzi 24 boce. Masa kutije 13,8 kg, a dimenzije 200x400 mm. Za prijevoz se koriste 40'
kontejneri.

e broj paketa na paleti s obzirom na dimenzije racuna se prema formuli (1) i (2):
dimenzije paketa: 200x400 mm
dimenzije palete: 1200x800 mm

1200 (Sirina palete 1
= ( P ) = 6 (kutija po Sirini) 1)

=200 (Sirina paketa)

800 (duzina palete) 2 Gty dsind) o
400 (duzina paketa) utyje po duzini

e broj paketa u jednom redu s obzirom na dimenzije (n) ra¢unaju se prema formuli (3):

n =axb =6x2=12 3
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1200 mm

A 4

ww 008

400 mm

y

C200mm

Slika 11: Prikaz palete sa kutijama pive

e maksimalan broj paketa koji stane na paletu (Npakmax) se racuna pomocu formule (4):
masa paketa (mpak) = 13,8 kg
masa palete (mpar) = 20 kg
maksimalna nosivost paletne jedinice (mp;) = 1000 kg

my < 1000 kg 4

Mpal + Npakmax X Mpak < 1000 kg
20 + npakmaxX13,8 kg < 1000 kg
980

13,8

Npakmax < 71

Npakmax <

® Dbroj redova, visina paletne jedinice (5):

n akmax 71
pak = — =59 = 5redova ()
n 12

e optimalan broj paketa koji stane na jednu paletu (npak) ra¢una se prema formuli (6):

Npak = broj redova Xxn =5 x12 = 60 paketa (6)
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e Dbroj paletnih jedinica (npj) reCuna se prema formuli (7):
ukupan broj kutija piva koje se prevoze (Q) = 31680

=& 3190 _ o8 patetninjedini Q)
Np = npak— 60 = paletninjedinica
e ukupan broj 40' kontejnera potrebnih za prijevoz (nkont) racuna se prema formuli (8):
broj paleta koji stane u 40" kontejner (Npaikont) = 25
a 528
Nkont = Mook = 21,2 = 22 kontejnera ®)

N palkont 25

Iz izracuna je vidljivo kako se na paletu dimenzija 800x1200 mm moze sloziti 12
paketa dimenzija 200x400 mm (slika 10). Maksimalan broj paketa koji stane na paletu, s
obzirom na njezinu nosivost, iznosi 71, dok je optimalan broj paketa 60. U visinu se na paletu
moze sloziti 5 redova paketa. Ukupan broj paletnih jedinica koje prevoze 31 680 kutija piva je
528. Za prijevoz 528 paletnih jedinica potrebna su 22 40" kontejnera.
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Slika 12: Odabrana zeljeznicka ruta Graz - Zagreb

Izvor 1: http://www.eurail.com/sites/eurail.com/files/documents/eurail_map_2016_quick_download.pdf
(30.8.2017)
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Ruta je odabrana Pomoc¢u DIUM-a kao i udaljenost. Za prijevoz tereta zeljeznicom od Graza
do Zagreba koristila bi se zeljezni¢ka ruta Graz-Siid-Spielfeld-Strass Gr. (Austrijska granica)
$to bi iznosilo 31km (slika 13).% Od Austrijske granice Spielfeld-Strass Gr. do Savskog
Marofa granice (Dobava maja) udaljenost bi iznosila 159km (slika 14)%, te od Slovenske
granice Savski Marof (Dobava maja) do Kontejnerskog terminala Vrapce (Zagreb Zapadni
kol.) Zeljeznicom ima jo§ 35km (slika 15).%° Sumiranjem udaljenosti dobiva se ukupan broj
kilometara zeljeznice od Zagreba do Graza Sto iznosi 225km.
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i - E L8 =
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188 | & 5 =
2 | EEE il § 2 B
E = u g2 ey
EEE 13 s 32k ﬁ IHEE I
HHE 3| 381 gla |38 3
-
wEs | S EE z ' EEENEEEEY R
* [ ] 440 R442 | 330 | 331 332 | 2™ 270
2181| 02442 2|Gopfriiz 4 L 1 300Q 407| 520 605 635) TTS TOB
2181| 02969 4|Gotzendorf 4 d.e 1 Z58) 365| 38B| 507 582 T22 T45
2181| 02846 2 |Gotzendorf Lokalbahn 4 1 258f 365 388| 507 S82| T22| T45
2181| 02325 g|Gotzis 4 n T &510 400 488 535 195 1M 42
2181 02968 &|Gramatneusiedl 4 1 2450 3521 375 404) 589 TOH Taz
2181 03168 2 |Gratwein-Gratkom e 3 G0N 253] 27TE| 305 470 &10y &33
2181 03172 4|Graz Hbf n 3 400 264| 28T 408 431 621 G644
2181 13430 5|Graz Koflacherbahnhof Zu 06 T 3 400 264| 28T 406( <481 621 G4
2181| 03481 g|Graz Ostbahnhof e 3 400 264| 28T 406 481 621 G644
2181 03173 2|Graz Sad 4 n 3 31 282 3305 424 499 639 662
2181 01988 5)|Graz S4d CCT d,e.m 3 31| 282| 305 424) 499 &3% 662
2181 01404 3|Gresten 4 2 373 431 445 402 522| 662 GBS
# 2181| 01726 o|Grieskirchen-Gallspach 4 d,2.n 2 355 33T| 335 382 412 552 575
2181 02923 1 |Groik Schwechat L] n 1 2758 382 405 524 594 TIH TE1
2181 13466 g|Groik St Florian Zu 06 4.7 o 3 122 337| 60| 4T 554 604 TI7
2181| 02426 5)|Grol Weikersdor® 4 1 305 412 435 535 5685| TOS T28
2181| 01447 2|Grolreifling 4 d,e 3 175 248 271 364) 394| 534) 557
2181| 43436 5|Guggenbach Zu 16 4.7 3 BBl 261| 284 403 «478| &18 641
2181 02135 2|Gummem d 5 316 38 36 13% 331] 471 404
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Slika 13: DIUM udaljenost izmedu Graza i Austrijske granice sa Sloveniom

Izvor 2: http://uic.org/IMG/pdf/dium_at_81_2017-07-01.pdf (30.8.2017)

Bhttp://www.uic.org/IMG/pdf/dium_at_81 2017-01-01.pdf (17.8.2017) str 24
http://www.uic.org/IMG/pdf/dium_si_79_2016-12-11.pdf (17.8.2017) str 18
“Ohttp://www.uic.org/IMG/pdf/dium_hr_78_2016-12-11.pdf (17.8.2017) str 48
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Slika 14: Udaljenost izmedu Spielfed-Sreass Gr. | Savskog Marofa granice

Izvor 3: http://uic.org/IMG/pdf/dium_si_79_2017-07-01.pdf (30.8.2017)
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1 1 1 1 1 1
310 | 311 | 312 | 442 | 441 | 440
2179 03084 1 | Celie tovorna-tir 314 ] 431031 212 223 244 162 148 81
2179 03085 8 | Celje tovorna-tir 315 KT 9 43103 1 212 223 244 162 148 81
2179 05084 9 | Celje tovorna-INPOS Celje 9 43103 1 212 223 244 162 148 81
2179 05086 4 | Celje tovorna-LESOPRODUKT 9 43103 1 212 223 244 162 148 81
2179 05087 2 | Celje tovorna-GASTRO PET ] 43103 1 212 223 244 162 148 81
2179 42505 8 Crmmelj b.c.g.h 228 239 260 178 273 206
2179 01101 5 Crmmelj-tir Otovec ] 42505 8 228 239 260 178 273 206
2179 03101 3 Crmmelj-tir ib ] 42505 8 228 239 260 178 273 206
2179 03102 1 Clmmelj-til Cmnmelj I ] 42505 8 228 239 260 178 273 206
2179 03103 9 Crmmelj-tir lf.rnnmelj 1] ] 42505 8 228 239 260 178 273 206
2179 03104 7 Clmmelj-til Stortrans ] 42505 8 228 239 260 178 273 206
2179 03105 4 ﬁlmmelj-fi’aga Zora ] 42505 8 228 239 260 178 273 206
2179 05101 1 | CGrmomeli-Danfoss ] 42505 8 228 239 260 178 273 206
2179 05102 9 Clmmelj-lskra Semit ] 42505 8 228 239 260 178 273 206
2179 05103 7 | Emomelj-Kamnosestvo Simonié ] 42505 8 228 239 260 178 273 206
2179 | 44200 4 | Divata a,.c.a.j 17 2B 48 175 343 276
2179 01111 4 | Divaka-S2 CD Ljubljana, d.o.o. ] 44200 4 17 28 49 175 343 276
2179 03111 2 | Divala-tir 109 ] 44200 4 17 2B 48 175 343 276
2179 03112 0 | Divala-tir 19a ] 44200 4 17 2B 48 175 343 276
2179 | 42001 8 | Dobova cdah 234 245 266 184 224 157
2179 01121 3 | Dobova-SZ VIT, Proizvodnja Dobova ) 42001 8 234 245 2668 184 224 157
2179 554 | Dobova meja 1 236 247 268 186 226 159
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2178 | 32853 4 | Zagreb Zapadni kol. - POSEEN|
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2178 | 32854 2 | Zagreb Zapadni kol. -
CONTEINERSKI TERMINAL VRAPEE | @ 74060 5 260 | 35 | 151 | 159 | 175 | 102 | 308

Slika 15: Udaljenost izmedu Zagreba Zapadnog kolodvora i Savskog Marofa Gr.

Izvor 4: http://uic.org/IMG/pdf/dium_hr_78_2017-7-01.pdf (30.8.2017)

Prijevoz za dvoosovinski vagon od otpremnog do odredi$nog kolodvora izravno se
rauna na temelju ukupne udaljenosti u skladu s DIUM-om prema sljedecoj formuli (9)

Austrija — Hrvatska - Austrija

Osnovna cijena = EUR 275 + EUR 1.5 Xukupan broj km*2 )

Uvrstavanjem ukupnog broja km 225 u formulu(1) dobiva se osnovna cijena od
612.5Eura za jedan vagon. Zbog odredene koli¢ine tereta koji se treba prevesti potrebno je 22
vagona. MnoZenjem broja vagona koji nam je potreban odnosno broja kontejnera sa
osnovnom cijenom za prijevoz od Graza do Zagreba dobivamo ukupnu cijenu za prijevoz
tereta Sto iznosi 22 X 612.5=13475Eura. Kako bi transport bio mogu¢ potrebna nam je
manipulacija kontejnerima u Grazu odnosno prebacivanje kontejnera na vlak $to iznosi 30
Eura po kontejneru, §to stvara dodatne troskove od 30 x 22=660 Eura. Dolaskom teretnog
vlaka na kontejnerski terminal Vrapce potreban je istovar kontejnera Sto stvara troSkove od
160kn po kontejneru, odnosno 3520kn za 22 kontejnera. Zbrajanjem svih troskova dobivamo
sumu ukupnog troska koji iznosi 14603 Eura.

Prosje¢na brzina teretnoga vlaka na relaciji Graz-Zagreb je 25km/h a udaljenost koju
smo is¢itali pomo¢i jedinstvenog daljinara za medunarodni teretni prijevoz — DIUM iznosi

4lvagonski koeficijent
42HZ Cargo, 8718.00., Posebni uvjeti otpreme s cijenama i kondicijama za prijevoz vagonskih posiljka
na podrucju Austrije-Slovenije/Hrvatske Str 12
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225km. UvrStavanjem prosje¢ne brzine i ukupne udaljenosti u sljede¢u formulu (10) dobiti
¢emo vrijeme trajanja prijevoza tereta.

(10)

e V—prosjecna brzina teretnog vlaka
e s —ukupna udaljenost
e 1 —prosjecno vrijeme trajanja prijevoza

Prosjecno vrijeme trajanja prijevoza tereta bi bilo 9 sati.

Zeljeznica nije prijevoznikok od vrata do vrata jer ima ograniéeno kretanje radi toga
zeljeznicom ne mozemo odvesti robu na tocno odredenu lokaciju te se zbog toga uz zeljeznicu
Cesto koristi cestovni promet Sto je takoder uloga Speditera da sve organizira. Npr. nakon
dolaska teretnog vlaka u Zagreb odnosno kontejnerski terminal Vrape mora se vrsiti daljnji
prijevoz pive do odredene lokacije. Za primjer je uzet Zagrebacka pivovara u Zapresicu koja
ima svoj logisticki centar. Za tu cestovnu rutu od terminala Vrapce do logisti¢kog centra
prisiljeni smo koristiti cestovnu infrastrukturu koja je prikazana na slici 16, Sto znaci da je
potrebno iznajmiti 22 tegljaca za 22 kontejnera Cija tarifa bi iznosila 1 Euro po kilometru
duzine.

Zapresic¢ =2

Ivanec
Bistranski

QLanac d.o.o0.

Zaluka  %°

rava - Strmec B

Oresie \ nje ul f= 19 min KBC Sestre Milosrdnice
iy B S i e P—ci 135km E e Q Za gre b
; %@zwadm i

Bestovje

Slika 16: Udaljenost od Zapresi¢a do Zapadnog kolodvora
Izvor 5: :https://www.google.hr/maps/@45.8349073,16.3069739,15z?hl=hr (31.8.2017)
Udaljenost izmedu Zapadnog kolodvora do logistickog centra u ZapreSi¢u iznosi
13.5km $to po tarifi 1Euro po kilometru §to bi iznosilo 13.5Eura za jedan teglja¢, mnoZenjem

13.5 sa 22 dobijemo cijenu prijevoza svih nasih kontejnera do odredista. TroSkovi prijevoza bi
bili 297Eura.
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Ukoliko se koriste vagoni HZ Cargo-a odnosno nismo stupali u kontakt sa
iznajmljivacima vagona ura¢unavanjem troSkova cestovnog prijevoza sa troSkovima prijevoza
zeljeznicom | manevriranje teretom na terminalima dobiva se konac¢na cijena od 14900 Eura.

Isprave koje se koriste u medunarodnom zeljeznickom prometu su CIM teretni list
(Prilog 1, Prilog 2), CIM teretni list za kombinirani prijevoz i teretni list CIM/SMGS. Sadrzaj
teretnog lista i ugovor o prijevozu robe uraden je jedinstvenim pravilima vezanim uz ugovor o
medunarodnom Zeljezni¢kom prijevozu robe (CIM). 43

Podatci o glavnom obvezniku i njegovo potpis na provoznoj deklaraciji vidljivi su iz
polja 58a i 58b teretnog lista. Prodajno mjesto i datum kada je otpremno Zzeljezni¢ko poduzece
preuzelo odgovornost za robu vidljivi su iz podataka posiljatelja u polju 16 "Preuzimanje™ i
polju 56 "Prijevoznikove izjave", ukoliko Zeljeznicko poduzece koje preuzima robu utvrdi da
stvarno preuzimanje odstupa od podataka navedenih u polju 16. Zemlja otpreme, a time i

status robe navedeni su u polju 62 "Identifikacija posiljke".**

Uzorak CIM teretnog lista 1 upute za njegovo popunjavanje uredeni su Priru¢nikom o
teretnom listu CIM.Sastoji se od $est listova ozna¢enih brojkama (tablica 2):%°

Tablica 2: Listovi teretnog lista CIM

Teretni list Primatelj primitka teretnog lista

Br. | Naziv

1 | Original teretnog lista Primatelj

2 | Teretna Karta Prijevoznik (srediSnje obracunsko mjesto odredisne zeljeznice
— Kontrola prihoda)

3 | Izvjesce o prispijecu Prijevoznik (odredisni kolodvor)

4 | IzvjeSce o otpremi Prijevoznik (izuzima ga izlazni pogranicni kolodvor i Salje ga u
srednje obracunsko mjesto-kontrola prihoda)

5 | Duplikat teretnog lista Pogsiljatelj

6 | Kopija izvjeséa o otpremi Prijevoznik — otpremni kolodvor

Izvor: Upute br.61/13 o provedbi provoznog postupka z Zeljezni¢kom prometu, Zagreb 2013.

Posiljatelj iz otpremnog kolodvora otprema listovima 1,2,3 1 5 teretnog lista CIM.

Uzorak teretnog lista CIM za kombinirani prijevoz i upute za njegovo popunjavanje
uredeni su Priru¢nikom o CIM-ovom teretnom listu za kombinirani prijevoz. Sastoji se od

osam listova oznaéenih brojkama (tablica 3):4°

43Uputa br.61/13 o provedbi provoznog postupka u Zeljeznickom prometu, Zagreb 2013.
#Uputa br.61/13 o provedbi provoznog postupka u Zeljeznickom prometu, Zagreb 2013.
4Uputa br.61/13 o provedbi provoznog postupka u Zeljeznickom prometu, Zagreb 2013.
4Uputa br.61/13 o provedbi provoznog postupka u Zeljeznickom prometu, Zagreb 2013.
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Tablica 3: Listovi teretnog lista CIM za kombinirani prijevoz

Teretni list

Br.

Naziv

Primatelj primitka teretnog lista

Korisnik/ predavatelj robe

Korisnik koji robu predaje na prijevoz poduzecu za
kombinirani prijevoz

Original teretnog lista

Primatelj u skladu s ugovorom o prijevozu

Korisnik/ odvozitelj robe

Korisnik koji odvozi robu iz poduzecéa za kombinirani prijevoz

Teretna karta

Prijevoznik (srediSnje obracunsko mjesto odredisne zeljeznice
— Kontrola prihoda)

Izvjesée o prispijecu/ carina

Prijevoznik (odredisni kolodvor)

Izvjescée o otpremi

Prijevoznik (izuzima ga izlazni pograni¢ni kolodvor i Salje u
srediSnje obra¢unsko mjesto i kontrolu prihoda)

Duplikat teretnog lista

Posiljatelj u skladu s ugovorom o prijevozu

»

Kopija izvjes¢a o otpremi

Prijevoznik — otpremni kolodvor

Eu

Izvor : Uputa br.61/13 o provedbi provoznog postupka u zeljezni¢kom prometu, Zagreb 2013.

Za $peditere u hrvatskoj je rijedak slucaj koristenja HZ-Cargo-vih vagona zbog
visokih tarifa, te zbog toga danas Spediteri masovno stupaju u kontakt sa iznajmljiva¢ima
vagona i podnose zahtjev za obavljanje usluge (Prilog 2),iznajmljuju odredene serije kako bi
dobili prihvatljiviju cijenu. U tablici 4 je prikazana cijena najma vagona za 1 dan. Gdje bi u
gore navedenom slucaju prijevoza pive za najam uzet bio vagon serije Kgs pos cijeni od 15,4

ra po danu.

Tablica 4: Cijene najma vagona

Vagonska serija
96.01 Gas ......

96.04 L F= L =

96.05 B = T =T L

96.07 = ] o 1 T2

96.08 L0 T = LSO

96.09 = L=

GB.10 | KOS/LAS ©oeeveeiiee et et
Rs

96.12

96.17 Faces/Fals Lo

96.18 FaS..iiien ...

96.19 | Zas— plastificirane........o
96.20 =T
96.21 0 = R
96.22 = =S
96.24 B G it i i eieea b eeeeeeeiisiateeeineaeeineiias
96.25 =T 3 =D

96.26 Saadkms ...........

euro

18,50
18,50
24,30
37,20
27,72
29,72
19,50
21,00
27,40
15,40
16,40
19,50
27,96
2712
27,12
28,30
27,72
23,10
24,00
21,10
22,60
31,00
13,70
23,10
24,10
32,00

96.27 | Zakretna grudna greda (Komad /an) -................oroureeeeeeeeeeeeeeneeeee 11,00

Izvor :http://www.hzcargo.hr/ (31.8.2017)
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Zakljucéak

Iako EU 1 svijet danas zagovaraju zeljeznicu radi njene ekoloske osvijestenosti i
mogucénosti masovnog prijevoza tereta nema nikakvih vecih promjena u koli¢ini prevezene
robe. Tarife prijevoza Zeljeznicom su visoke i neisplative na krace udaljenosti do 1000km jer
nakon dolaska teretnog vlaka na odrediSni kolodvor potrebno je Kkorisiti cestovnu
infrastrukturu kako bi robu prevezli do krajnjeg korisnika, te je isplativije na krace udaljenosti
korisiti cestu dok za duze udaljenosti je preporuceno koriztenje Zeljeznice. Potrebna je obnova
zeljeznicke infrastrukture u EU kako bi transport bio brzi a i naposljetku i jeftiniji. Iako u
posljednje dvije godine se deSava nekakav minimalan porast u Europi to nije dosta kako bi
privuklo nekolicinu tvrtaka za prijevoz Zeljeznicom.Veliki problem Zeljeznice je S§to nema
transport od vrata do vrata odnosno nemoze isporuciti robu do krajnjeg korisnika te je
potrebno Cesto nekim drugim transportnim sredstvom obaviti transpotr do krajnje
tocke.Potrebno je u danasnje vrijeme Sto viSe zagovarati Zeljeznicu zbog njene mo¢i prijevoza
masovnog tereta 1 ekoloSkog ucinka, koja naprema cestovnog prometa viSe ekolosko
osvijestena.

Spediteri imaju velike veze unutar drzave i vani kako bi lak$e organizirali prijevoz
robe te za taj prijevoz robe Cesto koriste iznajljivae vagona zbog znatno nizih cijena
transporta Zeljeznicom. Spediteru je takoder u cilju potpisati dugoroéni ugovor sa nekom
tvrkom kako bi postao njihov tkz. kuéni $pediter, ¢ime dobiva na sigurnosti posla te lakSeg
ekonomskog vodenja. MeSuSpediteri 1 podSpediteri znatno olakSavaju posao Speditera u
organizaciji transporta.

Unato¢ velikim naporima koje EU-a ulaZe u razvoj prijevoza robe Zeljeznicom u
Europi i dalje koli¢ina prijevoza robe Zeljeznicom stagnira.
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Izvor : HZ Cargo.: Priru¢nik o CIM-ovom teretnom listu (GLV-CIM), Zagreb 2006.
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Prilog 2: Zahtjev za obavljanje usluge

Prilog 1

TraZitelj usluge {logo)

HZ Cargo d.o.o.

SluZba za upravijanje | izvréenje prijevoza
Sarajevska cesla 43

10020 Zagreb

Zahtjev za obavljanje usluge

1. Podaci o podnositelju zahtjeva

Podnositel] zahtjeva

Adraesa

Kontak! osoba

Telefon

Fax.

E=rmail

Mjesto i datum

2. Podaci o zatraZenoj usluzi

Wresta | opis usluge (moZebino
ukljufujuti Sifru usluge)

Mjesto obavijanja usluge
(kolodwor, utovarna/istovarni
kolosijek i dr.)

Vrijeme obavijanja usluge

Predvidivo vrijeme trajanja usluge

Drugi podaci koji bl pridonijeli to
kvalitetnijo] usluzi

Trazitelj usluge

iZig | polpis)

Izvor : http://www.hzcargo.hr/default.aspx
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SveuciliSte u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti
10000 Zagreb

Vukeli¢eva 4

IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOST

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem kako je ovaj ~ zavr$ni rad
iskljugivo rezultat mog vlastitog rada koji se temelji na mojim istraZivanjima i oslanja se na
objavljenu literaturu $to pokazuju koristene biljeSke i bibliografija.

Izjavljujem kako nijedan dio rada nije napisan na nedozvoljen nacin, niti je prepisan iz
necitiranog rada, te nijedan dio rada ne krsi bilo ¢ija autorska prava.

Izjavljujem takoder, kako nijedan dio rada nije iskoriSten za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj
visoko$kolskoj, znanstvenoj ili obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu zavrsnog rada

pod naslovom Uloga $peditera u organizaciji Zeljeznickog prijevoza robe

na internetskim stranicama i repozitoriju Fakulteta prometnih znanosti, Digitalnom akademskom

repozitoriju (DAR) pri Nacionalnoj i sveutiliSnoj knjiznici u Zagrebu.

H/f / Student/ica:

...;: j f/’ .-’)II 4177 ,"‘.
U Zagrebu, 4.9.2017 L/Vﬁ";(/ R ";:’}/fé,’//

(potpis)



