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SAZETAK

Zrakoplovni propisi za uspostavu organizacije za odrzavanje zrakoplova definiraju
zahtjeve koje organizacija za odrzavanje zrakoplova mora implementirati kako bi bila odobrena
od zrakoplovnih vlasti te stekla certifikat. Organizacija za odrzavanje zrakoplova mora to¢no
definirati svoj opseg radova tj. izraditi dokument u kojem je to¢no navedena vrsta zrakoplova i
razina dozvoljenih radova, te u slucaju Zelje za povecanjem istog, potrebno je jasno definirati
procedure s aspekta regulatornih zahtjeva koji su propisani PART-om 145 Europske Agencije

za zrakoplovnu sigurnost (European Aviation Safety Agency- EASA).

U ovom diplomskom radu analizirani su regulatorni zahtjevi za prosirenje opsega radova
odobrene organizacije za odrzavanje zrakoplova te su ujedno definirane procedure za poveéanje
opsega radova odobrene organizacije za odrzavanje zrakoplova. Finalno prikazani su troSkovi
organizacije za odrzavanje zrakoplova prilikom povecanja opsega radova na konkretnom

primjeru.

KLJUCNE RIJECI: Zrakoplovni propisi, regulatorni zahtjevi, organizacija za

odrzavanje zrakoplova, opseg radova, troskovi odrZzavanja

SUMMARY

Aviation regulation for establishment the aircraft maintenance organization define the
requirements that an maintenance organization must implement in order to be approved by
aviation authority to optain the centrificate. The aircraft maintenance organization must
accurately define it's scope of work ie. make a document that has a specifed type of aircraft and
the level of maintenance work, and in the case of a desire to expand the scope of work, it is
necessary to cleary define the procedure in terms of regulatory requirements that are prescribed
in PART 145 of European Aviation Safety Angency.

In this thesis, regulatory requirements for extending the scope of work of approved aircraft
maintenance organizations have been analyzed and a procedure for increasing the scope of work
of the approved aircraft maintenance organization was also defined. The costs of the aircraft
maintenance organization for expanding the scope of work are shown at the end on a concrete

example.

KEY WORDS: Aviation regulation, regulatory requirements, aircraft maitenance

organization, scope of work, maintenance costs
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1. UvOD

Regulatorni zahtjevi za uspostavu radionice za odrzavanje zrakoplova propisani su EASA
PART-om 145. Kako bi radionica za odrzavanje bila odobrena od zrakoplovnih vlasti i stekla
certifikat, mora ispunjavati regulatorne zahtjeve. Uz certifikat, radionica aplicira za odobrenje
,opsega radova® (eng. Scope of work), odnosno, dokument u kojem je to¢no navedena vrsta
zrakoplova 1 razina dozvoljenih radova koji se mogu obavljati u radionici za odrzavanje
zrakoplova. Ukoliko radionica zeli prosiriti svoj opseg radova, npr. uvesti novi zrakoplov u
odrzavanje, potrebno je prilagoditi postojece i ispuniti dodatne zahtjeve, npr. proSiriti prostor,
educirati struno osoblje, nabaviti novi alat za odrzavanje, razviti dodatnu strucnu

dokumentaciju 1 sli¢no.

Utjecajem Cimbenika (vanjskih i unutrasnjih) dolazi do potrebe za proSirenjem opsega
radova radionica za odrzavanje zrakoplova te se postavlja pitanje, kako i na koji nacin
omoguciti promjene u opsegu radova. Promjene u opsegu radova predstavljaju detaljne
promjene u priruéniku organizacije za odrzavanje zrakoplova stoga se mora raditi u skladu sa
zahtjevima regulative 1 nadleznog tijela. Prije apliciranja za promjenu opsega radova,
organizacije za odrzavanje zrakoplova moraju odrediti klasu(-e) promjene za koja se postavljaju
ovlasStenja i ograniCenja organizacije za odrzavanje zrakoplova. Procedura za povecanje opsega
radova zahtjeva detaljnu analizu potrebnih i ve¢ postoje¢ih odnosno zadovoljenih tehni¢kih
zahtjeva EASA PART-a 145 koji su sadrzani u opsegu radova organizacije za odrzavanje
zrakoplova te ujedno opisani u priru¢niku organizacije za odrzavanje zrakoplova. Nakon
izvrSene analize tehnickih zahtjeva i utvrdene sukladnosti tehnickih zahtijeva regulative sa
priru¢nikom organizacije za odrZavanje zrakoplova slijede postupci prema nadleZznom tijelu t;.
Hrvatskoj agenciji civilnog zrakoplovstva (HACZ). Postupci se temelje na slanju zahtjeva
(nepotpuni zahtjevi mogu rezultirati odbacivanjem zahtijeva) za izmjenu odobrenja PART -a
145 HACZ-u od strane organizacije za odrzavanje zrakoplova. Dokumentacija i naéin
urudzbiranja istih Salje se to¢no definiranim redoslijedom i na propisanom obrascu od strane
HACZ-a.

U radu je prikazan konkretan prakti¢ni primjer procedure povecanja opsega radova u klasi
zrakoplova na temelju odobrene organizacije za odrzavanje zrakoplova tj. Hrvatskog
zrakoplovnog nastavnog srediSta (HZNS). Svrha i cilj ovog diplomskog rada je omoguciti
odobrenim organizacijama za odrZavanje zrakoplova laksi pristup prilikom apliciranja na

izmjenu odobrenja opsega radova, prikazati razloge za povecanje opsega radova te ujedno i



proceduru za povecanje opsega radova koji opisuju kako zadovoljiti zahtjeve PART-a 145 i

zahtjeve HACZ-a.

Diplomski rad sadrzajno je koncipiran u sedam poglavlja. U uvodnom dijelu objasnjena je

tema rada i njegova svrha istrazivanja te njezin cilj.

U drugom poglavlju opisani su regulatorni zahtjevi na temelju Europskog zakonodavstva
odnosno EASA PART 145 i nacionalnih propisa koji se temelje na Uredbama Komisije (EUY).

TreCe poglavlje predstavlja definiranje opsega radova organizacije za odrzavanje

zrakoplova odnosno njezin opis prema klasama.

U cetvrtom poglavlju istrazeni su potencijalni razlozi koji mogu utjecati na povecanje
opsega radova organizacije za odrzavanje zrakoplova utjecajem vanjskih i unutarnjih

¢imbenika.

Peto poglavlje sadrzi opcenitu proceduru za povecanje opsega radova na temelju zahtjeva
PART-a 145 i zahtjeva HACZ-a.

U Sestom poglavlju primijenjena je opCenita procedura za povecanje opsega radova na
konkretnom primjeru prosirenja opsega radova u klasi zrakoplova za odobrenu organizaciju za

odrZavanje zrakoplova, tocnije za HZNS te konkretan izracun troSkova.

U posljednjem, sedmom poglavlju, nalaze se zaklju¢na zavr$na razmatranja u svezi sa
Europskim i nacionalnim propisima, utjecajima na poveéanje opsega radova te procedure za

povecanje istog.

! EU- Europska Unija, engl. European Union



2. ZRAKOPLOVNI PROPISI KOJIMA SE DEFINIRAJU ZAHTJEVI
ORGANIZACIJE ZA ODRZAVANJE ZRAKOPLOVA (PART 145)

Svaka ovlaStena organizacija za odrzavanje zrakoplova mora postivati Europsku regulativu
kako bi zadovoljila sve kriterije organizacije za odrzavanje zrakoplova. Osnovni Europski
zrakoplovni propisi kojima se definiraju zahtjevi organizacije za odrzavanje zrakoplova su
EASA PART 145: odobrena organizacija za odrzavanje zrakoplova (Approved Maintenance
Organization- AMO) ¢iji su zahtjevi ujedno sadrzani u Uredbi Komisije (EU) br. 2321/2014
kojim se utvrduju potrebni tehnicki zahtjevi i administrativni postupci za osiguravanje

......

zrakoplov, koji je:

e registriran u nekoj drzavi ¢lanici; ili
e registriran u nekoj tre¢oj zemlji 1 koristi ga operator za kojeg neka drzava Clanica

osigurava nadzor operacija. [1]

EASA PART 145 sastoji se od implementacijskih pravila (Implementing Rules- IR),
prihvatljivih nacina udovoljavanja (Acceptable Means of Compliance- AMC), te smjernica za
ispunjavanje zahtjeva (Guidance Material- GM) AMO organizacije. Svi elementi (IR, AMC i
GM) su oznaceni bojama (slika 1.) te se prema tome jasno mogu identificirati u regulativi. IR
oznacavaju zahtjeve koje organizacija za odrzavanje zrakoplova mora ispunjavati kako stekla i
kontinuirano odrzavala certifikat (oznaceni plavom bojom). AMC predstavlja detaljniji opis IR -
a te na koji nacin zadovoljiti zahtjeve na prihvatljiv nacin (oznaceni Zutom bojom). GM su
smjernice o tome kako i1 najmanja organizacija moZze ispunjavati zahtjeve PART-a 145

(oznacene zelenom bojom).

e F F
L: i TFLRE TR
[T

Furracs 3 P

Slika 1. Primjer ozna¢avanja IR, AMC i GM
Izvor: [2]



Sadrzaj PART-a 145 konceptiran je u dva odjeljaka, a to su:
» odjeljak A — tehnicki zahtjevi,
» odjeljak B — postupci za nadlezna tijela.

2.1 Tehnicki zahtjevi

Odjeljak A PART-a 145 sadrzi tehnicke zahtjeve koje moraju ispuniti organizacije za
odrzavanje zrakoplova kako bi na siguran, efikasan i u¢inkovit nacin obavljale svoj posao
sukladno regulativi te omogucile kontinuiranu plovidbenost zrakoplova, aeronauti¢kih
proizvoda, dijelova i uredaja koji se nalaze sadrzani (odobreni) u njezinom opsegu radova.
Tehnicki zahtjevi nalaze se u odjeljku A EASA PART-a 145. [1]

Odjeljak A- tehnicki zahtjevi sastoji se od dvadeset i dva podnaslova koji glase:

Podrucje primjene,

Zahtjev,

Uvjeti za odobrenije,

Zahtjevi u vezi s objektima,

Zahtjevi u vezi s osobljem,

Ovlasteno osoblje i osoblje za podrsku,
Evidencije osoblja za pregled plovidbenosti,

Oprema, alat i materijal,

© 0o N o g B~ w DN PE

Prihvacanje sastavnih dijelova,

[EEY
o

. Podaci za odrzavanje,

[N
[N

. Planiranje radova odrzavanja,

[EEN
N

. Performanse odrzavanja,

[EEN
w

. Izdavanje potvrde o odrzavanju,

[EEN
IS

. Evidencija odrzavanja i pregleda plovidbenosti,

[EEN
a1

. IzvjeS¢ivanje o dogadanjima,

[EEN
(op)

. Politika sigurnosti i kvalitete, postupci odrzavanja i sustav kvalitete,

[EEN
\‘

. Priru¢nik organizacije za odrzavanje,

[EEN
[0e]

. Ovlasti organizacije,

[EEN
©

. Ogranicenja organizacije,

N
o

. Promjene u organizaciji,

N
[

. Kontinuirana valjanost,

N
N

. Nalazi.



2.1.1 Podrucje primjene

Ovim se dijelom utvrduju zahtjevi koje organizacija za odrzavanje zrakoplova mora
ispuniti kako bi zadovoljila uvjete za izdavanje ili produljenje odobrenja za odrzavanje

zrakoplova i sastavnih dijelova. [1]

AMC u podru¢ju primjene govori kako se treba shvatiti linijsko odrzavanje, to¢nije, treba
ga razumjeti kao odrzavanje koje se obavlja prije samoga leta kako bi se osiguralo da je
zrakoplov spreman za planirani let. Linijsko odrzavanje moze ukljucivati rjeSavanje problema,
ispravljanje pogresaka, zamjenu komponente (koriStenjem ispitne opreme, ako je potrebno
koristiti opremu za odrzavanje) koja moze ukljucivati komponente kao §to su elise i motori.
Takoder podrazumijeva, planirano odrzavanje i/ili provjere ukljucujuéi i vizualne preglede koji
¢e otkriti o€igledne nezadovoljavajuce uvjete odnosno odstupanja koja ne zahtijevaju detaljniju
provjeru (moze ukljucivati unutarnju strukturu, sustave i pogonske elemente koji su vidljivi
otvaranjem pristupnih panela/vrata), manja popravljanja i modifikacije (koje ne zahtijevaju

opsezno rastavljanje komponenti i mogu se posti¢i jednostavnim sredstvima). [2]

Za privremene ili povremene slucajeve (AD?, SB®), menadzer za kvalitetu moze prihvatiti
zadatke baznog odrzavanja koje ¢e obavljati organizacija za linijsko odrzavanje pod uvjetom
da su ispunjeni svi zahtjevi koji su prethodno definirani od stane nadleznog tijela (Hrvatska
agencija za civilno zrakoplovstvo). Svi zadatci odrzavanja koji su izvan ovih Kriterija smatraju

se baznim odrzavanjem. [1]

U slucaju da organizacija za odrzavanje zrakoplova koristi objekte unutar ili izvan drZzave
¢lanice Europske unije, kao $to su npr. satelitski objekti, podizvodaci, linijske stanice i sl., takvi
objekti mogu biti ukljuceni u odobrenje bez identifikacije na potvrdi o odobrenju organizacije
za odrzavanje zrakoplova koja identificira objekte 1 sadrzi procedure za kontrolu takvih
objekata. Samim time, nadlezno tijelo je uvjereno da ¢ine sastavni dio odobrene organizacije

za odrzavanje zrakoplova. [2]

GM kao vodilja za male organizacije za odrzavanje zrakoplova koje koriste ograni¢en broj
lakih zrakoplova ili komponenti zrakoplova te se ujedno koriste u komercijalnom zra¢nom

prijevozu, ne zahtijevaju istu razinu resursa, objekata ili sloZzenih procedura odrzavanja kao i

2 AD- direktiva o plovidbenosti, engl. Airworthiness Directive
3 SB- servisni bilten, engl. Service Bulletin



velike organizacije. Stoga je stvar veli¢ine organizacije i klasifikacije zrakoplova (mali, srednji

i veliki zrakoplov) prilikom zadovoljavanja zahtjeva PART-a 145. [2]

2.1.2 Zahtjev

Zahtjev za izdavanje ili izmjenu odobrenja organizacije za odrzavanje zrakoplova predaje

se nadleznom tijelu na obrascu (slika 2.) i na nacin koji utvrdi nadlezno tijelo. [1]

Application for
Competent authority Part-M Subpart F Approval® initial grant*/ Change*
Part-145 Approval* initizl grant*/ Change*
Part-M Subpart G Approval® initial grant*/ Change*
1 Registered name of applicant:
2. Trading name (if different):
3. Addresses requiring approval:
4 TR e e en Fa¥ oo
E-mail oo
5. Scope of approval relevant to this application: see page 2 for possibilities in the case of a Subpart F/Part-
145 approval:
6. Position and name of the (proposed®) Accountable Manager:
7. Signature of the [proposed®) Accountable Man@EEr: ... oo
8. Place:
a [
Mote {1]: A note giving the address|es) to which the EASA Form(s) should be sent.
Mote {2]: An optional note to give information on any fees payable.
* delete as applicable

Slika 2. EASA obrazac 2 (stranica 1/2)
Izvor: [2]

U obliku 1 na nacin koji je utvrdilo nadleZno tijelo znaci da se prijava podnosi na EASA

Obrazac 2 koji je u potpunosti prikazan naslici 3. [2]



SCOPE OF APPROVAL AVAILABLE

CLASS RATING LIMITATION BASE LINE
AIRCRAFT Al Aeroplanes [Rating reserved to Maintenance [¥ESS NO]* | [YES/ NO]*
above 5 TO0 kg Organisations approved in accordance
with Annex || (Part-145)
[State aeroplane manufacturer or group
or series or type andjor the maintznance
tasks]
Example: Airbus A320 Series
A2 Asroplanes [State meroplane manufacturer or group | [YES/ NO]* | [YES/ NO]*
5 700 kg and or series or type and/or the maintenance
below tasks]
Example: DHC-& Twin Otter Series
State whether the issue of airworthiness
review certificates is requestad or not
(only possible for ELAL aircraft not
involved in commercial operations)
A3 Helicopters [State helicopter manufacturer or group | [YES/ NO]* | [YES/ NO]*
or series or type andjor the maintznance
task(s]]
Example: Robinson R44
A4 Aircraft [State mircraft category (sailplane, [YESS MO]* | [YES/ NO]*
other than Al, balloon, airship, etc.}, manufacturer or
A2 and A3 group or series or type andor the
maintenance task(s).]
State whether the issue of airworthiness
review certificates is requestad or not
(only possible for ELAL aircraft not
involved in commercial operations).
ENGINES B1 Turbine [State engine series or type andjor the maintenance task(s)]
Example: PTGA Series
B2 Piston [State engine manufacturer or group or series or type andfor the
maintenance task(s]]
B3 AFU [State engine manufacturer or series or type and for the
maintenance task(s]]
COMPOMENTS | C1 Air Cond &
OTHER THAN Press
COMPLETE C2 Auto Flight
ENGINES OR C3 Comms and [State aircraft type or aircraft manufacturer or component
APUs Mav manufacturer or the particular component and/or cross refer to a
C4 Doors - capability list in the exposition and/or the maintenance task(s).]
Hatches
C5 Electrical
Power & Lights
C& Equipment
C7 Engine - APU | Example: PT6A Fuel Control
C8 Flight
Controls
3 Fuel
C10 Helicopter -
Rotors
C11 Helicopter -
Trans
C12 Hydraulic
Powear
C13 Indicating -
recording
system
C14 Landing
Gear
C15 Oxygen
C16 Propellers
C17 Pneumatic
& Vacuum
18 Protection
ice/rain/fire
C13 Windows
C20 Structural
C21 Water
ballast
C22 Propulsion
Augmentation
SPECIALISED D1 Nen- [State particular NDT method(s}]
SERVICES Destructive
Testing

* Delete as appropriate.

Slika 3. EASA obrazac 2 (stranica 2/2)

Izvor: [2]




2.1.3 Uvjeti za odobrenje

Organizacija za odrzavanje zrakoplova u svom priru¢niku (Maintenance Organisation

Exposition- MOE) utvrduje opseg radova za koje se smatra na ¢ine odobrenje. [1]

2.1.4 Zahtjevi u vezi sa objektima

Za objekte koje koristi organizacija za odrzavanje zrakoplova mora jamciti da su osigurani
objekti za planirane radove, a naro€ito da pruzaju zastitu od vremenskih uvjeta. Specijalizirane
su radionice i servisni odjeljci odvojeni na odgovarajuci nacin kako bi se osiguralo da ne dode
do zagadenja okolisa i radnog prostora. Kod baznog odrzavanja zrakoplova, hangari za
zrakoplove moraju biti raspolozivi i dovoljno veliki za smjestaj zrakoplova kod planiranog
baznog odrzavanja te radionice za sastavne dijelove tj. njithovo odrzavanje moraju biti
odgovarajuce za smjestaj sastavnih dijelova kod planiranog odrzavanja. Takoder organizacija
za odrZavanje zrakoplova mora jamciti da je osiguran uredski smjeStaj za upravljanje
planiranim radovima te za osoblje koje izdaje potvrde kako bi ono moglo izvrSavati naloZene

im zadatke na nacin koji doprinosi standardima dobrog odrzavanja zrakoplova. [1]

Radno okruzenje koje ukljucuje hangare za zrakoplove, radionice za sastavne dijelove i
uredski smjestaj moraju biti odgovarajuce za zadatke koji se provode, a narocito prilikom
postovanja posebnih zahtjeva. Ako okruzenje za neki odredeni zadac¢a ne nalaze drugacije,
radno okruzenje mora biti takvo da ne smanjuje ucinkovitost osoblja na nacin da se temperature
odrzavaju takvim da osoblje moze provoditi zahtijevane zadatke bez nepotrebne neugode.
Prasina i drugo onecis¢enje koje se prenosi zrakom moraju biti minimalni te nije dopusteno da
u podrucju izvodenju radova bude dostignuta ona razina oneciS¢enja koja je vidljiva kao
povrSinska kontaminacija oneCiS¢enja na zrakoplovu ili komponentama zrakoplova.
Osvijetljenje predstavlja jednu od bitnijih stavki prilikom izvodenja radova jer se mora osigurati
da svaki zadatak pregleda i odrzavanja ucinkovito i jednako tako kvalitetno obavi. U
zrakoplovstvu osoblje Cesto biva izlozeno velikom razinom buke samih motora zrakoplova i
ostalih izvora buke, stoga buka ne smije ometati osoblje u izvr$§avanju zadataka pregleda. Tamo
gdje izvor buke nije moguce kontrolirati, osoblju se mora osigurati potrebna oprema za
smanjenje buke (npr. Cepici za usi ili tzv. antifone i sl.) kako bi se sprije¢ilo ometanje tijekom
pregleda izazvano prekomjernom bukom. Kada se pri odredenom zadatku odrzavanja zahtijeva
primjena posebnih uvjeta okoliSa, koji su drugaciji od prethodno navedenih, tada se postuju ti
posebni uvjeti koji su utvrdeni u podacima za odrzavanje zrakoplova. Kada je rije¢ o linijskom

odrzavanju, radno okruZenje mora biti takvo da se odredene zadacCe odrzavanja ili pregleda
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mogu izvrsiti bez nepotrebnog ometanja. Kada se radno okruZenje prilikom odrzavanja ili
pregleda pogorsa do neprihvatljive razine u pogledu temperature, vlage, tuce, vjetra, svjetlosti,
prasine/druge kontaminacije koja se prenosi zrakom, odredeni zadatci odrzavanja ili pregleda

se moraju odgoditi dok se ponovno ne uspostave zadovoljavajuci uvjeti. [2]

Svaka organizacija mora imati zasti¢eni skladi$ni prostor za sastavne dijelove, opremu,
alate 1 materijal. Uvjeti skladiStenja jamce odvajanje upotrebljivih sastavnih dijelova i
materijala od neupotrebljivih sastavih dijelova, materijala, opreme i alata zrakoplova. Uvijeti
skladistenja u skladu su s uputama proizvodaca kako bi se sprijecilo propadanje i onec¢is¢enje

uskladistenih predmeta. Pristup skladiSnim prostorima ogranicen je samo na ovlasteno osoblje.

[1]

2.1.5 Zahtjevi u vezi s osobljem

Organizacija za odrzavanje zrakoplova mora imenovati odgovornog rukovoditelja koji ima
statutarnu ovlast osigurati financiranja i izvrSavanja cjelokupnog odrzavanja koje trazi korisnik
prema standardu koji se trazi prema ovim zahtjevima. Odgovorni rukovoditelj mora jamditi
dostupnost svih sredstava za provodenje odrzavanja kako bi se podrzalo odobrenje organizacije.
Takoder, odgovorni rukovoditelj utvrduje 1 promice politiku sigurnosti i kakvoce te ujedno

pokazuje osnovno razumijevanje PART-a 145. [1]

Prilikom imenovanja osoba ili osobe od strane organizacije ¢ije odgovornosti obuhvaéaju
zajamcivanje sukladnosti organizacije ovim dijelom i u konacnici odgovorne su odgovornom
rukovoditelju. Takva osoba ili osobe predstavljaju strukturu organizacije za upravljanje
odrzavanjem i odgovorna su za sve funkcije nad njihovom nadlezno$¢u. Imenovana osoba ili
osobe trebaju se utvrditi, a njihove se isprave o kvalificiranosti predaju u obliku i na nac¢in koji
je utvrdilo nadlezno tijelo uz uvjet da osoba ili osobe moraju moci pokazati potrebno znanje,
radno iskustvo i zadovoljavajuce iskustvo vezano uz odrzavanje zrakoplova ili sastavnih
dijelova te pokazati aktivno poznavanje EASA PART-a 145. U postupcima se mora pojasniti

tko mijenja odredenu osobu u slu¢aju duze odsutnosti doti¢ne osobe. [2]

Odgovorni rukovoditelj takoder mora imenovati osobu koja ¢e biti zaduZena za pracenje
sustava kvalitete, ukljucujuéi prate¢i sustav povratnih informacija kako bi informirala
odgovornog rukovoditelja o pitanjima kvalitete 1 poStovanja uvjeta. Organizacija mora imati
plan za odrzavanje Sa satima rada koji pokazuje da organizacija ima dovoljno osoblja za

planiranje, izvodenje, nadzor, provjeru i prac¢enje sustava kvalitete organizacije u skladu sa

9



odobrenjem. Osim toga, organizacija treba raspolagati postupkom za daljnju procjenu radova
namijenjenih za provodenje u slucaju kada je stvarna raspolozivost osoblja manja od planirane
razine zaposljavanja osoblja za bilo koju pojedina¢nu radnu smjenu ili razdoblje. Stru¢nost
osoblja (odrzavanje, upravljanje i/ili provjera kvalitete radova) utvrduje i kontrolira sama
organizacija u skladu s postupcima i standardima koje je donijelo nadlezno tijelo. Pored
potrebne strucnosti vezane uz funkciju na radnom mjestu, stru¢nost mora obuhvacati
razumijevanje koriStenja ljudskog Cimbenika i pitanja vezanih uz radne ucinke osoblja
primjeren funkciji te osobe u organizaciji. ,,Ljudski faktor” znaci nacela koja se odnose na
aeronauticki dizajn, izdavanje potvrde, osposobljavanje, postupke i odrzavanje koja zahtijevaju
sigurnu vezu ljudi i drugih sastavnih dijelova sustava propisanim razmatranjem radnih u¢inaka
osoblja. ,,Radni u¢inak ljudi” znaci ljudske sposobnosti i ogranic¢enja koja utjecu na sigurnost i

djelotvornost acronautickih postupaka. [1]

Svaka organizacija koja odrzava zrakoplove, u slu¢aju linijskog odrzavanja, mora imati
ovlasteno osoblje za odgovarajuci zrakoplov stru¢no osposobljen kao kategorija B1, B2 i B3.
Kod baznog odrzavanja, odnosno odrzavanja velikih zrakoplova, organizacija mora imati
ovlasteno osoblje koje izdaje potvrde za odgovarajuci tip zrakoplova, stru¢no osposobljeno kao
kategorija C, te mora imati dovoljan broj ovlastenog osoblja za odgovarajuci tip zrakoplova
stru¢no osposobljeno kao kategorija B1 i B2 koji predstavljaju podrska osoblju kategorije C.
Kod slucaja baznog odrzavanja zrakoplova koji nisu veliki zrakoplovi vrijedi da organizacija
mora imati ovlaSteno osoblje (s odgovaraju¢im ovlastenjem za zrakoplov), stru¢no
osposobljeno kao kategorija C kojem pomaze osoblje za podrsku ili ovlasteno osoblje (s
odgovaraju¢im ovlastenjem za zrakoplov) stru¢no osposobljeno kao kategorija B1, B2, B3,

prema potrebi. [1]

Za svako ovlasteno osoblje podrazumijeva se da ispunjava odredbe PART-a 66 te mora
imati PART 66 dozvolu (licencu).

2.1.6 OvlaSteno osoblje i osoblje za podrsku

Organizacija mora osigurati da ovlasteno osoblje i osoblje za podrsku ima odgovarajuce
znanje vezano uz odredeni zrakoplov 1/ili njegove sastavne dijelove koje je potrebno odrzavati
zajedno s povezanim postupcima organizacije. U slucaju ovlastenog osoblja to se mora izvrsiti
prije izdavanja ili ponovnog izdavanja ovlaStenja za izdavanje potvrde. Osoblje za podrSku
znaci osoblje koje radi u okruZenju baznog odrzavanja i ima dozvolu za odrzavanje zrakoplova
prema PART-u 66 kategorije B1, B2 i/ili B3 s odgovaraju¢im ovlastenjem za zrakoplov, iako
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nuzno ne mora imati ovlasti za izdavanje potvrde. Pod ovlasteno osoblje podrazumijeva se
ovlastenje koje je izdano osoblju odobrene organizacije za odrzavanje zrakoplova da u njeno
ime moze potpisivati potvrde o otpustanju u uporabu (Certificate of Release to Service- CRS)

unutar ograni¢enja navedenih u takvom ovlastenju. [1]

2.1.7 Evidencije osoba za pregled plovidbenosti

Organizacija mora biljeziti sve detalje koji se odnose na osoblje za pregled plovidbenosti
i odrzavati trenutni popis svih osoblja za pregled plovidbenosti zajedno s njihovim opsegom
odobrenja u sklopu MOE priru¢nika organizacije. Evidencija osoblja mora se ¢uvati najmanje
tri godine nakon §to je zaposlenik prestao raditi (ili ako zaposlenik bio angaziran kao izvodac
ili volonter) s organizacijom ili ¢im se autorizacija zaposlenika povuce. Nadalje, organizacija
za odrZavanje, na zahtjev, duZna je osoblju dostaviti kopiju osobnog zapisa prilikom napustanja

organizacije. [2]

Sljede¢e minimalne informacije koje se trebaju voditi u pogledu svakog osoblja za pregled

plovidbenosti su:

A. Ime,

B. datum rodenja,

C. odobrenje ovlastenog osoblja,

D. iskustvo kao certificiranog osoblja na ELA1* zrakoplovima,

E. kvalifikacije relevantne za odobrenje (poznavanje relevantnih dijelova PART-a M
poznavanje relevantnih postupaka pregleda plovidbenosti),

F. opseg odobrenja za pregled plovidbenosti i osobna odobrenja,

G. datum prvog izdavanja odobrenja za pregled plovidbenosti, i
H. ako je potrebno, datum isteka odobrenja za pregled plovidbenosti. [2]
2.1.8 Oprema, alati i materijal

Jedan od najvaznijih ¢imbenika produktivnosti rada ovlastenog osoblja je oprema, alat i

materijal radionice za odrZavanje zrakoplova, kako bih, nesmetano i bez velikih napora,

4 ELAL- Europski laki zrakoplovi tj. zrakoplovi do 1200 kg, engl. European Light Aircraft
11



ovlasteno osoblje i osoblje za podrsku moglo obavljati svoj posao. Odabir same opreme, alata

1 materijala utvrduje proizvodac zrakoplova.

Organizacija ima na raspolaganju i koristiti potrebnu opremu, alate i materijal za
provodenje odobrenog opsega radova. Kada proizvoda¢ utvrdi odredeni alat ili opremu,
organizacija koristi taj alat ili opremu, osim ako se s nadleznim tijelom putem postupaka
utvrdenih u priruéniku ne dogovori koristenje zamjenskog alata ili opreme. Oprema i alat
moraju biti stalno raspolozivi, osim u slucaju bilo kojeg alata ili opreme koji se tako rijetko
koriste da njihova stalna raspolozivost nije potrebna. Takvi sluCajevi trebaju se navesti u
postupku iz priru¢nika. Organizacija odobrena za bazno odrzavanje treba imati dovoljno
opreme za pristup zrakoplovu i platforme/dokove za pregled koje omogucuju pravilan pregled
zrakoplova. Organizacija jam¢i da se svi alati, oprema 1 posebno oprema za provjeru, na
odgovarajuc¢i nacin nadzire i umjerava u skladu sa sluzbeno priznatim standardom tako Cesto
da se osigura njihova upotrebljivost i to¢nost. Organizacija vodi evidenciju 0 takvim

umjeravanjima i sljedivosti prema koristenom standardu. [1]

Iznimna vaZnost se treba pridonijeti samoj organizaciji prilikom apliciranja na odobrenje
Sto iziskuje iz same organizacije da dokaze da su svi alati i oprema koji su navedeni u podatcima
za odrzavanje na raspolaganju kada je to potrebno. Alati i oprema koji zahtijevaju kontrolu u
smislu servisa ili kalibracije (za potrebe mjerenja dimenzija, momenta itd.) trebaju biti jasno
identificirani i navedeni u kontrolnom registru, ukljucujuci sve osobne alate i opremu koju je

organizacija usuglasila sa nadleznim tijelom, moze se koristiti. [2]

2.1.9 Prihvacanje sastavnih dijelova

Svi sastavni dijelovi klasificiraju se i razvrstavaju u sljedece kategorije:

1. Sastavni dijelovi koji su u zadovoljavaju¢em stanju, otpusteni u uporabu na obrascu
EASA 1 ili istovrijednom i oznaceni u skladu PART-om 21 odnosno pododjeljkom
Q- Identifikacija proizvoda, dijelova i uredaja.

2. Neispravni sastavni dijelovi koji se odrzavaju u skladu s ovim dijelom.

3. Neobnovljivi sastavni dijelovi koji su dostigli svoj potvrdeni vijek trajanja ili
sadrze nepopravljiv kvar razvrstavaju se kao neobnovljivi i ne smije im se dopustiti
da ponovno udu u sustav dobavljanja sastavnih dijelova ako potvrdeni vijek trajanja

nije produZen ili nije odobreno rjeSenje za popravak prema PART-u 21.
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4. Standardni dijelovi koji se koriste na zrakoplovu, motoru, elisi ili drugom
sastavnom dijelu zrakoplova kada su navedeni u ilustriranom katalogu dijelova
proizvodaca i/ili podacima za odrzavanje.

5. Materijal, koji je sirovina i potro$na roba, a koristi se tijekom odrzavanja kad se
organizacija uvjerila da taj materijal zadovoljava trazenu specifikaciju i ima
odgovarajucu sljedivost. Sav materijal treba biti poprac¢en dokumentacijom koja se
jasno odnosi na odredeni materijal i u skladu je s izjavom o specifikaciji kao i oba
izvora, proizvodaca i dobavljaca.

6. Sastavni dijelovi iz tocke 21.A.307 (c) PART-a 21, Uredbi (EU) br. 748/2012. [1]

Prije ugradnje sastavnog dijela, organizacija jam¢i da se odredeni sastavni dio moze
ugraditi kad se primjenjuju drugacija modifikacija i/ili standardi naredbe o plovidbenosti.
Organizacija moze izraditi ograni¢eni opseg dijelova koji se trebaju koristiti tijekom radova
koji su u tijeku u njezinim vlastitim objektima pod uvjetom da su postupci definirani u
priru¢niku. Sastavni dijelovi iz tocke 21.A.307 (c) PART-a 21, Uredbi (EU) br. 748/2012

ugraduju se samo ako ih vlasnik zrakoplova smatra pogodnim za ugradnju u svoj zrakoplov.

[2]

2.1.10 Podaci za odrzavanje

Organizacija ima i koristi pri provodenju odrzavanja vazeée podatke za odrzavanje,
ukljucujuéi preinake i popravke. ,,Primjenjiv’ znaci koji se odnosi na bilo koji zrakoplov,
sastavni dio ili postupak utvrden u planu ovlastenja klase odobrenja organizacije i bilo kojem
prate¢em popisu sposobnosti. U slucaju podataka za odrzavanje koje daje operator ili korisnik,
organizacija ¢uva takve podatke kad su radovi u tijeku, osim ako se trebaju postovati odredbe

iz evidencije odrzavanja. [2]
Primjenjivi podaci za odrzavanje mogu se identificirati kao:

e svi primjenjivi zahtjevi, postupci, operativna naredba ili podaci koje je izdalo
nadlezno tijelo odgovorno za nadzor zrakoplova ili sastavnog dijela,

e sve primjenjive naredbe o plovidbenosti koje je izdalo nadlezno tijelo odgovorno
za nadzor zrakoplova ili sastavnog dijela,

e upute za kontinuiranu plovidbenost koje je izdao vlasnik potvrde o tipu, vlasnik
dodatne potvrde o tipu, bilo koja druga organizacija koja takve podatke mora

objaviti prema PART-u 21 i u sluéaju zrakoplova ili sastavnih dijelova iz treé¢ih
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zemalja, podaci o plovidbenosti koje zahtijeva nadlezno tijelo odgovorno za nadzor
zrakoplova ili sastavnog dijela,

e svi primjenjivi standardi, kao $to su, ali nisu ograni¢eni na, standardne prakse
odrzavanja koje Agencija priznaje kao dobar standard za odrzavanje;

e svi primjenjivi podaci izdani od strane organizacije koja smije mijenjati upute za
odrZavanje samo u skladu s postupkom utvrdenim u priru¢niku organizacije za
odrzavanje. U svezi s tim izmjenama, organizacija mora pokazati da iste dovode
do istovrijednih ili poboljSanih standarda odrzavanja te o takvim izmjenama
obavjesc¢uje vlasnika potvrde o tipu. Upute za odrzavanje znace upute o tome kako
se treba provesti odredeni zada¢a odrzavanja (one iskljucuju inZenjersko

projektiranje popravaka i preinaka). [1]

Organizacija utvrduje postupke kako bi osigurala da se bilo koji otkriven netocan,
nepotpun ili nejasan postupak, praksa, informacije ili upute za odrzavanje sadrzano u podacima
za odrzavanje koje koristi osoblje za odrzavanje zabiljezi i da se o njima obavijesti autor
podataka za odrzavanje. Organizacija jam¢i uobicajen sustav radnih kartica ili radnih listova
koji ¢e se koristiti kroz relevantne dijelove organizacije. Osim toga, organizacija ili tocno
prepisuje podatke za odrzavanje sadrzane u prethodno navedenim primjenjivim podatcima za
odrzavanje, u takve radne kartice ili radne listove ili tocno upucuje na odredeni zadaca
odrzavanja ili zadatke sadrzane u takvim podacima za odrzavanje. Radne kartice i radni listovi
mogu biti sa¢injeni na raCunalu i mogu se ¢uvati u elektronickoj bazi podataka pod uvjetom da
su primjereno zasti¢eni od neovlastenog mijenjanja i da je nacinjena sigurnosna elektronicka
kopija koja se mora azurirati u roku od 24 sata od unosa bilo koje promjene u glavnu
elektroni¢ku bazu podataka. SloZeni zadaci odrzavanja prepisuju se na radne kartice ili radne
listove i dalje dijele u jasne faze kako bi se osiguralo biljeZenje provodenja cjelokupnog zadatka
odrzavanja. Kada organizacija pruza uslugu odrZavanja operatoru zrakoplova koji trazi da se
koristi njegov sustav radnih kartica ili radnih listova, tada se moze koristiti taj sustav radnih
kartica ili radnih listova. U tom slucaju, organizacija utvrduje postupak kako bi se osiguralo

ispravno popunjavanje radnih kartica ili radnih listova operatora zrakoplova. [2]

Organizacija jam¢i laganu dostupnost za uporabu svih primjenjivih podataka za odrzavanje
kad ih zatraZi osoblje za odrZavanje te utvrduje postupak kako bi zajamcila aZuriranje podataka
o odrzavanju koje nadzire. U sluCaju podataka za odrzavanje koje nadzire 1 daje

operator/korisnik, organizacija mora biti u stanju pokazati da ili ima pisanu potvrdu
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operatora/korisnika da su svi takvi podaci za odrzavanje azurni ili ima radne naloge koji
specificiraju status izmjene podataka za odrzavanje koji se trebaju koristiti ili moze pokazati da

su takvi podaci na popisu operatora/korisnika za izmjene podataka za odrzavanje. [1]

2.1.11 Planiranje radova odrZavanja

Organizacija ima sustav primjeren koli¢ini i sloZenosti radova za planiranje raspoloZivosti
svog potrebnog osoblja, alata, opreme, materijala, podataka za odrzavanje i objekata kako bi se
osiguralo sigurno provodenje radova odrzavanja. Pri planiranju zadataka odrZavanja i
organiziranje smjena u obzir se uzimaju ograni¢enja u radnoj ucinkovitosti ljudi. Kad je
potrebno predati nastavak ili dovrSenje zadataka odrzavanja zbog promjene smjene ili osoblja,

znacajni podaci se na odgovarajuci nacin prenose izmedu osoblja koje dolazi i onog koje odlazi.

[1]

Prilikom planiranja proizvodnje organizacija mora voditi racuna o unaprijed zakazanom
odrzavanju kako bi osigurala da ne¢e negativno utjecati na drugi posao u pogledu dostupnosti
svih potrebnih osoblja, alata, opreme, materijala, podataka o odrzavanju i objekta. Takoder
organizacija tijekom odrZzavanja, organiziranja timova odrzavanja i radnih smjena treba pruziti
svu potrebnu podrsku kako bi se osiguralo dovrSenje odrzavanja bez nepotrebnog pritiska na

same zaposlenike pri ¢emu se treba uzeti u obzir ograni¢enja ljudskog rada. [2]

2.1.12 Performanse odrZavanja

Performanse odrzavanja se odnose na postupke koje organizacija mora utvrditi kako bi se
osiguralo nakon zavrSetka odrzavanja, da se opom provjerom, utvrdi da je zrakoplov ili
komponenta na kojoj se obavljalo odrzavanje oslobodena od alata, opreme i ostalih dijelova ili
materijala (koji su bili koristeni tokom odrzavanja), te da su svi pristupni paneli (na zrakoplovu)
koji su bili demontirani (tokom odrzavanja) ponovno montirani nakon zavrsetka odrzavanja
zrakoplova. Metoda prikupljanja pogresaka implementira se nakon svakog kritiénog zadataka
odrzavanja te se samim time minimizira rizik od viSestrukih pogreSaka tijekom odrzavanja i
rizik ponovljenih pogresaka na identi¢nim poslovima odrzavanja. Finalno, u slu¢aju da postoji
oStecenje, isto se procjenjuje, a izmjene i popravci provode se koriStenjem podataka navedenih
u PART-u M (iz tocke M.A.304- Podaci za preinake i popravke). Za nadzor zadataka
odrzavanja, organizacija autorizira odredenu osobu koja nuzno ne mora biti i ovlasteno osoblje.
Autorizirana osoba, na kraju nadzora stavlja izjavu ,,5ing-off* koja pokazuje da je zadatak ili

grupa zadataka ispravno izvedena. ,,Sing-off* se odnosi na jedan korak u procesu odrzavanja i
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stoga se razlikuje od potvrde o pustanju u uporabu. Postupak treba identificirati metode
prikupljanja pogresaka, kriticne zadatke odrzavanja, osposobljavanje i kvalifikaciju osoblja
koje primjenjuju metode za prikupljanje pogresaka 1 nacin na koji organizacija osigurava da
njegovo osoblje bude upoznato s kritiénim zadacima odrzavanja i metodama za prikupljanje

pogresaka. [2]

Kod kritiénih zadataka odrzavanja postupak mora osigurati da se pregledaju zadatci
odrzavanja koji se odnose na sigurnost letanja a to su npr. zadatci koji imaju utjecaj na kontrolu
zrakoplova 1 instrumente (ugradnja, opremanje, kalibracija uredaja i/ili opreme), sustavi
zrakoplova koji se odnose na stabilnost zrakoplova (autopilot, transfer goriva), zadatke koji
mogu utjecati na propulzivnu silu zrakoplova (ukljucuju¢i ugradnju motora zrakoplova,
propelera i rotora), obnova, ugradnja ili kalibracija motora, elisa, reduktora i redukcijskih kutija.
Takav postupak mora sadrzavati izvore podataka koji se koriste za prepoznavanje kriticnih

zadataka odrzavanja a to su npr. izvjesc¢a o nesreci, analiza podataka o letu i sl. [2]

Metode prikupljanja pogresaka su one radnje koje je organizacija odredila za otkrivanje
pogresaka odrzavanja izvrSene tijekom odrzavanja. Organizacija treba osigurati da su metode
prikupljanja pogresaka adekvatne za rad te da ne narusavaju sustav. U nekim slu¢ajevima moze
biti neophodna kombinacija nekoliko postupaka (vizualni pregled, provjera rada, funkcionalni
test, provjera opreme). Nezavisni nadzor je jedna od moguéih metoda prikupljanja pogresaka
te predstavlja inspekciju koju vrsi ,,nezavisna kvalificirana osoba“ (0soba koja obavlja neovisnu
inspekciju 1 dokazuje zadovoljavajuce izvrSenje zadatka i1 da nisu pronadeni nikakvi nedostaci,
ne izdaje potvrdu o pustanju u rad, stoga nije duzna imati ovlasti za izdavanje certifikata) sa
,ovlastenom osobom* (izdaje potvrdu o pustanju u rad ili potpisuje zavrSetak zadatka nakon
Sto je neovisna inspekcija provedena na zadovoljavaju¢i nacin) koja provodi zadatak.
»Nezavisna kvalificirana osoba“ je osposobljena osoba za inspekciju sa odgovaraju¢im

iskustvom u specifi¢noj inspekciji koja se treba obaviti. [2]

2.1.13 Izdavanje potvrde o odrZavanju

Potvrdu o otpustanju u uporabu izdaje odgovarajuce odobreno ovlasteno osoblje u ime
organizacije, kada se utvrdi da je organizacija ispravno obavila cjelokupno naru¢eno odrzavanje
u skladu s postupcima navedenim u MOE priru¢niku., uvazavajuci raspolozivost i upotrebu
podataka za odrzavanje (navedenih poglavlju 2.1.10.) te da nema poznate neuskladenosti koja

ugrozava sigurnost leta. CRS se izdaje prije leta po okon¢anju svakog odrzavanja. [1]
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Novi kvarovi ili nepotpuni radni nalozi koji se utvrde tijekom odrzavanja moraju se
prijaviti operatoru zrakoplova radi specificne namjene dobivanja sukladnosti za uklanjanje
takvih kvarova ili dovrSenje nedostajucih elemenata u radnom nalogu za odrzavanje. U slucaju
kada operator zrakoplova odbije provodenje takvog odrzavanja, tada organizacija moze izdati
potvrdu o otpustanju u uporabu unutar odobrenih ogranic¢enja zrakoplova. Organizacija treba tu

¢injenicu ubiljeziti u potvrdu zrakoplova o otpustanju u uporabu prije izdavanja takve potvrde.

[2]

Potvrda o otpustanju u uporabu izdaje se po okoncanju svakog odrzavanja na sastavnom
dijelu dok je uklonjen sa zrakoplova. Odobrena potvrda o0 otpustanju u uporabu, ,,obrazac
EASA 17 (slika4.) predstavlja potvrdu o otpustanju u uporabu, osim u slu¢aju kada je navedeno
druk¢ije u PART-u M. Kad neka organizacija odrzava sastavni dio za vlastitu uporabu, obrazac
EASA 1 mozda 1 nije potreban, ovisno o internim postupcima organizacije za otpustanje u

uporabu utvrdenima u priruéniku. [1]

1. Wadlezno fijsdo koje zdaje potyrdu | drzava 2. POTVRDA O OVLASTENOM VRACANJU U UPORABU 3. Raferantni broj cbrasca
EASA OBRAZAL 1

4. MNaziv | adresa organzacije 5. Radni nalogiugowvoriradun

§. Elemant 7. Dpis 8 Broj digla 8. Koliéina 10. Senjski broj 11. Statusirad

12, Napomens

13a Pobvrdue se da su gore navedeni elementi proizvedeni u skaldu §: 14a [l Dio 145 A 50 Vradanje u uporabu O Drug propis, naveden u palju 12
O odobrenim projekinim podacima, 1e su u stanju za siguran red Pobtrdws se da |2, ako nije dnkéile navedenc u polp 12, rad naveden w
[ nacdcbrenim projacktnim podscima, navedanin u pofu 12 palje 11, 1 opisan u polu 12, obavljen u skladu s dijslom 145 1 da =& u cdnosu na ta)

rad elemenli smatraju spramnim za vracanje u uporabu

13k Potpls cviadtens osabe 132 Brey odobrenjaloviastena 14k Potpis eviastens osobe 14¢. Referentn broy potvros/

odobranja.
134, Ime 132, Datum (dd mmm googh 14d I 142 Datum {dd mmm goog)

QDGEOVORMNOSTI KORISNIKA/LIGRADITELLA
Owa polvrda ne predatavia automatsk oviadienje za ugradnu elementa (elemenata)

Kada konsnikisgraditel) obavlja posao u skladu s propisima nekog drugog nadlainog tijela za plovidbenost, a ne nadleZnog fijela za plovidbenost koje je navedena u polju 1.,
bitna (& da konsnikiegradilel osigura da megovainiezing nadledno tjelo 53 plovidbencs! pribvab elements od nadleineg lela z2a plovidenos! nsvedenog u poljiu 1

Izy=ve u poljima 13.8 | 14.8 ne predstavljsjiu pofwrdu za wgrednju. U svim sludajevima dokumentacija o odriavanju zrakoplove mora sadrisvati potwdu za ugradnju koju
karisnikiugraditel] izdaje u sklady 5 nadonalnim propasirna, prije nege Sto se zrakoploy mo2e upoalrijebidi za lebenje

Slika 4. EASA obrazac 1 (potvrda o vra¢anju u uporabu)
Izvor: [1]

U sluc¢aju kada je zrakoplov prizemljen na drugoj lokaciji, a ne u glavnoj postaji za linijsko
odrzavanje ili glavnoj bazi za odrzavanje zbog nedostupnosti sastavnog dijela s odgovaraju¢om

potvrdom o otpuStanju u uporabu, dopusteno je privremeno ugraditi sastavni dio bez
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odgovarajuce potvrde o otpustanju u uporabu za najvise 30 sati leta ili dok se zrakoplov ne vrati
u glavnu postaju za linijsko odrzavanje ili glavnu bazu za odrzavanje, Sto god bude ranije,
podlozno sporazumu s operatorom zrakoplova i postojanju prikladne potvrde o otpustanju u
uporabu navedenog sastavnog dijela, ali koja je u skladu sa svim vaze¢im zahtjevima za
odrzavanje i operacije. Takvi se sastavni dijelovi moraju ukloniti do prethodno propisanog
vremenskog roka osim ako se u meduvremenu ne pribavi odgovarajuca potvrda o vra¢anju u

uporabu kada istu izdaje odobreno ovlasteno osoblje i kada je u skladu sa poglavljem 2.1.9. [2]

2.1.14 Evidencija odrzavanja i pregleda plovidbenosti

Organizacija biljezi sve podatke o provedenim radovima odrzavanja (slika 5.) te mora
Cuvati evidenciju potrebnu za dokazivanje ispunjenja svih zahtjeva za izdavanje potvrde o
otpustanju u uporabu (uklju¢ujué¢i dokumente o otpustanju u uporabu od podizvodaca) i za

izdavanje bilo koje svjedodzbe pregleda plovidbenosti i preporuka. [2]

Slika 5. Slijed podataka o0 odrzavanju
Izvor: [2]

Prema slici 6. slijedi da organizacija dostavlja operatoru zrakoplova primjerak svake
potvrde o otpuStanju u uporabu, zajedno s primjerkom bilo kojih specifi¢nih podataka o

popravku/preinaci koji su se Koristili za obavljanje popravka/preinake. Organizacija ¢uva
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presliku svih detaljnih dokumentacija o odrZavanju i svih prate¢ih podataka o odrzavanju tri
godine od datuma kad je organizacija otpustila u uporabu zrakoplov ili komponentu na koju se
radovi odnose. Pored toga, zadrzava kopiju svih evidencija vezanih uz izdavanje potvrda o
pregledu plovidbenosti i preporuke tri godine od datuma izdavanja i mora ih dostaviti vlasniku

zrakoplova. [2]

Sve podatke odrzavanja koje organizacija arhivira, pohranjuje se na nacin koji jamci
zastitu od ostecenja, izmjene ili krade. Rezervne kopije na diskovima, vrpcama itd. pohranjuju
se na drugoj lokaciji, a ne na onoj na kojoj se nalaze radni diskovi, vrpce itd., u okruzenju koje
osigurava da ¢e oni ostati u dobrom stanju. Kad organizacija odobrena u skladu PART-om 145
prekine s radom, sva pohranjena dokumentacija o odrzavanju koja obuhvaca posljednje dvije
godine Salje se posljednjem vlasniku ili korisniku doti¢nog zrakoplova ili komponente ili se

¢uva na nacin koji je utvrdilo nadlezno tijelo. [1]

2.1.15 Izvjeséivanje o dogadajima

Organizacija podnosi izvjes¢e nadleznom tijelu, drzavi u kojoj je izvrSena registracija i
organizaciji odgovornoj za projektiranje zrakoplova ili sastavnog dijela o svakom stanju
zrakoplova ili sastavnog dijela koje utvrdi organizacija, a koje je rezultiralo ili bi moglo
prouzrociti nesigurno stanje koje ozbiljno ugrozava sigurnost leta. Organizacija uspostavlja
interni sustav izvjeStavanja o dogadajima kako je detaljno opisano u MOE priru¢niku kako bi
se omogucilo prikupljanje 1 vrednovanje takvih izvjestaja, ukljucujuéi procjenu i izdvajanje
onih dogadaja o kojima je potrebno izvijestiti nadlezno tijelo. Tim postupkom treba utvrditi
Stetne trendove, korektivne mjere koje je organizacija poduzela ili treba poduzeti za rjeSavanje
manjkavosti 1 obuhvaca vrednovanje svih poznatih relevantnih podataka koje se odnose na

takve dogadaje i metodu za distribuciju podataka prema potrebi. [1]

Organizacija sastavlja izvjestaje u obliku i na nacin koji utvrdi Agencija (HACZ) i jamci
da isti sadrze sve relevantne informacije o stanju i rezultatima vrednovanja poznatim
organizaciji. Kada komercijalni operator sklopi ugovor s organizacijom za provodenje
odrZavanja, organizacija takoder izvjeS¢uje operatora o bilo kojem takvom stanju koje utjece
na njegov zrakoplov ili sastavni dio. Organizacija izraduje i podnosi takve izvjeStaje ¢im je to
moguce, ali u svakom slucaju u roku od 72 sata od trenutka kada je organizacija utvrdila stanje

na koje se izvjestaj odnosi. [2]
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2.1.16 Politika sigurnosti i kvalitete, postupci odrZavanja i susta
kvalitete

Organizacija utvrduje politiku sigurnosti i kakvoce koja treba biti uklju¢ena u MOE
priru¢niku organizacije te postupke dogovorene s nadleZznim tijelom uzimajuci u obzir ljudski
¢imbenik i radne ucinke osoblja kako bi osigurala praksu dobrog odrzavanja i sukladnost S
primjenjivim zahtjevima utvrdenim u poglavlju 2.1.4 1 2.1.22, $to ukljucuje i jasni radni nalog
ili ugovor po kojima je mogucée zrakoplov i sastavne dijelove otpustiti u uporabu prema
naCinima izdavanja potvrde o odrzavanju koji su sadrzani u poglavlju 2.1.13. Osim toga,
organizacija mora utvrditi postupke odrzavanja koji obuhvacaju sve aspekte provodenja
postupaka odrzavanja, ukljucuju¢i pruzanje i nadzor specijaliziranih usluga i uspostavljaju

standarde prema kojima organizacija namjerava raditi. [2]

Kada se radi o linijskom i baznom odrzavanju zrakoplova, organizacija utvrduje postupke
za smanjivanje rizika od viSekratnih greSaka na najmanju mogucu mjeru i za uocavanje gresSaka
na kriticnim sustavima, te jamci da se od jedne osobe ne trazi provedba odrzavanja i nadzor u
vezi sa nalogom za odrzavanje koji ukljucuje neki element rastavljanja/ponovnog sklapanja vise
sastavnih dijelova istog tipa ugradenih na vise od jednog sustava na istom zrakoplovu tijekom
odredene provjere u svrhu odrzavanja. Medutim, kad je samo jedna osoba raspoloziva za
provodenje tih zadaca, tada u radnoj kartici ili radnom listu organizacije mora biti uklju¢ena
dodatna faza za ponovni pregled radova od strane te osobe nakon dovrSenja svih istih zadaca.
Prema PART-u M, to¢nije prema podacima za preinake i popravke utvrduju se postupci

odrzavanja kako bi se zajamcila procjena Steta i izvrSavanje preinaka i popravaka. [1]

Prilikom utvrdivanja sustava kakvoce, isti treba obuhvacati, nezavisne provjere kako bi se
pratilo poStovanje svih traZzenih standarda za zrakoplov/sastavne dijelove i primjerenost
postupaka kako bi se zajamcilo da takvi postupci dovode do dobrih praksi odrzavanja i
plovidbeno sposobnog zrakoplova/sastavnih dijelova zrakoplova. U najmanjim organizacijama
dio nezavisne provjere sustava kakvoce se moze ugovoriti s drugom organizacijom odobrenom
prema PART-u 145 ili s osobom koja posjeduje odgovarajuce tehni¢ko znanje i dokazano
zadovoljavajuce iskustvo u provjerama, te Sustav izvjeStavanja o povratnim informacijama o
kakvo¢i osobi ili skupini osoba utvrdenim u poglavlju 2.1.5 i odgovornom rukovoditelju koji
jam¢i provodenje pravilnih 1 pravovremenih korektivnih postupaka na temelju izvjeStaja

nezavisnih provjera utvrdenih radi zadovoljavanja poglavlja 2.1.4 i 2.1.22. [1]
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2.1.17 Prirucnik organizacije za odrZzavanje

MOE priru¢nik znac¢i dokument ili dokumente koji sadrze materijal za utvrdivanje opsega

radova za koje se smatra da ¢ine odobrenje i pokazuju kako organizacija namjerava postovati

PART 145.

Organizacija nadleznom tijelu dostavlja priru¢nik organizacije za odrzavanje [1].

MOE priru¢nik mora sadrZavati slijedece informacije:

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

izjavu potpisanu od strane odgovornog rukovoditelja, kojom se potvrduje da je u
MOE priru¢niku i bilo kojem navedenom prate¢em priru¢niku utvrdena sukladnost
organizacije s PART-om 145 i da ¢e se isti uvijek postovati. U slucaju kada
odgovorni rukovoditelj nije glavni direktor organizacije, tada glavni direktor
organizacije treba supotpisati izjavu,

politiku sigurnosti i kakvoce organizacije kako je utvrdeno u poglavlju 2.1.16,
naziv(-e) i ime(-na) osoba imenovanih pod poglavljem 2.1.5,

duznosti i odgovornosti osoba imenovanih u to¢ci 3., ukljucujuci pitanja koja mogu
rjeSavati izravno s nadleznim tijelom u ime organizacije,

organizacijski dijagram na kojem su prikazani povezani lanci odgovornosti izmedu
osoba imenovanih pod tockom 3.,

popis osoblja koje izdaje potvrde i pomoénog osoblja za podrsku,

op¢i opis ljudskih resursa,

op¢i opis objekata smjestenih na svakoj adresi navedenoj u potvrdi 0 odobrenju
organizacije,

specifikaciju opsega radova organizacije od znacaja za opseg odobrenja,

postupak obavjes¢ivanja iz poglavlja 2.1.20 za sve izmjene organizacije,
postupak za dopunu priru¢nika organizacije za odrzavanje,

postupke i sustav kakvoce koje je organizacija utvrdila prema poglavljima 2.1.5
do 2.1.21,

popis komercijalnih operatora, kada je primjenjivo, kojima organizacija pruza
uslugu odrZavanja zrakoplova,

popis podugovorenih organizacija, kada je primjenjivo, kako je utvrdeno u
poglavlju 2.1.18,

popis linijskih postaja, kada je primjenjivo, kako je utvrdeno u tocki 2.1.18,

popis ugovorenih organizacija, kada je primjenjivo. [2]
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Priru¢nik se izmjenjuje prema potrebi kako bi ostao azurni opis organizacije. Priru¢nik i
sve naknadne dopune odobrava nadleZno tijelo. Usprkos tome, mogu se odobriti manje dopune

priru¢nika kroz postupak odobrenja (tzv. neizravno odobrenje). [1]

2.1.18 Ovlasti organizacije

U skladu s MOE priru¢nikom, organizacija treba imati pravo provoditi sljedece zadatke:

1. odrzavati zrakoplove i/ili sastavne dijelove za koje je odobrena na lokacijama
naznacenim u potvrdi o odobrenju i u MOE priru¢niku,

2. dogovoriti odrzavanje svih zrakoplova ili sastavnih dijelova za koje je odobrena, s
nekom drugom organizacijom koja radi u okviru sustava kakvoce organizacije. To
se odnosi na posao koji obavlja organizacija koja sama nije na odgovarajuci nacin
odobrena za obavljanje takvog odrzavanja prema ovom dijelu i ograni¢ena je na
opseg radova dopustenih prema postupcima utvrdenima u poglavlju 2.1.16. Taj
opseg radova ne ukljuCuje provjeru baznog odrZavanja zrakoplova, potpunu
provjeru odrzavanja u radionici ili obnavljanje motora ili modula motora,

3. odrzavati sve zrakoplove ili sastavne dijelove za koji je odobrena na bilo kojoj
lokaciji pod uvjetom da potreba za takvim odrzavanjem proizlazi ili iz
neispravnosti zrakoplova ili iz potrebe za podrzavanje povremenog linijskog
odrZavanja, pod uvjetima utvrdenim u MOE priru¢niku,

4. odrzavati sve zrakoplove ili sastavne dijelove za koji je odobrena na bilo lokaciji
utvrdenoj kao lokacija za linijsko odrzavanje, koja moZze podrzati manje odrzavanje
1 samo ako su u priru¢niku organizacije dopustene takve aktivnost i navedene takve
lokacije,

5. izdavati potvrde o otpuStanju u uporabu po okonéanju odrzavanja u skladu s
poglavljem 2.1.13,

6. ako je to posebno odobreno za ELAL zrakoplove koji nisu ukljuéeni u komercijalne
operacije, obaviti preglede plovidbenosti i izdati odgovarajucu potvrdu o provjeri
plovidbenosti, pod uvjetima navedenim u PART-om M (to¢ka M.A.901 (1)), i
obaviti preglede plovidbenosti i1 izdati odgovaraju¢u preporuku, pod uvjetima

navedenim u PART-u M (tocke M.A.901 (1) i M.A.904 (a) 2 i (b)),
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7. izraditi program odrzavanja i obraditi njegovo odobrenje u skladu s PART-om M
(tocka M.A.302) za ELA2® zrakoplove koji nisu ukljuéeni u komercijalne
operacije, pod uvjetima navedenim prama PART-u M (tocki M.A.201 (e) (ii)), a

ograniceni su na ocjene zrakoplova navedene u potvrdi o odobrenju. [2]

Ovlasti organizacije su direktno povezane sa opsegom radova AMO organizacije iz razloga
Sto obuhvacaju cijeli spektar zadataka koje organizacija obavlja. Prilikom definiranja opsega
radova AMO organizacija ujedno radi i ovlasti organizacije, odnosno kako i na koji nacin ¢e
AMO organizacija uz MOE priru¢nik obavljati odrzavanje zrakoplova ususret svim zahtjevima

PART-a 145.

2.1.19 Ogranicenja organizacije

Organizacija odrzava samo zrakoplove ili sastavne dijelove za koje je odobrena i kada ima
dostupne sve potrebne objekte, opremu, alate, materijale, podatke za odrzavanje i ovlasteno
osoblje. [1]

2.1.20 Promjene u organizaciji

Organizacija obavjeS¢uje nadlezno tijelo o svakom prijedlogu za provodenje sljedec¢ih
promjena, prije nego Sto se takve promjene provedu kako bi se nadleznom tijelu omogucilo
utvrdivanje stalne sukladnosti s ovim poglavljem i, ako je potrebno, izmjena potvrde o
odobrenju, osim u slucaju predloZenih promjena osoblja koje nisu upravi poznate unaprijed,

koje trebaju Sto je moguce prije prijaviti:

1. naziv organizacije,

2. glavna lokacija organizacije,

3. dodatne lokacije organizacije,

4. odgovorni rukovoditelj,

5. bilo koje od osoba utvrdenih u poglavlju 2.1.5,

6. objekti, oprema, alati, materijal, postupci, opseg radova ili osoblje koje izdaje potvrde

te osobe za pregled plovidbenosti koji bi mogli utjecati na odobrenje. [2]

S ELA2- Europski laki zrakoplovi tj. zrakoplovi do 2000 kg, engl. European Light Aircraft
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Promjene u organizaciji koje utjecu na opseg radova biti ¢e dodatno rezimirane u poglavlju

2.1.21 Kontinuirana valjanost

Odobrenje se izdaje na neogranic¢eno trajanje i valjano je sve dok organizacija ispunjava
uvjete tj. postupa u skladu s PART-om 145 i dok postuje odredbe koje se odnose na postupanje
s nalazima, kako je navedeno u poglavlju 2.2.10. Takoder se uvjetuje, da se nadleznom tijelu
odobri pristup organizaciji kako bi utvrdilo stalnu sukladnost s ovim poglavlijem. Odobrenje
ostaje valjano sve dok se potvrda ne povuce ili je se trajno oduzme. Po povlacenju ili trajnom

oduzimanju, potvrda se vra¢a nadleznom tijelu. [2]

2.1.22 Nalazi

Nalazi se odnose na nepostovanje zahtjeva PART-a 145 te su podijeljeni u dva stupnja, a

to su:

e Nalaz 1. stupnja- predstavlja svako znacajno nepostovanje zahtjeva utvrdenih u
PART-u 145 koje smanjuje sigurnosni standard i ozbiljno ugrozava sigurnost leta.
e Nalaz 2. stupnja- predstavlja svako nepostovanje zahtjeva utvrdenih u PART-u

145 koje bi moglo smanjiti sigurnosni standard i eventualno ugroziti sigurnost leta.

[1]
2.2 Postupci za nadleZna tijela

Kako za organizacije tako i za nadlezna tijela drzava ¢lanica postoje odredeni zahtjevi
odnosno postupci koji se trebaju postivati. Postupci za nadlezna tijela predstavljaju odjeljak B
u EASA PART-u 145.

Odjeljak B- postupci za nadlezna tijela sadrze 12 poglavlja koji glase:

Podrucja primjene,

Nadlezno tijelo,

Organizacije smjestene u nekoliko drzava Clanica,
Pocetno odobrenje,

Izdavanje odobrenja,

Nastavak odobrenja,

N o gk~ w e

Promjene,
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8. Izmjene prirucnika organizacije za odrzavanje,

9. Trajno oduzimanje, privremeno oduzimanje i ogranicenje odobrenja,
10. Nalazi,

11. Cuvanje dokumentacije,

12. [zuzecéa.

2.2.1 Podrucja primjene

Ovim se dijelom utvrduju administrativni postupci koje nadlezno tijelo treba poStovati kod
provodenja svojih zadataka i odgovornosti vezanih uz izdavanje, stalnu valjanost, mijenjanje,

privremeno ili trajno oduzimanje odobrenja organizacijama za odrzavanje prema PART-u 145.

[1]

2.2.2 Nadlezno tijelo

Drzava ¢lanica imenuje nadlezno tijelo kojemu su dodijeljene odgovornosti za izdavanje,
produzivanje, mijenjanje, privremeno ili trajno oduzimanje odobrenja za odrzavanje. To
nadlezno tijelo utvrduje dokumentirane postupke i organizacijsku strukturu. U Hrvatskoj
nadlezno tijelo koje obavlja prethodno navedenu odgovornost je Hrvatska agencija za civilno

zrakoplovstvo (engl. Croatian Civil Aviation Agency). [2]

Po pitanju osposobljenosti i osposobljavanja, svo osoblje uklju¢eno u odobrenja prema
PART-u 145 mora biti odgovaraju¢e osposobljeno i imati odgovaraju¢e znanje, iskustvo i
osposobljavanje za provodenje zadataka koji su mu dodijeljeni. Takoder, mora biti
osposobljeno i kontinuirano obu¢avano prema PART-u 145 gdje je to relevantno, ukljucujuéi

njegovo predvideno znacenje i standard. Broj osoblja treba biti primjeren provodenju zahtjeva.

[1]
Nadlezno tijelo utvrduje postupke koji detaljno opisuju kako se postize sukladnost s ovim
dijelom B. Postupci se preispituju i izmjenjuju kako bi se osigurala stalna sukladnost. [2]
2.2.3 Organizacije smjeStene u nekoliko drzava Clanica

Kada su objekti za odrzavanje smjesSteni u vise od jedne drzave ¢lanice ispitivanje i stalni
nadzor odobrenja provodi se u suradnji s nadleznim tijelima imenovanim iz drzava ¢lanica na

¢ijem drzavnom podrucju se nalaze drugi objekti za odrzavanje. [1]
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2.2.4 Pocetno odobrenja

Pocetno odobrenje se sastoji od uvjeta da su zahtjevi u vezi s osobljem ispunjeni te tada
nadlezno tijelo podnositelju zahtjeva formalno pisanim putem navodi prihvacanje osoblja.
Takoder, nadlezno tijelo potvrduje da su postupci utvrdeni u MOE priru¢niku organizacije za
odrzavanje u skladu s PART-om 145 i potvrduje da je odgovorni rukovoditelj potpisao izjavu
o0 obvezi. Nadalje, nadlezno tijelo potvrduje da je organizacija u skladu sa zahtjevima PART-a
145. Sastanak s odgovornim rukovoditeljem saziva se najmanje jednom tijekom ispitivanja radi
odobrenja kako bi se osiguralo da on/ona u cijelosti razumije znac¢enje odobrenja i razlog za
potpisivanje obveze organizacije da ¢e poStovati postupke utvrdene u priruéniku. Svi se nalazi
potvrduju organizaciji pisanim putem te nadlezno tijelo evidentira sve nalaze, postupke
zakljucivanja (postupke potrebne da bi se zakljucio neki nalaz) i preporuke. Pred kraj pocetnog

odobrenja svi nalazi moraju biti ispravljeni prije nego $to se odobrenje moze izdati. [2]

2.2.5 lzdavanje odobrenja

Nadlezno tijelo formalno odobrava prirucnik 1 izdaje podnositelju zahtjeva potvrdu o

odobrenju na obrascu 3 (slika 6.), koja ukljucuje odobrena ovlastenja. [1]

Strana 10d 2
[DRZAVA CLANICA (*))
&lanica Europske unije (**)

POTVRDA O ODOBRENJU ORGANIZACIJE ZA ODRZAVANJE
Referentna oznaka: [OZNAKA DRZAVE CLANICE (*)). 1450000

U skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Eurcpskog partamenta i Vije¢a i Uredbom Komisije (EZ)
br. 2042/2003, dok su na snazi, i pod nize navedenim uvjetima, [NAOLEZNO TIJELO DRZAVE
CLANICE (*)) ovim potvrduje da je

[NAZIV | ADRESA ORGANIZACIJE]

kao organizacija za odriavanje, u skladu s odjeljkomn A Priloga II. (dio 145.) Uredbi (EZ) br. 2042/2003,
odobrena za odriavanje proizvoda, dijelova i uredaja navedenih u priloZenc) tablici odobrenja te za
izdavanje odgovarajudh potvrda o wacanju u uporabu, uz koridlenge gomjih upudivanja

UVJETI

1. Ovo je odobrenje organiteno na ono utvrdeno u odjeliku o opsegu posiova u priruéniku odobrene
organizacije za odrzavanje iz odjeljka A Priloga Il (dio 145.)

2. Ovo odobrenje zahtijeva uskiadenost s postupcima utvrdenim u priruéniku odobrene organizacije za
odriavanje

3. Ovo je odobrenje vallano dok je organizacija za odrZavanje u skladu s Prilogom II. (dio 145.) Uredbi
(EZ) br. 2042/2003.

4. Ovisno o sukladnosti s prethodno navadenim uvjetima, ovo odobrenja ostaje na snazi na necdredeno
vrijeme, ako se od njega nije prethodno odustalo, ako nije zamijenjeno, privremenc ili trajno
obustavijeno

Datum prvobitnog izdavanja

DIBEUM OB EZIMJBIEL . ... oo it ees e s cesc e ses e e e emesna oo see 8 oo eae emean e e eoem e £ et £ e et omt e mes s e
Broj izmjene

Potpis

Za nadie2no tijelo: [NADLEZNO TIJELO DRZAVE CLANICE (*))

Slika 6. EASA obrazac 3 (str. 1/2)
Izvor: [1]
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Nadlezno tijelo izdaje potvrdu samo ako je organizacija sukladna s PART-om 145 te
naznacuje uvjete odobrenja na potvrdi o odobrenju na obrascu 3 (slika 7.). Referentni broj je

ukljuéen na potvrdu o odobrenju na obrascu 3 na nacin koji utvrduje Agencija (HACZ). [2]

Strana 2 od 2

TABLICA ODOBRENJA ORGANIZACIIE Z4 ODRZAVANJE

Referenina oznaka; (OZMAKA DREAVE CLAMICE {*)] MF [3X]
Crganizacia: [NAZINV | ADRESA ORGANIZACIIE]

KLASA ' OVLASTENJE ' OGRANICEN.JE
ZRAKOPLOV (™) |

ZRAKOPLOV ()

[

0 i
KOMPONENTE OSIM | 0
KOMPLETNIH MOTORA | -, =
ILI APU-a (**) = =

i i

SPECIJALIZIRANE =
USLUGE (**) e

Owo odobrenje je ogranienc na proizvode, dijelove | uredage te na dielainost navedene U odjeljku o
cpsegu poslova u priruéniku odobrene organizace za odriavanje

Referanina aznaka priruénika organizacipe za odrZavanie: .. ..o
Diatum preob o IZOEVERJET ... e e e e e e e
Datum posljednie odobrene Zmene: ... Broj izmjens: o

L O OB TR
Za nadleZno tijelo: [MADLEZNO TIJELD DREAVE CLANICE (%)

Slika 7. EASA obrazac 3 (str. 2/2)
Izvor: [1]

2.2.6 Nastavak odobrenja

Nastavak odobrenja mora se pratiti u skladu s vaze¢im postupkom ,,po¢etno odobrenje”
prema uvjetima za odobrenje. Pored toga, nadlezno tijelo vodi i azurira programski ispis
odobrenih organizacija za odrzavanje pod svojim nadzorom, datume kad se trebaju izvrsiti
provjere i kad su takve provjere izvrSene. Svaka organizacija u potpunosti mora biti pregledana
da se ustanovi je li u skladu s PART-om 145 u razdobljima ne duljim od 24 mjeseca. Sastanak
s odgovornim rukovoditeljem saziva se najmanje jednom svaka 24 mjeseca kako bi se zajamcilo

da on/ona i dalje bude informiran(-a) o pitanjima od znacaja koja nastaju prilikom provjera. [2]
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2.2.7 Promjene

Organizacija koja zahtjeva promjenu, Salje obavijest nadleznom tijelu o predlozenim
promjenama kako je navedeno u poglavlju 2.1.20. Nadlezno tijelo u skladu je s vaze¢im
elementima iz tocaka iz pocetnog postupka za bilo kakvu promjenu u organizaciji. Nadlezno
tijelo moze propisati uvjete pod kojima organizacija smije poslovati tijekom takvih promjena

ako ne odluci da odobrenje treba privremeno oduzeti. [1]

2.2.8 Izmjene prirucnika organizacije za odrzavanje

Za svaku izmjenu MOE priru¢nika organizacije za odrzavanje U slucaju, izravnog
odobrenja izmjena u skladu s poglavljem 2.1.17, nadlezno tijelo provjerava jesu li postupci
navedeni u priru¢niku u skladu s PART-om 145 prije formalnog obavjes¢ivanja odobrene
organizacije o odobrenju. U slucaju kad se za odobrenje izmjena u skladu s poglavljem 2.1.17
koristi postupak neizravnog odobrenja, nadlezno tijelo jam¢i da izmjene ostaju manje te da ima
odgovaraju¢i nadzor nad odobrenjem izmjena, kako bi se osiguralo da one ostanu u skladu sa

zahtjevima iz PART-a 145. [2]

2.2.9 Trajno oduzimanje, privremeno oduzimanje i ogranienje
odobrenja

Nadlezno tijelo, privremeno oduzima odobrenje iz utemeljenih razloga u slucaju
potencijalne prijetnje po sigurnost ili priviemeno oduzima, trajno oduzima ili ograni¢ava

odobrenje prema nalazima. [1]

2.2.10 Nalazi

Kada se tijekom provjera ili na drugi nac¢in pronadu dokazi koji ukazuju na nepostovanje

zahtjeva PART-a 145, nadlezno tijelo poduzima sljedece korake:

1. Zanalaze 1. stupnja, nadlezno tijelo odmah poduzima korake kako bi se u cijelosti
ili djelomic¢no trajno oduzelo, ogranicilo ili privremeno oduzelo, ovisno o opsegu
nalaza 1. stupnja, odobrenje organizacije za odrzavanje, sve dok ta organizacija ne
poduzme uspjesni korektivni postupak.

2. Zanalaze 2. stupnja, razdoblje za korektivni postupak odobren od nadleznog tijela
mora biti onaj koji odgovara naravi nalaza, ali u svakom slu¢aju u pocetku ne smije

biti duze od tri mjeseca (u izvjesnim okolnostima i ovisno o naravi nalaza nadlezno
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tijelo to razdoblje od tri mjeseca moze produljiti uz uvjet zadovoljavajuceg plana

za korektivni postupak koji je dogovoren s nadleznim tijelom). [1]

Nadlezno tijelo poduzima korake kako bi u cijelosti ili djelomi¢no privremeno oduzelo

odobrenje u sluéaju nepostovanja vremenskog roka koji je odobrilo nadlezno tijelo. [2]

2.2.11 Cuvanje dokumentacije

Nadlezno tijelo uspostavlja sustav za vodenje evidencije uz minimalne kriterije za cuvanje
koji omogucuje odgovarajucu sljedivost postupka izdavanja, nastavka, izmjene, privremenog

ili trajnog oduzimanja odobrenja svake pojedinac¢ne organizacije. [1]

Evidencija mora najmanje ukljucivati zahtjev za odobrenje organizacije (ukljucujuéi
nastavak istog), program nadleznog tijela (za stalni nadzor ukljucuju¢i svu evidenciju o
provjerama), potvrdu o odobrenju za organizaciju (ukljucujuéi sve izmjene iste), presliku
programa provjere (u kojoj su navedeni datumi kad provjere treba izvrSiti 1 kad su iste
provedene), preslike sve formalne korespondencije (ukljucujuéi obrazac 4 ili istovrijedan
obrazac), podatke o svim postupcima izuzeca i prisilnog provodenja, sve druge obrasce (za

izvjeStavanje nadleznog tijela o provjeri), priru¢nike organizacije za odrzavanje. [1]

Minimalno razdoblje ¢uvanja gore navedene evidencije je Cetiri godine. Nadlezno tijelo

odgovaraju¢em nadzoru radi sigurnosti i zastite arhive. [2]

2.2.12 Izuzeca

Nadlezno tijelo biljezi i ¢uva sva izuzeca odobrena u skladu s ¢lankom 10. stavkom 3.

Uredbe (EZ) br. 216/2008. [1]
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3. DEFINIRANJE OPSEGA RADOVA ORGANIZACIJE ZA
ODRZAVANJE ZRAKOPLOVA

Prilikom definiranja opsega radova potrebno je odrediti klase odobrenja i sustav ovlastenja
unutar odobrenja organizacija za odrzavanje zrakoplova, §to znaci da se treba to¢no specificirati
klase zrakoplova, motora, komponente osim kompletnih motora ili pomo¢ne pogonske grupe
(Auxiliary Power Unut- APU) te specijalne klase (provjera bez razaranja) kako bi se omogucéilo
cjelokupno odrzavanje zrakoplova. Svaka organizacija za odrzavanje zrakoplova odabire svoju
zeljenu flotu zrakoplova koju ¢e odrzavati i prema istoj odreduje svoj opseg radova. Kod
odabira flote zrakoplova mora se posebna vaznost usmjeriti na veli¢inu same organizacije i
buduceg razvitka iste. Na veliCinu organizacije direktno utjece sustav ocjenjivanja i klasa tako
da se razli¢iti zahtjevi postavljaju za male 1 velike organizacije. Svi tehnic¢ki zahtjevi
organizacije za odrzavanje zrakoplova moraju se zadovoljiti kako bi organizacija bila u skladu

sa zahtjevima PART-a 145.

Organizacija za odrzavanje zrakoplova u svom priru¢niku MOE utvrduje opseg radova za

koje se smatra na ¢ine odobrenje. [1]

Za odobrenje koristi se sustav ocjenjivanja i klasa koji ovisi o samoj veli¢ini organizacije.
Organizacija koja ima samo jednog zaposlenika koji obavlja poslove planiranja i provodenja
cjelokupnog odrzavanja moze imati samo ograni¢eni opseg odobrenja ovlastenja, koja se

predstavljaju, kao najveca dozvoljena ogranic¢enja (tablica 1.). [2]

Tablica 1. Maksimalna dozvoljena ograni¢enja organizacije

KLASA OVLASTENJE OGRANICENJE
OVLASTENJE A2 AVIONI 5700 = S KLIPNIM MOTOROM 5 700 KG
KLASA ZRAKOPLOVA <G | MANJE | MANJE
. S JEDNIM KLIPNIM MOTOROM
KLASA ZRAKOPLOVA OVLASTENJE A3 HELIKOPTERI 3 175 KG | MANJE
OVLASTENJE A4 ZRAKOPLOVI .
KLASA ZRAKOPLOVA OSIM AL A2 | A3 BEZ OGRANICENJA
KLASA MOTORA OVLASTENJE B2 KLIPNI MANJE OD 450 KS
OVLASTENJE ZA KLASU
KOMPONENATA OSIM ZA C1DO C22 PREMA LISTI OVLASTENJA

KOMPLETNE MOTORE ILI APU-E
NDT MORA (MORAJU) SE

SPECIJALIZIRANA KLASA D1 NDT SPECIFICIRATI METODA(E)

Izvor: [2]
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Treba napomenuti da takvu organizaciju moZze dodatno ograniciti nadlezno tijelo u okviru

opsega odobrenja ovisno o moguénostima odredene organizacije. [2]

Kod vecih organizacija tj. organizacija koje imaju viSe od jednog zaposlenika vrijedi

standardni sustav za odobrenje organizacije za odrzavanje zrakoplova kojoj se mora dodijeliti

odobrenje u rasponu od jedne klase i ovlaStenja s ograni¢enjima pa do svih klasa i ovlastenja s

ograni¢enjima (tablica 2.). [2]

Tablica 2. Klase, ovlastenja i ograni¢enja organizacije

KLASA OVLASTENJE
A1l avioni
>5 700 kg
A2 avioni

ZRAKOPLOV <5700 kg

A3 Helikopteri

A4 Zrakoplovi
osim Al, A2i A3

B1 Turbinski

MOTORI B2 Klipni

B3 APU

C1 Klimatizacija i
odrzavanje tlaka

C2 Automatika

KOMPONENTE OSIM leta
KOMPLETNIH MOTORA  C3 komunikacija
ILI APU-a i navigacija

C4 Vrata — otvori

C5 Elektricna
energija i svjetla

OGRANICENJE
[Ovlastenje rezervirano za
organizacije za odrZavanje
odobrene u skladu sa
Prilogom II. (dio 145.)]
[Navodi se proizvodac ili
grupa ili serija ili tip aviona
i/ili poslovi odrzavanja]
Primjer: Airbus serije A320
[Navodi se proizvodac ili
grupa ili serija ili tip aviona
i/ili poslovi odrzavanja]
Primjer: DHC-6 Twin Otter
serija
[Navodi se proizvodac ili

grupa ili serija ili tip
helikoptera i/ili posao
(poslovi)]

Primjer: Robinson R44
Navodi se serija ili tip
zrakoplova i/ili posao

(poslovi) odrzavanja.

BAZNO  LINISKO

[DA/NE]  [DA/NE]

[DA/NE]* [DA/NE]

[DA/NE]  [DA/NE]

[DA/NE]  [DA/NE]

[Navodi se serija ili tip motora i/ili posao (poslovi)

odrzavanja]
Primjer: serija PT6A

[Navodi se proizvodac ili grupa ili serija ili tip motora

i/ili posao (poslovi) odrzavanja]

[Navodi se proizvodac ili serija ili tip motora i/ili

posao (poslovi) odrzavanja)
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SPECIJALIZIRANA

KLASA
Izvor: [2]

C6 Oprema
C7 Motor — APU
C8 Komande leta
C9 Gorivo
C10 Helikopter —
rotori
C11 Helikopter —
prijenos
C12 Hidraulika
C13 Sustav
prikazivanja i
zapisivanja
C14 Podvozje
C15 Kisik
C16 Elise
C17 Pneumatika
i vakuum
C18 Zastita od
leda/kise/
pozara
C19 Prozori
C20 Struktura
C21 Vodeni
balast
C22 povecanje
propulzije
D1 provjera bez
razaranja (NDT)

[Navodi se odredena metoda(e) NDT-a]

Prema tablici 2. moze se vidjeti da su klase rasporedene prema zrakoplovu, pogonskoj

jedinici, komponentama osim kompletnih motora ili pomo¢nih pogonskih grupa te

specijaliziranim pregledima. Ovlastenja su oznacena slovima A, B, C, D koja su popra¢ena

brojevima koji klasificiraju odredeni zrakoplov, komponente, dijelove, uredaje, opremu (na

zrakoplovu) te provjeru bez razaranja (Non Destrucitve Testing- NDT). Ogranicenja se odnose

na odredeni tip zrakoplova, komponentu, poslove odrzavanja, odredenu NDT metodu i sl.

Odobrena organizacija za odrzavanje zrakoplova mora uz navedenu tablicu 2., navesti svoj

opseg radova u priru¢niku (MOE) same organizacije. U slu€aju da organizacija sadrzi dugacak

popis sposobnosti za koju se sumnja da bih mogla biti predmet ¢este izmjene i dopune, takva

izmjena, moze se izvrSiti u skladu s postupkom neizravnog odobrenja odnosno mogu se odobriti

manje dopune priru¢nika kroz postupak odobrenja. [2]
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Unutar klase(-a) i ovlastenje(-a) odobrenja koje dodjeljuje nadlezno tijelo, opsegom radova
utvrdenim u priruc¢niku organizacije za odrzavanje definiraju se to¢na ograni¢enja odobrenja.
Stoga je od bitnog znacaja da klasa(-¢) i ovlastenje(-a) unutar odobrenja i opseg radova
organizacije budu uskladeni. Namjena dijela odobrenja sa ograni¢enjima je da se nadleznim
tijelima omoguci fleksibilnost za prilagodavanje odobrenja bilo kojoj odredenoj organizaciji
(ovisno o veli¢ini same organizacije i ogranicenjima iste). OvlaStenja se na odobrenju navode
samo ako su odgovarajuce ogranicena. U tablici 2. navedene su moguce vrste ogranicenja. lako
je u svakom ovlastenju za klasu odrzavanje navedeno posljednje, prihvatljivo je da se umjesto
tipa ili proizvodaca zrakoplova ili motora istakne posao odrzavanja, ako je to za organizaciju
primjerenije (primjer moze biti ugradnja i odrzavanje sustava avionike). Ovakvo navodenje u
odjeljku s ogranic¢enjima pokazuje da organizacija za odrZavanje ima odobrenje za izvodenje

odrzavanja do 1 ukljucujuci taj odredenti tip/posao. [1]

Pri upucivanju na seriju, tip i grupu u dijelu s ograni¢enjima klase A i B, serija znaci
specifi¢nu seriju tipa kao §to su Airbus 300 ili 310 ili 319 ili Boeing serije 737-300 ili serija
RB211-524 ili Cessna 150 ili Cessna 172 ili Beech 55 ili kontinentalna serija O-200 itd. Tip
znaci specifiéni model kao $to je Airbus tipa 310-240 ili RB tipa 211-524 B4 ili Cessna tipa
172RG. Takoder se moze navesti bilo koji broj serija ili tipova; grupa znaci, na primjer,

jednomotorni Kklipni zrakoplovi Cessna ili Klipni motori Lycoming bez kompresora itd. [2]

3.1 OvlaStenje kategorije klase A

Ovlastenje kategorije klase A (slika 8.) znaci da odobrena organizacija za odrzavanje
smije obavljati odrzavanje na zrakoplovu i bilo kojoj komponenti (ukljuc¢uju¢i motore i/ili
pomoc¢ne pogonske uredaje) u skladu s podacima o odrzavanju zrakoplova ili, ako se s tim slozi
nadlezno tijelo, u skladu s podacima o odrzavanju komponente, samo dok su takve komponente
ugradene u zrakoplov. Medutim, takva odobrena organizacija za odrzavanje s ovlastenjem A
moze privremeno odstraniti komponentu radi odrzavanja, kako bi se olakSao pristup toj
komponenti, osim u slu¢aju kad takvo odstranjivanje stvara potrebu za dodatnim odrzavanjem.
To je predmet postupka nadzora u priru¢niku organizacije za odrZavanje, koji mora odobriti
nadlezno tijelo. U dijelu koji se odnosi na ograni¢enja utvrduje se opseg takvog odrzavanja i

pritom se navodi opseg odobrenja. [1]
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CLASS RATING LIMITATION LINE | BASE
AIRCRAFT A2 AEROPLANES Cessna -Airplane Single Piston Engine—- X X
Metal Structure
Multi Pizton Engine Metal Structure Airplancs
Piper PA-44 Series') X X
Diamond Airplane Single Piston Engine- -- X X
Composite Structure

Slika 8. Primjer ovlastenja kategorije A
Izvor: [3]

U slucaju organizacije za odrzavanje koja je odobrena u skladu s PART-om 145 ovlastenja
kategorije klase A dijele se dalje na ,,bazno” i ,,linijsko” odrzavanje. Takva organizacija moze
imati odobrenje ili za ,,bazno” ili za ,,linijsko” odrZavanje, ili za oba. Valja napomenuti da se
za ,linijski” objekt koji se nalazi na lokaciji objekta glavne baze zahtijeva odobrenje za

,,linijsko” odrzavanje. [2]

3.2 Ovlastenje kategorije klase B

Ovlastenja kategorije klase B (tablica 3.) podrazumijeva se da odobrena organizacija za
odrzavanje smije obavljati odrzavanje na neugradenom motoru i/ili APU-u i na komponentama
motora i/ili APU-a u skladu s podacima o odrzavanju motora i/ili APU-a ili, ako se s tim slozi
nadlezno tijelo, u skladu s podacima o odrzavanju komponente, samo dok su takve komponente
ugradene u motor i/ili APU. Medutim, takva odobrena organizacija za odrZavanje s ovlastenjem
B moze privremeno odstraniti komponentu radi odrzavanja, kako bi se olakSao pristup toj
komponenti, osim u slu¢aju kad takvo odstranjivanje stvara potrebu za dodatnim odrzavanjem.
U dijelu koji se odnosi na ograni¢enja utvrduje se opseg takvog odrzavanja i pritom se navodi
opseg odobrenja. Organizacija za odrzavanje odobrena ovlastenjem kategorije klase B smije
takoder izvoditi odrZzavanje na ugradenom motoru tijekom ,,baznog” 1 ,,linijskog” odrzavanja,
Sto podlijeZze postupku nadzora u priru¢niku organizacije za odrzavanje, koji mora odobriti
nadlezno tijelo. Opseg radova iz priru¢nika organizacije za odrzavanje odrazava takvu

djelatnost kad to dopusta nadlezno tijelo. [2]

Tablica 3. Primjer ovlastenja kategorije B

KLASA OVLASTENJE OGRANICENJE
e Hamilton sundstrand,
ENGINE B1 APS 2000 APU

e Certify repair, overhaul
and release to service
Izvor: [4]
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3.3 Ovlastenje kategorije klase C

Ovlastenje kategorije klase C (slika 5.) znaci da odobrena organizacija za odrzavanje smije

obavljati odrzavanje na neugradenim komponentama (osim motora i APU-a) Koji su

namijenjeni za ugradnju u zrakoplov ili u motor/APU. U dijelu koji se odnosi na ograni¢enja

utvrduje se opseg takvog odrzavanja i pritom se navodi opseg odobrenja. Organizacija za

odrzavanje odobrena ovlastenjem kategorije klase C smije takoder obavljati odrzavanje na

ugradenoj komponenti tijekom baznog i linijskog odrzavanja ili u objektu za odrzavanje

motora/APU-a, §to podlijeze postupku nadzora u priruéniku organizacije za odrzavanje koji

odobrava nadlezno tijelo. Opseg radova iz priru¢nika organizacije za odrZzavanje odrazava takvu

djelatnost kad to dopusta nadlezno tijelo. [1]

Tablica 4. Primjer ovlastenja kategorije C

KLASA

OVLASTENJE

OGRANICENJE

| LINE | BASE

KOMPONENTE
OSIM
KOMPLETNIH
MOTORA ILI
APU-a

C7 Engine APU

Bendix magneto series: D3000
SLICK magneto series: 4000/6000

Izvor: [3]
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4. RAZLOZI ZA POVECANJE OPSEGA RADOVA

Zbog postojece inicijative EASE o podizanju ukupne kvalitete i sustava kvalitete
odrzavanja dolazi do potrebe za razvojem organizacije za odrzavanje zrakoplova. Mnoge
organizacije zbog zastarjele flote i pojave viSe razine ekoloSkih normi odnosno ekoloske
sukladnosti zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja te uvodenja visoke razine pouzdanosti
zrakoplova prisiljene su za uvodenje novih, tehnoloski naprednijih i ekoloski osvjestenijih
zrakoplova. U skladu sa tim odobrena organizacija za odrzavanje zrakoplova mora zadovoljiti
nove tehniCke zahtjeve. Prilikom uvodenja novog zrakoplova iznimna vaznost se mora
pridonijeti odabiru istog, odnosno, treba biti Sto veca sukladnost novih tehnickih zahtjeva sa
postoje¢im koji su sadrzani u MOE priru¢niku iz razloga minimiziranja troskova uvodenja

novog zrakoplova.

Odobrena organizacija za odrzavanje ima brojne razloge za povecanje opsega radova,

odnosno, ima svoje unutarnje i vanjske ¢imbenike koji utje¢u na povecanje istog.

4.1 Unutarnji ¢imbenici pove¢anja opsega radova

Unutarnji ¢imbenici predstavljaju ¢imbenike organizacije kao jedne cjeline odnosno,

njezinu potrebu ili Zelju za proSirenjem opsega radova.

Prvenstveno, ovi ¢imbenici se odnose na odobrene organizacije za odrzavanje (AMO) koje
imaju svoju flotu zrakoplova za osposobljavanje i trening letackog osoblja kao S§to je npr.
Hrvatsko zrakoplovno nastavno srediSte (HZNS). Inicijativna potreba za proSirenjem opsega

radova moze proizaci iz zelje i potrebe za smanjenjem troskova odrzavanja.

Smanjene troskova odrzavanja 0sobito se odnosi na organizacije koje imaju zastarjelu
flotu, to¢nije zastarjele zrakoplove koji su koristili staru tehnologiju u izgradnji Sto rezultira

ve¢im troSkovima odrzavanja. [5]

Za prethodno navedeni slucaj, kao rjeSenje, uvodenjem novog zrakoplova u klasu
odobrenja opsega radova organizacije moze Se znatno utjecati na troskove odrZavanja

zrakoplova iz razloga vece pouzdanosti i pogodnosti za odrzavanje (slika 9.).
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Ukupno

Razvoji
proizvodnja

TROSKOVI

-

/

= Eksploatacija i
odriavanje
min. cijena min. troskovi | | min. ukupni g
sredstva eksploatacije troskovi
fivotnog ciklusa

POUZDANOST - POGODNOST ZA ODRZAVAMNIE
Slika 9. Odnos troskova, pouzdanosti i pogodnosti za odrzavanje
Izvor: [5]
Opcenito se moze re¢i da za vecu pouzdanost i pogodnost za odrzavanje mora se vise
ulagati u razvoj i proizvodnju (veca nabavna cijena sredstva) ali zato ¢e takvo sredstvo imati
manje troskove u eksploataciji. U suprotnom, sredstvo s manjom cijenom razvoja i proizvodnje

(manja nabavna cijena sredstva) biti ¢e 1 manje pouzdano pa ¢e biti 1 veci troskovi odrzavanja

sredstva. [5]

Takoder, uzimajuci u obzir klasu odobrenja zrakoplova prilikom apliciranja odobrenja za
linijsko odrzavanje zrakoplova pri kojem se mijenja sadrzaj opsega odobrenja, kao primjer
moze posluziti tehnicki servis Croatia Airlines (CA) koja za ovlastenje kategorije A ima Al
zrakoplove te zeli uvesti zrakoplov A330. U tome slu¢aju, pod pretpostavkom da organizacija
ispunjava sve tehni¢ke zahtjeve PART-a 145 te posjeduje ovlastenje klase za navedeni
zrakoplov koje je ograni¢eno na bazno odrzavanje, te zeli uvesti linijsko odrzavanje za koje
nema uvjete (npr. nedovoljan kapacitet prostora) a moze dobiti ovlastenje, pod uvjetom da
osigura prostor za linijsko odrzavanje. CA u tome slucaju moze ugovoriti podizvodace za
linijsko odrzavanje ili ugovoriti linijske postaje (najam prostora za odrZzavanje pod uvjetom da
ima osigurano ovlasteno osoblje i osoblje za podrSku za izvodenje odrzavanja) te samim time

osigurati linijsko odrzavanje za zrakoplov A330 u skladu sa PART-om 145.
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Prilikom prosirenja opsega odobrenja u segmentu motora, komponenta i/ili specijaliziranih
klasa, za odrzavanje i/ili specijalnih pregleda (odredena metoda(-¢) NDT-a) moraju se

zadovoljiti tehnicki zahtjevi PART-a 145 sadrZani u poglavlju 2.

Razlog za povecanje opsega radova u segmentu motora, komponenta i/ili specijaliziranih
klasa moze takoder biti servisno pismo, servisni bilteni te zrakoplovno tehni¢ke naredbe.
Servisno pismo 1 servisni bilteni nemaju teZinu naredbodavnog dokumenta, ali obavjestenja 1
preporuke mogu biti korisne i primjenjive korisnicima (vlasnicima) zrakoplova u praksi kao
npr. poboljsanje opreme, povecanje ekonomic¢nosti, manje modifikacije i sl. IzvrSavanje
servisnih biltena moze biti obavezno u slucaju zahtjeva zrakoplovnih vlasti (HACZ-a) zbog

promicanja, odnosno povecanja razine sigurnosti i utjecaja na plovidbenost zrakoplova. [6]

Prilikom ispunjenja dodatnih zahtjeva servisnih pisma, servisnih biltena i zrakoplovno
tehni¢kih naredba u svezi sa klasama motori, komponente i/ili specijalizirane klase, AMO
organizaciji potrebno je novo ovlastenje. Prilikom apliciranja ovlastenja AMO organizacija
mora zadovoljiti zahtjeve u vezi sa osobljem koje je ovlasteno za odredeni motor, komponentu
i/ili specijaliziranu klasu. U tome sluc¢aju, ako AMO organizacija nema ovlastenje za
izvrSavanje servisnog pisma, servisnih biltena, zrakoplovno tehni¢kih naredba, mora osigurati
potrebno Skolovanje osoblja ili ugovoriti sa drugom AMO organizacijom provodenje radova

koji nisu sadrZani u njezinom opsegu radova.

4.2 Vanjski ¢imbenici poveéanja opsega radova

Postoje 1 drugi razlozi koji se predstavljaju kao vanjski ¢cimbenici povecanja opsega radova
organizacije za odrzavanje zrakoplova, a to su okruzenje, odnosno rast trzista. Prometnim
povezivanjem malih aerodroma tocnije projektom ,,FLY Croatia“ Zeli se povecati prodaja
usluga na europskom i svjetskom zrakoplovnom trzistu, a samim time, povecéati dolazak
privatnih zrakoplova §to iziskuje dodatnu potraznju za odrzavanjem zrakoplova u regiji.
Uvodenje novih, tehnoloski razvijenijih zrakoplova na Hrvatsko trziSte stvara trziSnu priliku
kojom bih se povecao opseg radova organizacija te finalno pove¢ao ukupni standard odrzavanja
zrakoplova AMO organizacija u Hrvatskoj. Sirenjem zrakoplovnog trzista raste potreba za
odrzavanjem zrakoplova te kao posljedica istog dolazi do potrebe za prosirenjem opsega radova

organizacija za odrzavanje zbog pojave razli¢itih vrsta zrakoplova.

Kao vanjski ¢imbenik, znatan utjecaj bi pridonio razvoj zracnih pristanista kao sto je Luc¢ko

koji bi direktan utjecaj ostvario na HZNS i ostale AMO organizacije na Hrvatskom trzistu.

38



Gradu Zagrebu nedostaje aerodrom za male zrakoplove koji bi bio otvoren tijekom cijele
godine. Zrac¢no pristaniste Lucko s travnatom manevarskom povrSinom je operativno oko pola
godine i koriste ga uglavnom sportsko i $kolsko zrakoplovstvo, a ne zadovoljava potrebe
komercijalnoga generalnog zrakoplovstva. S obzirom na potencijale aerodroma Lucko i
izgradenu infrastrukturu (hangar Aerokluba Zagreb, hangar Hrvatskog zrakoplovnog nastavnog
sredista, radionica za odrZavanje nekoliko pilotskih $kola i aviotaksi prijevoznika) u slucaju
izgradnje manevarske povrsine s konstruktivnim kolnikom bili bi cijelu godinu u funkciji pa bi
se navedena infrastruktura mogla bolje koristiti kako za postojece aktivnosti tako i za
potencijalne operacije komercijalnoga generalnog zrakoplovstva koje se danas odvijaju na

Zra¢noj luci Zagreb. [7]

Takoder, razvoj ostalih aerodroma u Hrvatskoj bi pridonio povecanju ukupnog standarda

odrzavanja zrakoplova u kombinaciji sa rastom generalnog zrakoplovstva.
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5. DEFINIRANJE PROCEDURE ZA POVECANJE OPSEGA RADOVA S
ASPEKTA REGULATORNIH ZAHTJEVA

Prilikom povecanja opsega radova organizacije za odrzavanje zrakoplova mora se postivati
procedura za ispunjenje istog da bi se dobilo odobrenje nadleznog tijela tj. Hrvatske agencije
civilnog zrakoplovstva (HACZ). Uvodenjem novog opsega radova organizacije mijenja se
sadrzaj MOE priru¢nika §to iziskuje od same organizacije da obavijesti nadlezno tijelo (HACZ)
o zeljenim promjenama. Ovaj prvi korak iznimno je vazan iz razloga $to, prije provodenja

promjena, omogucuje HACZ-u da je organizacija u skladu sa PART-om 145.

U nastavku poglavlja definirana je procedura za poveéanje opsega radova u klasi
zrakoplova (moze se primijeniti i za ostale klase) te procedura na konkretnom promjeru, to¢nije
na primjeru AMO HZNS-a prilikom apliciranja za povecanje opsega radova tj. uvodenja novog

zrakoplova u klasu odobrenja.

5.1 Procedura za povecanje opsega radova prema zahtjevima PART-a
145

Utjecajem unutarnjih i vanjskih ¢cimbenika na poveéanje opsega radova AMO organizacije
koji su opisani u poglavlju 4. dolazi do potrebe za izmjenom odobrenja PART-u 145. Odobrena
organizacija prije obavjestavanja nadleznog tijela mora selektirati zrakoplov koji zele uvesti u
svoj opseg odobrenja. Prilikom odabira zrakoplova treba se napraviti analiza tehnickih zahtjeva
PART-a 145 koji se odnosi na opseg radova (slika 10.). Tokom analize potrebno je usporediti
sukladnost zahtjeva ve¢ odobrenih zrakoplova koji su sadrzani u opsegu odobrenja sa
zahtjevima novog zrakoplova. Sto je sukladnost veéa to ée troskovi nabavke novog zrakoplova

biti (u smislu tehnickih zahtjeva) manji.

40



AMO

ORGANIZACIJA

RAZLOZI ZA
POVECANJE

Unutraniji

¢imbenici

OPSEGA
RADOVA

Vanijski
¢imbenici

PROMJENA
OPSEGA
RADOVA
TEHNICKI
ZAHTIEVI
PART-a 145
I
v v 1
KORAK 1. KORAK 2. OwMasteno KORAK 3.
Zahtjevi u vezi Zahtjevi u vezi osoblje i osoblje Oprema,
sa objektima sa osobljem za podrsku alat i
materijal
v a— v Skolovanje ]
(Hangaa Skladlsn|> Specu_ah;lrane) osoblja PROIZVODAG
prostor radignice u PART 147 ZRAKOPLOVA
DA DA DA organizaciji DA
KORAK 6. KORAK 5.
PRIHVAGANJE PLANIRANJE P}é)ODRAAcT z4A
SASTAVNIH RAPOVA ODRZAVANJE
DIJELOVA ODRZAVANJA
DA DA DA
KORAK 7.
PODNOSENJE
IZMJENE

ODOBRENJA PART-a

145 ACZ-u

Slika 10. Dijagram toka procedure za povecanje opsega radova prije izmjene odobrenja
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U nastavku, procedura za zadovoljenje tehnickih zahtjeva PART-a 145 prilikom

apliciranja odobrenja za klasu zrakoplov, slijedi prema koracima:

KORAK 1.

Bitan utjecaj na ostvarenje odobrenja imaju zahtjevi u vezi s objektima jer uvodenjem
novog zrakoplova zauzima se dodatni kapacitet objekta, te u slucaju nedovoljnog kapaciteta
(hangara za bazno odrzavanje, radionica za odrZzavanje sastavnih dijelova te skladiSne prostore)
mora se prosiriti isti ili odrediti drugi objekt/i koji ¢e zadovoljavati sve potrebne zahtjeve za
objekte u kojima ¢e se provoditi odrzavanje zrakoplova (osim npr. u sluc¢aju kada za ve¢
odobrene zrakoplove prilikom razvoja tj. otpisa zastarjele flote uvode nove zrakoplove, tada

nema dodatnih troSkova jer se smatra da je kapacitet objekta zadovoljavajuéi).
KORAK 2.:

U koraku 2., trebaju se zadovoljiti zahtjevi u vezi sa osobljem koji predstavljaju kompletnu
strukturu AMO organizacije za upravljanje odrZzavanjem na c¢elu sa odgovornim
rukovoditeljem. Stoga, prilikom povecanja opsega radova odnosno uvodenjem novog
zrakoplova u odobrenje treba se osigurati dovoljan broj osoblja u samoj strukturi organizacije
s naglaskom na ,,ljudski faktor* i ,,radni uc¢inak® kako bi se zajamc¢ila sukladnost organizacije

sa zahtijevanim odobrenjem.

Kada su zahtjevi u vezi sa osobljem ispunjena tada organizacija mora osigurati ovlastenom
osoblju i1 osoblju za podrsku potrebne dozvole za odrzavanje zrakoplova prema PART-u 66 S
odgovaraju¢im ovlastenjem za zrakoplov. Ukoliko osoblje za podrSku i/ili ovlasteno osoblje
nema odgovaraju¢u dozvolu za tip zrakoplov za koji se trazi odobrenje, tada je organizacija
duzna Skolovati prethodno navedeno osoblje u PART 147 organizaciji tj. osoblje mora poloziti

ispit za upis tipa zrakoplova u dozvolu pred nadleznim tijelom (HACZ-om).
KORAK 3.:

AMO organizacija uz pomocu ve¢ postojeceg opsega radova u klasi zrakoplova, moze
utvrditi, analizom sukladnosti potrebnu opremu, alat i materijal sa zahtjevima proizvodaca
zrakoplova (sadrzani u podatcima za odrzavanje zrakoplova) za kojeg se zeli dobiti odobrenje.
U slucaju da su oprema, alat i materijal koji se koriste u AMO organizaciji za odrzavanje
identi¢ni, tada se putem postupaka utvrdenih u MOE priru¢niku, dogovara sa nadleznim tijelom

koriStenje tog zamjenskog alata ili opreme.
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KORAK 4.:

Kako bi se odrzavanje omogucilo potrebno je imati podatke za odrzavanje zrakoplova za
koji se Zeli dobiti odobrenje. Podatci se dobivaju od proizvodaca zrakoplova prema programu
odrzavanja zrakoplova i/ili se nadopunjuju na temelju podataka za odrzavanje dobivenih od
strane operatora ili korisnika kao i svi ostali primjenjivi podatci koji su navedeni u poglavlju
2.1.10. Na taj na¢in omogucuje se dostupnost svih primjenjivih podataka za odrzavanje kad ih

zatrazi osoblje za odrzavanje zrakoplova.
KORAK 5.:

Prema unaprijed utvrdenim podatcima za odrzavanje moze se poceti planirati radovi
odrZzavanja. Za svako odrZavanje potrebno je izdvojiti odreden vremenski period za izvrSenje
istog, stoga se mora voditi rauna o unaprijed planiranom odrzavanju drugog zrakoplova kako
bi se osiguralo potrebno vrijeme za izvrSenje zakazanog odrZavanja te da bi se omogucila
dostupnost svih potrebnih osoblja, alata, opreme, materijala, podataka o odrzavanju i objekta
za slijedeci posao odrZavanja. Tokom planiranja odrZavanja treba voditi racuna o raspoloZivosti
potrebnog osoblja, alata, opreme, materijala, podataka za odrzavanje i objekata ukljucujuci

ogranic¢enja u radnoj ucinkovitosti ljudi i vodenju smjena.
KORAK 6.:

Prihvacanje sastavnih dijelova se odnosi na sve sastavne dijelove navedene u poglavlju
2.1.9 koji obuhvaéaju standardne dijelove (koji se koriste na zrakoplovu, motoru, elisi ili
drugom sastavnom dijelu zrakoplova) te su sadrzani u katalogu dijelova proizvodaca i/ili u
podacima za odrzavanje. Sastavni dijelovi takoder ukljuc¢uju i materijal, koji je sirovina i
potrosna roba, a koristi se tijekom odrzavanja. Sav materijal mora biti popracen
dokumentacijom (specifikacija materijala), nazivom dobavljaca i proizvodaca. Ovaj korak je
direktno povezan sa korakom 1. iz razloga odredivanja potrebnog kapaciteta skladisSnog

prostora za sve sastavne dijelove.
KORAK 7.:

Nakon $to su svi koraci za prosirenje opsega radova prema PART-u 145 ispunjeni, to¢nije
zadovoljeni su zahtjevi, tada AMO organizacija podnosi zahtjeve za izmjenu odobrenja PART -
a 145 HACZ-u.
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5.2 Procedura prema nadleZnom tijelu za poveéanje opsega radova

AMO organizacija koja uvodi novi zrakoplov u klasu odobrenja nakon zadovoljenja
tehni¢kih zahtjeva PART-a 145 koji se odnose na klasu odobrenja zrakoplova, mora ponajprije
obavijestiti HACZ o Zeljenim izmjenama odobrenja sukladno PART-u 145. Tu duznost obavlja
menadzer kvalitete koji je zaduzen za kontaktiranje HACZ-a i slanje potrebnih zahtijeva za

izmjenu MOE priru¢nika prema proceduri prikazanoj na slici 11.

AMO
ORGANIZACIA

HRVATSKA
AGENCIJA ZA
CIVILNO
ZRAKOPLOVSTVO

ZAHTIEV ZA
IZMJENU
OOBRENIJA

ZAHTIEV ZA
ODOBRENJE
IZMJENE MOE
PRIRUCNIKA

LISTA
SUKLADNOSTI ZA
MOE

LISTA IZMJENE
MOE
PRIRUCNIKA
ORGANIZACIJE ZA
ODRZAVANJE

Slika 11. Procedura prema nadleznom tijelu
Izvor: [8]
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Prema slici 11., dokumenti koje treba priloziti za izmjenu odobrenja AMO organizacije

sukladno PART-u 145 su slijede¢i:

1) zahtjev za izmjenu odobrenja AMO organizacije na propisanom obrascu (EASA
Obrazac 2),

2) zahtjev za odobrenje izmjene MOE priruc¢nika organizacije na propisanom obrascu
sukladno definiranoj proceduri u odobrenom MOE priru¢niku, u digitalnom obliku
(obi¢no CD/DVD),

3) popunjenu listu izmjena MOE priru¢nika organizacije na propisanom obrascu,

4) popunjenu listu sukladnosti za MOE priru¢nik (na propisanom obrascu). [9]

Potrebno je naglasiti da zahtjevi za izmjenu i za odobrenje MOE priru¢nika organizacije
moraju biti odvojeni i zasebno podneseni te je potrebno priloziti 70 kn administrativne pristojbe

za svaki zahtjev. [8]

Nakon slanja svih potrebnih dokumenata HACZ-u i potvrde o uplati administrativnih
pristojbi, obavlja se provjera svih dokumenata i cjelovitost zahtjeva. Nakon obavljene provjere
HACZ-a i formalnog obavjes¢ivanja odobrene organizacije o odobrenju dobiva se potvrda o
izmjeni odobrenja te AMO organizacija dobiva novu klasu zrakoplova u opsegu radova te moze

zapoceti za planiranim odrzavanjem zrakoplova.
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6. DEFINIRANJE PROCEDURE ZA POVECANJE OPSEGA RADOVA S
ASPEKTA REGULATORNIH ZAHTJEVA NA PRIMJERU
KONKRETNE ORGANIZACIJE

Procedura za povecanje opsega radova biti ¢e objasnjena u sklopu AMO HZNS-a prilikom
apliciranja odobrenja za zrakoplov DA-40 D. HZNS je posebna organizacijska jedinica
Fakulteta ovlastena za provodenje Skolovanja studenta civilnih pilota na Studiju Aeronautike
Fakulteta prometnih znanosti koja sa dugom tradicijom u zrakoplovstvu biljezi brojne
generacije komercijalnih pilota koje su zapocele i dovrsavale svoje Skolovanje u HZNS-u.
HZNS se predstavlja kao prva i najveéa organizacija za prakti¢nu obuku pilota (engl. Flight
Trening Organization, FTO) ovlastena kao organizacija za Skolovanje pilota (engl. Approved
Training Organization, ATO) od strane Hrvatske agencije za civilno zrakoplovstvo. U potrebi
za kontroliranim i sigurnim odrzavanjem flote zrakoplova, 1997. godine FPZ-HZNS je razvio
vlastitu organizaciju odrZavanja zrakoplova. Danas FPZ-HZNS ima certifikat EASA PART 145
kao odobrena Organizacija za odrzavanje zrakoplova (AMO) i odobrenje kao Organizacija za
vodenje kontinuirane plovidbenosti (engl. Continuing Airworthiness Management
Organisation, (CAMO) za zrakoplove u svojoj floti, kao i za druge zrakoplove u zrakoplovnoj
industriji. S tim odobrenjem FPZ-HZNS kontrolira cijeli proces odrzavanja zrakoplova i
kontinuiranu plovidbenost, uklju¢ujuéi kontrolu zrakoplova (pedeset, sto, dvjesto satni pregled
i godisnji pregled), inspekcije komunikacijske i navigacijske opreme koriste¢i najnovije
"najsuvremenije” ARTEX IFR4000 i IFR6000 ispitne opreme za IFR® zrakoplove. Odjel za
cjelokupno odrzavanje (CAMO i AMO) sastoji se od pet zaposlenika s punim radnim

vremenom. [9]
HZNS-ova flota zrakoplova se sastoji od:

1. Cessna C172 R,

2. Cessna C172 N,

3. Diamond DV-20 i

4. Piper PA 44-180 [10].

® IFR- Pravila letenja prema instrumentima, bez vanjske vidljivosti, engl. Instrument Flight Rules
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HZNS kao AMO organizacija im odobren opseg radova koji se sastoji od klase zrakoplova

sa ovlastenjem A2 i ograni¢enjima koja su prikazana na slici 12.

CLASS RATING LIMITATION LINE | BASE

AIRCRAFT A2 AEROPLANES Cessna - Airplane Single Piston Engine-—-
Metal Structure

Multi Pizton Engine Metal Structure Airplancs
Piper PA-44 Series') X X

Diamond Airplane Single Piston Engine- --
Composite Structure

COMPOMENTS | CT Engine APU «  Bendix magneto series: D000 %)
OTHER THAN . - _ .
COMPLETE SLICK magneto saries: 40006000 <)
ENGINES OR
APUs

Y Line and base maintenance up to 1000 hours'Annual inspections, mincr repairs and minor modifications.
g Up to and including 500 hour inspaction but not including ovarhiaul, minor repair.

Slika 12. Opseg radova AMO HZNS-a

Izvor: [3]

AMO HZNS organizacija prvenstveno odrzava zrakoplove za Skolovanje HZNS ATO
organizacije te zeli povecati svoj opseg radova ususret zelji HZNS ATO organizacije za
uvodenjem novog zrakoplova u svoju flotu iz razloga Sto svake akademske godine potraznja za
studijom aeronautika smjer civilni pilot raste te ususret potpunoj popunjenosti studija i
navedenoj ¢injenici dolazi do potrebe za povecanjem kapaciteta flote zrakoplova. Zrakoplov za
koji bi se radila izmjena odobrenja MOE priru¢nika AMO HZNS-a je zrakoplov Austrijskog
proizvodaca Diamond serija DA-40 D (slika 13.). Radi se o jednomotornom klipnom
zrakoplovu sa dizelskim motorom Thielert "Centurion” koji razvija snagu 135 KS” (101 kW?)
namijenjenom za Cetiri osobe. Dobra strana odabira navedenog zrakoplova za ATO HZNS-a je
motor sa dizelskim motorom iz razloga $to na trzitu goriva cijena dizelskog goriva je oko 30
do 40 % (zbog fluktuacija teCaja valute i promjene cijena goriva) manja u odnosu na 100 LL
gorivo, sto pridonosi znacajnoj ustedi tijekom eksploatacije zrakoplova na samoj potrosnji
goriva. Konstrukcija je napravljena od kompozitnog materijala te predstavlja tzv. mali

zrakoplov odnosno zrakoplov koji spada u A2 ovlastenje. [10], [11], [12]

" KS- konjske snage
8 kw- kilovat
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Slika 13. Zrakoplov DA-40 D
Izvor:[13]

Zrakoplov DA-40 D ima dobre predispozicije prilikom uvodenja u klasu odobrenja
zrakoplova opsega radova HZNS AMO organizacije iz razloga $to ve¢ ima razraden program
odrzavanja za seriju zrakoplova DA-20 od kojeg je nastala serija DA-40 (sukladnost programa
odrzavanja je identi¢na) te ujedno ima ograni¢enje za Diamond jednomotorne klipne motore i
kompozitnu strukturu §to se moze vidjeti u opsegu radova AMO HZNS organizacije na slici
12.

6.1 Procedura za povecanje opsega radova prema zahtjevima PART-a
145 na primjeru AMO HZNS-a

Uzimajuci u obzir vanjske ¢imbenike ATO HZNS-a, procedura za povecanje opsega

radova prema zahtjevima PART-a 145 prikazana je na slici 14.
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AMO

ORGANIZACIJA

RAZLOZI ZA .
POVECANJE Zragggﬁ)ﬂ%:‘_’ﬁ)g[) ! ATO
OPSEGA operacije HZNS-a HZNS

RADOVA

PROMJENA
OPSEGA
RADOVA
TEHNICKI
ZAHTIEVI
PART-a 145
I
v v 1
KORAK 1. KORAK 2. OwMasteno KORAK 3.
Zahtjevi u vezi Zahtjevi u vezi osoblje i osoblje Oprema,
sa objektima sa osobljem za podrsku alat i
materijal
v a— ..‘|'.. Skolovanje ]
(Hangaa Skladlsn|> Specu_ah;lrane) osoblja PROIZVODAG
prostor radignice u PART 147 ZRAKOPLOVA
DA DA DA organizaciji DA
KORAK 6. KORAK 5.
PRIHVAGANJE PLANIRANJE P}é)ODRAAcT z4A
SASTAVNIH RAPOVA ODRZAVANJE
DIJELOVA ODRZAVANJA
DA DA DA
KORAK 7.
PODNOSENJE
IZMJENE
ODOBRENJA PART-a
145 ACZ-u

Slika 14. Dijagram toka procedure za povecanje opsega radova AMO HZNS-a prije izmjene
odobrenja

Da bi se zadovoljili tehnic¢ki zahtjevi PART-a 145 potrebno je slijediti proceduru prema
koracima (slika 14.) kako slijedi:
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KORAK 1.

Prema analizi zahtjeva u vezi sa objektima, hangar zadovoljava potrebnu povrsinu (slika
15.) za odrzavanje zrakoplova DA-40 D te jamci zastitu od vremenskih uvjeta zajedno sa
skladisnim prostorom koji je osiguran za skladiStenje sastavnih dijelova i materijala za
odrzavanje zrakoplova. Oprema i alati koji su smjesteni u radionici zadovoljavaju potrebnu
povrSinu za smjeStaj svih dodatnih opreme 1 alata. Skladi$ni prostor zadovoljava sve uvjete
skladiStenja u skladu s uputama proizvodaca (Diamond) te potrebnu povrSinu za smjestaj
sastavnih dijelova, opreme i materijala prema inicijalnom odobrenju MOE prirucnika.
Temperatura skladista je regulirana u rasponu od 18 do 35 °C sa maksimalnom vlaznosti zraka
od 80 %. [14]

<< 1st FLOOR
X
ARCHIVE
iz 8 BTOCK ROOM
;.. 4 P=158
W
: DFFICE
m CAVO & MM )
=R
N < P=303
29 D
5 N O A e A
3 Gz AT A
* o < AR | SHCER|
2 P=57 P37
—
SIORE
GROUNDO FLOOR ikl
TOTAL=1052.4 P=366
<

Slika 15. Prizemlje i prvi kat AMO HZNS-a
Izvor [3]

Specijalizirane radionice nisu potrebne iz razloga Sto nisu obavezne prema zahtjevima
PART-a 145, odnosno nisu praksa u generalnoj avijaciji radi nedovoljne ucestalosti pregleda tj.

radi ekonomske isplativosti. Za takve slucajeve u odrZavanju zrakoplova AMO HZNS
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kontaktira distributere za obavljanje specijalnih zadataka odrzavanja (npr. testiranje

navigacijske opreme). [14]

Uredski smjestaj smatra se prikladnim s obzirom na inicijalno odobrenje MOE priru¢nika

AMO HZNS-a.
KORAK 2.:

Zahtjevi u vezi sa osobljem prema organizacijskoj strukturi su zadovoljavajuc¢i prema
inicijalnom odobrenju MOE prirucnika, pridodana su opterecenja s obzirom na ,,radni u¢inak
ljudi* odnosno radne sate. Optereéenja se pridodaju ovlastenom osoblju (kategorija C) i osoblju
za podrsku (kategorija B1, B2, B3). S obzirom da AMO HZNS ima ogranicenje na Diamond
jednomotorne klipne zrakoplove i kompozitnu strukturu, ovlasteno osoblje i osoblje za podrsku
mora izvrSiti teaj za dizel motore koji se obavlja u vremenskom periodu do maksimalno 30
dana u PART 147 Diamond organizaciji. [14]

KORAK 3.:

Prema priru¢niku odrzavanja zrakoplova DA-40 D odreduje se potreban alat, oprema i
materijal koji se smatraju nuznim za obavljanje odrzavanja. U slucaju da se alat ili oprema koji
AMO HZNS rijetko koristi, takav alat ili oprema (npr. test oprema za navigaciju) mogu biti
posudeni ili iznajmljeni od strane drugih AMO organizacija na nacin da se ugovori posudba i
npr. alat tj. nosa¢ krila (sluzi da se na njega odloZe krila nakon demontaze) koji je preskup a

ujedno se koristi jednom u dvije godine, takav alat organizacija moze sama napraviti i koristiti.
KORAK 4.:

Podatci za odrzavanje zrakoplova DA-40 D sadrzani su u priru¢niku za odrzavanje i
ilustriranom katalogu dijelova zrakoplova i motora na internet stranici proizvodaca Diamond.

Treba napomenuti da su priru¢nik i katalog dijelova zrakoplova i motora u potpunosti besplatni.
KORAK5.:

Planiranje radova odrzavanja temeljilo bih se prema dobivenom zahtjevu za odrzavanje od
stane ATO HZNS-a. Nadalje, AMO HZNS prema postoje¢em planiranom planu odrzavanja

ostalih zrakoplova odreduje prvi slobodan termin i dogovara odrzavanje zrakoplova DA-40 D.

51



KORAK 6.:

Sve sastavne dijelove (poglavlje 2.1.9) AMO HZNS prihvaca od stane distributera dijelova
za zrakoplov DA-40 D te potrebni potro$nih materijala mora biti popra¢en dokumentacijom od
proizvodaca i dobavljaca. Kada distributer obavlja odredeno odrzavanje ili dobavlja nove
dijelove za AMO HZNS tada organizacija prihvaca sastavne dijelove na temelju obrasca EASA
1 (slika 4.). [14]

KORAK 7.:

Odgovorni rukovoditelj podnosi zahtjev za izmjenu odobrenja PART-a 145 (slika 15.).

6.2 Procedura AMO HZNS-a prema HACZ-u za povecanje opsega
radova

AMO HZNS prilikom apliciranja na odobrenje mora nakon zadovoljenja zahtjeva PART -

a 145 priloziti odredenu dokumentaciju (slika 11.) prema koracima kako je navedeno:
KORAK 1.

U koraku 1. potrebno je podnijeti zahtjev za izmjenu odobrenja AMO HZNS organizacije

na EASA Obrazac 2 koji je ispunjen potrebnim podatcima prema slici 15 i 16.

Na prvoj stanici oznac¢ava se namjena zahtjeva a to je PART 145 izmjena odobrenja te se
ujedno stavlja biljeg u vrijednosti od 70 kn. U nastavku upisuju se opéi podatci o AMO HZNS
organizaciji. Trgovac¢ki naziv podnositelja zahtjeva i adresa podnositelja zahtjeva se ne upisuje

iz razloga su nazivi podnositelja zahtjeva isti.
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LY

Hrvatska agencija za civiino zrakoplovstvo / Croatian Civil Aviation Agency
Ulica grada Vukovara 284, 10 000 Zagreb

Tel: +385 1 2369 300; Fax.- +385 1 2369 301

e-mail: ccaa@ccaa.hr

Zahtjev za:
Application for:
Oznaciti sa ,x":
Mark with x™
O  Zahtjev za prvo !
W -Part 145 odobrenje izdavanje Em_éf"'.:l*”‘
*Part-145 Approval Application for initial Chj
arant ange
O  Zahtjev za prvo \
[0 ‘Part M, cdobrenje, pododjeljak F izdavanje 5“‘_:"'.'2"”‘
*Part-M, Subpart F Approval Application for initial Chj
arant ange
O  Zahtjev za prvo \
[0 ‘Part M, odobrenje, pododieljak G izdavanje 5“‘_:"'.'2"”‘
*Part-M, Subpart G Approval Application for initial ChJ
arant ange
1. Registriran naziv podnositelja zahtjeva: FPZ-HZN35
_F{Egistered name of applicant:
2. Trgovacki naziv podnositelja zahtjeva ako je razliéit-
_Regiswmd name of applicant, if different
3. Adresa podnositelja zahtjeva: /
" Address requiring approval: /
4. Tel.- 01/6578977 Fax- 01/6578977 EMail: fpz-hznsamo@net.hr
5. Adrese za koje se trazi odobrenje: Vukeliceva 4, 10 000 ZagrEb

Addresses requiring approval:

6. Dpseq odobrenja za koji se podnosi zahtjev: vidi stranicu 2 za mogucnosti u sluéaju zahijeva za Part 145 ili pododjeljak F
odobrenje):
Scope of approval applying for: see page 2 for possibilities in the case of Part 145 or Subpart F approval:

a) Part M, pododjeljak G [oznagiti sa .x")
Part-M, Subpart G {mark with "

i [—o0rganizacija za vodenje kontinuirane plovidbenosti - Ref: Odjeljak

ii. [J—Dodatne povlastice — Provjera plovidbenosti — Ref: Odjsf

&. Potpis (predioZencg™) odgovormog ruko
Signature of the (proposed™" ) Accountable.

9. Mjesto:
Place:

10. Datum:
Date:

Slika 16. EASA obrazac 2, stanica 1/2
Izvor: [15]

Na prvoj stanici oznacava se namjena zahtjeva a to je PART 145 izmjena odobrenja te se

ujedno stavlja biljeg u vrijednosti od 70 kn. U nastavku upisuju se op¢i podatci o AMO HZNS

organizaciji.

53



{"-Miot applicable for M.A_ Subpart F
organizations. )

KLASA OVLASTENIE OGRANICENIE BAZNO LINSKD
[CLASS) (RATING) (LIMITATICIN) (BAZE) [LINE)
FRAKOPLOV A1 Avionil iznad 5.700 kg*
(AIRCRAFT) {41 Aeroplanesiabove 5700 kg
*Nije primjenjivo za M.A Pododjeljak [DAME] [DANE]
F organizacije. [YESMO) [YESINO]

A2 Avionid 3.700 kg i manji
(A2 Acroplanes/STOD kg and below)

Diamond Airplane
Single Piston Engine
and Diesel Engine

Composite structure

o
MO

ER/ND]

A4 Zrakoplovi koji ne spadaju pod
Al AZTAL
A4 Aincraft other than A1, A2 and A3

[DAINE]

[VESMNO)

[DAMNE]
[YES/NG]

Slika 17. EASA obrazac 2, stana 2/2
Izvor:[15]

Na drugoj stranici EASA obrasca 2 popunjava se opseg odobrenja za koji se podnosi

zahtjev. Opseg odobrenja za koji se trazi ogranicenje je Diamond dizel motor iz razloga Sto

ovlasteno osoblje 1 osoblje za podrS§ku nemaju prakse na navedenom motoru te se mora izvrSiti

trening za isti koji omogucava proizvoda¢ zrakoplova.

KORAK 2.:

Nakon podnosenja zahtjeva EASA obrazac 2 slijedi zahtjev za odobrenje izmjene MOE

priru¢nika AMO HZNS-a na obrascu prikazanom na slici 17. Uz navedeni zahtjev potrebno je

priloziti kopiju primjerka u digitalnom obliku (CD/DVD) te posebno priloziti administrativne

pristojbe (biljeg) u iznosu od 70 kn.
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Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo / Croatian Civil Aviation Agency

Ulica grada Vukovara 284, 10 000 Zagreb
Tel.: +3851 2369 300 ; Fax.: +385 1 2369 301

e-mail: ccaa@ceaa.hr

ZAHTJEV ZA ODOBREN.JE ORGANIZACIISKOG PRIRUCNIKA-CAME / MOE / MOM
AFPLICATION FOR THE APFROVAL OF ORGANISATION'S EXPOSITION / MANUAL-CAME / MOE # MOM

Uz ovaj zahtjev potrebno je priloZiti: (zaokruZite broj ispred priloZenog dokumenta)
I shoul be enclosed with fhis applicaion: (mark the number i front of enclosed docurment!

@ Primjerak u papimatom obliku’ i digitalnu verziju (cd/dvd) CAMEI MOE IMDM (podertati pnll Priruénik);

One copy of CAME / MOE / MOM in hard copy? and capy on cd/ovd f

P for app

2)  Listu sukladnosti za CAME na obrascu MAI-FRM-005b iili za MOE na obrascu MAI-FRM-005¢ i/ili za MOM na obrascu MAI-

FRM-005d*%

Compliance st on form MA-FRM-005b far CAME ana/'or on form MARFRM-005¢ for MOE andvor an form MARFRM-0050 for MO,

@ Upravnu pristojbu.

Administrative fee.

Popunjava podnositel] zahtjeva:

Appiicant use only:

ORGANIZACIJA/ZRACNI PRIJEVOZNIK:
Organisation / Operator s name

FPZ-HZNS

ADRESA:

Adiress

Vukeliceva 4, 10 000 Zagreb

TELEFOM / FAX / E-MAIL:

Telaphone no / fax / e-may

01/ 6578977 / 01/ 6578977 / fpz-hznsamo@net.hr

IME OSOBE ZA KONTAKT
Contact person name
TELEFON / FAX / E-MAIL:

Telephone no / fay, :’e—m‘_y?

Marko Markovic
096 265 7489 / 0962657489 / mmarkovi¢@net.hr

PROPIS KORISTEN ZA IZRADU CAME / MOE / MOM |

[ZDANJE PROPISA:
Regulation used for creating CAME / MOE « MOM ard revision of regulaiion

EASA PART 145

IZDANJE (REVIZIJA) | DATUM IZDANJA CAME / MOE / MOM
ZA KOJI SE TRAZI ODOBREN.JE:
Issue no. and issue date of CAME / MOE / MOM submidisd for approval

Revizija izmjene 13, 1.9.2017.

lzjava: CAME / MOE / MOM je napravijen sukladno: (zaokruzi edgovarajuci Prirucnik i a, b ili )
Staternent: CAME / MOE + MOM 5 created i accordance with: [mark applicable ExpostionManua! and statement under a, b, or gl

(2D PART/AMC 145.A.70,
b) PART/AMC M.A 704,
¢) PART/AMC M.A.604,

Datum: Ime i prezime podnositelje zahtjeva:
Datz Applicant name
1.8.2017. Marko Markovié

Potpis podnositelje zahtjeva:

fé'm{}bm

Polozaj:
Fasition

Ogovorni rukovoditelj

' Papimatu verziju prilogiti kod inicijainog odobrenjaire-izdanja CAME / MOE / MOM prinsnika
< Hard copy of expostion/manual showld be submitted at approval of mitial issue/re-ssve of CAME / MOE + MOM.

2 Priloziti kod inicijalnog izdanja ili noveg izdanja CAME / MOE / MOM prinstnika.

* Submitt when anply for iitial feswe or re-issue of CAME / MOE / MOM.

Slika 18. Zahtjev za odobrenje izmjene MOE priru¢nika
Izvor: [16]
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KORAK 3.:

Ovaj korak iznimno je vazan iz razloga Sto se mora popuniti lista izmjena MOE priru¢nika

koji se ve¢ nalazi u istom. Popunjava se lista izmjena revizije kako je prikazano na slici 18.

LIST OF REVISIONS

Rev. Date Pages Reason for revision Incorperated
no. by

Infroduction of indirect

11. 23 AUG 2018. | Cover; [; II; XII; X;
o 1 roval procedure;
XV XV; 0-1: 02 | mmonization with OMM;
0-3; 0-4; 0-5; 0-85; Extension of CAMO scope
0-7; 0-8; 0-9; 1-1;
1-2; 1-3; 14; 1-5;
1-6; 1-7; 1-8; 1-9;

1-10; 1-11; 1-12; 1-
13; chapter 4 all
pages 5-1; till 5-40,
Appendices 1 & 2

Mew workscope up to

12| 28NOV 2018 | Cover; X; XV, 0-3 | 573g 4o MTOM

MNew worscope up to

13. |1 5EP 2017|Cover; X; ¥\;0-3 2730 kg MTOM

Slika 19. Lista izmjene revizije MOE priru¢nika AMO HZNS-a
Izvor:[3]

Naslici 18. crvenom bojom oznacene su izmjene revizije, prvo se upisuje broj nove revizije
zatim datum, stranice na kojima se mijenjaju revizije odnosno revizija na koricama MOE
priru¢nika (slika 19.), lista efektivnih stranica (slika 19.) te opseg radova (slika 20.) AMO
HZNS-a.

INTRODUCTION

UNIVERSITY OF ZAGRER Page no. Revislon Dats
FACULTY OF TRAMSPORT AND TRAFFIC SCIENCES L] a 05 MAY 14
CROATIAM AVIATION TRAINING CENTER | 1 23 AUG 1E
il T ZIALG 1B
v 10 21 AUG 18

] 12 1 SEP 2017

[ 12 25 WOV 18
— —— ol o 25 MAR 09
——-—1"-‘.‘5:—-—— ol 11 23 AUG 15
¥ix 0 21 AUG 18

CONTINUING AIRWORTHINESS MANAGEMENT Page no. Revislon Dats
EXPOSITION 0-9 11 23 AUG 16
& (B 1 23 ALG 16

MAINTENANCE ORGANIZATION EXPOSITION
(CAMEMOE)

Page no. Reviakon Dats
15 11 23 AUG 16
1-10 11 23 AUG 16

REVISION 12 -1 12 1 SEP 2017

112 11 23 AUG 16
25 Mow. 2016. 1-13 11 23 AUG 16

Slika 20. Izmjena revizije na koricama i u listi efektivnih stranica MOE priru¢nika AMO
HZNS-a
Izvor: [3]
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FPZ | HZNS

CAME / MOE
Part 1 — Management

Revision: 12

1.9 ORGANISATION' S INTENDED SCOPE OF WORK

The maintenance organization of HZNS is authorized to perform maintenance work on the
following aircraft and aircraft components:

1.9.0.1 The extent of approval is separated in accordance with the definition in Part 145.A.20

CLASS RATING LIMITATION LINE | BASE
AIRCRAFT A2 AEROPLAMES | Cessna -Airplane Single Piston Engine-—- X X
Metal Structure
Multi Piston Engine Metal Structure Airplanes
Piper PA-44 Saries') X X
Diamond Airplane Single Piston Engine and X X
Diesel Engine -
Composite Structure
COMPOMNENTS | CT Engine APU = Bendix magneto series: D3000 %)
OTHER THAN . — | 2
COMPLETE SLICK magneto series: 4000/6000 )
ENGINES OR
APUs
Slika 21. Izmjena opsega radova AMO HZNS-a
Izvor: [3]
KORAK 4.:

Lista sukladnosti ostaje ista prilikom mijenjanja opsega radova AMO HZNS-a. [14]

KORAK

5.

Nakon §to HACZ zaprimi zahtjeve 1 svu potrebnu dokumentaciju od AMO HZNS-a mora

u definiranom vremenskom periodu od 30 dana odgovoriti na zahtjev za izmjenu MOE
priru¢nika AMO HZNS-a te obaviti audit AMO HZNS-a kako bi se uvjerila da postupa u skladu
sa trazenim zahtjevima PART-a 145. Kada se obavi audit i utvrdi da je AMO HZNS u skladu

sa zahtjevima PART-a 145, AMO HZNS dobiva ovlastenje za izmjenu MOE priru¢nika te moze

zapoceti sa odrzavanjem zrakoplova DA-40 D. [16]
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6.3 Troskovi uvodenja zrakoplova DA-40 D u opseg radova AMO
HZNS-a

Uvodenjem zrakoplova DA-40 D u opseg radova AMO HZNS-a dolazi do pojave troskova
same organizacije tokom procesa zadovoljenja tehnickih zahtjeva PART-a 145 i zahtjeva prema
HACZ-u. Potrebno je napomenuti da za cijene (koje su koristene za izracun troskova) postoje
odredena odstupanja od realnih vrijednosti iz razloga $to se izracun temelji na grubom primjeru

procjene troskova.

Najveci trosak predstavljaju zahtjevi u vezi sa osobljem odnosno njihovo Skolovanje u
Diamond PART 147 organizaciji koje ovlasteno osoblje i osoblje za podrsku moraju obaviti
kako bi ispunjavali odredbe PART-a 66 te upisali tip zrakoplova u dozvolu. U slu¢aju AMO
HZNS-a potrebno je obaviti skolovanje za tri ovlaStene osobe i trening za jedno ovlasteno
osoblje koje ve¢ ima upisane tipove zrakoplova (slika 21.) sa ograni¢enjem za Diamond
jednomotorne klipne zrakoplove (u $to spadaju benzinski (otto) motori) te kompozitnu strukturu
Diamond zrakoplova. 1z razloga uvodenja zrakoplova DA-40 D sa dizelskim motorom mora se
obaviti trening za dizel motore za prethodno navedenu ovlastenu osobu u tvornici Diamond.
TroSak ¢e biti izrazen za Cetiri mehanicara. Sekundarni troSak su nabava opreme, materijala i
alata za odrzavanje zrakoplova DA-40 D te nakon toga dolaze do izrazaja radni sati ovlastenog
osoblja za odrzavanje zrakoplova koji se poveéavaju s obzirom na obujam odrZavanja
zrakoplova DA-40 D. Troskovi prema HACZ-u su gotovo zanemarivi s obzirom da se moraju

podmiriti samo administrativne pristojbe. [14]

Mama: Marko Markovic
Part 66 B1/C license No.: HR.66.0230
Type ratings (AMS): Cessna -Airplanes single piston engine — metal structure

Piper PA -44 Series (Lycoming)
Diamond — Airplane single piston engine —composite structure

Company position: Hangar Supervisor
Company Approval. Mo: 04
Limitations: CRS - Line/Base maintenance B1/C scope

Engine Burrup / Taxi
Duplicate inspections B1 Scope

Slika 22. Certificirano osoblje
Izvor:[3]

TroSak ovlastenog osoblja temeljio bi se na tri polaznika (ovlaStenog osoblja) u Diamond
PART 147 organizaciju na $kolovanje za upis zrakoplova DA-40 D u dozvolu te treninga

odnosno teCaja za Cetvrtu ovlastenu osobu za dizel motor zrakoplova DA-40 D. Cijena
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Skolovanja u Diamond PART 147 organizaciji po osobi za teorijsku obuku odrzavanja
zrakoplova DA-40 D koja traje Cetiri dana iznosila bi 1 200 €, dok za prakti¢nu obuku (traje 11
dana) ta cijena iznosi 4 100 €. Dodatno se naplacuje trening za popravak kompozitne strukture
koji iznosi 1 200 € po osobi (traje 5 dana). Cijena treninga za Cetvrtu ovlastenu osobu (slika
21.) u Diamond tvornici iznosi 660 € i traje dva dana. Prema navedenim cijenama ukupan trosak

Skolovanja i treninga za ovlasteno osoblje iznosi bi 20 160 €. [14]

Nabavu alata, opreme i materijala tesko je inicijalno procijeniti iz razloga Sto se sukladnost
alata, opreme i materijala prethodno treba utvrditi prema zahtjevima proizvodaca (Diamond).
Prema stru¢nom misljenju AMO HZNS-a koji ususret Cinjenici za zrakoplove navedene u
opsegu radova koji ukljucuje zrakoplov DV-20 na temelju kojeg je nastala serija DV-40, ima
vec¢inu potrebnog alata i opreme za odrZavanje zrakoplova DV- 40 D. Dodatni alati, oprema i
materijal koji su potrebni za servisiranje dizel motora i zrakoplova trebaju se nabaviti. Za
nabavu alata (npr. klju¢ za dizne i sl.), opreme (npr. oprema za testiranje motora i sl.) i
materijala (npr. ulje za motor, filteri, brtve i sl.) treba se izdvojiti priblizno 10 000 €. Za alat bi
se trebalo izdvojiti priblizno 1 500 €, opremu 4 500 € te za osnovni materijal za odrzavanje

zrakoplova DA-40 D 4 000 €. [14]

Sukladno analizi razlike u odrzavanju zrakoplova Cessna 172 i Diamond Catana DV-
20 uz godisnji nalet od 600 sati napravljena je priblizna procjena troSkova povecanja radnih
sati. U slu¢aju Katane DA-20, za odrzavanje zrakoplova prema programu 50 satnih, 100 satnih,
200 satnih i 600 satnih pregleda zrakoplova potrebno je napraviti jedan ciklus pregleda u 600
sati. Ukupno je potrebno 89 sati rada / mehanicara i zadrzavanje zrakoplova 11 dana na zemlji.
Ususret identi¢nosti zrakoplova koristiti ¢e se navedeni sati rada zrakoplova Catana DA-20 na
koju ¢e se nadodati 5 % veca vrijednost na zrakoplov DA-40 D zbog ¢injenice da vremenski
duZe traje odrzavanje dizel motora. Procjena na godiS$njoj razini iznosila bi 94 sati rada
uzimajuci u obzir da sat rada ovlaStenog osoblja iznosi 30 €, trosak na godiSnjoj razini iznosio

bi 2 820 €. [17]

Ukupni trosak uvodenja zrakoplova DA-40 D u opseg radova AMO HZNS-a prema
procjeni iznosi 32 999 € (ukljucujuéi administrativne troskove prema HACZ-u u vrijednosti od

19 €). Odnos troskova prikazan je na slici 22.
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Povecanje sati Administrativni
rada ovlastenog troSkovi prema
Nabava alata, osoblja HACZ-u
opreme i 9% 0%
materijala

30% 1

TroSkovi

Skolovanja i

treninga
61%

Slika 23. Troskovi uvodenja zrakoplova DA-40 D u opseg radova AMO HZNS-a
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7. ZAKLJUCNA RAZMATRANJA

Analiziraju¢i regulativu vezanu za organizacije za odrzavanje zrakoplova na razini Europe
tocnije analiziraju¢i EASA PART 145 i Uredbu Komisije (No 1312/2014), postoje odredene
nejednakosti u poglavljima. U Uredbi Komisije (No 1312/2014) nedostaju dva poglavlja koja
se odnose ,,evidencije osoba za pregled plovidbenosti te ,,performanse odrzavanja®. Takoder
nedostaju AMC i GM kao vodilja kako i na koji na¢in ispuniti zahtjeve PART-a 145. Sukladno
navedenim nedostatcima regulativa na podruc¢ju Europe trebala bi se u potpunosti ujednaciti te
na taj nacin omoguditi jedinstveno tumacenje zahtjeva organizacijama za odrzavanje

zrakoplova.

Prije apliciranja na odobrenje certifikata organizacija za odrZzavanje zrakoplova treba se
upoznati sa zahtjevima regulative PART-a 145 kako bi na u¢inkovit i efikasan na¢in zadovoljila
zahtjeve PART-a 145 (sa naglaskom na razumijevanje istog) te stekla certifikat. Uzimajuci
¢injenicu da su odobrene organizacije za odrzavanje zrakoplova dobro upoznate za regulativom,
te prilikom apliciranja na proSirenje opsega radova, organizacije moraju napraviti detaljnu
analizu zeljenog odobrenja kako bi utvrdila nove zahtjeve koji se name¢u AMO organizaciji.
Takoder, analizom se utvrduje i sukladnost zahtjeva odnosno prilagodba postojecih i dodatnih
zahtjeva AMO organizacije. Nakon §to se zadovolje svi zahtjevi PART-a 145 AMO
organizacija podnosi zahtjev za izmjenu odobrenja HACZ-u te sve potrebne dokumente koji
moraju biti urudzbirati i podneseni po to¢no odredenom redoslijedu. Nakon sto HACZ obavi
audit organizacije za odrZavanje, organizacija dobiva odobrenje izmjene MOE priru¢nika te

moze poceti sa odrzavanjem.

Brojnim ¢imbenicima koji utjeCu na prosirenje opsega radova AMO organizacije treba se
pridonijeti posebna vaznost i izraditi studija financijske isplativosti prosirenja opsega radova iz
razloga neprofitnog poslovanja §to moze dovesti do steCaja same AMO organizacije. Veliki
problem u Hrvatskoj je nerazvijenost trzista pogotovo u generalnoj avijaciji ali postoje brojni
projekti kao Sto je ,,Fly Croatia“ i kompanije poput ,,Fly Wignette* koji organiziraju i
promoviraju turizam generalne avijacije a ujedno poticu razvoj malih aerodroma kako bih
prosirili svoju mrezu usluga. Samim povecanjem prometa generalne avijacije direktno bi se

povecao i standard odrzavanja zrakoplova AMO organizacija u Hrvatskoj.
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POPIS KRATICA

AD (Airworthiness Directive)- Direktiva o plovidbenosti
AMC (Acceptable Means of Compliance)- Prihvatljivih na¢ina udovoljavanja

AMO (Approved Maintenance Organization)- Odobrena organizacija za odrzavanje

zrakoplova
APU (Auxiliary Power Unut)- Pomoc¢ne pogonske grupe
ATO (Approved Training Organization)- Ovlastena organizacija za $kolovanje pilota
CA (Croatia Airlines)- Naziv zrakoplovne kompanije ,,Croatia Airlines*

CAMO (Continuing Airworthiness Management Organisation)- Organizacija za vodenje

kontinuirane plovidbenosti
CRS (Certificate of Release to Service)- Potvrde o otpustanju u uporabu
EASA (European Aviation Safety Agency)- Europska agencija za zrakoplovnu sigurnost
ELA 1 (European Light Aircraft)- Europski laki zrakoplovi tj. zrakoplovi do 1200 kg
ELA 2 (European Light Aircraft)- Europski laki zrakoplovi tj. zrakoplovi do 2000 kg
FTO (Flight Trening Organization)- Organizacija za prakti¢nu obuku pilota
FPZ- Fakultet prometnih znanosti
GM (Guidance Material)- Smjernice za ispunjavanje zahtjeva
HACZ- Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo
HZNS- Hrvatsko zrakoplovno nastavno srediste

IFR (Instrument Flight Rules)- Pravila letenja prema instrumentima, bez vanjske
vidljivosti

IR (Implementing Rules)- Implementacijska pravila

KS- Konjske shage

kW- Kilovat

NDT (Non Destrucitve Testing)- Provjera bez razaranja

MOE (Maintenance Organisation Exposition)- Priru¢nik organizacije za odrzavanje

SB (Service Bulletin)- Servisni bilten
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