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Analiza posebnosti postupaka primjene i realizacije procesa izvanrednog prijevoza

tereta

SAZETAK

Prijevoz specijalnim vozilima koja sama ili sa teretom premaSuju zakonom dopustene
dimenzije, masu i osovinsko opterecenje se smatra izvanrednim prijevozom. Izvanredni
prijevoz se obavlja na temelju dozvole za izvanredni prijevoz koja se izdaje na temelju
predanog zahtjeva za izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz. U radu je napravljena analiza
posebnosti postupaka pripreme 1 realizacije procesa izvanrednog prijevoza tereta. Analizirani
su pravni propisi i postupci u pripremi realizacije izvanrednog prijevoza. Takoder je opisan
predmet prijevoza, odabrani resursi te sama realizacija procesa. Napravljena je i analiza

uc¢inkovitosti navedenog procesa.

KLJUCNE RIJECI: izvanredni prijevoz; dozvola za izvanredni prijevoz; van-gabaritni

tereti; ruta, vremenska analiza.

SUMMARY

By the term special transport is considered transport of oversize cargo using special vehicles
which exceed legally permitted dimensions, weight and axle loads. Special transport of cargo
is performed on the basis of permit for special transport which is hand out based on the
request for permit for special transport. Specifitiy analysis of the preparation and execution
procedures of special cargo transport process' is made in thesis. Legal regulations and
preparation and execution procedures of special cargo transport process' were made. The
subject of transportation, chosen resources and the execution of process were described too.

Efficiency analysis of process was also made.

KEY WORDS: special transportation, special transportation permit, oversize cargos, route,

time analysis.
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1. UVOD

Cestovnim prijevozom se u Republici Hrvatskoj, smatra prijevoz supstrata cestovnim
prijevoznim sredstvima, koristenjem cestovne infrastrukture i suprastrukture. Cestovni promet
se moze obavljati kao putnicki i teretni te je kao takav najzastupljenija vrsta prometa u
Republici Hrvatskoj i u svijetu.

Izvanredni prijevoz je vrsta cestovnog prijevoza tereta pri kojem skup vozila s teretom
ili bez njega, ima vece dimenzije od propisanih te masu i/ili osovinski pritisak veéi od
dopustenog. lzvanrednim prijevozom se takoder smatra i prijevoz tereta pri kojem vozilo
samo ili skupa s teretom udovoljava propisanim granicama glede dimenzija, ukupno
dopustene mase 1 osovinskog optere¢enja. a premasuje bilo koji od tih elemenata koji su na
pojedinoj dionici ceste ograni¢eni prometnim znakom. '

Europska Unija svojim direktivama i uredbama ne rjesava problematiku izvanrednog
prijevoza te zbog toga izvanredni prijevoz nije tretiran jednako u svim drzavama ¢lanicama.
Vecina zemalja ¢lanica ograni¢ava izvanredni prijevoz nacionalnim zakonima i pravilnicima
kojima se regulira cestovni promet. Za obavljanje izvanrednog prijevoza je potrebno
izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz od strane ustanove nadleZne za upravljanje cestama.

Dozvola za izvanredni prijevoz se moze izdati samo za prijevoz nedjeljivog tereta te
uz uvjet da se prijevoz ne moze obaviti drugim sredstvima prijevoza.? Uvjeti izvanrednog
prijevoza se odreduju u dozvoli za izvanredni prijevoz. Kako bi se izdala dozvola potrebno je
podnijeti zahtjev za izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz. Uz zahtjev je potrebno priloZiti
suglasnosti o obavljanju izvanrednog te kompletne podatke o prijevoznom supstratu te
organizaciji izvanrednog prijevoza.

U ovom diplomskom radu je obradena tema analize posebnosti postupaka pripreme i
realizacije procesa izvanrednog prijevoza te je dan poseban osvrt na obavljeni izvanredni
prijevoz metalnih kotlova od luke Vukovar do Slavonskog Samca. Cilj rada je identifikacija
prednosti analize procesa izvanrednog prijevoza, rasvjetljavanje postupaka izdavanja dozvole
1 realizacije procesa izvanrednog prijevoza te ukazivanje na vrlo Ceste postupke koji se
provode pri izvanrednom prijevozu tereta. Predmet prijevoza su metalni kotlovi za vodu
(bojleri) koji zbog svojih gabarita pripadaju supstratu izvanrednog prijevoza. Cestovna
prijevozna sredstva kojima je teret prevezen su tegljaé proizvodac¢a Volvo te niskonoseéa

prikolica Faymonville koja svojim znacajkama udovoljava zahtjevima ovog specifiénog

" ! Pravilnik o izvanrednom prijevozu, NN 138/06
% Ibidem




procesa. Posebnosti ovog procesa su iznimne dimenzije supstrata ($irina, visina) koje
predstavljaju problem pri organizaciji i provedbi svakog izvanrednog prijevoza. Zbog
istaknutosti navedenih gabarita je bilo potrebno uklanjati prometnu signalizaciju te naponske
zracne vodove Zeljeznicke infrastrukture i javnu rasvjetu.

Materija rada je izloZzena u devet poglavlja uklju¢ujuci uvod i zakljucak kao temeline
dijelove. Diplomski rad se sastoji od tekstualnih, slikovnih, tabli¢nih i grafickih elemenata. U
drugom poglavlju je opisana tvitka Amstaf d.o.o. koja je obavila pripremu i provedbu procesa
izvanrednog prijevoza. U sljede¢em poglavlju je napravljena analiza pravnih propisa pri
ishodenju dokumentacije za izvanredni prijevoz. U Cetvrtom poglavlju je napravljena analiza
postupaka u realizaciji izvanrednog prijevoza. Peto poglavlje je koncipirano na nacin da se
temeljito opiSu obiljezja predmeta izvanrednog prijevoza. U Sestom poglavlju su navedeni i
objasnjeni resursi koji su koristeni prilikom odvijanja procesa prijevoza. U sedmom i osmom
poglavlju su provedene vremenska i prostorna analiza djelovanja prijevoznog sredstva te
ukupna analiza ucinkovitosti procesa izvanrednog prijevoza. Zavrino poglavlje rada je

zakljucak.




2. OPIS RADA TVRTKE AMSTAF D.O.O.

Tvrtka Amstaf d.o.o. je tvrtka koja se bavi organizacijom i provedbom izvanrednih
prijevoza tereta u cestovnom, zeljeznickom, i pomorskom prometu. Tvrtka je prvotno
osnovana 2009. godine u Republici Sloveniji pod nazivom Amstaf d.o.0. Zbog stalnog rasta.
2011. godine je u Austriji otvorena sestrinska tvrtka Amstaf GmbH koja se takoder bavi
djelatnostima organizacije i provedbe izvanrednog prijevoza u zemljama sredi$nje Europe.
Iste godine je otvorena i1 podruznica austrijske tvrtke u Njemackoj, u gradu Ravensburgu.
Podruznica Amstaf d.o.o. Hrvatska, sa sjedistem u Zagrebu, je podruznica istoimene
slovenske tvrtke te je otvorena 16. rujna 2013. godine.

Tvrtka je u konstantnom rastu zahvaljujuci stalnim ulaganjima te je u ovom trenutku
jedina tvrtka u Europi koja samostalno pribavlja dozvole za izvanredne prijevoze za
Sloveniju, Hrvatsku, Austriju, Njemacku. Belgiju i Nizozemsku. U svim ostalim zemljama
(Poljska, Ceska, Slovatka, Madarska, Italija, Srbija, Danska, Norveska) tvrtka u suradnji sa
dugogodidnjim partnerima obavlja poslove organizacije i provedbe izvanrednog prijevoza.’
Tvrtka posjeduje norme 1SO 9001:2008, ISO 14001:2009 te BS OHSAS 18001:2007.

Djelatnici tvrtke su do sada organizirali mnoge zahtjevne projekte, no najveci projekt u
Republici Hrvatskoj je bio izvanredni prijevoz metalnih kotlova od luke Vukovar do
Slavonskog Samca. Provedba tog projekta je kako zbog velike mase i dimenzija tereta, tako i
zbog zahtjevnosti rute prolaza bila veliki izazov, no projekt je uspjesno obavljen.

Primarne djelatnosti tvrtke su:

- cestovni prijevoz robe,

- logisticke usluge,

- pratnja izvanrednih tereta,

- pribavljanje projektne dokumentacije,

- kompletna izrada prometnih projekata.

- kontrola mase 1 osovinskog opterecenja,

- staticke ekspertize.*
Od navedenih djelatnosti najzastupljenije su usluge pribavljanja dozvola za izvanredni
prijevoz i pratnja izvanrednog prijevoza te kontrola mase i osovinskog opterec¢enja koju tvrtka

samostalno obavlja u Republici Austriji.

3 Amstaf d.o.0.: Podaci o operativnim procesima tvrike
4 Ibidem
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Prema podacima Registra poslovnih subjekata izdanog od strane Hrvatske gospodarske
komore tvrtka se bavi i sljede¢im djelatnostima:

- trgovina automobilima i lakim motornim vozilima,

trgovina drugim motornim vozilima,
- taksi usluge,
- cestovni teretni promet,
- popratne djelatnosti u kopnenom prometu,
- $pedicija i druge popratne prometne djelatnosti,
- davanje lakih motornih vozila u najam i zakup,
- davanje teretnih vozila u najam i zakup,
- zastupanje inozemnih tvrtki,
- prijevoz za vlastite potrebe,
- djelatnosti otpremnistva,
- kupnja i prodaja robe,
- djelatnosti iznajmljivanja plovila.

Tvrtka Amstaf d.o.o. je ustrojena kao drustvo s ograni¢enom odgovorno$éu. Temeljni
kapital u Republici Hrvatskoj zbog statusa podruznice nije potraZivan, dok temeljni kapital
maticne tvrtke Amstaf d.o.o. Slovenija iznosi 7.500 eura. Tvrtka u ovom trenutku uposljava
22 visoko obrazovana djelatnika koji rade u dvije tvrtke te dvije podruznice.’

Bez obzira na stanje trzidta tvrtka nastoji posti¢i maksimalnu uspjesnost kroz mati¢ne
tvrtke 1 mrezu svojih podruZnica te suradnjom sa poslovnim partnerima. Primjenom
najnovijih standarda tvrtka je stekla ugled te osvojila dio trziSta na podru¢ju Austrije,

Njemacke, Slovenije, Hrvatske, Belgije 1 ostalih europskih drzava.

> Amstaf d.o.0.: Podaci o operativnim procesima tvrtke




2.1 Vozni park tvrtke

Pratnja izvanrednog tereta se obavlja osobnim ili teretnim vozilima koja ne premasuju
dozvoljenu masu od 3.5 tona, te vozatu omogucavaju dobru vidljivost prema natrag i u stranu
i oznacena su i opremljena sukladno Pravilniku o izvanrednom prijevozu.®

Tvrtka za pratnju izvanrednih tereta Amstaf d.o.o. posjeduje vozila koja su u skladu s
najnovijim standardima te su opremljena najnovijom opremom za signalizaciju. Vozni park
tvrtke, prikazan na slici 1, se sastoji od 18 vozila sljedecih proizvodaca:

- 15 Renault Trafic,

- 2 Volkswagen Caddy,

- 1 Citroen Berlingo.
Gospodarska vozila Renault Trafic se najvise upotrebljavaju zbog velikog prtljaznog prostora
u koji se moze pohraniti sva oprema potrebna za uspjesnu pratnju zahtjevnih tereta. Navedeno
vozilo je takoder vrlo prikladno za duza putovanja jer se pri takvim putovanjima vozadi, u
stankama, mogu odmarati na lezaju koji je smjesten u prtljaznom prostoru vozila. Vozilo se
zbog svoje snage i zakretnog momenta koristi pri terenski zahtjevnim pratnjama jer s lako¢om
savladava vece uspone. Vozilo je opremljeno standardnom opremom za pratnju izvanrednog
prijevoza sukladno Pravilniku o izvanrednom prijevozu. Znacajke vozila su prikazane u

tablici 1.

Tablica 1: Znacajke prateceg vozila Renault Trafic

Godina proizvodnje 2008.

Motor Dizelski, 2.0 dCi 14 turbo
Transmisija Rucni mjenjac. 6 brzina
Snaga 150 KS

Okretni moment 290 Nm

Duljina 4282 mm

Sirina 1904 mm

Visina 2497 mm.

Izvor: http://www.renault.hr. (10.05. 2015.)

Vozilo Volkswagen Caddy se zbog svoje okretnosti i velikog ubrzanja te malih dimenzija
koristi pri projektima koji se odraduju u urbanim sredinama. Navedeno vozilo se takoder
koristi pri najzahtjevnijim projektima jer je opremljeno najnovijom opremom koja ukljucuje

svjetlosnu tablu za Sloveniju, Austriju i Njemacku (sukladno BF3 norma), prijenosno

¢ Gospodarska zbornica Slovenije: lzredni prevozi v cestnem prometu, Ljubljana, 2010., str. 9.




racunalo. printer, skener, pristup internetu te GPS nadzor i krevet u prtljaznom prostoru. Zbog
svoje male potro$nje 1 emisije ispusnih plinova, vozilo se takoder koristi pri duzim
putovanjima. Vozila su opremljena i standardnom opremom za pratnju izvanrednog tereta.

Znacajke vozila se nalaze u tablici 2.

Tablica 2: Znacajke prate¢eg vozila VW Caddy

Godina proizvodnje 2014.

Motor Dizelski, 1.6 TDI
Transmisija Ru¢ni mjenjac. 5 brzina
Snaga 120 KS

Okretni moment 225 Nm

Duljina 4406 mm

Sirina 2062 mm

Visina 1823 mm.

Izvor: http://www.vw-gospodarska-vozila.hr, (10.05. 2015.)

Pratece vozilo Citroen Berlingo je najstarije vozilo u voznom parku te se iz tog razloga
najcedce koristi pri kratkim putovanjima. Zbog svojih malih dimenzija, vozilo se najcesée

koristi za rad u urbanim podru¢jima. Znacajke vozila su navedene u tablici 3

Tablica 3: Znacajke vozila Citroen Berlingo

Godina proizvodnje 2004.

Motor Dizelski, 2.0 HDi
Transmisija Ruéni mjenjaé, 5 brzina
Snaga 106 KS

Okretni moment 120 Nm

Duljina 4140 mm

Sirina 1720 mm

Visina 1811 mm.

lzvor: http://www.citroen.fr, (10.05. 2015.)

Sva prate¢a vozila su opremljena najnovijom opremom koja ukljucuje svjetlosnu tablu za
Sloveniju, Austriju 1 Njemacku (BF3 norma), prijenosno racunalo, printer, skener, pristup
internetu te GPS nadzor te krevet u prtljaZznom prostoru.
Vozila su takoder opremljena:
- Zutim rotiraju¢im svjetlima i osvjetljenom plo¢om s natpisom izvanredni prijevoz
(duljina table = 80 cm, visina slova= 10 ¢cm) ,
- crvenom ili zelenom =zastavicom za upozoravanje sudionika o izvanrednom

prijevozu, garniturom reflektiraju¢ih prometnih znakova koju ¢ine prometni znak




1017 s dopunskom ploc¢om ..407%, znak ., 111 a*%, znak 111 b*", znak .203'°, i
ploce za oznacavanje zapreke s treptacem ,.406%!",

- dvjema trepereé¢im svjetiljkama

- sigurnosnim prslucima narancaste ili zelene boje s bijelim reflektiraju¢im trakama,

- metrima potrebnima za mjerenje dimenzija vozila,

- aparatom protiv pozara,

- tablom za oznacavanje tereta.'?
Vozila su opremljena i s bezi¢nom vezom koja omogucava komunikaciju vozaca prateéeg

vozila i vozaca teretnog vozila.

Izvor: http://www.amstafnet (10.05.2015.)

Slika 1: Prateéa vozila tvrtke Amstaf d.o.o.

2.2 Poslovni partneri

Tvrtka Amstaf d.o.0. u svojem poslovnom djelovanju suraduje s mnogim transportnim
tvrtkama. Narucitelji organizacije i provedbe izvanrednog prijevoza mogu biti: drzavne tvrike,
prijevoznic¢ke tvrtke i proizvodaci.

Proizvodaci izvanrednih tereta s kojima tvrtka naj¢esce posluje su:

7 Prometni znak za ozna¢avanje izvanrednog prijevoza

% Prometni znak za oznacavanje suZenja s desne strane ceste

? Prometni znak za ozna¢avanje suZenja s lijeve strane ceste

1% Prometni znak za oznaZavanje zabrane prometa u oba smjera
' Dopunska plo¢a za ozna¢avanje zapreke s treptacem

12 Pravilnik o izvanrednom prijevozu, NN 100/96




- u Republici Hrvatskoj - Kon¢ar elektroindustrija d.d. i Duro Dakovié d.d.
- u Republici Austriji — Siemens i ADK Liebherr.
Transportne tvrtke za koje Amstaf d.o.o. najcescée organizira prijevoze izvanrednih tereta su:
- u Republici Hrvatskoj — Zagrebtrans d.o.o. 1 Velebit Promet d.o.o.
- u Republici Sloveniji — Ploj d.o.o0. i Comark d.o.o.

- u Republici Austriji — Haemmerle Spezialtransporte GMBH."?

Zagrebtrans d.o.o. je tvrtka koja se bavi prijevozom izvanrednih tereta u cestovnom,
zeljeznickom, rije¢nom, pomorskom i zraénom prometu. Tvrtka je osnovana 1989. godine te
je do danas organizator velikog broja projekata izvanrednih prijevoza tereta te ukupno
uposljava 125 zaposlenika. Temeljne djelatnosti kojima se tvrtka bavi su: cestovni prijevoz,
kombinirani prijevoz. izvanredni prijevoz, izrada transportnih elaborata i ishodenje dozvola te
pratnja izvanrednog prijevoza. Od vec¢ih projekata prijevoza izvanrednih tereta bitno je
spomenuti prijevoz transformatorskog kotla mase 230 t iz Zagreba u Rijeku i prijevoz
transformatorskog kotla mase 136 t iz Zagreba u zra¢nu luku Zagreb (slika 2). Taj industrijski
dio je bio namijenjen za elektranu na Filipinima te je prijevoz obavljen najveé¢im zrakoplovom

na svijetu, Antonov 225.1

Izvor: http://www.zagrebtrans.hr/hr/detalji/projekti/transformatori-29 (11.05.2015.)

Slika 2: Prijevoz transformatorskog kotla u Zra¢nu luku Zagreb

5 Amstaf d.o.o0.: Podaci o operativnim procesima tvrtke
¥ http://www.zagrebtrans.hr/hr/detalji/usluge-izvanredni-prijevoz/izvanredni-prijevoz-66 (11.05.2015.)




Velebit Promet d.o.o. je transportna tvrtka koja se bavi prijevozima teSkih i izvan
gabaritnih tereta u domacem i medunarodnom prometu. Vozni park tvrtke se sastoji od 30
tegljaca 1 50 poluprikolica razli¢itih karakteristika i nosivosti. Temeljna djelatnost tvrtke su
izvanredni prijevoz te hidraulitka manipulacija izvanrednim teretima.'> Na slici 3 je prikazan

izvanredni prijevoz transformatora sklopom vozila u vlasnistvu tvrtke Velebit Promet.

lzvor: http://www.amstafinet, (11.05.2015.)

Slika 3: Izvanredni prijevoz transformatora od strane tvrtke Velebit Promet d.o.o.

Slovenska tvrtka Ploj d.o.o. sa sjedistem u Mariboru je najé¢esci poslovni partner tvrtke
Amstaf d.o.0. Glavna djelatnost tvrtke su prijevozi tereta koji svojim dimenzijama, masom
1/ili osovinskim optere¢enjem odstupaju od dopustenih vrijednosti. Uz navedenu djelatnost

1% Kroz

tvrtka se jo§ bavi i cestovnim prijevozom robe, skladistenjem. te servisom vozila.
godine postojanja, tvrtka je uspjesno obavila mnoge zahtjevne projekte izvanrednih prijevoza
tereta medu kojima se isticu brojni prijevozi obavljeni na podru¢ju Republike Slovenije.
Najzahtjevniji projekt odraden na podruéju Republike Hrvatske je prijevoz metalnih kotlova

od luke Vukovar do Slavonskog Samca. koji je obraden u ovom diplomskom radu.

15 http://www.velebit-promet.hr/ (11. 05. 2015.)
16 hitp://www.ploj.si/ (11.05.2015.)




3. ANALIZA PRAVNIH PROPISA PRI IZVANREDNOM PRIJEVOZU

Na podrucju Europske unije, Europska komisija nije rijesila problematiku izvanrednog
prijevoza, nego svaka zemlja ¢lanica regulira izvanredni prijevoz. zakonima i pravilnicima iz
podrucja cestovnog prometa. Tako je izvanredni prijevoz u Republici Hrvatskoj definiran:

- Zakonom o prijevozu u cestovnom prometu,

- Zakonom o sigurnosti prometa na cestama.

- Pravilnikom o izvanrednom prijevozu,

- Pravilnikom o mjerilima za izracun naknade za izvanredni prijevoz,

- Pravilnikom o tehnickim uvjetima vozila u prometu na cestama,

- Odlukom o visini i na¢inu placanja troskova izdavanja dozvole za izvanredni prijevoz

i troSkova kontrole osovinskog optere¢enja, ukupne mase i dimenzija vozila.

3.1 Pravilnik o izvanrednom prijevozu

Navedeni pravilnik je temeljni dokument regulacije izvanrednog prijevoza u Republici
Hrvatskoj. Pravilnikom o izvanrednom prijevozu se propisuju uvjeti i na¢in obavljanja
izvanrednog prijevoza te postupak izdavanja dozvole za izvanredni prijevoz unutar i izvan
Republike Hrvatske.,

Izvanredni prijevoz se definira kao prijevoz vozilima koja sama ili zajedno s teretom
premasuju propisane dimenzije ili ukupnu masu, odnosno propisana osovinska optereéenja.
Izvanrednim prijevozom se takoder smatra i prijevoz vozilom koja sama ili zajedno s teretom
ne premaSuju propisane dimenzije, ukupnu masu ili osovinsko opterecenje, ako se krece
javnom cestom ili njezinim dijelom na kojoj vrijedi ogranienje oznaceno prometnim

znakom.'?

3.1.1 Upvjeti za obavljanje izvanrednog prijevoza

[zvanredni prijevoz se u Republici Hrvatskoj moZe obavljati samo na temelju dozvole
za izvanredni prijevoz. Sukladno tome, dozvola za izvanredni prijevoz se izdaje u sljede¢im

slu¢ajevima:

' Pravilnik o izvanrednom prijevozu, NN 138/06
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ako je vozilo ili teret konstrukcijski nedjeljiv na na¢in da jednostavnom demontazom
dijelova vozila ili tereta nije moguce uskladiti ukupnu masu, osovinska optereéenja ili
dimenzije s propisanim iznosima ili ograni¢enjima oznaCenim prometnim znakom za
javnu cestu ili njezin dio, odnosno ako prijevoz vozila ili tereta nije moguce u cijelosti
obaviti drugim prijevoznim sredstvom, ili ako su troskovi organizacije i izvrSenja
prijevoza drugim prijevoznim sredstvima sloZeni i nerazmjerno visoki,

za prijevoz djeljivih tereta domacem prijevozniku kada obavlja medunarodni cestovni
prijevoz, te sa teretom ulazi u Republiku Hrvatsku,

u drugim hitnim slu¢ajevima kada to zahtijevaju izvanredne okolnosti i racionalnost
prijevoza, ako je pri izvr$enju istog moguée osigurati nuzne uvjete u pogledu zastite

cesta, te sigurnosti i protoénosti prometa.'

Dozvola za izvanredni prijevoz nije potrebna za prijevoze pri kojima ukupna masa ili

osovinsko optere¢enje premasuju dopustene veli¢ine do 3 % uz uvjet da na mjestu utovara

tereta nije bilo moguée utvrditi to¢nu tezinu. Dozvolu za izvanredni prijevoz izdaju sljedede

organizacije: Hrvatske autoceste d.o.0.. Hrvatske ceste d.o.0., Zupanijska uprava za ceste,

Grad Zagreb, koncesionar (ovisno o cesti gdje se treba obaviti izvanredni prijevoz) te

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture. Ukoliko se prijevoz izvanrednog tereta

odvija na vise razli¢ito razvrstanih cesta, dozvolu za izvanredni prijevoz izdaju Hrvatske ceste

d.o.0. u mjestu gdje zapo¢inje izvanredni prijevoz.

Dozvola za izvanredni prijevoz sadrzi:

podatke o pravnoj odnosno fizi¢koj osobi kojoj se izdaje dozvola,

podatke o teretu, vozilu odnosno skupu vozila kojim se obavlja izvanredni prijevoz,
vrijeme u kojem se obavlja izvanredni prijevoz,

duljinu i opis relacije po kojoj se obavlja izvanredni prijevoz,

podatke o dimenzijama, ukupnoj masi i osovinskom optere¢enju,

iznos 1 na¢in pla¢anja naknade za izvanredni prijevoz,

iznos i nacin placanja troskova postupka i ostalih troskova izvanrednog prijevoza,
uvjete 1 nacin obavljanja izvanrednog prijevoza,

na¢in i obvezu pratnje izvanrednog prijevoza,

nacin i obvezu obavjedc¢ivanja javnosti,

ostale podatke bitne za sigurno i nesmetano obavljanje izvanrednog prijevoza. '

" Pravilnik o izvanrednom prijevozu, NN 138/06
1 Ibidem
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Dozvola za izvanredni prijevoz se izdaje za svaki prijevoz posebno. iznimno u slu¢ajevima
kada su tereti istih karakteristika te ih prevoze jednaka vozila se moze izdati jedna dozvola za
viSe izvanrednih prijevoza. Prije izdavanja dozvole za izvanredni prijevoz, prijevoznik mora
izdavatelju priloziti suglasnosti svih nadleznih subjekata koji upravljaju objektima preko kojih
¢e prijevoz prolaziti. Postupak izdavanja dozvole za izvanredni prijevoz zapoc¢inje slanjem
zahtjeva za izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz. Izdavatelj dozvole moze odbiti zahtjev
za izdavanje dozvole ukoliko podaci u zahtjevu nisu toéni, ili taj prijevoz iz bilo kojeg razloga

moze ugroziti sigurnost prometa,

3.1.2 Nacin obavljanja izvanrednog prijevoza

Izvanredni prijevoz se mora obaviti u vremenu koje je navedeno u dozvoli te u skladu
s uvjetima koji su opisani u dozvoli. Sigurnost i obavjestavanje ostalih sudionika u prometu se

postize pratnjom izvanrednog tereta. Pratnja izvanrednog tereta je obavezna s najmanje

jednim vozilom registriranim u Republici Hrvatskoj. Prateé¢e vozilo mora biti opremljeno

uredajima za davanje svjetlosnih znakova Zute boje i odgovarajuéim natpisom (plodom)
. » - v . b
wizvanredni prijevoz™ (slika 4). 2°

780 mm

Y| evaneeon priEvoz -

oA
O
Il 1l

Izvor: Pravilnik o izvanrednom prijevozu, NN 138/06

Slika 4: Skica prateéeg vozila

** Pravilnik o izvanrednom prijevozu, NN 138/06
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Davatelj dozvole moze odrediti 1 pratnju policije po cijeloj ruti ako neki od parametara prelazi
sljedece vrijednosti:

- duljina veéa od 25,00 m,

- Sirina vec¢a od 3,50 m,

- visina vec¢a od 5.00 m,

masa veca od 80 t.

Ukoliko je prilikom prolaza izvanrednog prijevoza, $irina suprotnog smjera manja od 3.00 m
tada je pratnja policije obavezna po cijelom itineraru kretanja. Prilikom prolaska izvanrednog

prijevoza jedino policija ima ovlasti zaustavljanja odvijanja prometa.”’

3.1.3 Uvjeti obavljanja izvanrednog prijevoza

Obveza prijevoznika je postavljanje voditelja izvanrednog prijevoza koji je odgovoran
za kompletnu organizaciju izvanrednog prijevoza tereta te sigurnost tereta i ostalih sudionika
u prometu. Prijevoznik je duZan obavijestiti sudionike u prometu o izvanrednom prijevozu
koji obavlja. Prijevoznik ni na koji nac¢in ne smije remetiti ostali promet te je prilikom
stvaranja kolona duZan propustiti kolonu na prvom mjestu koje omogucava siguran prolazak.
U slu¢aju nepovoljnih vremenskih uvjeta ili uvjeta koji bi mogli smanjiti sigurnost,
prijevoznik je duZzan odmah zaustaviti izvanredni prijevoz tereta. Prilikom odvijanja
izvanrednog prijevoza vozilo mora biti oznaceno s prednje i straznje strane te sa svake bo¢ne

strane plo¢ama prikazanim na slici 5.

600 mm

IZVANREDN|

PRIJEVOZ N °

lzvor: Pravilnik o izvanrednom prijevozu, NN 138/06

Slika 5: Skica ploce s natpisom ..izvanredni prijevoz™ i natpisa o duljini

21 Pravilnik o izvanrednom prijevozu, NN 138/06




Prilikom pratnje izvanrednog prijevoza tereta, osoblje iz pratnje mora biti educirano o

izvanrednim prijevozima tereta te u svakom trenutku mora biti opremljeno odgovarajuéom

opremom 1 prometnom signalizacijom.

3.2 Pravilnik o mjerilima za izra¢un naknade za izvanredni prijevoz

Sve troskove izvanrednog prijevoza podmiruje prijevoznik ili organizator izvanrednog

prijevoza u njegovo ime. Troskovi izvanrednog prijevoza se dijele na troskove izdavanja

dozvole i ostale troskove. Troskovi izdavanja se izratunavaju sukladno mjerilima za izracun

naknade za izvanredni prijevoz. Ostali troskovi izvanrednog prijevoza se odnose na:

izradu stru¢nih ekspertiza, misljenja i odgovarajuéih potvrda o moguénosti obavljanja
izvanrednog prijevoza na predlozenom itineraru,

izradu projekata posebnih mjera za osiguranje pojedinih dijelova javne ceste kao $to je
podupiranje mostova, ojacanje objekata, potpornih zidova i sl..

izvodenje posebnih mjera za osiguranje pojedinih dijelova javne ceste i objekata,
izvedbu potrebnih radova na prosirenju kolnika, korekeiji vertikalnih i horizontalnih
elemenata ceste radi osiguranja i za potrebe prolaska izvanrednog prijevoza,

ostale pripremne radove kao $to su prethodni pregled itinerara, prethodni pregled
odnosno kontrola vozila odnosno skupa vozila izvanrednog prijevoza od strane
davatelja dozvole,

nadzor tijekom obavljanja izvanrednog prijevoza od strane davatelja dozvole,
geodetska snimanja veli¢ine progiba prije, za vrijeme i poslije prolaska izvanrednog
prijevoza preko mostova ili drugih objekata,

otklanjanje nastalih Steta na javnoj cesti ili objektima i opremi,

dovodenje javne ceste i objekata u prvobitno stanje,

pratnju izvanrednog prijevoza,

tro§kove kontrole izvanrednog prijevoza.’?

*2 Pravilnik o mjerilima za izra¢un naknade za izvanredni prijevoz, NN 153/09
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Mjerila za izra¢un naknada se mogu iskazivati: u postocima, metrima te u tonama.

Za premasaje najvece dopustene duljine, naknada iznosi:

- za premasaje vece od 5% do jednake ili manje od 20% — 0,60 kn/km,

- za premasaje vece od 20% — 1,20 kn/km.
Za premasaje najveée dopustene $irine vozila naknada iznosi:

- za 8irinu jednaku ili manju od 3,00 m — 0,60 kn/km,

- zaSirinu vecu od 3,00 m do jednaku ili manju od 4,00 m — 1,20 kn/km,
Za premaSaje najvece dopustene visine vozila, naknada iznosi:

- zavisinu vecu od 4,05 m do jednake ili manje 4,50 m — 0,60 kn/km,

- zavisinu veéu od 4,50 m — 1,20 kn/km.??

Za premasSaje ukupne mase vozila ili skupa vozila iznad 40 t, odnosno iznad 44 t za
troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili troosovinskom poluprikolicom kada
prevozi 40-stopni ISO kontejner kao kombiniranu prijevoznu operaciju, primjenjuje se
naknada prema Tablici 4.2
Naknada za premasaje najveceg dopustenog osovinskog opterecenja se izratunava prema
sljedeé¢im formulama:

- zajednostruke osovine: Pjo*® = Sjo’® — Djo?’,

- za dvostruke, trostruke i vi§estruke osovine: Psko?® = (Ssko?” — Dsko’")/Bo’!.
Na nacelu dobivenih premasaja se iz tablica 5, 6, 7 i 8 i¢itavaju naknade za premasaje

osovinskog opterecenja jednostrukih, dvostrukih, trostrukih i visestrukih osovina.

3 Pravilnik o mjerilima za izra¢un naknade za izvanredni prijevoz. NN 153/09
* Ibidem

¥ Premasaj jednostruke osovine

> Stvarno osovinsko opterecenje jednostruke osovine

" Dopuiteno osovinsko optereéenje jednostruke osovine

8 Premasaj visestruke osovine

* Stvarno osovinsko opterecenje visestruke osovine

* Dopusteno osovinsko optereéenje visestruke osovine

*! Broj osovina
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Tablica 4: Naknade za premasaje mase

e e e

Premafenje »| Naknads | Premasdenje>| Naknada | Premadenje > | Maknsda | Premadenje >, Msknada |
201  knim a0t knkm 0t &nixm at _ knfkm
1 042 21 1407 41 52,51 o1 115.75
2 ok 22 1540 42 55.08 62 119.56
3 088 23 16.60 43 67,72 83 12344
4 0.0 24 1826 44 6042 ) 127.38
[ 1,18 25 1078 45 83,18 85 131.38
6 152 26 21.36 48 86.00 ] 13544 |
7 .82 27 2300 47 [T o7 13058 |
] 23 28 2670 48 71.82 [ 142,74
[ 241 2 2647 40 74,83 60 147,60
10 3% 30 2830 50 77.90 70 152.30
1 4,15 3 010 51 81,03 71 156,67
2 4 32 - 52 8427 2 10110 |
13 [X]] 32 2418 83 5748 73 18560 |
14 648 34 3624 54 9080 74 17016 |
15 7.3 3% 3838 55 04,18 75 17478
18 834 38 4058 56 [1X7] 76 17046 |
17 0.28 37 a284 57 101.12 77 18420 |
18 1048 38 4516 58 10488 76 120.00
1% 11,50 30 4755 50 102,31 0] 193,67
20 12.80 40 50.00 &0 112,00 80 108.80
>| Naknads |Premadenje>| Waknada |Premsdenje>| MNsknsda  Premadenjs > Maknads |
01 | kvkm | a0t knfm @t knfm 0t mam |
a1 203.7¢ 101 316.63 121 45427 141 618.71
82 208.84 102 32282 12 45180 142 -
82 21308 103 320.28 123 452.40 143 624.32
34 210.14 104 33570 124 477.06 144 €322
85 22438 105 | 4218 125 45478 145 65218
2 22068 106 ME2 | 12 45256 148 86120
a7 2304 107 3R 127 50040 147 67026
28 240.48 108 361.68 128 508.30 148 67642
[ 24555 100 36671 128 518.27 14 | eda63 |
20 150 110 376.5 130 £2430 150 60780 |
o1 BAT | M 36235 131 83238 151 70723 |
73 262.78 112 380.26 132 £40.54 152 71662 |
! 268.52 113 39624 133 54576 152 72606
&4 274.22 114 403.28 124 £57.04 154 73500
e 280.18 115 41038 135 £65.36 185 74518
[ 28610 118 4175 138 573.78 15 754E2
o7 20208 N7 | 42476 137 58224 157 76452 |
% 208.12 118 43204 128 58076 152 77626 |
e 30423 110 43038 132 ER3 | 1me 78471 |
100 310.40 120 44080 | 140 €0800 | 160 794.00

Izvor: Pravilnik o mjerilima za izra¢un naknade za izvanredni prijevoz, NN 153/09
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Tablica 5: Naknade za premasaje osovinskog optere¢enja jednostruke osovine

[Prematenie Naknaoa |Prematenis| Naknada | Premasene| Nawnads | Prematenie| Naknads |Prematenje] Nawnads
[SEE Y | tma | kwm | dna | Bkm  lona | knkm | a3 | oA
0.1 1,18 21 | 65 4.1 20 &1 | 4279 [X] 7388
02 128 2.2 (] 42 21.21 5.2 34,14 ¥ 7577
0.3 1,40 23 7,49 43 205 63 e .3 771.58
[ 2] 158 2.4 801 44 2811 A R X 7841
£ 1T 25 | 8% 45 | 20 65 | 4% i 8.7
D, 188 25 813 48 2510 66 | 45.77 i 8314
D, 202 27 §.72 47 26,13 6.7 51,23 8.7 8504
K 220 28 10,34 [¥3 2798 (X 5272 36,96
0.9 248 29 10.67 435 26,28 (1] 5422 (K] BE.50
282 3.0 11,63 50 | 2M 7.0 575 B0.EE
19| 28 33 | 1231 L] W4 | qr £7.30 g1 92,84
12 3 32 | o 52 Ns 72 s8.57 82 94,85
13 @ 34 33 | 137 53 2w 13 €0.46 93 96,88
14 372 34 | 144 £4 303 | T4 62,08 94 98,53
15 408 35 | 152 §3 »,12 75 63,71 85 101,00
16 441 36 | 1603 5€ 26,38 76 65.37 8e 103,08
17 . 478 - 4 37,53 .7 €7.05 97 105,20
16 5,18 38 17,67 ¢ 28.0E 7.8 88,75 107,34
1.9 _ 560 | 39 | W& 3] 40,15 19 TD.ET X 109,50
2D | 602 | 40 1840 | 60 | £188 88 | 7222 | 100 111,88

Izvor: Pravilnik o mjerilima za izracun naknade za izvanredni prijevoz. NN 153/09

Tablica 6: Naknade za premasaje osovinskog opterecenja dvostruke osovine

Prematenfe Natnads |Frematénje] Nalnada [Prematenje| Nakrada Prematénie] Naknads [Frematene| Wakrada
. Wn3 | wkw | ora knkm | Wn3 | Wm  ona | knkm | lona | knw
5 160 2.1 882 41 | 2780 €1 58,83 8.1 101,73
02 1,75 22 9,60 42 | 287 €2 £0,70 82 | 104,19
[ k] 1.82 23 10,28 43 | 3045 63 2,59 83 | 10668
04 2.13 24 11,02 44 | 3178 | 64 £4.51 84 | W51
05 2.38 25 0.7 45 3313 65 E64E 85 11,74
e 2.56 26 12,56 a5 3451 (33 €844 85 114,32
0.7 277 27 13,37 47 3583 €7 70,45 87 116,63
0.6 £ ] 28 14.21 48 | 3137 (2] 72.4% 88 | 1esr
85  3m 28 L 49 | 368 £ 74,55 I 12224
g 36 30 | 1598 0 | 4b: 70 7666 3.0 124,83
N X NN Y 31 16.92 51 | aner LA | 127786
12 430 £ 17.8% £3 | 43 7.2 60,95 $2 | 042
i3 470 3.3 1888 £E3 | 4503 73 83,14 83 133,21
14 £12 34 19.90 EA | 4665 T4 85,385 94 | 13102
EiE 588 5 209 | 55 | 483 75 | si&d EE 13667
T 1E £.05 36 204 56 | 45%8 7.6 89,88 98 | 4178
.7 658 37 23,18 57 | 516 77 82,18 87 | 14185
18 | 792 | 38 | 2430 | 5B | 6343 | 78 | 455 98 | u41%
1.8 7.70 39 | AT 9| s 78 90 3 | 150,56
2L 8.3 4.0 25,67 2 | 5200 | 8D 90,30 108 | 15386

Izvor: Pravilnik o mjerilima za izratun naknade za izvanredni prijevoz. NN 153/09

Tablica 7: Naknade za premasaje osovinskog opterecenja trostruke osovine (14.05.2015.)

Prematerje  Nakroda
ol knam
a. 1.92
0.2 212
. 232
. 256
0.5 286
0.6 3.08
_OF | 334
_ 68 364
18 | 397
18 234
11 474
12 518
13 586
14 6.17
15 6.72 5820
18 730 .28 : ATl 108, 2.6 .
L7 7.83 3.7 | 279 5.7 €2.29 7.7 111,10 5.7 174,32
1.8 5.58 5.8 | 2028 5.6 64,39 18 113,82 X 177.86
19 927 5 | Y69 5.9 6652 78 | 1677 9 16144
200 080 | 48 | 324 60 | 6269 | 80 | 11967 | 100 | 185,05 |

lzvor: Pravilnik o mjerilima za izratun naknade za izvanredni prijevoz, NN 153/09




Tablica 8: Naknade za premasaje osovinskog opterec¢enja visestruke osovine

P S — p— B —

L L L e Prematerje| Nsknacs F rie
tons anvem tomp knkm fors | knkm o

X 2,19 | 3840 6.1

82 @ 242 | 4013 | €2 |
oy - 255 | | 4191 | 63 | 8612
AL 293 |5 o 473 I
05 327 | S| 4558 |65
X 3.52 | 4749 €5
7 382 FErT) 67
[X] 216 €142 (2]

83 @ 455 | S3As | 68 |

18 4985 | 30 | 2200 | S50 | 5851 | 70 | 105
K] 542 31 | 232 - D I I
12 5.92 32 | 2461 $2° | my7 73 |
1.3 6.46 33 | 259 53 | e196 | 73
14 7.05 4 | 7w 54 | 619 | T4 | :
15 7.67 3F | M 55 + €646 | 75 | 12054 | 65
16 334 3¢ | 0n 56 | g7 76 | 12368 | 96
1.7 9.05 37 31,86 87| 7.3 7.7 12686 | 87
18 8850 3F | Ba B8 | 7352 | 1B | 13008 | 6B
19 10,59 38 | 3504 S9 | T5e6 | 19 | 133 | 89
20 1142 40 36,72 50 7844 80 12664 | 100

Izvor: Pravilnik o mjerilima za izracun naknade za izvanredni prijevoz, NN 153/09

Ukupna naknada za izvanredni prijevoz se izracuna tako, da se naknada za pojedini premasaj

(kn/km) pomnozi s udaljenoséu (km) od polazista do odredista izvanrednog prijevoza.

3.3 Pravilnik o tehnickim uvjetima vozila u prometu na cestama

Navedeni pravilnik je isprava kojom se propisuju tehnicke kategorije vozila, dimenzije
1 ukupne mase te osovinska optere¢enja vozila u prometu. Pravilnik je vrlo vazan u
izvanrednom prijevozu tereta jer odreduje dopustene gabarite vozila te se na temelju njega
izracunavaju naknade za izvanredni prijevoz.

Izvanredni prijevoz tereta se obavlja tegljac¢ima s poluprikolicama te su iz tog razloga

navedene najvece dopustene dimenzije samo za taj skup vozila (tablica 9).

Tablica 9: Najvece dopustene dimenzije tegljaca s poluprikolicom

Najveca dopustena duljina 16,50 m
Najveca dopustena Sirina 2.55m
Najveca dopustena visina 4,00 m

lzvor: Pravilnik o tehnickim uvjetima vozila u prometu na cestama, NN 67/08

Najvece dopustene mase vozila za razli¢ite osovinske kombinacije tegljaca s poluprikolicom

su prikazane u tablici 10.
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Tablica 10: Najvece dopustene mase tegljaca s poluprikolicom

za razli¢ite osovinske kombinacije

Broj osovina Broj osovina Najveca dopustena
tegljaca poluprikolice masa
2 3 40t
3 2/3 40 t
2 3 40t
3 3 40t
2 2 36t
2 1 28t

Izvor: Pravilnik o tehnickim uvjetima vozila u prometu na cestama, NN 67/08

Osovinska optere¢enja za tegljace s poluprikolicama ovisno o broju osovina iznose za:

- jednostruka slobodna osovina - 10 t

- jednostruka pogonska osovina - 11,50 t

- dvostruka osovina s razmakom manjim od 1,00 m — 11 t

- dvostruka osovina s razmakom od 1.00 mdo 1.30m — 16t
- dvostruka osovina s razmakom od 1.30 mdo 1.80 m — 18t
- trostruka osovina s razmakom manjim od 1.30 m — 21t

- trostruka osovina s razmakom od 1.30 mdo 1,40 m — 241
- trostruka osovina s razmakom od 1,40 mdo 1,80 m - 27t
- vi$estruka osovina s razmakom manjim od 1,00 m -6t

- viSestruka osovina s razmakom od 1,00 mdo 1,30 m -7t
- viSestruka osovina s razmakom od 1.30 mdo 1,40 m — 81

- viSestruka osovina s razmakom od 1,40 m do 1,80 m — 9 t.32

3.4 Odluka o troskovima izdavanja dozvole i kontrole vozila

Kontrolu dimenzija, mase i osovinskih opterecenja izvanrednog prijevoza obavljaju
Hrvatske ceste d.o.o0. Mjerenje se obavlja uredajima koji zadovoljavaju mjeriteljske zahtjeve
Republike Hrvatske. Mjerenje dimenzija se obavlja mjernim letvama (vrpcama), dok se
kontrola mase i osovinskog optere¢enja obavlja posebnim vagama proizvedenim isklju¢ivo za

specijalne terete. Kontrola osovinskog optere¢enja se moze vriiti za svaku osovinu posebno ili

32 Pravilnik o tehnickim uvjetima vozila u prometu na cestama, NN 67/08
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za cijeli skup vozila zajedno. Ukoliko se kontrola obavlja za cijeli skup vozila tada u se u
istom trenutku mora obavljati kontrola svih osovina, tj. pod svakom osovinom se mora
nalaziti vaga.

Ukoliko se nakon kontrole tereta dode do zakljucka da su rezultati kontrole drugaciji
od onih parametara koje je prijevoznik naveo u zahtjevu za izdavanje dozvole, tada se vozilo
iskljucuje iz prometa do usuglasavanja podataka te se naplaéuju troskovi kontrole. Trogkovi
kontrole osovinskog opterecenja, ukupne mase i dimenzija vozila se obracunavaju i kada to
zatraZi prijevoznik. Troskovi kontrole se takoder obracunavaju i naplacuju i za vozila za koja
se utvrdi da obavljaju izvanredni prijevoz bez dozvole. Cijena kontrole osovinskog
optere¢enja, ukupne mase i dimenzija vozila variraju ovisno o osovinskoj kombinaciji te su

prikazane u tablici 11.

Tablica 11: Cijena kontrole osovinskog opterec¢enja i ukupne mase

za razli¢ite osovinske kombinacije

Osovinska kombinacija Cijena
Kontrola dimenzija motornog vozila ili skupa 91 kn
vozila

Kontrola osovinskog opterecenja i ukupne mase | 182 kn
dvoosovinskog i troosovinskog vozila
Kontrola osovinskog opterecenja i ukupne mase | 273 kn
Cetveroosovinskog vozila

Kontrola osovinskog opterecenja i ukupne mase | 364 kn
vozila s pet ili Sest osovina

Kontrola osovinskog opterecenja i ukupne mase | 546 kn
vozila s sedam ili viSe osovina

Izvor: Hrvatske ceste d.o.o.: Odluka o visini i na¢inu placanja troskova izdavanja dozvole za izvanredni prijevoz

i troskova kontrole osovinskog opterecenja, ukupne mase i dimenzija vozila, Zagreb, 2014,
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4. ANALIZA POSTUPAKA U PRIPREMI REALIZACIJE
IZVANREDNOG PRIJEVOZA

Organizacija izvanrednog prijevoza je vrlo zahtjevan i sloZen proces te iz tog razloga
zapoCinje mnogo prije samog pocetka izvanrednog prijevoza. Kada organizator izvanrednog
prijevoza zaprimi radni nalog za organizaciju izvanrednog prijevoza, prva stvar §to ju mora
uciniti je detaljno proucavanje karakteristika tereta. Nakon proucavanja karakteristika tereta,
organizator prijevozniku predlaze skup vozila koji bi svojim karakteristikama najvise
odgovarao zahtjevima transportnog supstrata. Nakon odabira prijevoznog sredstva,
organizator izvanrednog prijevoza krece u kreiranje rute kretanja izvanrednog prijevoza. Ruta
se mora fizicki provjeriti na terenu. Prilikom provjere rute, organizator mora uociti sve
eventualne zapreke koje ¢e se morati uklanjati kako bi izvanredni prijevoz mogao proé¢i. Uz
izradu rute kretanja, obveze prijevoznika su i izrada struénih statickih ekspertiza cesta kojima
Ce teret prolaziti te izrada projekata osiguravanja tereta i projekta privremene regulacije.

Organizator prijevoza mora dobiti suglasnosti od svih subjekata preko ¢ije
infrastrukture Ce teret prolaziti. Tako se moraju ishoditi suglasnosti od: svih nadleznih uprava
za ceste, Hrvatskih Zeljeznica (ako teret prolazi preko Zeljeznitko — cestovnog prijelaza).
Hrvatske Elektroprivrede (ako se moraju demontirati vodovi), opéina i gradova ¢&ijim
teritorijem e teret prolaziti, telekoma, Ministarstva unutarnjih poslova te ostalih subjekata
ukljucenih u izvanredni prijevoz. Nakon prikupljanja suglasnosti organizator ispunjava
zahtjev za 1izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz (slike 6 1 7 ) te ga prosljeduje na obradu u
nadleznu ispostavu Hrvatskih cesta. U zahtjevu moraju biti navedene:

- odgovarajuée skice o na¢inu smjestaja tereta na vozilo odnosno skup vozila (tlocrt,
pogled i presjek s oznatenim dimenzijama i opterecenjima) odnosno odgovarajuce
fotografije.

- svi podaci o znac¢ajkama vozila ili skup vozila kojim ée se obaviti izvanredni prijevoz,

- prijedlog itinerara s detaljnim opisom prolaza izvanrednog prijevoza od polazista do
odredista,

- opis odnosno skica, shema ili odgovarajuci nacrti prolaza kriti¢nih to¢aka na itineraru,

- preslika prometne dozvole svih vozila koja sudjeluju u izvanrednom prijevozu,

- odgovaraju¢i projekt mjera za osiguranje mostova, cestovnih objekata i drugih
cestovnih gradevina;

- projekt privremene regulacije prometa na kriti¢nim to¢kama predloZenog itinerara,
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- odluka o imenovanju odgovornog voditelja izvanrednog prijevoza,

- suglasnosti drugih nadleznih subjekata,

- izjava prijevoznika o osposobljenosti i opremljenosti osoba koje ¢e pratiti odnosno
upravljati vozilom ili skupom vozila izvanrednog prijevoza,

- obavijest davatelju dozvole o toénom vremenu i mjestu spremnosti izvanrednog
prijevoza za pregled i kontrolu od strane ovlastene osobe,

- te drugi potrebni podatei i prilozi koji odreduje specifi¢ne znacajke izvanrednog
prijevoza.®

Prije 1zdavanja dozvole za izvanredni prijevoz se obavlja kontrola dimenzija, ukupne
mase 1 osovinskog opterecenja tereta s vozilom. Ukoliko podaci dobiveni kontrolom
odgovaraju podacima navedenim u zahtjevu, nakon uplate troSkova izdavanja dozvole,
nadleZna ispostava Hrvatskih cesta izdaje dozvolu za izvanredni prijevoz. Zahtjev za kontrolu
izvanrednog prijevoza je prikazan na slici 8.

Nakon izdavanja dozvole, izvanredni prijevoz se mora obaviti u vremenu odredenom u
dozvoli. Ukoliko nakon izdavanja dozvole za izvanredni prijevoz dode do promjene termina
polaska izvanrednog prijevoza, promjene registarskih oznaka vozila ili sli¢nih promjena,
organizator prijevoza mora izdavatelju vratiti stare dozvole te traziti prolongaciju dozvole za
izvanredni prijevoz sa izmijenjenim podacima. Prije pocetka izvanrednog prijevoza.
organizator takoder mora naruciti policijsku pratnju ukoliko je to potrebno. NarudZbenica za
policijsku pratnju je prikazana na slici 9. Uz policijsku pratnju organizator prijevoza takoder
mora uskladiti vrijeme prolaska izvanrednog prijevoza sa vremenima demontaZze i montaze
zapreka (semafora, naponskih vodova, prometnih znakova i sl). Ukolike bi se zapreke
demontirale znacajni vremenski period prije samog prolaska izvanrednog prijevoza, rezultat
toga bi bili povecavani troSkovi izvanrednog prijevoza zbog naknade koju prijevoznik mora
platiti za iskljuCenje semafora i naponskih vodova iz rada. 1z tog razloga se moraju vrlo dobro
uskladiti vremena prolaska izvanrednog prijevoza i vremena demontaze i montaze zapreka
kako bi se poslovi demontazZe izvodili neposredno prije prolaska izvanrednog prijevoza.

Sukladno karakteristikama tereta, organizator izvanrednog prijevoza mora odrediti
potreban broj prate¢ih vozila koja ¢e moé¢i s dovoljnim stupnjem sigurnosti osiguravati
prolazak izvanrednog tereta. Prateca vozila prilikom prolaska izvanrednog prijevoza zatvaraju
sve ulaze i izlaze sa autocesta i drugih prometnica, nadgledaju teret prilikom prijevoza, brinu

o sigurnosti pjeSaka i drugih vozila te vode prijevozno sredstvo zadanom rutom. Prateda

** Pravilnik o izvanrednom prijevozu, NN 138/06
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vozila takoder moraju prijevozno sredstvo sa izvanrednim teretom na naplatnim kucicama

usmjeravati  prema ulazu/izlazu namijenjenom za izvanredni prijevoz. Organizator

izvanrednog prijevoza mora u svakom trenutku nadgledati odvijanje projekta te je on
odgovorna osoba za sve postupke unutar procesa prijevoza. Nakon prolaska izvanrednog

prijevoza, organizator se mora pobrinuti da se cesta dovede u prvobitno stanje.

Urbroj™:
u¥ ~ dana

Predmet: Zahtjev za izdavanje dozvole

(Naziv davatels GosvoR)
(Advwza)
(Syechise)

Na temelju élanka 17, Pravilnika o izvanrednom prijevozn (“Narodae novine” br. __/05). a u svezi élanka 29
Zakona o javnim cestama (Narodne novine™ by, 180/04), podnosimo zahtjev za izdavanje dozvole

u‘lﬁ

registarskih oznaka "¢
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do mjesta™
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i dolaskom dana™ uz odstupanje od =/- *% sati.

Izvanredni prijevoz™" ima slijedece karakteristike:

ukupun duljinu ™
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lzvor: http://www.hrvatske-ceste.hr (13.05.2015.)

Slika 6: Zahtjev za izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz (prednja strana)




osovinsko opteredenje na

osovinsko opterecenge na

osovinsko opterecenje na
osovinsko opteredenje na ) EkN.
Zbroj osovinskih opteredenja: N

2 zahtjev prilatemo™"
Skicu vozila odnosno skup vozila s teretom (tlocrt, pogled i presjek) s ommadenim dimenzijama
Presliku prometne dozvole vozila odnosno svih vozila 1z skupa vozila
Presliku teretnog lista odnosno drugog vjeredostojnog dokumenta iz kojeg su vidljive sve znacajke tereta
Odluku o imenovanju odgovomog voditelja izvanrednog prijevoza br.:
Izjavu o osposobljenosti 1 oprembencst: osoba za obavijanje ove viste prijevoza br.:
Projekt priviemene regulacije prometa™

Projekt mjera osiguranja objekata™™;

Suglasnost ostalih nadiezaih subjekata ™.

X O A e

Ostalo:

Upravna pristojba u dr2avao) taks: od kuzna, priloZena je ovom zahtjevu.
Oviaitena osoba prijevoznika:

/ Inne i prezime /

' nashe twrthe i ime | prasime rgmma adresd tvrke o adnesa pryevoznika
'mmrh; ¥ mu‘mm:am
dont ind . o,

" jednokratn -~ s voziem B jednokramy PAAVEE 33 skupom vozia & | prijevez jecnakih terets &
istm motomim vodlom ___ (dva & 1) puta & Zvancecni proevoz jednaih tareld § 4t Skupom vozila (dva s t) peta B varvecn
Prievez jednakin wreta § ___ (ova & 1) ista motorna vozia Roia 60 5 kretat o Roioni B iZvanren prReVeZ wdnakin tereta & __ (dva 4 ) ista
Skupd voTia kejd Co s kretdt u koioni B vanredn! prievel Tadnim vozlom® po potebi, v razobu o ___ (enog § Ovd) mjeseca A
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lzvor: http://www.hrvatske-ceste.hr (13.05.2015.)

Slika 7: Zahtjev za izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz (straZnja strana)
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(adresa)
(matitni broj)
Dana, 2014. godine HRVATSKE CESTE d.o.o
Sektlor za odriavanje i promet
Odijel 28 promet
Zagreb, Vontinina 3
fax: 01/4722 - 665
Predmet: Pregled i kontrola izvanrednog prijevoza
- zamv -

1. Zahtjev br. od 2014. godine, zatraZeno je od
Hrvatskih cesta Ispostave izdavanje dozvole za
izvanredni prijevoz &ija je ukupna masa [t] sa osovinskim
optereenjima [tl
i dimenzijama vozila [m] .

2. Teret koji se prevozi u viasnistvu je:

{naziv, odnosno ime i prezime viasnika, adresa, telffax.)

3. lzvanredni prijevoz obavit Ce se dana 2014.g. sa polaskom u
sati vozilom - skupom vozila reg. oznake:

koji su spremni za pregled | kontrolu dana 2014.g.u sati u
mjestu
(adresa)
4. Pregled | kontrola najavijenog izvanrednog prijevoza do sada nije - je obavijana
dana 20 . godine, Zapisnik broj:

5. Predstavnik prilevoznika za dogovor i provodenje kontrole izvanrednog prijevoza
je:

Izvor: http://www.hrvatske-ceste.hr (13.05.2015.)

Slika 8: Zahtjev za kontrolu i pregled izvanrednog prijevoza
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AMSTAS

Amstaf d.o.o., Pedruinica Zagreb, Fallerovo Setalifte 22, 10000 Zagreb, www.amstaf net
PDV identifikacijskibroj: HR18071905325 OIB: 18071905325

MUP VUKOVAR
StjepanaRadica64 Vukovar

PREDMET: NARUDZBA/MOLBA 020/2014 ZA PRATNJU IZVANREDNOG PRUEVOZA

Za skup vozilategljata MB PLOJ 60 i prikljutnog vozila MB PLO01S, i tegljata053- T- 075 i prikljuénog vozila A42-M- 803,
od VUKOVARSKE LUKE preko Dunavski prilaz— Zupanijska ulica—D2 — Priljevo ulica—D55 — Vinkovatka ulica—Nuitar—
ZC 4134 - Osjetka ulica— Ostrovo— Gabo¥— 518 — Jarmina— Ivankovo — D46 — Budrovci— LC 44136 -Pitkorevei—D7 —

Velika Kopanica—D7 - Sikirevci—KruSevica—Slavonski Samac do GP SLAVONSKISAMAC, a ukupnih dimenzija: (D x $ x
V) xM = (21,00 x 4,50 x 5,70) x 98 t.
Navedeniizvanredniprijevoz planira se izvrsiti u periodu od 09.07.2014 do 11.07 (s polaskom 09.07 u 23:00 sati)

Dozvolu za IP cemo vam faksirati, a originol na uvid kod some pratnje.

Unaprijed hvalailp!

lzvor: Amstaf d.o.o.: Podaci o operativnim procesima tvrtke

Slika 9: NarudZbenica policijske pratnje
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5. OPIS PREDMETA IZVANREDNOG PRIJEVOZA

Supstrat koji je prevezen u navedenom procesu svojim gabaritima premasuje
dopustene vrijednosti i spada u izvan-gabaritne terete. Analiza supstrata Jje vrlo vaZna zadaca
tehnologa prometa i transporta. U sklopu analize prijevoznog supstrata, potrebno je definirati:
koli¢inu robe, strukturu robe. pripadajuca prijevozna sredstva i znacajke vozila te pripadajucu
tehnologiju. **

Supstrat koji se prevozi je kotao za iskoritenje otpadne topline (bojler) proizvodaca
Viessmann. Ova vrsta bojlera zajedno sa drugim strojevima, tvori postrojenje koje pretvara
neiskoristenu toplinu u korisnu energiju. Kao §to je vidljivo na slici 10, gabariti zbog kojih
ovaj prijevoz spada u izvanredni su ti §to je 8irina tereta 4,460 m u odnosu na dopustenih 2,55
m i to 3to visina iznosi 4,732 u odnosu na dopustenih 4.0 m. Ukupna masa supstrata iznosi 54
t. Duljina tereta je unutar dopustenih granica te iznosi 10,827 m.

Teret zajedno sa vozilom dostize sljedece dimenzije:
- duljina: 22,20 m,
- Sirina: 4,50 m,
- visina: 5,50 m,
- masa: 95.80t
- osovinsko opterecenje: 1. osovina (1. vozilo): 6.9 t,
2. skupina osovina ( 1. vozilo): 20,4 t,

1. skupini osovina (2. vozilo): 68,8 t.

Bojler je osiguran od pomicanja na prijevoznom sredstvu pomocu poliesternih traka sa
zateznim mehanizmom, lanaca sa vretenastim stezacem i podmetaca zbog kojih je teret
stabilan na vozilu.

Sukladno klasifikaciji robe po robnim skupinama, prema Zupanoviéu, supstrat ovog
procesa spada u robnu skupinu A% Ova vrsta robe se prevozi velikim i specijaliziranim
prijevoznim sredstvima i manipulira se specijalnom mehanizacijom.

Teret se pri ovom izvanrednom prijevozu prevozi tegljatem Volvo FH 64 TB sa 4
osovine i niskonosecom poluprikolicom F aymonville STNZ-8WAU sa 6 osovina. Supstrat je
utovaren na poluprikolicu pomocu specijalnog manipulacijskog vozila Mammoet LTH 1060

koje svojim znacajkama odgovara manipulacijama specijalnih tereta (slika 11).

* Rajsman, M.: Tehnologija cestovnog prometa — prirucnik, Zagreb, 2012, str. 59

27




Boler excl. insulation

o, $4.00 g
- 2L A S &
L
S, AN
. o] & ¢
8
- 2.
= o
lzvor: Amstaf d.o.0.: Podaci o operativnim procesima tvrtke
Slika 10: Skice predmeta izvanrednog prijevoza s dimenzijama
lzvor: www.amstaf.net (18.05.2015)
Slika 11: Manipulacija teretom u luci Vukovar
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6. ODABIR RESURSA ZA PREDMETNI PROCES

Resursi koji bitno utjecu na izvrSenje procesa izvanrednog prijevoza tereta su:
infrastrukturni elementi, prijevozna sredstva, manipulacijska sredstva i oprema za izvrienje
izvanrednog prijevoza (elementi za osiguravanje tereta). Jedna od vaznijih zadaca
organizatora izvanrednog prijevoza je pravilan odabir resursa predmetnog procesa. Ukoliko
organizator izvanrednog prijevoza ne odabere pravilne resurse, krajnji rezultat toga moze biti
povecanje troskova izvanrednog prijevoza i smanjenje u¢inkovitosti.

Pravilnim odabirom itinerara organizator smanjuje troskove izdavanja dozvole za
izvanredni prijevoz te skracuje trajanje procesa izvanrednog prijevoza. Takoder, organizator
izvanrednog prijevoza mora odabrati prijevozno sredstvo koje svojim karakteristikama
udovoljava zahtjevima tereta. Ukoliko, organizator pogrijesi u odabiru prijevoznog sredstva,
troskovi izvanrednog tereta se rapidno povecavaju. Voditelj izvanrednog prijevoza mora
brinuti 1 0 na¢inu na koji je teret osiguran kako bi se sprijecila mogucéa pomicanja i ostecenja

tereta.

6.1 Infrastrukturni objekti kao resurs izvanrednog prijevoza

Pod pojmom infrastruktura se podrazumijevaju staticki objekti ¢ije je postojanje nuzno
za odvijanje prijevoznog procesa. Elementi infrastrukture su prikazani na slici 12.

Od navedenih infrastrukturnih elemenata cestovna prometnica je elementarni
podsustav prometa i bitan tehni¢ki podsustav koji je sagradilo drustvo da bi zadovoljilo
potrebe komuniciranja.*> Svrha postojanja prometnice kao tehni¢kog podsustava prometa jest

omoguciti kretanje vozila, a to znaci djelovanje prometnog sustava uopce.

Prilikom izvanrednog prijevoza metalnog kotla od luka Vukovar do Slavonskog
Samea najvise pozornosti je posveceno ruti kojom ¢e teret prolaziti. Izvanredni prijevoz je
prolazio sljedecim prometnicama: D2, D7, D46, D55, D518, ZC 4134 i LC 44136. Ceste
kojima je prolazila ruta kretanja su u vrlo dobrom stanju, dobro su odrzavane te je i to jedan
od razloga §to nije bilo vec¢ih kasnjenja u prijevozu. Jedini problem na cestovnoj mrezi je

nastao na LC 44136 u mjestu Budrovci jer navedena prometnica svojim tehni¢kim

3 Zupanovi¢ 1.: Tehnologija cestovnog prijevoza, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2002., str. 260.
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karakteristikama ne udovoljava izvanrednom prijevozu te je iz tog razloga brzina voznje na
tom potezu bila smanjena. Od ostalih infrastrukturnih elemenata su koriSteni: mreza cesta
unutar luke Vukovar, pristaniste u luci Vukovar te mjesto namijenjeno za ukrcaj tereta. Na
cijeloj ruti se prije prolaska tereta moralo ukloniti ukupno 14 zapreka od kojih su
najobuhvatnije: demontaza semafora i demontaza elektricnih vodova na cestovno-

zeljeznickom prijelazu.

TEHNOLOGIJA CESTOVNOG PROMETA

INFRASTRUKTURA

PROMETNICE
TE RNIIINALI
OPERATIVNI OBJIEKTI SUPSTRATA
SMJESTAJNO—S!ERVISNI OBJEKTI

Izvor: Zupanovi¢ 1.: Tehnologija cestovnog prijevoza, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2002, str. 260.

Slika 12: Objekti infrastrukture u funkeiji elemenata tehnologije prometa

6.2 Prijevozna sredstva

Cestovna prijevozna sredstva su motorna i priklju¢na vozila kojima se obavlja
transport u putnickome odnosno teretnom prometu.

Prijevozna sredstva koja se koriste u izvanrednom prijevozu moraju udovoljavati
zahtjevima tereta koji prevoze te moraju biti tehni¢ki ispravna sukladno Zakonu o sigurnosti
prometa na cestama. Sklop vozila sa svojim dimenzijama, prikazan na slici 13, koji je koristen
u ovom prijevoznom procesu su teglja¢ Volvo FH 64 TB te poluprikolica Faymonville STNZ

- 8WAU.
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Izvor: lzradio autor

Slika 13: Skica skupa vozila

6.2.1 Teglja¢

Teglja¢ je vozilo koje ima ulogu vuéenja jedne ili vise poluprikolica. Teglja¢i koji se
koriste pri izvanrednom prijevozu najcesc¢e imaju 3 ili 4 osovine ovisno o specifikacijama
tereta.

Teglja¢, koriSten u ovom prijevozu je Volvo FH 64 TB sa Cetiri osovine (slika 14).
Prva osovina na vozilu je upravljacka, druga osovina je pomoc¢na dok su treéa i Cetvrta
osovina pogonske. Ovo vozilo je izabrano iz razloga §to je masa tereta prili¢no velika, a
teglja¢ sa svojith 540 konjskih snaga udovoljava toj karakteristici tereta. Teglja¢ je pogonjen

sa motorom Euro 6 generacije, dok su ostale karakteristike prikazane u tablici 12.

Tablica 12: Specifikacije vuénog vozila Volvo FH 64 TB

Snaga 540 KS
Duzina 6,54 m
Sirina 2,495 m
Visina 3.,5m
Masa vozila 10 670 kg
Najveca dozvoljena 35000 kg
masa
Broj osovina 4

lzvor: hitp://www.volvotrucks.com, (23.5. 2015.)
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Izvor: http://www.ploj.si/izredni-prevozi.aspx (23.5. 2015.)

Slika 14: Teglja¢ Volvo FH 64 TB

6.2.2 Poluprikolica

Teglja¢ Volvo sluzi kao vucéno vozilo za specijaliziranu niskopodnu poluprikolicu za
izvanredni prijevoz proizvodaca Faymonville STNZ — 8WAU. Poluprikolica se sastoji od Sest
osovina (slika 15). Dvije osovine se nalaze na prednjem dijelu, dok se ¢etiri osovine nalaze na
straznjem dijelu poluprikolice. Sve osovine poluprikolice su zakretne te je time olak$an prolaz
na kriticnim mjestima sa malim radijusima skretanja. Izmedu prednjih i straznjih osovina je
smjesten niskopodni dio (most) za smjestaj tereta pomocu kojeg se moze regulirati duljina
vozila. Sukladno tome, duljina poluprikolice moze varirati od 12 m pa do 25 m. Ova
poluprikolica je odabrana za ovaj proces upravo zbog svoje karakteristike niskopodnosti.
Kako visina tereta iznosi 4,7 m, prikolica sa svojim niskopodnim karakteristikama omogucava
olaksan prolaz ve¢im dijelom trase. Vlastita masa poluprikolice iznosi 28 670 kg. dok je

nosivost 86 t.

32




[zvor: http://www.favimonville.com/vehicles.aspx?id=99&lang=en (23.5.2015.)

Slika 15: Poluprikolica Faymonville sa 6 osovina

6.3 Manipulacijsko sredstvo

Manipulacijsko sredstvo kojim je obavljen utovar Viessman kotla za iskoristavanje
otpadne topline u luci Vukovar je mobilni kran Liebherr MK 100/SF (slika 16). Vozilo je u
vlasnidtvu luke Vukovar te iz tog razloga voditelj izvanrednog prijevoza nije mogao izabrati
drugo manipulacijsko sredstvo. Vozilo je uspjedno ukrecalo teret na skup vozila zahvaljujudi
sljede¢im karakteristikama:

- maksimalna visina podizanja tereta: 64 m,
- maksimalna masa koju uredaj moze podiéi: 150 t,
- teleskopski stabilizatori

- vlastiti pogon.*®

3 hitp://luka-vukovar.hr/nova/index.php/kapaciteti (23.5.2014.)
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lzvor: http://www.mammoet.com/ (23.5.2015.)

Slika 16: Manipulacijsko sredstvo Liebherr MK 100/SF

6.4 Elementi za osiguravanje tereta

Svaki predmet izvanrednog prijevoza se nakon utovara mora pravilno osigurati kako
bi se sprije¢ilo pomicanje tereta tijekom voznje. Osiguranje tereta je jedan od najbitnijih
aspekata sigurnosti izvanrednog prijevoza.

Osiguranje kotla je bilo napravljeno sljede¢im elementima: poliesternim trakama sa
zateznim mehanizmima, lancima s vretenastim stezatem, podmetacima za teret i najlonskom
za$titom za teret.

Teret se prvotno privezao poliesternim trakama koje na krajevima imaju kuke pomoéu
kojih se traka osigurava na okviru prikolice. Navedenim trakama se teret priveze za prikolicu
pa zbog trenja ne moze proklizati. Sila trenja koju stvaraju trake je veéa od sile kretanja te se
zbog toga teret ne moZe pomicati. Uz trake kotao je takoder bio ucvrséen i lancima s
vretenastim stezatima koji su sprjeCavali pomicanje tereta u sluéaju da se poliesterne trake
ostete. Teret se utovaruje na podmetace u obliku klinova koji su postavljeni sa strane na

prikolici i osiguravaju teret od naginjanja i prevrtanja. Podmetadi, takoder, sluze za




Y

pozicioniranje da teret bude na sredini. Nakon §to se teret utovari i osigura na njega se navlaci

najlonska cerada koja ga 5titi od ostecenja od oborina i sitnih zapreka.
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7. OPIS REALIZACIJE PROCESA IZVANREDNOG PRIJEVOZA
METALNOG KOTLA

Izvanredni prijevoz kotla za iskori$tenje otpadne topline je obavljen 9. i 10. srpnja
2014. na relaciji luka Vukovar — Slavonski Samac. Cijeli proces je zapoceo nekoliko mjeseci
ranije planiranjem provedbe izvanrednog prijevoza tereta, izradom rute kretanja, detaljnim
pregledom rute kretanja, uoc¢avanjem svih zapreka, izradom statickih ekspertiza prometnica,
ugovaranjem prijevoza sa prijevoznicima, ishodenjem dokumentacije te ugovaranjem

demontaze 1 ponovne montaze zapreka.

7.1 Izrada i provjera rute kretanja izvanrednog prijevoza

Nakon zaprimanja radnog naloga za organizaciju izvanrednog prijevoza, djelatnici
tvrtke Amstaf d.o.o. su zapoceli sa radnjama pripreme tog procesa. Prvi korak koji se poduzeo
je bila izrada rute kretanja i fizi¢ka provjera rute na terenu. Nakon kvalitetnih provjera
varijanti, odabrana je najbolja ruta izvanrednog prijevoza za koju su napravljene staticke
ekspertize kako bi se provjerilo moze li kolni¢ki zastor izdrzati teret te mase.

Ruta, prikazana na slici 17, je prolazila sljede¢im mjestima i prometnicama: Luka
Vukovar - Dunavski prilaz - D2 - Zupanijska ulica — ulica Kriva bara — D55 — Vinkovatka
ulica — Nustar — ZC4134 — Ostrovo — ZC4134 — Gabos — D518 — Jarmina — D46 — Ivankovo —
Budrover — LC44136 — Piskorevei — D7 — Velika Kopanica — D7 — Sikirevci — D7 — Slavonski
Samac.

Prijevozno sredstvo koje je prevezlo teret, je u luku Vukovar gdje je obavljen utovar,
pristiglo iz garaze u Mariboru u Sloveniji. Nakon dolaska u Slavonski Samac, vozilo je
nastavilo prema svojem krajnjem odredistu, Stanarima u Bosni i Hercegovini. Nakon $to je
vozilo obavilo iskrcaj u Stanarima te se vratilo u Republiku Hrvatsku, ono se ponovno moralo
vratiti u garazu u Maribor.

Prilikom pregleda cestovne mreze uoceno je 9 zapreka zbog kojih je policija morala
zaustaviti promet u oba smjera kako bi vozilo s teretom suprotnom trakom ceste moglo proci
pored njih i to na:

- izlaz iz luke Vukovar na Dunavski prilaz,

- izlaz sa Dunavskog prilaza na D55,




- D2nal,6 km,

- kruZni tok na D2 na 2 km,

- kruzm tok na D55 na 3 km,

- D55nal13,7km,

- D46 na 39 km,

- D46 na46 km,

- LC44136 izmedu naselja Budroveci i Piskorevci. ¥’

Navedene zapreke ne ukljucuju zapreke koje su se morale demontirati i ponovno montirati

nakon prolaska izvanrednog prijevoza. Te zapreke ¢e biti opisane u sljede¢em poglavlju.

B2 i

‘s Dunavsk prilaz

Voinja 1 h 29 min
864 lm

lzvor: https://maps.google.si (23.5. 2015.)

Slika 17: Itinerar kretanja izvanrednog prijevoza u Republici Hrvatskoj

T Amstaf d.o.0.: Podaci o operativnim procesima tvrtke
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7.2 Pribavljanje potrebne dokumentacije

Nakon odabira rute djelatnici tvrtke Amstaf d.0.0. su krenuli u pribavljanje projektne
dokumentacije. Dokument kojim se regulira izvanredni prijevoz je dozvola za izvanredni
prijevoz. Postupak pribavljanja dozvole za izvanredni prijevoz je zapoceo prikupljanjem
suglasnosti svih subjekata uklju¢enih u izvanredni prijevoz. Tako su zatraZene suglasnosti od
sljedecih institucija, tvrtki, opéina i gradova:

- HEP Vinkovei, Vukovar: suglasnost za prolazak izvanrednog prijevoza i demontazu
uliénih svjetiljki,

- HZ Infrastruktura: suglasnost za prolazak izvanrednog prijevoza i demontazu
elektrificiranih vodova,

- HZ Vinkovei: suglasnost za prolazak izvanrednog prijevoza i demontazu
elektrificiranih vodova,

- optine Jarmina, Nustar, Ivankovo, Velika Kopanica, Sikirevci, Vodina, Markusica,

Jarmina, Trpinja, Slavonski Samac: suglasnost za prolazak izvanrednog tereta,

- grad Vukovar: suglasnost za prolazak izvanrednog tereta,

- Zupanijske uprave za Ceste Vinkovei, Osijek, Slavonski Brod: suglasnost za prolazak

izvanrednog tereta.

Nakon Sto su prikupljene suglasnosti za prolazak izvanrednog prijevoza od navedenih
subjekata, ispostavi Hrvatskih cesta u Osijeku je poslan zahtjev za izdavanje dozvole za
izvanredni prijevoz (slika 18 i 19). Zahtjevu za izdavanje dozvole su uz prethodno navedene
suglasnosti priloZeni i: podaci o prijevozniku kao cjelini, podaci o ovlastenju tvrtke za
organizaciju izvanrednog prijevoza, kopije prometnih dozvola, skica tereta s dimenzijama,
izjava o stru¢noj osposobljenosti pratioca izvanrednog tereta, izjava o imenovanju voditelja
izvanrednog prijevoza, i izjava o istinitosti podataka. Usporedno sa zahtjevom za izdavanje
dozvole poslan je i zahtjev za kontrolu i pregled izvanrednog prijevoza kako bi se izmjerile
dimenzije, masa i osovinsko opterecenje sklopa vozila.

Dozvola za izvanredni prijevoz (slika 20) je izdana u roku nekoliko radnih dana, a
nakon toga je upuc¢ena narudzbenica policijskoj postaji Vukovar za pratnju tereta dvijema
policijskim vozilima cijelim itinerarom kretanja. Takoder je naruéeno i nadgledanje projekta
od strane HEP-a i HZ Infrastrukture. Uz dva policijska vozila, teret su pratila i ¢etiri vozila
pratnje. Voditelj izvanrednog prijevoza i ¢lanovi tima su nadgledali realizaciju procesa

izvanrednog prijevoza tereta cijelo vrijeme.
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Izvor: Amstaf d.o.0.: Podaci o operativnim procesima tvrtke

Slika 18: Zahtjev za izdavanje dozvole (prednja strana)
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Izvor: Amstat d.o.o.: Podaci o operativnim procesima tvrtke

Slika 19: Zahtjev za izdavanje dozvole (straznja strana)
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HRVATSKE CESTE do.o. !

Ispostava Osijek

OIB: 55545787885, Maticn broj: 1554972, Sifa djelatmosti 45212

KLASA: ° UP/-340-03/14-00/4730

URBROJ: ° 345-553/35-14-3

u? Osiek dana © 00.07.2014.

Na temelju Gianka 46. 1 47. Zakona o cestama ("Narodne novine” br. 84/11. 22113 i 54/13), te &lanka 5. i 8. Praviinika o

izvanrednom prijevozu (*"Narodne novine® br. 118/07 i 52/08). Zakona c prijevozu u cestovnom prometu (Narodne novine” br.
82/13), a povodom zahtieva
(3

PLOJ D.O.0., ZagrebSka cesta 24, Maribor, SLOVENIJA

za izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz. Hrvatske ceste d.o.0. | Ispostava Osijek donosi

RJESENJE
O DOZVOLI ZA IZVANREDNI PRIJEVOZ

& PLOJ D.O.0.

1. Dozvoljava se prijevozniku

L jednokratni izvanredni prijevoz sa skupom vozila

registarskih oznaka'” MBPLOJE0, MBPLO01S
prijever " KOTAO 10,87-4,46-4,7-58¢
po 12 drzavnim i ostalim cestama od mjesta:“ VUKOVAR ILukaVukovar/

preko: -Dunavekl priiaz-D2-2upanijska ufica-ulica Kriva bars-D55-Vinkovadka ul -Nultar-2C4134-Ostrovo-2C4134-Gabod-D518-Jarming DG v ankovo-Budrovel -
LC44136-Pidkorevei-D7-V. Kopanica-D7-Stkirevel-D7

do mjesta: '° GP SLAVONSKI SAMAC

u ukupnoj duljiniod ' 8600 km.  spolaskomdana '7_09.07.2014. usati 2300
; 19 .
i dolaskom dana __1007.2014. usat = ___06:00 _  uzodstupanje od +/- # T
ukupne duline 2 2220 m, najvede girine # a0 m

o 4 5
najvede visine ___ 550  m, ukupne mase ® 9580  tsa
osovinskim opteredenjem na 26 1_osovini (1. vozilo) od 6,800 ¢,
osovinskim optereéenjem na 2. skupini osovina (1. vozilo) od 20.400 t.
osovinskim opteredenjem na 1. skupini osovina (2. vozilo) o 68,500 1.

2. Prijevoznik mora osigurati pratnju izvanrednog prijevoza s jednim vozilom za pratnju
i s dva policijska vozila od mjesta do mjesta

3. Obzirom na znacajke izvanrednog prijevoza, prijevoznik mora pozvati davatelja dozvole,

radi prethodnog pregleda vozila s teretom. a prije polaska izvanrednog prijevoza. Broj pregleda: --

4. Za prolaz izvanrednog prijevoza mpo navedenom itineraru

prijevoznik mora poduzeti posebne mjere za zastitu javne ceste i sigumo cdvijanje prometa

Suglasnost za W-I-li_-infrastmlmlra 2409/14,1465/14,11-3/D.P.,, Suglasnost Grad Vukovar Kiasa:363-01/14-02/022, Suglasnost
Uprave za ceste OBZ-Ub.br:2158/01-07/14-1522/1 IE,,,Sugasnost Uprave za ceste VSZ-klasa:340-01/14-03/33,, suglasnost za
Ip-HEPbr.400900103/6501/1 4MP, Suglasnost Opéine Jarmina od 04.07.2014.

§. Prjevoznik je obvezan obavijestiti ostale sudionike u prometu o prolasku izvanrednog prijevoza putem sredstava

javnog priopéavanja

Izvor: Amstaf d.o.o.: Podaci o operativnim procesima tvrtke

Slika 20: Dozvola za izvanredni prijevoz

41




7.3 Postupci pri uklanjanju zapreka te nakon prolaska izvanrednog prijevoza

Prilikom pregleda itinerara je uwoCeno 10 kriticnih zapreka koje ¢e se morati
demontirati te ponovno montirati nakon prolaska izvanrednog prijevoza. Zapreke su uocene
na sljede¢im mjestima:

- D55 na 14.80 km — podizanje elektri¢ne zice izolatorom,

- D55 na 14,90 km — podizanje elektri¢ne Zice 1zolatorom,

- 7C4134 na 23 km - podizanje elektri¢ne Zice izolatorom.

- 7C4134 na 23.60 km - podizanje elektri¢ne Zice izolatorom,

- D518 28.2 —31.2 km — demontaza 16 uli¢nih svjetiljki,

- D518 na 28.30 km — demontaza semafora,

- D46 na 36.80 — podizanje elektri¢ne Zice izolatorom,

- D46 na 51 km — podizanje elektri¢ne zice izolatorom,

- D7 na 78 km — demontaza elektri¢nih naponskih vodova za Zeljeznicka vozila

- D7 na 81km — demontaza elektri¢nih naponskih vodova za Zeljezni¢ka vozila. **

Vrlo je bitno vremenski uskladiti prolazak izvanrednog prijevoza sa vremenom
demontaze zapreka kako bi troSkovi iskljuc¢enja iz rada bili $to manji. Voditelj izvanrednog
prijevoza mora vrlo dobro poznavati cijelu rutu kretanja kako bi znao to¢no uskladiti vrijeme
prolaska izvanrednog prijevoza s dogovorenim vremenima demontaze zapreka. Sukladno
tome, za izvanredni prijevoz metalnih kotlova od luke Vukovar do Slavonskog Samca je
napravljen plan uklanjanja zapreka prikazan u tablici 13. U tablici se nalaze samo zapreke
koje su se morale potpuno uklanjati. Zapreke koje su se podizale u trenutku prolaska
1zvanrednog prijevoza nisu navodene. Prometni znakovi koji su se morali micati, su se
demontirali neposredno prije prolaska izvanrednog prijevoza od strane djelatnika Hrvatskih
cesta.

Kao to je vidljivo iz tablice 13. za prolazak mjesta demontaze uli¢nih svjetiljki na
raspolaganju je bilo 16 sati, za prolazak mjesta demontaZze semafora 1 sat, a za prolazak
mjesta demontaze elektricnih naponskih vodova samo pola sata vremena. Voditelj
izvanrednog prijevoza je vrlo dobro uskladio ocekivana vremena prolaska izvanrednog
prijevoza sa vremenima demontaze zapreka te su iz tog razloga ustedena veca financijska

sredstva jer se izbjeglo placanje dodatnih kazni za nepostivanje rokova

% Amstaf d.o.0.: Podaci o operativnim procesima tvitke
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Tablica 13: Plan uklanjanja zapreka

Lokaeifazaprehie Vrijeme Slobodnovg prolaska | Vrijeme do!gska na Vaijemeprolaska
(demontaze) lokaciju
D518 28.2-31.2km | 09.07.-10.07. 15:00 - 8:00 10.07. 01:00 10.07. 01:00 - 01:15
D518 na 28,30 km 10.07. 01:00 - 02:00 10.07. 01:00 10.07. 01:00
D7 na 78 km 10.07. 05:00 - 05:30 10.07. 05:25 10.07. 05:25
D7 na 81km 10.07. 05:30 - 6:00 10.07. 05:45 10.07. 05:45

Izvor: lzradio autor

Ukoliko bi organizator izvanrednog prijevoza Zelio biti siguran u ¢injenicu da ¢e teret
u dogovorenom terminu proci cestovno-Zeljeznicke prijelaze na cesti D7, mogao bi sa HZ-om
dogovoriti dva vremenska intervala u kojima bi prijelaz bio mogué¢. Tako bi HZ omoguéio
prijelaz na 78-om km od 03:00 do 03:30 te od 05:00 do 05:30. dok bi na drugom prijelazu (na
81-om km) prijevoz bio mogu¢ od 03:30 do 04:00 i od 05:30 do 06:00.

Kao Sto je vidljivo u tablici 14, izvanredni prijevoz metalnog kotla je zbog
neocekivanog dogadaja imao kasnjenje u dolaska na prvi pruzni prijelaz u iznosu od pola sata
te se zbog toga moralo ¢ekati do 05:00 kako bi skup vozila mogao proéi zapreku u drugom
dogovorenom terminu. Zbog prethodno navedenog ¢ekanja na prvom prijelazu je takoder
propusten prvi interval slobodnog prolaska na drugom pruznom prijelazu. Skup vozila je na
drugi pruzni prijelaz stigao u 5:20 te se moralo ¢ekati do 05:30 kako bi zapreka bila prijedena.
Nedolazak skupa vozila na vrijeme je rezultirao pove¢anjem vremena potrebnog za prijevoz
sa prognoziranih 7 na 8 h, smanjenjem prosje¢ne prijevozne brzine na 10,75 km/h te
povecanjem troSkova. Troskovi procesa (troskovi demontaze zapreka i troskovi izdavanja
dozvole) opisanog u radu su iznosili 45 000 kn, dok bi se u ovom slué¢aju da se moraju
angazirati dva termina raspoloziva za prijelaz, navedeni troSkovi povecali na 65 000 kn

(grafikon 3).

Tablica 14: Plan uklanjanja zapreka sa dvostrukim intervalima prolaska

Lokeelja zapireke Vrijeme slobodn({g prolaska | Vrijeme do}gska na Vidieme prolagka
(demontaze) lokaciju
D51828.2-31.2km | 09.07.-10.07. 15:00 - 8:00 10.07. 00:00 10.07. 00:00 - 00:15

~ D518na28.30km | 10.07.00:00 - 01:00 10.07.00:00 | 10.07.00:00

lzvor: 1zradio autor
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Organizator izvanrednog prijevoza je u procesu opisanom u radu, ugovorio sa HZ-om
jedan termin prolaska cestovno-zeljezni¢kih prijelaza. No, da je doslo do pojave nekih
neoc¢ekivanih dogadaja (kvar vozila, prometna nesreca) te da je skup vozila zakasnio proci
prijelaz na 78-om kilometru u vremenu od 05:00 do 05:30 kako je bilo ugovoreno, teret bi
morao mirovati na parkirali$tu do sljedecée veceri kada bi prolaz ponovno bio mogu¢ (tablica
15). Posljedica toga je povecanje vremena prijevoza s ocekivanih 7 sati na 24.5 sata (grafikon
2). Prijevozna brzina bi zbog mirovanja od 16 h pala na 4 km/h. Najveca posljedica kasnjenja
i loSeg odabira vremenskih resursa bi bilo rapidno povecanje troskova transporta. Zbog
kasnjenja bi se HZ-u morali nadoknaditi troskovi demontaze i montaze naponskih vodova i
signalnih uredaja te kazna za nepostivanje rokova (10 000 kn). S obzirom da bi vrijeme
dopusteno za prijevoz, navedeno u dozvoli, isteklo morala bi se ishoditi nova dozvola za
izvanredni prijevoz. Ukupni trodkovi procesa bi se najvise povecali zbog ne isporuke tereta u
dogovoreno vrijeme. mirovanja osoblja i vozila tijekom dana te zbog dvostrukog obavljanja
organizacije prijevoza. Ukoliko bi doslo do navedene situacije, ukupni troskovi procesa bi se

u odnosu na proces opisan u radu, povecali u rasponu od 100 000 do 150 000 kn.

Tablica 15: Plan uklanjanja zapreka za prijevozni proces 3

Vrijeme slobodnog prolaska | Vrijeme dolaska na

Lokacija zapreke Vrijeme prolaska

{(demontaze) lokaciju
D51828.2-31.2km | 09.07.-10.07. 15:00 - 8:00 10.07. 01:00 10.07. 01:00 - 01:15
D518 na 28.30 km 10.07.01:00 - 02:00 10.07.01:00 10.07.01:00
. D7na78km el g 100300

Izvor: Izradio autor

Kao sto je vidljivo na grafikonima 1, 2 i 3 prijevozni proces 1 je najefikasnije obavljen
jer je u tom procesu teret prevezen u najkra¢em vremenskom periodu sa najve¢om
prijevoznom brzinom 1 najmanjim tro§kovima izdavanja dozvole za izvanredni prijevoz te
demontaze zapreka. Kod prijevoznog procesa 2 je najmanji stupanj rizika jer su angazirana
dva termina za prolazak cestovno-Zeljeznickog prijelaza, ali su troskovi procesa povecani.
Prijevozni proces 3 nije uc¢inkovito obavljen jer prijevoz nije obavljen u vremenu navedenom
u dozvoli, te teret nije isporucen u dogovoreno vrijeme.

Posljedica kaSnjenja na prvi pruzni prijelaz u iznosu od samo 15 minuta su najveci

troskovi prijevoza, najvece vrijeme potrebno za prijevoz tereta i najmanja prijevozna brzina.
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Grafikon 1: Prosjecna prijevozna brzina prijevoznih procesa
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Grafikon 2: Vrijeme prijevoznih procesa
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Grafikon 3: Troskovi prijevoznih procesa
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8. ANALIZA UCINKOVITOSTI PROCESA 1ZVANREDNOG
PRIJEVOZA

U analizi ucinkovitosti ¢e se analizirati izvanredmi prijevoz metalnog kotla za
iskoriStavanje otpadne topline iz luke Vukovar do mjesta Stanari u Bosni i Hercegovini.
Predmet prijevoz ¢e se prevesti tegljatem Volvo FH 64 TB i poluprikolicom Faymonville
STNZ — 8WAU. U analizi u¢inkovitosti ¢e biti prikazani: detaljna analiza procesa
izvanrednog prijevoza, ostvareni prijevozni ucinci, pokazatelji i koeficijenti djelovanja
prijevoznih sredstava, utjecaj specifi¢nosti izvanrednog prijevoza na ucéinkovitost procesa

cestovnog prijevoza i usporedba tereta razli¢itih gabarita.

8.1 Detaljna analiza procesa izvanrednog prijevoza

lako je tvrtka Amstaf d.o.o. organizirala izvanredni prijevoz samo u Republici
Hrvatskoj, u analizi u¢inkovitosti ¢e biti prikazan cijeli proces izvanrednog prijevoza od luke
Vukovar do Stanara kako se ne bi narusavala cjelovitost procesa.

Skup vozila je dana 9. srpnja 2014. krenuo na utovar metalnog kotla u luku Vukovar.
Nultu voZnju procesa ¢ini relacija Maribor — luka Vukovar. Kako udaljenost izmedu ta dva
mjesta iznosi 417 km , tako i nulti prijedeni put iznosi toliko. Nakon $to je predmet prijevoza
utovaren, vozilo je krenulo prema svojem odredistu, naselju Stanari u Bosni i Hercegovini.
Relacija prijevoza metalnog kotla je luka Vukovar — Slavonski Samac — Stanari. Kao $to je
vidljivo u tablici 16, vozilo s teretom je moralo mirovati na grani¢nom prijelazu Slavonski
Samac 10. srpnja od 06 do 23 sata kako bi moglo nastaviti putovanje u Bosnu i Hercegovinu.
Vozilo je pod teretom preslo 167 km. Nakon istovara vozilo je obavilo praznu voZnju prema
garazi u Mariboru u duljini od 349 km. Cjelokupno trajanje obrta je iznosilo 1515 minuta, dok
je cjelokupni prijedeni put iznosio 933 km. S obzirom da se u ovom procesu prevozi supstrat
nestandardnih dimenzija te se takvi procesi ne obavljaju svakodnevno, nulti prijevozni put i

prazna voznja su poprili¢no veliki te to povecava troskove procesa.
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Tablica 16:

Analiza realiziranog procesa

Rbr. Lokacija-relacija Aktivnost Vrijeme Vrijeme | Put
Adresa u/1/p min km
1. Maribor — Nova Gradiska Nulta voznja (09'0?'3)_ :2:30 B 165 261
2 Nova Gradiska Mirovanje 13:15 - 14:00 45 0
3. Nova Gradiska — luka Vukovar Nulta voznja 14:00 — 16:00 120 156
4. Luka Vukovar Ukrcaj 16:00 — 18:00 120
&l Luka Vukovar Mirovanje 18:00 — 23:00 300 0
6. Luka Vuké):glr-(;zarkn'ahste rr— 23:000;:(0100.07.) 240 56
7. Parkiraliste Budrovci Mirovanje ( 0'053):3?;:00 B 45 0
g Parkiraliste Budrovci — Slavonski Prijevoz 03:45 — 06:00 135 30
Samac :
9. Slavonski Samac Prekid 06:00 - 23:00 1020 0
0. Slavonski 521:)?-;; odmoriste Piijenoz 23:0005:(0]01 07.) 240 61
13- Odmoriste Kotorsko Mirovanje a 1'0(7)'3):23:00 a 45 0
12: Odmoriste Kotorsko - Stanari Prijevoz 03:45 - 06:45 180 20
13. Stanari Mirovanje 06:45 - 10:00 195
14. Stanari Iskrcaj 10:00 — 14:00 240
15. Stanari - Lucko Prazna voznja 14:00 — 18:00 240 231
16. Lu¢ko Mirovanje 18:00 — 18:45 45 0
17. Lucko - Maribor Prazna voznja 18:45 —20:45 120 118

lzvor: Izradio autor

Vrijeme trajanja nulte voznje vozila angaZiranog na obrtu je:

to = tve v = 285 min

Vrijeme voznje tijekom obrta je:

ty=1155 min

Vrijeme ukrcajno-iskrcajnih operacija tijekom obrta je:

tui = ty + ti = 360 min

Ukupno vrijeme trajanja obrta je:

TO = tui T+ t\ﬂ = 15] 5 n‘lill

Nulti predeni put u vozila angaziranog na obrtu je:
Lo=Lg u=417 km
Predeni put pod teretom u okviru obrta je:
Ly=167 km

Prazno predeni put u okviru obrta je:
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Lpp=349 km

Ukupno predeni put vozila angaziranog na obrtu je:

L=Ly+ Lp[ + Lpp =933 km

Prosje¢na prometna brzina vozila angaziranog na obrtu je:

Vpr = Lty =48 km/h

Prosjec¢na prijevozna brzina vozila angaziranog na obrtu iznosi:

Vp = L/tue = 36 km/h

Prosjecna prijevozna brzina kroz Republiku Hrvatsku iznosi:

Vp=86/7=12.28 kim/h

S obzirom na rutu kretanja kroz Republiku Hrvatsku, prijevozna brzina se mijenjala ovisno o
stanju kolnika te o tehnickim karakteristikama prometnica. Kao $to je vidljivo na grafikonu 2,
prosjecna prijevozna brzina je bila najve¢a na drzavnim cestama D2, D518, D55, D46 i D7 te
Je iznosila 17 km/h. S druge strane, prijevozna brzina je bila najmanja na dijelu trase izmedu
mjesta Budrovei 1 PiSkorevei te je iznosila samo 7 km/h. Razlog tome je $to je prometnica
koja spaja ta dva naselja lokalna te svojim tehni¢kim karakteristikama ne udovoljava prolasku

izvanrednog prijevoza.

= s b =
O [ i (op)

co

Prosjec¢na prijevozna brzina, vp

Luka Nustar - Ostrove - Gabod- Jarmina - Ivankovo Budrovci -Piskorevci  Velika  Sikirevci -
Vukovar - Ostrovo Gabos (ZC Jarmina Ivankovo - BudrovciPiskorevci - Velika Kopanica Slavonski
Nuitar (Z€4134) 4134) (B518) (D46) (D46) (LC Kopanica - Sikirevci  Samac

(D2, DS5) 44136) (D7) (D7) (D7)

Dijelovi trase

Izvor: 1zradio autor

Grafikon 4: Prijevozna brzina na dijelovima trase
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8.2 Ostvareni prijevozni u¢inci

U procesu izvanrednog prijevoza metalnog kotla od luke Vukovar do Stanara je
ostvaren prijevozni u¢inak od 56t.
Q=561
Ostvareni prijevozni u¢inak izrazen u tonskim kilometrima ostvaren u ovom prijevoznom
procesu iznosi 9352 tkm.
U= Q*Lp[
U= 36% 167 = 9352 tkm
Ukupan ostvareni prijevozni u¢inak izrazen u tonskim kilometrima je veéi od ucinka
izrazenog u tonama jer on u obzir uzima ukupan teret prevezen na nekoj relaciji. odnosno broj

kilometara koje vozilo prode pod teretom.

8.3 Pokazatelji i koeficijenti djelovanja prijevoznih sredstava

U analizi ¢e biti prikazani koeficijenti vremenske analize (tag 1 ov), koeficijenti i

pokazatelji prijedenog puta (B, Pu, Lsu 1 Lep) te koeficijent statickog opterecenja s

8.3.1 Koeficijenti vremenske analize

U koeficijente vremenske analize spadaju koeficijent angaziranosti tijekom dana (otaq)
i koeficijent iskoriStenja vremena u radu (av). Koeficijent angaziranosti prijevoznih sredstava
tijekom dana se izracunava kao koli¢nik izmedu sati provedenih u radu i 24 sata u danu te
govori o broju angaziranih prijevoznih sredstava tijekom dana. S druge strane, koeficijent
iskoritenja vremena u radu (ov) se dobiva kao koli¢nik vremena provedenog u voznji i
vremena u radu.*
Koeficijent angaziranosti prijevoznih sredstava tijekom dana (ctaq).
Oad = Hr /24 =30/3%¥24=0,42
Ukupno vrijeme kroz koje je voza¢ obavio obrt (od odlaska iz garaze do dolaska u garaza)
iznosi 58,25 sati. Od navedenih 58,25 sati, 30 sati je proveo u radu, a 28,25 sati u mirovanju.

Sukladno tome, koeficijent angaziranosti za navedeni obrt tijekom 3 dana kroz koje se obavio

3 Protega, V.. Nastavni materijali iz kolegija ,.Tehnologija cestovnog prometa”, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2013.
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prijevoz iznosi 0.42. Voza¢ je bio angaziran 42% od ukupno 3 dana (72 sata) kroz koje je
trajao prijevoz.

Koeficijent iskori$tenja vremena na radu:

ov =HPSv/HPSr =24/30=0.8

Vozilo je provelo u voznji 80 % od ukupnog vremena koje je provelo u radu. Ostali sati
Jep ] pnog j€ J€ p

otpadaju na ukreajno — iskrcajne operacije.

8.3.2 Koeficijenti i pokazatelji prijedenog puta

U koeficijente 1 pokazatelje prijedenog puta spadaju koeficijent iskoristenja prijedenog
puta (B), koeficijent nultog prijedenog puta (Bn), srednja udaljenost prijevoza jedne tone tereta
(Lsu) 1 srednja udaljenost voznje s teretom (Lsu). Koeficijent iskoristenja prijedenog puta je
udio prijedenog puta pod optere¢enjem u odnosu na ukupni prijedeni put. Koeficijent nultog
prijedenog puta predstavlja omjer nultih kilometara i ukupnih kilometara u distribucijskom
procesu. Srednja udaljenost prijevoza jedne tone tereta znaci prosjecnu udaljenost prijevoza
svake tone tereta, a dobije se kao rezultat odnosa ostvarenog uc¢inka u tonskim kilometrima
naprema koli¢ini prevezenih tereta u tonama. Naposljetku, srednjom udaljeno$éu voznje s
teretom pri radu jednoga prijevoznog sredstva naziva se aritmeticka srednja vrijednost svih

udaljenosti voznja s teretom. **

Koeficijent iskoriStenja prijedenog puta:

p=Lp/L=167/933 =0,17
Prijevozno sredstvo je pod teretom preslo 17% od ukupno 933 prijedenih kilometara.
Koeficijent nultog prijedenog puta:

Bn=DLo/L=417/933 =0.45
Nulta voznja zauzima ¢ak 45% (417 km) od ukupno 933 prijedena kilometra tokom obrta.
Srednja udaljenost jedne tone tereta:
Lai=U/Q=9352/56 =167 km
Pri izvanrednom prijevozu metalnog kotla je potrebno 167 km za prijevoz jedne tone tereta.
Srednja udaljenost voznje s teretom:

Lo = Lpt/n: =167 /1 =167 km

40 Protega, V.: Nastavni materijali iz kolegija ,,Tehnologija cestovnog prometa®, Fakultet prometnih znanosti,
o J b.] b.l o
Zagreb, 2013.
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Rezultati srednje udaljenosti voznje s teretom se poklapaju s rezultatima srednje udaljenosti
prijevoza jedne tone tereta iz razloga $to je kod prijevoza supstrata u pitanju samo jedna
voznja ( jedan obrt). S obzirom da se u ovom procesu prevozi supstrat nestandardnih
dimenzija te se takvi procesi ne obavljaju svakodnevno, nulti prijevozni put i prazna voznja su
poprilicno veliki te to povecava troskove procesa, ali bitnije ne utjeCe na vremensku

uc¢inkovitost procesa.

8.3.3 Koeficijent statickog optereéenja

Koeficijent statickog opterecenja prijevoznih sredstava je koli¢nik koji se dobije dijeljenjem
stvarnog i moguceg opterecenja.

¥s1 = s/ qn =56 / 81,66= 0,685

gdje je:

s — koeficijent statickog optere¢enja u smislu mase

(s — stvarno opterecenje prijevoznog sredstva

gn — Nazivno (max) opterecenje prijevoznog sredstva

Iz rezultata je vidljivo da je iskoristivost poluprikolice povolina. Da je bilo potrebno
poluprikolica je mogla biti dodatno opterecena. S druge strane, organizator prijevoza je
mogao izabrati drugu poluprikolicu za prijevoz kod koje bi bilo manje odstupanje izmedu
stvarnog optere¢enja i nazivne nosivosti. Time su se mogli smanjiti troskovi goriva i samog

prijevoza.

8.4 Utjecaj specifi¢nosti izvanrednih prijevoza tereta na u¢inkovitost procesa

cestovnog prijevoza

Pri izvanrednim prijevozima tereta se ne prevoze tereti standardnih dimenzija, nego
tereti koji svojim gabaritima izlaze iz granica dopustenog. Iz tog razloga se izvanredni
prijevozi ne obavljaju svakodnevno ve¢ samo po potrebi narucitelja izvanrednog prijevoza. Za
ovu vrstu prijevoza je potrebno Koristiti posebne tegljace i poluprikolice specijalno
opremljene za prijevoz van-gabaritnih tereta. Kao §to je navedeno, zahtjevi na trzistu nisu

masovni i stalni pa nulti prijedeni put te put prijeden bez tereta mogu pri nekim procesima
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prelaziti preko 200 km. Kao §to je vidljivo na grafikonu 1, u ovom prijevoznom procesu, nulti
prijedeni put i prazna voznja zajedno ¢ine vise od 80 % ukupno prijedenog puta.

Izvanredni prijevoz sacinjava jedan mali dio cestovnog prijevoza, no kao takav je
najzahtjevniji za organizaciju i financijski najskuplji za provedbu. Pri izvanrednom prijevozu
je iznimmo bitno identificirati kriticna mjesta prolaska (mostovi, tuneli, velika raskrizja,
raskriZja sa malim radijusom skretanja i sl.) te uskladiti vremenski okvir prolaska izvanrednog
prijevoza sa dogovorenim vremenom prolaska kriticnih mjesta. Uskladivanje vremenskih
okvira je najbitniji i najkompliciraniji element organizacije izvanrednog prijevoza zbog velike
mogucnosti pogreske. Ukoliko se dogodi neki neplanirani dogadaj, dogovoreno vrijeme
prolaska se lako moze premasiti, a time se rapidno povecavaju troskovi procesa. Iz tog
razloga je potrebno ukalkulirati sve moguénosti u izratun vremena prolaska kako bi

izvanredni prijevoz prosao odredenu dionicu u dogovoreno vrijeme.

= Nulta voznja (417 km) = Prazna vornja (349 km)

= Voznja pod teretom (167km)

Izvor: Izradio autor

Grafikon 5: Udio nulte voznje, prazne voznje i voZnje pod teretom

u ukupnom prijedenom putu

8.5 Usporedba tereta razli¢itih dimenzija

Supstrat koji je prevezen od luke Vukovar do Slavonskog Samca je svojom $irinom i
visinom odstupao od dopustenih dimenzija te je radi toga zahtijevao posebnu paznju prilikom
izbora rute kretanja 1 same organizacije izvanrednog prijevoza. Kada bi istom rutom kojom je
prosao ovaj teret morao proéi teret koji je drugacijih dimenzija morale bi se raditi odredene

korekcije prilikom organizacije izvanrednog prijevoza.
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Dimenzije sklopa vozila koji bi prolazio istom rutom bi bile sljedece:
- duljina: 30 m,
- &irina; 5,50 m,
- visina: 5,50 m,
- masa: 210 t.

Prve korekcije u organizaciji prijevoza koje bi trebalo napraviti su korekcije itinerara
iz razloga $to bi bilo potrebno zaobi¢i LC 44136 izmedu Piskorevaca i Budrovaca jer ta
prometnica svojim tehni¢kim znac¢ajkama ne udovoljava prijevozu takvog tereta (tolike mase).
Potom bi trebalo izabrati drugaciji skup vozila za izvanredni prijevoz. Za supstrat navedenih
dimenzija bi bilo potrebno izabrati poluprikolicu Faymonville Modulmax s 15 osovina i
nosivosti od minimalno 250 t. Takoder bi teret u luci Vukovar trebalo utovariti dizalicom &ija
bi nosivost bila veéa od 150 t, u slu¢aju koristene dizalice Liebherr MK 100/SF.

Suglasnosti potrebne za izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz koje bi trebalo
zatraZiti su jednake kao i suglasnosti opisane u ovom diplomskom radu, no naknada za
izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz bi bila mnogo veca zbog izrazenijih obiljeZja Sirine i
mase samog tereta.

S obzirom na zahtjevna obiljezja tereta (duljina skupa vozila), policijski djelatnici bi
cijelim itinerarom trebali zatvoriti promet za ostala vozila u oba smjera. Policijski djelatnici i
djelatnici tvrtke za organizaciju izvanrednog prijevoza bi trebali obratiti posebnu pozornost na
sigurnost ostalih sudionika u prometu na svim raskriZjima, skretanjima, ulazima i izlazima
zbog nagladene duljine sklopa vozila. Zbog velike duljine skup vozila ne bi bio u moguénosti
lagano skretati na mjestima s malim polumjerima skretanja te bi morao prelaziti i preko
nogostupa i sl.

Sva prometna signalizacija uz ceste (prometni znakovi, stupi¢i, smjerokazi i sl.) bi se
morala micati. Takoder bi se u odnosu na proces prijevoza metalnog kotla moralo micati
mnogo vise vise¢e prometne signalizacije. S obzirom na zahtjevnost supstrata morala bi se
micati svi semafori jer ih se ne bi moglo obi¢i po suprotnoj traci. naponski vodovi svih
Zeljeznicko — cestovnih prijelaza i sva vise¢a uli¢na rasvjeta. Provedba ovog procesa bi
financijski bila mnogo zahtjevnija, nego $to je to bilo pri procesu opisanom u diplomskom
radu.

Najveca razlika pri prijevozu navedenih vrsta tereta lezi u ¢injenici $to bi pri prijevozu
tereta od 210 t bilo potrebno ukljuciti vise tegljaca u prijevozni proces. Specijalni teglja¢i za
izvanredne prijevoze, kao $to je Mercedes Benz Actros 4160 A, imaju tehnicki kapacitet od

otprilike 250 t na uzbrdicama/nizbrdicama do 6% (slika 21). Iz tog razloga bi pri ovom
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prijevoznom procesu, teret od 210 t sa prijevoznim sklopom sa jednim tegljatem davao masu
od 275 — 285 t. Iz razloga Sto se trasa kojom sklop sa teretom prolazi, uglavnom nalazi u
ravnicarskom terenu teret bi se mogao prevesti samo s jednim tegljaéem. No, sukladno
Pravilniku o tehnic¢kim uvjetima gura¢ je potreban ako se prelazi dozvoljena granica od 4
kW/1 t. U navedenom slucaju bi zbog velike mase tereta bila potrebna 3 tegljaca s 600 KS.
Krajnja posljedica toga je da se zbog dodavanja tegljaca povecava masa prijevoznog sklopa,
te se time dodatno povecéava cijena dozvole.

Republika Hrvatska je jedina zemlja unutar Europske Unije koja ima takvo
ograni¢enje u Pravilniku o tehnickim uvjetima vozila. Posljedica toga je otezavanje
organizacije izvanrednog prijevoza. Primjerice, prema hrvatskim propisima, prijevozni sklop
ukupne mase 200 t treba 2 tegljaca., iako 1 teglja¢ ima tehni¢ke moguénosti 250 t na
uzbrdici/nizbrdici do 6%. Dodatkom drugog tegljaca se povecava masa prijevoza, te na
relaciji od 300 km za takvu masu nastaje dodatni troak od 17.000 kn, §to nepotrebno
povecava cijenu prijevoza.

Kada bi se navedenim itinerarom prevozio teret navedenih dimenzija i mase to bi

zahtijevalo $iru i sloZeniju organizaciju nego kod procesa navedenog u diplomskom radu.
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@ Mercedes-Benz

EUROlire d.0.0,

Gaveni 2astunnik
Oairera AL Ta brvatiku

POTVRDA

Ovime potvrdujemo da za vozilo:

Mercedes-Benz Actros 4160 A

ukupna dozvoljena masa vozila i prikolice iznosi 250 t na
uzbrdici/nizbrdici od 6 %, odnosno 185 t na uzbrdici/nizbrdici
od 12 %

Zagreb, 04.03.2011.

lzvor: Zagrebtrans d.o.o.: Podaci o operativnim procesima tvrtke

Slika 21: Potvrda o ukupnoj dozvoljenoj masi vozila Mercedes Benz Actros 4160 A
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9. ZAKLJUCAK

Prijevoz specijalnim vozilima koja sama ili sa teretom premasuju zakonom dopustene
dimenzije, masu 1 osovinsko optereéenje se smatra izvanrednim prijevozom. lzvanredni
prijevoz se obavlja na temelju dozvole za izvanredni prijevoz koja se izdaje na temelju
predanog zahtjeva za izdavanje dozvole za izvanredni prijevoz. Zahtjev za izdavanje dozvole
mora biti ispunjen u skladu sa: Pravilnikom o izvanrednom prijevozu, Pravilnikom o
mjerilima za izratun naknade, Pravilnikom o tehnickim uvjetima vozila u prometu na
cestama, Zakonom o prijevozu u cestovnom prometu i Zakonom o sigurnosti na cestama.

Hrvatski zakoni 1 propisi koji se odnose na izvanredne prijevoze su zastarjeli,
neuskladeni sa propisima Europskom Unijom 1 neprikladni za uporabu u praksi. a cjenik za
izvanredni prijevoz je medu najskupljima u Europi. Zbog visokih tarifa za izvanredni prijevoz
i propisanih pratnji za svaki pa i onaj najmanji, prijevoznici na relaciji EU — istok i obrnuto
(Srbija, Bugarska, Turska) uglavnom koriste rute preko Madarske, te slijedom toga naSe
autoceste (1 gospodarstvo) ostaju bez tog dijela tranzitnog prometa i prihoda koji dolaze uz
njega.

Potrebe za izvanrednim prijevozima nastaju rijetko. isklju¢ivo prema potrebama
naru¢itelja. Najceséi predmeti prijevoza su druga vozila velikih dimenzija ili industrijski
sklopovi, kao $to je to bio slu¢aj u izvanrednom prijevozu opisanom u radu. Svaki izvanredni
prijevoz tereta predstavlja odredenu opasnost za sudionike u prometu. U mnogim slu¢ajevima
se zbog prolaska izvanrednog prijevoza moraju zatvarati dionice cesta te zbog toga izvanredni
prijevoz predstavlja i prepreku uobicajenom odvijanju prometa. Iz tog razloga je prilikom
planiranja i organizacije izvanrednog prijevoza potrebno usmjeriti mnogo pozornosti na rutu
prijevoza, resurse 1 vrijeme prolaska. Pri odabiru resursa je potrebno izabrati one resurse koji
svojim znacajkama optimalno odgovaraju obiljezjima tereta. Neodgovarajuéi resursi e, u
najmanju ruku povecéati troskove prijevoza.

Unato¢ svim pripremama, organizator prijevoza ne moze predvidjeti sve neocekivane
dogadaje, stoga prateca vozila moraju biti opremljena suvremenom opremom i, §to je jo$
bitnije, osoblje mora biti educirano o opasnostima izvanrednog prijevoza i prijevoza izvan-
gabaritnih tereta, kako bi u kljuénom trenutku znali reagirati na pravi na¢in.

Razvojem 1 intenziviranjem cestovnog prometa za ocekivati je da se poveca i
ucestalost potreba za izvanrednim prijevozom. Sukladno tome, kako bi se i izvanredni promet

mogao razvijati potrebno je da taj razvoj prati i cestovna infrastruktura. Iz tog razloga je
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potrebno graditi ceste koje ¢e svojim znacajkama udovoljavati zahtjevima 1zvan-gabaritnih
tereta.

Prilikom organizacije izvanrednog prijevoza je najbitnije odabrati resurse u skladu sa
obiljezjima tereta te uskladiti vremensko-prostorne pokazatelje procesa izvanrednog
prijevoza. Taj element organizacije izvanrednog prijevoza je najbitniji jer kao §to je vidljivo u
prethodno opisanim procesima, ukoliko se dogodi kasnjenje od samo nekoliko minuta te se
prekoraci dogovoreni vremenski interval prolaska zapreke, posljedica toga je iznimno
povecanje troSkova i ne isporuka tereta na vrijeme. Krajnja posljedica svega je gubljenje
povjerenja klijenata i veliki financijski trogkovi.

Prijevozni supstrat u izvanrednom prijevozu opisanom u radu je metalni kotao za
iskoriStavanje otpadne topline, a koji je prevezen od luke Vukovar do Slavonskog Samca
skupom vozila Volvo FH TB 64 i Faymonville STNZ — 8WAU. Analizom u¢inkovitosti tog
procesa se doslo do zakljucka da su nulti prijedeni put i prazna voznja u ovom procesu veoma
izrazeni. lzvanredni prijevozi su specifi¢ni bas po tome da &esto ne postoji mogucnost
prijevoza nekog tereta prilikom povratne voznje od odredista do garaze. Posljedica toga su
vedi troskovi kod izvanrednih prijevoza, nego kod uobic¢ajenih prijevoza. Kako bi se smanjili
troskovi, organizator procesa mora uvijek pokusati pronaéi da se prilikom povratka vozila u
garazu prevozi neki teret.

Izvanredni prijevoz metalnog kotla od luke Vukovar do Slavonskog Sameca je obavljen
u vremenu navedenom u dozvoli i pritom nije bilo nikakvih odstupanja. Prilikom prijevoza se
nisu dogodila nikakva osteéenja kolnicke konstrukcije, opreme ceste ili prometne
signalizacije. Navedeni podaci dovode do zakljutka da je izvanredni prijevoz obavljen

uspjesno bez ikakvih komplikacija.
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