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Sazetak:

Promet je veliki gospodarski pokreta¢ neke drzave, Zupanije, grada, sela pa stoga cilj
prometne mreze je da omoguéi $to smislenije, brze i sigurnije vodenje prometnih tokova.
Postoje razne mjere poboljSanja odvijanja prometnog toka, a odabir mjera najcesée ovisi o
financijskim sredstvima kojima raspolaze gradska ili lokalna uprava te se u ovo recesijsko
doba rjeSenja traze u manjim korekcijama i poboljsanju upravljanja prometnim tokovima,
signalizacije, prate¢ih objekata i sl. Upravo time potiCe se na vise istraZivanje i analiziranje
prometnih mreza drzava, zupanija, op¢ina te na izradu $to kvalitetnijih projekata, pa ¢e stoga
u ovom radu biti analizirana prometna mreza Koprivnicko-krizevacke Zupanije kako bi se

utvrdili njeni nedostaci te predlozile mjere poboljSanja prometne mreze.

Kljucne rijeci: cestovna mreza, Koprivnicko-krizevacka Zupanija, prostorni planovi, mjere

poboljsanja.

Summary:

Traffic is a major economic initiator of some state, county, city, village and therefore
the target transport network is to facilitate the meaningful, faster and more secure
management of traffic flows. There are various measures to improve the traffic flow and the
selection of measures most often depends on the financial resources available to the city or
local government, and in this time of recession requires solutions to minor corrections and
improve traffic flow, signaling, supporting facilities and similar. It is therefore encouraging to
research more and analyze transport networks of state, tribal state, municipalities and the
creation of more quality projects, therefore, this paper will analyze transport network of
Koprivni¢ko-krizevacka tribal state in order to identify its shortcomings and propose

measures to improve the transport network.

Keyword: road network, Koprivnica-krizevci county, spatial plans, improvement measures.
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1.Uvod

Tema ovog zavrSnog rada je analiza prometne mreze Koprivni¢ko-krizevacke
zupanije s prijedlozima poboljSanja. Cilj zavr$nog rada ja da se na temelju analiza upozna s
karakteristikama 1 stanjem prometne mreze Koprivnicko-krizevacke zupanije, te da se na
temelju dobivenih rezultata utvrde i predloze mjere kojima bi se poboljsalo njezino stanje kao
i funkcionalnost. Promet je najvaznija gospodarska grana preko koje se odvijaju sve funkcije
ljudskog Zivota. Za razvoj i konstantno normalno odvijanje kretanja ljudi i razvoj drustva je
iznimno vazno da prometna mreza pojedinog podrucja bude $to pristupacnija, kvalitetnija i
gusca za stanovni$tvo koje Zivi na promatranom podrucju. Zavr$ni rad obuhvaca analizu
prometne mreze Koprivni¢ko-krizevacke zupanije s ciljem utvrdivanja postojeceg stanja te
mjere koje bi dovele do brzeg i sigurnijeg odvijanja prometa i ostalih ¢imbenika koji

omogucuju bolju povezanost i bolji cjelokupni razvoj promatranog podrudja.

Rad se sastoji od sedam poglavlja. Prvo poglavlje je uvod u zavr$ni rad. U drugom
poglavlju ovoga rada iznijet ¢e se pregled zakonske regulative iz podrucja projektiranja i
upravljanja cestovnom mrezom u Republici Hrvatskoj. Tre¢e poglavlje su osnovni podaci o
geoprometnom polozaju i prometnom znacaju Koprivnicko-krizevacke zupanije i prostoru
koji je okruzuje. U Cetvrtom poglavlju obradit ¢e se analiza zadane problematike tako da ¢e
se analizirati prostorni planovi cijele Zupanije, a zatim svih op¢ina i gradova na podrucju
Koprivni¢ko-krizevacke Zupanije u tekstu vezanom uz prometnu mreZzu. Cilj je da se na taj
nacin dobije uvid u planirane pothvate, ali i trenutno stanje cijelokupne prometne mreze. Peto
poglavlje je analiza postojece cestovne mreze Koprivni¢ko-krizevacke Zupanije na nacin da
¢e se prikazati karakteristike i koli¢ina prometa na drzavnim, zupanijskim i lokalnim cestama
zupanije. U posljednjem poglavlju nakon provedene analize predlozit ¢e se mjere kojima bi
se poboljSalo stanje prometne mreze s ciljem bolje povezanosti promatranog prostora s

okolinom, veéa sigurnost u prometu kod sudionika, vece proto¢nosti te veca razine usluge.

Kao literatura kod analize prostornih planova koristit ¢e se postojeci i vaze¢i prostorni
planovi Zupanije i svih op¢ina. Nadalje, kod analize postojeceg stanja prometne mreze koristit
¢e se razni izvori 1z kojih se moZe dobiti pregled u postojece stanje prometne mreze. Prije
svega to su internetski izvori poduzeca koja upravljaju postojeCom mrezom prometnica

(HAC, HAK, HC, ZUC-Krizevci i dr.). Prikupljeni podaci se prije svega odnose na koli¢inu



prometa prometne mreze zupanije, te na stanje prometne mreze. Kao pravna podloga za
oblikovanje prometne mreze, osim navedenih izvora, koristit ¢e se 1 vazeta zakonska

regulativa vezana uz promet.



2.Pregled zakonske regulative iz podrucja projektiranja i upravljanja

cestovnom mrezom u RH

2.1 Zakonska regulativa za projektiranje cestovne mreZe u RH

Za projektiranje cesta potrebno se je upoznati sa zakonima, pravilnicima i normama
drzave u kojoj se projekat izvodi. Pravilnici i zakoni koji su vazni za projektiranje cesta u
Republici Hrvatskoj su: Zakon o cestama (NN 92/14), Zakon o sigurnosti prometa na cestama
(NN 64/15), Zakon o prostornom uredenju (NN 153/13), Zakon o gradnji (NN 153/13),
Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovaljati sa stajalista sigurnosti prometa (NN 110/01), Pravilnik o vrsti i sadrzaju projekata
za javne ceste (NN 53/02) i drugi.

2.1.1 Zakon o cestama

Zakon o cestama definira na¢in koriStenja javnih i1 nerazvrstanih cesta, upravljanje
javnim cestama, razvrstavanje javnih cesta, planiranje, gradenje i odrzavanje javnih cesta,
mjere za zastitu javnih i nerazvrstanih cesta i promet na njima, koncesije, prorac¢un i nadzor
javnih cesta. Javne ceste su razvrstane ovim Zakonom, moze ih svatko slobodno koristiti pod
uvjetima koji su odreden propisima i ovim Zakonom.

Iz zakona se izdvajaju sljedece najvaznije odredbe:

e Javne ceste su javno dobro u op¢oj uporabi i u vlasnistvu su Republike Hrvatske.

e Javne ceste se ne mogu otuditi iz vlasniStva Republike Hrvatske niti se njima mogu
stjecati stvarna prava, osim u slu¢ajevima koji su propisani Zakonom.

e Javna cesta postaje javno dobro u opcoj uporabi pravomoéno$éu uporabne dozvole,
odnosno izdavanje drugog akta na temelju kojeg je dopustena uporaba gradevina
sukladno posebnom propisu.

e Javna cesta upisuje se u zemljiSne knjige na temelju pravomo¢ne uporabne dozvole
kao javno dobro u opcoj uporabi i kao neotudivo vlasnistvo Republike Hrvatske, uz
upis Hrvatskih autocesta d.o.o. kao pravne osobe ovlaStene za upravljanje
autocestama, Hrvatskih cesta d.o.o. kao pravne osobe ovlaStene za upravljanje
drzavnim cestama i Zupanijske uprave za ceste kao pravne osobe ovlaitene za

upravljanje zupanijskim i lokalnim cestama.



e Na javnoj cesti moze se osnovati pravo sluznosti i pravo gradenja radi izgradnje
komunalnih, vodnih, energetskih gradevina i gradevina elektronic¢kih komunikacija i
povezane opreme, na nacin propisan ovim Zakonom.

e (Cestovno zemljiSte moze se dati na koriStenje radi obavljanja prate¢ih djelatnosti
(trgovine, benzinske postaje i dr.), na na¢in propisan ovim Zakonom.

e Pravo sluznosti i pravo gradenja na javnim cesti te koncesija na javnoj cesti upisuje se

u zemljiSne knjige sukladno propisima koji ureduju zemlji$ne knjige [1].

2.1.2 Zakon o sigurnosti prometa na cestama

Zakonom o sigurnosti prometa na cestama utvrduju se osnovni odnosi ponasanja
sudionika i drugih subjekata u prometu na cestama, pravila prometa na cestama, sustav
prometnih znakova i znakova koje daju ovlastene osobe, uvjeti koje moraju zadovoljavati
ceste glede sigurnosti prometa, postupci u slu¢aju prometne nesrece, osposobljavanje novih
kandidata polaganjem vozackog ispita i uvjeta za stjecanje prava na upravljanje vozilom,
vuca vozila, oprema koju mora posjedovati vozilo, dimenzije, ukupna masa i osovinsko
optereéenje vozila te ostali uvjeti koje moraju udovoljiti vozila u prometu na cestama. Promet
prema ovom Zakonu podrazumjeva promet vozila, pjesaka i drugih sudionika u prometu na

javnim i nerazvrstanim cestama koje se koriste za javni promet [2].

2.1.3 Zakon o prostornom uredenju

Zakon ureduje sustav prostornog uredenja: ciljevi, nacela i1 subjekti prostornog
uredenja, pracenje stanja u prostoru i podruc¢ju prostornog uredenja. Donesenom Strategijom
prostornog razvoja Republike Hrvatske, prostorni planovi ukljucuju njihovu izradu, postupak
donoSenja i1 njihove provedbe, uredenje gradevinskog zemljiSta, imovinski instituti uredenja
gradevinskog zemljista i nadzor. Prostornim uredenjem osiguravaju se uvjeti za koriStenje,
zastitu i upravljanje prostorom Republike Hrvatske. Samim time ostvaruju se pretpostavke za
drustveni 1 gospodarski razvoj, zaStitu okoliSa i prirode, vrsnofu gradnje i racionalno
koristenje prirodnih i kulturnih dobara. Cilj prostornog uredenja je bolja povezanost teritorija

drzave s europskim sustavima prostornog uredenja [3].



2.1.4 Zakon o gradnji

Zakonom o gradnji se smatra projektiranje, gradenje, uporaba i uklanjanje gradevina,
a sve se vrsi prema odredbama ovog Zakona i propisa donesenih na temelju tog Zakona,
hrvatskih normi i pravila struke, ako Zakonom nije drugacije odredeno. Ovaj Zakon odnosi se
na gradnju nove gradevine na odredeni nacin, odnosno odnosi se na rekonstrukciju,
uklanjanje i odrzavanje gradevina ako nije ovim Zakonom odnosno propisom drugadije
odredeno [4].

2.1.5 Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi

moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa

Ovim Pravilnikom se propisuju osnovni uvijeti kojima javne ceste izvan naselja i
njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa. Osnovni uvjeti se
koriste prilikom izrade projektne dokumentacije za izgradnju i rekonstrukciju javnih cesta.
Treba zadovoljavati dvanaest uvjeta, neki od uvjeta koje javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi sa stajaliSta sigurnosti prometa moraju udovaljavati su : tlocrtni elementi ceste,
elementi uzduznog presjeka, odredivanje poprecnog presjeka ceste, prometni i slobodni profil

ceste, provjera propusne moci odabranog tipskog normalnog pore¢nog presjeka ceste i drugo

[5]

2.1.6 Pravilnik o vrsti i sadrZaju projekata za javne ceste

Ovim pravilnikom odreduju se vrste sadrzaja idejnog, glavnog i izvedbenog projekta
za javne ceste. Sadrzaj odreden ovim pravilnikom je minimalni obvezni sadrzaj projekta za
javne ceste. Idejni, glavni i izvedbeni projekt moraju biti izradeni u skladu s uvjetima gradnje
na odredenoj lokaciji, vaZzeim propisima, pravilima struke, te udovoljavati zastiti javnog
interesa. Na temelju idejnog projekta donosi se odluka u upravnom postupku izdavanja

nacelne dozvole. Na temelju glavnog i izvedbenog projekta izdaje se gradevinska dozvola.

Sastavni dio javne ceste su i dijelovi vodovoda i instalacija i dio krajobraznog
uredenja na kojima je potrebno izvrsiti odredene radove za potrebe javne ceste. Glavni

projekt sadrzi medusobno uskladene projekte pojedinih struka kojima se daje tehnicko

5



rjesenje javne ceste odnosno neke od njezinih sastavnih dijelova na razini razrade propisane
zakonom. Projekt sadrzi gradevni projekt, a S obzirom na vrstu gradevine javna cesta moze
sadrzavati arhitektonski projekt, projekt instalacija, projekt ugradnje opreme i druge vrste
projekata [6].

2.2 Zakonska regulativa za upravljanje cestovnom mreZom u RH

Prema Zakonu o cestama upravljanje cestovnom mrezom u Republici Hrvatskoj
provode Hrvatske ceste (upravljaju drzavnim cestama), Hrvatske autoceste (upravljaju
autocestama), zupanijske uprave za ceste (upravljaju zupanijskim i lokalnim cestama) i
koncesijska drustva (autocesta Rijeka-Zagreb d.d., Bina-Istra d.d.). Pod poslovima
upravljanja smatra se gradenje i rekonstrukcija javnih cesta, odrzavanje javnih cesta i ostali
poslovi upravljanja javnim cestama. Cilj upravljanja cestovhom mreZom u Republici
Hrvatskoj je osigurati nesmetan promet javnim cestama, te obavjeStavati javnost o stanju i

prohodnosti javnih cesta i izvanrednih dogadajima na njima [1].



3. Op¢i podaci o Koprivni¢ko-kriZevackoj Zupaniji

U sjeverozapadnom dijelu Republike Hrvatske smjestena je Koprivni¢ko-krizevacka
Zupanija. Zbog svog polozaja, Koprivnic¢ko-krizevacka Zupanija nalazi se u grupi Zupanija
SrediSnje Hrvatske, zajedno sa Zagrebatkom, Krapinsko-zagorskom, Varazdinskom,
Medimurskom, Bjelovarsko-bilogorskom, Sisacko-moslavackom i Karlovackom zupanijom,
dok su joj susjedne Varazdinska, Bjelovarsko-bilogorska, Medimurska, Viroviticko-
podravska, te Zagrebacka Zupanija. Sa svoje sjeveroistocne strane, Koprivnicko-krizevacka
zupanija grani¢i s Republikom Madarskom. Sjeveroisto¢nim dijelom Zupanije proteze se
dolina rijeke Drave. Na tom dijelu Zupanije istiCu se znacajnija nalaziSta nafte i zemnog plina,
a podrucjem prevladava poljoprivredna djelatnost. Zbog dobrih prometnih veza s gradom
Koprivnicom, te uz manji grad Durdevac, ovaj dio Zupanije poprima odredene elemente
urbanizacije. Na drugom kraju Zupanije nailazi se na mala ruralna naselja koja se nalaze na
podru¢ju Kalnickog gorja. Taj prostor poprima izuzetno negativne demografske

karakteristike (izuzev grada Krizevaca) [7].

Slika 1. Prikaz poloZaja Koprivnicko-kriZevacke Zupanije

Izvoz:[16]

Sjediste Koprivni¢ko-krizevacke Zupanije je grad Koprivnica koji prema popisu iz
2011. godine broji 30.854 stanovnika, dok ¢itava Zupanija broji 115.584 stanovnika, po ¢emu
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je Sesta po veliCini Zupanija u Republici Hrvatskoj, a sa svojom povrSinom od 1.746
kilometara kvadratnih zauzima tek sedamnaesto mjesto po veliini. Svojim polozajem,
zupanija pripada Panonskoj megaregiji. U Zupaniji su smjestena tri grada (Koprivnica kao

srediste, te redom po veli¢ini: Krizevci i Purdevac), te 22 opéine [8].

Tablica 1. Op¢i podaci o Koprivni¢ko-kriZevatkoj Zupaniji

Op¢i podaci o Koprivni¢ko-kriZevackoj Zupaniji

SjediSte Zupanije Koprivnica
Povriina 1.748 km?
Broj stanovnika (popis 2011. godine) 115.584 stanovnika
Gustoca stanovnistva 66,12 stanovnika/km?
Broj gradnova 3
Broj op¢ina 22
Broj naselja 264

Izvor: [8]

Teritorijalni ustroj Zupanije podijeljen je kao Sto je ve¢ spomenuto na 3 grada i 22
op¢ine. Najveéi broj stanovnika zivi u gradu Koprivnici to¢nije 30.854 stanovnika koja spada
u regionalno srediste, a istiCu se jo§ grad Krizevci s 21.112 stanovnika, te grad Purdevac s
8.264 stanovnika koji spadaju u manja regionalna sredista, a kod op¢ina samo tri op¢ine
prolaze brojku od 4.000 stanovnika. Op¢ina Sveti Ivan Zabno s 5.204 stanovnika, op¢ina

Virje s 4.856 stanovnia i opéina Sveti Petar Orehovec s 4.583 stanovnika [8].
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Slika 2. Teritorijalni ustroj Koprivnicko-kriZevac¢ke Zupanije
Izvor:[7]

Geografsko-prometni polozaj Zzupanije prikazuje se s dva pravca: sekundarni
transverzalni i longitudinalni prometni pravac. Transverzalni prometni pravac povezuje
podravski bazen s gradom Zagrebom, te povezuje Republiku Hrvatsku sa zemljama sredisnje
i istotne Europe. Pravac prolazi preko niske Lepavinske previje i predstavlja ujedno i
prirodno-geografsku povoljnu trasu koja nije dovoljno valorizirana, a usput povezuje dravsku
I savsku nizinu. Sekundarni longitudinalni pravac koji prolazi dravskom nizinom te ujedno i
spaja sredi$nju Hrvatsku s istocnom Hrvatskom, te zapadnoeuropske i srednjoeuropske
zemlje s jugoisto¢nom Europom. Ovaj pravac bio je od bitnijih prometnih koridora u vrijeme

Domovinskog rata [7].

Geoprometni polozaj Koprivni¢ko-krizevacke zupanije omogucuje izravne kontakte
sa susjednim srednjoeuropskim zemljama u smjeru buduéeg prostornog i gospodarskog
razvitka. SmjeStaj 1 geopoliti€¢ki polozaj Koprivnicko-krizevacke Zupanije omogucuje

integracije u suvremene europske gospodarske, kulturne i1 politicke tokove.

Nakon krizne 2009. godine, gospodarstvenici i poduzetnici Koprivnicko-krizevacke
zupanije tokom 2010. i 2011. godine vratili su Zupaniju u drustvo uspjesnijih, te je time

postavili na 8. mjesto gledaju¢i prema iznosu neto dobiti. Rezultati samo 7 velikih
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poduzetnika u bitnome utjeCu na gospodarske pokazatelje. Kao najznacajnije djelatnosti
biljeze se preradivacka industrija, trgovina i gradevinarstvo, te uz njih suficit ostvaruje i
gospodarstvo orijentirano na izvoz. U cilju razvoja gospodarstva, politikom regionalnog
razvoja Zupanije, putem provedbe investicija u nadleZznosti javnog sektora, Zupanija
sufinancira manje razvijena podrucja, ¢ime uvelike doprinosi sigurnosti naplate za dobavljace
radova i usluga iz sektora ekonomije. Kulturni sadrzaji i znamenitosti na podrucju
Koprivnicko-krizevacke zupanije su brojni. Medu znamenitostima se isticu utvrde Veliki
Kalnik, Koprivnicka utvrda, te stari grad Purdevac. Krizevacko veliko spravisée, Purdevacka
Picokijada i Koprivni¢ki renesansni festival nezaobilazni su kulturni sadrzaji za svakog

zitelja Zupanije [7].
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4. Analiza prostornih planova Koprivnic¢ko-kriZevacke Zupanije

U ovom radu analizirat ¢e se prvo prostorni plan Koprivni¢ko-krizevacke Zupanije, a
potom ¢e se analizirati prostorni planovi nekih gradova i op¢ina koje se nalaze na podrucju
Koprivni¢ko-krizevacke Zzupanije. Zavod za prostorno uredenje Koprivnicko-krizevacke
zupanije sa sjediStem u Koprivnici zaduzen je za izdavanje prostornih planova za podrucje

Koprivnicko-krizevacke zupanije.

Prostorno planiranje je proces utvrdivanja optimalnog rasporeda ljudi, dobra i
djelatnosti na odredenom teritoriju radi njegove optimalne uporabe. Prostorno planiranje
sadrzi sve razine planiranja uporabe zemljiSta ukljucujuéi urbanisticko planiranje, regionalno
planiranje, okolinsko planiranje, nacionalne prostorne planove, a u Europskoj uniji obuhvaca
i medunarodnu razinu. Cilj prostornog planiranja je usaglasavanje ekonomskog i socijalnog
razvoja na odredenoj teritoriji I to putem stvaranja optimalnih uvjeta razvoja te minimalnim

troskova izgradnje i funkcioniranja te smanjenjem neizvjesnosti razvoja.

Prilikom analize prostornih planova Koprivni¢ko-krizevacke Zupanije u ovom radu
detaljno ¢e se dotaknuti problem povezivanja i planiranje prostora za odvijanje cestovnog

prometa.

4.1 Analiza prostornog plana Koprivni¢ko-kriZevacke Zupanije

Prostornim planom Zupanije odredena su nacela prostornog uredivanja i1 utvrdeni
ciljevi prostornog razvoja te organizacije, zaStite, koriStenje i namjena prostora zupanije.
Prostorni plan zupanije sadrzi prostornu i gospodarsku strukturu, sustav sredi$njih naselja
regionalnog znacenja, sustav razvojne regionalne infrastrukture, osnove za uredenje 1 zastitu
prostora, prostorna mjerila 1 smjernice za gospodarski razvoj, za ocCuvanje 1 unapredenje
prirodnih, kulturno-povijesnih i krajobraznih vrijednosti, mjere za unapredenje i zaStitu
okoliSa te druge elemente od vaZznosti za Zupaniju. Prostorni plan Koprivnicko-krizevacke
zupanije izraden je u skladu s temeljnim polazistima prostornog uredenja drzave, koja
odreduje Strategiju prostornog uredenja Republike Hrvatske. Hrvatski sabor donio je
Strategiju prostornog uredenja Repubilke Hrvatske u lipnju 1997. godine, a Program

prostornog uredenja Republike Hrvatske donesen je na sjednici u svibnju 1999. godine [7].
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Zavod za prostorno uredenje Koprivni¢ko-krizevacke zupanije je tokom razdoblja od
1996. pa do 2000. godine prikupljao, analizirao i sistematizirao podatke relevantne za izradu
dokumenta prostornog uredenja. Nakon obrade podataka, te prezentacije u brojnim
claboratima i izvje$¢ima, usvojenim na zupanijskom poglavarstvu i zupanijskoj skupstini

prezentiran je u srpnju 2001. godine [7].

Gradska srediSta Koprivnica, Krizevci i Purdevac su nosioci razvoja Koprivnic¢ko-
krizevacke zupanije. Prema Programu prostornog uredenja Republike Hrvatske, Koprivnica
spada u regionalno srediste (srednji grad), dok su Krizevci manje regionalno srediste jace
razvijenosti (srednji grad), a Purdevac manje regionalno srediste slabije razvijenosti (manji
grad). U skupinu naselja s gradskim obiljezjima spada i Virje kao podruc¢no srediste. U
programu prostornog uredenja na nacionalnoj razini potrebno je poticati razvoj malih i
srednjih gradova, a navedeni gradovi upravo spadaju u tu skupinu gradova koji ¢e biti

poticajna razvojna sredista Republike Hrvatske [7].

Zbog sve vece zaposlenosti u gradovima dolazi do dnevne migracije stanovniStva,
odnosno dolazi do preseljavanja stanovniStva u gradove. Da bi se sprijeilo veliko
preseljenje potrebno je poticati razvoj i urbanizaciju okolice gradova, odnosno izgraditi
suvremenu prometnu infrastrukturu kako promet ne bi utjecao na kvalitetu zivota u
gradovima. Potrebno je sprijeciti Sirenje gradova duz vaznih cestovnih prometnica jer tako

naru$avaju funkciju ceste i kvalitetu zivljenja u gradovima.

Kroz Koprivnicko-krizevacku Zupaniju prolaze dva prometna koridora koji su od
europskog i drzavnog znacaja. Prometni koridor sjever-jug, koji povezuje Srednju Europu i
Jadran i podravski prometni koridor kao alternativu pravaca posavskog koridora koji
povezuje srediSnju i istoénu Hrvatsku medusobno, ali i Republiku Hrvatsku sa susjednim
drzavama. Jedan od glavnih pravaca Republike Hrvatske je veza sa susjednom Republikom
Madarskom koji zbog svog znacaja ima za posljedicu planirane koridore veée prometne
infrastruture. Okosnicu cestovnog prometa i Zupanije Cini glavna drzavna cesta D-2 koja
povezuje Dubravu Krizovljansku — Varazdin — Koprivnicu — Purdevac — Viroviticu — NaSice
— Osijek — GP Ilok i sabirna drzavna cesta D-41 koja povezuje Madarsku granicu preko GP

Gola — Koprivnice — Krizevaca — Sesvete s glavnim gradom Republike Hrvatske. Zbog
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velikog znacaja ovi cestovni pravci su Strategijom prostornog uredenja Republike Hrvatske

planirani kao brze ceste do 2015. godine [7].

Drzavna cesta D-43 Bjelovar — Purdevac kao dio isto¢nog kraka ,,Podravskog
ipsilona® prema Generalnom urbanistickom planu grada DPurdevca je prioritet za
rekonstrukciju i dogradnju, a pod planiranom rekonstrukcijom i dogradnjom ova cesta mora

udovoljiti zahtjevima koji ¢e cesti dati tehnicke karakteristike brze ceste.

Za kvalitetno povezivanje cestovnog prometa unutra zupanije, kao i kvalitetno
odvijanje daljinskog prometa podru¢jem Zupanije, nuzno je urediti cestovnu infrastrukturu.
Pod potrebnom rekonstrukcijom podrazumijeva se korekcija tlocrtnih  i/ili visinskih
elemenata te Sirine cesta kako bi se zadovoljili potrebni kriteriji za odredeni rang prometnice.
Pored osnovnih cestovnih pravaca zupanije, trebalo bi urediti i dio mreze u pograni¢nim
zonama, a to podrazumjeva uredenje ili izgradnju dijelova mreze paralelno s drzavnom
granicom prema Republici Madarskoj, kao i uredenje i otvaranje novih grani¢nih prijelaza

prema potrebi [7].

D PROSTORNI PLAN
R0

| | @o(o‘}‘ | I

Slika 3. Administrativna srediSta i razvoj drZavnih i Zupanijskih cesta
Izvor: [7]

13

KOPRIVNIEKO-KRIZEVACKE
ZUPANWE

2. ADMINISTRATIVNA SJEDISTA |
RAZVRSTAJ DRZAVNIH |
ZUPANIJSKIH CESTA

+— MJERILO 1:250 000

TUMAE PLANSKOG ZNAKOVLJA:

GRANICA DRZAVE
GRANICA ZUPANIJE

GRANICA GRADA  OPCINE

SREDISTE



Prema naseljenosti zupanije primje¢ena je odredena neravnoteza u prostornom
razvoju, koja se o€ituje u urbaniziranju prostora i formiranju podrucja za razvoj naselja. Veca
naseljenost ljudi dogadala se uz znacajne prometne pravce koji uglavnom spajaju sredi$nja
naselja i centre okolnih podrucja. Takva neseljenost pretezito se dogadala u nizinskim

dijelovima zupanije [7].

U brezuljkastim dijelovima prevladava manja gustoca naseljenosti, a samim time i
slaba prometna mreza. U tim dijelovima vecinom prevladavaju kombinirana stambena

izgradnja i izgradnja za odmor (vikendice i klijeti). To je podrué¢je podno Kalnika i Bilogore.

Temeljem rezultata provedenog vrednovanja cestovnih koridora Republike Hrvatske
odredeni su prioritetni cestovni smjerovi za izgradnju autocesta i brzih cesta ili
rekonstrukciju navedenih, a prema ,,Prostorno-prometnoj studiji izvrSena je podjela u tri
skupine prioriteta. U prvu skupinu prioriteta je realizacija podravsko-podunavske brze ceste
Ormoz — Otok Virje — Varazdin — Virovitica — Osijek — Ilok. Za tu cestu izradena je

Gradevinsko-tehni¢ka studija Podravske brze ceste [7].

Sljede¢i vazni koridor je brza cesta DC10. Proteze se od ¢vorista Svete Helene (A4)
preko grada Vrbovca, Krizevaca, Koprivnice do grani¢nog prijelaza Gola s Republikom
Madarskom. Planirana duZzina brze ceste iznosi 86 km, a podijeljena je na pet dionica.
Trenutno su izgradene dvije dionice ukupne duzine 23 km, treca dionica trebala bi biti
izgradena do kraja 2015 godine. ZavrSetkom navedene brze ceste, veliki bi se dio tranzitnog
ali i ostalog prometa preusmjerio s drzavnih i Zupanijskih cesta, $to bi znatno smanjilo

njihovo prometno optereéenje i time povecalo i sigurnost cestovnog prometa [7].
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Slika 4. Planirani razvoj cestovne infrastrukture
Izvor: [7]

4.2 Analiza prostornih planova — ZPU sjediste Koprivnica

U ovom poglavlju analizirat ¢e se prostorni plan grada Koprivnice i op¢ina koje su
povezane sa samim gradom. Tu spadaju op¢ine u samoj okolici grada, a to su abecednim
redom: Drnje, Pelekovec, Gola, Hlebine, Koprivni¢ki Bregi, Koprivni¢ki Ivanec, Legrad,
Novigrad Podravski, Peteranec, Rasinja i Sokolovac. Prostorni razmjestaj grada i opcina

vidljiv je naslici 2.

Buduce ceste od velike vaznosti za grad Koprivnicu su podravska brza cesta i brza
cesta DC10. Podravska brza cesta prolazila bi kroz opéinu Rasinja koja je na samoj granici s
Varazdinskom zupanijom, Koprivnicki Ivanec, Koprivnicu, Koprivni¢ke Brege, dok bi brza
cesta DC10 prolazila kroz op¢ine Sokolovac, Koprivnicu, Koprivnicke Brege, Peteranec te

naposljetku do opcine Gola koja granici s Republikom Madarskom [9].

Prometnu mrezu grada Koprivnice ¢ini drzavne ceste: D2 grani¢ni prijelaz Dubrava
Krizovljanska — Varazdin — Koprivnica — Virovitica — Nasice — Osijek — Vukovar — grani¢ni
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prijelaz Tlok; D20 Cakovec — Prelog — D.Dubrava — Pelekovec — Koprivnica (D2); D41

grani¢ni prijelaz Gola — Koprivnica — Krizevci — ¢voriste Vrbovec [9].

Kopri\'ni‘c’ki
Ivanec v . /
3 Petéranec 2
« Tumaé:

odravska birza cesta

E= Granica Grada
=l Granica naselja
CESTOVNI PROMET
pe— Dr2awna casla
—— Koridor! pianiranih cesta

2ELJEZNIEKI PROMET
— 2eljeznicka pruga medunarodnog znadaja
T 2eljeznicka pruga reglonainog nacaja
| | MeGunarodn! | madumjesnl kolodvor
POITA | TELEKOMUNIKACIE

=2 Pogtansk centar

=" Jedinica postanske mreze

=) Tranzitna telefonska centrala

o Mjesna tefefonska cenvda

Magistraini voa
Korisnick | spojnl vod
@ Baznasiankca

Slika 5. Prikaz cesteovne mreZe grada Koprivnice

Izvor: [9]

Slika 5. prikazuje prostorni plan postojece i buduce prometne infrastrukture. Tri
crvene crte oznacuju kuda ¢e prolaziti buduéa autocesta odnosno brza cesta. Dok jedna

crvena crta oznacuje drzavne ceste od bitne vaznosti za grad Koprivnicu.
4.3 Analiza prostornog planova — ZPU ispostava Krizevci

U prostorni plan grada Krizevaca pripadaju jo$ Cetiri opéine, to su abecednim redom:
Gornja Rijeka, Kalnik, Sveti Ivan Zabno i Sveti Petar Orehovec. Obuhvaéa prostor zapadnog

dijela Zupanije. Prostorni razmjestaj grada i opéina vidljiv je na slici 2.

KriZzevci su danas vrlo dobro povezani cestovnom infrastrukturom sa svim glavnim

prometnim pravcima i ¢ine prometno ¢voriSte brojnih cestovnih pravaca. Kroz Krizevce
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prolazi drzavna cesta D41 Koprivnica — Krizevci — Vrbovec, te drzavna cesta D22 koja
povezuje grad Varazdin preko opé¢ina Gornja Rijeka i Sveti Petar Orehovec s gradom
Krizevcima te preko opéine Sveti Ivan Zabno se spaja s drzavnom cestom D28 koja se

proteze od Cvora Gradec (DC10) do Bjelovara [10].

Na ovom podrucju proteze se prometna mreza u ukupnoj duzini od 372,1 km svrstane
u tri kategorije: drzavne ceste u duzini od 60,9 km, zupanijske ceste 118 km i lokalne 193,2
km. Ne smije se zaboraviti spomenuti brzu cestu (DC10) od c¢vora Sveta Helena, odnosno
od Vrbovca prema Krizevcima, Koprivnici, GP Gola. Ova brza cesta poznatija je pod
nazivom podravsko bilogorski ipsilon. Spomenuta cesta je joS u izgradnji, ali zasigurno ¢e u

buducénosti biti nosioc cestovnog prometa grada Krizevaca [10].

Krizevci su jedan od rijetkih gradova u Hrvatskoj koji su iz Europskih fondova dobili
novac za izgradenu vinske ceste u suradnji s jednom madarskom opéinom. Povjerenstvo za
vinske ceste Koprivni¢ko-krizevacke zupanije u sijeénju 2014. godine utvrdilo je da vinska
cesta zadovoljava uvjete iz Pravilnika te ju proglasili ,,Vinska cesta Krizevci -Kalnik -
Orehovec* [10].

s
GRAD KRIZEVCI

1. IZMJENE | DOPUNE
GENERALNOG URBAN|STICKOG
PLANA KRIZEVACA

IPROMETHA | KOMUNALNA
THFRAS TRUKTURNA MRE.
.;

Slika 6. Cestovna mreZza grada KriZevaca

Izvor: [10]
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Slika 6. Prikazuje bitne cestovne pravce u gradu Krizevcima. Na samom dnu slike
vidi se ¢voriste od buduce brze ceste (DC10) koja prolazi nadvoznjakom iznad drzavne ceste

D22 prema Svetom Ivanu Zabnu.

4.4 Analiza prostornih planova — ZPU ispostava Purdevac

U prostorni plan grada Purdevca pripada jo$ sedam opéina. To su abecednim redom
Ferdinandovec, Kalinovac, Klostar Podravski, Molve, Novo Virje, Podravske Sesvete i

naposljetu Virje. Prostorni razmjestaj grada i op¢ina vidljiv je na slici 2.

Kroz neke od opéina prolazit ¢e podravska brza cesta koja je jako vazna za razvoj

grada Pudevca, a samom tom izgradnjom rasteretit ¢e se promet kroz grad Purdevac.

Trenutno prolaze Cetiri drzavne ceste a to su: D2 GP Dubrava Krizovljanska —
Purdevac — Gp Ilok, D43 Durdevac (D2) — Bjelovar — Cazma — &vor Ivani¢ Grad (A3).
DPurdevac posjeduje ukupno dvanaest zupanijskih cesta u duzini od 104 km i dvadeset i jednu
lokoalnu cestu u duzini od 97,8 km [11].

Uslijed duge tradicije uzgoja vinove loze, odnosno vinogradarstva i vinarstva na ovom
podrucju nastao je novi turisticki proizvod — Purdevacka vinska cesta. Vinska cesta je
poseban oblik prodaje poljoprivrednih, ugostiteljskih 1 turistickih proizvoda jednog
vinogradskog podru¢ja na kojoj se nude proizvodi, posebno vina i rakije iz vlastite
proizvodnje, te ostali seljacki specijaliteti. Purdevacku cestu ¢ini i prirodna ljepota
bilogorskih brezuljaka kroz koje prolazi. Da bi se omoguéio daljnji razvoj i ozivljavanje

vinske ceste potrebno je prilagoditi prostorno-planske uvjete za taj vid turisti¢ke ponude [11].
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5. Analiza postojece cestovne mreZe Zupanije

Cestovnu mrezu Koprivni¢ko-krizevacke zupanije Cine drzavne ceste koje prolaze
zupanijom, te mreze zupanijskih i lokalnih cesta. Nema jos izgradenih brzih cesta i autocesta
u Zupaniji. Sve ove prometnice spadaju u kategoriju javnih cesta. Prema Zakonu o cestama
javne ceste su ceste razvrstane kao javne ceste sukladno Zakonu o cesta, koje svatko moze

slobodno koristiti na na¢in i pod uvjetima odredenim ovim Zakonom i drugim propisima [1].

U ovom poglavlju analizirat ¢e se postojeéa cestovna mreza Zupanije, na na¢in da ¢e
se krenuti od drzavnih cesta koje prolaze kroz Zupaniju a imaju najvisi rang i znacaj za
njezin prostor. Nakon drzavnih cesta analizirat ¢e Se zupanijske i lokalne ceste na podruc¢ju
Zupanije. Analiza ¢e obuhvatiti prikaz znacajki cesta te ¢e seosvrnut i na koli¢inu prometa na

prometnicama zupanije.

Prometni sustav Zzupanije obiljezava prometna ponuda i prometna potraznja, odnosno
tokovi putnika i robe. Prostorno i funkcionalno gledano, prometni sustav nije odreden samim
sobom, ve¢ je on u velikoj mjeri zadan i1 funkcionalno predodreden sustavom svog okruzenja.
Prometna potraznja koja se stvara izvan zupanije pa i u samoj zupaniji u skobu je s

prometnom ponudom zupanije.

5.1 Analiza mrezZe drzavnih cesta Koprivni¢ko-krizevacke Zupanije

Upravljanjem, gradenjem 1 odrZzavanjem drZavnih cesta u Republici Hrvatskoj
zaduZeno je drZzavno poduzece Hrvatske ceste d.o.o.. Koprivni¢ko-krizevackom Zupanijom
prolazi ukupno oko 220 km drzavnih cesta. Najduza dionica drzavne ceste je drzavna cesta
D41 u duzini od 66,8 km koja povezuje zapadni i isto¢ni dio zupanije, a ujedno predstavlja
vezu s istocnom Europom preko cestovnog grani¢nog prijelaza Gola. Sljede¢a po duzini u
Koprivni¢ko-krizevackoj zupaniji je drzavna cesta D2 u duzini od 50,7 km Kkoja se prostire od
granice s Varazdinskom zupanijom pa sve do granice Viroviticko-podravske Zupanije i ona

spaja sjever zupanije s jugom.

Drzavna cesta D22 spaja Krizevce s Varazdinskom Zupanijom, te spaja Krizevce

preko Svetog Ivana Zabna s Bjelovarom na drzavnu cestu D28. Drzavna cesta D20 je spoj s
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Varazdinskom Zupanijom uz granicu S Republikom Madarskom te se spaja na drzavnu cestu
D41 u op¢ini Drnje. Drzavna cesta D210 spaja drzavnu cestu D2 u op¢ini Virje s granicnim

prijelazom Gola.

Tablica 2. Drzavne ceste u Koprivni¢ko-kriZevackoj Zupaniji i njihove duljine

OZNAKA NAZIV CESTE DULJINA U
KOPRIVNICKO-
KRIZEVACKOJ
ZUPANIJI (km)
D2 GP Dubrava Krizevljanska — Varazdin — Ludbreg — 50,7
Koprivnica — Virovitica — NaSice — Osijek — Vukovar —
GP llok
D20 Hodosan (D3) — Prelog — D.Dubrava — Pelekovec — 20,8
Drnje (D41)
D22 Novi Marof (D3) — KriZevci — Sveti Ivan Zabno 30,7
D28 Vrbovec (D26) — Sveti Ivan Zabno — Bjelovar — Veliki 10,4
Zdenci
D41 Gp Gola — Koprivnica — Krizevci — Sesvete (D3) 66,8
D43 Durdevac — Bjelovar — Cazma — Ivani¢ Grad (D4) 14,2
D210 Virje (D2) — GP Gola 26,5

UKUPNO 220,1 km
Izvor: [12]

U tablici 2 navedene su sve drzavne ceste koje prolaze Koprivnic¢ko-krizevackom

zupanijom, njihova duljina na podru¢ju Zupanije, $to ukupno iznosi 220,1 km. Slika 8

prikazuje drzavne ceste koje prolaze Koprivni¢ko-krizevackom zupanijom.
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Slika 8. Drzavne ceste u Koprivni¢ko-kriZevac¢koj Zupaniji

Izvor: [14]

Prometno optere¢enje drzavnih cesta Koprivnic¢ko-krizevacke Zupanije prikazano je

tablicom 3. Kroz iznose PGDP-a (prosje¢ni godi$nji dnevno promet) i PLDP-a (prosje¢ni

ljetni dnevni promet) za 2014. godinu.

Tablica 3. Podaci o PGDP i PLDP za drZavne ceste Koprivni¢ko-kriZzevacke Zupanije

Oznaka ceste  Broja¢ko mjesto PGDP PLDP
D2 Koprivnica jug 7236 6938
D2 PlaviSica 5147 5078
D2 DPurdevac 6106 6328
D20 Koprivnica sjever 3464 3526
D22 Vukovec 1122 1291
D22 Krizevci jug 4620 4525
D22 Trema 1590 1940
D28 Sveti Ivan Zabno 6620 6771
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D41 Gola 817 1017

D41 Peteranec 2538 2704
D41 Sokolovac 3726 3762
D43 Hampovica 3293 3550
D210 Virje 744 1032
Izvor: [15]

Dionica drzavne ceste D2 najoptereenija je u cijeloj zupaniji s PGDP od 7236
voz/dan, dok joj je PLDP ne$to manji u odnosu na PGDP te iznosi 6938 voz/dan.
Opterecenost pada sve do spoja s drzavnom cestom D43 gdje ponovo raste te PGDP iznosi
6106 voz/dan, odnosno PLDP 6328 voz/dan.

Vrlo veliko prometno opterecenje u opéini Sveti Ivan Zabno je zbog spoja drzavne
ceste D22 s drzavnom cestom D28 koja je jedini prometni pravac koji susjednu Zzupaniju

Bjelovarsko-bilogorsku spaja s glavnim gradom Zagrebom.

Vrlo mali PGDP na drzavnoj cesti D22 na ulasku u zupaniju je zbog zatvorenog dijela
ceste izmedu Sudovca i Mozdenca u Varazdinskoj zupaniji. A na samom kraju ceste mali
PGDP je zbog urusavanja mosta 2014. godine izmedu Cubinca i grada Krizevaca. Obnova

mosta je trajala nepunih godinu dana. Te je most ponovo u prometnoj funkciji.

23



Slika 9. Prometno optereéenje drzavnih cesta na podrudju Koprivni¢ko- kriZevacke
Zupanije za 2014. godinu
Izvor: [15]

Tablicom 4. prikazat ¢e se prosjecni dnevni godisnji promet (PGDP) u posljednjih
deset godina za drzavne ceste u Koprivni¢ko-krizevackoj zupaniji. Povecanje i smanjenje

prometa na pojedinim dionicama cesta.

Tablica 4. PGDP u posljednjih deset godina u Koprivni¢ko-kriZzevackoj Zupaniji

PGDP

Godina Plesevi Durde  Vukovec Krizevci §veti Ilvan GolaD41 Peteranec Sokolovac Hampovica Virje

ca D2 vacD2 D22 D22 Zabno D28 D41 D41 D43 D210
2005 5578 6911 1344 3520 7161 526 2127 3665 4108 1488
2006 5420 6438 1376 3458 6596 528 2160 3249 4203 1517
2007 5766 7196 1384 3621 7519 550 2207 4633 4158 1510
2008 5642 7216 1398 3675 7843 561 2240 4730 4200 1525
2009 5487 6918 1429 3242 7789 813 2314 3834 4496 758
2010 5339 6639 1452 3271 7399 818 2333 3972 4506 724
2011 5414 6549 1478 3329 7176 865 2343 4110 4441 693
2012 5094 5910 1192 4504 7461 797 2355 3978 3703 706
2013 5073 5888 1147 4543 7084 807 2347 3717 3218 726
2014 5147 6166 1122 4620 6620 817 2538 3726 3293 744

Izvor: [15]
Uz pomoc tablice 4. prikazat ¢e se analiza u grafikonu 1. za drzavne cesta u posljednjih deset

godina.
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Grafikon 1. Analiza PGDP u posljednjih deset godina za drZavne ceste u Koprivni¢ko-

kriZevackoj Zupaniji

Moze se re¢i da je stanje drzavnih cesta u Koprivnicko-krizevackoj zupaniji u
relativno dobrom stanju. Neke kategorizacije cesta ne odgovaraju kategoriji drzavnih cesta, a
treba poboljsati tehnicko-sigurnosne elemente na cestama u naselju izgradnjom nogostupa na

dionicama gdje to nije napravljeno.

5.2 Analiza mreZe Zupanijskih i lokalnih cesta Koprivni¢ko-kriZevacke Zupanije

Mrezu zupanijskih cesta Koprivnicko- krizevacke Zupanije ¢ini ukupno 363,2 km
cesta od cega je asfaltirano 357,7 km javnih cesta, $to ¢ini 98,48% asfaltiranih Zupanijskih
prometnica. Mreza lokalnih cesta sastoji se od ukupno 468,1 km javnih cesta, od cega je
387,9 km asfaltirano, Sto ¢ini 82,86% asfaltiranih lokalnih prometnica. Preostali dio su
makadamske ceste. MreZzom Zupanijskih i lokalnih cesta upravlja Zupanijska uprava za ceste

Koprivni¢ko-krizevacke zupanije [16].

Popis svih zupanijskih cesta zupanije s njihovim duljinama dat je u prilogu 1, a popis

svih lokalnih cesta Zupanije s njihovim duljinama i stanju asfaltiranosti dat je u prilogu 2.
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Sto se ti¢e prometno-tehni¢kog i sigurnosnog stanja Zupanijskih cesta veéina ih je u
dobrom stanju. No, medutim jasno je da treba konstantno provoditi mjere redovnog
odrzavanja, ali isto tako postoji potreba za poboljsSanjem prometno-tehnicke sigurnosti (npr.
izgradnja nogostupa u naseljenim mjestima gdje ne postoje, ucvrs¢ivanje bankine gdje postoji

potrebe i sl.).

Sto se ti¢e brojanja prometa na zupanijskim cestama u Koprivni¢ko-krizevackoj
zupaniji tesko je do¢i do podataka jer se planirano automatsko brojenje prometa od strane
Hrvatskih cesta provodi samo na jednoj zupanijskoj cesti. Spomenuto brojanje provodi se na
Zupanijskoj cesti Z3002 u KriZevcima. Prosje¢ni godi$nji dnevni promet (PGDP) iznosi 2553
voz/dan, a prosje¢ni ljetni dnevni promet (PLDP) 2568 voz/dan. Zupanijska cesta 73002
Komin(D3) — Zaistovec — Gregurovec — Krizevci (D41) trenutno je u jako loSem stanju i

potrebna je temeljita obnova i rekonstrukcija navedene Zupanijske ceste [15].

Pod upravljanjem zupanijskim i lokalnim cestama podrazumijeva se izgradnja,
redovno i izvanredno odrzavanje cesta i cjelokupnog cestovnog koridora. Isto tako zupanijska
uprava za ceste brine i o racionalnom koriStenju cestovne infrastrukture 1 zemljiSta, te
obavljanju prate¢ih djelatnosti na mrezi Zupanijskih i lokalnih cesta. Prema Pravilniku o
koriStenju cestovnog zemljiSta i obavljanju prate¢ih djelatnosti odredene su naknade za

koristenje.
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6. Prijedlog mjera poboljSanja postojece cestovne mreZe Zupanije

U ovom poglavlju predlozit ¢e se mjere koje bi trebale poboljsati stanje prometne
mreze u Koprivni¢ko-krizevackoj Zupaniji. Predlozene mjere obuhvacaju projektiranje i
izgradnju novih prometnica, provodenje nekih projekata, zahvate na postojeoj mrezi ili
implementaciju novih tehnologija. Od velike vaznosti za Koprivnic¢ko- krizevacku Zupaniju je
dovrsetak izgradnje prometnica s visokom razinom usluge. Njihova izgradnja doprinijela bi

kvalitetnijoj prometnoj mrezi i stvorila daljnje uvjete za razvoj ovog podrucja.

Tablica 5. prikazuje mjere kroz koje bi se trebale provesti u cilju poboljSanja

cestovne mreze u Koprivni¢ko-krizevackoj zupaniji.

Tablica 5. PredloZene mjere poboljSanja na prometnoj mrezi Koprivni¢ko-krizevacke
Zupanije

R. br. Mjera

1. Dovrsetak izgradnje podravskog ipsilona DC10

2. Dovrsetak projektne dokumentacije i izgradnje Podravske brze ceste

3. Izgradnja nadvoznjaka preko Zeljeznicko-cestovnog prijelaza u Krizevcima na drzavnoj
cesti D22

4, Povecanje broja mjesta brojanja prometa diljem Zupanije na mrezi zupanijskih i lokalnih
cesta

5. Povecanje upotrebe ITS-a u upravljanju prometa

6. Poboljsanje prometno-tehnickih i sigurnosnih uvjeta na mrezi Zupanijskih i lokalnih cesta

7. Poboljsanje prometno-tehnickih i sigurnosnih uvjeta na mrezi drzavnih cesta

8. Izgradnja nogostupa i bickilistickih staza na lokacijam gdje se isti¢e njihova potreba

Projekt od najveceg znacaja i financijski najzahtjevniji je dovrSetak projektne
dokumentacije 1 izgradnja podravske brze ceste 1 podravskog ipsilona (DC10). Vec se

spominjao znacaj ovih cesta tokom ovog rada, ali treba rec¢i da bi se izgradnjom ovih cesta
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rasteretile do sada optere¢ene drzavne ceste D2 i D41, koje prolaze kroz naselja i gradove u

Zupaniji te na taj nacin ugrozavaju sigurnost stanovnistva uz postojec¢e prometnice.

p; Sopr '
€, tD 60’

~’ M zombathely

Beograd
@

Slika 10. Postojeéi i planirani prometni koridori

Izvor: [13]

DrZavna cesta D22 od smjera Krizevaca prema Svetom Ivanu Zabnu prolazi u istoj
razini preko magistralne pruge koja povezuje Republiku Madarsku s gradom Zagrebom.
Zbog cestih prolaza vlakova dolazi do stvaranja guzve. Radi smanjenja guzvi i ¢ekanja

prijedlog je izgradnja nadvoznjaka drzavne ceste preko magistralne pruge.

Trenutno veliki problem u Koprivnicko- krizevackoj zupaniji je brojanje prometa.
Nedovoljan broj brojackih mjesta na zupanijskim i lokalnim cestama. Brojanje prometa vrsi
se samo na jednoj lokaciji u Krizevcima na Zupanijskoj cesti Z3002 od strane Hrvatskih
cesta. To predstavlja problem jer bez brojanja prometa ne moze se do¢i do podataka o
prometnom opterecenju mreze, a samim time ostaju nepoznate prometne potrebe sudionika u
prometu. Treba povecati broj brojackih mjesta jer samo na taj nacin moze Se djelovati na

prometnu mreZu s ciljem zadovoljavanja prometnih potreba.

U gradovima i na mrezama drZavnih cesta trebalo bi povecati primjenu inteligentnih
transportnih sustava. Primjenom takovog sustava povecala bi se proto¢nost prometa ¢ime bi

se smanjile guzve u vremenima vr$nog prometnog opterecenja, a samim time povecala bi se
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sigurnost za sudionike u prometu. Inteligentni transportni sustavi (ITS), kao upravljacka i
informati¢ko-komunikacijska nadgradnja klasicnog prometnog i transportnog sustava,
pokazao se kao napredni koncept rjeSavanja prometnih problema, koji se primjenjuje u
upravljanju prometom, organizaciji i vodenju prometnih tokova, prikupljanju i aZzuriranju
podataka 0 prometu, informiranju sudionika u prometu i dr. ITS je posebice znadajan jer
omogucava razumijevanje interaktivnog odnosa izmedu Covjeka, vozila i ceste, znaCajnog
kako za sigurnost i upravljanje prometom, tako i za definiranje razvoja cestovne mreze,
odnosno dimenzioniranje sastavnih dijelova ceste.
Usluga vodenja prometnog toka (Traffic Control) odnosi se na upravljanje prometnim

tokovima, kako u mreZzi gradskih prometnica, tako i izvan gradova a primjeri tih usluga su:

e Adaptivno upravljanje prometnim svijetlima

e Promjenjive prometne poruke

e Kontrola brzine

e Video nadzor na vaznim prometnim ¢voriStima i sl.

Slika 11. Kontrola brzine u naseljima
Izvor :[18]

PoboljSanje prometno-tehni¢kih 1 sigurnosnih uvjeta na Zupanijskim 1 lokalnim
prometnicama potrebno je provesti jer na mrezi tih prometnica njihovo stanje infrastruture

varira od dionice do dionice. Na dionicama s lo§im stanjem prometne infrastrukture potrebno
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je poboljsati potrebne elemente infrastrukture (npr. proSirenje bankine, obnovu kolnickog
zastora, postavljanje signalizacije na mjestima gdje nedostaje). Veci broj zahvata potrebno je

izvr$iti u podrucju podno Kalnika i Bilogore te na podrucju uz rijeku Dravu.

Na nekim dionicama drzavnih cesta potrebno je poboljsati njihovo stanje jer ne
zadovoljavaju kategoriju drzavnih cesta. Potrebno je izvrsiti uredenja kao $to su presvlacenje
kolnika i rjesavanje kriti¢nih dionica u cilju povecanja sigurnosti i kapaciteta, te obilaznice

oko vecih naselja (Krizevci, Koprivnica, Purdevac, Virje).

Izgradnja nogostupa i biciklistickih staza potrebna je na drzavnim cestama i
zupanijskim cestama koje prolaze veéim naseljima i gradovima Zupanije u cilju povecanja
sigurnosti sudionika u prometu te smanjenja konfliktnih to¢aka motornih vozila s pjeSacima i

biciklistima.

Slika 12. Nedostatak pjeSacke i biciklisticke staze na drZavnoj cesti D41
Izvor: [14]
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7. Zakljudak

Prometna mreza Koprivni¢ko-krizevacke Zupanije ima znacajnu ulogu za prometni
sustav isto¢nog dijela sjeverozapadne Hrvatske. Zupanija je prostorno velika, ali gusto¢a
naseljenosti je svrstava u srednje naseljene Zupanije Republike Hrvatske. Ukupno je 872,3
kilometara drzavnih, Zzupanijskih 1 lokalnih cesta koje prometno povezuju mjesta u
Koprivni¢ko-krizevackoj Zupaniji. Teritorijem Zupanije direktno prolaze Cetiri vazne drzavne
prometnice, a to su D2 Varazdin — Koprivnica — Virovitica — Osijek, D28 Vrbovec — Sveti
Ivan Zabno — Bjelovar, D41 Gola — Koprivnica — Krizevci — Sesvete, D43 Purdevac —
Bjelovar — Ivani¢ Grad, koje prometno povezuju tri regionalna srediSta zupanije. 1z tog
razloga za razvoj ovog prostora, ali i prostora cijelokupne Republike Hrvatske vazno je da
odvijanje prometa prometnom mreze Zupanije bude Sto sigurnije, brze i kvalitetnije.

Prostornim planovima Zupanije kao prioritet na prometnoj mrezi postavlja se gradnja
Podravske brze ceste i Podravskog ipsilona (DC10). Podravskom brzom cestom rijesio bi se
znacCajan problem loSe prometne povezanosti izmedu istoka i sjevera Hrvatske, te istoka i
srednje Hrvatske. Podravska brza cesta skratila bi vrijeme putovanja na tim relacijama,
povecala udobnost i sigurnost odvijanja prometa, te bi znacajno rasteretila drzavnu cestu D2
koja prolazi naseljima sjeverne i istocne Hrvatske, a predstavlja veliki rizik za sigurnost
sudionika u prometu. Prometnicom Podravski ipsilon rasteretila bi se drzavna cesta D41,
povezao bi se grad Zagreb preko Krizevaca, Koprivnice pa sve do madarske granice u mjestu
Gola. Izgradnjom tih dviju prometnica prometna povezanost zupanije bilo bi puno bolja, a
teretni tranzitni promet koji se u glavnini odvija drZzavnim cestama koje prolaze kroz
naseljena podrucja preselio bi se na novoizgradene brze ceste.

Kompletna prometna mreza drZavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta Koprivnic¢ko-
krizevacke zupanije vrlo dobro povezuje sva mjesta u njoj, ali derutno stanje kolnika,
kolotrazi, udubljenja, zakrpe i slicno, dovode sudionike u prometu u opasnost. Najbolja
prometna povezanost i najbolje stanje pormetne mreze je uofeno oko grada Koprivnice.
NajloSije stanje uoceno je u slabo naseljenim mjestima koja su smjeStena u podrucju
Kalni¢kog i Bilogorskog gorja, a uzrok tome je upravo brezuljkasti reljef ovog podruéja koji
dovodi do Cestih pojava klizista, ali i slabijeg odrzavanja prometnica i opreme uz njih. Stanje
prometne mreze u Krizevcima i Purdevcu je zadovoljavajuée, potrebni su tek manji zahvati
kako bi se poboljsali tehnicko-tehnoloski uvjeti odvijanja prometa.

Na temelju provedene analize i uvida u trenutno stanje prometnica dati su predlozi
mjera koje bi dovele do poboljsanja odvijanja prometa na postojecoj prometnoj mreZi.

Sintezom svega moze se zakljuciti da najve¢i problem prometne mreZe je nedostatak dvaju
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brzih prometnih pravaca koji bi smanjili opterecenje postojeCe prometne mreze, te je
potrebno izvrsiti rekonstrukciju postoje¢ih prometnih pravaca koji su uniSteni zbog

preopterecenosti prometne mreze Koprivnicko-krizevacke mreze.
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