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SAZETAK

Cijene prijevoza u velikoj mjeri ovise o organiziranosti prijevoznika, tehnickoj
opremljenosti i utjecaju cijena svakoga pojedinog troska na kona¢nu vrijednost prijevozne
usluge. Nastojanja prijevoznika i njihovih udruga prirodno idu za uskladivanjem i zastitom
svojih interesa, ali pritom moraju voditi raCuna i o interesima korisnika svojih usluga.
Prijevoznik ne moze sa sigurno$¢u tvrditi da su cijene prijevoza, koje u poslovanju
primjenjuje, ispravne ako do njih nije dosao na stru¢ni nacin. Isto tako, prijevoznik mora znati
ispod kojih cijena ne smije i¢i da bi osigurao uspjeh u poslovanju. Problematika ove teme je
upravo izracunavanje najnize cijene prijevoza na strucan, ali ipak jednostavan nacin razumljiv
svima. RjeSenje je ponudeno od strane gospodarskog interesnog udruzenje hrvatskih
cestovnih prijevoznika Transportkomerc-a koje je javnim utvrdivanjem cijena omogucilo

korisniku da svoju uslugu plati onoliko koliko ona zapravo vrijedi.

KLJUCNE RIJECI: prijevoz; prijevozna usluga; tarifa; zeleni koridori

SUMMARY

The pricing of the transport service mainly depends on transporters organizational
efficiency, level of technical development and on the impact of individual costs on the price
of the designated transport service. Efforts of transport associations are put into balancing and
protecting the transporters interests while keeping the customer interest on high levels. A
transporter cannot vouch the credibility and correctness of the prices if they are not obtained
after conducting a market research. Nevertheless a transporter cannot set his prices below the
profitable margin. The issue dealt with in this thesis is calculating the lowest profitable price
for transporters. The solving method was provided by the Croatian road transport association
“Transportkomerc” which helped customers find the right tariff for the requested service

through public pricing process.

KEYWORDS: transport; transportation service; tariff; green corridors
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1. UvOD

U danasnje vrijeme cestovni prijevoz zauzima vodece mjesto u prometnom sektoru.
Ono $to je krajem proslog 1 poCetkom ovog stoljeca bila zeljeznica, danas je cestovni promet.
Od pojave prvih vozila na motorni pogon pa sve do danas cestovni promet neprestano raste.
Takoder, cestovni promet sa sobom donosi 1 brojne negativne u¢inke na ljudski okolis, no
svejedno ne postoji grana prometa koja bi ga ucinkovito zamijenila. Brzina, toCnost i
jednostavnost organiziranja samo su neke od prednosti cestovnog prometa nad ostalim

granama prometa.

Razvojem gospodarstva raste potreba za prijevozom, roba se sve viSe prevozi na krace
ili duze udaljenosti, a kao rezultat toga javlja se 1 povecan broj cestovnih prijevoznika. Buduéi
da su prijevozni kapaciteti uveliko nadmasili samu potraznju, prijevoznici se nalaze u
nepogodnoj situaciji jer konkurencija postaje velika. Kako svatko od njih ne bi nametao svoje
cijene taj problem rijeSilo je gospodarsko interesno udruzenje hrvatskih cestovnih
prijevoznika, Transportkomerc iz Zagreba. Primjenom Opcih uvjeta poslovanja i Tarife
javnog prijevoza roba smanjit ¢e nepoSteno nadmetanje medu prijevoznicima te ¢e
korisnicima prijevoza pruziti ne samo uvid u pravi¢nost visine naknada koje placaju za

prijevoz nego i uvid u njihova prava iz ugovora u prijevozu.
Materija je izlozena u 7 poglavlja:

Uvod

Znacajke prijevozne usluge

Postupak definiranja cijene prijevoza

Prikaz primjene tarifnih modela

Primjer izraCuna cestovne prijevozne tarife
Moguénost pobolj$anja modela cestovne robne tarife

Zaklju€ak

N o a ~ wnh e

U drugom poglavlju radi upoznavanja materije definirana je prijevozna usluga te njena
specificna obiljezja. Isto tako vrlo je bitno objasniti trziSte prijevoznih kapaciteta, njegove

glavne znacajke te subjekte trzista prijevoznih kapaciteta.

U tre¢em poglavlju naglasak je na pojmu tarifa, tarifnim nacelima kao 1 ostalim

pojmovima usko vezanim za to podrucje koji nam olakSavaju izracun cijene prijevoza.



Prilikom izracuna susre¢emo se i sa troSkovima u procesu prijevoza koji se dijele na tri vrste

te je svaku od te tri vrste potrebno izdvojiti i detaljno objasniti.

Cetvrto poglavlje je prikaz primjene tarifnih modela i to na principu Tarifnih tablica koje
je sastavilo ve¢ spomenuto gospodarsko interesno udruzenje hrvatskih cestovnih prijevoznika,

Transportkomerc.

U petom poglavlju nalazi se prakticni dio ovog rada gdje ¢e se na primjeru poznate
logisticke tvrtke Gebriider Weiss prikazati njihova obrada cijelog procesa pruzanja usluge
korisniku, od postavljanja upita od strane korisnika do transportne usluge s njihove strane, te

jos vaznije njihov nacin definiranja cijene svoje usluge.

Sesto poglavlje predstavlja analizu trenutne situacije na trzistu i istrazuje postoji li jos
dodatni prostor i moguénost kako za razvoj cestovnog prometa tako i za razvoj modela

cestovne robne tarife.

Kako bi se tematika detaljno obradila u radu ¢e se koristiti razne tablice, slike te statisticki

podaci sa popratnim objasnjenjima.



2. ZNACAJKE PRIJEVOZNE USLUGE

Promet, kao usluzna djelatnost, ima za posljedicu prijevoznu uslugu, tj. premjestanje ljudi
i dobara s jednog na drugo mjesto. Poput ostalih usluga i prometna usluga ima svoja

specificna obiljezja, a to su:

a) nematerijalnost, neopipljivost (ne moze se uskladistiti i kasnije ponuditi na trzistu),
b) proces proizvodnje i potrosnje se odvijaju istovremeno i

c) prijevozna usluga je ireverzibilna.

Vrijeme i mjesto potraznje za prijevoznim uslugama i ponuda prijevoznih usluga veoma
se razlikuju, a zbog velikog prostornog i vremenskog kolebanja izuzetno je tesko uskladiti
ponudu i potraznju.

Od svih obiljezja prometa vjerojatno je najvaznije da on nije samosvrhovit (sam sebi
svrha). Ljudi putuju da bi ostvarili neku korist na odredi$tu, a put bi trebao biti $to kraci.
Korisnici teretnog prijevoza uzimaju prijevoz kao troSak u njihovoj opcoj funkciji
proizvodnje i nastoje ga minimizirati. Takva karakteristika prometa, odnosno prijevoza, u
osnovi je cjelokupne ekonomike prometa.

Prethodno izneseno obiljezje posebice se odnosi na prijevoznu potraznju koja je tzv.
izvedena potraznja. Ona je, uz udio prijevoznih troskova u vrijednosti dobara, u biti odredena
potraznjom za dobrima koja se prevoze ili koristima koje ljudi ocekuju od putovanja na
razli¢ita odrediSta. Potraznja za uslugama prijevoza ugljena U najvecoj jc mjeri odredena
potraznjom za ugljenom. Nitko ne trazi prijevoznu uslugu kao takvu, nego potrazuje ugljen a
odatle raste potraZnja za njegovim prijevozom.

1z toga se 1 1zvlaci temeljni zakljucak o ¢vrstoj meduzavisnosti potraznje za prijevozom 1
drustveno-gospodarskog razvitka. S porastom broja stanovnika, zaposlenosti, dohotka i
proizvodnje, raste 1 prijevozna potraznja i1 obrnuto. Prijevozna potraZnja je veoma
determinirana strukturom gospodarstva kao i brojnim drugim ¢imbenicima (geografsko-
prometni poloZaj, prostorni raspored proizvodnih Cinilaca, itd.). Djelomi¢no na prijevoznu
potraznju utjeCe 1 mogucénost zamjene prijevoznih usluga nekim drugim uslugama, npr.

telekomunikacijama, skladistenjem i sl.*

! Cavrak, V.: Ekonomika prometa, Skola za cestovni promet, Zagreb, 2009.
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2.1. Trziste prijevoznih kapaciteta

Razvoj medunarodne trgovine, kroz porast potraznje za odgovarajuéim prijevoznim
kapacitetima utjecao je na razvoj prijevoznicke djelatnosti koja svojom ponudom treba
zadovoljiti tu potraznju. TrzisSte prijevoznih kapaciteta je mjesto susreta subjekata ponude i
potraznje usluge prijevoza robe sa svrhom zakljucivanja poslova (ugovora o prijevozu,
prekrcaju, skladistenju i sli¢no). Pojam mjesta ovdje ne znaci nuzno i fizicku lokaciju, te ga
stoga treba uzeti u Sirem znacenju, u smislu mehanizma koji ukljucuje gospodarske subjekte,
ustanove i sluzbe, kao i njihove aktivnosti usmjerene na ostvarivanje stalne veze ponude i
potraznje.

Pod pojmom prijevozni kapacitet ovdje se podrazumijeva sposobnost prijevoznog
sredstva za prijevoz tereta odredene vrste i koli¢ine, na odredenom prijevoznom putu i u
odredenom vremenu. Ta se sposobnost izrazava kao korisna nosivost u tezinskim i prostornim
jedinicama. Stavljanjem prijevoznog kapaciteta u promet, proizvodi se usluga prijevoza ¢ija
je komercijalna vrijednost izrazena prevozninom.

Djelovanje trzista prijevoznih kapaciteta ogleda se u reguliranju suprotstavljenih interesa
ponude i potraznje kroz formiranje cijene prijevoza (prevoznine), koja se oblikuje kao odraz
stvarnih tro§kova proizvodnje usluge prijevoza i konjunkture na trzistu.

Podrucje interesa Spedicije je javni prijevoz robe (linijski i slobodni prijevoz), a glavna
nacela funkcioniranja trzista prijevoznih kapaciteta zajednicka su svim prometnim granama,
medutim tehnika, tehnologija, ekonomika i organizacija svake prometne grane uvjetuju i

odredene posebnosti koje su razmotrene u daljnjem tekstu.?

2.2. Glavne znacajke trzista prijevoznih kapaciteta
Trziste prijevoznih kapaciteta medunarodnog robnog prometa je prema predmetu
poslovanja trziste usluga, kojemu su svojstvene odredene posebnosti po kojima se izdvaja od
ostalih trziSta usluga. Da bi odredena prijevozna ponuda zadovoljila potraznju nije dovoljno
samo prijevozno sredstvo odgovarajuce namjene i nosivosti, ve¢ to prijevozno sredstvo mora
biti spremno za ukrcaj robe u zadanom terminu, a njegov kapacitet mora biti ponuden za
prijevoz na zadanom prijevoznom putu. S tim u svezi, karakter trzista prijevoznih kapaciteta
odreduju sljedece glavne znacajke:
= Prostorna odredenost- proizvodnja prijevozne usluge vezana je uz svladavanje

odredenih prostornih udaljenosti, stoga je organizacija trziSta uvjetovana

2 Ivakovié, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2010.



razdiobom prijevoznog supstrata na pojedine prometne pravce (prijevozne
relacije).

* Medunarodni karakter- trziSte prijevoznih kapaciteta u prostornom smislu
ukljucuje razli¢ite drzave izmedu kojih se odvija robna razmjena, te je kao takvo
dio svjetskoga trzista. Medunarodni Kkarakter ocituje se u razli¢itoj drzavnoj
pripadnosti njegovih subjekata.

» Liberalnost- u djelatnosti prijevoza dominira privatno poduzetnistvo, §to se
ocituje u nac¢inu formiranja cijena, globalnoj konkurenciji medu prijevoznicima, te
slobodi korisnika prijevoza u izboru ponude.

= Kolebanje potraZnje— U razmatranju prijevozne potraznje treba razlikovati pojave
razlicitog intenziteta i razli¢itih tendencija, koje po svojem karakteru mogu biti:

1. Trendovi, koji se opéenito protezu tijekom duzih razdoblja i koji
predstavljaju razvojne tendencije nacionalnih gospodarstava pojedinih
zemalja i time generirane medunarodne robne razmjene.

2. Periodicka kretanja, koja su vezana uz odredene termine ili godi$nja doba,
kao posljedica sezonskih kolebanja medunarodne robne razmjene (kampanje
pojedinih vrsta sezonskih roba).

3. Nepravilna kolebanja koja prekidaju ustaljene prometne tokove (politicko-
sigurnosni utjecaji, Strajkovi, prirodne nepogode...).

= Tromost ponude- stanje ponude je funkcija ukupne kvantitete i kvalitete
prijevoznih kapaciteta u prometu, no unato¢ tomu S$to predstavlja odgovor na
zahtjeve prometne potraznje, ponuda ne moZze kontinuirano pratiti dinamiku
promjena tih zahtjeva. Dva su glavna razloga za to:

1. nabava i odrzavanje, kao i promjena strukture voznog parka (flote), osim
stru¢nog planiranja iziskuje i znacajna financijska ulaganja te

2. proizvodnja prijevozne usluge osim odgovarajucih prijevoznih sredstava
podrazumijeva i postojanje odgovarajuce infrastrukture (prometnica, luka,
terminala...).

Niti jedno niti drugo nije moguce realizirati ili mijenjati dinamikom promjena

.. . - 3
prijevozne potraznje.

® Ivakovi¢, C., Stankovié, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2010.



2.3. Subjekti trziSta prijevoznih kapaciteta

S obzirom na posebnosti mjesta i funkcije pojedinih ¢imbenika u sustavu ponude i
potraznje prijevozne usluge, mogu se identificirati subjekti medunarodnog trzista prijevoznih
kapaciteta, njihova uloga i pojedinacni interesi koji su u nastavku rada navedeni.

Prijevoznici su subjekti ponude, koji na trziStu nude svoje prijevozne kapacitete. Njihov
se interes sastoji u odrzavanju cijena prijevoza na najvi$oj razini koja se u odredenom terminu
moze posti¢i na odnosnim prijevoznim pravcima, uz optimalnu popunjenost kapaciteta i
zadovoljavajuéu sigurnost naplate. Na trziStu nastupaju izravno ili preko posrednika—
prijevoznih agenata. Prijevoznici se nerijetko nalaze i u ulozi agenta, u slucajevima kada
vlastitim kapacitetima ne mogu zadovoljiti potraznju, te pojedine poslove prepustaju drugim
prijevoznicima koji tada rade po njihovom nalogu.

Agenti su posrednici na strani ponude. Njihova uloga na trzistu prijevoznih kapaciteta je
akvizicija tereta za prijevoznike koje zastupaju. Kako su agentske provizije proporcionalne
ugovorenoj cijeni prijevoza, njihov se poslovni interes u tom smislu poklapa s interesom
prijevoznika (ugovoriti $to viSu cijenu prijevoza). lako se prijevoznici i sami bave
akvizicijom, redovito suraduju s agentima koji imaju bolji pregled trziSta i preko svojih
korespondenata u inozemstvu brzo pronalaze odgovarajuéi teret. Plac¢anje agentske provizije s
pozicije prijevoznika predstavlja troSak, no taj je troSak u konacnici opravdan financijskim
efektima koji se postizu odgovaraju¢om zaposlenosc¢u kapaciteta.

Korisnici prijevoza su subjekti potraznje, koji na trziStu prijevoznih kapaciteta kupuju
prijevoznu uslugu. Njihov je interes pribavljanje odgovarajucih prijevoznih kapaciteta za
prijevoz svojih roba u zZeljenim vremenskim terminima, po najnizoj cijeni koju je uz
zadovoljavajucu kvalitetu i pouzdanost usluge moguce dobiti na trzistu. Na trzistu nastupaju
izravno ili preko posrednika (Speditera).

Spediteri su primarno posrednici na strani potraznje. Za racun svojih komitenata
(korisnika prijevoza) zakljucuju i ugovaraju prijevozne kapacitete, bilo izravno s
prijevoznicima ili preko agenata. Istodobno, $pediteri se bave i agencijskim poslovima, te se u
ovom dijelu njihovog poslovanja moze govoriti o sukobu interesa. Naime, kod ugovaranja
prijevoza Spediter je u prvom redu duzan S§tititi interes svojega komitenta, tj. ugovoriti
prijevoz po najpovoljnijoj (najnizoj) cijeni, no agentska provizija koja mu za to pripada od
strane prijevoznika proporcionalna je ugovorenoj cijeni prijevoza.

Iz ove analize uloge i interesa sudionika medunarodnog trziSta prijevoznih kapaciteta
ocito je da su njihovi pojedinacni interesi djelomice suprotstavljeni glede cijena po kojima se

nudi prijevozna usluga, no poklapaju se u realizaciji svojih temeljnih funkcija glede
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ugovaranja i izvrSenja prijevoza robe. Interakcije subjekata ponude i1 potraznje na trziStu

prijevoznih kapaciteta prikazane su slikom 1.*

SPEDITERI

KORISNICI PRIJEVOZNI
PRIJEVOZA cl

AGENTI |\

Slika 1. Interakcije subjekata trzista prijevoznih kapaciteta

Izvor: Ivakovié, C., Stankovié, R., Safran, M.: gpedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet

prometnih znanosti, Zagreb, 2010.

2.4. Trziste cestovnog prijevoza

U usporedbi s ostalim granama kopnenog prometa, trziSte cestovnog prijevoza robe je u
najvecoj mjeri deregulirano. lako su pojedine nacionalne organizacije cestovnih prijevoznika
(u Hrvatskoj su to Transportkomerc, odnosno Udruga cestovnih prijevoznika) donijele opce
uvjete prijevoza i osnove za utvrdivanje cijena. U praksi medunarodnog cestovnog prijevoza
robe nema organiziranog linijskog prijevoza niti obvezujuce javne tarife, ve¢ se uvjeti
(relacija, cijena, rokovi) posebno ugovaraju za svaki prijevoz. Prijevoznici imaju vlastite
cjenike usluga za relacije na kojima obavljaju prijevoz, koje prilagodavaju ovisno o vrsti
posla (pojedinacni prijevoz ili kontinuirani posao), aktualnom stanju ponude i potraznje na
trzistu, aktualnim uvjetima u prometu i drugim ¢imbenicima. Imovinsko — pravne odnose
izmedu prijevoznika 1 korisnika prijevoza u medunarodnom cestovhom prijevozu robe
ureduje Konvencija o ugovoru za medunarodni prijevoz robe — CMR, fr. Contrat de transport
international de Marchandises par Route, donesena 1956. godine u Zenevi. Medunarodno
udruzenje cestovnog prometa — IRU, eng. International Road transport Union, osnovano

1948. godine u Zenevi, danas broji preko 180 ¢lanova u 70 zemalja.

* Ivakovi¢, C., Stankovié, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2010.



Cestovni prijevoz robe je najpropulzivnija grana kopnenog robnog prometa. Prema
podacima Eurostata i Drzavnog zavoda za statistiku Republike Hrvatske, od 141 315 tkm
koliko je u 2013. godini ukupno ostvareno u svim granama prometa na podru¢ju zemalja EU-
25, cestovni prijevoz robe je ostvario 9 133 tkm, $to iznosi 6.46% od ukupnog iznosa.
Navedena brojka nije najveca kada se gledaju rezultati svih vidova prometa, ali je definitivno
najveci iznos tonskih kilometara u kopnenom robnom prometu. Gledajuci na razini svih grana
prometa najvise tonskih kilometara u 2013. ostvareno je u pomorskom obalnom prijevozu sa
127 283 tkm sto je ¢ak 90% ukupno ostvarenih tkm. Podaci za cestovni promet i ostale grane
prometa prikazani su u Tablici 1. Godi$nji naturalni pokazatelji ostvarenog prijevoza robe u
pojedinim granama prometa izraZeni u tisucama tona, U razdoblju od 2009. do 2013. godine,

dani su u Tablici 2.°

Tablica 1. Godisnji naturalni pokazatelji ostvarenih tonskih kilometara u pojedinim granama

prometa, u razdoblju od 2009. do 2013. godine.

ZELJEZNICKI CESTOVNI CJEVOVODNI POMORSKI PRIJEVOZ NA ZRACNI
PRIJEVOZ PRIJEVOZ TRANSPORT OBALNI UNUTARNJIM PRIJEVOZ
PRIJEVOZ PUTOVIMA
RAILWAY ROAD TRANSPORT AIR
TRANSPORT TRANSPORT VIA SEAWATER INLAND TRANSPORT
PIPELINES AND COASTAL WATERWAY
TRANSPORT TRANSPORT
20009. 2641 9429 1797 137345 727 3
2010. 2618 8780 1703 162751 941 2
2011. 2438 8926 1477 155437 692 2
2012. 2332 8649 1216 126678 772 3
2013. 2086 9133 1485 127283 771 2

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku Republike

Hrvatske

> Ivakovié, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,

2010.




Tablica 2. Godisnji naturalni pokazatelji ukupno ostvarenog prijevoza roba, u pojedinim

granama prometa, u razdoblju od 2009. do 2013. godine.

ZELJEZNICKI CESTOVNI CJEVOVODNI POMORSKI PRIJEVOZ NA ZRACNI
PRIJEVOZ PRIJEVOZ TRANSPORT OBALNI UNUTARNJIM PRIJEVOZ
PRIJEVOZ PUTOVIMA
RAILWAY ROAD TRANSPORT AIR
TRANSPORT TRANSPORT VIA SEAWATER INLAND TRANSPORT
PIPELINES AND COASTAL WATERWAY
TRANSPORT TRANSPORT
2009. 11651 92847 9201 31371 5381 4
2010. 12203 74967 8936 31948 6928 3
2011. 11794 74645 7772 30348 5184 3
2012. 11088 65439 6878 25636 5934 4
2013. 10661 67500 7617 24744 5823 3

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima DrZzavnog zavoda za statistiku Republike

Hrvatske

Iz podataka u tablicama vidljivo je da cestovni prijevoz robe zauzima vodece mjesto
nad svim granama prometa i to sa 67 500 tona od ukupno 116 348 tona prevezene robe u
2013. godini sto je preko 58% ukupne koli¢ine robe. Isto tako moze se zakljuciti kako je
pozitivan trend cestovnog prijevoza, osim opceg rasta u djelatnosti prijevoza, velikim dijelom
rezultat prelaska robe sa zeljezni¢kog na cestovni prijevoz. Uzroke toga prvenstveno treba
traZiti u smanjenju cijena cestovnog prijevoza, $to je uz njegove prednosti glede brzine,
pouzdanosti i fleksibilnosti, dovelo do toga da se i roba koja je godinama bile “rezervirana” za
Zeljeznicu poéne prevoziti cestom. Zeljeznica i dalje dominira u prijevozu masovnih roba
(rudace, ugljen, Zitarice, naftni derivati, proizvodi kemijske industrije...), no prijevoz roba kod

kojega se ostvaruju veci komercijalni efekti najvec¢im je dijelom presao na cestu.’

6 Ivakovié, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2010.




2.5. Vrste cestovnih teretnih vozila
Prijevozni kapacitet vozila odreden je njegovom nosivosti (kg) i dimenzijama odnosno
volumenom teretnog prostora (m?), a ovisno o vrsti vozila kreée se u sljede¢im granicama:
1. Laka dostavna vozila:
» mala dostavna vozila: 600 kg/ 1,2 m®/ 1 euro-paleta
= kombi vozila: 900 kg/ 5 m®/ 3 euro-palete do 2 800 kg/ 17 m®/ 5 europaleta
2. Kamioni:
= 3tone/ 30 do 40 m3/ 10 do 12 euro-paleta, ovisno o tipu
= 12 tona/ 50 m3/do 16 euro-paleta
3. Prikolicari (kamion s prikolicom):
= 25 tona/ 90 m3/ do 32 euro-palete, ovisno o duljini kamiona odnosno prikolice.
4. Teglja¢i (traktor s poluprikolicom):
= 25 tona/ 75 do 90 m3 / 28 do 32 europalete, ovisno o duljini poluprikolice (12 do 13

m).

Robe koje zbog svojih specificnih svojstava zahtijevaju posebne uvjete prijevoza,
odnosno posebnu konstrukciju vozila, prevoze se specijalnim vozilima kao $to su: cisterne za
prijevoz tekucih, plinovitih i nekih sipkih tereta; hladnjace za prijevoz tereta koji zahtijevaju
odredeni temperaturni rezim; samoiskrcivaci (kiperi) za prijevoz rasutih tereta; kamioni za
prijevoz stoke i druga specijalna vozila.

U redovitom prijevozu robe, propisana su sljede¢a ogranicenja glede dopustenih
dimenzija i mase vozila s teretom:

= najveca dopustena Sirina iznosi 2,50 m,

* najveca dopustena visina iznosi 4,00 m,

* najveca dopuStena duljina iznosi 12,00 m za kamione, 16,50 m za tegljace 1
18,00 m za prikolicare,

* najveca dopuStena masa iznosi 40 t.

Izvanrednim prijevozom smatra se prijevoz tereta zbog Cijih se dimenzija ili mase
prelazi izvan propisanih ogranienja. Takav se prijevoz obavlja vozilima posebne
konstrukcije, ovisno o vrsti tereta. Za izvanredni prijevoz je potrebno posebno odobrenje

nadlezne institucije i obvezatno poduzimanje posebnih mjera sigurnosti.7

7 Ivakovi¢, C., Stankovié, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,

2010.
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2.6. Segmentacija trzista

S obzirom na posebnosti nacina iskoriStenja prijevoznog kapaciteta vozila i uloge
Speditera u organizaciji prijevoza, trziSte cestovnog prijevoza robe dijeli se na sljedeca dva
segmenta:

1. Kamionske poSiljke (FTL, eng. Full Truck Load) — prijevoz kamionskih
posiljaka je s organizacijskog aspekta najjednostavniji, budu¢i da se u vozilu prevozi samo
jedna posiljka, koja je sama dostatna za postizanje potrebnih komercijalnih efekata iz
izvrSenja prijevoza. Cijena prijevoza na zadanoj relaciji pritom je izrazena po vozilu, ovisno o
njegovom kapacitetu (po kamionu). Trajanje prijevoza od ukrcaja robe do odrediSta (rok
isporuke, eng. Lead Time), na relacijama unutar Europe u pravilu se krece od dva do tri radna
dana. Ovdje treba napomenuti kako su korisnici prijevoza ponekad spremni platiti cijenu
punog ukrcaja i za manju koli¢inu robe, najcesée zbog hitnosti, odnosno postivanja rokova
isporuke ili zbog nekih drugih posebnih razloga.

2. Komadne poSiljke (LTL, eng. Less than Truck Load) — prijevoz komadnih
posiljaka podrazumijeva vise razli¢itih mjesta ukrcaja (¢esto i razlicitih mjesta iskrcaja),
budu¢i da se radi o prijevozu viSe posiljaka u jednom vozilu. Kako je za ostvarivanje
potrebnih komercijalnih efekata iz prijevoza neophodna odgovarajuc¢a popunjenost kapaciteta
vozila, potrebno je ukrcati dostatnu koli¢inu posiljaka. Cijena prijevoza na zadanoj relaciji
pritom je izraZena po koli¢ini robe (po masi u kg, po volumenu u m* ili po paleti) odnosno po
duznom metru teretnog prostora (Ldm, njem. Lademeter, eng. Loading Meter). Prijevoz
komadnih posiljaka s organizacijskog aspekta je znatno zahtjevniji od prijevoza kamionskih
posiljaka, jer je potrebno osigurati da roba bude pravodobno spremna za ukrcaj na vise
razli¢itih mjesta, kako bi se odrzao dostavni rok. Dostavni rok se ovdje kre¢e od dva do pet
radnih dana. Poseban oblik organizacije prijevoza komadnih posiljaka je zbirni promet.

Segment organizacije prijevoza komadnih posiljaka, posebno zbirnog prometa, u
poslovanju Spedicije sve je vise zastupljen zbog rastuce potraznje na trziStu i komercijalnih

efekata koji se pritom postiiu.8

8 Ivakovié, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2010.

11



3. POSTUPAK DEFINIRANJA CIJENE PRIJEVOZA

3.1. Tarife u poslovanju medunarodne Spedicije

Pojam tarifa potjeCe iz doba kad su Arapi Mauri presli na europski kontinent
(Pirinejski poluotok) gdje se u Gibraltarskom tjesnacu nalazi gradi¢ Tarifa (anticki “Iulia
Traducta®) u kojem su se naplacivale naknade za prijelaz sa africkog na europski kontinent i
obrnuto, te je na temelju toga nastao suvremeni pojam tarife. Tarifa je rije¢ arapskog porijekla
I znaci objava, iako se u suvremenom svijetu smatra da je to cijena. Kada se razmatraju tarife
polazi se od pojma i vrsta tarifa (arap. “taarifa®, tur. “terife®, franc. “tarifs*, njem. “tarife®, tal.
“tariffe®, Spanj. “tarifas®, eng. “charges schemes* i ,,standard terms et condition‘“) i moze ih se
promatrati u uzem i Sirem smislu. U uzem smislu tarife su sistematski pregledi odredenih
davanja, odnosno cijena. U Sirem smislu tarife obuhvacaju sve one propise i uvjete na temelju
kojih se utvrduju odnosna davanja, odnosno cijene. Tarifa je pregled cijena za pruzenu
uslugu. Tarife su dvojake po znacaju i to:

a) javnopravnog znacaja i
b) privatnopravnog znacaja.

U tarife javnopravnog znacaja spadaju: tarife za naplatu poreza, carinske tarife i tarife
za naplatu pristojbi i taksa i sl. Tarife privatnopravnog znacaja dijele se na prijevozne,
Spediterske i ostale. U prijevozne tarife spadaju zeljeznicke, pomorske, cestovne, rijec¢ne i
zratne. Spediterske tarife su samo $pediterske dok su ostale lucke, skladisne, terminalske,
postanske 1 slicno.

U suvremenom smislu tarife su se pocele primjenjivati polovicom 19. stolje¢a sa

pojavom i razvitkom Zeljeznice i uvodenjem Zeljezni¢kog tarifnog sustava.’

3.2. Tarifna nacela

Postoji nekoliko tarifnih nacela:

1. Nacelo javnosti
2 Nacelo jednakosti
3. Nacelo jasnoce
4 Nacelo trajnosti

? Ivakovié, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2010.
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1. Nacelo javnosti podrazumijeva da se tarife javno objavljuju 1 da su podjednakim uvjetima
pristupacne svima, a to je naj¢esce kod Zeljeznickih tarifa.

2. Nacelo jednakosti podrazumijeva jednaku primjenu tarife prema svima, $to znaci da se ne
moze dati prednost pojedinim korisnicima.

3. Nacelo jasno¢e podrazumijeva da tarifa mora biti tako sastavljena da je jasna, pregledna i
da ne dovodi u nedoumice i zablude.

4. Nacelo trajnosti podrazumijeva da tarifa §to dulje vremenski traje i da nije podlozna Cestim

promjenama cijena, uvjeta prijevoza i ostalih naknada vezanih uz prijevoz.

3.3. Tarifni pojmovi
Najvazniji pojmovi u svezi tarifa su sljedeci:

= Tarifni sustav — pod kojim se podrazumijevaju osnovne znacajke koje tarifi daju
bitno obiljezje po provedenoj tarifnoj politici. Postoje cetiri tarifna sustava:

a) Prirodni tarifni sustav je takav sustav kod kojeg nema klasifikacije robe ve¢
je cijena jednaka za sve vrste robe.

b) Ekonomsko- politi¢ki tarifni sustav je sustav kod kojeg vrijedi pravilo da
veca vrijednost robe podrazumijeva vecu cijenu prijevoza.

c) Drzavni tarifni sustav je takav da kod njega drzava odreduje cijenu prijevoza
i time potice razvitak pojedinih grana gospodarstva ili podrué¢ja u drzavi.

d) Mjesoviti tarifni sustav predstavlja kombinaciju prva tri, a u primjeni je kod
vecine Zeljeznica u svijetu.

= Tarifna tehnika, nije propisana ni u jednoj grani prometa, medutim kod Zeljeznice
postoje pravila u okviru UIC-a o temeljnom obliku i izgledu tarifa.

» Tarifna udaljenost je udaljenost u kilometrima temeljem koje se obracunava
prevoznina (tarifna udaljenost ne mora odgovarati stvarnoj udaljenosti, npr. Zeljeznica
daje prednost nekim prugama kroz obracun tzv. virtualnih kilometara).

» Tarifni razred predstavlja klasifikaciju robe po odredenim obiljezjima u nekoliko
razreda, kao npr. kod Zeljeznica svaki razred predstavlja odredeni tarifni sustav po
kojem se racuna prevoznina. Od 1990. godine Zeljeznice su preko UIC-a postupno
ukinule tarifne razrede tj. svele su na dva, a od 1996. na samo jedan tarifni razred.

= Tarifni stavak je iznos u tarifnoj valuti koji je predviden za obra¢un prevoznine po
jedinici mjere, a to je najcesce za 100 ili 1 000 kg mase vezano uz odgovarajucu

kilometarsku zonu.
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= Tarifna valuta je valuta u kojoj su izrazeni prijevozni (tarifni) stavci u pojedinoj
tarifi. Kod unutrasnjih tarifa to je nacionalna valuta zemlje, a kod medunarodnih EUR,
USD, CHF ili neka druga konvertibilna valuta.

= Tarifno sjeci$te predstavlja grani¢nu tocku na kojoj prestaje vrijediti jedna tarifa, a

zapocinje druga, a to su najéesce granicni prijelazi izmedu dviju zemalja.'

3.4. Prijevozne tarife

U prijevozne odnosno transportne tarife spadaju tarife u zeljeznickom, pomorskom,
cestovnhom, prometu na unutarnjim plovnim putovima i zracnom prometu. Obzirom na temu
ovog diplomskog rada detaljnije ¢e biti definirana prijevozna tarifa u cestovnom prometu.

Prema prijevoznom odnosno transportnom supstratu tarife se dijele na putnicke (tarife
za prijevoz putnika) i teretne tarife (tarife za prijevoz tereta).

Obzirom na podrucje na kojem vrijede prijevozne tarife dijele se na:

a) lokalne - koje se upotrebljavaju na uzem podrué¢ju nekog grada

b) unutrasnje - vrijede za podrucje jedne drzave

¢) medunarodne - vrijede na podrucju vise zemalja, a u njih spadaju jo§ savezne i kombinirane
tarife.

Pod kombiniranim tarifama podrazumijevaju se tarife u intermodalnom odnosno
kombiniranom transportu uz uporabu najmanje dva prijevozna sredstva razli¢itih grana
transporta kao na primjer Zzeljeznica-cesta, pomorski-cestovni-zeljeznic¢ki ili neka druga
kombinacija. Kod kombiniranog odnosno intermodalnog transporta vrijede pravila koja se
mogu primijeniti i na druge vrste transporta i to:

= §to veca udaljenost, veéa cijena prijevoza;
= Sto vecéa brzina, veca cijena prijevoza,;
= Sto veca udobnost, veca cijena prijevoza (jednako vrijedi za putnike i

robu).

10 Ivakovié, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2010.
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3.5. Cestovne tarife

U cestovnom prometu na medunarodnoj razini bilo je pokusaja donoSenja jedinstvenih
tarifa, medutim u tome se nije uspjelo, a nakon 1992. god. Europska unija uvela je tzv.
deregulaciju po kojoj "onaj tko plac¢a prijevoz ima pravo biranja prijevoznika" tako da
jedinstvena tarifa danas ne bi imala svrhe. Kod unutarnjih tarifa u okviru poslovnih udruzenja
cestovnog prijevoza pri Gospodarskoj komori Hrvatske donosi se minimalna tarifa koja je
obvezna ne samo za c¢lanice opcéeg udruzenja nego i za sve ostale koji se bave prijevozom
robe i stvari. Temelj za utvrdivanje cijene prijevoza su op¢i uvjeti poslovanja Hrvatskih
cestovnih prijevoznika i tarife javnog prijevoza tereta u domacem i medunarodnom
cestovhom prometu, koje donosi Gospodarsko interesno udruzenje hrvatskih cestovnih
prijevoznika ,, Transportkomerc®.

Temeljem minimalne tarife cestovni prijevoznici donose samostalno svoju tarifu,
javno je objavljuju i dostupna je pod jednakim uvjetima svima. Za medunarodni promet
poslovno udruzenje takoder donosi minimalnu tarifu kako bi se izbjegla nelojalna
konkurencija prijevoznika, a stvarnu cijenu prijevoza dogovaraju i utvrduju stranke
medusobno. Upravo zbog liberalizacije trzista te razli¢itih uvjeta poslovanja minimalna tarifa
nije primjenjiva u gotovo svakoj situaciji iako predstavlja temelj za izraCunavanje cijene
prijevoza.

Tarife u cestovnom prijevozu sastoje se od: opcih ili reglementarnih odredbi, daljinara,

klasifikacije robe (klasifikacija robe, NHM) i tablica prijevoznih stavova.
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Prevoznina u cestovnom prometu racuna se na sljedece nacine:

1. Cjenik prijevoza tereta klasicnim vozilima (kamionima) za unutarnji promet izrazene
u kunama, pri demu postoje sljedei tarifni stavci: do 2,5 t (15 m®), do 5t (25 m®), do
10 t (40 m®), do 15t (60 m®), do 20 t (75 m®) i do 25 t (90 m3), a pritom su udaljenosti

izrazene do 1 600 km (Tablica 3.)"

Tablica 3. Cjenik prijevoza tereta klasi¢nim vozilima (kamionima) u kunama

(ukunama)
do25t(15m) doSt(2mr) do 10t(40m') do15t(60m’) do20t(75mr) do25¢(%0m’)
wutrainjipr. | wurainjipr. | witrztnjipr. | ntrEdipr | wumainjipr. | nutratnior. |
km medunarodni pr. medunaredni pr. medunarodni pr. medunarodni pr. medunarodni pr. medunarodni pr. | o
ngjnifa | osnovma ngnifa | osmovsa  [napidz | osmovme | ngjnii osovna | majnifa)  owmovia | gk | osnovm
najuiia | osnovia njnifa | osnovna najnifa | osnovia najuiia | osnovna majniZa | osmovia ngjniza | osnovia
SO 708 | 879 | 1099 | &9 | 1099 | 034 | LIOS | I8N | 1726 | 1330 | 1663 | 2079 [ 1556 | 146 | 2431 [ 1782 | 2 | M [ %0
SUL 705 | 81| LN | BB 101 | 0377 | LIOR | 1383 | D730 | 0333 | 1667 | 2084 [ 1560 | 1951 | M3 [ 17 | »B | I {4
STL 00 | B4 L4 ) BR4 | 1I04 | I3BL | LIIL ) 1388 ) 1735 | 1337 | IGTL | 2090 | 1564 | 1956 | 44 | 1791 | 2230 | 198 | 82
SV 700 RR6 | L7 | ERS | 1L07 | 1384 | LII3 ) 1392 ) 170 | 1340 | 1676 | 2095 | 1563 | 1060 | 30 | 1795 | 24 | 2805 | 83
S0 T | R | 110 | B8R | 1110 | 1388 | 116 | 1395 | 1744 | 1343 | 16RO | 2000 [ 1572 | 1965 | 2436 [ 1800 | 2250 | 2812 [ M4
S ML R | I3 ) ERL | I3 | 1392 | LNI9 | 1399 | U748 | 1347 | I6B4 | 205 | 1575 | 1970 | 462 | 1804 | 2255 | 2819 | 55
560 T | %3 | 16 | 893 | 16 | 1395 | N2 | M02 | 1753 | 1350 | M6RE | 200 [ 1579 | 1975 | MeE [ 1%0% | 261 | 2826 [ 56
ST 76 | %95 | 1119 | 895 | 1119 | 1399 | 12 | 106 | 1757 | 1353 | 1692 | 2016 [ 1583 | 1980 | 274 [ 1R13 | 266 | MY [§7
SR TR | BT | UM | RAT | N2 | M02 | U7 | MID ) 1762 | 1357 | 1696 | 221 | ISR7 | 1985 | ME0 | 1817 | 2 | BB | W
SO 720 | %00 | 1124 ] %00 | 1124 | 1406 | 130 | MI3 | 1766 | 1360 | 1700 | 2126 [ 1591 | 1989 | @6 [ 1822 | 277 | 846 [ %0
60 [ 72 | 902 | HITO| S0 | 27| M09 | N3 | MIT T | 1363 | 1705 | 31 [ 1595 | 1994 | M0 [ 1826 | M2 | 183 [0
60 73 | 004 | 1130 | 904 | 1130 | 1413 | L6 | 1420 | 1775 | 1367 | 1709 | 2137 [ 1599 | 1999 | 2498 | 1830 | 2288 | 280 {6l
G0 75 | W07 | 13 ) %07 | 133 16 | 19| MM ) 17T | 1300 | IM3 | 2D | le02 | 2004 | 2304 | 1835 | 2293 | 2867 | @2
G0 720 ] 009 | 136 ) %09 | 136 | M40 | LML) 17 M | 3B ] INMT | 2T | 1606 | 2009 | 210 | 1839 | 2299 | BM | 63
G0 709 |9l | 139 ) o | U39 | MM | L) M3 ) R IATT | ImY | N2 [ 1610 | 2on4 | 206 [ 1R | MM | 1 [
G50 ] 9Y | LML) N3 ] 14l 1427 | LT ) M3 ) 192 | 1380 | I | 157 | l6l4 | 2008 | 222 | IMR | D300 | 2887 |6
66 [ 73 | 9f6 | Ll ) 906 | 1144 | M3 | L0 | M3R | 1797 | D384 | 0730 | 263 [ 1618 | 2023 | 208 [ 1852 | 235 | 104 [ 66
6T 79 | 918 | 1M | IR | 1147 | MM | LIS3 | ML) IR0 | D387 | U734 | 2GR [ 1622 | 2028 | 2 [ 187 | M| M0 [@
681 736 | 920 | 1130 ) 920 | 1130 | 438 | L35 | 1443 ) IR05 | 1390 | IR | 27 | 1626 | 2033 | 2340 | 1% | 2316 | 2008 | e
6 [ T8 | 00 | LY | 93 | 1S3 | 44D | LISR | 1448 | IRI0 | 1394 | 1742 | 2078 [ 1630 | 2038 | 246 [ 1866 | MW | W15 [&9
0 ™0 | 925 | 1% | 925 | 1156 | 1445 | LI61 | 1452 | 1814 | 1367 | U747 | 2084 [ 1633 | 2042 | 2850 [ 1870 | AW | M1 [N
N | o7 | US| 97 | 159 | 1448 | 16 | 1455 | 1819 | 100 | 1751 | 2189 f 1637 | 2047 | 25 [ 1EM | M43 | MM (7N
0 74 | 90 | LEL | 930 | 16l | 1452 | LI67 | 1459 | 1823 | 14 | 1755 | 294 | 1641 | 2052 | 2564 | 1879 | MR | W35 | M
LM | 92 ) led [ 932 ] 164 | M6 | 1169 | 1462 | R8T | MOT | 1759 | 199 | Meds | 2057 | 70 | ISR | B | W 7N
W M| 9 | LT | 94 | 167 | 459 | L2 | 166 | 1832 | 1400 | 1763 | 2204 [ 1649 | 2062 | 2877 [ 188 | 2350 | 149 [
T T | 836 | 10 [ 96 | U70 | M3 | 175 | 1469 | 1836 | M4 | 1767 | 2310 | 1633 | 2067 | 2583 | 189 | 2365 | 20% |73

Izvor: Ivakovié, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet

prometnih znanosti, Zagreb, 2010.

Y Ivakovié, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,

2010.
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2. Cjenik prijevoza klasi¢nim vozilima (kamionima) za medunarodni promet izrazena u

EUR- ima, pri ¢emu postoje sljede¢i tarifni stavci: do 2,5 t (15 m?), do 5 t (25 m?), do
10t (40 m?), do 15t (60 m?), do 20 t (75 m?) i do 25 t (90 m?), a pritom su udaljenosti
izrazene do 1 600 km (Tablica 4.).*?

Tablica 4. Cjenik prijevoza tereta klasi¢nim vozilima (kamionima) u EUR-ima

(uEUR-ima )
do2it(15m3) do§1(25md) do 10t(40m3) do 15t (60 m}) do20t(75m3) do251(%0m3)
unutrainji pr. | unutradnji pr. | untrainji pr. | unutradnji pr. \ unutradnji pr. | unutradnji pr. |
km medunarodni pr. medunarodni pr. medunarodni pr. medunarodni pr. medunarodni pr. medunarodni pr. | Km
najnifa 0SnOVIa najnifa 0SNOVIA najnifa 0snovIa najnifa sTOVNA najniza 0sToVna najniza 0SIOVII
ngjnifa | osnovna najnifa | osnovna najnia | osnovna najniza | esnova najnifa | osnovna ngjnifa | osnovna
50 |9 15 | 143 15 143 | 1799 144 | 180 |25 174 (17 | 03 |24 317 PR X I i) I X 50
L 15 |14 15 |14 | 180 145 [ 181 | 2% 174 [ng |m 4 255 |38 P 51
52 |9 15 |14 15 |14 | 180 145|181 | 2% 174 [N |11 04 255|319 B4 |202 |35 2
R E 16 | 144 16 | 144 |18l 145 (18 | 175 |19 |21 05 256 |30 B4 293 | 366 5
i |9 16 | 145 16 | 145 |18l 146|182 |28 175 [N 12y 05 |256 |30 nio|2 W 54
5 |9 16 | 145 16 | 145 | 182 146 [ 183 |28 176 |20 |25 06 257 |32 ni |24 |8 55
5 |9 16 | 146 16 | 146 | 182 146|183 |29 176 |20 |21 N6 |28 |3 ne (295|389 56
51 |9 17 | 46 17 | 146 | 182 147|183 |29 177 |21 2% N1 (28|33 B [2% |30 5
S ED 17 | 146 17 | 146|183 47 |14 | 230 1 |n 07|29 |3 BT [29% |3 58
EED nr |47 17|47 |18 47 |14 |30 m |m 8 |20 |34 ng |21 | 59
60 |9 1§ | 147 18 | 147 | 184 148|185 | Al 1M [m 1R 08 |20 |35 ng |2 M 60
6l | 9% 1§ | 147 18 | 147 | 184 148|185 |23 1M [ 09 |261 |32 ne (29 | bl
62 |9 18 | 148 18 | 148 | 185 149 [ 186 |23 19 |24 119 09 |2l |37 MO (299 |3 62
63 |9 19 | 148 19 | 148 | 185 140 {186 |23 179 |24 280 20 202 |34 M0 [300 |375 63
M |9 19 |14 119|149 | 136 149|187 |2 180 |25 28I 0 |26 |38 Ml 300 | 3% 64
65 |9 19 | 149 119|149 | 136 150 (187 |24 180 |15 |2l 1|23 |39 Ml [30 |7 65
fib | 96 19 | 149 19 149 | 187 150 [ 188 |23 181 |26 |28 21 |2¢ 3% M2 302 |37 b6
67 | 9% 120|150 20 150 | 187 150 [ 188 |23 181 |26 |28 2 |25 |3 M3 |39 67
68 |96 120|150 120 150 | 188 151 188 | 236 181 |27 |28 212 |25 |33 M3 34 |3 68
69 |9 120|150 120|150 | 188 151 189 | 236 182 |12 213 |26 |32 M3 304|380 69
019 21 |15 21 151 | 189 151 18 | 182 |18 |28 13 (26 |3 M35 |38 0
n|y 21 |15 21 151 | 189 152 {19 |27 183 |28 | 286 214|267 |34 M5 306 |3 7l
Pkl 221|132 21 151 | 189 152 (190 |28 183 [ 29 |28 4 |28 | 3% M5O [306 |3 n
By 122|132 122 152|190 153 (191 |28 184 |10 |47 5 |28 |33 M6 307 |38 n
9% 122|132 122 152|190 153 (191 | 239 184 [0 |28 205|269 | 3% M6 308 | 385 4
75| 9% 122 |13 122 (153 |19 153 [ 192 | M0 184 [ 11 |28 H6 (20 397 M7 300|386 73

Izvor: Ivakovié, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet

prometnih znanosti, Zagreb, 2010.

 Ivakovi¢, C., Stankovié, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,

2010.
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3. Cjenik usluge prijevoza tereta u lokalnom prometu do 50 km iskazana u satima sa
sljede¢im tarifnim stavcima: do 2,5 t (15 m?), do 5t (25 m?®), do 10 t (40 m?),do 15t
(60 m?), do 20 t (75 m?) 1 do 25 t (90 m?), izraZeno u satima i to do: 2 sata, do 3 sata,

do 4 sati, do 5 sati, do 6 sati, do 7 sati, do 8 sati, cijene su iskazane u kunama (Tablica

5.).13

Tablica 5. Cjenik usluge prijevoza tereta u lokalnom prometu

| bl sata b3 st (dsata doJsat Qb s do7 st dofsat
ozl

nepiza |omovna | Najiza | csovma | nauizh | ostovma | njua | ostovIa | ngjuia {osnovnd | e | osnovna | i | esnovna
Ot 15 | 197 | 29 | 25 [ 306 | 3 | | &0 | 49 390 | 55| 6 | el | T
DRSE1C1T 0 M0 [ M5 ) 0 | M5 | 40 | A0 [ 600 | B0 | T o o8 | M| T8 | %I
10t 240 306 | 60 | 459 | 459 | 602 | 601 | Ted | M| 0T | ML, 1000 | %I | 123
0-15¢0 25 90 (42 | 57 | 857 | Mb [ T QR | RS | (114 ) 032 | 1299 | 1009 | 1485
5-20t0 39 46 508 | 69 | ofm | 852 Mo | 1065 | 006 | (28 | L85 | 148 | 134 | I
0-5¢) 35 | 80 | 50 | T [ TR | W | WY | L I | 1404 |16 | 10 | ST | 1%

Izvor: Ivakovi¢, C., Stankovié, R., Safran, M.: gpedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet

prometnih znanosti, Zagreb, 2010.

Y Ivakovi¢, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,

2010.
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4. Najnize cijene prijevoza zbirnih poSiljaka u unutrasnjem prometu pri ¢emu su tarifni
stavci iskazani u metrima kubnim i kilogramima, a cijena je iskazana u kunama kako

je prikazano u tablici 6.

Tablica 6. Najnize cijene prijevoza zbirnih posiljaka u unutras$njem prometu u kunama

(0 kunamg)

w | 151225 1 3 (30545 (525 6 (6750 75 (825 0 lops|uos |00 [n {35 [15( 15 | m
[ kmko 200 300 | 400 | 500 | 600 | 700 | 800 { 900 | 1000 | 1100 | 1200 | 1300 | 1400 | 1500 | 1600 | 1700 | 1800 | 1900 | 2000 | kmks |
50 1104200 | 246 | 246 | 288 | 331 | 370 | 408 | 444 | 478 | SI1 | 542 | 570 | 397 | 621 | 645 | 666 | o6 | 703 | 50
1 (1041200 | 246 [ 246 | 289 | 332 [ 371 ] 409 | 446 | 480 | 312 | 343 | 372 | 599 [ 623 | 647 | 668 | 688 [ 705 | 3
52 | 104) 200 | 247 | 247 | 90| 333 | 372 | 410 | 447 | 481 ) 514 | 544 | 573 | 600 | 625 | o4 | 670 | 69 | T07 | 31
53 1105 200 | 248 | 248 | 291 | 333 | 373 | 412 | 448 | 4R2 | 515 | 546 | 574 | 602 | 626 | 630 | 671 | 691 | T09 | 53
5 1105200 | 248 | 248 | 291 | 334 | 374 | 413 | 449 | 483 | 516 | 547 | 576 | 604 | 628 | 652 | 673 | 693 | T | 4
5 105200 ) 249 | 249 | 297 | 335 | 375 | 414 | 450 | 485 | IR | 549 | 577 | 605 | 630 | 654 | 675 | 695 | T2 | 53
56 [105] 203 | 250 [ 250 | 293 | 336 [ 376 | 415 [ 451 | 486 | 319 | 350 | 579 | 607 [ 631 | 635 [ 677 [ 697 [ 74 | 36
57 | 106 204 | 250 | 230 | 294 | 337 | 377 | 416 | 453 | 487 | 520 | 551 | 580 | 6OR | 633 | 65T | 678 | 698 | 76 | 37
58 1106 204 | 251 | 251 [ 294 | 338 | 378 | 417 | 454 | 488 ) 521 | 553 | 5B2 | 6I0 | 634 ) 659 | 6RO | 00 | T8 | 58
59 1106 205 | 231 | 231 | 295 | 339 | 379 | 418 | 435 | 489 | 513 | 54 | 383 | Gl | 636 ) 661 | 682 | 02 | 70 | §9
60 | 106|205 | 252 | 250 | 296 | 339 [ 380 { 41% | 456 | 491 [ 524 | 336 [ 585 | 613 [ 638 | 662 | 684 | T4 [ 722 | 6O
61 | 107|206 | 253 | 253 | 297 | 340 [ 381 [ 420 | 457 | 492 [ 526 | 357 [ 58 | 614 [ 639 | 664 | 685 | 05 [ T3 | 6l
62 | 107] 206 | 253 | 253 | 297 | 341 [ 382 [ 421 | 458 | 493 [ 327 | 338 [ 38R | 616 | 64 | 666 | 687 | 07 [ 75 | 62
63 | 107|207 [ 254 [ 254 | 298 | 342 [ 383 [ 422 | 459 | 494 [ 528 | S0 [ 589 | 617 | 643 [ 667 | 689 | 09 [ 727 | 63
64 | 107|207 | 255 | 255 | 299 | 342 [ 384 [ 423 | 461 | 496 [ 530 | 361 [ 391 | 619 [ 644 | 669 | 691 | U [ 79 | 64
65 | 108 208 | 255 | 235 | 300 | 344 | 385 | 424 | 462 | 497 | 531 | 563 [ 392 | 62l | 646 | 671 | 682 | 713 | Tl | 65
66 | 108 | 208 | 256 | 256 | 300 | 345 [ 386 [ 425 | 463 | 498 [ 332 | 64 [ 394 | 621 | 648 | 672 | 694 | T4 [ I3 | b
67 | 108 | 209 | 256 | 256 | 300 | 245 [ 387 [ 426 | 463 | 499 [ 534 | 565 [ 395 | 624 [ 649 | 614 | 696 | 76 [ TH | 67
68 | 108 | 209 | 257 | 257 | 302 | 346 [ 387 { 427 | 465 | 301 [ 535 | 567 [ 597 | 625 | 631 | 676 | 698 | 718 [ 736 | 68
69 | 109|210 [ 258 | 258 | 303 | 347 [ 388 [ 428 | 466 | 02 [ 536 | 68 [ 39% | 627 | 632 | 677 | 699 | 720 [ TI | 69
70 1109 210 | 258 | 238 | 304 | 348 | 389 | 429 | 468 | 503 | 538 | 570 | 600 | 628 | 654 | 679 [ 01 | TR | M0 | 70
711109 211 | 259 | 239 | 304 | 349 | 350 | 430 | 469 | S04 | 539 | 571 | 601 | 630 | 656 | 681 | 703 | 713 | M1 | Tl
72 1100 211 ) 260 ) 260 | 303 | 350 ) 391 | 431 | 470 | 506 | S40 | 572 | 603 | 631 | 657 | 62 | M5 | T | M| T
73 1110 212 ) 260 | 260 | 306 | 350 | 352 | 433 | 471 | 507 | 342 | 574 ) 604 | 633 | 639 | OM | W6 | T | M| T3
i 22 [ 261 [ 261 | 307 | 351 [ 393 [ 434 | 472 | 508 [ 543 | 575 [ 606 | 635 | 661 | 686 | 08 | 729 [ TT | T4
75 213 [ 261 [ 262 307 ) 352 {394 | 435 [ 473 | 509 [ 544 | 577 { 607 | 636 | 662 [ 687 | WO | T [ M3 | 75

Izvor: Ivakovié, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet

prometnih znanosti, Zagreb, 2010.

19



5. Najnize cijene prijevoza zbirnih poSiljaka u medunarodnom prometu pri ¢emu su

tarifni stavci iskazani u metrima kubnim i kilogramima, a cijena je iskazana u EUR-

ima, kako je prikazano u tablici 7.

Tablica 7. Najnize cijene prijevoza zbirnih posiljaka u medunarodnom prometu u EUR-ima

{u EUR- ima)
m 15 [225] 3 |375] 45 675 | 75 | 825 9.75 1125 | 12 135 | 1425| 15 m
kmkg [ 200 | 300 | 400 | 500 | 600 900 | 1000 | 1100 1300 1500 | 1600 1800 | 1900 | 2000 | kmke
S0 1691251 (328 [ 40 | 472 67 | 72 78 88 97 102 109 | 112 | 115 50
51 17 12521329 (40,1473 67 | 73 78 &8 98 102 109 | 112 | 115 51
52 17 1253 33 [402]474 61 | T3 18 89 98 102 109 | 112 | 115 52
53 17 12531 33,1 | 403 | 476 67 | 73 79 89 9% 102 110 [ 113 | 116 53
54 1711254332 [404)477 67 | 73 9 89 98 103 110 | 113 | 116 54
55 17,1254 (332 [405 478 68 | 73 9 89 99 103 110 | 113 | 116 55
56 |172]255] 333 1406|479 68 [ T3 ik 50 9 103 110 [ 114 | 117 56
5T 1721256334 [40,7] 58 08 | 9 50 99 103 111 ] 114 | 117 51
58 | 173256 335 408|482 08 | 4 80 50 100 | 104 11 ) 114 | 117 58
59 1731257336 [409]483 68 | T4 &0 90 100 | 104 111 ] 114 | 118 59
60 | 173257[336 [ 41 | 484 68 | 74 80 90 100 | 104 112 | 115 | 118 60
6l | 1741258 [ 337 [41,]1]485 09 | M 80 91 100 | 104 112 | 115 | 118 6l
62 | 1741259338 [412]487 69 | 75 &0 91 101 | 105 112 | 115 | 118 62
63 175259339 [413]489 69 | 75 81 91 101 | 105 112 ] 116 | 119 63
64 | 175] 26 | 34 [414]485 69 | 75 81 91 101 | 105 113 ] 116 | 119 64
65 |175]26,1 (341 ([415] 49 69 | 75 81 92 101 | 106 113 | 116 | 119 65
66 | 176261 [ 34,1 [ 41,6 | 49,2 69 | 75 8l 92 102 | 106 113 | 117 | 120 66
67 | 176262342 [ 4181493 0] 76 81 92 102 | 106 114 | 117 | 120 67
68 | 177262 343 [ 419494 0] 76 82 92 102 | 106 114 | 117 | 120 68
69 1771263344 [ 42 1495 0] 76 82 93 102 | 107 114 | 117 | 121 69
0 17,7264 [ 345 [ 421 ] 496 017 82 93 103 | 107 114 | 118 | 121 70
1 178264 [ 345 [422]498 01 7 82 93 103 | 107 115 | 118 | 121 71
72 178265 [ 346 [ 4231499 117 82 93 103 | 107 115 | 118 | 121 72
73 11791265347 [424] 50 n1 7 83 93 103 | 108 115 | 119 | 122 73
4 179266 | 348 [ 425501 17 ] 94 104 | 108 116 | 119 | 122 74
73 18 |26.7] 349 | 426 ] 503 71 77 &3 94 104 | 108 116 | 119 | 122 75

Izvor: Ivakovi¢, C., Stankovié, R., Safran, M.: Spedicija i logisticki procesi, Fakultet

prometnih znanosti, Zagreb, 2010.

Takoder je iskazan cjenik autodana, vozila izvan rada, pri ¢emu se jedan autodan

sastoji od 8 autosati (Tablica 8.). Nadalje, §to se ti¢e voznje praznog vozila naplacuje se

najmanje 1/3 cijene punog vozila na istoj relaciji, ali uz suglasnost korisnika usluge prijevoza.

" Ivakovi¢, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,

2010.
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Tablica 8. Cjenik autodana vozila izvan rada

Rcd.‘ vozilo Domacéi promet Medunarodni promet
Broj kuna EUR kuna EUR
L. do2,5t 579 75 721 94
2. 2,5-51 721 94 901 117
3. 5-10t¢ 901 117 1125 147
4. 10-151¢ 1065 139 1332 174
5. 15-20t 1239 162 1551 202
6. 20-251¢ 1414 185 1769 231

Izvor: Ivakovié, C., Stankovi¢, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet

prometnih znanosti, Zagreb, 2010.

3.6. Analiza troSkova u cestovnom prijevozu

U Republici Hrvatskoj, kao i na europskom transportnom trzi§tu nema propisanih
prijevoznih tarifa. To oteZava odredivanje mjere financijskog uc€inka. Osnovni pokazatelji
rada su kvantitativni pokazatelji iskazani u koli€ini prevezenog tereta [t], broju prevezenih
putnika [p] te ostvareni ucinak [tkm], [pkm]. U cilju sagledavanja strukture utjecajnih
¢imbenika na kalkulaciju prijevoznih troSkova potrebno je navesti sljedecih Sest elemenata:

= Prijevozni zahtjevi u uzem okruZenju prijevoznika

* Prijevozni zahtjevi u Sirem okruZenju prijevoznika

* Prijevozni zahtjevi u medunarodnom cestovhom prijevozu
= Direktni troSkovi cestovnog prijevoza

= Varijabilni troSkovi cestovnog prijevoza

= Fiksni tro§kovi cestovnog prijevoza

U ovom pristupu se ¢ini nuznim sazeto sagledavanje specificnosti navedenih
elemenata.

Prijevozni zahtjevi uvjetovani su gospodarskom aktivno$¢u. SnaZniji gospodarski
subjekti generirat ¢e veci broj prijevoznih zahtjeva u otpremi i dopremi, odnosno u uvozu i
izvozu roba i nastavno tome mogu bitnije utjecati na formiranje cijena prijevoza i
kapacitiranje voznog parka. Prijevoznici, u pravilu, brzo reagiraju na uvjete trziSta uzeg
okruZenja i tu ne postoje zakonska ogranicenja. IstraZivanja u ovoj elaboraciji pokazuju da u
nasim uvjetima ne postoji ujednacena zastupljenost prijevoznih zahtjeva po zupanijama, ¢ime
se otvara i pitanje realne usporedbe rada cestovnih prijevoznika.

Prijevozna sredstva cestovnog prometa su fleksibilna i svaka ja¢a potraznja za

prijevozom u Sirem okruzenju je dobrodosla, kako zbog zaposlenosti prijevoznika, tako i zbog
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zdrave konkurencije. Pojavljuju se, medutim, i negativni efekti, u praksi poznati pod pojmom
,helojalne konkurencije®. Povecani prijevozni zahtjevi omoguéuju bolje iskoristenje osnovnih
eksploatacijskih pokazatelja (o — koeficijenti angaziranosti, p — koeficijenti predenog puta, yd
— koeficijent dinamickog iskoriStenja).

U postoje¢im uvjetima hrvatsko trziSte cestovnog prijevoza ograni¢eno je kvotom
medunarodnih dozvola. To se naglaseno manifestira pri kraju svake godine kada i cijene
prijevoza rastu zbog nedostatka medunarodnih dozvola. Ulaskom Republike Hrvatske u
Clanstvo Europske unije nestaje ovaj utjecaj na cijene prijevoza, i to pod uvjetom da se
drzavama clanicama omogu¢i ulazak u djelatnost cestovnog prijevoza, u cjelini i bez
ogranienja.’®

Sumiranje prisutnih troskova osnova je za odredivanje prodajne cijene odnosno
prijevozne usluge. Potrebno je poznavati strukturu i hodogram izrade cijene kako bi bilo
moguce odlucivati tijekom pregovora s novim i postoje¢im kupcima. Poznavanje strukture
troskova nuzno je za izradu cijene prijevozne usluge i omogucuje efikasnu kontrolu te nacin
promjene u visini tro§kova izravno utje¢u na profitabilnost u poslovanju poduzeca. Troskovi
se dijele na fiksne, varijabilne i direktne. U nastavku rada dana je detaljna razrada i opis svake

vrste troSka koji nastaju u cestovnom prometu.

3.6.1. Direktni troskovi
Direktni troskovi ovisni su o kretanju vozila 1 to u ovisnosti o prijevoznom putu i vrsti

robe koja se prevozi, pa su viSe naglaseni u medunarodnom nego u domacem prijevozu.
Direktne troSkove prijevoznih sredstava ¢ine troSkovi:

= cestarina

= voznje tunelima, mostovima, trajektima, uprtnim vlakovima i sl.

= parkiranja vozila

= upravnih pristojbi i taksi

= otpremnistva

= veterinarskih, fitopatoloskih i sanitarnih pregleda.

Prema tome, oni su posljedica koriStenog itinerara 1 primjenjene tehnologije, postoje
trziSta koja izazivaju osjetno vece direktne troSkove zbog svojih specificnosti. Tako je
cestarina u Austriji najskuplja, za Veliku Britaniju se mora Koristiti trajekt, kroz Austriju se u

nedostatku tranzitnih dozvola koristi uprtni vlak i sl. Na neke od ovih troskova prijevoznik ne

> Bosnjak, 1., Zupanovié, L: Analiza trzista cestovnog prijevoza u Republici Hrvatskoj, Fakultet prometnih

znanosti, Zagreb, 2006.
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moze utjecati ve¢ ih mora ukalkulirati u vozarinu. Ovdje je vazno napomenuti da se u nekim
drzavama Europske unije cestarine odreduju i prema ekoloskoj klasifikaciji prijevoznih
sredstava. Time se stimulira prijevoz tereta novijim, tehnoloski i ekoloski suvremenijim
vozilima. Tako stimulirani prijevoznici postaju konkurentniji od prijevoznika sa zastarjelim
voznim parkom. Kod nas bi se umjesto starosnog kriterija za ogranicenje zadrzavanja vozila u

prijevoznoj funkciji trebao uvesti sve aktualniji kriterij ekoloske prihvatljivosti.*

3.6.2. Varijabilni troSkovi

Varijabilni su troskovi uvjetovani kretanjem vozila, te ovise o prijedenim kilometrima.
Najznacajniji varijabilni troSkovi se odnose na: pogonsko gorivo, autogume, maziva i motorna
ulja te odrzavanje vozila. TroSak pogonskog goriva je jedan od najvecih troSkova poslovanja
prijevozne tvrtke. Medutim, ovaj troSak u znatnoj mjeri ovisi i o drzavi u kojoj prijevoznik
ima domicil, jer drZzava kroz troSarinu odreduje cijenu pogonskog goriva, ¢ime direktno utjece
na konkurentsku sposobnost svojih prijevoznika. NaSe trziSte pogonskih goriva joS nije
razvijeno, te nase prijevozniCke tvrtke ne dobivaju uobicajeni rabat na godiSnje kolicine
kupljenog goriva, na $to bi trebalo u buduénosti racunati. Treba imati u vidu da prijevoznici
nisu krajnji potrosaci goriva jer njima je gorivo potroS$ni materijal za uslugu koju pruzaju pri
obavljanju djelatnosti prijevoza. Tako gledajuci, zakljucuje se da cijena pogonskog goriva za
prijevoznike moze biti manja nego za krajnje potrosace. U tom slu¢aju naSim prijevoznicima
omogucava se takoder veca konkurentnost na transportnom trziStu. Cijena autoguma
neposredno utjeCe na cijenu prijevoza, a njihova kvaliteta utjeCe na eksploatacijski vijek (u
medunarodnom prijevozu eksploatacijski vijek autogume odgovara 150.000 — 250.000
prijedenih kilometara) i sigurnost prijevoznog procesa. Po cijeni i kvaliteti se ponuda
autoguma na hrvatskom trziStu bitno ne razlikuje od ponude okruzenja.

Za cijenu maziva 1 ulja vrijedi isto §to 1 za cijenu autoguma. Interval izmjene ulja kod
novijih vozila kre¢e se izmedu 50.000 i 80.000 km, a ovisan je o kvaliteti koriStenog goriva,
uvjetima eksploatacije vozila i dr.

Troskovi odrzavanja prijevoznih sredstava znatna su stavka u prijevoznim troskovima
i u bitnoj su zavisnosti od: starosti vozila, homogenosti voznog parka, kvaliteti vozackog

kadra, kvaliteti kadra u odrzavanju vozila te broju, lokaciji i osposobljenosti servisa.

'® Bosnjak, 1., Zupanovi¢, L.: Analiza trziita cestovnog prijevoza u Republici Hrvatskoj, Fakultet prometnih

znanosti, Zagreb, 2006.
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Vozila do dvije godine starosti (u garantnom roku) imaju male troSkove odrzavanja
(oko 3% od bruto prometa tog vozila), dok se kod vozila starosti od 6 do 8 godina taj postotak
penje do 18%. Homogenost voznog parka prijevoznicima omogucuje provodenje
kvalitetnijeg odrzavanja uz manji troSak 1 kvalitetniju usporedbu troSkova odrzavanja
pojedinih vozila.

Jedno od vaznijih pitanja rada prijevoznicke djelatnosti je vozacki kadar. Zapaza se
raskorak izmedu tehnoloski sve naprednijih vozila i vozaca koji se Skoluju na tehnoloski
zastarjelim prijevoznim sredstvima. Nekad su vozaci zapocinjali svoj radni vijek na manjim
vozilima 1 tek nakon odredene prakse bi prelazili na novija i suvremenija vozila. Danas, zbog
manjka navedenog kadra, mladi voza¢i odmah prelaze na teSka, tehnoloski vrhunski
opremljena motorna vozila.

Lokacija tj. udaljenost servisa od sjediSta prijevoznika utjeCe ne samo na troSak
odrZavanja vozila ve¢ i gubitak vremena i1 praznog hoda te se Sirenje servisne mreze postavlja
kao vazno pitanje. Isto tako, opremljenost servisa i 0sposobljenost operativnog osoblja u

. .- v .. . v . . 17
servisu trazi usavrsavanj€ 1 nova znanja za odrzavanje novih vozila.

3.6.3. Fiksni troskovi i njihov utjecaj na prijevoznu djelatnost

Fiksni troskovi (troSkovi registracije) imaju veliki utjecaj na cijenu prijevozne usluge.
Na ovu razinu troSkova utjecu zakonom propisane pristojbe, stoga se moze re¢i da 1 ,,drzava®
bitno utjece na cijenu prijevoza i konkurentnost svojih prijevoznika, ne samo na domacem
nego 1 na medunarodnom trziStu. Ova Cinjenica je od velikog znacaja za otvaranje trziSta
transportnih usluga. U danaSnjim uvjetima za nase prijevoznike u medunarodnom prijevozu
postoje ograni¢enja uvjetovana kvotama medunarodnih dozvola, ali ta ograniCenja ¢e nestati
na prostoru zemalja Europske unije.

Problem fiksnih troSkova u Republici Hrvatskoj jo$ je kompliciraniji jer se razlikuju
po Zupanijama, pa nose predznak diskriminacije (osobito kod osiguranja 1 poreznih olaksica).
Ova diskriminacija po Zupanijama je neodrZiva jer sjediSte prijevoznika (pogotovo za
medunarodni prijevoz) ne utjece na rizike u prijevoznom procesu. Naime, kod osiguravatelja
postoje zone rizika Sto u prijevoznickoj djelatnosti nema logiku, jer prijevoz nije djelatnost
koja se obavlja samo unutar Zupanije, ve¢ izmedu regija i drzava te se stvara diskriminacija

medu prijevoznicima.

" Bosnjak, 1., Zupanovi¢, L: Analiza trzista cestovnog prijevoza u Republici Hrvatskoj, Fakultet prometnih

znanosti, Zagreb, 2006.
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Fiksne troskove u cestovnom prijevozu roba ¢ine troskovi koji ne ovise o kretanju
prijevoznog sredstva, a to su:
= amortizacija vozila
= registracija i tehnicki pregled vozila
= sve vrste osiguranja (osnovno, kasko, odgovornost vozara i dr.)
= troSak medunarodnih dozvola
= knjigovodstvene usluge

= rezijski troskovi (voda, struja, telefon, grijanje, komunalne usluge i dr.)18

'® Bosnjak, 1., Zupanovié, L: Analiza trziita cestovnog prijevoza u Republici Hrvatskoj, Fakultet prometnih

znanosti, Zagreb, 2006.
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Tablica 9. Fiksni godi$nji troSkovi registracije, osiguranja i dozvola za teglja¢ (430 KS) s

poluprikolicom (27,78t)

Teqgljat | Poluprikolica
I | TROSKOVI REGISTRACIIE *1
1 OnAjerenje tahografa - godinje 364,97 kn 0,00 kn
2 | Registracij=ki list 2,00 kn 2.00 kn
3 | Tehnicki preagled 156,06 kn 115,76 kn
4 FTP kofnica 764,53 kn 372,13 kn
5 | Eko test 77,83 kn 0,00 kn
6 | Maknada za ceste 7.500,00 kn 5.150,00 kn
7 | Posebna naknada za okolis 777,60 kn 0,00 kn
L] Produlienje valjanost PD 34,99 kn 34,99 kn
9 Znak valjanost PD 5,74 kn 5.7 kn
10 | Ancks B - OWH 516,39 kn 319,67 kn
11 | Aneks B - STP 381,15 kn 237,70 kn
12 | Ispitivanje limitatora 0,00 kn
13 | Poslovi koji prethode reqgistraciii 34,99 kn 34,99 kn
14 | Maplata propizanih obvera 27,60 kn 13,80 kn
Ukupno 1067385 kn &5.286,.78 kn
Ukupno komplet 16.960,63 kn
IT TROSKOVI OSIGURANIA *2
1 | Aubo odgovornost 11.893,06 kn 75,52 kn
2 Kasko B8.629.18 kn 2.210.97 kn
3 Prijevoznicka odgovornost 2.767.38 kn
Ukupno 2522 .24 kn 5.053.87 kn
Ukupno komplet 25.576,11 kn
I1I DOZVOLE *3
1 | Austijske i francuske dozvole a0 7,50 kn 600,00 kn
2 Ostale dozvole 80 7.50 kn &00,00 kn
3 Sve dozvole osim francuskih 120 25,00 kn 3.000,00 kn
Ukupno 4.200,00 kn
IV CEMT DOZVOLE **
1 Dnevnik uz CEMT 3 200,00 kn 600,00 kn
2 Austrijski CEMT 12 2.000,00 kn 24.000,00 kn
3 Talijanski CEMT 12 500,00 kn 6.000,00 kn
4 | CEMT s dva ogranitenja 12 250,00 kn 3.000,00 kn
Ukupno 33.600,00 kn
UKUPNO I + II + IIT + IV *5 80.336,74 kn

Izvor: Bognjak, I., Zupanovié, I.: Analiza trziita cestovnog prijevoza u Republici Hrvatskoj,

Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2006.
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Napomene:

*1. Troskovi registracije (grad Zagreb) ne sadrze troskove periodi¢nog tehnickog pregleda
ovisnih o starosti vozila niti godi$nju naknadu za izdavanje potvrde za limitator brzine.

*2. Troskovi osiguranja izrazeni su s 50% popustima u Allianz osiguranju (Zagrebacka
Zupanija).

*3. Troskovi dozvola prikazani su za 40 obrta godiSnje na relaciji HR-SLO-A-D-F-B.

*4. Pretpostavka je da prijevoznik posjeduje po jednu austrijsku, talijansku i CEMT dozvolu s
dva ogranicenja.

*5. Svi troSkovi izrazeni su bez PDV-a.

U tablici 9. prikazani su fiksni godis$nji troskovi (registracije, osiguranja i medunarodnih
dozvola) za vozilo - teglja¢ snage 430 KS s poluprikolicom nosivosti 27,78 t, registriranom u
Zagrebu, uz pretpostavku da se tijekom jedne godine ostvari 40 obrta na relaciji Hrvatska —
Belgija (preko Slovenije, Austrije, Njemacke i Francuske). Osnovni fiksni troSak (najveéi i
ovisan o nabavnoj cijeni osnovnog sredstva) je amortizacija koja se racuna na period od 6
godina, a za predmetno vozilo iznosi 111 000 — 129 500 kn godisnje, odnosno 9 250 — 10 791
kn mjese¢no. Zbroje li se navedeni fiksni troSkovi dobije se mjesecni iznos fiksnih troskova u
rasponu od 15 944 do 17 486 kuna. Ocito je da je ovaj trosak bitno utjeCe na konkurentsku
sposobnost hrvatskih prijevoznika. Gledaju¢i fiksne troskove prijevozni¢kog okruzenja, kod
slovenskih prijevoznika isti je nizi za 0ko 20%, a kod prijevoznika BiH za oko 50%.

Iz gore navedenog uocava se da ovaj element kalkulacije u bitnoj mjeri utjece na
koli¢inu prevezene robe kod izvoza i uvoza roba iz Republike Hrvatske, jer ove dvije susjedne
drzave najviSe u€estvuju u prijevoznim procesima, dok ostale zemlje koje nas okruzuju imaju
manje ucesce. [z navedenog se potvrduje da smanjenjem fiksnih troSkova ,,drzava® utjece na
konkurentnost svojih prijevoznika kako na domacem tako i na medunarodnom trziStu
transporta roba. Obzirom da je Republika Hrvatska postala ¢lanicom Europske unije, treba
voditi poticajnu politiku, tako da ujednacavanjem fiksnih troskova hrvatskih prijevoznika s
onima prijevozni¢kog okruZenja, omoguci povecanje konkurentske sposobnosti. U suprotnom
dolazi do povecanja ucesca stranih prijevoznika u prevezenim koli¢inama roba pri uvozu i
izvozu iz Republike Hrvatske, a to se narocito odnosi na prijevoznike iz naSeg okruzenja.

Nuzno je fiksne troSkove prijevoznog sredstava promatrati u korelaciji s prijedenim
kilometrima, buduci da prijevozno sredstvo privreduje samo kada se kre¢e. Ova ovisnost jako
je bitna kod domacih prijevoznika koji ostvaruju relativno malu kilometrazu, jer je time

utjecaj veceg fiksnog troSka mjesecno jo§ znacajniji. Jedan od razloga manje prijedene
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kilometraze je starost voznog parka u tuzemnom prometu. U medunarodnom prijevozu vozila
ostvaruju vecu kilometrazu i veéi promet, ali tu nasi prijevoznici postizu manje
eksploatacijske i obrtne brzine kretanja prijevoznih sredstava zbog vremenskih gubitaka
uvjetovanih grani¢nim formalnostima.

Ulaskom Republike Hrvatske u Europsku uniju u¢inak u medunarodnom prijevozu se
povecao, procijenjeno za minimalno 30%. Shodno tome dolazi i do pada cijena prijevoza u
uvozu, dok se za cijene prijevoza u izvozu ne ocekuje daljnje smanjenje, jer su i danas
preniske. 1z iznijetog proizlazi da veca brzina obrta prijevoznog sredstva moze, kao ¢imbenik,
utjecati na smanjenje fiksnih troskova po jedinici prijevoznog ucinka kao i na povecéanje bruto
prometa.

U obradi ovog dijela studije pokusalo se prikazati slozenost kalkulacije cijene
prijevozne usluge i brojnost elemenata koji utjece na istu. Spoznaje da su prijevoznicke tvrtke
u Republici Hrvatskoj u prosjeku mala poduzeca i da parcijalno djeluju na domacem i stranim
trziStima te da svako poduzece, u praksi, cijenu prijevoza formira na svoj nacin (najcesce se
ravnajué¢i po cijeni prethodnog prijevoznika) ¢ine nam se bitnim. U tim okolnostima i
uvjetima nuzne su organizacijske, administrativne, tehnoloSke i druge promjene koje ¢e
unaprijediti prijevozne procese u svim fazama i tim povecati konkurentsku sposobnost nasih
prijevoznika.

U uvjetima kada direktni utjecaj drzave u tarifnoj politici ne postoji, a prema
smjernicama Europske unije njega ne smije ni biti, bitnim se ¢ini da se kroz udruzenja donesu
osnovni okviri minimalnih i maksimalnih tarifa, neovisno o tome $to ¢e zakon ponude i
potraznje prijevoznih usluga 1 dalje utjecati na cijene pa ¢e oni koji imaju manje troskove

. . . . v J
poslovanja opstati, a oni drugi nazalost nece. ’

“Bosnjak, I., Zupanovié, L: Analiza trzista cestovnog prijevoza u Republici Hrvatskoj, Fakultet prometnih

znanosti, Zagreb, 2006.
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4. PRIKAZ PRIMJENE TARIFNIH MODELA

4.1. Polazne osnove za izracunavanje vrijednosti usluge prijevoza za petotonski klasi¢ni
kamion

IzraCunavanje ¢e se izvrsSiti za jedno vozilo, s posadom od jednog vozaca, na osnovi
izvornih i izvedenih tehni¢kih normativa, pokazatelja iz analize, i normi koje odreduju stavke

Kolektivnog ugovora.
Izracun se vrsi na sljedec¢i nacin:

1. Koeficijent tehnicke ispravnosti 0,9 (broj autodana ispravnog vozila: broj dana u
godini= 330 : 365=10,9)
2. Koeficijent iskoristenja tehnicki ispravnih vozila 0,68 (broj dana vozila u radu : broj
autodana ispravnih vozila = 225 : 330 = 0,68)
3. Koeficijent iskoriStenja voznog parka 0,62 (broj dana u radu : 365 =225 : 365 = 0,62)
4. IskoriStenje prevaljenog puta 80%
5. Raspolozivi broj radnih sati:
a) godisnji broj radnih sati je 52 tjedna x 40 sati = 2 080 sati
b) 2 tjedna x 40 sati predstavlja blagdane, drzavne praznike i odsutnost s posla
koristenjem prava iz Kolektivnog ugovora = 80 sati
C) 4 tjedna godiSnjeg odmora x 40 sati = 160 sati
d) 1 tjedan bolovanja x 40 sati = 40 sati

Broj radnih sati vozac¢a u jednoj godini =2 080 — 80 — 160 — 40 = 1 800 sati

6. Utrosak goriva 18 litara na 100 km (pun-prazan)

7. Cijenagoriva 8,25 kune za 1 litru, 1 km = 1,485 kuna

8. Cijena kamiona 220 000 kuna, amortizacija 5 godina

9. Autogume, 6 kom. X 1 200 kuna, trajnost 60 000 km, odnosno 0,12 kn/km

10. Troskovi odrzavanja povecavaju se s brojem prijedenih km

11. Ulje i potros$ni materijal 10% cijene utroSenog goriva

12. Osiguranje ukupno 14 960 kn (kasko 4 900, autoodg. 4 780, prij. odgovornosti 5 280)
13. Registracija i tehnicki pregled vozila 3 658,77 kn

14. Placa vozaca, bruto, prema tablici 11. (u kunama mjese¢no)
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Tablica 10. Prosjecne place vozaca u cestovnom prometu

Redni | Struktura place Voza¢ lakih teretnih Vozac teskih
broj vozila teretnih vozila
1. Osnovica
a) osnovna placa 1627 1781
b) dodatak na radni staz 163 178
Ukupno 1790 1959
2. Naknade, dodaci i materijalna prava
a) dodatak za no¢ni rad, 1/3 i 1/2 od 35% 209 343
b) prigodni poklon za Uskrs i Bozi¢, 1200 kn 100 100
c) regres, 800 kn godiSnje 67 67
d) prekovremeni rad, prijevoz na posao, rad nedjeljom i
blagdanima, smjenski rad, otpremnine, pomodéi, jubilarne 440 660
nagrade i dr.
3. Stimulativni dio: 5% na osnovicu za svakih 25000
prijedenih kilometara

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima iz Transportkomerca

Mjesecne su place vozaca u cestovhom prometu odredene Kolektivnim ugovorom za

djelatnosti cestovnog prijevoza i pomoc¢ne djelatnosti u prometu, a sastoje se od:

1. osnovice, u koju ulazi osnovna placa i dodatak na radni staz
2. naknade, dodataka i materijalnih prava zaposlenika, i

3. stimulativnog dijela.

Vozaci su svrstani u ¢etvrtu i petu grupu slozenosti poslova. To je primjereno vozacu u

unutrasnjem i medunarodnom prometu, odnosno vozacu lakih 1 vozacu teskih teretnih vozila.
15. Dnevnice

Dnevnice u unutrasnjem prometu iznose 170 kuna, a u medunarodnom 51,13 eura $to je
priblizno 387,66 kuna. Ove se dnevnice mogu umanjiti za najvise 20%. Prikaz placa i

dnevnica vozaca vozila do 10 tona nosivosti dani su u tablici 11.

16. Postanski troSkovi razmjerni ostvarenoj kilometrazi

17. Troskovi vodenja knjigovodstva 8 640 godisnje

18. Cestarina, mostarina, tunel 4 000 kuna svakih 25 000 km

19. Rezijski troSkovi 13% prodajne cijene (provizija 10%, ostalo 3%)
20. Ostali troskovi 3% prodajne cijene

21. Dobit 5% prodajne cijene
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22. Porez na dobit 35%

Na osnovi ovih veli¢ina cijene ¢e se izracunati za svakih 50 prijedenih kilometara do

1500-tog kilometra 3to je prikazano tablicama u prethodnom poglavlju rada.?

Tablica 11. Plaée i dnevnice vozada vozila do 10 tona nosivosti

Placa vozaca Stimulativni Neto Bruto placa Broj dnevnica mj. Dnevnice u kunama.
dodatak placa

Km Osnovica | Dodaci | Ukupno % I1znos | Mjeseéno | Mjeseéno | Godisnje Domace Inozemne | Mjeseéno | Godisnje
50 1790 816 2606 5 130 2736 4871 58447 35 15 1135 12485
100 1790 816 2606 10 261 2867 5103 61231 45 2 1485 16335
150 1790 816 2606 15 391 2997 5334 64014 55 25 1835 20185
200 1790 816 2606 20 521 3127 5566 66797 6,5 3 2185 24035
250 1790 816 2606 25 652 3258 5798 69580 75 35 2535 27885
300 1790 816 2606 30 782 3388 6030 72363 8,5 4 2885 31735
350 1790 816 2606 35 912 3518 6262 75147 9,5 45 3235 35585
400 1790 816 2606 40 | 1042 3648 6494 77930 10,5 5 3585 39435
450 1790 816 2606 45 | 1173 3779 6726 80713 115 55 3935 43285
500 1790 816 2606 50 | 1303 3909 6958 83496 12,5 6 4285 47135
550 1790 816 2606 55 | 1433 4039 7190 86279 135 6,5 4635 50985
600 1790 816 2606 60 | 1564 4170 7422 89063 145 7 4985 54835
650 1790 816 2606 65 | 1694 4300 7654 91846 155 75 5335 58685
700 1790 816 2606 70 | 1824 4430 7886 94629 16,5 8 5685 62535
750 1790 816 2606 75 | 1955 4561 8118 97412 17,5 8,5 6035 66385
800 1790 816 2606 80 | 2085 4691 8350 100195 185 9 6385 70235
850 1790 816 2606 85 | 2215 4821 8582 102979 19,5 9,5 6735 74085
900 1790 816 2606 90 | 2345 4951 8813 105762 20,5 10 7085 77935
950 1790 816 2606 95 | 2476 5082 9045 108545 215 10,5 7435 81785
1000 1790 816 2606 100 | 2606 5212 9277 111328 22,5 11 7785 85635
1050 1790 816 2606 105 | 2736 5342 9509 114112 235 11,5 8135 89485
1100 1790 816 2606 110 | 2867 5473 9741 116895 24,5 12 8485 93335
1150 1790 816 2606 115 | 2997 5603 9973 119678 25,5 12,5 8835 97185
1200 1790 816 2606 120 | 3127 5733 10205 122461 26,5 13 9185 101035
1250 1790 816 2606 125 | 3258 5864 10437 125244 275 135 9535 104885
1300 1790 816 2606 130 | 3388 5994 10669 128028 28,5 14 9885 108735
1350 1790 816 2606 135 | 3518 6124 10901 130811 29,5 145 10235 112585
1400 1790 816 2606 140 | 3648 6254 11133 133594 30,5 15 10585 116435
1450 1790 816 2606 145 | 3779 6385 11365 136377 315 155 10935 120285
1500 1790 816 2606 150 | 3909 6515 11597 139160 325 16 11285 124135

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima iz Transportkomerca

Na obracun plac¢a vozaca lakih teretnih vozila primijenjene su stavke Kolektivnog

ugovora za djelatnosti cestovnog prijevoza. Bez stimulativnog dijela ta je placa priblizno

jednaka prosjec¢nim placama u Hrvatsko;j.

20 Transportkomerc: Vrijednost usluge prijevoza robe u javnom cestovnom prometu i opéi uvjeti poslovanja i

tarifa, Zagreb, 1999.

31




Pod lakim vozilima ovdje mislimo na solo vozila, to jest na vozila bez prikolice ili

poluprikolice. Naj¢esc¢e su to vozila do 10 tona nosivosti.

Dnevnice u unutraS$njem prometu su obracunate po 170, a u medunarodnom po 360

kn.

Konacno izracunavanje vrijednosti usluge prijevoza za petotonsko vozilo dano je u

tablici 12.%

?! Transportkomerc: Vrijednost usluge prijevoza robe u javnom cestovnom prometu i opéi uvjeti poslovanja i

tarifa, Zagreb, 1999.
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Tablica 12. Izracun vrijednosti usluge prijevoza za petotonsko vozilo

Redni broj Km dnevno 100 200 300 600 900 1200 1500
Km godisnje 25000 | 50000 75000 | 150000 225000 300000 375000

Stavke proracuna I1znos u kunama
1. Gorivo, 18 1/100 km 15390 30780 46170 92340 138510 184680 230850
2. Amortizacija, 5 godina 44000 44000 44000 44000 44000 44000 44000
3. Autogume, 60000 km/god. 3000 6000 9000 18000 27000 36000 45000
4. Odrzavanje vozila 2050 4310 6802 15917 28132 44502 66439
5. Ulje i potro$ni materijal 1539 3078 4617 9234 13851 18468 23085
6. Registracija i teh. pregled 2430 2430 2430 2430 2430 2430 2430
7. Osiguranje, sve vrste 14960 14960 14960 14960 14960 14960 14960
8. Place, bruto 61231 66797 72363 89063 105762 122461 139160
9. Dnevnice 16335 24035 31735 54835 77935 101035 124135
10. Knjigovodstvene usluge 8640 8640 8640 8640 8640 8640 8640
11. Postanski troskovi 3000 5000 7000 13000 19000 25000 31000
12. Cestarina, mostarina, tunel 3000 6000 9000 18000 27000 36000 45000
13. Provizija, 10% prod. cijene 22728 27965 33232 49245 65660 82612 100285
14. Rezijski troskovi 3% 6818 8390 9970 14774 19698 24784 30085
15. Ostali troskovi 3% 6818 8390 9970 14774 19698 24784 30085
16. Dobit 5% 11364 13983 16616 24623 32830 41306 50142
17. Porez na dobit 35% 3977 4894 5816 8618 11490 14457 17550
Ukupno kuna 227281 | 279651 332320 492451 656596 826118 1002847
Iskoristenost km 80% 20000 40000 60000 120000 180000 240000 300000
Kuna/km 11,36 6,99 5,54 4,10 3,65 3,44 3,34
EUR po km 161,57 99,19 78,74 58,29 51,64 49,08 47,55

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima iz Transportkomerca

Navedena tablica nije potpuna. Kad bi se prikazale vrijednosti prijevoza od 50 do 1500

kilometara bilo bi potrebno vise stranica. Takva bi tablica bila neprimjerena ovom radu.

Racunalom je to ipak ucinjeno, jer drukcije ne bi bilo moguce izraditi tablicu ,,Vrijednost

usluge prijevoza robe u cestovnom prometu” koja pokazuje vrijednost prijevoza za svaki

prijedeni kilometar.
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4.2. Polazne osnove za izraCunavanje vrijednosti usluge prijevoza za dvadesetpet-tonski

kamion

IzraCunavanje ¢e se izvrsSiti za jedno vozilo, s posadom od jednog vozaca, na osnovi

izvornih 1 izvedenih tehnic¢kih normativa, pokazatelja iz analize, 1 normi koje odreduju stavke

Kolektivnog ugovora.

Izracun se vrsi na sljedec¢i nacin:

Koeficijent tehnicke ispravnosti 0,9 (broj autodana ispravnog vozila: broj dana u
godini= 330 : 365=10,9)
Koeficijent iskoriStenja tehnicki ispravnih vozila 0,68 (broj dana vozila u radu : broj

autodana ispravnih vozila = 225 : 330 = 0,68)

3. Koeficijent iskoriStenja voznog parka 0,62 (broj dana u radu : 365 =225 : 365 = 0,62)

© o N o

10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.

IskoriStenje prevaljenog puta 80%
Raspolozivi broj radnih sati:
e) godisnji broj radnih sati je 52 tjedna x 40 sati = 2 080 sati
f) 2 tjedna x 40 sati predstavlja blagdane, drzavne praznike i odsutnost s posla
koriStenjem prava iz Kolektivnog ugovora = 80 sati
g) 4 tjedna godiSnjeg odmora x 40 sati = 160 sati
h) 1 tjedan bolovanja x 40 sati = 40 sati

Broj radnih sati vozaca u jednoj godini =2 080 — 80 — 160 — 40 = 1 800 sati

Utrosak goriva 35 litara na 100 km (pun-prazan)

Cijena goriva 8,25 kune za 1 litru, 1 km = 2,8875 kuna

Cijena kamiona 102 258,45 EUR= 777 288,40 HRK, amortizacija 5 godina
Autogume, 16 kom. X 255,65 EUR = 16 x 1 943,25 HRK = 31 092 HRK, trajnost
60000 km

TroSkovi odrZavanja povecavaju se s brojem prijedenih km

Ulje 1 potro$ni materijal 10% cijene utroSenog goriva

Osiguranje ukupno 39 250 kn (kasko 16 100, autoodg. 14 880, prij. odgovornosti
8770)

Registracija i tehni¢ki pregled vozila 7 679,27 kn

Plac¢a vozaca, bruto, prema tablici 13.

Dnevnice, prema tablici 13.

Postanski troskovi razmjerni ostvarenoj kilometrazi
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17. Troskovi vodenja knjigovodstva 8 640 godisnje

18. Cestarina, mostarina, tunel 8 000 kuna svakih 25 000 km

19. Rezijski troskovi 13% prodajne cijene (provizija 10%, ostalo 3%)
20. Ostali troskovi 3% prodajne cijene

21. Dobit 5% prodajne cijene

22. Porez na dobit 35%

Na osnovi ovih veli¢ina cijene ¢e se izracunati za svakih 50 prijedenih kilometara do

1500-tog kilometra $to je prikazano tablicama u prethodnom poglavlju rada.

Tablica 13. Placa i dnevnice vozaca preko 10 tona nosivosti

Plaéa vozaca Stimulativni Neto placa Bruto placa Broj dnevnica mj. Dnevnice u kunama.
dodatak
Km Osnovica | Dodaci | Ukupno % Iznos | Mjese¢no Mjeseéno Godi$nje | Domace Inozemne | Mjese¢no | Godisnje
50 1959 1167 3126 5 156 3282 5842 70110 15 3,5 1515 16665
100 1959 1167 3126 10 313 3439 6121 73448 2 4,5 1960 21560
150 1959 1167 3126 15 469 3595 6399 76787 2,5 55 2405 26455
200 1959 1167 3126 20 625 3751 6677 80126 3 6,5 2850 31350
250 1959 1167 3126 25 782 3908 6955 83464 3,5 75 3295 36245
300 1959 1167 3126 30 938 4064 7234 86803 4 8,5 3740 41140
350 1959 1167 3126 35 1094 4220 7512 90141 45 9,5 4185 46035
400 1959 1167 3126 40 1250 4376 7790 93480 5 10,5 4630 50930
450 1959 1167 3126 45 1407 4533 8068 96818 55 115 5075 55825
500 1959 1167 3126 50 1563 4689 8346 100157 6 12,5 5520 60720
550 1959 1167 3126 55 1719 4845 8625 103496 6,5 135 5965 65615
600 1959 1167 3126 60 1876 5002 8903 106834 7 145 6410 70510
650 1959 1167 3126 65 2032 5158 9181 110173 7,5 155 6855 75405
700 1959 1167 3126 70 2188 5314 9459 113511 8 16,5 7300 80300
750 1959 1167 3126 75 2345 5471 9737 116850 85 175 7745 85195
800 1959 1167 3126 80 2501 5627 10016 120188 9 18,5 8190 90090
850 1959 1167 3126 85 2657 5783 10294 123527 9,5 19,5 8635 94985
900 1959 1167 3126 90 2813 5939 10572 126866 10 20,5 9080 99880
950 1959 1167 3126 95 2970 6096 10850 130204 10,5 215 9525 104775
1000 1959 1167 3126 100 3126 6252 11129 133543 11 225 9970 109670
1050 1959 1167 3126 105 3282 6408 11407 136881 11,5 235 10415 114565
1100 1959 1167 3126 110 3439 6565 11685 140220 12 245 10860 119460
1150 1959 1167 3126 115 3595 6721 11963 143558 12,5 255 11305 124355
1200 1959 1167 3126 120 3751 6877 12241 146897 13 26,5 11750 129250
1250 1959 1167 3126 125 3908 7034 12520 150236 13,5 275 12195 134145
1300 1959 1167 3126 130 4064 7190 12798 153574 14 28,5 12640 139040
1350 1959 1167 3126 135 4220 7346 13076 156913 14,5 29,5 13085 143935
1400 1959 1167 3126 140 4376 7502 13354 160251 15 30,5 13530 148830
1450 1959 1167 3126 145 4533 7659 13632 163590 15,5 315 13975 153725
1500 1959 1167 3126 150 4689 7815 13911 166928 16 325 14420 158620

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima iz Transportkomerca
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Osnova za izraCunavanje placa vozaca teskih teretnih vozila je ista kao za laka vozila:

Kolektivni ugovor.

Pod teskim teretnim vozilima ovdje podrazumijevamo vozila zajedno s prikolicom ili

poluprikolicom, odnosno vozila preko 10 tona nosivosti.

Plaéa vozaca teskih teretnih vozila, bez stimulativnog dijela, veca je od place vozaca

lakih vozila za oko 20%.

U nastavku se nalazi prikaz kona¢nog izracuna vrijednosti usluge prijevoza tereta za

dvadesetpet-tonsko vozilo.

Tablica 14. Izracun vrijednosti usluge prijevoza tereta za dvadesetpet-tonsko vozilo

Redni broj | Km dnevno 100 300 600 900 1200 1500
Km godisnje 25000 | 75000 | 150000 225000 300000 | 375000

Stavke proraduna 1znos u kunama
1. Gorivo, 18 1/100 km 29925 | 89775 | 179550 269325 359100 | 448875
2. Amortizacija, 5 godina 144000 | 144000 | 144000 144000 144000 144000
3. Autogume, 60000 km/god. 12000 | 36000 | 72000 108000 144000 180000
4, Odrzavanje vozila 4100 | 13604 | 31834 56265 89004 132878
5. Ulje i potrosni materijal 2993 8978 17955 26933 35910 44888
6. Registracija i teh. pregled 4480 4480 4480 4480 4480 4480
7. Osiguranje, sve vrste 39250 39250 39250 39250 39250 39250
8. Plaée, bruto 73448 | 86803 | 106834 126866 146897 166928
9. Dnevnice 21560 | 41140 | 70510 99880 129250 158620
10. Knjigovodstvene usluge 8640 8640 8640 8640 8640 8640
11. Postanski tro§kovi 4500 | 10500 19500 28500 37500 46500
12. Cestarina, mostarina, tunel 8000 24000 48000 72000 96000 120000
13. Provizija, 10% prod. cijene 45682 65653 96123 127396 159745 193535
14. Rezijski troskovi 3% 13705 | 19696 | 28837 38219 47924 58061
15. Ostali troskovi 3% 13705 | 19696 | 28837 38219 47924 58061
16. Dobit 5% 22841 | 32826 | 48062 63698 79873 96768
17. Porez na dobit 35% 7994 | 11489 16822 22294 27955 33869
Ukupno kuna 456823 | 656530 | 961234 | 1273965 1597451 | 1935351
Iskoristenost km 80% 20000 | 60000 | 120000 180000 240000 | 300000
Kuna/km 22,84 10,94 8,01 7,08 6,66 6,45
EUR po km 324.16 | 155.43 114.02 100.72 94.59 91.52

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima iz Transportkomerca
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Ova je tablica prikazana u skra¢enom obliku. Cijela tablica, koja bi obuhvatila raspon
vrijednosti prijevoza od 50 do 1 500 kilometara, zauzela bi vise stranica. Ona je ipak dovoljna

za uvid u nacin izraCunavanja.

Struktura troskova razumljiva je iz samog opisa. U kategoriju su ,,Ostalih troskova“
svrstane najamnine, zakupnine, kamate, reprezentacija, komorski doprinos, uredski troskovi i

S|.22

?2 Transportkomerc: Vrijednost usluge prijevoza robe u javnom cestovnom prometu i opéi uvjeti poslovanja i

tarifa, Zagreb, 1999.
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5. PRIMJER IZRACUNA CESTOVNE PRIJEVOZNE TARIFE

5.1. Op¢i podaci o tvrtci Gebriider Weiss Hrvatska d.o.o.

Gebriider Weiss d.o.o0. je hrvatska tvrtka u vlasniStvu austrijsko transportno-logistickog
poduzeéa Gebriider Weiss GmbH., sa sjediStem u Lauterachu u Vorarlbergu. Tvrtka Gebriider
Weiss je najstarija transportna i logisti¢ka tvrtka u Austriji i do danas je u obiteljskom posjedu
(obitelji Weiss 1 Jerie). U njenoj povijesti odrazavaju se politicki i gospodarski razvoj regije, u
Austriji i Europi. Sve je pocelo u Fussachu na Bodenskom jezeru. Tamo je nekad bila vazna
tranzitna luka za trgovinu njemackih sjevernih i juznih hanzeatskih gradova s Lombardijom i
Sire. Tijekom vise od 500 godina tvrtka se stalno razvijala te postala jedna od vodecih

transportnih i logisti¢ckih kompanija u Europi.

U Hrvatskoj posluje od 2000. godine, te trenutno zaposljava preko 80 zaposlenika u
poslovnicama Zagreb/Jankomir (uprava, carinsko i necarinsko skladiste, skladi$na logistika,
organizacija cestovnog prijevoza), Zagreb/Zra¢na luka (zra¢ni i pomorski prijevoz). Tvrtka se
bavi organizacijom prijevoza svih tipova (cestovni, zra¢ni, pomorski) na medunarodnom i
domacem trziStu, vrsi uslugu carinskog posredovanja te nudi moguénost uskladiStenja robe na
lokaciji Jankomir. Trenutno raspolaze sa 4.600m? skladi$nog prostora u kojem nudi uslugu
skladi$ne logistike. Koncern Gebriider Weiss zastupljen je diljem svijeta u 25 zemalja na 156
lokacija s regionalnim teziStima u srednjoj i isto¢noj Europi, Aziji i SAD-u. Posluje sa oko
6000 djelatnika, 150 vlastitih lokacija i trenutnim godi$njim prometom od 1,24 milijardi eura.
Gebriider Weiss nastavlja ulagati u proSirenje svoje mreZe diljem svijeta i otvara podruznicu u
Istanbulu (Turskoj), seli se u novo sjediSte na glavnu lokaciju tvrtke u Lauterachu
(Vorarlberg, Austrija) i $iri se na lokacije u Brnu (Republika Ceska), Sofiji (Bugarska) i
Welsu (Austrija). U Kini se tvrtka udruzuje s tvrtkom Jilin International Transport
Corporation (JIT) i usmjerena je uglavnhom na automobilsku logistiku. Pod nazivom
proizvoda GW.pro.line home, Gebriider Weiss svoje usluge u Austriji te drzavama srediSnje 1
isto¢ne Europe proSiruje na segment dostave u kucu. Na njemackom govornom podrucju
Cetiri posebne markice podsjecaju na povijesnu kurirsku sluzbu ,,Milanese Courirer”, a time i

na ranu povijest tvrtke Gebriider Weiss (od 1474. do 1826.).%

% http://www.gw-world.hr/tvrtka/o-nama/povijest/
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5.2. Poslovanje tvrtke Gebriider Weiss
Gebriider Weiss poslovanje se dijeli na dva vrlo bitna koncepta, a radi se o Pro.line
servisu u otpremi (izvozu) te o Direct.line servisu u dopremi (izvozu). Kako i na koji naéin se

koriste definirano je u nastavku teksta.

5.2.1. Primjer otpreme poSiljaka
GW pro.line servis u otpremi (izvozu) je integrirano generalno rjeSenje tvrtke Gebriider
Weiss za prijevoz zbirnog tereta. Posiljke se kombiniraju i prevoze duz cijele Europe u strogo

definiranim vremenskim okvirima. To znac¢i da omogucavaju sljedece:

= sveobuhvatnu mrezu
= kontinuirano praéenje posiljaka putem skenera i barkodova
= elegantan i brz proces

= vrlo visoku fleksibilnost sa potpunom kontrolom.

Cjelokupna linija proizvoda GW pro.line upotpunjuje se opcionalnim dodatnim uslugama,

kao §to su obavijest o prispije¢u posiljke, pouzeée, opasan teret i carina.

Postupak pruzanja usluge kreée sa upitom stranke za prijevoz GW pro.line servisom Kkoji
zaprima disponent kompletnih transporta odnosno disponent odjela FTL-a (eng. Full Truck
Load) u tvrtci Gebriider Weiss d.o.o. u Hrvatskoj. Disponent obraduje upit koji je stigao
putem mail-a te nakon $to razmotri podatke o robi i 0 moguc¢em prijevozu robe $alju odgovor
stranci sukladno usluzi koju treba, kako bi ta usluga bila Sto ucinkovitija i ekonomiénija.
Takav upit prikazan je na slici 2. gdje su klijenta uputili u odjel zbirnog prometa Sto ¢e za
njega biti povoljnije. Prikaz ponude koja je poslana stranci nalazi se na slici 4. gdje se firma
zahvaljuje na upitu i zanimanju za usluge tvrtke te kazu $to su sve u moguénosti ponuditi u
skladu s informacijama koje je stranka pruZzila i na temelju aktualnih tecajnih stopa, tarifa,
prijevoznih moguénosti i uvjeta te pravnih osnova. Unutar ponude nalaze se i dodatne
informacije kao $to su odredisSte, vrsta robe, cijena, tranzitno vrijeme i valuta placanja. Nakon
Sto se stranka odlucila za zbirni prijevoz, slaZe se ponuda za traZeni prijevoz i ukoliko stranci
odgovara cijena 1 ostali uvjeti traze potvrdu od nje te joj Salju nalog za prijevoz koji treba
popuniti. Nalog za prijevoz nalazi se na slici 5. gdje su navedeni podaci o prijevozniku,
primatelju, mjestu i datumu utovara, kontakt osoba, podaci o robi, broj utovara, vrijednost
utovara, osiguranje robe te eventualne napomene. Ovim nalogom se daje ovlasStenje
otpremniku da izvrSi prijevoz prema gore navedenim podacima. Na kraju procesa kada

kamion doveze robu izdaje se potvrda da je roba dostavljena i zaprimljena prema navednom
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datumu i koli¢ini, a to sve je prikazano na slici 6. gdje se nalazi iskladi$nica odnosno

dostavnica GW pro.line servisa.

Penic lvica ipe38

From: ftl-zg

Sent: Mittwoch, 29, Juni 2016 08:13
To: ‘Jasna Kokot'; fil-zg

Ce: zbirni uvoz i izvoz GW ZAG
Subject: RE: UPIT - prijevoz
Categories: IPE38

Postovana,

Ovo ce Vam biti povoljnije sa kolegama iz zbimog prijevoza..
Lp.

Ivancica Sanjek Gojak

Disponeant

¥ompletni transporti / Full Truck Loads

sebrider Weiss d.o.o.

injekgojak@gw-world.com
ld.com

From: Jasna Kokot [mailto:j.kokot@bankel.hr]

Sent: Tuesday, June 28, 2016 4:54 PM

To: ftl-zg <ftl-zg@gw-world.com=>

Subject: UPIT - prijevoz

Postovani,

Lijepo Vas molim ponudu za prijevoz na relaciji Zagreb — 86675 Buchdorf, Germany za paletu dimenzija:
100x&65x55 f 35kg

Unaprijed hvala i lijep pozdravy,

Jasna Kokot

bankel

Bankel d.o.o.
Gratanske duZice 28, 10 000 Zagreb, Croatia
Tel: +385 1 6386 280, Fax: +385 1 6386 285, Mobile: +385 98 9151 281

Slika 2. Primljeni upit za prijevoz GW pro.line servisom

lzvor: Skenirani dokumenti tvrtke Gebriider Weiss
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Penic lvica ipe38

From: Penic lvica ipe38

Sent: Mittwoch, 29. Juni 2016 08:47

To: 'Kokot Jasna'

Subject: Proposal Mail

Attachments: Dayprice HRV HR. pdf; Nalog za utovar_hr_en.xls
Postovanje

U privitku imate nasu ponudu za traZeni prijevoz.Ukoliko Vam odgovara cijena i ostali uvjeti, molim
Vas da mi to potvrdite na mail te da mi posaljete popunjeni nalog za prijevoz koji se isto tako
nalazi u privitku.

Pozdrav

Ivica Penic
Referent izvoza / Export
Medunarodni transporti / International Transport

Gebruder Weiss d.o.o
Jankomir 25
HR-10000 Zagr
T +385 1.3436
F +385.1.3871.834

wica. penic@gw-world.com
www.gw-world. com

Slika 3. Obavijest o izradenoj ponudi

Izvor: Skenirani dokumenti tvrtke Gebrider Weiss
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-@ Gebriider Weiss

Gebriider Weiss d.o.o.
Jankomir 25
HR-10000 Zagreb

Ivica Penic
ivica.penic@gw-world.com
T +385-(0)1-3436 -931

F +385-(0)1-3871 -834

Ponuda Datum 6/29/2016
Stranica 10f3
na
Bankel d.o.o. 1D broj: BANKELZA01/935709
Gracanske Duzice 28 Business area: Landtransport
10000 Zagreb Quote-Nr: DAY-00633392
Vrijedi do

Zahvaljujemo na Vasem upitu i zanimanju za usluge tvrtke Gebrider Weiss. U skladu s
informacijama koje ste nam pruzili i na temelju aktualnih te¢ajnih stopa, tarifa, prijevoznih
mogucénosti i uvjeta te pravnih osnova, u moguénosti smo Vam ponuditi sliedece:

Dodatne informacije:

Odrediste
Od: HR 10000  Zagreb do: DE 86675 Buchdorf Incoterms.:

Roba: 1.00 EWP, 35.00 kg, .360 cbm/ ldm

promet i robu informacije:
e SVS Asigurari

Cijena: po posiljci, bez PDV-a, plus:
Tranzitno vrijeme:4-6 radnih dana
Valuta placanja:30 dana

Nadalje, isklju¢ivo se primjenjuju sliedeci op¢i uvjeti i odredbe nize navedeni. Za sva

dodatna pitanja, slobodno nas kontaktirajte.

U ocekivanju zaprimanja Vase narudzbe, srda¢no Vas pozdravljam!

Gebrider Weiss d.o.o.
Pravni oblik: Trgovacko drustvo s ograni¢enom odgovomodéu, Registrirani ured: Zagreb, Registar trgovackih drustava: Trgovacki sud u Zagrebu Zagreb, Registarski broj: 080358723, Sve poslovne
transakeije temelje se nasim Opcim uvjetima i odredbama koji su dostupni na http:/fveww.gw-world hifhr/impresum. aspx.

Slika 4. Prikaz ponude za GW pro.line servis
Izvor: Skenirani dokumenti tvrtke Gebriider Weiss
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@ Gebrider Weiss

Transport und Logistik

NALOG ZA UTOVAR ROBE

RELEASE ORDER

Prijevoznik Gobriider Weiss doo Datum(Date): | 29.06.2016|
Forwarder Jankomir 25, Zagreb

Od: - Do:
Primatelj: Andrew Wireless Systems GmbH Datum utovara: Date of loading 30.06.2016
Consignee: Industriering 10 Radno vrijeme, Working time

D-86675 Buchdorf, Germany

|

Mjesto utovara: Bankel d.o.0.
Place of loading

Zagreb

Folnegoviéeva ulica 10 (krug tvornice TEZ)

Kontakt osoba, contact pefJasna Kokot

Telefon, phone number

Roba: Goods

Total:

Broj utovara
number of loading
Vrijednost robe
Value of goods
Dodatno osiguranje
Additional insurance
Roba ocarinjena
Duty-paid goods
Spediter u inozemstvu
Forwarder aboard
Mjesto istovara:
Unloading place

Kontakt osoba:
contact person
telefon

phone number
Spediter
Forwarder

Tel:01/6386 280, Mob: 098/9151 281

koleta, package

dimenzije, dimensions

vrsta robe, type of goods

tezina, weight

1 100 x 65 x 55 cm repeateri GSM signala 35,00
1 35,00
l |
10.889,90 EUR

DA /NE YES or No

Industriering 10

Andrew Wireless Systems GmbH

D-86675 Buchdorf, Germany

Palette over Palette/Palette na paletu

ADR/Adr

/ Fragile/Lomljivo

Sebastian Ferber

Phone +49909969411
Fax +4990096957411

|

Obvezna informacija da li je potreban sanitarni pregled
Important info is it necessary to do sanitary inspection

Druge vazne informacije.
Other important info.
(npr nac¢in utovara;

posebno ucvrstiti robu; i sl.

Do you need EUR 1document
whether it is necessary to obtain a declaration of origin of goods
Da li je potrebno ishoditi EUR 1

Ili izjavu na fakturi o porijeklu robe

VAZNE NAPOMENE:

IMPORTANT NOTICE:

Ovim nalogom se daje ovlastenje otpremniku Gebrueder Weiss doo,
Jankomir 25, Zagreb da izvrsi prijevoz prema gore navedenim podacima.
Eventualna $teta nastala uslijed netoénih ili neizdavanja trazenih
podataka nece biti prihvacena od strane otpremnika Gebrueder Weiss

This order is given the authority Shipper Gebrueder Weiss Ltd., Jankomir 25
to make transport to the above data

Slika 5. Nalog za utovar robe GW pro.line servisa

Izvor: Skenirani dokumenti tvrtke Gebriidder Weiss
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ceoraaer werss 6| [N

900713195134316231689

Gebrtder Weiss D.0.0. Telefon 3 00385 1 3436 945-946
Jankomir 25 Telefax : 00385 1 3871834
HR-10000 Zagreb Por.br./ Rn.izdao: HR05216322294

ivica.penicegw-world.com

ISKLADISNICA / DO S TAVNTICA

Andrew Wireless Systems gmbh Br. : 00000000046036970
Datum/Sat : 01.08.2016 09:38
Industriering 10 Stranica 3 1 od 1
86675 Buchdorf Vad porez.br./OIB:
Njemadka Pozicija : 4316231689
Terminal / SL ¢ Wien s

PoSiljaoc:
Bankel d.o.o.

3racanske Duzice 28

10000 Zagreb Dostava

Signo Koli¢in Koleta Opis robe TeZina (kg)
1 KRT 35,00

Ukupno 1 0,420 m3 35,00

Uvjet isporuke : DAP BUCHDORF HPO: 4316825050

Napomena : contact: sebastian ferber,0049 909969411

Sredstvo utovara:
zamijeniti : da / ne

Broj (evi) 00390071313301242612
paketa

Pogiljka je zaprimljena kompletna i u !Pouzeée / TroSkovi PDV % Iznos u
besprijekorno odgovarajuéem stanju. lmm e s mmme s e mm oo e m e o oo m i mm i m
Pouzele: primljeni iznos i potpis ! !

DATUM, VRIJEME, PECAT FIRME l
CITKO PREZIME I POTPIS PRIM l

i

Provijerite poSiljku prilikom preuzimanja. Naknadne
reklamacije neée se uvazZiti.

Y

900713198503000010000102DELNOT

Slika 6. Dostavnica GW pro.line servisa

Izvor: Skenirani dokumenti tvrtke Gebruder Weiss
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5.2.2. Primjer dopreme posiljaka

GW direct.line servis u dopremi (uvozu) idealan je sustav djelomi¢nog i kompletnog
utovara za izravnu distribuciju diljem Europe. Zbog prednosti njihove guste mreze poslovnica
I partnera uvijek jamce dovoljno prostora za prijevoz tereta stoga ¢e taj teret najucinkovitijim

putem to¢no i sigurno dovesti do odredista u Europi.

Na taj naéin Korisnicima njihovih usluga omogucavaju fleksibilnost i sigurno
planiranje zbog individualno ugovorenih rokova te fleksibilnost vremena polaska. Nadalje,
dodatne usluge, kao $to su carinski poslovi, prijevoz opasnog tereta i obavijesti o prispjecu,

dodatni su dijelovi portfelja usluga tvrtke GW direct.line za LTL/FTL rjesSenja.

Postupak dopreme posiljaka slijedi proces kao i kod GW pro.line servisa koji je
naveden u prethodnom tekstu, no razlika izmedu ta dva sustava je upravo u nacinu isporuke.
GW pro.line servis dostavlja robu od jedne do druge svoje poslovnice koje onda organiziraju
isporuku robe krajnjem korisniku, dok GW direct.line servis kako i sam naziv kaze
omogucuje korisniku izravnu odnosno direktnu dopremu od mjesta gdje se nalazi roba pa do
korisnika koji ju je narucio bez uskladiStenja robe i posrednisStva. U nastavku su prilozeni
dokumenti Kkoji su potrebni za ovaj servis dostave. Nakon upita na slici 7. kojim pocinje
organizacija prijevoza, navedena je ponuda za uslugu na slici 8. gdje je jasno vidljivo da je
adresa dostave upravo adresa krajnjeg korisnika te je nalogom za prijevoz (slika 9.) potvrdeno

da je nacin preuzimanja ,,na ruke®.
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Sanjekgojak lvancica isa38

From: zbirni uvoz i izvoz GW ZAG

Sent: Montag, 01. August 2016 13:02
To: ftl-zg

Subject: FW: doprema robe iz Piesendorfa
Attachments: hpsc3371.pdf

Categories: Red Category; Green Category

Jel bi ovo bilo za vas,mozda ste | dobili

Barbara Kramaric
Referent izvoza / Export
Medunarodni transporti / International Transport

Sebrider Weiss d.o.o.

Jankomir 256

HR-10000 Zagreb

T +385.1.3436.929

M +385.91.2871.079

F +385.1.3871.834
barbara.kramaric@gw-world.com
www.gw-world.com

From: dis38

Sent: Monday, August 01, 2016 11:20 AM

To: zbirni uvoz i izvoz GW ZAG <zbirni-zg@gw-world.com>
Subject: FW: doprema robe iz Piesendorfa

Pozdrav,
Za vas ©

Anita Kaliger
Referent
Nacienalna distribucija / National Transport

Gebruder Weiss d.o.o
Jankomir 25

HR-10000 Zagreb

T +385.1.3436.933

M +385.91.2871.075

F +385.1.3436.957

anita kaliger@gw-world.com
www.gw-world.com

Raspored dostava na otoke moZete pronaci na slijedecoj stranici:
http://www.gw-world.hr/files/sites/default/data/Media_HR/HR island-schedule.PDF

From: SnjeZana Posavec (Paneta d.0.0.) [mailto:snjezana@paneta.hr] 0 \Co S WA
Sent: Monday, August 01, 2016 11:15 AM )

To: dis38 <distribucija38 @gw-world.com> /

Cc: tevaro, tihomir vukeli¢ <tevaro@zg.t-com.hr>- (\ vt

Subject: doprema robe iz Piesendorfa 3 !

Stovani,

trebam dopremu robe iz Piesendorfa, iz firme SENOPLAST.
1

Slika 7. Primljeni upit za prijevoz GW direct.line servisom
Izvor: Skenirani dokumenti tvrtke Gebriider Weiss

46




Gebriider Weiss d.o.o.
Jankomir 25
HR-10000 Zagreb

Ivancica Sanjekgojak
ivancica.sanjekgojak@gw-world.com
T +385-(0)1-3436 -941
F +385-(0)1-3871 -834

Ponuda Datum 8/2/2016
Stranica 10f3
na
Paneta d.o.o. ID broj: PANETABJ01/951487
Krizevacka Cesta 33 Business area: Landtransport
#2000 Bjsloval Quote-Nr: DAY-00660699
Vrijedi do 8/15/2016 4:00 PM

Zahvaljujemo na Vagem upitu i zanimanju za usluge tvrtke Gebruder Weiss. U skladu s
informacijama koje ste nam pruzili i na temelju aktualnih te¢ajnih stopa, tarifa, prijevoznih
moguénosti i uvjeta te pravnih osnova, u moguc¢nosti smo Vam ponuditi sliedece:

Dodatne informacije:

Odrediste
Od: AT 5721 PIESENDORF do: HR 43000 BJELOVAR

Roba: 2.00 CLL, 1000 kg, cbm/ 1,8 Idm

promet i robu informacije:1 pal=180x98x200+ 1 pal=170x98x200

Cijena: po posiljci, bez PDV-a,

Nadalje, iskljugivo se primjenjuju sliede¢i opc¢i uvjeti i odredbe nize navedeni. Za sva

dodatna pitanja, slobodno nas kontaktirajte.

U o&ekivanju zaprimanja Vase narudzbe, srdagno Vas pozdravljam!
Gebruder Weiss d.o.0.

Ivancica Sanjekgojak

Pravni oblik: Trgovatko drudtvo s ogu»{bam;m ‘odgovomoiéu, Registrirani ured: Zagreb, Realsllr trgovatkih drustava: Trgovaéki sud u Zagrebu Zagreb, Registarski broj: 080358723. Sve posiovne
transakcije temelje se nadim Opéim uvjetim: koji su dostupni na yw-world.hr/hr/impresum.aspx.

113

Slika 8. Prikaz ponude za GW direct.line servis

Izvor: Skenirani dokumenti tvrtke Gebriidder Weiss
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Podruznica Gebriider Weiss d.o.o.
Adresa
Jankomir 25

-G Gebriider Weiss Y

Tel +385.1..941
Fax +385.1..
E-Mail ivancica.sanjekgojak@gw-
uID HR05216322294
Nalog za prijevoz ZAG/545115/2016
Stranica 1 od 3 Vrijedi od 01.01.2015 Datum 02.08.2016
putem faxa ili mailom na:  Frida tekstil d.o.o.
Rubna 3
HR 10255 Gornji Stupnik
na ruke: Franjo Dunder Fax +385.1.5515.968

E-Mail frida.transport@gmail.com

Pozicija / broj utovara

Posebni dogovori:

Gore naveden broj naloga za prijevoz mora biti naveden na Vasem racunu
Prema dogovoru, prihvacate slijedeci teret prema nasem nalogu

Vrsta vozila:  Tilt

Kamion: ZG1319FR

Mijesto utovara / istovara Datum LM / masa Napomene:

uklj.podatke o posiljci (sa vremenom) (po mjestu utovara) (npr. izmjena ut.sredstava)

01 Mjesto utovara

SENOPLAST Klepsch&Co. GmbH 2016-08-03 2 1dm/1000 kg 1 pal=180x98x200 i 1 pal=170x98x200
3 od 08:00

Wilhelm Klepsch Strasse 1 do 14:00

AT 5721 Piesendorf

Izmjena utovarnih sredstava [1Da 1 Ne

02 Mijesto istovara

IVETA/PANETA D.O.O. 2016-08-05 1000 kg 1 pal=180x98x200 i 1 pal=170x98x200
G. IGOR 098-377-275ili Snjezana

098-9839-616

KRIZEVACKA CESTA 33

HR 43000 BJELOVAR

Izmjena utovarnih sredstava [ Da X Ne

Vozaé se mora javiti do 14:00 na ovaj broj na mjesto utovara . Prije utovara molimo Vas da nas informirate o regstarskoj
oznaci vozila, prikolice, poluprikolice, i telefonski broj vozaca.

za opasnu robu: UN broj: NE
Klasa / grupa pakiranja: NE

Komentari (npr. carinjenje, zabrana odredenog tereta, troskovi prijevoza):

Slika 9. Nalog za prijevoz GW direct.line servisom

Izvor: Skenirani dokumenti tvrtke Gebruder Weiss
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6. MOGUCNOSTI POBOLJSANJA MODELA CESTOVNE ROBNE TARIFE

6.1. Zeleni transportni koridori

Moguénost poboljsanja cestovnog trziSta nude zeleni transportni koridori odnosno
engleski ,,greenway”. lako prve zelene staze datiraju iz 1800.-tih kao putovi posvecéeni
hodanju i istrazivanju parkova, zasti¢enih prirodnih podrucja i krajolika u Engleskoj, moderni
Greenway pokret ima korijene u Sjedinjenim Drzavama 1950.-tih, te dozivljava procvat
tijekom '80.-tih i '90.-tih godina proslog stoljeca. Zelene staze su transportni koridori,
razvijeni uz nezavisne rute koje slijede stare ili nekoristene putove koji se upotrebljavaju za
takozvani tihi promet ili putovanje nemotoriziranim sporim sredstvima poput hodanja,
bicikliranja 1 jahanja. Greenway filozofija temelji se na promociji zdravih i uravnotezenijih
stilova zivota i prijevoza, lokalnoj prirodnoj krajobraznoj arhitekturi, promaociji ruralnog
razvoja, aktivnog turizma i lokalnog zapoS$ljavanja, te povezivanju ljudi i njihovom
zblizavanju s prirodnom i kulturnom okolinom. Kroz europske zemlje postoje stotine
kilometara sporednih cesta koje su koriste kao koridori zelenih staza povezujuéi regije i
zemlje. Sukladno tome ve¢ sada postoje brojni projekti za razvoj zelenih transportnih koridora
s ciljem povecanja transportnog trZita te postizanjem §to bolje transportne povezanosti.?!

Zeleni koridori dio su koncepta zelene logistike. Cjelokupni koncept zelene logistike
efikasno obavlja svoje zadatke i1 pri tome ne zagaduje Zivotnu sredinu pa je to ujedno svrha i
zelenih koridora. Probleme prilikom prijevoza zelenim transportnim koridorima predstavljaju
upravo vozila koja svojim djelovanjem zagaduju okolis. Kako bi se sprijecio njihov Stetan
ucinak postavljaju se odredene norme motora.

Godine 1988. Europska ekonomska zajednica usvojila je direktivu 88/77/EEC kojom
se definira Euro 0 odnosno Euro | norma u kojoj se po prvi put definiraju koli¢ine najvaznijih
produkata izgaranja: uglji¢ni monoksid (CO), neizgoreni ugljikovodici (HC), duSi¢ni oksidi
(NOx) 1 krute Cestice (PM). Kako su norme postajale sve strozije tako su i zahvati na motoru
postajali sve zahtjevniji, $to je iniciralo uvodenje turbina s varijabilnom geometrijom odnosno

rjeSenja poput povrata ispusnih plinova (EGR) u cilindar.

EGR (Exhaust Gas Recirculation) je tehnologija kojom se izgoreni plinovi ponovno
vracaju u cilindar gdje ,,glume* inertni plin $to je bio jedan od nacina za poboljSanje ispuha.
Razlog za povrat plinova leZi u €injenici da dizel motori moraju raditi s tzv. pretickom zraka,

odnosno moraju imati dvostruku koli¢inu zraka od one koja je nuzno potrebna da bi izgorilo

** http://www.zaklada-slagalica.hr/hr/slagalica-ipa/greenway-projekt/
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sve gorivo. Ovo dovodi do situacije u kojoj u cilindru postoje slobodne molekule kisika i
dusika iz zraka koje se u uvjetima visoke temperature i tlaka spajaju ¢ime nastaju vrlo
nepozeljni dusi¢ni oksidi (dusi¢ni monoksid-NO i dusi¢ni dioksid-NO,) za koje se koristi
zajednicki naziv NOx. Povratom izgorenih plinova u cilindru se dio zraka zamjenjuje s
inertnim plinom ¢ime se smanjuje mogucénost nastanka NOx jer je manje slobodnog kisika 1

dusika. Povratni plinovi mogu ¢€initi 1 do 30% volumena prilikom usisa.

Kao i uvijek u prirodi jedna pojava uvijek uzrokuje drugu pa iako smanjuju NOXx
povratni plinovi istodobno uzrokuju drugi problem, a to je nekvalitetnije izgaranje u kojem su
vr$ne temperature neSto manje $to opet dovodi do povecanja koli¢ine krutih Cestica. NOx i
krute Cestice imaju konfliktne kemijske faktore pa veci udio EGR-a u usisu znaci i veéu
koli¢inu cestica (PM) pa je u veéini slucajeva nuZna ugradnja filtera Cestica. Takoder,
povecanjem udjela povratnih plinova se povecava 1 potroSnja zbog Cega postotak povrata
nikad ne prelazi izmedu 20 i 30% jer nakon toga potro$nja pocinje naglo rasti. Ipak, uskoro su
iscrpljene mogucnosti postizanja trazenih limita Stetnih tvari samo zahvatima na motoru pa su
se morali ugraditi uredaji za naknadnu obradu ispuSnih plinova poput oksidacijskih

katalizatora, filtera Cestica i sl.

Rashladno sredstvo

EGR hladnjak
< ——

EGR ventil

Usis

~J
v

Ispuh

Glava motora

©

J

Slika 10. Prikaz sustava za povrat ispusnih plinova (EGR)

Izvor: http://www.kamion-bus.hr/tehnika/item/760-sto-je-adblue-i-cemu-sluzi
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Uvodenje Euro 4 norme je bila jedna od prekretnica koja je postavivsi (za to vrijeme)
stroge standarde po prvi put inicirala pojavu i SCR tehnologije. Neki proizvodaci su se za
dobivanje Euro4 i Euro5 norme sluzili samo SCR (Selective Catalytic Reduction)
tehnologijom bez koristenja EGR-a. Radi se o relativho jednostavnom, ali vrlo efikasnom
rjesenju prilikom koje se u ispuh ubrizgava otopina uree (poznata pod trgovackim nazivom
AdBlue) od koje nastaje amonijak koji se veze s NOx pri ¢emu nastaje neopasni dusik i
vodena para. AdBlue je otopina uree u vodi i sadrzi 32,5% uree i 67,5% destilirane vode.
Sastav 1 kvaliteta definirani su standardom ISO 2241 odnosno DIN 70070. Udio razli¢itih
metala ne smije prelaziti 0,2 mg/kg kako se ne bi ostetio SCR Kkatalizator. Pojavljuje se i naziv
AUS32 (Aqueous Urea Solution 32%, odnosno vodeni rastvor uree od 32%) te takoder i DEF
(odnosno Diesel Exhaust Fluid). AdBlue je relativno podlozan temperaturnim utjecajima pa
ga je nuzno skladistiti u odgovaraju¢im uvjetima kako bi se zadrzala traZzena kvaliteta

(smrzava se na -11,5 stupnjeva).

t

|
/ \ il
. Hameg
Pt
. \
" poc || Femercesmica | [usmizeavamel | SCcR | | cuc
NO— NO, ' Oksidacija cesticas NO, ' UREE (NHs) Eliminacija Eliminacija
HC oksidacija  Oksidacija Cestica s 0, NO, s NH, ostatka
CO oksidacija NH3

Slika 11. Shematski prikaz nacina djelovanja SCR tehnologije

Izvor: http://www.kamion-bus.hr/tehnika/item/760-sto-je-adblue-i-cemu-sluzi

Ovakvo rjeSenje, osim ugradnje posebnog SCR katalizatora zahtjeva ugradnju
dodatnog spremnika za AdBlue koji se mora takoder dopunjavati. Potrosnja AdBlue dodatka
je oko 5% potroSnje goriva. Obzirom na iznimno niske koli€ine Stetnih sastojaka u ispuhu
vecéina proizvodaca je za postizanje Euro 6 norme odlucila kombinirati i EGR 1 SCR. Tako se

uz pomo¢ EGR-a smanjuje koli¢ina NOx, ali se mora ugraditi i SCR katalizator da bi se NOx
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u potpunosti eliminirao. Naravno tu je i filter Cestica koji se redovito regenerira (najcesce
automatski osim u posebnim rezimima voznje) zbog nesto vece koli¢ine ¢estica koje ima EGR
tehnologija. Neki proizvodaci koriste samo SCR §to znaci da ispuh ima relativno malo Cestica
(no svejedno je nuzan filter) te SCR katalizator koji u ovom slucaju koristi nesto vecu

koli¢inu AdBlue dodatka jer je nuzno eliminirati ve¢u koli¢inu NOx.%

Na slici 12. nalazi se prikaz svih normi motora, zaklju¢no sa Euro 6, uvedenih od
strane Europske ekonomske zajednice. Moze se zakljuciti da se koli¢ina ugljikovog
monoksida (CO) drasti¢no smanjila primjenom tehnologija norme Euro 6 u odnosu na
pocetnu normu Euro 1. Takoder, vidljivo je da dusikovi oksidi (Nox) imaju tendenciju pada
od norme Euro 3 pa do trenutno zadnje norme Euro 6. Primjenom naprednih tehnologija i

postavljanjem razlicitih filtera doslo je do potpunog nestanka krutih cestica (PM).

HCO HNOx wWPM
25

g/lkm

1.5 1

”‘: uljn.l

Euro |l Eura ll Euro Il Euro IV Euro V Euro VI
= ugljikov monoksid
= dusikovi oksidi
krute éestice

Slika 12. Europski standardi emisija za dizel vozila

Izvor:
http://www.cistoca.hr/UserDocsImages/Uvo%C4%91enje%20biodizela%20u%20Podru%C5
%BENicu%20%C4%8Cisto%C4%87a.pdf

% http://www.kamion-bus.hr/tehnika/item/760-sto-je-adblue-i-cemu-sluzi
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Analizom svih navedenih zahtjeva i nuznih standarda u ¢ijim okvirima sva teretna
vozila moraju biti, jasno je da se radi o vrlo skupoj tehnologiji te troskovi same industrije
vozila rastu. Veéi troskovi proizvodnje imat ¢e za posljedicu vecu prodajnu cijenu takvih
vozila po ekoloskim standardima. Nadalje, ta ista cijena vozila ¢e utjecati 1 na cijenu
prijevozne usluge pa se predvida da ¢e prijevoz zelenim transportnim koridorima gdje
prometuju vozila po ekoloskim standardima predstavljati skuplju varijantu prijevoza.
Postavlja se pitanje da li ¢e, obzirom na cijenu, ovakav nacin prijevoza u buduénosti potpuno
zamijeniti dosadasnji, koji iako jeftiniji u ekonomskom smislu predstavlja ozbiljnu prijetnju

okolisu i zivotnoj sredini.

6.2. Priprema europskog prometnog prostora za buduénost

Promet je kljuCan za naSe gospodarstvo i druStvo. Mobilnost je neophodna za
medunarodno trziSte i za kvalitetu Zivota gradana, kako bi mogli uzivati slobodu putovanja.
Promet omogucuje gospodarski rast i stvaranje poslova: mora biti odrziv i u kontekstu novih
izazova s kojima smo suoceni. Promet se odvija na svjetskoj razini, stoga je za ucinkovito
djelovanje potrebna snazna medunarodna suradnja.

Buduce blagostanje naseg kontinenta ovisit ¢e o sposobnosti svih njegovih regija da
ostanu potpuno i konkurentno uklju¢ene u svjetsko gospodarstvo. Da bi se ovo ostvarilo
klju€an je ucinkovit promet.

Europski promet je na raskriZju. Stari izazovi ostaju, ali su se pojavili 1 novi. Potrebno je
puno toga uciniti kako bi se dovrSilo medunarodno prometno trziste, gdje i dalje postoje
znacajna uska grla i druge prepreke. Moraju se ponovo sagledati ova pitanja — kako bolje
odgovoriti na Zelju gradana za putovanjima i potrebe gospodarstva za prevozZenjem tereta,
istovremeno uzimajuéi u obzir ogranicenja vezana uz resurse i zaStitu okoliSa. Moraju se
ujediniti prometni sustavi isto¢nih i zapadnih dijelova Europe kako bi se u potpunosti
odgovorilo na prometne potrebe gotovo Citavog kontinenta.

U budu¢im desetlje¢ima nafte ¢e biti sve manje, pri ¢emu e joj izvori sve vise biti iz
nesigurnih zaliha. Kao $to je nedavno istaknula Medunarodna energetska agencija
(International Energy Agency — IEA), §to je svijet manje uspjeSan u smanjenju ispustanja
ugljika, veci Ce biti porast cijene nafte. U 2010. godini, cijena nafte uvezene u EU iznosila je
priblizno 21 milijardu EUR. Ne pocne 1i se rijeSavati ovaj problem ovisnosti o nafti,
mogucnost ljudi da putuju 1 sama gospodarska sigurnost bit ¢e ugrozena.

Prometni se sustav nije bitno promijenio od prve velike naftne krize prije 40 godina —

unato¢ tehnickom napretku, prilikama za napredak u obliku financijski isplativijih 1 energetski
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ucinkovitijih rjeSenja i ¢injenici da su napori po tom pitanju postali sastavni dio sektorske
politike. Promet je postao energetski ucinkovitiji, ali nafta i naftni derivati se jo§ uvijek
koriste za 96% prometnih energetskih potreba u EU-u. Promet je postao ¢iséi, ali njegov
povecani obujam znaci da ostaje veliki izvor buke i lokalnog zagadenja zraka.

Nove tehnologije za vozila i upravljanje prometom bit ¢e klju¢ne u smanjivanju prometnih
ispusnih plinova u EU-u i u ostatku svijeta. Utrka za odrzivu mobilnost odvija se na svjetskoj
razini. Odgadanje djelovanja i neodlu¢nost u uvodenju novih tehnologija mogle bi prouzrociti
nepopravljivu $tetu prometnoj gospodarskoj djelatnosti u EU-u. Prometni sektor EU-a
suocCava se s rastu¢om konkurentnos¢u svjetskih prometnih trzista koja se brzo razvijaju.

Mnoge europske tvrtke su vodeée u svijetu u podrucju infrastrukture, logistike, sustava
upravljanja prometom i proizvodnje prometne opreme, ali kako druge svjetske regije pokrecu
velike, ambiciozne programe prometne modernizacije i ulaganja u infrastrukturu, kljucno je
da se europski promet nastavi razvijati i da se nastavi ulagati u njega kako bi zadrzao svoj
konkurentni polozaj.

Mobilnost ovisi o infrastrukturi. Bez potpore u obliku odgovarajue mreze i njenog
pametnijeg kori$tenja nije moguca ikakva veca promjena u prometu. Opcenito, ulaganja u
prometnu infrastrukturu imaju pozitivan ucinak na gospodarski rast, stvaraju blagostanje 1
poslove te jacaju trgovinu, geografsku dostupnost i mobilnost ljudi. Moraju biti isplanirana
tako da se postigne najve¢i moguéi pozitivni ucinak na gospodarski rast i najmanji moguci
negativni uc¢inak na okolis.

Prometno zagusenje je velik problem koji ugrozava dostupnost, posebno u cestovnom
prometu. Usto, prometna infrastruktura je neujednaCeno razvijena u isto¢nim 1 zapadnim
dijelovima EU-a koje je potrebno povezati. Kod financiranja infrastrukture sve je veci pritisak
na javna sredstva i potreban je novi pristup financiranju i odredivanju cijena.

Od Bijele knjige o prometu iz 2001. godine puno je toga postignuto. Dogodilo se daljnje
otvaranje trziSta u zra¢nom, cestovnom i djelomi¢no u ZeljezniCkom prometu. Uspjesno je
pokrenuta inicijativa Jedinstvenog europskog neba. Povecana je sigurnosti 1 sigurnosna zastita
u svim granama prometa. Usvojena su nova pravila o radnim uvjetima i pravima putnika.
Transeuropske prometne mreze (koje se financiraju iz sredstava Transeuropskih prometnih
mreza, strukturnih fondova i Kohezijskog fonda) doprinijele su teritorijalnoj povezanosti i
izgradnji brzih Zeljeznic¢kih pruga. Medunarodne veze i1 suradnja su ojac¢ane. Puno je toga
ucinjeno da bi se poboljsao u¢inak prometa na okolis.

Ipak, prometni sustav nije odrziv. Ako se pogleda 40 godina u buduc¢nost, jasno je da se

promet ne moze nastaviti razvijati na isti na¢in. Ako se zadrzi isti pristup, ovisnost prometa o
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nafti i dalje bi mogla biti malo ispod 90%, a obnovljivi izvori energije mogli bi samo
neznatno premasiti 10%, cilj postavljen za 2020. godinu. Razina ispustanja CO, iz prometa
ostala bi do 2050. godine za tre¢inu viSa od razine iz 1990. godine. Troskovi prometnog
zaguSenja ¢e se do 2050. godine povecati oko 50%. Prosirit ¢e se jaz u dostupnosti izmedu
srediSnjih 1 perifernih podrucja. Nastavit ¢e se povecavati socijalni troskovi prometnih nesreca
I buke.

Jedinstveni europski prometni prostor trebao bi olaksati kretanje gradana i tereta, smanjiti
troSkove 1 ojacati odrzivost europskog prometa. Kroz daljnju integraciju trziSta cestovnog
teretnog prijevoza on ¢e postati konkurentniji i djelotvorniji.

Otvaranje trziSta moraju pratiti kvalitetni poslovi i dobri radni uvjeti, jer su ljudski
potencijali klju¢na sastavnica bilo kojeg visokokvalitetnog prometnog sustava. Takoder je
dobro poznato da ¢e nestaSica radne snage i1 vjeStina postati ozbiljan problem za promet u
buduénosti. Bit ¢e vazno uskladiti konkurentnost i socijalni program, grade¢i na druStvenom
dijalogu, kako bi se sprijeCili drustveni sukobi, koji su do sada uzrokovali znacajne
gospodarske gubitke u brojnim podruc¢jima, od ¢ega su najznac¢ajniji u zratnom prometu.

Sigurnosna zastita u prometu je visoko na listi prioriteta EU-a. Sveobuhvatni pristup EU-a
sektorskoj politici, zakonodavstvu 1 pra¢enju sigurnosne zaStite u pomorskom 1 zracnom
prometu potrebno je dalje objedinjavati i jaCati kroz suradnju s glavnim medunarodnim
partnerima. Za sigurnosnu zastitu putnika, potrebno je poboljsati metode provjeravanja kako
bi se osigurala visoka razina sigurnosne zastite uz najmanju mogucu razinu uznemiravanja
putnika. Kod sigurnosne zastite tereta s porijeklom izvan EU-a potrebno je razmotriti pristup
utemeljen na rizicima. Takoder je potrebno pronaci odgovarajuc¢i europski pristup sigurnosnoj
zastiti kopnenog prometa u podru¢jima u kojima djelovanje na razini EU-a ima dodatnu
vrijednost.

lako se broj zrtava u cestovnom prometu gotovo prepolovio u posljednjem desetljecu,
34 500 ljudi je poginulo na cestama EU-a u 2009. godini. Inicijative na podrucju tehnologije,
provodenja, obrazovanja i posvecivanje posebne paznje ranjivim cestovnim korisnicima bit ¢e
kljuéni za drasticno smanjivanje daljnjih gubitaka Zivota.

U idu¢im godinama porast ¢e vaznost kvalitete, dostupnosti i pouzdanosti prometnih
usluga, medu ostalim i zbog starenja stanovni$tva i potrebe za promicanjem javnog prijevoza.
Odgovarajuca ucestalost usluge, udobnost, lak pristup, pouzdanost usluga 1 intermodalna

integracija su glavne karakteristike kvalitete usluge. Za postizanje neometane mobilnosti od
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vrata do vrata, kako za putnike tako i za teret, jednako je bitna i dostupnost informacija o

. . 26
vremenu putovanja i mogucim rutama.

6.3. Inovacije u prometu

Prelazak s nafte nece biti mogu¢ ako ¢e se oslanjati na iskljuc¢ivo jedno tehnolosko
rjeSenje. Za njega je potrebna nova ideja mobilnosti oslonjena na skupinu novih tehnologija
kao 1 odrzivije ponasanje.

Pomocu tehnoloskih inovacija mogu¢ je brzi i jeftiniji prijelaz na u€inkovitije i odrzivije
europske prometne sustave, kroz djelovanje na tri glavna ¢imbenika:

= ulinkovitost vozila kroz nove motore, materijale i dizajn,

= (iS¢u uporabu energije kroz nova goriva i pogonske sustave,

» Dbolje koriStenje mreze i sigurnije prometne aktivnosti uz bolju sigurnosnu zastitu
kroz informacijske i komunikacijske sustave.

Sinergije s ostalim ciljevima odrzivosti kao §to su Smanjenje ovisnosti o nafti,
konkurentnost europske automobilske industrije kao i koristi za zdravlje te poboljsana
kvaliteta zraka u gradovima, predstavljaju uvjerljive argumente za jaanje napora EU-a za
ubrzanje razvoja i ranog uvodenja Cistih vozila.

Politika istrazivanja 1 inovacija u prometu bi sve vise trebala na dosljedan nacin podupirati
razvoj 1 uvodenje klju¢énih tehnologija koje su potrebne da bi se europski prometni sustav
razvio u moderan i ucinkovit sustav primjeren korisnicima. Za njegovu vecu ucinkovitost,
potrebno je nadopuniti tehnoloska istrazivanja sistemskim pristupom, u kojem se vodi racuna
o infrastrukturnim 1 zakonskim zahtjevima, koordinaciji viSe sudionika 1 velikim oglednim
projektima kako bi se potaklo prihvacanje na trziStu. Komisija ¢e osmisliti strategiju za
inovacije 1 uvodenje na trZiSte za podrucje prometa, koja ¢e biti usko vezana uz Strateski plan
za energetsku tehnologiju (plan SET), 1 u sklopu koje ¢e biti odredeni odgovaraju¢i upravni i
financijski instrumenti, kako bi se osiguralo brzo uvodenje rezultata istrazivanja na trziste.

Ovo ¢e se odnositi 1 na uvodenje pametnih sustava za mobilnost koji su razvijeni kroz
istrazivanja financirana od strane EU-a, kao §to su budu¢i sustav upravljanja zra¢nim
prometom (SESAR), Europski sustav upravljanja zeljeznickim prometom (ERTMS) i
zeljeznicki informacijski sustavi, sustavi pomorskog nadzora (SafeSeaNet), rijecni
informacijski servisi (RIS), pametni prometni sustavi (ITS) i interoperabilna medusobno
povezana rjeSenja za novu generaciju sustava za upravljanje i1 obavjeStavanje (ukljucujucéi i

naplatu) za multimodalni prijevoz. Takoder ¢e biti potreban 1 investicijski plan za nove usluge

*® Europska komisija: Bijela knjiga, Plan za jedinstveni europski prometni prostor, Bruxelles, 2011.
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plovidbe, nadzora prometa i komunikacijske usluge. Istrazivanja i inovacije su jednako vazni i
u podrucju tehnologija za pogonske sustave vozila i alternativnih goriva (inicijativa za zelene
automobile, ¢isto nebo).

Inovacije 1 uvodenje na trziSte potrebno je poduprijeti uvjetima u sklopu zakonodavnog
okvira. ZaStita privatnosti 1 osobnih podataka morat ¢e se razvijati paralelno s Sirim
koriStenjem informatickih alata. Pomoc¢u zahtjeva koji se odnose na standardizaciju i
interoperabilnost ¢e se 1 na medunarodnoj razini izbjegavati tehnoloska fragmentacija i
omoguciti europskim poduzeé¢ima da uzivaju punu korist od Citavog europskog prometnog
trzista 1 stvore trzisne prilike na svjetskoj razini.

Nove ideje mobilnosti nije moguée nametnuti. Za promicanje odrzivijeg ponaSanja
potrebno je aktivno poticati bolje planiranje mobilnosti. Informacije o svim nacinima
prijevoza, 1 za putnicki 1 za teretni prijevoz, o0 moguc¢nostima njihove kombinirane upotrebe i
o njihovom ucinku na okoli§ trebaju postati Siroko dostupne. Kljuéno je pametno
intermodalno izdavanje karata, sa zajednickim standardima na razini EU-a i u skladu s
pravilima EU-a o trziSnom natjecanju. Ovo se ne odnosi samo na putnicki prijevoz nego i na
teretni prijevoz, gdje je i za manje poSiljke potrebno bolje elektronsko planiranje ruta po
granama prometa, prilagodeno zakonodavno okruzje (dokumentacija za intermodalni teretni
prijevoz, osiguranje, odgovornost) te informacije o dostavi u stvarnom vremenu. Pomocu
informaticke tehnologije moguce je zadovoljiti neke od potreba vezanih uz dostupnost bez
dodatne mobilnosti.

U gradskom kontekstu, za smanjenje prometnog zagusenja i koli¢ine ispu$nih plinova
potrebna je kombinirana strategija koja ukljucuje planiranje koriStenja zemljiSta, modele
odredivanja cijena, ucinkovite usluge javnog prijevoza 1 infrastrukturu za nemotorizirane
naine prijevoza i punjenje/opskrbu s gorivom za Cista vozila. Gradove iznad odredene
veli¢ine potrebno je poticati da razviju gradske planove za mobilnost koji bi ukljucivali sve
ove elemente. Gradski planovi za mobilnost trebali bi biti u potpunosti uskladeni s
integriranim gradskim razvojnim planovima. Bit ¢e potreban okvir na razini EU-a kako bi se

postigla interoperabilnost medugradskih i gradskih modela naplate korisStenja cesta.”’

*” Europska komisija: Bijela knjiga, Plan za jedinstveni europski prometni prostor, Bruxelles, 2011.
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6.4. Modernizacija postojece infrastrukture

Europa treba ,,osnovnu mrezu“ koridora kojom se, zahvaljuju¢i Sirokoj upotrebi
uc¢inkovitijih nacina prijevoza u multimodalnim kombinacijama i $irokoj primjeni naprednih
tehnologija 1 opskrbnoj infrastrukturi za Cista goriva, vrlo ucinkovito i uz nisku razinu
ispusnih plinova prevoze velike i objedinjene koli¢ine putnika 1 tereta.

Potrebno je rijesiti problem velikih razlika u prometnoj infrastrukturi izmedu isto¢nih i
zapadnih dijelova EU-a, koje su ostale unato¢ prosirenju EU-a. Europski kontinent treba biti
ujedinjen i po pitanju infrastrukture.

U ovoj osnovnoj mrezi potrebno je na Sirokoj bazi uvesti informaticke alate radi
pojednostavljivanja administrativnih procedura, omogucavanja pracenja i pronalaska tereta i
optimiziranja voznih redova i prometnih tokova (e-teret). Treba poticati njihovo usvajanje
kroz zahtijevanje njihovog koriStenja na infrastrukturi TEN-T-a i postepeno objedinjavanje
sustava pojedinih prometnih grana.

U osnovnoj mrezi moraju se osigurati ufinkovite multimodalne veze izmedu glavnih
gradova drzava Clanica EU-a i ostalih glavnih morskih i zra¢nih luka te klju¢nih kopnenih
grani¢nih prijelaza, kao 1 ostalih glavnih gospodarskih srediSta. U njoj je potrebno usmjeriti
paznju na poveznice koje nedostaju, a to se uglavnom odnosi na prekograni¢ne dionice i uska
grla/zaobilaznice. Nadalje, bitno je realizirati modernizaciju postojece infrastrukture, razvoj
multimodalnih terminala na morskim i rijeénim lukama te modernizaciju centara za
konsolidaciju gradske logistike. Za putovanja na velike udaljenosti potrebno je osmisliti bolje
veze sa zeljeznicama/zraCnim lukama. Autoceste mora predstavljat ¢e pomorsku dimenziju
osnovne mreze.

Odabir projekata koji ispunjavaju uvjete za financiranje od strane EU-a mora odrazavati
ovu viziju i kod njega je potrebno dati veéu vaznost dodanoj europskoj vrijednosti.
Sufinancirani projekti trebaju jednako odraZavati potrebu za infrastrukturom koja na najmanju
mogucu mjeru smanjuje ucinak na okoli§, koja je otporna na moguci utjecaj klimatskih
promjena i1 koja poboljSava sigurnost i sigurnosnu zastitu korisnika.

Potrebna su znacajna sredstva za prometnu mreZu koja dobro funkcionira. TroSak razvoja
prometne infrastrukture EU-a koja bi odgovarala prometnim potrebama procijenjen je na
preko 1,5 bilijuna EUR za razdoblje od 2010. do 2030. godine. Za dovrsetak TEN-T mreza
potrebno je oko 550 milijardi EUR do 2020. godine, od kojih je oko 215 milijardi EUR
moguce usmjeriti na uklanjanje glavnih uskih grla. Ovo ne ukljucuje ulaganje u vozila,
opremu 1 naplatnu infrastrukturu, za $to bi mogao biti potreban dodatni bilijun da bi se

postigli ciljevi smanjenja ispuSnih plinova u prometnom sustavu.
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Potrebni su raznoliki izvori financiranja kako iz javnih tako iz privatnih izvora. Potrebno
je bolje uskladiti Kohezijski fond te strukturne fondove s ciljevima prometne politike, a
drzave Clanice moraju kod planiranja svog proracuna osigurati dostatna nacionalna sredstva,
kao i dostatne kapacitete za planiranje projekata i njihovu provedbu. Drugi izvori financiranja
koji ¢e se razmotriti uklju¢uju modele internalizacije vanjskih troSkova i pristojbe za
koriStenje infrastrukture, koji bi mogli stvoriti dodatne tokove prihoda, ¢ime bi ulaganja u
infrastrukturu mogla postati privlacnija privatnom kapitalu.

Za iskoriStavanje potencijala privatnog financiranja jednako je potrebno poboljsati
zakonodavni okvir kao i uvesti inovativne financijske instrumente. Ocjenu i odobrenje
projekta potrebno je izvrSiti na djelotvoran i transparentan nacin kako bi se ograniéilo
vrijeme, troSak i nesigurnost. Novi financijski instrumenti, na primjer inicijativa projektnih

obveznica EU-a, mogu u veéoj mjeri poduprijeti javno-privatno partnerstvo (JPP).

6.5. Pravilno odredivanje cijena i izbjegavanje narusavanja trziSnog natjecanja

Signali koji se Salju pomocu visine cijena igraju klju¢nu ulogu u mnogim odlukama koje
imaju dugoroCan utjecaj na prometni sustav. Potrebno je tako restrukturirati prometne
pristojbe i poreze da se prosiri primjena nacela ,,zagadiva¢ pla¢a“ i ,,korisnik placa“. Pomocu
njih treba poduprijeti ulogu prometa u promicanju europskih ciljeva za konkurentnost i
koheziju, dok bi ukupna opterec¢enja za podrucje prometa trebala odrazavati ukupne troskove
prijevoza, ukljuéujuéi infrastrukturu i eksterne troskove. Sire drustveno-gospodarske koristi i
pozitivni vanjski €imbenici opravdavaju odredenu razinu javnog financiranja, ali ¢e u
buduénosti korisnici prijevoza vjerojatno placati ve¢i udio troskova nego danas. Bitno je da
korisnici, prijevoznici i ulagaci dobivaju pravilne i dosljedne nov¢ane poticaje.

Stoga su internalizacija eksternih troSkova, eliminacija poreznih naruSavanja trZiSnog
natjecanja 1 neopravdanih subvencija, kao 1 slobodno i1 nenaruseno trZiSno natjecanje, dio
napora da se trziSne odluke usklade s potrebama odrZivosti (1 da se odraze gospodarski
troskovi ,,neodrZivih odluka‘). Oni su takoder potrebni za uspostavu jednakih uvjeta za nacine
prijevoza koji su izravna medusobna konkurencija.

Vezano uz ispuStanje staklenickih plinova, koristimo dva glavna trzisna instrumenta:
oporezivanje energije 1 sustave trgovanja ispustanjem ispusnih plinova. Trenutno se oporezuju
goriva u kopnenom prometu, dok se sustavi trgovanja ispuStanjem ispusnih plinova

primjenjuju na uporabu elektricne energije, a od 2012. godine primjenjuje se i u

*® Europska komisija: Bijela knjiga, Plan za jedinstveni europski prometni prostor, Bruxelles, 2011.
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zrakoplovstvu. Revizija Direktive o oporezivanju energije predstavljat ¢e jos jednu priliku da
se osigura bolja uskladenost ova dva instrumenta. Istovremeno, EU poziva na donosenje
odluke Medunarodne pomorske organizacije o globalnom instrumentu za pomorski promet,
gdje trenutno nisu internalizirani tro§kovi uzrokovani promjenom klime.

Troskove lokalnih vanjskih Cimbenika kao Sto su buka, zagadenje zraka i prometno
zaguSenje moguce je internalizirati kroz naplaéivanje koriStenja infrastrukture. Nedavni
prijedlog Komisije za izmjenu i dopunu takozvane ,,Direktive o eurovinjeti predstavlja prvi
korak prema visem stupnju internalizacije troSkova nastalih zbog teskih teretnih vozila, ali
ostat ¢e razlike u nacionalnim politikama naplaéivanja koristenja cesta. Kroz daljnje ¢e se
djelovanje razmotriti postepeno uvodenje obveznog uskladenog sustava internalizacije za
komercijalna vozila na ¢itavoj medugradskoj mrezi, pomoc¢u kojeg bi se razrijesila trenutna
situacija u kojoj medunarodni prijevoznici trebaju Eurovinjetu, 5 nacionalnih vinjeta i 8
razlicitih oznaka 1 ugovora o naplati cestarine za neometanu voznju europskim cestama na
kojima se naplacuje cestarina.

Komisija ¢e izraditi smjernice za primjenu internalizacijskih pristojbi za sva vozila i za
sve glavne vanjske ¢imbenike. Dugorocni cilj je primijeniti korisnicke pristojbe na sva vozila
1 na Citavu mrezu kako bi se kroz njih odrazili barem troSkovi odrzavanja infrastrukture,
prometnog zaguSenja, zagadenja zraka i Stetnog utjecaja buke.

Istovremeno, 1 prije 2020. godine, Komisija ¢e osmisliti zajednic¢ki pristup za
internalizaciju troskova za zastitu od buke i lokalnog zagadenja na ¢itavoj Zeljeznickoj mrezi.

Mnoge prometne grane su u povoljnom poloZaju po pitanju oporezivanja u usporedbi s
ostatkom gospodarstva, kao §to je oporezivanje sluzbenih automobila, izuzece od placanja
PDV-a i poreza na energente u medunarodnom zraénom i pomorskom prometu, itd. Opcenito,
poticaji utemeljeni na ovim rjeSenjima su u suprotnosti s naporima za poboljsanje
ucinkovitosti prometnih sustava 1 smanjenjem njihovih eksternih troSkova. Komisija ¢e
razmotriti prijedloge za postizanje vece uskladenosti izmedu razli¢itih ¢imbenika prometnog

oporezivanja i poticanja brzog uvodenja &istih vozila.?

*® Europska komisija: Bijela knjiga, Plan za jedinstveni europski prometni prostor, Bruxelles, 2011.
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7. ZAKLJUCAK

Promet je usluzna djelatnost, koja za posljedicu svog djelovanja ima prijevoznu uslugu, tj.
premjestanje ljudi i dobara s jednog na drugo mjesto. Svaka prometna usluga ima svoja
specificna obiljeZzja kao §to su: nematerijalnost, neopipljivost, istovremenost odvijanja
procesa proizvodnje i potroSnje te ireverzibilnost odnosno nepovratnost. Nadalje, potreba za
tom istom prijevoznom uslugom drugim rijeCima potraznja za prijevozom uveliko ovisi o
drustveno-gospodarskom razvitku. S porastom broja stanovnika, zaposlenosti, dohotka i
proizvodnje, raste i prijevozna potraznja i1 obrnuto. Prijevozna potraznja je veoma
determinirana strukturom gospodarstva kao i brojnim drugim ¢imbenicima. Djelomi¢no na
prijevoznu potraznju utjece i moguénost zamjene prijevoznih usluga nekim drugim uslugama.

Razvoj medunarodne trgovine, kroz porast potraznje za odgovaraju¢im prijevoznim
kapacitetima utjecao je na razvoj prijevoznicke djelatnosti koja svojom ponudom treba
zadovoljiti tu potraznju. Trziste prijevoznih kapaciteta je mjesto susreta subjekata ponude i
potraznje usluge prijevoza robe sa svrhom zakljucivanja poslova. Pojam mjesta ovdje ne
znaci nuzno 1 fizicku lokaciju, te ga stoga treba uzeti u Sirem znacenju, u smislu mehanizma
koji ukljucuje gospodarske subjekte, ustanove i sluzbe, kao i njihove aktivnosti usmjerene na
ostvarivanje stalne veze ponude i potraznje.

S obzirom na posebnosti mjesta i funkcije pojedinih ¢imbenika u sustavu ponude i
potraznje prijevozne usluge, mogu se identificirati subjekti medunarodnog trzista prijevoznih
kapaciteta, a to su: prijevoznici, agenti, korisnici prijevoza i $pediteri.

Prema dostupnoj literaturi oc€ito je da su njihovi pojedinacni interesi djelomice
suprotstavljeni glede cijena po kojima se nudi prijevozna usluga, no poklapaju se u realizaciji
svojih temeljnih funkcija glede ugovaranja i izvrSenja prijevoza robe. Suprostavljeni interesi
rijesavaju se pojmom tarifa.

U uzem smislu tarife su sistematski pregledi odredenih davanja, odnosno cijena. U Sirem
smislu tarife obuhvacaju sve one propise 1 uvjete na temelju kojih se utvrduju odnosna
davanja, odnosno cijene. Tarifa je pregled cijena za pruzenu uslugu.

Temeljem prikupljenih podataka i analize moze se zakljuciti da su postavljeni odredeni
standardi u naplati prijevoza od strane gospodarskog interesnog udruzenje hrvatskih cestovnih
prijevoznika, Transportkomerc, na nacin da se izdala knjizica tarifnih tablica. Knjizica je
omogucila formiranje prevoznina te zastitu prijevoznika od nelojalne konkurencije, no zbog
liberalizacije trzista ti standardi nisu primjenjivi u gotovo svakoj situaciji niti Se Koriste za

svako formiranje cijene prijevoza.
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