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SAŽETAK 

 

Željeznički promet je proces premještanja, odnosno prijevoz osoba ili stvari po tračnicama. 

To je glavna vrsta kopnenog prometa koji je prodro u sve zemlje. Značajnija je karakteristika 

željeznice danas njeno preustroj u organizacijskom smislu, kako bi bila sposobna pratiti nove 

zahtjeve društva i gospodarstva. Tako se javlja sve veća potreba za prijevozom raznih 

konstrukcijskih elemenata i uređaja velikih masa i obujma, koje treba prevesti na mjesto 

njihove ugradnje na siguran način. Takve vrste pošiljaka su nazvane „izvanrednim 

pošiljkama“. U tom smislu doneseni su potrebni međunarodni propisi, a uprave pojedinih 

željeznica, u skladu s njima, posebnim uputama propisali su da se izvanredne pošiljke mogu 

prevoziti samo prema odobrenim posebnim uvjetima prijevoza uz poštivanje svih zadanih 

ograničenja, Također, na osnovi postavljenih specifičnih zahtjeva za prijevoz tih pošiljaka i 

željeznička industrija se uključila u proizvodnju vagona posebnih izvedaba, koji danas svojim 

tehničkim karakteristikama mogu udovoljiti prijevozu i najsloženijih izvanrednih pošiljaka. 

 

KLJUČNE RIJEČI: izvanredna pošiljka; kritična točka; željeznička infrastruktura 

  

https://hr.wikipedia.org/wiki/Kopneni_promet


 

SUMMARY:  

 

Railway transport is a process of transporting people or cargo via railway tracks. That is the 

main component of land transport that is integrated in all the countries. The main 

characteristic of the railway today is its reorganization, which is needed to meet the needs of 

modern society and its economy. Due to that, there has been appearing increasing demand for 

the transportation of the different construction elements and devices of the bigger mass and 

the higher volume, which must be safely transported to the place of installation. Those types 

of shipments are called “extraordinary shipments”. For that purpose, necessary international 

regulations have been adopted, and the management of individual operators has prescribed 

special instructions which have defined the conditions by which those shipments can be 

transported. Therefore, based on the specific demands for the transport of those shipments 

railway industry has started the production of specialized wagons which can, with its 

technical characteristics meet the needs of even the most demanding extraordinary shipments. 

 

KEYWORDS: extraordinary shipments; critical points; railway infrastructure 
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1.UVOD 

Željeznički promet u današnje vrijeme predstavlja okosnicu društvenog i ekonomskog 

razvoja države te se slobodno može reći da bez jake i razvijene željeznice nema niti jakog 

gospodarskog napretka i prosperiteta države. Željeznički promet je iznimno važan način 

prijevoza ljudi i dobara. 

U ovom radu tema će bit organizacija prijevoza robe željeznicom, odnosno konkretno o 

samom prijevozu transformatora koji spadaju u izvanredan prijevoz. Za prijevoz 

transformatora potrebno je osigurati stabilna i pokretna sredstva         na željeznici koja su potrebna 

za kvalitetno odvijanje cjelokupnog željezničkog prometa. 

Kvalitetna željeznička infrastruktura je glavni preduvjet bez koje odvijanje prometa ne bi bilo 

moguće. Svrha diplomskog rada je prikazati postupak prijevoza izvanrednih pošiljaka u 

unutarnjem željezničkom prometu i analizirati konkretan prijevoz izvanredne pošiljke u 

stvarnim uvjetima. Cilj diplomskog rada je pokazati da prijevoz izvanrednih pošiljaka 

željeznicom ima neupitne prednosti u odnosu na ostale kopnene vrste prijevoza, posebice na 

cestovni prijevoz. 

Ovaj diplomski rad podijeljen je u tri glavna poglavlja te uvod i zaključak. 

1. Uvod 

2. Tehnička sredstva u organizaciji prijevoza izvanrednih pošiljaka 

3. Organizacija prijevoznog procesa izvanrednih pošiljaka 

4. Studija slučaja prijevoza izvanrednih pošiljaka 

5. Zaključak 
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2.TEHNIČKA SREDSTVA U ORGANIZACIJI PRIJEVOZA IZVANREDNIH 

POŠILJAKA 

 

2.1. Željeznička pruga 

 

Željezničku prugu čine dijelovi infrastrukturnih podsustava neophodni za sigurno, uredno i 

nesmetano odvijanje željezničkog prometa, u skladu sa zacrtanim uvjetima, opsegom i 

tehnologijom. 

Željezničku prugu čini i zemljište ispod željezničke pruge s pružnim pojasom i ostalim 

zemljištem koje služi uporabi i funkciji tih dijelova infrastrukturnih podsustava te zračni 

prostor iznad pruge u visini 12 m odnosno 14 m kod dalekovoda napona većeg od 220 kV, 

računajući iznad gornje ruba tračnice. 

U željeznički infrastrukturi podsustav ubraja se građevinski infrastrukturni podsustav, 

elektroenergetski infrastrukturni podsustav, prometno upravljački i signalno – sigurnosni 

infrastrukturni podsustav te ostali funkcionalni dijelovi i oprema željezničke infrastrukture. 

Širina željezničkog kolosijeka na cijeloj mreži pruga u Republici Hrvatskoj iznosi 1435 

milimetara i takav se kolosijek  još naziva i standardni ili normalni kolosijek. 

Na slici 1 prikazana je mreža      pruga na području Republike Hrvatske 

Važan čimbenik koji utječe na prijevoz robe željeznicom je i dozvoljeno opterećenje pruge 

kojom prometuju željeznička vozila, a koje je za željezničku mrežu Republike Hrvatske 

prikazano slikom 2. To je mjera koja određuje da li je moguće ostvariti prometovanje vučnog 

ili vučenog željezničkog vozila po zadanoj dionici pruge ovisno o parametrima vozila. 

Osovinsko opterećenje može biti izraženo na dva načina. Prvi način se još naziva i 

opterećenje   po duljinskom metru i ono se računa na način da se opterećenje vozila koje se 

nalazi u praznom ili tovarenom stanju podijeli s njegovom metarskom duljinom izmjerenom 

od čela do čela neistisnutih odbojnika. Takvo opterećenje je izraženo u jedinici kN/m. 

Drugi način računanja osovinskog opterećenja se provodi tako da se opterećenje praznog 

ili tovarenog vozila podijeli s brojem osovina tog istog vozila. 
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Slika 1. Mreža jednokolosiječnih i dvokolosiječnih pruga RH 

Izvor: https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/12/2023_0_IOM.pdf 

 

Pruge na željezničkoj mreži su podijeljene prema kategorijama, a prevladavaju dvije 

kategorije koje su označene s C4 i D4. Kako bi se dao bolji prikaz raspona u kojima se 

vrijednosti dopuštenih osovinskih opterećenja kreću iste su prikazan tablicom 1. 

 

https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/12/2023_0_IOM.pdf


4 

 

 

Slika 2.  Prikaz dozvoljenih osovinskih opterećenja na željezničkoj mreži RH 

Izvor: https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/12/2023_0_IOM.pdf 

 

Tablica 1. Prikaz dopuštenih opterećenja prema kategorijama pruga 

 

Vrijednosna skupina 
Najveće dopušteno osovinsko 

opterećenje (t) 

Najveće dopušteno opterećenje 

po duljinskom 

metru (t/m) 

A 16 5 

B1 

B2 

18 

18 

5 

6,4 

C2 

C3 

 C4 

20 

20 

20 

6,4 

7,2 

8 

D2  

D3 

D4 

22,5 

22,5 

22,5 

6,4 

7,2 

8 

E4 

E5 

25 

25 

8 

8,8 

Izvor: http://www.hzcargo.hr/upload/171% 

https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/12/2023_0_IOM.pdf
http://www.hzcargo.hr/upload/171%25
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2.2. Vrste pošiljka 

Pošiljkom se smatra tovareno ili prazno željezničko vozilo koje se prevozi na svojim 

kotačima, ako je predmet ugovora o prijevozu (željeznička vozila domaćih i stranih 

željezničkih prijevoznika i uprava ili privatna željeznička vozila). 

Izvanredna pošiljka je pošiljka koja na određenoj željezničkoj pruzi na kojoj se prevozi ili 

koristi, prekoračuje teretni profil i/ili dopuštenu masu po osovini i/ili dopuštenu masu po 

metru duljinskom i/ili svojim konstrukcijskim, tehničkim ili drugim svojstvima ne udovoljava 

propisanim uvjetima, kao i pošiljka koja iz nekoga drugog razloga zahtijeva posebne 

prometno-tehničke uvjete prijevoza. Pošiljka se smatra izvanrednom na cijelom prijevoznom 

putu, pa i onda kada su posebni prometno-tehnički uvjeti prijevoza određeni samo na 

pojedinom dijelu/dijelovima pruge. 

Izvanrednom pošiljkom smatraju se: 

1. Pošiljke koje prekoračuju najmanji teretni profil na prijevoznom putu sudjelujućih 

željeznica uzimajući u obzir ograničenja širine tereta, 

2. Krute teretne jedinice utovarene na dva ili više vagona o s okretnim ili okretnim i 

kliznim podlogama, 

3. Savitljivi tereti duljine veće od 36 metara natovarene na više vagona bez okretnih 

podloga, 

4. Pošiljke koje prekoračuju osovinsko opterećenje ili opterećenje po dužnome metru na 

dijelu ili cijelome prijevoznom putu 

5. Vozila koja su natovarena preko najveće granice tovarenja po RIV – u ili prema 

dodatnom rasteru granice tovarenja, 

6. Natovarena vozila koja nemaju znak RIV ili znak željeznice ili željezničkog 

prijevoznika , a nije upisan u dodatni raster, 

7. Željeznička vozila koja voze na vlastitim kotačima u međunarodnom prometu ako ne 

nose znak RIV ili RIC, a sama su predmetom ugovora o prijevozu, 

8. Vagoni sa više od osam osovina ako su tovareni, pa i onda kada nose znak RIV, 

9. Teretne jedinice veće od 25 t, koje se bez pretovara ne mogu prevesti do odredišnog 

kolodvora i li su utovarene na vagone sa spuštenim podom, 

10. I sve druge pošiljke koje moraju biti prevezene pod posebnim prometno – tehničkim 

uvjetima. 
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Prijevoz izvanrednih pošiljaka u unutarnjem i međunarodnom željezničkom  prometu 

odobrava upravitelj infrastrukture, kao i uvjete pod kojima se taj prijevoz može obavljati. 

Prijevoz izvanrednih pošiljaka je uređen Pravilnikom o uvjetima za prijevoz izvanrednih 

pošiljaka u željezničkom prometu. 

Željeznički prijevoznik u međunarodnom prijevozu mora poštivati odredbe UIC-ove objave 

502 kojom su uređeni postupci za odobravanje zahtjeva za prijevoz izvanrednih pošiljki. U 

toj objavi dan je i imenik ruta s kodnim brojevima dopuštenih profila za prijevoz takvih 

pošiljaka, koje se prihvaćaju na prijevoz samo kada su ispunjeni posebni tehnički i 

operativni uvjeti. 

Tehničku osnovicu prijevoza čine stabilna i mobilna sredstva: 

1. stabilna sredstva, odnosno objekti prometne infrastrukture: 

a. pruge s pružnim postrojenjima,  

b. signalno-sigurnosni i telekomunikacijski uređaji, 

c. stabilna postrojenja elektro vuče, 

d. službene zgrade. 

2. mobilna, odnosno pokretna sredstva: 

3. sredstva za prijevoz putnika 

4. prijevozna sredstva za prijevoz tereta, otvoreni i zatvoreni vagoni određene namjene 

za prijevoz pojedinih vrsta tereta 

 

Od stabilnih sredstava za prijevoz izvanrednih pošiljaka posebice su važne tehničke 

karakteristike pruga i tehničke karakteristike postrojenja elektro vuče, a od mobilnih vagoni 

za specijalne terete. Izvode se kao vise osovinski vagoni sa spuštenim podom namijenjenih 

prijevozu pošiljaka velikih masa i dimenzija. Imaju ugrađenu hidrauličnu opremu koja 

omogućuje bočno pomicanje pošiljke na obje strane. Obično posjeduju sa svake strane po 

jednu kabinu, koja služi za prijevoz pratitelja vagona i alata 

 

2.3. Namjena i vrsta teretnih vagona 

Na osnovi potreba korisnika za prijevoz različitih vrsta i količina robe razvijene su    različite 

konstrukcije vagona koji se mogu podijeliti na: 
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1. otvorene vagone, 

2. zatvorene vagone, 

3. plitke i plato-vagone i 

4. posebne vagone. 

 

Otvoreni i zatvoreni vagoni nazivaju se i univerzalni vagoni, jer se koriste u prijevozu više 

vrsta roba. Plitki i plato-vagoni koriste se u prijevozu razne robe posebice automobila, 

kontejnera, građevinskog materijala i robe koja ne podliježe atmosferskim utjecajima. 

Posebnim vagonima prevozi se posebna ili specijalna roba, najčešće samo jedne vrste. 

Potrebni teretni vagoni odabiru se na osnovi njihovih tehničkih i eksploatacijskih 

karakteristika. Od tehničkih karakteristika bitne su: korisne i gabaritne dimenzije, broj 

osovina i njihov razmak, a kod vagona s obrtnim postoljima i razmak između svornjaka itd. 

Eksploatacijske značajke odnose se na: nosivost, zapreminu, osovinsko opterećenje, 

opterećenje po dužnom metru, način ukrcaja i iskrcaja, način pričvršćenja tereta, maksimalna 

brzina i drugo. Prema Međunarodnoj željezničkoj uniji UIC (Union Internationale des 

chemins de fer) teretni vagoni svrstani su u dvanaest osnovnih serija označenih s velikim 

slovima E do Z : 

E- obični otvoreni vagon s visokim stranicama, 

F- posebni otvoreni vagon s visokim stranicama, 

G- obični zatvoreni vagon, 

H- specijalni zatvoreni vagon, 

I- zatvoreni vagoni-hladnjače, 

K- plato i plitki dvoosovinski vagon, 

L- posebni plato-vagon za prijevoz automobila,  

R- obični četveroosovinski plato-vagon, 

S- posebni plato-vagon s četiri ili više osovina, 

T- posebni vagon s pomičnim krovom, 

Uc- posebni zatvoreni vagon za istovar pomoću zbijenog zraka  
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Z- posebni zatvoreni vagon za tekućine (cisterna) 

 

2.4 Vagoni serije „U“ za prijevoz izvanrednih pošiljaka 

Vagoni za promet u međunarodnim vlakovima moraju odgovarati propisima RIV 

(Regolamento Internazionale Veicolli) - sporazumu o uzajamnoj uporabi teretnih vagona u 

međunarodnom prometu. Ti vagoni nose oznaku RIV, a oni koji nisu sposobni za 

međunarodni promet imaju oznaku „NE“.  U tehnici prijevoza tereta posebice važnu ulogu 

imaju vagoni specijalne izvedbe za prijevoz izvanrednih pošiljaka koje se zbog svojih velikih 

dimenzija i velike mase ne mogu prevoziti raznim tipovima standardnih vagona. Željeznička 

industrija zadnjih je godina proizvela razne specijalizirane vagone za prijevoz najsloženijih 

izvanrednih pošiljaka. Postoji čitav spektar tih vagona s raznim brojem osovina od dvije pa 

do 32 u rasponu nosivosti od 25 do 454 t. 

U skladu s namjenom ti se vagoni označuju standardiziranim međunarodnim slovnim 

serijama i pod serijama. Slovna oznaka ili slovna serija sastoji se od velikoga slova te od 

jednoga malog slova ili više malih slova poredanih po abecednom redu. Veliko slovo je 

oznaka serije i ono označava: - vrstu vagona (otvoreni, zatvoreni, plato-vagon itd.) i - izvedbu 

(obična ili posebna). 

 Mala slova jesu oznake pod serija iz kojih su vidljive najvažnije uporabne značajke vagona. 

Spomenuti vagoni specijalne izvedbe za prijevoz najsloženijih izvanrednih pošiljaka 

označuju se slovnom serijom Uaai, gdje veliko slovo „U“ označuje da se radi o vagonima sa 

spuštenim podom za prijevoz pošiljaka velike mase i velikih dimenzija, a mala slova „aa“ 

označuju da takvi vagoni imaju šest ili više osovina. 

Malo slovo „i“ znači da se radi o teretu ,koji se ne može prevoziti standardnim vagonima, već 

se radi o posebnim vagonima tj. vagonima za prijevoz izvanrednih pošiljaka. Osim što se 

takvi vagoni izvode sa spuštenim podom posjeduju i hidrauličku opremu koja omogućuje 

bočno pomicanje tereta na obje strane. 

Također, izvode se s dvije kabine, jednom za prijevoz pratitelja pošiljke i drugom za prijevoz 

alata, koje se po potrebi mogu i demontirati. 
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Slika 3. Shema 24 – osovinskog vagona udaljenostima 

Izvor: radni materijali Zagrebtrans d.o.o., 2022. 

 

 

Slika 4. Shema 32 – osovinskog vagona udaljenostima 

Izvor: radni materijali Zagrebtrans d.o.o., 2022. 
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2.5 Pravila za prijevoz na željezničkim prugama  

Ovisno o vrsti i mjerama izvanredne pošiljke te o broju kolosijeka na otvorenoj pruzi, 

propisuju se sljedeća pravila i postupci za prijevoz izvanrednih pošiljaka s obzirom na 

primijenjene posebne uvjete prijevoza za sigurno odvijanje i upravljanje prometom: 

a) Pravilo A za prijevoz izvanrednih pošiljaka na jednokolosiječnim željezničkim prugama 

pri čemu nema posebnih uvjeta prijevoza 

b) Pravilo B za prijevoz izvanrednih pošiljaka na dvokolosiječnim željezničkim prugama i 

usporednim željezničkim prugama pri čemu je dopušteno mimoilaženje s izvanrednim 

pošiljkama 

c) Pravilo C za prijevoz izvanrednih pošiljaka na dvokolosiječnim željezničkim prugama i 

usporednim željezničkim prugama pri čemu je zabranjeno mimoilaženje s izvanrednim 

pošiljkama 

d) Pravilo D za prijevoz izvanrednih pošiljaka na dvokolosiječnim željezničkim prugama i 

usporednim željezničkim prugama pri čemu je zabranjeno mimoilaženje sa svim vlakovima i 

e) Pravilo E za prijevoz izvanrednih pošiljaka na svim željezničkim prugama pri čemu je 

prijevoz dopušten uz posebno određene uvjete. 

 

Pravilo A odnosi se na prijevoz izvanrednih pošiljaka na jednokolosiječnim željezničkim 

prugama bez dopunskih izvanrednih uvjeta prijevoza za siguran tijek prometa. 

Pravilo B odnosi se na prijevoz izvanrednih pošiljaka na dvokolosiječnim željezničkim 

prugama i usporednim željezničkim prugama, ako je na otvorenoj pruzi dopušteno 

mimoilaženje s vlakovima koji na susjednom kolosijeku prevoze izvanredne pošiljke koje su 

također u skladu s pravilom B. 

Pravilo B primjenjuje se na prijevoz izvanredne pošiljke kada na dvokolosiječnim i 

usporednim prugama potrebna udaljenost izvanredne pošiljke na strani prema susjednom 

kolosijeku pri osnim razmacima između kolosijeka od 3500 mm do 4000 mm poprečno ne 

prelazi udaljenost od 1625 mm do 1925 mm. 

Pravilo C odnosi se na prijevoz izvanrednih pošiljaka na dvokolosiječnim željezničkim 

prugama i usporednim željezničkim prugama, ako je na otvorenoj pruzi zabranjeno 
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mimoilaženje s vlakovima koji prevoze izvanredne pošiljke s prekoračenim teretnim profilom 

po širini na susjednom kolosijeku 

Pravilo C primjenjuje se na prijevoz izvanredne pošiljke kada na dvokolosiječnim i 

usporednim prugama potrebna udaljenost izvanredne pošiljke na strani prema susjednom 

kolosijeku pri osnom razmaku između kolosijeka od 3500 mm do 4000 mm poprečno prelazi 

od 1675 mm (do najviše 1775 mm) do 1925mm (do najviše 2175 mm). 

Pravilo D odnosi se na prijevoz izvanrednih pošiljaka na dvokolosiječnim željezničkim 

prugama i usporednim željezničkim prugama, ako je na otvorenoj pruzi zabranjeno 

mimoilaženje sa svim vlakovima na susjednom kolosijeku. Sa susjednoga kolosijeka moraju 

se ukloniti sva vozila ili predmeti koji bi mogli ometati prijevoz izvanredne pošiljke. 

Pravilo D primjenjuje se na prijevoz izvanredne pošiljke kada na dvokolosiječnim i 

usporednim prugama potrebna udaljenost izvanredne pošiljke na strani prema susjednom 

kolosijeku pri osnom razmaku između kolosijeka od 3500 mm do 4000 mm poprečno prelazi 

od 1775 mm do 2275 mm. 

Pravilo E odnosi se na prijevoz izvanrednih pošiljaka kada se u posebnim slučajevima 

izvanredna pošiljka mora prevoziti posebnim vlakom uz obveznu pratnju. 

Pravilo E primjenjuje se na prijevoz izvanredne pošiljke kada se izvanredna pošiljka zbog 

razlike manje od 40 mm, ili negativne razlike, između raspoložive i potrebne udaljenosti 

prevozi uz posebno određene uvjete i u slučajevima kada se izvanredna pošiljka mjestimice 

mora poprečno pomicati lijevo ili desno od kolosiječne osi . 
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3. ORGANIZACIJA PRIJEVOZNOG PROCESA 

IZVANREDNIH POŠILJAKA 

3.1. Podnošenje zahtjeva za prijevoz izvanredne pošiljke 

Za izvanredne pošiljke u unutarnjem prometu i koje se izvoze željeznički prijevoznik podnosi 

HŽ Infrastrukturi d.o.o. pisani zahtjev za odobrenje za prijevoz izvanredne pošiljke. Za 

izvanredne pošiljke koje se izvoze željeznički prijevoznik sa područja HŽ zahtjev za 

odobrenjem prijevoza podnosi upravitelju infrastruktura   sudjelujućih drugih željezničkih 

uprava na prijevoznom putu izvanredne pošiljke i željezničkim prijevoznicima sudjelujućih 

drugih željezničkih uprava  na prijevoznom putu izvanredne pošiljke. 

Za izvanredne pošiljke koje se uvoze ili tranzitiraju kroz mrežu HŽ, željeznički prijevoznik iz 

druge željezničke uprave ili upravitelj infrastrukture druge željezničke uprave podnosi HŽ 

Infrastrukturi d.o.o. pisani zahtjev za odobrenje za prijevoz izvanredne pošiljke. 

Zahtjev za prijevoz izvanredne pošiljke HŽ Infrastrukturi d.o.o. može podnijeti željeznički 

prijevoznik koji je sklopio Ugovor o pristupu sa HŽ Infrastrukturom d.o.o., željeznički 

prijevoznik sa područja infrastrukture druge željezničke uprave i upravitelj infrastrukture 

druge željezničke uprave, u daljnjem tekstu podnositelj zahtjeva. 

Zahtjev za odobrenje prijevoza izvanredne pošiljke u pisanom obliku  podnosi se 

organizacijskoj jedinici HŽ Infrastrukture d.o.o. nadležnoj  za izvršenje prometa. 

Zahtjev za odobrenje prijevoza izvanredne pošiljke podnositelj zahtjeva mora podnijeti 

najkasnije 14 dana prije planiranog prijevoza izvanredne pošiljke. 

 

3.2. Vrste zahtjeva 

a) Zahtjev za prijevoz izvanredne pošiljke koja prekoračuje teretni profil 

1) svoj naziv i adresu, 

2) nadnevak kada pošiljku namjerava tovariti, 

3) otpremni i odredišni kolodvor, prijevozni put, a kod izvoznih pošiljaka i 

odredišnu zemlju, pogranične kolodvore te carinske kolodvore u kojima je 

izvanrednu pošiljku moguće ocariniti, 
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4) utovarno i istovarno mjesto s naznakom industrijskoga ili manipulativnog 

kolosijeka, uz posebnu naznaku hoće li kod utovara ili istovara kontaktna 

mreža stvarati smetnje, 

5) podatke o vrsti tereta s njegovom vodoravnom i okomitom projekcijom, na 

kojima su naznačene mjere koje čine njegove dimenzije u uzdužnome presjeku 

te u svim potrebnim poprečnim presjecima. Nacrti moraju biti u mjerilu 1:20 

ili 1:25, 

6) masu tereta(t), 

7) težište tereta ili pak težište svakog dijela tereta ako se teretna jedinica sastoji 

od više dijelova, kao i točke oslonca pošiljke i  

8) izjavu o tome hoće li pošiljku pratiti pratitelj. 

 

b) Zahtjev za prijevoz izvanredne pošiljke vozila na vlastitim kotačima 

U tom zahtjevu osim podataka navedenih u točki A) pod a), b), c) i h) potrebno je navesti   

sljedeće podatke: 

1) vrstu vozila i njegovu seriju, 

2) masu vozila (t), 

3) duljinu vozila preko odbojnika (mm), 

4) masu po dužinskom metru (t/m), 

5) broj osovina i masu po osovini (t/os), 

6) razmak između krajnjih osovina ili pak razmak između svornjaka okretnih 

postolja (mm), 

7) razmak između osovina unutar okretnoga postolja (mm), 

8) karakteristike koje ne odgovaraju uvjetima tehničkoga jedinstva i tehničkim 

propisima za vagone iz Pravilnika RIV, 

9) najveću brzinu dopuštenu kod vožnje u pravac i kod vožnje u skretanje, i to kao 

vučeno vozilo i kod prevoženja na vlastiti pogon (km/h), 

10) dimenzije vozila, po potrebi s crtežom na kojemu su prikazani njegov uzdužni i 

poprečni presjek s potrebnim mjerama (mm), 

11) najmanji polumjer zavoja kroz koji vozilo može proći i 

12) podatke o kočnicama. 



14 

 

Pošiljatelj je obvezan nadležnoj željezničkoj organizaciji proslijediti i druge podatke ili 

dokumente koji se odnose na vozila ako to zahtijevaju željeznice na prijevoznom putu 

pošiljke. 

 

c) Zahtjev za odobrenje za prijevoz izvanredne pošiljke koja prekoračuje najveću 

dopuštenu masu željezničkoga vozila 

U zahtjevu za odobrenje za prijevoz izvanredne pošiljke koja prekoračuje najveću dopuštenu 

masu željezničkoga vozila po osovini i/ili duljinskom metru, podnositelj zahtjeva mora 

navesti: 

1) naziv i adresu 

2) planirani datum otpreme pošiljke 

3) otpremni, odredišni kolodvor i prijevozni put 

4) utovarno i istovarno mjesto s naznakom industrijskog ili manipulativnog 

kolosijeka, uz posebnu naznaku ako pri utovaru ili istovaru na elektrificiranim 

kolosijecima kontaktna mreža može stvarati smetnje 

5) vrstu vozila i njegovu seriju 

6) masu vozila (t) 

7) duljinu vozila preko odbojnika (mm) 

8) masu vozila po duljinskom metru (t/m) 

9) broj osovina i masu željezničkoga vozila po osovini (t/os) 

10) razmak između krajnjih osovina ili razmak između svornjaka okretnih postolja 

(mm) 

11) razmak između osovina unutar okretnoga postolja (mm) 

12) masu tereta (t) 

13) težište tereta ili težište svakoga dijela tereta, ako se teretna jedinica sastoji od više 

dijelova 

14) točke oslonaca pošiljke na pod vagona 

15) nazive željezničkih prijevoznika u međunarodnom prometu. 

 

Podnositelj zahtjeva obvezan je HŽ Infrastrukturi d.o.o. dostaviti i druge podatke ili 

dokumente koji se odnose na izvanrednu pošiljku, ako HŽ Infrastruktura d.o.o. to od njega 
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zatraži. 

 

d) Zahtjev za prijevoz drugih izvanrednih pošiljaka 

U zahtjevu za odobrenje za  prijevoz drugih izvanrednih pošiljaka, podnositelj zahtjeva mora 

navesti: 

1) naziv i adresu 

2) planirani datum otpreme pošiljke 

3) otpremni, odredišni kolodvor i prijevozni put 

4) utovarno i istovarno mjesto s naznakom industrijskog ili manipulativnog kolosijeka, 

uz posebnu naznaku ako pri utovaru ili istovaru na elektrificiranim kolosijecima 

kontaktna mreža može stvarati smetnje 

5) vrstu vozila i njegovu seriju 

6) masu vozila (t) 

7) duljinu  vozila preko odbojnika (mm) 

8) masu  vozila po duljinskom metru (t/m) 

9) broj osovina i masu željezničkoga vozila po osovini (t/os) 

10) razmak između krajnjih osovina ili razmak između svornjaka okretnih postolja (mm) 

11) razmak između osovina unutar okretnoga postolja (mm) 

12) masu tereta (t) 

13) težište tereta ili težište svakoga dijela tereta, ako se teretna jedinica sastoji od više 

dijelova 

14) točke oslonaca pošiljke na pod vagona 

15) nazive željezničkih prijevoznika u međunarodnom prometu. 

 

3.3. Obrada zahtjeva i utvrđivanje uvjeta za prijevoz izvanredne pošiljke 

Po primitku zahtjeva za prijevoz izvanredne pošiljke, HŽ Infrastruktura d.o.o. mora ispitati 

mogućnosti prijevoza i odrediti posebne uvjete prijevoza za sigurno odvijanje i upravljanjem  

prometa. Zahtjev za prijevoz izvanredne pošiljke obrađuje se u organizacijskoj jedinici HŽ 

Infrastrukture d.o.o. nadležnoj za izvršenje prometa.  

Prije određivanja uvjeta prijevoza obavlja se: 
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Provjera dozvoljenog opterećenja vagona 

Provjera se obavlja  na temelju mase tereta i vagona, duljine vagona preko odbojnika i broja 

osovina vagona. 

Opterećenje po osovini = (masa vagona + masa tereta)/broj osovina       

 

Ta formula vrijedi samo pod uvjetom da se opterećenje prenosi podjednako na sve osovine 

vagona. 

Opterećenje po duljinskom metru = (masa vagona + masa tereta) / duljina vagona  preko odbojnika 

 

1. Utvrđivanje mjesta težišta tereta 

Težište tereta utvrđuje podnositelj zahtjeva i dužan ga je označiti u skici tereta ili  navesti u 

zahtjevu u slijedećem obliku:  y, x1/x2, z1/z2 gdje je: 

 y= visina težišta u odnosu na osnovu tereta 

x1/x2= razmaci strana tereta od težišta u poprečnom smjeru  

z1/z2= razmaci krajeva tereta od težišta u uzdužnom smjeru 

 

   2.   Određivanje položaja kritičnih točaka tereta koje prekoračuju teretni profil 

Kada pojedine točke tereta ili željezničkog vozila prekoračuju teretni profil mora se odrediti 

položaj tih točaka u odnosu na ravninu koja prolazi kroz uzdužnu vagonsku os i okomita je na 

ravninu kolosijeka koja prolazi gornjim rubovima tračnica i visinu iznad gornjeg ruba 

tračnica. 

 

Potrebno je odrediti i udaljenost kritičnih točaka: 

1) kod dvoosovinskih vagona, od osovine vagona  prema sredini vagona 

2) kod višeosovinskih vagona, od svornjaka okretnog postolja prema sredini  vagona 

3) kod dugačkih tereta (betonske grede i sl.) utovarenih na više vagona, od svornjaka 
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okretnih podloga na kojima leži teret prema sredini tereta. U tome slučaju pod 

razmakom između osovina u okretnom postolju podrazumijeva se razmak osovina 

(kod dvoosovinskih vagona) odnosno razmak svornjaka okretnih postolja (kod 

višeosovinskih vagona) vagona na kojem se nalazi okretna podloga koja nosi teret. 

 

Provjera sigurnosnih razmaka na elektrificiranim prugama 

Kada se izvanredna pošiljka prevozi na elektrificiranim prugama potrebna je provjera 

propisanih sigurnosnih razmaka tereta ili dijelova željezničkih vozila koji prekoračuju 

teretni profil u odnosu na sve dijelove kontaktne mreže koja se redovito nalazi pod 

naponom. 

 

Organizacijska jedinica HŽ Infrastrukture d.o.o. nadležna za izvršenje prometa može 

primljeni zahtjev za prijevoz izvanredne pošiljke poslati na daljnju obradu nadležnim 

građevinskim i elektrotehničkim stručnim službama HŽ Infrastrukture d.o.o., u daljnjem 

tekstu stručne službe. 

Stručne službe dužne su zahtjev obraditi i odgovor poslati u roku od 10 dana od dana 

zaprimanja zahtjeva. Taj rok iznimno se može produžiti ako se radi o izvanrednoj pošiljci 

koja zahtijeva složeniju obradu ili dodatna mjerenja i ispitivanja na terenu. 

Ukoliko stručna služba utvrdi da zbog visine i/ili širine tereta prijevoz nije moguć, dužna je u 

svom odgovoru navesti do kojega kolodvora je prijevoz moguć, a za mjesta na pruzi na 

kojima prijevoz nije moguć dužna je dostaviti izmjerene podatke: širinu slobodnog prostora 

mjereno od osi kolosijeka lijevo i desno i visinu slobodnog prostora mjereno od gornjeg ruba 

tračnice. 
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Slika 5. Izvanredna pošiljka s kritičnim točkama i udaljenostima 

Izvor: radni materijali Zagrebtrans d.o.o., 2022. 

 

A, B, C i D – kritične točke 

bi – udaljenosti kritičnih točaka od ravnine koja prolazi kroz uzdužnu os vozila i okomita je 

na ravninu kolosijeka koja prolazi gornjim rubovima tračnica 

hi – visine kritičnih točaka iznad gornjega ruba tračnice (GRT) 

nui – udaljenost kritične točke od svornjaka okretnog postolja odnosno od osovine kod 

dvoosovinskoga vagona prema sredini vagona (unutarnje točke) 

nvi – udaljenost kritične točke od svornjaka okretnog postolja odnosno od osovine kod 

dvoosovinskoga vagona prema kraju vagona (vanjske točke) 

a – razmak između svornjaka okretnih postolja odnosno osovina kod dvoosovinskog vagona i 

p – razmak između osovina u okretnom postolju. 

Indeks i uz veličine b, h, nu i nv označava redni broj izmjerene vrijednosti te veličine za 

kritičnu točku. 

 

 



19 

 

3.4. Prijevoz izvanrednih pošiljaka na elektrificiranim prugama 

Za prijevoz izvanrednih pošiljaka koje se na elektrificiranim prugama moraju uzemljiti smiju 

se koristiti samo vagoni koji su opremljeni spojnim elementima za  vodiče uzemljenja tereta i 

koji imaju pouzdanu električnu vezu između tih elemenata i osovinskih sklopova (kotača), u 

smislu odredaba objave UIC-533. 

Za prijevoz metalnih kontejnera koji prekoračuju teretni profil prema dijelovima kontaktne 

mreže pod naponom moraju se prvenstveno koristiti odgovarajući vagoni opremljeni 

čepovima (potpornjima) za nasađivanje kontejnera, dotično graničnicima kontejnera. 

Površine nalijeganja kontejnera i noseće površine vagona,  koje će međusobno biti u dodiru, 

treba prije postavljanja kontejnera očistiti čeličnom četkom od nečistoće i korozije kako bi se 

stvorila dobra međusobna galvanska veza. U takvom slučaju uzemljenje kontejnera se ne 

izvodi. Vozila s gumenim kotačima ne uzemljuju se. Za vrijeme njihovog prijevoza ili 

zadržavanja na elektrificiranim kolosijecima, vlasnicima, vozačima, pratiteljima i svim 

drugim osobama zabranjen je pristup do njih. 

Tereti koji se prevoze u zatvorenim sanducima napravljenim od električno nevodljivih 

materijala (drveni, plastični, gumeni i sl.) i tereti napravljeni od  električno nevodljivih 

materijala ne uzemljuju se.  Žice, limene trake, čavli i vijci na sanducima ne smatraju se 

materijalnim dijelovima koji zahtijevaju uzemljenje. 

Prilikom prijevoza izvanredne pošiljke u zimskim uvjetima neophodno je očistiti snijeg s 

tereta i vagona radi osiguranja zaštitnog razmaka od dijelova kontaktne mreže pod naponom, 

kao i prethodno očistiti tunele i druge objekte iznad kolosijeka od ledenica. 

Svaki teret jedinstvene galvanske cjeline koji je potrebno uzemljiti mora imati na sebi 

najmanje dvije točke na koje se može vezati vodič uzemljenja. Ako ih nema,  pošiljatelj treba 

na teretu napraviti dva otvora promjera 17 (13) mm ili  dva naglavce navarena vijka  M16(M 

12), koji predstavljaju centralne točke uzemljenja čitavog tereta. Odgovarajućim vodičem 

uzemljenja te centralne točke se spajaju s otvorima promjera 17 mm za uzemljenje, koji se 

nalaze na određenom mjestu nosača u sastavu donjeg postolja vagona s obje bočne strane, 

pomoću vijaka M 16  odgovarajuće duljine opremljenih maticama i protu maticama. 

Vodič uzemljenja može biti: 

1) bakreno neizolirano uže presjeka 50 mm2 
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2) čelično neizolirano uže presjeka 95 mm2 

3) čelična neizolirana traka presjeka 100 mm2 

Duljina vodiča uzemljenja određuje se na licu mjesta, za svaki teret posebno. 

Prilikom postavljanja vodiča uzemljenja treba voditi računa da na svim dodirnim, odnosno 

spojnim mjestima dodirne površine budu prethodno očišćene od eventualne prljavštine ili 

korozije, a po stezanju spojevi premazani antikorozivnim zaštitnim premazom. 

Ako je pošiljka velike duljine, pa se teret nalazi na više vagona, uzemljenje se mora napraviti 

na prvom i posljednjem vagonu, odnosno na svakih 50 m duljine tereta. Na svakom takvom 

mjestu moraju se postaviti po dvije veze uzemljenja. 

 

3.5. Odobrenje za prijevoz izvanrednih pošiljaka 

Za prijevoz izvanredne pošiljke u unutarnjem prometu podnositelji zahtjeva dužni su ishoditi 

pisano odobrenje HŽ Infrastrukture d.o.o. 

Odobrenje za prijevoz izvanredne pošiljke izdaje se s valjanošću koja nije kraća od vremena 

potrebnoga za prijevoz. Za više istovrsnih izvanrednih pošiljaka, koje se prevoze na istom 

prijevoznom putu i pod istim prijevoznim uvjetima, odobrenje se može izdati s valjanošću do 

31. siječnja sljedeće kalendarske godine. Izdano odobrenje može biti opozvano ili 

promijenjeno onda ako na prijevoznom putu dođe do promjene prijevoznih uvjeta. 

U slučaju neizvršenja prijevoza izvanredne pošiljke u dobivenom roku valjanosti odobrenja, 

podnositelj zahtjeva mora obnoviti zahtjev ili zatražiti produljenje roka valjanosti odobrenja. 

 

3.6. Izdavanje pisanog  odobrenja za prijevoz izvanrednih pošiljaka 

Pisano odobrenje  za prijevoz izvanredne pošiljke daje se u obliku brzojava i mora sadržavati 

slijedeće: 

1) broj brzojava i datum 

2) znak izvanredne pošiljke, a za uvozne, izvozne i tranzitne pošiljke  i znakove 

izvanredne pošiljke susjednih željezničkih uprava 

3) otpremni i odredišni kolodvor i prijevozni put 

4) podatke o vagonu na koji je utovaren teret i vrstu tereta 
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5) kritične točke pošiljke 

6) uvjete prijevoza 

7) datum do kada vrijede uvjeti prijevoza. 

 

Pisano odobrenje dostavlja se: 

1) podnositelju zahtjeva na željezničkoj mreži Republike Hrvatske, kao odgovor na 

zahtjev 

2) službenom osoblju HŽ Infrastrukture d.o.o. kojih se to tiče, u odnosu na prijevozni 

put 

3) kod uvoznih, izvoznih i tranzitnih pošiljaka susjednim željezničkim upravama na 

prijevoznom putu 

4) svim zainteresiranim službama HŽ Infrastrukture d.o.o. 

 

3.7. Najava prijevoz izvanredne pošiljke 

Željeznički prijevoznik je prijevoz izvanredne pošiljke dužan najaviti područnoj prometnoj 

operativi koja je mjerodavna za otpremni kolodvor te otpremnom kolodvoru. Područna 

prometna operativa je mjerodavna za operativne prometne poslove. Područnoj prometnoj 

operativi prijevoz izvanredne pošiljke željeznički prijevoznik najavljuje putem plana 

prometa. 

Željeznički prijevoznik je obavezan unijeti sve potrebne podatke o izvanrednoj pošiljci u  

sastav vlaka (broj izvanredne pošiljke u obliku broj IP/godinu, npr. IP100/23) u informatički 

sustav upravitelja infrastrukture. 

Željeznički prijevoznik prometniku vlakova u otpremnom kolodvoru najavljuje prijevoz 

izvanredne pošiljke usmeno te pismeno Izvješćem o primopredaji vlaka SE-4 i upisuje znak 

izvanredne pošiljke u rubriku ostale posebnosti kod vlaka. 

Prijevoz izvanredne pošiljke za koju je u uvjetima prijevoza propisana pratnja radnika HŽ 

Infrastrukture d.o.o., i/ili isključenje napona u KM-u, izmicanje signala, pregled pruge i 

objekata i sl. željeznički prijevoznik je dužan najaviti najmanje 2 radna dana prije planirane 

otpreme i organizacijskoj jedinici HŽ Infrastrukture d.o.o. nadležnoj za izvršenje prometa. 
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U pismenoj najavi željeznički prijevoznik mora navesti znak izvanredne pošiljke, broj vlaka 

kojim će se prevesti izvanredna pošiljka, datum i vrijeme otpreme. 

 

3.8. Planiranje prijevoza izvanredne pošiljke 

Po dobivanju najave prijevoza izvanredne pošiljke prometnici vlakova i prometni dispečeri 

dužni su se upoznati s propisanim uvjetima prijevoza najavljene izvanredne pošiljke i 

poduzeti mjere i aktivnosti da bi se pravovremeno ispunili propisani uvjeti. 

Organizacijska jedinica HŽ Infrastrukture d.o.o. nadležna za izvršenje prometa po dobivenoj 

najavi prijevoza izvanredne pošiljke za koji je potrebna pratnja radnika HŽ Infrastrukture 

d.o.o., i/ili isključenje napona u KM-u, izmicanje signala, pregled pruge i objekata i sl. 

usmeno i pismeno obavještava nadležne područne radne jedinice održavanja 2 radna dana 

ranije o planiranom datumu i vremenu polaska vlaka koji prevozi izvanrednu pošiljku. 

 

3.9. Pratnja izvanredne pošiljke 

Izvanredne pošiljke za koje je to potrebno u pravilu prate pratitelji koje odredi nadležna  

stručna služba. 

Izvanredne pošiljke koje imaju zahtjevnije uvjete prijevoza prema procjeni organizacijske 

jedinice HŽ Infrastrukture d.o.o. nadležne za izvršenje prometa prati i pratitelj kojega odredi 

ta jedinica. 

Pratitelj izvanredne pošiljke kojega odredi nadležna stručna služba, dužan je pripremiti se za 

pratnju na način da se upozna s propisanim uvjetima prijevoza i provjeri odgovaraju li 

propisani uvjeti stanju pruge i pružnih postrojenja na dijelu pruge za koji je nadležan. 

Za vrijeme pratnje izvanredne pošiljke pratitelj je smješten u upravljačnici lokomotive i 

dužan je strojovođi davati upute iz svog djelokruga rada: 

1. određuje brzinu vlaka ovisno o stanju pruge, položaju signala i objekata uz prugu, 

vidljivosti, stanju  tereta,  mišljenja i zahtijeva drugih pratitelja (ako ih ima) i sl. 

2. pravovremeno obavještava strojovođu na kojem dijelu pruge će trebati smanjiti brzinu 

3. tijekom vožnje vizualno prati pošiljku koliko je to moguće, a po potrebi zaustavlja 

vlak u službenom mjestu kako bi provjerio stanje tereta na vagonu 



23 

 

4. kod izvanrednih pošiljaka kod kojih je potrebno pomicanje tereta određuje mjesta na 

pruzi na kojima je potrebno zaustaviti ili usporiti vlak da bi se isto izvršilo 

5. na specijalnim vagonima koji imaju mogućnost pomicanja tereta osoblje vagona je 

odgovorno za procjenu duljine bočnog pomicanja tereta, određivanje brzine vlaka za 

vrijeme prolaska pored objekta zbog kojega je pomaknut teret i vračanje tereta u 

osnovni položaj. Njihove naredbe koje je dobio glasom, dogovorenim ručnim 

signalima ili tehničkim sredstvima veze pratitelj na lokomotivi prenosi strojovođi. 

Za vožnju pratitelja u upravljačnici vučnog vozila potrebno je ishoditi pismeno dopuštenje u 

skladu s odredbama Pravilnika o načinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje 

željezničkim prometom. Pratitelj izvanredne pošiljke dužan je tijekom pratnje surađivati s 

prometnicima vlakova i prometnim dispečerima na način da im, ako je to u mogućnosti, 

najavi očekivano vrijeme vožnje na sljedećoj dionici, javi produljenje vremena vožnje, 

sudjeluje u odluci je li moguće nastaviti prijevoz s obzirom na trenutne vremenske prilike, je 

li moguć prijevoz noću i sl.  
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4. STUDIJA SLUČAJA PRIJEVOZA IZVANREDNIH POŠILJAKA 

 

Studija slučaja predstavljena je procesom prijevoza transformatora na relaciji Podsused 

tvornica-Rijeka luka. Prostor na kojemu se nalazi utovarno mjesto na industrijskom kolosijeku 

KPT prikazano je na slici 6. 

 

 

Slika 5. Industrijski kolosijek KPT, Podsused tvornica 

Izvor: 

https://www.google.com/maps/search/kon%C4%8Dar+transformatori/@45.8089036,15.8660

752,857m/data=!3m1!1e3?entry=ttu 

 

Na osnovi prethodnih postavki, u ovom poglavlju bit će prikazan cjelokupan tijek postupaka 

za prijevoz izvanredne pošiljke na primjeru prijevoza kotla transformatora mase SSEN SVC 

225-1 195 t na relaciji: PODSUSED TVORNICA (HŽ) – RIJEKA LUKA (HŽ). 

Prijevoz ove izvanredne pošiljke obavljen je u prosincu 2022. godine na 32 osovinskom 

vagonu. 

Postupak je započeo dopisom poduzeća “ZAGREBTRANS“ željezničkom prijevozniku HŽ-

CARGO nadležnom za teretni prijevoz. U dopisu-zahtjevu za prijevoz izvanredne pošiljke 
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bili su navedeni potrebni tehnički podaci i vrijeme njezine otpreme (popratna dokumentacija 

nalazi se u prilogu ovog rada). 

 

 

Slika 6. Dijagram toka organizacije prijevoza 

Izvor: autor rada 

 

Tumač slike 7.: 

ZAGREBTRANS - Pošiljatelj izvanredne pošiljke HŽ-CARGO - Prijevoznik izvanredne 

pošiljke 

HŽ-INFRASTRUKTURA - Davatelj odobrenja za prijevoz izvanredne pošiljke, a čine je 

sljedeće organizacijske jedinice: 

SLUŽBA PRIJEVOZA - Koordinator poslova ishođenja odobrenja 

GR - Nadležna služba za pregled dokumentacije za područje građevine 

ZAGREBTRANS 

HŽ CARGO 

GR TK SS ST 

PODSUSED 

TVORNICA 
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TK - Nadležna služba za pregled dokumentacije za područje telekomunikacija 

SS - Nadležna služba za pregled dokumentacije za područje signalno-sigurnosnih uređaja ST - 

Nadležna služba za pregled dokumentacije za područje stabilnih postrojenja elektro- vuče 

SP – Nadležna služba prijevoza koja na osnovi podataka dobivenih od GR, TK, SS i ST daje 

mišljenje o mogućnosti prijevoza izvanredne pošiljke uz ispunjenje potrebnih uvjeta. 

 

U konkretnom slučaju podnositelj zahtjeva (ZAGREBTRANS) upućuje  željezničkom 

prijevozniku (HŽ-CARGO) zahtjev za prijevoz izvanredne pošiljke (kotao transformatora 

SSEN SVC 225-1 mase 195 t). Nakon toga HŽ-CARGO zahtjev dopunjuje ostalim 

potrebnim tehničkim podacima, među njima i s tabličnim prikazom kritičnih točaka, te ga 

šalje organizaciji HŽ-INFRASTRUKTURA, koja je nadležna za izdavanje odobrenja za 

prijevoz  izvanredne pošiljke. 

HŽ-INFRASTRUKTURA putem svojih stručnih službi za: izvršenje prometa, građevinu, 

telekomunikacijske uređaje, signalno-sigurnosne uređaje i stabilna postrojenja elektro-vuče 

na osnovi detaljnog pregleda postojeće izvedbene projektne dokumentacije s obzirom na 

tehničke parametre izvanredne pošiljke provjeravaju može li se odobriti traženi prijevoz. 

Ukoliko je to moguće, izdaje se odobrenje za prijevoz izvanredne pošiljke i propisuju detaljni 

uvjeti prijevoza, o kojima Služba za izvršenje prometa obavještava sve kolodvore, pružne 

odsjeke, pregledače vagona na prijevoznom putu: Podsused Tvornica- Zagreb RK-Karlovac-

Rijeka , kao i ostale nadležne službe HŽ-a. 

Nakon ishođenja odobrenja za prijevoz izvanredne pošiljke, u ovom konkretnom slučaju 

kotao transformatora mase 195 t, nakon završenog utovara odrađeno je kućno carinjenje od 

strane Kajzeršpeda, te ga je poduzeće ZAGREBTRANS dopremilo u Podsused Tvornicu iz 

Končar ET-a , i pokrenulo postupak predaje pošiljke. 

Pregledači vagona provjerili su ispravnost utovara te ispravnost prijevoznih dokumenata , a 

nakon toga transformator je preuzeo i dalje otpremio prijevoznik HŽ CARGO. 

Na cijelom prijevoznom putu temeljni popratni dokument prijevoza izvanredne pošiljke bio 

je teretni list (CIM), iz kojeg je vidljivo da je transformator otpremljen iz Podsused Tvornice 

12.12.2022., a u Rijeku je stigao 19.12.2022. 
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Slika 7. Priprema vagona za utovar  

Izvor: radni materijali Zagrebtrans d.o.o., 2022. 

 

 

Slika 8. Teretnica iz IST Maper UIS-a. 

Izvor: HŽ Infrastruktura AD HOC planer 
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Slika 9. Teretnica 

Izvor: HŽ Infrastruktura AD HOC planer 

 

 

Slika 10. Ukrcaj transformatora 

Izvor: ZAGREBTRANS d.o.o. 2022. 
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Slika 11. Kotao transformatora na industrijskom kolosijeku Končar 

Izvor: ZAGREBTRANS d.o.o. 2022. 

 

Istovar transformatora je obavljen na industrijskom kolosijeku Bečka obala u Rijeci luka 

putem hidraulike. 

 

 

Slika 12. Bečka obala, Rijeka luka 

  Izvor: ZAGREBTRANS d.o.o. 2022. 
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Transformator SSEN SVC 225-1 je uz kotao imao rashladnu bateriju težine 12 tona kao i 

dodatne dijelove.  Rashladna baterija je prevezena tegljačem uz godišnju dozvolu 209750 

prva kategorija. Dodatni dijelovi su također prevezeni kamionima , ukupno ih je bilo 5. 

U prilogu ovog rada popisna lista dodatnih dijelova kao i CMR ( teretni list u cestovnom 

prijevozu ). 

Nakon utovara rashladne baterije kao i dijelova obavljena je carina budući da je krajnje 

odredište transformatora Škotska, Ujedinjeno Kraljevstvo. 

 

 

Slika 134. Prijevoz rashladne baterije 

Izvor: ZAGREBTRANS d.o.o. 2022. 
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5. ZAKLJUČAK 

Osim već poznatih ekoloških prednosti koje željeznica ima u odnosu prema cestovnom 

prijevozu, ovaj prijevoz postaje potpuno konkurentan i sve se više koristi. 

U ostvarivanju uvjeta za prijevoz izvanrednih pošiljaka značajnu ulogu imaju tehničke 

karakteristike pruga. Redovitim održavanjem, takve pruge mogu udovoljiti povećanim 

zahtjevima koji se odnose posebice na težinu izvanrednih pošiljaka. 

Na konkretnom primjeru prijevoza izvanredne pošiljke iz prethodnog 4. poglavlja proizlazi 

da se kao i kod svake pošiljke organizacija i tehnika prijevoza provodi kroz tri osnovne faze, 

koje obuhvaćaju pripremnu fazu, samo izvršenje prijevoza i fazu završetka prijevoza 

pošiljke. Polazeći od osnovne odrednice da se izvanredne pošiljke smiju prevoziti  samo 

prema odobrenim posebnim uvjetima prijevoza uz poštivanje zadanih ograničenja, proizlazi 

da prva faza kod organizacije prijevoza izvanrednih pošiljaka ima izuzetno važnu ulogu. 

Nakon podnošenja zahtjeva za ishođenje odobrenja za prijevoz izvanredne  pošiljke (kotao 

transformatora mase 195 t) ključnu ulogu u mogućnosti prijevoza i određivanju posebnih 

uvjeta imale su stručne službe HŽ Infrastrukture.  

Nakon detaljnog sagledavanja  svih tehničkih parametara na cijelom prijevoznom putu, 

ustanovljeno je da su zadovoljeni svi uvjeti te je izdano odobrenje za prijevoz.  Kao i kod 

svih dosadašnjih prijevoza i ovaj put se pokazalo da je uputa za prijevoz izvanredne pošiljke 

temelj svih daljnjih aktivnosti u fazi izvršenja prijevoza i okončanja prijevoza pošiljke. 

Na cijelom prijevoznom putu osigurana je stručna pratnja, koja je bila zadužena za pomicanje 

pošiljke (na 32 osovinskom vagonu Uaai) na kritičnim mjestima trase prijevoza izvanredne 

pošiljke koja je prevezena kao poseban vlak, te se pokazalo da je stručna pratnja izvanredne 

pošiljke neophodna. 

Uzimajući u obzir dosadašnja iskustva s prijevozom izvanrednih pošiljaka i ovaj uspješan 

prijevoz još jednom je potvrdio da je uloga željeznice u tom prijevozu nezaobilazna. 
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45 

 

Prilog 9 
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Prilog 11 
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Prilog 12 
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