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SAZETAK

Luka Vukovar znac¢ajno je prometno ¢voriste smjesteno na desnoj obali rijeke Dunav, a
dio je transeuropske prometne mreze TEN-T. Budu¢i da je rije€ o rije¢noj luci sa iznimno
povoljnim polozajem ima potencijal razviti se u klju¢nu hrvatsku, a potom i europsku tocku
povezanosti razliCitih vrsta prometa i trgovine. Upravo zbog svojih karakteristika ima
sposobnost, kapacitet i infrastrukturu koja podrzava nesmetan i u¢inkovit pretovar tereta, a
ukljucenos¢éu u europsku prometnu mrezu ima pristup brojnim moguénostima za trgovinu,
investicije 1 gospodarski napredak. Da bi uspjesno razvijala svoj potencijal potrebno je planirati
i djelovati u skladu sa odrzivim razvojem, ekoloskom i drustvenom odgovornosti, uz suradnju

svih dionika.

KLJUCNE RIECI: Luka Vukovar; TEN-T mreza; gospodarski napredak; Dunav; unutarnji

plovni putovi; Rajna-Dunav koridor

SUMMARY

The port of Vukovar is an important transport hub located on the right bank of the Danube
River, and is part of the trans-European transport network TEN-T. Since it is a river port with
an extremely favorable location, it has the potential to develop into a key Croatian and then
European point of connection for various types of traffic and trade. Precisely because of its
characteristics, it has the ability, capacity and infrastructure to support smooth and efficient
transshipment of cargo, and by being included in the European transport network, it has access
to numerous opportunities for trade, investment and economic progress. In order to successfully
develop its potential, it is necessary to plan and act in accordance with sustainable development,

environmental and social responsibility, with the cooperation of all stakeholders.

KEY WORDS: Port of Vukovar; TEN-T network; economic progress; Danube; inland

waterways; Rhine-Danube Corridor
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1. UvOD

Suvremeni promet i logistika temelj su povezivanja razliitih regija i dijelova svijeta, ali od
velike su vaznosti 1 za poticanje gospodarskog rasta i unapredenje medunarodne trgovine.
Povezanost Europe u velikoj mjeri olakSava postojanje transeuropske prometne mreze TEN-T
koja pociva na transportnim koridorima diljem Europe. Prometna mreza povezuje kopneni i
vodni promet S§to omogucuje ucinkovitu razmjenu tereta, a izrazito bitno lucko srediste ove
mreze je upravo luka Vukovar, smjeStena na Dunavu. Osim povijesnog znacaja, luka se istice

iznimno povoljnim strateSkim poloZajem koji joj omogucava velik potencijal za daljnji razvoj.

Svrha zavrSnog rada je istraZziti 1 analizirati karakteristike luke Vukovar kao jedine hrvatske
luke smjestene na desnoj obali Dunava. Cilj rada je na temelju utvrdenih karakteristika luke
Vukovar procijeniti njezin potencijal na TEN-T mrezi. U skladu s tim, naslov zavr$nog rada je:

Potencijal luke Vukovar na TEN-T mreZi. Rad je podijeljen u sedam osnovnih cjelina:

Uvod

Unutarnji plovni putovi
Rajna-Dunav koridor TEN-T mreze
Povezanost luke Vukovar

Tehnicke karakteristike luke Vukovar
Potencijal razvoja luke Vukovar

Zakljucak.

N o a k~ w nhoe

Nakon uvodnog dijela, drugim poglavljem definiran je pojam unutarnjih plovnih putova, s

fokusom na europsku mrezu unutarnjih plovnih putova.

Trece poglavlje usmjerava se na definiranje i opis znacajki transeuropske prometne mreze

TEN-T 1 devet koridora osnovne mreze Europske unije, s naglaskom na Rajna-Dunav koridor.

Dio koridora Rajna-Dunav je 1 hrvatska rijecna luka Vukovar, zbog ¢ega se u Cetvrtom

poglavlju opisuje njezina rijecna, cestovna i zeljeznicka povezanost.

Petim poglavljem se opisuje razvoj luke Vukovar te se navode njezine tehnicke

karakteristike, kao i njenih koncesionara.

Sesto poglavlje usmjereno je na potencijal luke Vukovar, aktualne i planirane projekte za

razvoj Luke.



2. UNUTARNJI PLOVNI PUTOVI

Plovni put definira se kao pojas na unutarnjim vodama odredene dubine, Sirine i gabarita
koji je ureden, obiljezen i otvoren za sigurnu plovidbu [1]. Unutarnji plovni putovi, odnosno
unutarnje vodne rute, plovni su putovi koji se nalaze unutar kopnenih teritorija, a koriste se za
prometovanje brodova, ¢amaca i ostalih plovila. RijeC je o prometu plovila rijekama, jezerima
i kanalima. Prometna infrastruktura unutarnje plovidbe podrazumijeva vodne putove s
pripadaju¢im gradevinama i uredajima sigurnosti plovidbe, informacijski servis te luka i
pristanista untarnjih voda [2]. Unutarnji plovni putovi od iznimne su vaznosti za prometnu
strukturu velikog broja zemalja budu¢i da omogucuju prijevoz robe i putnika na siguran,
ekonomican i ekoloski prihvatljiv nac¢in. Upravo vaznost i potencijal unutarnjih plovnih putova
dokazuje ¢injenica da su na najve¢im europskim rijekama smjesteni i najveci gradovi, odnosno
razvoj urbanih sustava odvija se u skladu sa razvojem vodnog prometa [3]. Drugim rijeCima,
covjecanstvo kroz povijest prepoznaje vaznost vodnih povrSina osim za razvoj poljoprivrede, i
za ostale gospodarske aktivnosti, a posebice trgovine, $to dovodi do zakljucka kako je razvoj
unutarnjih plovnih putova znacajan gospodarski pokretac.

lako je promet unutarnjim plovnim putovima od velikog znacaja za prijevoz robe diljem
¢itavog svijeta, za potrebe konkretne teme, u nastavku ¢e fokus biti na Europi, odnosno
Republici Hrvatskoj. Na europskom teritoriju viSe od 37 000 kilometara vodnih putova
povezuje stotine gradova 1 industrijskih regija, a 13 drzava ¢lanica ima medusobno povezanu
mrezu plovnih putova [4]. Premda je promet unutarnjim plovnim putovima sporiji u odnosu na
ostale vrste prometa, prostorno ogranicen i u velikoj mjeri ovisan o prirodnim i klimatskim
uvjetima, ipak konkurira cestovnom 1 zZeljeznickom prometu, a u odnosu na njih isti¢u se
znacajne prednosti poput pouzdanosti, energetske uc¢inkovitosti, velikog kapaciteta za povecanu
eksploataciju, vece prijevozne sposobnosti, jeftiniji je, energetski djelotvorniji, sigurniji, uz
znatno manji utjecaj na okoli$ te doprinosi rastere¢enju preopterecenih cestovnih mreza [2].

Upravo zbog navedenih prednosti, cilj Europske komisije je promicati i jacati konkurentsku
poziciju unutarnjih plovnih putova u prometnom sustavu te olakSati njithovu integraciju u
logisticki lanac. Unutarnji plovni putovi, kako je ve¢ spomenuto, nude ekoloski prihvatljiviju
alternativu u smislu potro$nje energije i emisije buke [4]. Potro$nja prometa unutarnjih plovnih
putova je otprilike 17 % potrosnje cestovnog, odnosno 50 % Zeljezni¢kog prometa [4]. Znacajna
prednost je 1 povezivanje razliCitih regija, odnosno bolji pristup trzistima, Sto posljedi¢no potice
gospodarski razvoj 1 trgovinu.

Slikom 1 u nastavku prikazana je europska mreza unutarnjih plovnih putova.
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Slika 1 Europska mreza unutarnjih plovnih putova

Izvor: [5]

Glavne arterije prikazane europske mreze unutarnjih plovnih putova su velike rijeke kao §to
su Rajna i Dunav, no mrezu ¢ini i velik broj manjih gradova, sela i industrijskih zona koji su
povezani putem mnogobrojnih pritoka i kanala [2]. Republika Hrvatska je povezana sa
zapadnom, srednjom i istoénom Europom preko svojih najvecih rijeka Dunava, Drave i Save,
dok je kombiniranim transportom takoder povezana s Jadranom i ostatkom svijeta. Cinjenicu
da je Europska unija jedno od najznacajnijih svjetskih gospodarstava dokazuje i jedan od
najvaznijih unutarnjih plovnih putova na svijetu, Rajna-Dunav koridor koji spaja dva

nasuprotna kraja kontinenta, a o kojem ¢e biti rijeci u nastavku rada.



3. RAJINA-DUNAV KORIDOR TEN-T MREZE

Prometni sustav Europske unije pociva na prometnim pravcima skupnog naziva TEN-T

(eng. Trans-European Transport Network) mreza, koja predstavlja klju¢ni instrument za razvoj

ucinkovite 1 visokokvalitetne prometne infrastrukture unutar Europske unije. RijeC je o

prijedlogu prometnih pravaca koji je dogovoren prije vise od tri desetlje¢a na razini Europske

unije, a svrha im je omoguciti uc¢inkovitiji cestovni, zeljeznicki, zra¢ni i vodni promet, odnosno

osigurati znaCajni gospodarski rast [3]. Izvorna zamisao ovakvog unapredenja prometnog

sustava na razini Unije je ukljucenost svih Clanica Europske unije u izgradnju mreze, odnosno

njihova podjednaka ukljucenost u napredak Europske unije u cijelosti jednako kao i vlastiti

napredak.

3.1.  TEN-T mrezZa i prometni koridori

TEN-T prometna mreZze Europske unije ukljucuje Zeljeznice, unutarnje plovne putove,

kratke pomorske rute i ceste koje povezuju urbana ¢vorista, pomorske i unutarnje luke, zra¢ne

luke i terminale [6].

TEN-T politika uredena je Uredbom Europske unije br.1315/2013, koja ¢lankom 4 definira

sljedece ciljeve stvaranja transeuropske prometne mreze, koje dijeli u Cetiri kategorije:

e kohezija kroz:

o

dostupnost i povezivost svih regija Unije
smanjenje razlika u kvaliteti infrastrukture izmedu drzava ¢lanica

neometanu medupovezanost izmedu prometne infrastrukture, za putnicki i
teretni promet, za promet na velike udaljenosti, ali 1 za regionalni 1 lokalni

promet

prometnu infrastrukturu koja odrazava posebne situacije u razli¢itim dijelovima

Unije 1 omogucava ujednacenu pokrivenost europskih regija

e djelotvornost kroz:

o

otklanjanje uskih grla 1 premos¢ivanje veza koje nedostaju, unutar prometne
infrastrukture, na to¢kama povezivanja medu njima, unutar drzavnih podrucja

¢lanica 1 medu njima



©)

©)

medupovezanost i1 interoperabilnost nacionalnih prometnih mreza
optimalnu integraciju i medupovezanost svih oblika prijevoza

promicanje ekonomski uc¢inkovitog, visokokvalitetnog prometa koji doprinosi

gospodarskom rastu i konkurentnosti
ucinkovito koriStenje nove i postojece infrastrukture

troSkovno isplativu primjenu inovativnih tehnoloskih i1 operativnih koncepata

e odrzivost kroz:

o

razvoj svih oblika prijevoza na nacin dosljedan osiguravanju dugoro¢no

odrzivog i ekonomski u¢inkovitog prijevoza

doprinos ciljevima niske emisije staklenic¢kih plonova, nisko-uglji¢nog i Cistog
prijevoza, sigurnosti opskrbe gorivom, smanjenja vanjskih troskova i zastite

okolisa

promicanje nisko-uglji¢nog prijevoza s ciljem ostvarenja do 2050. znacajnog

smanjenja emisija CO2, u skladu s odgovarajuc¢im ciljevima Unije

e povecanje koristi za korisnike kroz:

o

zadovoljavanje potreba za mobilnoS¢u 1 prijevozom svojih korisnika unutar

Unije 1 u odnosu s tre¢im zemljama

osiguravanje standarda sigurnosti, zastite i visoke kvalitete za putnicki i teretni

prijevoz

potporu mobilnosti u sluc¢aju prirodnih katastrofa, ali i onih koje je izazvao

covjek
uspostavu infrastrukturnih zahtjeva

dostupnost starijim ljudima, osobama smanjene pokretljivosti 1 putnicima s

invaliditetom* [7].

Mreza se dijeli na dva temeljna stupnja, koja odvajaju prioritetne prometne pravce od onih

manje bitnih. U skladu s tim, razlikuju se osnovna i sveobuhvatna mreza. Osnovna mreza (eng.

Core Network) podrazumijeva prioritetnu mrezu prometnica koje su strateSki najvaznije za



postizanje europskih prometnih ciljeva, a Uredbom utvrdene odredbe za istu trebale bi biti
dovrsene do 2030. godine [8]. S druge strane, sveobuhvatna mreza (eng. Comprehensive
Network) odnosi se na drugi sloj koji povezuje sve regije Europske unije sa osnovnom mrezom,
a utvrdene odredbe bi trebale biti dovrSene do 2050. godine [8]. Uz navedene dvije podijele,
stvoreno je devet koridora osnovne mreze kako bi se unaprijedilo stvaranje transeuropske
prometne mreze, a za svaki od njih odreduje se europski koordinator za nadzor njihove
ucinkovitosti [6]. Europska komisija 2013. godine definira sljede¢ih devet koridora osnovne
mreze Europske unije koji spajaju 94 glavne europske luke i 38 klju¢nih zra¢nih luka sa

zeljeznicom 1 cestama u glavnim gradovima europskih zemalja:
¢ Baltik — Adriatik koridor
e Sjeverno more — Baltik koridor
e Mediteranski koridor
e Isto¢ni — Mediteranski koridor
e Skandinavsko — Mediteranski koridor
e Rajna — Alpe koridor
e Atlantski koridor
e Sjeverno more — Mediteranski koridor
e Rajna — Dunav koridor [9].

Cak sedam od navedenih devet koridora obuhvaéa i zna¢ajnije unutarnje plovne putove koji su

temeljni dio razvoja prometnih mogucnosti, a svi koridori prikazani su Slikom 2 u nastavku.
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Slika 2 Europska mreza TEN-T koridora
Izvor: [10]

3.2. Rajna-Dunav koridor

Republika Hrvatska nalazi se na dva koridora osnovne prometne mreze: Mediteranskom i
Rajna — Dunav koridoru. Rajna — Dunav koridor predstavlja glavnu poveznicu istoka i zapada
europskog kontinenta, preko kontinentalne Europe. Povezuje regije oko Strasbourga i
Frankfurta preko juzne Njemacke prema Becu, Bratislavi i Budimpesti sve do Crnog mora, uz
drugi krak koridora koji prati put od Frankfurta do slovacko-ukrajinske granice, povezujuci
Miinchen, Prag, Zilinu i Kosice [11]. Spoj Sjevernog i Crnog mora definiraju rijeke Rajna i
Dunav, zbog ¢ega je i izgraden spomenuti koridor koji je u sustini prekretnica infrastrukture
unutarnjih plovnih putova. Slikom 3 prikazan je plovni put koridora Rajna — Dunav sa

pripadaju¢im lukama, medu kojima je i hrvatska luka Vukovar.



pi
tive boundaries
EC, TENtec Information System 2014

RHINE-DANUBE

Road Connection (no. of lanes)
CORRIDOR 2014

Slika 3 Rajna - Dunav koridor

Izvor: [12]

Prethodno prikazan Rajna-Dunav koridor obuhvacda 5 800 kilometara zeljeznicke
infrastrukture, 4 500 kilometara cestovne infrasturkture te 3 900 kilometara unutarnjih plovnih
putova koji su prikazani prethodnom slikom, a prolazi kroz sljedeée drzave: Njemacka, Ceska

Slovacka, Austrija, Madarska, Hrvatska, Bosna i Hercegovina, Srbija, Rumunjska, Bugarska

[11].



4. POVEZANOST LUKE VUKOVAR

Dok Mediteranski koridor povezuje Republiku Hrvatsku sa mediteranskom obalom,
odnosno drzavama poput Spanjolske, Italije, Francuske, Slovenije i Madarske, koridor Rajna-
Dunav omogucuje Republici Hrvatskoj povezivanje s Njemackom, Ceskom, Austrijom,
Madarskom, Bosnom i1 Hercegovinom, Srbijom, Rumunjskom i Bugarskom kroz unutarnje

plovne putove. Slikom 4 u nastavku prikazani su TEN-T koridori u Republici Hrvatskoj.

TEN-T

REPUBLIKA HRVATSKA
OSNOVNA PROMETNA MREZA

TEN-T
Mediteranski koridor

Bosna i Hercegovina/
Sarajevo

Slika 4 TEN-T koridori u Republici Hrvatskoj

Izvor: [13]

Dijelom koridora Rajna-Dunav TEN-T mreZe na podrucju Republike Hrvatske su
Slavonski Brod i Vukovar kao luke unutarnjih plovnih putova. U osnovnu mrezu tog koridora,
to jest u njegove unutarnje plovne putove, Republika Hrvatska ukljucena je preko rijeka Save i
Dunav te njihovih rije¢nih luka [9]. Aktivan je projekt kojim se nastoji prosiriti rijeka Dunav
na krucijalnim podru¢jima hrvatsko-srpske granice, s ciljem unapredenja navigacijskih uvjeta i
olakSanja prometa duz rijeke, kako bi se omogucilo sigurnije i ucinkovitije iskoriStenje

konkretnih vodnih putova.



Veliki znacaj za promet unutar Republike Hrvatske 1 Europske unije ima luka Vukovar
koja je dio koridora Rajna-Dunav. Ona se nalazi na 1335 km nizvodnog toka na desnoj obali
rijeke Dunav [14]. Luka se proteZe i na istok i na zapad, a duga je 850 m i Siroka 45 m. Svojim
vrlo povoljnim smjestajem u odnosu na glavni tok rijeke Dunav omogucuje plovnost,
operativnost i aktivnost luke tijekom cijele godine, bez obzira na vodostaj [14]. Luka posjeduje
opremu i terminale za ukrcaj razlicitog tereta, a od 2001. godine u uporabi je i novi vertikalni
dio obale duzine 50 m, koji omogucuje prekrcaj robe i za vrijeme najnizeg vodostaja, a iako
ima dosta vece kapacitete trenutno luka pretovari oko 100 000 tona razli¢itih vrsta robe godisnje

[14].

Lucku upravu luke Vukovar ¢ine upravno vije¢e (predsjednik, zamjenik predsjednika i 3

¢lana) i ravnatelj luke, a lucke djelatnosti podrazumijevaju:

e ,organizaciju i nadzor pristajanja i manevriranja plovila u luci

¢ kontrolu lu¢kog prometa, ulazaka i izlazaka prijevoznih sredstava i tereta

e odrzavanje zajednickih luckih gradevina na luckom podrucju

e odrzavanje reda u luci, visokog stupnja sigurnosti i zastite okoliSa u luci

e izgradnju i modernizaciju luckih gradevina u ime Republike Hrvatske

e upravljanje nekretninama na lu¢kom podru¢ju na kojima lucka uprava ima pravo
gradenja

e upravljanje slobodnom zonom na lu¢kom podrucju koja je osnovana odlukom Vlade
Republike Hrvatske u skladu sa propisima za slobodne zone

e obavljanje strucnih poslova u vezi s davanjem odobrenja

e nadzor nad radom luckih operatera i1 korisnika luke koji obavljaju lucke djelatnosti u
skladu s preuzetim obvezama

e marketing i promociju luke na transportnom trzistu

e osiguravanje pruzanja usluga od opceg interesa ili za koje ne postoji gospodarski interes
drugih gospodarskih subjekata

e izradu prijedloga planskih dokumenata za razvitak luckog sustava na unutarnjim
vodama

e tehnicku pomoc tijelima lokalne 1 regionalne samouprave na podrucju razvoja luka 1
pristaniSta

e druge poslove odredene zakonom* [15].
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Lucki terminali su od znaCajne vaznosti za promet tereta jer olakSavaju trgovinu i
gospodarski razvoj regija, a za Republiku Hrvatsku je to dakako luka Vukovar buduéi da
predstavlja snaznu poveznicu izmedu unutarnjih plovnih putova i Sireg europskog trzista.
Povoljna geografska pozicija samog Dunava omogucuje povezivanje razliCitih regija i drzava,
zbog Cega se smatra kljunim CvoriStem za trgovinu razliCitim teretom. Luka Vukovar ima
klju¢nu ulogu u olakSavanju transporta razne robe, a pretovar i prijevoz tereta omogucuju
povezivanje razliCitih sektora gospodarstva, §to doprinosi povecanju gospodarske aktivnosti u
regiji pa Cak i stvaranju novih radnih mjesta. lako se luka Vukovar promatra kroz nekolicinu
pozitivnih aspekata, ipak i ona se suoCava sa izazovima poput fluktuacije vodostaja rijeke
Dunav, vjetrova, magle, odnosno klimatskih i prirodnih uvjeta koji mogu utjecati na pouzdanost
navigacije i transporta, zbog ¢ega je vrlo bitno neprestano ulaganje u infrastrukturu luke kako

bi se osigurala njezina sigurnost i u¢inkovitost.

Koridor Rajna-Dunav na podruc¢ju Republike Hrvatske prikazan je Slikom 5 u nastavku, sa

nazna¢enim lukama Slavonski Brod 1 Vukovar.
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Slika 5 Koridor Rajna-Dunav u Republici Hrvatskoj

Izvor: [16]

Povezanost luke Vukovar s drugim europskim regijama odvija se kroz ranije opisanu TEN-

T mrezu, a lucki terminali su klju¢na ¢vorista tih koridora koja omogucuju povezivanje izmedu
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razli¢itih transportnih modova (vodnih, cestovnih, Zeljeznickih). Takva povezanost otvara

brojne trgovinske moguénosti te potice ekonomski rast kroz ve¢u dostupnost dobara i usluga.

4.1. Rijefna povezanost

Kako je luka Vukovar jedina hrvatska rije¢na luka na Dunavu koja je dijelom bivseg
paneuropskog koridora VII, odnosno koridora Rajna-Dunav, jasan je izniman znacaj iste ne
samo za grad Vukovar, ve¢ za Citavu Republiku Hrvatsku, a potom i za europski promet u
globalu. Luka je na sjeveru omedena Dunavom, dok je na jugu omedena Zeljeznickom stanicom
Vukovar i zeljeznickim kolosijecima [17]. Ranije je spomenuto kako je rije¢ni promet u odnosu
na Zeljeznicki i cestovni znacajno jeftiniji, a kontakt izmedu Dunava i Jadranskog mora
najisplativiji je upravo preko luke Vukovar, odakle se roba postoje¢om cestovnom i
zeljezni¢kom infrastrukturom moze transportirati do luke Rijeka, koja je najveca hrvatska luka
na Jadranu te na ostale potrebne lokacije [17]. Takoder, rije¢ni promet ima primat nad ostalim
kopnenim vrstama prijevoza i u smislu kapaciteta, no istovremeno je bitno ispuniti o¢ekivanja
povezana sa ucinkovitosti prijevoza, odnosno ocekivanja usmjerena na pouzdanost i
fleksibilnost, a upravo u tom dijelu rije¢ni promet zaostaje za ostalim vrstama prijevoza. Kako
bi se poboljSala razina pouzdanosti rije¢nog prometa potrebno je osigurati plovidbu u skladu sa
odredenim zahtjevima klase, odnosno gabaritima i veli¢inom te osigurati kvalitetnu uslugu u

lukama [18].

Luke unutarnjih voda smjeStene na europskim vodnim putovima, poput luke Vukovar, imaju
specifi¢ni znac¢aj za ukupno gospodarsko trZiste na kojem djeluju, a na podru¢ju Vukovarsko-
srijemske Zupanije postoje dva medunarodna vodna puta: rijeke Dunav 1 Sava [19]. Dok je Sava
uvjetno plovna, Dunav je plovan ¢itavom duzinom kroz Republiku Hrvatsku te je od vrlo
velikog medunarodnog znacaja budu¢i da se putem njega odvija lokalni, regionalni i
medunarodni promet. Kad je rije¢ o lokalnom putni¢kom prometu, bitno je naglasiti da on

povezuje dva malograni¢na prijelaza odnosno Vukovar i Bac [19].
U skladu sa navedenim, istice se kako postoje dva odvojena podsustava, odnosno bazena:

e Dbazen koji obuhvaca vodni put Dunava i vodni put Drave povezanih na europsku mrezu
vodnih putova

e Dbazen koji obuhvaca vodni put Save, Kupe i Une koji nije povezan s europskom
mrezom vodnih putova preko hrvatskog teritorija [19].
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Slikom 6 u nastavku prikazani su spomenuti podsustavi.

Slika 6 Razdvojenost unutarnje mreze plovnih putova

Izvor: [18]

Plovni putovi unutar Vukovarsko-srijemske Zupanije, osim luke Vukovar, obuhvacaju 1
putnicka pristani$ta Vukovar 1 Ilok te utovariste u Iloku koje sluzi uglavnom u lokalne svrhe
industrijskog postrojenja [19]. Na Dunavu je zabiljeZeno oStecenje viSe od trecine objekata
sigurnosti te je zbog formiranja spruda oformljeno i dvojno korito Dunava uz istodobno
erodiranje desne obale, a potom i pomicanja toka same rijeke, uz ve¢ postojeca oStecenja

zaStitnih gradevina i lijeve obale [19].

Od Domovinskog rata, u kojem je Vukovar izrazito stradao, sve do kraja 1997. godine luka
Vukovar nije bila u pogonu, a da bi se Stete na istoj sanirale bila su potrebna znacajna
materijalna ulaganja. No, 1 nakon sanacije najveéi izazov je bilo odrzati konkurentnost
vukovarske luke na medunarodnoj razini kao vodece rije¢ne luke u Hrvatskoj. Iako je od
proslog stolje¢a znacajno porasla veli¢ina generalnog tereta u ukupnom prekrcaju, ipak joj je
potrebno 1 proSirenje zatvorenog skladiSnog prostora, proSirenje lu¢kog prostora, a moguce i
preseljenje odredenih terminala na druge lokacije, a o planovima razvoja luke Vukovar bit ¢e

rije¢i kasnije uradu [17]. Za unapredenje rijeCne povezanosti na razini drzave, vrlo bitan projekt
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je 1 onaj usmjeren na iskoriStenje potencijala rijeka Dunav i Sava, odnosno izgradnja
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava kojim bi se iste rijeke uc¢inkovitije povezale, skratio plovni
put od Europe do Sredozemnog mora, ali i osigurao laksi razvoj luka i pristanista te unaprijedio

medunarodni promet [20].

4.2. Cestovna povezanost

U razvoju infrastrukture, trgovine i gospodarstva veliku ulogu ima i cestovna povezanost
odredenog podrucja. Za konkretno podrucje, luku Vukovar, cestovni promet je znacajan jer
omogucuje u¢inkovit transport dobara izmedu luc¢kog terminala i unutarnjih dijelova zemlje, ali
1 susjednih drzava. Cestovni promet je u Republici Hrvatskoj najucestaliji oblik prijevoza robe
i putnika, a cestovna je instrastruktura najrazvijenija, odnosno najrazgranatija prometna mreza
u Hrvatskoj [17]. Trenutno cestovna mreza Republike Hrvatske obuhvacéa 26.958,5 km javnih
cesta, ukljuujuéi autoceste, drzavne ceste, Zupanijske ceste i lokalne ceste [21]. Prema
podacima sa pocetka 2023. godine, uprava za ceste Vukovarsko-srijemske zupanije skrbi o 623
km cesta u koje se 2022. godine ulozilo gotovo 4 milijuna eura, odnosno vise od 80 % ukupno
ostvarenih prihoda usmjerenih na ulaganja u ceste na podrucju ove Zupanije [22]. lako je
gustoca cestovne mreze u Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji iza hrvatskog prosjeka, ipak

ulaganjima u cestovnu infrastrukturu znacajno se popravlja stanje na ovom podrucju.

Cestovna povezanost luke Vukovar omogucuje brz transport tereta izmedu luke 1 glavnih
trziSta, a samim tim se unapreduje protok robe i reducira vrijeme transporta. Takvom
povezanoS¢u olakSan je pristup luckom terminalu §to poboljSava trgovinsku aktivnost i
ekonomsku situaciju cCitave regije. Uz navedeno, osim trgovinskog aspekta, cestovna
povezanost ima znacajan utjecaj 1 na turizam. Drugim rijeCima, povezanost luke Vukovar i
cestovne mreZe olakSava turistima pristup gradu i okolici. Cestovna mreZza Vukovarsko-

srijemske zZupanije, ukljucujuéi luku Vukovar, prikazana je Slikom 7.
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Slika 7 Cestovna povezanost Vukovarsko-srijemske Zupanije

Izvor: [23]

Osim prednosti koje lucka i cestovna povezanost ostvaruju za gospodarstvo, postoje i
odredeni izazovi. U tom smislu nuzno je neprestano ulagati u odrzavanje i unapredenje cestovne
infrastrukture s ciljem sigurnosti i u¢inkovitosti prijevoza, ali i uskladiti razvoj cestovnih 1

luckih poduhvata kako bi se na najbolji nacin iskoristila njihova povezanost.

4.3. Zeljeznitka povezanost

Osim prethodno dvije opisane vrste prometa, i zeljeznicki promet ima izrazito vaznu ulogu
u svjetskom teretnom transportu, osiguravajuéi odrziv i uéinkovit prijevoz robe. Zeljeznicki
promet u sustini je alternativa cestovnhom prometu, no funkcionira po drugacijem principu.
Ceste, osim autocesta, djeluju linearno na prostor, odnosno s njim su povezane cijelom svojom
duzinom, dok pruga, isto kao 1 autocesta, interakciju sa prostorom ostvaruje kroz svoje ¢vorove,
odnosno punktove i stanice [17]. Budu¢i da je hrvatska Zeljezni¢ka infrastruktura primjetno
zastarjela, Zeljeznicama je na podrucju Republike Hrvatske izazov konkurirati cestovnom

prometu u prijevozu putnika [17]. No ipak, za odredeni teretni transport zeljeznice odnose
15



primat. U tom smislu, rije¢ je uglavnom o teSkom teretu koji je tesko izvediv i neprimjeren za
cestovni prijevoz, a prednost nad cestovnim prijevozom je i u gabaritima, odnosno koli¢ini
tereta kojeg moze prevesti odjednom. Osim toga, zeljeznicka vozila su izdrzljivija i dugotrajnija

[17].

Na konkretnom podruc¢ju Vukovarsko-srijemske Zupanije, odnosno grada Vukovara, nuzna
je korelacija zeljezniCkog 1 rijeCnog prometa da bi ukupna prometna mreza uspjesno opstala.
Budu¢i da je zeljeznicka infrastruktura u Republici Hrvatskoj u nezavidnoj poziciji u odnosu
na europske i svjetske standarde, potrebno ju je znacajno rekonstruirati osobito na podrucju
luke Vukovar. Takvo trenutno stanje u najvecoj je mjeri rezultat ratnih razaranja za vrijeme
Domovinskog rata. Hrvatska zeljeznicka infrastruktura upravlja prugama u Republici Hrvatskoj
u duljini od 2.617 km, a Slikom 8 prikazana je Zeljeznicka mreZza Vukovarsko-srijemske

Zupanije [24].
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Slika 8 Zeljezni¢ka mreza Vukovarsko-srijemske Zupanije

Izvor: [24]

Budu¢i da Zupanija ima vrlo povoljan geografski polozaj, §to je vrlo dobra predispozicija

za razvoj zeljeznickog prometa provode se i planiraju znacajna ulaganja u obnovu pruge, sto bi
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unaprijedilo daljnji promet i ojacalo Zupaniju kao logisticko srediste [19]. Takvom rezultatu
trebalo bi pridonijeti i osnazivanje Zeljeznicke infrastrukture uz kombinaciju koriStenja rijeke
Dunav za transport robe, a otvorena rekonstruirana pruga Vinkovci-Osijek od 2008. godine

pozitivno utjece na kvalitetu hrvatskih Zeljeznica [19].

Prednosti Zeljeznickog prometa su sigurnost, ekoloska prihvatljivost, energetska
ucinkovitost 1 neovisnost o vremenskim uvjetima [25]. Medutim, izazove u integraciji u
europsku prometnu mrezu stvara nedostatak napredno razvijenih tehnickih karakteristika, poput
dvostrukih kolosijeka i elektrificiranih pruga, unaprijedenih voznih parova, a nailazi se i na
poteskoce vezane za ograniCenja brzina [25]. Sve navedeno dalje rezultira ograni¢enim
povezivanjem s unutarnjim plovnim putovima i nedovoljno razvijenom multimodalnom
mrezom. Dakle, kroz investicije u sveobuhvatnu modernizaciju sustava, zeljeznicki promet u
Hrvatskoj moze unaprijediti kvalitetu usluge, povecati produktivnost i u¢inkovitost. Takoder,
uz ulaganje u Zeljeznicki sustav Republike Hrvatske, od velike je vaznosti paznju posvetiti i
ulaganju u hrvatske pomorske i rijecne luke koje su kljuéne u stvaranju i odrzavanju
konkurentnosti tokova robe unutar regije. Zanemarivanje vaznosti ulaganja ovog oblika moze
rezultirati preusmjerenjem prijevoza robe na alternativne zeljeznicke pravce izvan Republike

Hrvatske.

Planiranje budu¢e povezanosti luke Vukovar trebalo bi se odvijati uzimajuéi u obzir
promjenjive potrebe trzista i tehnoloSke inovacije, a razvijanjem uc¢inkovitije pametne logistike,
kontroliranjem 1 analizom tereta te implementacijom tehnoloskih unapredenja trebala bi se

posti¢i veca razina uc¢inkovitosti 1 konkurentske prednosti prometne mreze.
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5. TEHNICKE KARAKTERISTIKE LUKE VUKOVAR

Luka Vukovar osnovana je 1960. godine kao samostalno poduzece, odvajanjem od
drzavnog poduzec¢a Dunavski Lloyd, a od tada je promijenilo nekoliko vlasnika i pravnih oblika
[26]. Od 2002. godine djeluje kao samostalno drustvo u potpunosti u drzavnom vlasnistvu,
nastalo odvajanjem od mati¢ne ku¢e Vupik d.d [26]. Rijec je o jedinoj rije¢noj hrvatskoj luci
na Dunavu koja omoguéava neprestanu plovnost 365 dana godi$nje. Luka Vukovar ima
tehniCke karakteristike E luke, u skladu sa Europskim ugovorom o glavnim plovnim putovima
od medunarodnog znacaja [26]. Takoder, ima status medunarodne luke, a od velike je
gospodarske vaznosti 1 za Republiku Hrvatsku i za ¢itavu Europsku uniju. Lucko podrucje
rasprostranjeno je na 38,5 hektara, sa 450 m duge oprativne obale, a od 2018. godine luka je
dio projekta Ministarstva regionalnog razvoj Al fondova Europske unije — Smart port, koji se
prodovdi s ciljem digitalizacije i ekoloSki naprednije tehnologije koja pozitivno djeluje na

ucinkovitost rada luke [26].

Buduéi da je luka Vukovar jedna od najvaznijih premosnica izmedu unutarnjih europskih
plovnih putova, njezin privredni i prometni znacaj je na zavidnoj razini, a u Trgovackom sudu

u Osijeku, luka Vukovar registrirana je za:
e kupnju i prodaju robe, osim oruzja i streljiva, lijekova i otrova
e trgovacko posredovanje na domacem i in0Ozemnom trzistu
e vodni prijevoz
e privez i odvez brodova, jahti, ribarskih, Sportskih 1 drugih ¢amaca poslovnih objekata
o ukrcaj i iskrcaj putnika
o tegljenje brodova

e medunarodno-prometno agencijske poslove (medunarodno otpremnistvo, skladisStenje,

lucke usluge 1 agencijske usluge u transportu)
e odrZavanje i naplata parkiraliSta u vlasniStvu drustva [27].

Uz navedene djelatnosti, druStvo moze izvrSavati 1 druge djelatnosti koje sluze obavljanju

prethodnih aktivnosti ili se uobi¢ajeno obavljaju uz navedene djelatnosti.
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5.1. Razvoj luke Vukovar

Dugi niz godina, rijeka Dunav koristi se u svrhu razmjene i trgovine. Cak i u doba starih
Rimljana, Dunav je predstavljao transportni put za legije, naoruzanje i hranu koja je bila klju¢na
za opstanak vojnih trupa [28]. [ako su se tijekom povijesti mijenjale vojske i1 vladari, Dunav je
neprestano bio poveznica Crnog mora i sredista stare Europe. Gradovi smjesteni uz obale ove
rijeke imali su moguénosti iskoristiti sve njezine blagodati, a osim vode 1 krucijalnih resursa,
Dunav je imao potencijal za razvoj 1 unapredenje trgovinske djelatnosti 1 razmjene dobara. U
skladu s tim, Vukovar je bio dionik takvog razvoja, uz svoju luc¢ku aktivnost. Vukovar je u
proslosti imao pristaniste koje je bilo srediSte pretovara slavonske hrastovine i drugih znacajnih
roba koje su dostizale rijekom, ali i luksuznih dobara iz Beca i1 PeSte [28]. Upravo povoljan
polozaj Vukovara omogucio je njezin razvoj u jednu od znacajnijih srednjoeuropskih luka.
Tijekom 70-ih i 80-ih godina proslog stoljeca luka je postizala iznimne pretovarne rezultate sa
oko 1.200.000 1 1.300.000 t tereta godi$nje, a tada je ona bila najveca rije¢na luka Socijalisticke
Federativne Republike Jugoslavije [28]. Za vrijeme Domovinskog rata infrastruktura i
suprastruktura luke Vukovar su naruSene, kao 1 funkcije same luke. Po zavrSetku rata, zapoceo
je proces reintegracije Vukovara, kao i same luke pri ¢emu je Republika Hrvatska ulozila
znacajna novcéana sredstva za nabavu opreme i rekonstrukciju postojeceg stanja, a uz to je i
Belgija donirala dvije dizalice koje su imale bitnu ulogu u ovom razvoju [28]. Slikom 9 prikazan

je povijesni izgled luke Vukovar.

SR LR

Slika 9 Luka Vukovar u proslosti
Izvor: [28]
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Od nastanka luke Vukovar, organizacijska struktura iste promijenila se nekoliko puta.
Nakon odvajanja od ranije spomenutog Dunavskog Lloyda, luka je pod upravom VUPIK d.d.
Vukovar sve do 2002. kada se osniva tvrtka Luka-Vukovar d.o.o., tvrtka kéer VUPIK d.d.-a,
koja je postala jedan od vodecih poslovnih subjekata srednje veli¢ine Vukovarsko-srijemske
zupanije [28]. Zbog privatizacije VUPIK d.d.-a odluceno je da se tvrtka u potpunosti izuzme iz
dotad aktualnog sustava te se od 2007. godine registrira poduzeée istog imena Luka-Vukovar

d.o.o. koje je u stopostotnom vlasniStvu Ministarstva financija Republike Hrvatske [28].

5.2. Infrastruktura

Lucka uprava Vukovar od 2002. zapocinje sa izgradnjom putnickih terminala, odnosno
javnih luka za putnicki promet u Vukovaru i [loku [17]. Terminali su opremljeni neophodnom
infrastrukturom, ukljucujuéi prikljucke za vodu, elektricnu energiju i plin [17]. Luka Vukovar
ima klju¢nu ulogu u razvoju grada i Sireg podru¢ja, buduci da je srediSte prometnog i
geografskog konteksta, a upravo zbog toga vidljiv je znacajan interes za pristajanje luksuznih
stranih brodova kao dio kruznih sezonskih putovanja [29]. Nedaleko od putni¢kog pristaniSta
smjestena je marina i pristaniSte javnog karaktera za manja plovila za turisticke plovidbe.
Operativna obala od 450 m u potpunosti je netaknuta i samo odrzavana, a oko 55 m izgradeno
je kao vertikalni pristani$ni zid od armiranobetonske konstrukcije, dok ostatak podrazumijeva

nategnutu obalu s oblogom od betonskih bokova i armiranog betona [19].

Unutar luke razvijen je cestovni sustav koji obuhvaca glavnu lucku cestu, kruzni put
terminala za rukovanje materijalima, zasti¢enog od vremena te gospodarskog puta terminala za
kontejnere, kojemu je zadaca osigurati pristup sustavu javnih cesta za svaki terminal i/ili objekt
[26]. Sve ceste unutar luckog prostora trebale bi biti projektirane za teSki kamionski i
kontejnerski promet, odnosno za opterecenje od 60 tona, Sirine od 7,5 m te djelomicno sa
paralelnim trakovima za parkiranje [19]. Nadalje, biciklisticke staze i plo¢nici trebali bi biti
projektirani uzduz svih unutarnjih cesta te zaStieni rubnjacima, a takoder trebali bi se
organizirati 1 krugovi podloZni okretanju kamiona, dok bi se odvodnja trebala organizirati uz
pomo¢ pokrivenih armiranobetonskih rigola duz cesta s ulazima za vodu, u pokrivnim plo¢ama

[19].

Lucki prostor obuhvaca tri operativna Zeljezni¢ka kolosijeka za rukovanje brod-obala i
ukrcaj/iskrcaj generalnog 1 rasutog tereta [26]. Trenutni kapaciteti luke omogucuju godisnji

prekrcaj robe tezine od 1.200.000 t do 1.500.000 t u ovisnosti o vrsti tereta [26].
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5.3.  Suprastruktura i prekrcajna mehanizacija

Dio infrastrukture je i lucka suprastruktura koja podrazumijeva sve one objekte i sredstva
koji sluze plasiranju lucke usluge. Rijec je o nepokretnim objektima izgradenima na luckom
podruc¢ju, koji obuhvacaju skladiSta, silose i upravne zgrade; te o luCkim kapitalnim
pretovarnim objektima poput dizalica [19]. Trenutno luka Vukovar obuhvaca sljedece

kapacitete 1 opremu:

e ,lokomotiva DHC 600 KS
e C kuka za coilse lima nosivosti 25 t
« grabilice za rasute terete od V=5 m* do V=13m?
o uredaj za prekrcaj (spreader) 20" kontejnera
o uredaj za pretovar vozila:
e nosivosti 3,6 t, L=4m H=3,4m
e nosivosti 2,5t, L=3m H=2,7m
e brod teglja¢-gurac Priljevo 480 KS
e 10000 m? uredenog otvorenog skladisnog prostora
e 3000 m? zatvorenog skladi$nog prostora
e 2 xvilicar nosivosti do 5 t
e 1 xvili¢ar nosivosti do 20 t
e 1 x Caterpillar utovarivac
e 7 x vilicari kapaciteta od 2 do 5 t (Linde)
e 2 x ULT utovarivac
e 1 x lucka mobilna dizalica 63 t nosivosti (Gottwald HMK 170)
e 2 x lucko portalne dizalice 5/6 t nosivosti (Ganz)

e 1 x lucka portalna dizalica 16/25 t nosivosti (Ganz)* [30].

Luka Vukovar je najveci ovlasteni koncesionar na luckom podrucju Vukovar i jedini koji
obavlja prekrcaj generalnih i rasutih tereta [30]. Nakon godina razvoja te pretrpljene kize, danas
je u luci Vukovar zaposleno 70 djelatnika, a povremeno se zaposljavaju 1 sezonski radnici.
Posljedica kriznih stanja je 1 razvoj drugih operatera i drugih izvora sirovina, §to je rezultiralo
padom koli¢ine prekrcaja tradicionalnih rasutih tereta [30]. Na svom vrhuncu luka je imala
prosjecno 8.000 do 10.000 t tereta po zaposlenom, dok oko 2006. godine ta brojka raste i do
11.000 t po radniku sa 120 zaposlenih [30]. Koli¢ina prekrcaja po dizalici bila je do 250.000 t
po jednoj dizalici godisnje, dok je oko 2006. godine taj broj bio i preko 305.000 t, Sto je dokaz
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da je luka Vukovar jedna od najaktivnijih 1 najproduktivnijih luka na Dunavu [30]. Slikom 10

prikazana je koli¢ina prekrcaja luke Vukovar po godinama u tisu¢ama tona.
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Slika 10 Prekrcaj luke Vukovar po godinama

Izvor: [31]

5.4.  Tehnoloski procesi u luci Vukovar

Tehnoloski procesi u luci Vukovar od velike su vaznosti za optimizaciju operacija i luckih
djelatnosti te povecanju u¢inkovitosti 1 olakSavanju protoka tereta. Rijec je o Sirokom spektru
aktivnosti unutar luke te razliitoj opremi za koju je vrlo bitno da u normalnim uvjetima
osigurava minimalnu emisiju otpadnih tvari. U tom smislu, razlikuje se nekolicina prekrcajnih

procesa te prostora skladiStenja tereta i to ovisno o vrsti tereta. Temeljnim prekrcajnim
procesima na terminalu smatraju se:

,»iskrcaj tereta iz broda u vagon
iskrcaj tereta iz broda na prikolicu
ukrcaj tereta iu vagona u brod

ukrcaj tereta iz prikolice u brod
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e prijenos i skladiStenje tereta
e prijenos tereta iz skladiSta do broda

o ukrcaj i iskrcaj tereta u i iz kamiona i vagona“ [33].

Osim navedenih, uobiCajeni su i procesi odrzavanja i popravaka alata i opreme,
svakodnevno planiranje i organizacija radne snage, kao i izvodenje i analiza financijskih
transakcija vezanih uz navedene procese [19]. Vrijeme procesa ukrcaja i iskrcaja, kao i prijenosa
1 skladistenja tereta ovisi o koli¢ini 1 karakteristikama koristene opreme. U luci Vukovar
koriStene su mobilne 1 portalne dizalice, a raspored skladiSta i prometnica olakSava rad
terminala neovisno o drugim terminalima. Za brze i ulinkovitije obavljanje skladi$nih
aktivnosti u luci Vukovar koriste se vucna vozila, prikolice i vili¢ari navedeni u prethodnom
tekstu, a na lu¢kom podrucju luke Vukovar u tehnoloSkim procesima sudjeluju sve vrste tereta,

ukljucujuéi tekudi, rasuti, paletizirani i teski teret te kontejneri [34].

5.5.  Tehnicki podaci luke i njezinih koncesionara

Lucke djelatnosti luke Vukovar obavljaju €etiri koncesionara: Luka Vukovar d.o.0., Nautica
Vukovar d.o.o., Lukoil Croatia d.o.o0., Vupik plus d.o.o., a budu¢i da je prethodno opisana Luka

Vukovar, u nastavku ¢e se prikazati tehnicki podaci ostalih koncesionara.

Poslovni subjekt Nautica Vukovar d.o.o. koncesionar je za usluge luke Vukovar te je
registriran za djelatnost Trgovina na veliko krutim, teku¢im i plinovitim gorivima i srodnim

proizvodima [32]. Ovom koncesionaru pripisane su sljedece lucke djelatnosti:

o opskrba brodova dizel gorivom i mazivom na terminalu za opskrbu brodova
o pretovar i skladiStenje dizel goriva i maziva na terminalu za opskrbu brodova

o lucko agencijski 1 Spediterski poslovi na ¢itavom podrucju luke Vukovar [34].

Tablicom 1 u nastavku prikazani su osnovni tehnicki podaci koncesionara Nautica Vukovar

d.o.o.
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Tablica 1 Tehnicki podaci poslovnog subjekta Nautica Vukovar d.o.o. u sklopu luke Vukovar

Naziv Nautica Vukovar d.o.o.
Broj vezova 1
Operativna obala oko 100 m
Kapaciteti spremnika za gorivo 3.047m’11.344 m’
Vlastiti industrijski kolosijek 390 m

Izvor: izrada autora prema [34]

Nadalje, poslovni subjekt Lukoil Croatia d.o.o. djeluje kao Terminal Vukovar d.o.o. u luci
Vukovar na Dunavu, a registriran je za Trgovinu na malo motornim gorivima i mazivima u

specijaliziranim prodavaonicama te u skladu s tim obavlja sljedeée lucke djelatnosti:

o pretovar, skladistenje i prenoSenje nafte i naftnih derivata na specijaliziranom terminalu
za tekuci teret u luci Vukovar

e opskrba plovila gorivom i mazivom [34].

Osnovne tehnicke karakteristike poslovnog subjekta prikazane su Tablicom 2 u nastavku.

Tablica 2 Tehnicki podaci poslovnog subjekta Lukoil Croatia d.o.o0. u sklopu luke Vukovar

Naziv Lukoil Croatia d.o.o.
Broj vezova 1
Operativna obala oko 75 m
Maksimalni kapacitet skladiSta 8.000 m?
Kapaciteti spremnika za gorivo 4 x2.000 m?
Vlastiti industrijski kolosijek 218 m

Izvor: izrada autora prema [34]
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VUPIK Plus d.o.o. je poljoprivredno-industrijski poslovni subjekt kojemu su unutar luke

Vukovar dodijeljene sljedece lucke djelatnosti:

e utovar, istovar i pretovar rasutog tereta na specijaliziranom terminalu

o skladistenje i prenoSenje rasutog tereta na specijaliziranom terminalu [34].

Osnovni tehnicki podaci prikazani su Tablicom 3.

Tablica 3 Tehnicki podaci poslovnog subjekta VUPIK Plus d.o.o. u sklopu luke Vukovar

Naziv VUPIK Plus d.o.o.
Broj vezova 1
Operativna obala oko 80 m
Maksimalni kapacitet skladista 48.000 t
Kapaciteti spremnika za gorivo 4x2.000 m?
Vlastiti industrijski kolosijek 750 m

Izvor: izrada autora prema [34]
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6. POTENCIJAL RAZVOJA LUKE VUKOVAR

Luka Vukovar, zbog svih prethodno opisanih karakteristika, ima znacajan potencijal za
razvoj koji bi mogao pridonijeti lokalnoj, regionalnoj, nacionalnoj gospodarskoj aktivnosti,
odnosno ekonomskom rastu. StrateSko planiranje, ulaganje u infrastrukturu i suradnja sa
razli¢itim sektorima i vlastima, kljucne su stavke za ostvarivanje potencijala luke Vukovar i

stvaranje odrzive lucke zajednice.

6.1. Infrastrukturni i logisti¢ki razvoj luke Vukovar

Luka Vukovar je jedina hrvatska luka na Dunavu, a od ukupno Cetiri hrvatske luke
unutarnjih voda, ona ima najveéi promet tereta, a znacajna prednost joj je plovnost i neometan
rad tijekom cijele godine. Budu¢i da su za vrijeme ratnih razaranja nastradale 1 infrastruktura 1
suprastruktura luke Vukovar, njezina rekonstrukcija je neophodna. Zbog svog polozaja i
povezanosti sa ostalim vrstama prometa ima vrlo velik potencijal za razvoj transportne mreze

Europe, no izazov moze predstavljati prostorno ogranic¢enje za Sirenje luke.

Lucka uprava Vukovar u prethodnom razdoblju poduzima bitne napore za razvoj
infrastrukture, uz pomo¢ sufinanciranja iz fondova Europske unije, a cilj za sljedec¢ih deset
godina je ostvariti razinu razvoja luke Vukovar tako da se omoguc¢e nuzna proSirenja luckog
podrucja 1 maksimalno iskoriStenje luckih kapaciteta za pretovar tereta, te daljnje jacanje
konkurentnosti medunarodnih putnic¢kih pristaniSta za prihvat putni¢kih brodova na rijeci
Dunav [34]. Luka Vukovar se osim zbog proSirenja kapaciteta prometa rekonstruira i zbog toga
Sto je plan izgraditi kanal Dunav-Sava koji bi u buduénosti prolazio kroz postojecu luku, zbog
cega je kljucno osigurati nesmetan rad luke te odvijanje prometa prije i poslije izgradnje luke 1

kanala o kojem c¢e biti rije¢ nesto kasnije u tekstu [19].

Kako bi se ostvario cilj proSirenja prostornog ograni¢enja plan je lucke uprave ulagati u
izgradnju vertikalne obale 1 ostalih luc¢kih gradevina za obavljanje luckih djelatnosti, a to se
planira izvrsiti uzvodno od postojece vertikalne obale od rkm 13354240 u duljini od otprilike
300 m [34]. Rijec je o obalnom podrucju koje nije uredeno, a rezultat spomenutog ulaganja bilo
bi i sprjecavanje i redukcija Stetnih uc¢inaka visokih voda, erozija postojece obale te iskoristenje
postojecih dijelova luke koji trenutno nisu u funkciji. Trenutno najvazniji projekt vezan za
budu¢i razvoj luke Vukovar je projekt ,,Nova luka Istok* kojim se nastoje ostvariti prethodno

navedeni ciljevi. Odnosno po zavrSetku projekta prosirilo bi se postojece lucko podurcje za 2,2
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Ha uredene infrastrukture, a priobalna zona za prekrcaj obuhvacala bi tri lucka bazena sa 24
veza [35]. Za kopneni promet u planu je koristiti vinkovacki kolodvor i budu¢u drzavnu cestu
Budimpesta-Ploce, a predvida se i izgradnja tri cestovna ¢vori§ta za povezivanje luka u
nacionalnu 1 medunarodnu prometnu mrezu [35]. Drugim rije€ima, vodna, cestovna i

zeljeznic¢ka povezanost luke trebala bi biti uvelike unaprijedena.

Izgradnja nove luke predvidena je kroz tri faze. U prvoj je fazi planirana izgradnja tri
terminala: komadnog, rasutog 1 viSenamjenskog, s Cetiri veza na rekonstruiranom pristanistu
dugom otprilike 455 m na novoj vertikalnoj obali sa pripadaju¢im skladiStima, kolosijecima,
prometnicama [36]. Druga faza planirana je nakon izgradnje kanala Dunav-Sava, a odnosi se
na izgradnju ZzeljezniCke infrastrukture Vukovar-Borovo Naselje-Stari Vukovar te cestovne
infrastrukture prema Osijeku, ¢ime bi se putnicki prijevoz izuzeo iz podrucja luke [36]. Lucku
suprastrukturu u zoni kanala potrebno je potpuno ukloniti, a na zapadnom dijelu se planira
izgradnja zgrade Lucke uprave te ¢e na mjestu trenutne zgrade biti zatvorena skladista [35].
Posljednja faza podrazumijeva zadrzavanje postojeée luke na Dunavu i po zavrSetku kanala i
nove luke. Bez obzira na izgradnju 1 proSirenje luke, klju¢no je zadrZati kontinutet dosadasnje.

Slikom 11 u nastavku prikazano je planirano podrucje rekonstrukcije luke Vukovar.

| Legenda
-1 Podrudje luke Vukovar
i 19 Podrutje za nadogradnju vertikalne obale i pripadajuce cestovne i Zeljeznicke infrastrukture
4 I Izgradnje vertikalne obale s prometnim i manipulativnim povr$inama
Dio luckog podrucja za kojemu ce se odrediti namjena sukladno utvrdenim potrebama
Podloga: Google Satelite

Slika 11 Prikaz planiranog podrucja rekonstrukcije luke Vukovar

Izvor: [34]
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Predvideni izgled nove luke Vukovar na Dunavu prikazan je Slikom 12 u nastavku.

Slika 12 Budu¢i izgled luke Vukovar

Izvor: [37]

Takoder, u planu je razvijanje pristaniSta na podru¢ju nadleznosti lucke uprave Vukovar.
Prema srednjoro¢nom planu razvitka unutarnjih voda unutar Republike Hrvatske planira se
prosirenje postoje¢eg pristaniSta za putnicke brodove u Vukovaru. Time je predvideno
formiranje pristaniSta za privez putnickih brodova, ali nije predviden stalan privez plovila, ve¢
ukrcaj putnika [34]. Nadalje, predvida se izgradnja novog putni¢kog pristaniSta Vucedol u
sklopu projekta ,,Arheoloski park Vucedol“ i to na desnoj obali Dunava, ispred Muzeja
vucedolske kulture, zbog Cega je potrebno osigurati jednostavan i siguran vez te uplovljavanje
1isplovljavanje brodova bez stalnog veza [34]. Planirana je i izgradnja komunalnog i putni¢kog
pristaniSta na Otoku Sportova u Vukovaru te izgradnja komunalnog pristanista u Batini na

desnoj obali Dunava, nizvodno od postojeceg putnickog pristanista u naselju Batina.

6.2.  Odrzivi razvoj luke Vukovar

Odrzivi razvoj luke Vukovar podrazumijeva postizanje ekonomske, ekoloske i drustvene

ravnoteze s ciljem dugorocne odrzivosti luke i utjecaja na lokalnu, regionalnu i nacionalnu
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zajednicu. Odrzivi razvoj ne podrazumijeva iskljuivo brigu za okoli§, ve¢ 1 pravilno
upravljanje resursima, drustvenu odgovornost i ekonomsku stabilnost, a razvoj luke Vukovar
na svim ostalim razinama trebao bi biti planiran i izveden u skladu sa njezinim odrzivim
razvojem. U skladu s tim, luka ima potencijal za implementaciju ekoloski prihvatljivih
tehnologija i1 praksi unutar luke koje bi posljedi¢no smanjile negativne utjecaje na okolis, a §to
se postize uporabom obnovljivih izvora energije, smanjenjem Stetnih plinova i pravilnim
upravljanjem otpadom. Upravo to se postize i ucinkovitijim logistickim procesima i
optimizacijom transporta, skladiStenja i pretovara pri ¢emu znacajnu ulogu ima oprema koja se

koristi, a koja utjece na ukupni ekoloski otisak luke Vukovar.

Luka Vukovar velik znacaj pridodaje drustvenoj odgovornosti i transparentnosti, a svako
djelovanje unutar poduzeca ukazuje na otvorenost i spremnost na dijeljenje i dostupnost
podataka kako bi se nastupalo odgovorno prema $iroj zajednici [15]. Uz odgovornost prema
Siroj zajednici, vrlo je bitno pruziti pravedne uvjete rada zaposlenicima, podrzavati raznolikost
i suradnju s lokalnom zajednicom. Nadalje, odrzivom razvoju doprinosi i koriStenje suvremenih
tehnologija, Sto se oCituje kroz automatizaciju, pametne sustave za pracenje i upravljanje,
tehnologiju za smanjenje potroSnje resursa poput energije i vode. Uz navedeno, odrzivom
razvoju pomaze i integracija razli€itih vrsta transporta, odnosno povezanost luke Vukovar sa
ostalim vrstama prometa $§to doprinosi smanjenju optere¢enja prometnih mreza, ali 1 redukciji
emisije Stetnih tvari. Prema srednjorocnom planu razvitka unutarnjih voda, na europskoj 1
nacionalnoj razini se kao jedna od osnovnih mjera za smanjenje negativnih utjecaja na okoli$
predvida tranzicija s dizelskog i benzinskog pogona vozila, odnosno plovila na ona sa niskim 1
nultim emisijama S§tetnih plinova [34]. Zbog toga je vrlo bitno osigurati infrastrukturu za
opskrbu plovila alternativnim izvorima enegrije, ali i odvojeno skladiStenje, obradu i odlaganje

neopasnog i opasnog otpada u lukama, kao i njegov prihvat sa brodova [34].

Na razini vukovarske luke u narednih deset godina predvida se ulaganje u izgradnju
komunalnog veza za opskrbu alternativnim gorivima, a prije pokretanja takvih postupaka
potrebno je odraditi procjene i pripremiti dokumentaciju koja bi potvrdila stvarnu potrebu i
infrastrukturu [34]. Takoder, tezi se izgradnji terminala za odlaganje otpada s plovila, a sve u
skladu sa ekoloskim standardima. Kada je rije¢ o ekoloskim standardima, lucka uprava Vukovar
uvela je sustav upravljanja okoliSem prema normi ISO 14001:2004, a taj certifikat joj je
dodijeljen od strane medunarodne certifikacijske kuce Det Norske Veritas [38]. Uvodenje

ovakvog sustava upravljanja okoliSem luci ¢e pripomo¢i u ostvarenju sigurnosti, sprjeavanju

29



zagadenja 1 ekoloskih nepogodnosti te ¢e pozitivno utjecati na poslovni ugled luke. Uvodenje
navedenog sustava rezultira olakSanim nadzorom nad korisnicima luke te su prepoznati

znacajni aspekti okolisa i upravljanje njima [38].

6.3. Kanal Dunav-Sava

Kako je ranije navedeno, sve planove i predvidanja treba provoditi u skladu sa budué¢im
razvojem kanala Dunav-Sava. O njegovom projektiranju i izradi bilo je rijeci jos u 18. stoljecu,
a od tada je izradeno Cak 14 varijanti rjesenja [35]. lako je prije viSe od deset godina donesena
odluka o pripremi za njegovu izgradnju, ona jo§ uvijek nije realizirana zbog niza
neuskladenosti. Rezultat izgradnje viSenamjenskog kanala Dunav-Sava trebalo bi biti
povecanje prometa na hrvatskim unutarnjim vodnim putovima S§to posljedi¢no utjeCe na
gospodarski razvoj drzave [35]. Uz izgradnju samog kanala potrebna su i uredenja rijeke Save
od Slavonskog Samca do Siska kako bi se postigla IV klasa plovnosti, ali i III klasa plovnosti
na Dravi uzvodno od Osijeka [35]. Na razvoj hrvatskih rije¢nih luka trebala bi pozitivno utjecati
uspostava kombiniranog rijecno Zeljezni¢kog koridora izmedu Podunavlja i Jadrana, odnosno

izmedu luke Vukovar i luka Rijeka i Ploce [35].

Kanal bi trebao prolaziti podru¢jem trenutne luke Vukovar, a projektom je predvideno
ruSenje oko Cetvrtine sadasnje luke. Budu¢i da postoje¢a luka trenutno ima ograni¢ene
mogucnosti Sirenja 1 povecanja prometa, potrebno je modernizirati luku i izgraditi nove lucke
kapacitete te infrastrukture koje su ranije opisane. Osim §to bi izgradnja kanala obuhvatila dio
postojecih kapaciteta luke, otvorio bi se put bosanskoj luci Br¢ko za izravan ulazak na europsko
trziste, Sto bi dodatno narusilo poslovanje luke Vukovar [25]. Uz to, negativne posljedice bi se
odrazile 1 na Zeljeznicki promet ovog podrucja, odnosno smanjila bi se potreba za prijevozom
robe ovim putem na hrvatsko-bosanskoj granici [25]. Kanal je predviden za dvosmjernu
plovidbu, koji podrazumijeva brodsku predvodnicu sa savske i1 sa dunavske strane, kao 1 ustave
1 stanice rasporedene na Sest lokacija [35]. Pocetak trase kanala bi bio u Vukovaru na 1334+700
km rijeke Dunav, a zavrietak na 7 km uzvodno od Slavonskog Samca kod savskog kilometra

310+750, a ukupna duljina istog bi iznosila 61,5 km [35].

Slikom 13 u nastavku prikazan je predvideni kanal Dunav-Sava.
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Slika 13 Kanal Dunav-Sava

Izvor: [39]

Kanal u najvecoj mjeri prolazi nizinskim poljoprivrednim zemljistima te Sumskim, ali i
gradevinskim zemljiStima, a uglavnom prati prirodne vodotoke i doline [40]. Na Slici 14 koja

slijedi vidljiv je uzduzni presjek viSenamjenskog kanala Dunav-Sava.
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Slika 14 Uzduzni presjek visenamjenskog kanala Dunav-Sava

Izvor: [20]
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Prethodnim presjekom prikazano je kako se trasa zamiSljenog kanala sastoji od tri
podrucja: niskog podrucja od uséa u Dunav do dunavske prevodnice, visokog podrucja
vododjelnice dunavskog i savskog sliva, niskog podruc¢ja u Bid-Bosutskom polju [35]. Stalni
vodostaj kanala se predvida na +80 m n.m., S§to upucuje na niski plovni vodostaj, a budu¢i da
su vodostaji Save uglavnom visi, dok su u Dunavu nizi od stalnog vodostaja u kanalu, pretezit
smjer toka kanala je od Save prema Dunavu [41]. Tehnicke znacajke kanala su u skladu sa

standarnim zahtjevima klasifikacije plovnog puta, a prikazane su Tablicom 4 u nastavku.

Tablica 4 Tehnicke znacajke kanala Dunav-Sava

Visenamjenski kanal Dunav-Sava

Duljina 61.5 km
Klasa Vb
Vrsta plovidbe Dvosmjerna
Vrsta sastava P+2
Duzina 172-185 m
Veli¢ina sastava Sirina 11,4 m
Max. gaz 2,8m
Dno 34 m
Plovni profil Vodno lice 58 m
Dubina 4 m
Sirina 42 m
Standardni plovni gabarit
Dubina 2,5m
Sirina 58 m
Slobodni profil ispod mostova
Visina 9,1m

Izvor: izrada autora prema [41]
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Pozitivni aspekti izgradnje kanala su ostvarivanje prometne veze izmedu Podunavlja i
Jadrana, povezanost hrvatskih morskih i1 rije¢nih luka, dvosmjerna plovidba kanalom,
neprestana mogucnost plovidbe, Sirok spektar robe koja se prevozi, porast putni¢kog i robnog
prometa u luci Vukovar [19]. S druge strane, postojeca luka gubi dio teritorija i kapaciteta, ovisi

o vodostajima rijeka 1 konstantna je potreba za znacajnim ulaganjima.

Luka Vukovar i sama rijeka Dunav izrazito su bitan prometni resurs Slavonije, a izgradnja
kanala neupitno ¢e utjecati na razvoj prometa tog kraja. Izgradnja kanala, osim rekonstrukcije
luke Vukovar koja veze i1 pozitivne i negativne posljedice za samu luku i njezino poslovanje,
utjecat ¢e 1 na smanjenje nezaposlenosti, ali i na povecanje zivotnog standarda. Najznacajnija
prednost kanala je direktna povezanost luke Vukovar s medunarodnim vodnim prometnim
koridorima, §to otvara mogucénosti za nove trgovinske putove prema Europi. Uz to, buduéi da
¢e se teret moci izravno prevoziti drugim vodnim putovima, minimizirajuéi potrebu za drugim
vrstama prijevoza, smanjit ¢e se troskovi, a u odredenoj mjeri i vrijeme prijevoza. Povezanost
luke Vukovar sa kanalom Dunav-Sava moze pogodno djelovati i za buduée investicije, odnosno
moze privuéi potencijalne investitore i partnere pa tako poveca konkurentsku prednost na
nacionalnoj 1 medunarodnoj razini. Pozitivna strana kanala je i intermodalni prijevozni sustav,
koji omogucuje da se teret vrlo jednostavno prebacuje na druge oblike prijevoza, a uz to se
potice 1 turistiCki prijevoz. Osim unapredenja infrastrukturnog razvoja na lu¢kom podrucju,
kanal Dunav-Sava moZe utjecati na povecanje rizika od poplava, osobito u razdoblju visokog
vodostaja. Upravo iz tog razloga od iznimne je vaznosti razviti i zaStitne mjere za smanjenje

negativnih utjecaja.
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7. ZAKLJUCAK

Luka Vukovar svojim strateSkim polozajem, povijesnim znacajem, infrastrukturom i
kapacitetima ima neosporno velik potencijal za razvoj na lokalnoj razini, ali i na razini ¢itave
transeuropske prometne mreze koje je dio. Svojim znacajem i razvojem ima sposobnost postati
kljucno srediste prometne povezanosti te pozitivno utjecati na regionalni i europski gospodarski
razvoj. Ima intermodalnu sposobnost da osigura neometanu i u¢inkovitu razmjenu tereta kroz
vodne, cestovne i zeljeznicke prometne mreze, §to ju Cini izrazito trgovinski i logisticki
uspjesnom. Ukljucenos¢u luke Vukovar u europski koridor Rajna-Dunav otvara se Sirok spektar
mogucnosti za trgovinu, poslovne suradnje i investicije. Da bi se ostvario njezin puni potencijal
vrlo su bitne odredene izmjene i rekonstrukcija na viSe razina, ali i pravilno upravljanje,
odrzivost i zastita okoliSa. Planirane infrastrukturne 1 logisticke izmjene, tehnoloske inovacije
te ekoloska i druStvena osvijestenost moraju biti u skladu sa ve¢ potvrdenim projektima razvoja
unutarnjih vodnih putova Republike Hrvatske, a jedan od takvih je i izgradnja viSenamjenskog
kanala Dunav-Sava koji bi trebao prolaziti kroz postoje¢u luku. Na temelju provedenih
istrazivanja i prikupljenih informacija, zakljucuje se kako potencijal luke Vukovar na TEN-T
mrezi moze biti i iznimno velika prilika, ali i izazov budu¢i da zahtijeva suradnju velikog broja
dionika. Ipak, njezin uspjeSan razvoj osigurat ¢e vrlo bitan gospodarski napredak regije, ali i
ukupnog europskog prometnog sustava. Drugim rije¢ima, potencijal luke Vukovar na TEN-T
mreZi oCituje se u boljoj povezanosti luke sa ostalim kljuénim prometnim to¢kama unutar TEN-
T mreze, intermodalni prijevoz, regionalni razvoj 1 povezanost sa europskim i svjetskim
trziStima, a aktivnosti kojima bi se potencijal mogao ostvariti obuhvacaju modernizaciju
infrastrukture, povecanje kapaciteta, intermodalnu infrastrukturu, standardizaciju luke,
suradnju sa susjednim zemljama, privlacenje investitora i slicno. Sve navedene aktivnosti
zahtijevaju koordinaciju razli¢itith dionika 1 vlasti kako bi se u najve¢oj mjeri iskoristio

potencijal koji luka Vukovar ima 1 ostvario zna¢ajan gospodarski rast i razvoj.
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IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOSTI

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem da je zavrsni rad iskljucivo rezultat mojega vlastitog
rada koji se temelji na mojim istrazivanjima i oslanja se na objavljenu literaturu, a Sto pokazuju
upotrijebljene biljeSke i bibliografija. lzjavljujem da nijedan dio rada nije napisan na
nedopusten nacin, odnosno da je prepisan iz necitiranog rada te da nijedan dio rada ne krsi
bilo ¢ija autorska prava. Izjavljujem, takoder, da nijedan dio rada nije iskoristen za bilo koji drugi
rad u bilo kojoj drugoj visokoskolskoj, znanstvenoj ili obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu zavrsnog rada pod naslovom

Potencijal luke Vukovar na TEN-T mreZi, u Nacionalni repozitorij zavrsnih i diplomskih radova

ZIR.

Student:

U Zagrebu, rujan 2023. David Jelici¢

NI
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