Prijedlog nove regulacije i organizacije prometnih
tokova u gradskoj etvrti " kopinac" u ‘ibeniku

“trkalj, Zvonimir

Master's thesis / Diplomski rad
2015

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademsWnivesgity afi stupar
Zagreb, Faculty of Transport and Traffic Sciences / Sveu iliate u Zagrebu, Fakultet
prometnih znanosti

Permanent link / Trajna pbhmMmpsfucmnsk.hr/urn:nbn:hr:119:771584

Rights / Prikveapyright

Download date / Datum pre 202tsb;al

Repository / Repozitorij:

Faculty of Transport and Traffic Sciences -
Institutional Repository

zir.nsk.hr

DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORLIL


https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:119:771584
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/fpz:297
https://repozitorij.unizg.hr/islandora/object/fpz:297
https://dabar.srce.hr/islandora/object/fpz:297

AA p]ol“s p e PE
FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI
spl o] A B8U iiiil » PE
DIPLOMSKI STUDIJ

Diplomski studij Cestovni promet
Zavod Zavod za prometno planiranje
Predmet: WE}u Sv} § Zv}ol}“l} %o E}i IS]E vi

ZADATAK DIPLOMSKOG RADA

Pristupnik. *A}v]Ju]E asSEl oi
D §] v] 1219030617
Smijer: Cestovni

ZADATAK:
WE]i o}P vIA & Ppo ]i ] }EP v]i ]i % @&}u 3v]Z §}I]
al] v]lu

ENGLESKI NAZIV ZADATKA:
Preliminry Solution for New Traffic Flow Regulation and Organization in the Distri
—al}%]v — ]Jv sz ]sC }( a] v]l

Opis zadatka:

8 GLSORPVNRP UDGX MH SRWUHE QR SURPHLIWIDU Q BV IS
gradske pHW Y N W/ & LA&RIFEhiRG. $QDOL]RP SRVWRMHUHJ VW
REXKYDWLWL JHRSURPHWQL SRORADM SRVWRMHI
SRVWRMH ind t&ktvVB RIDNRQ DQDOL]J]H SRVWRMHUHJ VW
RVQRYQX SURJQRI]X SUR HR6igvdnal DeMeldniviér Gtatal anidlize
SRVWRMHUHJ VWDQMD L SURPHWQH SURJQR]H SRW
optimizaciju regulacije i organizacije prometnih tokova u analiziranoj zoni. 5MH al
je potrebno prikazati kao koncepcijski prijedlog nove regulacije poromta, a za
NOMXpQH HOHPHQWH SURPHWQH PUHAH SRWUHEQ!
.DR 1DYU&AQL GLR UDigdlitSRWRFHEAIRX MRV QR Y QLK Xp.L

e S| HEY V BoE]*S}
10. travnja 2015.

Nadzorni nastavnik: Predsjednik povjerenstva za diplomski is

i 0}JA} W




69(8y,/,a7( 8 =$*5(%8
FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI

=YRQLPLU a&WUNDOM

PRIJEDLOG NOVE REGULACIJE | ORGANIZACIJE
3520(71,+ 72.29% 8 *5%$'6.2- y(7957,
Aa.23,1$&2 8 a,%(1,.8

DIPLOMSKI RAD

Zagreb, 2015



69(8y,/,a7( 8 =$*5(%8
FAKULTET PROMETNIH Z NANOST!

DIPLOMSKI RAD

PRIJEDLOG NOVE REGULACIJE | ORGANIZACIJE PROMETNIH
72.29%$ 8 *5$'6.2- (7957, Aa.23,1$&2 8 a4,%(1,.8

PRELIMINARY SOLUTION FOR NEW TRAFFIC FLOW REGULATION
$1' 25*%$1,=%$7,21 ,1 ',675,&7 Aa.23,1%$&3 ,1 &,7< 2) 4,°

Mentor Dr. VF ODUNR aRawWDULI
Student: ZvonimraWUNDOM

Zagreb, 2015



PRIJEDLOG NOVE REGULACIJE | ORGANIZACIJE PROMETNIH TOKOVA U
*5$'6.2- y(7957,A4.23,1%$&* 8 4,%(1,.8

654(7$.

Pod organiziranjem prometnih tokov@ RGUD]XPLMHYD VH VXVWDYIDQ QDpL
SURPHWQLP WUHADWBP RSWLPDOQRJ NRUWLDEO\H GVhEY URRUARNA H
odvijanja prometa. 3 R J U H & Ql&cijaU ptametnih tokovakoja uzrokuje nepotrebna
presijecanja prometnih tokova dovodi do stv@rt D U H S R YpDsdbho\nB RalkibRa za
skretanjeulijevo. U JUDGVNRM pHWXY @GWHEHZDN RS @rodevhXnépbtrebnog
SUHVLMHFDQMD QD QHNROLNR ORNDFLMD RGQRVQR UDV
]DIXEaHQMD X YUWDERQ RN pvaaS-tUHGODAaH VH SURPMHQD XVPM
XOLFD NRMH EL GRYHOD GR SRWSXQH SURPMHQH UHJXODF
5MHAHQMH MH WHPHOMHQR QD SURUDpPXQD SUHVLMHFDQMD
XVPMHUHQMD P UHARP HWH) D GIHWHEMH QM D N GWhép QL 8vogl OHP H Q"
diplomskog rada je da se promjenom usmijerenja smaniji intenzitet presijecanja tokova
RSWLPL]LUD RGYLMDQMH SURPHWD QD SRGUXpMX JUDGVNH

.1-8y1( 5,-(y, nepotrebna presijecanj@rometni tokovi; regulacip; organizacija,
SURPHWQD PUHAD



PRELIMINARY SOLUTION FOR NEW TRAFFIC FLOW REGULATION AND
ORGANIZATIONIN THE ',675,&7 a.23,1%$& ,10H#(< 2) a,%(1,.

SUMMARY

The organization of vehicle flow rate implies a systematic way of vehicle movemerddn
networks with the object of an optimal use of the network with minimum cost of traffic flow
Incorrect regulation of traffic flow rate causing unnecessary intersections of traffic flows
leads to the formation of queue lengths, especially in thaueftlanes.In the district of
ANRSLQDF LQ ALEHQLN WKHUH H[LVWYV D SUREOHP RI XQQH
or at particular street crossings leading to congestion during peak hour. The proposed solution
to the problem would be changing theedtion of several roads which would lead to a
complete change of regulation and organization of vehicle flows throughout the area. The
solution is based on a calculatiamersections and the conceptual proposal of the new
direction of road network is presented alonghwhe preliminary traffic solutions of the key
elements of the network. The aim of this thesis is to reduce the intensity of intersections of

vehicle flows and optimize the traffic flow in the area of the district.

KEY WORDS: unnecessary intersectionghicle flow rate; regulation; organization; road

network



6$'54%-

L O Y @ I P 1
2.ANALI =$ 32672-(0(* 67$1-$ 3520 (7% vciieeveecnnnenn. 2
2.1. Analiza prometne INfraStrUKLIUIE. .........oouiiiiee e 3
2.2. Analiza prometnin tOKOMA. ... ...uuuiiiiiiiieiiiei e e ee e 5
2.3. Analiza regulacije i organizacije prometnih tokoNa...............cccce oo 21
3. PROGNOZA PROMETA ZAS5 1 ZA 10 GODINA......ccc e eeeee, 27
4. BESPOTREBNA PRESIJECANJA PROMETNIH TOKOVA............... 30
B35, - (122, 5, (ALLAB oo eeeee e, 33

SBULMHGOR]L UMH&H Q Ne&xij@pomsdtnih kbkov&® .D.F.L.M.H..L..RU.1.B%
,GHMQD SURPHWQD UMHGHQMD NOMXpQLK.HOHPH@BDWD SURF

352&-(1% 8Y,1.% 237,0,58.& a2 e 41
= 8 /= B Y Bttt ettt eeemt ettt r e 50
LITERATURA <. ..ot eveees s e eeeeseee e eseee s seemse s s eseeeeasenese s 51
POPIS SLIKA. ..ot eeessee s sseeseeeseseseesevaeesses s eseeesasesese e sree 52
POPIS TABLICA ......ooveeeeeeeeeeeeeeeeoeees e seeeeese e es s seemmeesees e sseesseaseseseeee 52

POPIS GRAFIKONAL. ...ttt emeee e e e e 24



1. UVOD

8 GLSORPVNRP UDGX UD]J]UDGLW UH VH S&pMieGIORI QRY
WRNRYD X JUDGVNRM pHWYUW WU BKNRID. @R X WIREHQURXG V
QHNROLNR ORNDFLMD GROD]L GR QHSRWUHEQRJ SUHVLMI
VWYDUDQMD UHSRYD pHNDQMD

Swrha i cilj ovog diplomskog rada je dse promjenom usmjerenja smanji intgtet
SUHVLMHFDQMD WRNRYD 6PDQMHQMHP SUHVLMHFDQMD SU
RGQRVQR WH GYLMH YRBAUPH@RY DX XIXQDHAOWP LSYURPHW QLK
nepotrebna presijecanja promefni WRNRYD GRYRGL GR VWYDUDQMD UHS
trakovima zaskretanje uljevo 'RVDGD&QMD LVWUDALYDQMD XWYUGLOL
SURUDPXQ LQWHQ]JLWHWD QHSRWUHEQLK SUHVLMHFDQMD W

Diplomski rad je prikzan kroz sedaipoglavlja:

. Uvod

$QDOL]D SRVWRMHUHJ VWDQMD SURPHWD

1
2
3. Prognoza prometa za 5 za 10 godina
4.
5
6
7

Bespotrebna presijecanja prometnih tokova

. Prijedloga™MH&HQMD

SURFMHQH XpLQND RSWLPL]DFLMH
=DNOMXPpDN

SURPMHQRP XVPMHUHQMD SUR mtahji Qlerzitsy présie¥aDjad HO L\
WRNRYD &4WR XMHGQR XND]XMH QD NYDOLWHRNNUPEHM$SRRHED
YDAQR NRG ]DJXaHQMD X YUAQRP VDWX D L X OMHWQLP PN
JUDG AaLEHQLN



$1$/,=$%$ 32672-(0(ANJA PROMETA

ALEHQLN MH VPMHaAWHQ X VUHGLAQMHP GLMHOX KUYD
ALEHQLND L]X]JHWQR MH ]QDpDMDQ MHU GREUH SURPHWQH
RNROQLP SRGUXPMLPD 2NRVQLFD MH -DGRIDGVNB DV |
Kninu (D33) i Splitu(D58) 8 OLSQMX GRYUZHWNRP QHNROLNR G
6SOLW ALEHQLN MH SRYH]DQ VD =DJUHERP DXWRFHVWRF
NYDOLWHWQLMH S Ri idijdlbGirDa Bivatke @doN ssurddoml/ D

Raslina '
Lozovac

rkan Bilice

(Al 33 ] Gradina

Sibenik Dubrava kod

Kanal —luka Sibenika

Donje Polje
Zlarin

Otok Zlarin B 58

Broa‘su“k‘.ﬁoglC

ladrtavar

SlikalX WE}u 3v] % }o}li a] v]l

LITAYEW dp&EJ13] 1 T i v] htp:@vww.sifenik}outism.hr/



*UDGVND pHWYUW ANRSLQDF MH VWDUD JUDGVND pHW'
YHULQX JUDGRYD 'DOPDFLMH RGOLNXMX MH XVNH XOLFH ¢
prRPHWD MH QHPRJXiUH JERJ QHGRYROMQRJ SURVWRUD WH
potrebno ih je pravilno usmijeriti kako bi se eliminirala nepotrebna presijecanja prometnih
tokova.

8 JUDGVNRM pHWYUWL aAaNRSLQDF X aLdoHhe€pbtkeBnoQ D QHNI
presijecanja prometnih tokov¥a 7R V X U Dii¢aNRut @iMrizije i ulice Mihe.ODL (D
UDVNULAMH X XOLFL ODua Watije* ®pEDi ulicd Jehkd) Madhielde
UDVNULAMH XOLFH ODWLMH *XSdp@rehnaXssijeEdnja . dMib@eDdod L SD X F
stvaranjarepd D pHNDQMD LskscRanjil iievdz MieeGPut Gimnazije u ulicliihe
. O D L Ugkretsijd ulijevo i udesnaz ulice Jerka Machieda u ulicMatije Gupca. Dok na
U DV N WU ulkiv\iéatie Gupca QHPD YHULKHNDS@®RWD DOL VH GRJDyDM.

presijecanja.

2.1. Analiza prometne infrast ukture

=D DQDOL]X SURPHWQH LQIUDVWUXNWXUH X pHWYUW
Upravnog odia ]D SURVWRUQR SODQLUDQMH pravnpd dujelaveXx RNRO

komunalne djelatnosti.

5DVSRUHG RGQRVQR SRORADM XOLFD X JUDGVNRM pH

prikazano je na slici 2.

ZITE T ¢V %}8E V} % E *]i Vi % E}u §v]Z §}}A A~ u}l Ju 8] & 1o]

18 e]v}v]u
% E ]i Vi % E}u 3v]Z S}I}A A Jo] c“8 SVIIAEX]i Vi % E}u Sv]Z §}
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Vinka Maglice
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Slika2. W}o}l i po]l] n PE «l}i [EAES] al}%]v

8OLFD 3XW *LPQD]LNHVEXADQMHGIQRVWUDQRJ SRSUHpPQ
FLMHOH GLRQLFH WHS3XGXAQRPIQWDIUDDGR NULADQMD VD X(
MHGQRVPMHUQD V SURVMHpQR R rdtdrd QLROMN RE ONQLLRENDRIM BV URD
GLRQLFH XOLFD MH G RVPMHWQDE ]D RE®OMNBEBQ mpdi D W U D

YRAQMD VH RGYLMD GHVQRP V®/LER XPVE RN UWXH YARL
RPRJIX@R SDUNLUDQMH X]GXAaQR VD RVL FHVWH

8OLFD OLKMHGCQERMPMHUQD XOLFD Fulbjel kbdka deMaL QRP G

GXOMLQH VYHJID PHWDUD SRXJGXH®U QDJILE ODGHPERN YM
QD GXOMLQX GLRQLFH AaLULQD NROQLpPNRJ WUDND PHWI

Ulica Jerka Machieda diL QH MH PHWDUD WD NiRpHWoj) HGQR VI
GX&LAQLULQD SURPHWQRJ WUDND X SUYLK  tkBkiwibeUD MH
ALULQD PHWDUD X RYRP GLMHOX GLRQLFH YR&QMD VH
YRAQMH GRN MH V GHVQH VWUDQH GR]YROMHQR SDUNLUDQ!

4



Ulica Vinka Maglice jednosmjerna ulica u cijeloj duljini dionice koja iznosi 160

PHWDUD A&4QLULQH NROQLPNRJ WUDND PHWDUD
Ulica Karla VipaucgednosmjeQD MH XOLFD X GXOMLQH PHWDUD
M H PHWDUD 3RSUHPpQL MHGQRVMEXRAQL QDIRBQMDRVH R

OLMHYRP VWUDQRP JOHGDQR X VPMHUX YRaAQMH GRN MH V
u odnosu na os ceste.

8OLFD ODWLMH *XSFD GXaLQH MH PHWDUD SUYRI
GYRVPMHUQD FHVWD VRP ®OR O KB EBE@MB DV DA IXWLED SURPHW
GLMHOX MH PHWUD V MHGQRVWUDQLP SRSUHpPQLP QDJ|
Karla Vipauca je jednosmjerna da spoja sa ulicom Put &raM H  &dzhbl @dBka ¢ 3.50
metra, s jieve strane g€ DQR X V MM ijes¥mi¥¢eRj@ dozvoljenopakiranje za stane
NXUD NR Méndtbm@dde@D

2.2. Analiza prometnih tokova

Analiza prometnhtoNRYD FHVWRYQRJ SURPHWD REXKYDUUD
x EURMDQMH SURPHWD QD NDUDNWHULVWLPpQLP ORNLI

x analizu neprekidog automatskog brojanja prometa.

Brojanje prometa predstavlja jedan od glavnih ulaznih podataka pri prometnom
planiranju i projektiranju. Podatci dobiveni brojanjem prometa predstavljaju stvarnu
WUHQXWDPQX VOLNX GLQDPLNH BthR Sastdja) adkinfarRanijg ¥ad 7L S|
AWVR VX SUR P enyi QaDceR@/mihiv pfdtnetnicama, struktura prometnog toka, brzina
NUHWDQMD YR]JLOD X SURPHWQRP WRNX UD]PDN L]JPHVyX
NUHWDQMD YR]LOD XQPHN SWRHM GRA/GCPHHERLPWAUHPHQVNLP UL

,] WDNYLK SRGDWDND GRELYD VH WRpPpQD VOLND R SUF
obrade. NatetllOMX WRJD PRJX VptoReBIUSHEOYWIL EXBXRQV&/ UXNFLNM
prometne infrastrukture i napraviti reorl@Q. ][ DFLMD SURPHWQLK WRNRYD 3UL
dobivenih iz brojanja prometa uputno je koristiti podatke iz prethodnih brojanja prometa, ako
SRVWRMH 1D WDM QDpPLQ YLGOMLY MH UD]YRMobUHNH VUI
nekoliko godina, desé&/ @ M #lije. [2]



Za potrebe izrade ovog diplomskog DGD RGDEUDQD MH PHSNPP®R UXpPpQ
EURMDQMH VH QDMpH&UH NRULVWL NDGD MH SRWUHEQR GR
u promatranoj zoni obuhvata unutar vremenskog periodadomdgedana podijeljenog u satne
LQWHUYDOH 3UHGQRVW UXpQRJ EURMDQMD MH PRJXUQRVV
QD QHNRR PDRH WIHA PRIJXUH GRELWL WRPQLMX VOLNX R NUH'

=ERJ MHGQRVWDYQLMHJ RGUH ytké\a GWka skupiaH/qrjla W H W D
SRQGHULUDQD MH RGUHYHQLP NRHILFLMBI®WRP L VYHGHQD

Tablical. Ponderiranje} E v]Z | § P}YE]i A}l]o

KATEGORIJA EKVIVALENT
VOZILA JEDINICE
AUTOMOBILA(EJA)

Osobno voito 1
Teretno vozilo 15

Autobus 2
Motocikl 0.7
Bicikl 0.3

%XGXuL GD X JUDGVNRM pHWYUWL aNRSLQDF JERJ NRQ|
prostora nije dozvoljeno prometovanje teretnim vozilima i autobusima. Brojenje prometa je
obavljeno za mrostale kategorije vozila odnosno za osobna vozlia, motocikle i bicikle.

%YURMDQMH MH REDYOMHQR X 6vikih dUdnQtRodYA0Bl @oH Q VN D |

RGQRVQR MXWDUQML YU4AQL VDW L RG GR SRSR(

Rezultati brojanja promé&@ ]D SRMHGQLQD UDVNUL aawed dnhioND]DQL
brojevima od 2. d@5.

=D UDVNULAMH XOLFD 3XW JLPQD]L MWHozZnakeGmjedah, OLKH . O
kako je prikazano na slici. 3

% EJAEkvivalent jedinice automobila



[ 3.

Ul. Put Gimnazije

/" Ul Mihe Klai¢a

1.

Slika3. Oznake smjerova za rd E ] Tlice Rut gimnazije i ite D]Z <o ]

Tablice 2. i 3.Prikazuju rezultate brojanja vozilst X W D U Q M]ID YUDAMINLU V. B MVH

prikazano na slici 2.

Tablica2X Z 1puog § E}i vi % E}u § I(smjeEldvi] AE“v] « §

St Smjer 15-int OA T BUS MOT BIC
0-15 50 0 0 3 1
12 15-30 87 0 0 3 0
30-45 205 0 0 25 7
7-00:8:00 4560 98 0 0 7 5
ukupno | 440 0 0 38 13
EJA 440,0 0,0 0,0 26,6 3,9
Sveukupno vozila 491
Sveukupno EJA 470,5




Tablica3. Rezultat brojanja prometal ius Evi] AE“v])e § ~eui E 17

sat smjer 15-int OA T BUS MOT BIC
0-15 51 0 0 6 0
2.3 15-30 90 0 0 11 2
30-45 209 0 0 15 0
7:00:8:00 4560 137 0 0 18 0
ukupno | 487 0 0 50 2
EJA 487,0 0,0 0,0 35,0 0,6
Sveukupno vozilal 539
Sveukupno EJA 522.,6

7TDEOLFH L S3ULND]XMX UH]XOWDWH EURMDQMD YR]LC

prikazano na slici 2.

Tablica4X Z Tpos 8] E}i vi % E}u 8§ 1 %}%} 2 Av] AE“v] « § ~sui E

Sat Snjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 105 0 0 9 0
12 1530 157 0 0 20 0
30-45 220 0 0 31 0
15:00-16:00 4560 160 0 0 19 0
ukupno 642 0 0 79 0

EJA 642,0 0,0 0,0 55,3 0,0

Sveukupno vozila| 721
Sveukupno EJA 697,3

Tablica5X Z Tpos 3] E}i vi % E}u § 1 %snde}29 Av] AE“v] « §

Sat Smjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 83 0 0 7 0
0.3 15-30 107 0 0 4 0
30-45 180 0 0 15 0
15:0016:00 45-60 147 0 0 18 0
ukupno 517 0 0 44 0
EJA 517,0 0,0 0,0 30,8 0,0
Sveukupno vozila 561
Sveukupno EJA 547.8




2]QDNH VPMHURYD ]D UDVN UL & MeHG0pCalpFHazamel$INa 0D FKLH
slici 4.

Ul. Matije Gupca

Slika4. Oznakeeui E}A 1 E -l @¢ika Machieda i Matije Gupca

U tablicama6., 7., 8.19.SULND]DQL VX UH]XOWDWL EURMDQMD S
VDWX ]D UDVNULaAMH SULND]DQR QD VOLFL

Tablica6. Rezultat brojanja prometa zajarvi] AE“v] « § ~eui E il

Sat Smjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 2 0 0 0 0
12 15-30 5 0 0 0 0
30-45 24 0 0 4 0
7-00:8:00 45-60 10 0 0 0 0
ukupno 41 0 0 4 0
EJA 41,0 0,0 0,0 2,8 0,0
Sveukupno vozila 45
Sveukupno EJA 43,8




Tablica7. Rezultat brojanja prometazjutarvi] AG“v] « § ~sui & Tis

Sat Snjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 59 0 0 2 0
01 15-30 97 0 0 11 0
3045 183 0 0 20 0
7:00:8:00 4560 105 0 0 3 0
ukupno 444 0 0 36 0
EJA 444.0 0,0 0,0 25,2 0,0
Sveukupno vozilal 480
Sveukupno EJA 469,2

Tablica8. Rezultat brojanja prometa zajarvi] AG“v] « § ~sui & iis

Sat Smjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 20 0 0 1 0
31 1530 43 0 0 4 0
3045 99 0 0 10 0
7:00:8:00 45-60 55 0 0 2 0
ukupno 217 0 0 17 0
EJA 217,0 0,0 0,0 11,9 0,0
Sveukupno vozila 234
Sveukupno EJA 228.,9

Tablica9. Rezultat brojanja prometa za parvi] AG“v] « § ~eui E il

Sat Smjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 33 0 0 5 0
390 15-30 49 0 0 8 1
3045 112 0 0 7 0
7:00-8:00 4560 82 0 0 14 0
ukupno 276 0 0 34 1
EJA 276,0 0,0 0,0 23,8 0,3
Sveukupno vozila 311
Sveukupno EJA 300,1




Tablice: 10., 11., 12. i 13. Prikazuju rezultate brojanja prometa u popodnevnom
YUAQRP VDWXAMH KBGOV NHUND 0D FK Lgtikazanb n4 €liciBDWLMH *XSFD

Tablical0OX Z Tpod 8] @E}i vi % E}u & |1 %sSdes12) Av] AE“v] » &
Sat Snjer 15-int OA T BUS MOT BIC
0-15 18 0 0 5 0
12 1530 27 0 0 3 0
3045 37 0 0 5 0
15:0016:00 4560 18 0 0 ! 0
ukupno 100 0 0 20 0
EJA 100,0 0,0 0,0 14,0 0,0
Sveukupno vozila 120
Sveukupno EJA 114,0
TablicallX Z Tpod 8] @E}i vi % E}u & 1 %sSdes2d) Av] AE*“v] » §
Sat Smjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 94 0 0 15 0
o1 15-30 139 0 0 18 0
3045 243 0 0 28 0
15:00-16:00 45-60 146 0 0 19 0
- ukupno 622 0 0 80 0
EJA 622,0 0,0 0,0 56,0 0,0
Sveukupno vozila, 702
Sveukupno EJA 678,0




Tablical2X Z Tpod §] E}i vi % Elu § | %hes3t) Av] AE“v] » §
Sat Snjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 37 0 0 3 0
31 15-30 48 0 0 2 0
3045 68 0 0 11 0
15:0016:00 4560 59 0 0 ! 0
ukupno 212 0 0 23 0
EJA 212,0 0,0 0,0 16,1 0,0
Sveukupno vozila 235
Sveukupno EJA 228,1
Tablical3X Z ipuos &§] E}i vi % E}u § |1 %sriged32) Av] AE“v] « 3§
Sat Snjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 45 0 0 4 0
32 15-30 59 0 0 3 0
3045 115 0 0 4 0
15:0016:00 4560 87 0 0 9 0
ukupno 306 0 0 20 0
EJA 306,0 0,0 0,0 14,0 0,0
Sveukupno vozila| 326
Sveukupno EJA 320,0

12



=D UDVNULAMH XOLFD ODWLMH *XSD L XO .DUOD 9LSC

kako je prikazano na slici 5

Ul. Matije Gupca

3.
Ul. Karla Vipauca

Slika5X Kiv | eui E}A 1 € «IE]Ti po] W D 8]i 'M% ] < o s]% |

U tablicama 14, 151 16.SULND]DQL VX UH]XOWDWL EURMHQMD S
UDVNULAMD SULND]DQRJ QD VOLFL

Tablical4dX Z ipuos 8] E}i vi % E}u & | ius Evi] AE“v] » § ~eui E 1

Sat Smjer 15-int OA T BUS MOT BIC

0-15 78 0 0 2 0

01 15-30 140 0 0 15 0

30-45 282 0 0 30 0

7-00:8:00 45-60 160 0 0 5 0

ukupno | 660 0 0 52 0

EJA 660,0 0,0 0,0 36,4 0,0
Sveikupno vozila 712
Sveukupno EJA 696,4
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Tablical5X Z Tpod 8] @E}i vi % E}u & | ipd Evi] AE“v] « § ~eui E i

Sat Snjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 3 0 0 1 0
31 15-30 8 0 0 2 0
3045 53 0 0 7 0
7:00:8:00 45-60 12 0 0 2 0
ukupno 76 0 0 12 0
EJA 76,0 0,0 0,0 8,4 0,0
Sveukupno vozila 88
Sveukupno EJA 84,4
Tablical6X Z Tpos 8] @E}i vi % E}u & | ipd Evi] AE“v] « § ~eui E i
Sat Snjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 2 0 0 0 0
390 15-30 5 0 0 0 0
3045 24 0 0 4 0
7:00-8:00 4560 10 0 0 0 0
ukupno 41 0 0 4 0
EJA 41,0 0,0 0,0 2,8 0,0
Sveukupno vozila 45
Sveukupno EJA 43,8

S3RSRGQHYQL YUEQL VDW ]D UD YV Ndaillz2d\ipelucs prikézein @DW L MH
u tablicama: 17, 18 i 19.

Tablical7X Z Tpos 8] E}i vi % E}u 3§ 1 %sre}20) Av] AE“v] « §
Sat Smjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 131 0 0 18 0
o1 1530 186 0 0 19 0
3045 311 0 0 28 0
15:00-16:00 45-60 205 0 0 27 0
ukupno 833 0 0 92 0
EJA 833,0 0,0 0,0 64,4 0,0
Sveukupno vozila 925
Sveukupno EJA 897,4

14



Tablical8. Rezultati brojanjapE }u §

%o} %o} v AVGmiedB1y] o &

Sat Smjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 26 0 0 4 0
31 15-30 12 0 0 4 0
3045 26 0 0 7 0
15:0016:00 4560 19 0 0 3 0
ukupno 83 0 0 18 0
EJA 83,0 0,0 0,0 12,6 0,0
Sveukupno vozila 101
SveukupndJA 95,6
Tablical9X Z Tpos 8] E}i vi % E}u 3 1 %sSre}32) Av] AE“v] « &
Sat Snjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 18 0 0 5 0
39 1530 27 0 0 3 0
30-45 37 0 0 5 0
15:0016:00 4560 18 0 0 ! 0
ukupno 100 0 0 20 0
EJA 100,0 0,0 0,0 14,0 0,0
Sveukupno vozila 120
Sveukupno EJA 114,0

PosljedneUDVNUL&MH MH UDVNULaAMH XOLFH ODWLMH *XSF

ulice. Oznake po smjerovima prikazane su na slici 5.
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Ul. Matije Gupca

©
[ %]
o
>
O
S
©
=
3. 5
Slika6X Z «IE]li v po] 1 D 8]i "M%

U tablicama: 20, 21 i 22. Prikazani su ulati brojanja prmeta za jutaQ ML YU&aQL VD
UDVNULAMD SULND]DQRJ QD VOLFL

Tablica20. Rezultati brojanja prometal ius Evi] AE“v])s § ~eui E 1i

Sat Smjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 45 0 0 1 0
o1 1530 75 0 0 8 0
3045 180 0 0 23 0
7:00-8:00 45-60 82 0 0 3 0
ukupno 382 0 0 35 0
EJA 382,0 0,0 0,0 24,5 0,0
Sveukupno vozila 417
Sveukupno EJA 406,5
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Tablica2l. Rezultati brojanja promet 1 ipus Evi] AE“v])e § ~eui E Ti

Sat Smjer 15int OA T BUS MOT BIC

0-15 35 0 0 2 0

2.3 1530 75 0 0 10 0

3045 155 0 0 14 0

7:00:8:00 45-60 90 0 0 7 0

- ukupno 355 0 0 33 0
EJA 355,0 0,0 0,0 23,1 0,0

Sveukupno vozilal 388
Sveukupno EJA 378,1

Tablica22. Rezultdi brojanja prometa | ip$ Evi] AE“v])e § ~eui E Ti

Sat Smjer 15int OA T BUS MOT BIC

0-15 4 0 0 2 0

31 15-30 16 0 0 0 0

3045 29 0 0 7 0

7-00:8:00 4560 18 0 0 2 0

- ukupno 67 0 0 11 0
EJA 67,0 0,0 0,0 7,7 0,0

Sveukupno vozila 78
Svaikupno EJA 74,7
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5HIXOWDWL EURMDQMD SURPHWD RGQRMI(XRMVBIReES RGQHY
Gupcaprikazani su u tablicama: 23, 24 i 25.

Tablica23X Z Tposd 8] @E}i vi % E}u & 1 %sSdes2d) Av] AE“v] » §
Sat Snjer 15-int OA T BUS MOT BIC
0-15 89 0 0 5 0
01 1530 104 0 0 15 0
3045 172 0 0 19 0
15:00-16:00 45-60 137 0 0 15 0
- ukupno 502 0 0 54 0
EJA 502,0 0,0 0,0 37,8 0,0
Sveukupno vozila 556
Sveukupno EJA 539,8
Tablica24. Rezult 8] E}i vi % E}u & 1 %o} % fsmjeh23) AE“v] » §
Sat Snjer 15int OA T BUS MOT BIC
0-15 68 0 0 17 0
2.3 15-30 95 0 0 9 0
30-45 162 0 0 11 0
15:00-16:00 45-60 98 0 0 16 0
- ukupno 423 0 0 53 0
EJA 423,0 0,0 0,0 37,1 0,0
Sveukupno vaila 476
Sveukupno EJA 460,1
Tablica25X Z Tpod §] E}i vi % Elu § | %hes3t) Av] AE“v] » §
Sat Snjer 15-int OA T BUS MOT BIC
0-15 10 0 0 7 0
31 15-30 43 0 0 5 0
3045 48 0 0 11 0
15:0016:00 4560 24 0 0 S 0
ukupno 125 0 0 26 0
EJA 125,0 0,0 0,0 18,2 0,0
Sveukupno vozila 151
Sveukupno EJA 143,2




1D WHPHOMX SRGDWDND GRELYHQLK EURMDQMHP SUR
RSWHUHUHQMD GROD]L X WUHUHP Y UHPRHG.VRORWMO isgW HU Y D
sttaFLMD MH L X SRSRGQHYQRP YU &(bRP NaDfkoinsSHILR G X R
vidii Y MH EURM YR]JLOD NRMD XOD]H X ]RQpo \ReEWEMKRM WD X °

intervalima.

Jutarnji vrsni sat 7:00-8:00
600
500
400
=
=
S 300
=3
T
& 200
100 -
0 T T 1
0-15 15-30 30-45 45-60
Vremenski intervali
Grafikon1. Broj vozila koja ulaze u zonu obuhvaia AE u vel]lu Jvd EA oJu | ipus Evi] AE“V]
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Popodnevni vrs$ni sat 15:00-16:00
700
600
500
= 400
2
- 300
T
R 200
100
0 T T T 1
0-15 15-30 30-45 45-60
Vremenski intervali
Grafikon2. Broj vozila koja ulaze u zonu obuhvaja AE u vel]lu Jvd EA oJu | %}%} v Av] AE"

8 WUHUHP JUDILNRQX MH SULND]DQD XVSRUHGED MXW
VidljivojH GD MH RVMHWQR YHUL EU R MopoRidvarb sMiRMrBzIogOD]H X
WRPX MH YHiUL EURMD YR]LOD NRMD VH YUDUDMMUIXMRYVOD
ALEHQLN

1800
1600
1400
= 1200 -
b=}
S
$ 1000 -
£ 800 -
600 -
400
200 -
0 _
Jutarnji vrini sat Popodnevni vrini sat

Grafikon3 X hes %o} E AE“v]Zz AE u v
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2.3. Analiza regulacig i organizacije prometnih tokowa

3RG RUJDQL]JLUDQMHP SURPHWQLK WRNRYD SRGUD]XF
WRNRYD X SURPHWQLR$PWHRADCPQRY NIROMAWHQMD PUHa&H V P
RGYLMDQMD SURPHWD RGQRVQR PLQLPL]JLUDQMHP PHYXV
NULWLpQLP WRpNDPD 8VPMHUHQMH SURPHWQH PUHAH XWM
takva usmijerenja prometa NiSEUDYLO QR SR VIV Y. ®IMHBDG NPHHERD NARVR S W
RELPQR UH]XOWLUD XVNLP JUORP QD RGUHYHQLP HOHPHQV
PR4AH VH XWMHFDWL L LQIRUPDWLYQRP VLJQDOL]DFLMR
(presijecanja) i smanjemjlomljenja pRPHWQLK WRNRYD MH&D]@ DD MREGL KP
PLPEHQLND NRMIX SFOY RR WD W M HSHDR RXVQMLCP R U

8 JUDGVNRM pHWYUWL aNRSLQDF XOLFH VX XVPMHUHQ

Slika7X W}e&}i & vi ] peui & vi po]
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Ulica Put gimnazijeusmjerena je u smjeru jugozapsidver, za potrebe ovog
GLSORPVNRJ UDGD DQDOL]L U D Qoddddndro@ ¥pdj# aDulcoR Madr p H W N
*XSFD GR NWDLXDQ MM®P 0 Wkrhierej® WigeDi prometnih tokova prikazano je

na slici 7.

8OLFD OLKH .ODLUD XVPMHUHQD MH RG VMHYHUD SUHPL
ulicom Put gimnazije do spojasaOLFRP -HUND 0D FK nf¢i@rije je3dRRaxEMOMHUH XV

na slici 7

Ulica Jerka Machieda odvaja se od ulice Put gimnazije na zapadu do spoja sa ulicom
OLKH .ODLubD XVPMHUHQD MH SUHPD VMHYHUX 1DNRQ VSRNMW
GR NU Isa DIi¢ovh Matije Gupca3BRVWRMHUH XVPMHUHQMH SURPHWQL

Machieda prikazano je na slici 7

Usmijerenje ulice Vinka Maglice odvija se u smjeru od zapada prema istoku, ova ulica
MH SRSUHpPQD]BRYX PQQIEEMD 3 XW Jek® IQdoiedd. HUsinjeteédjuliedije

prikazano na slici.7

Ulica Matije Gupca usmjerena je od istoka prema zapadu za potrebe ovog diplomskog
UDGD SURPWUDW UH VH RGMHpPDN RG NULADQMD VD XOLFR

gimazije na zapadu. Usengnije ulice i prometnitiokova prikazano je na slici 7

8OLFD .DUOD 9LSDXFD XVPMHUHQD MH RG MXJD SUHPD

ulicom Matije Gupca. Usmjenje ulice prikazano na slici 7
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Da bi se bolje opisaj@dnosno analiziraleegulacijai organizacija ppmetnih tokova u
nastavku sudaB SRVWRM KL MAMDQEID NUWMLPD VH GRJIJDYDMX EHV
WLPH L UHSRYL pHNDQMD 7D UDVNULAMD VX >pbtiddB®@ R L SR
REDYLWL RGU kbhkdl@ddrodijeni®ragtiacija i organizacije prometnih tokova.

SRVWRMHUH VW&@EM simdd2ie NlidkedAWhBODLUD SULND]DQR MH
8 .RG RYRJ UDVNULAMD GROD]L GR QHSRWUHEQRJ SUHVLMH
privoza ulice PW JL P Q D ] LuMjélro\aNlldiHNIaXije Gupca

Slika8. W}e&}i 3 vi E «IE]Ti po] Wwus 'Juv 1]i ] po] D]Z <o ]
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1D UDVNULAMX XOLFHHODBHNWINDH O*DXFKFLIH G Da@iREpPd L GR S
PHNDQMD L Q esieRaMapiden@thiK tadBdva sebno prilikomskretanjaulijevo iz
ulice Jerka Machieda u ulicu Matije Gupca. Pri tom se presijeca prometni tok ulice Matije
*XSFD NRML GROD]L VD LVWRND L LGH Sulidd Raj do8bds X L SU
]DSDGD SUHPD LVWRNX 3RWWRM&MEBE SWDNIMBQRRSMHDQRBR IVOD

Slika9X WE]I | %}+&}i P +& vi & «IE]1i po] D 3]i 'W% ] po] : EI
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.RG UDVNULAMD X XD LFGQROMRMRGYWEBMDN RG-JODYQH
UDVNULAMH?3 VD JODYQLP WRNRP QHPD YHULK WtkBRYD pHNI
presijecanja kodkretanjaulijevo od isbka pUHPD MXJX L 3kié&ahjaulijgwd oN R G
juga prema zapadu. Trenutni pgkhorizontalne signalizacije i usmjerenja prorntetokova

vidljiv je na slici 10

Slikal0X Z «I@E&]Ti u po]l ] D 8]i 'u%
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=D UDVNULAMH XOLFH .DUOD 9LSDXFD L XOLFHa ODWLMEF
E X @ Hainema velikog broja skretanja uljeyvd D MXJD SUHPD ]DSDGD &aWR M
podataka o brdp QM X SURPHWD OHYyXW leshowéebnid phéstjati prordéiNARYHU E

glavnog smjera odnosno ulicu Matije Gupcaenutnostanje prikazno je na slicill

SlikallX W}e3)ki§ vi E -I|Kee]Matijg Gupca i ulice Karla Vipauca
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3. PROGNOZA PROMETA ZA 5 | ZA 10 GODINA

Prognoza SURPHWD MH SUHMhQUIR/DHWIGIL EEXIGXWMHY RGQR
intenziteta strukire i raspodjele prometnih tokova.
Osnovni ulazni parametri za izradu prometne prognoze, odnosno podatci na kojima se temelji
prometna prognoza su:
X S RV \MmRevizitdéi prometnih tokova,

x

demografska analiza,

x

stupanj motorizacije (br. vozila / stanova)k
x ekonomska analiza (BDP),

x UD]JYRM DNWLYQRVWL QD RGUHYHQRP SRGUXpMX

8 SUDNVL SRVWRMH UD]QL PDWHPDWLpPNL VWDWLVWLDp
SURPHWD WHPHOMHP QDYHGHQH KN\ R QDP® 1B S RVGHD WP RIG H @ D\
E X GhXfaktora rasta za sve promatrane cestovne presjeke u zoni obuhvata, na bazi
YLAHNULWHULMVNH WUHQG DQDOL]JH YUHPHQVNH VHULMH?3

1D RSHUDWLYQRM UDJLQL VH LHUDYGHV SWLREEBAN:Q M G RD Q
x LJUDGLWL MHGLQVWYHQL PKROB H@i s8 sBoRmirsflQéva SRW UL
GRVDGD&QMD VD]QDQMD R SURPHWQLP SDUDPHWUL
FLOMQRJ  PRGHOD SXWRYDQMD NRULVQLND SURPHWQ

x QD WDNYRP ED]J]QRP PRGHOX QHNRP RG PHWRGD X\
promHWQH SRWUDAaQMH ]D FLOMQH YUHPHQVNH SUHVMF

X L]JYHVWL UDYQRWHAaQD VWDQMD SURPHWQH SRQXGH
PUHA L GRELWL S URj& HA\Mp@>Datins \aeskbviirid presjecima za
E X @ Xrémensko razdoblje.

x izradiWL VFHQDULMHRPKBQIRD REBWVHUNDOR L LIYUEGHQLP ]
SURPHWQRM PUHAL QRYH GLRQLFH UHNRQVWUXNF
dionica itd.)[2]
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%XGXUL GD VH X RYRP GLSORPVNRP teUib zaXprathbdo® y X M H
navalene parametre trelaR REDY LWL D QD O toghozarpgioimdtiR REYRIY (BH VH C
temelju prikuplpnih podataka o brojanju prometa procjene porasta prometa.

Prema podééfLPD L] EURMDQMDH®WRP HFWNMHREBW HIRHU XpMD
SRMHGLQN WRHQD MXWDUQML RGQRVQR SRSRGQHYQL YU&QL

SBURVMHpPQL JRGLAQML GQHYQL SURPHW 3*'3 L]JUDpPXQL
LIEURMDQ X YUAQRP VDWX SRPQRAL V NRHILFLMHQWRP L]PF

6 REJLURP QD SRGDWN#entebhiRaMDQMD X YU&AQLP

X -XWDUQM HIX6da VDW

x PopodeY QL Y U &1813vedlaN
za potrebe daljfLK LJUDXIM@DUHHWPH WUNMMHP YLaH YR]JLOD X
RGQRVQR SRSRGQHYQL YU4QL VDW

=D SRWUHEH L]JUDpXQD #iciRMRP UDGX X]HW MH NR

StogaSUHPD L]JUDpXQX 3*'3 EL L]JQRVLR

$NR VH SRVWDYL WH]D GD UH SRUDVW SURPHWD ELWL
YHUHP EURM UHJLIODN N QLK XYUWRIN XV DUDRM BLERQUMNUL WLM
JR G L Q HmoPpRdnkzirati prometna opt LWeRjdéiza 5 i za 10 godina.
Procjena je obavlienX SRWUHERP VORAHQRJ NDPDWQRJ UDPpXQD

3UL pHP Xtdtbph por&sta prometa

n tbroj godina za koje se prognozira

Prognoza prometa za 5 godina

Rezultatprognozeprometa za 5 godina je

1Al | L A (11| [P e A =
o 'l.._ Cl .;;.]':.;;.1':__.:!-'

AWR ]QDpL GD EL S U RVivbhhetQd5 JRIBA EaRROTsaIgdan

*PGDPW E}+i v] P} ]“vi] v Av] % E}u 3§
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Iz tih podataND PRAaH VH SURFdn}d HQURMLRIP R/YEWEKUHI SSRGU X pM
tako da sé®GDPpodijeli VD NRHILFLMH QM, R Radu kBfieijgixt 11.

e I

aal
lzizUDpXQD MH YLGOMLYR GD EL EURM YR]JLOD NRMD X Y

vozila.

Prognoza prometa za 10 godina

SBRWSXQR LVWL @iDiEphiQuH]WHph ARDSURJQR]X SURPHWD ]I
Rezultat prognoze prometa za 10 godina iznosi :

PIRRE e !
s 111

aWR ]QDpL GD ELLSQRVMEHPRAYQLRGSURP HWI0 |22713 JRGLC
vozila/dan.

SURFLMHQMH@WRHRS WHB®RP VDWX ]D JRGLQD EL L]J]QRYV

lzizUDpXQD MH YLGOMLYR GD EL EURM YR]JLOD NRMD X Y

vozila.

—ERJ SRUDVWD SURPHWD X EXGXUQRVW L X] SRVWRMH{
WRNRYD X JUDGVNRM pHWYUWL GRJDYyDOL EL VH VYH YHiL
PR SURPHWQ LdFizhjeyd trEdaju/se primijenity M H & HabMdelimRiNla ili u
RGUHYHQRM PMHUL VPDQMLOD
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4. BESPOTREBNA PRESIJECANJA PROMETNIH TOKOVA

%HVSRWUHEQLP SUHVLMHFDQMHP SURPHWQLK WRNRY|
prometnih tokova koji nije bio potreban. Naime, ako postoje dvije zone, oioénY LM H WRpN
LIPHYyX NRMLK VH RGYLMD GYRVPMHUDQ SURPHW RQGD VH S
WUHEDOP BYHAMMERIRL YHUO YBSPPR PLPRLUOL

8 SUDNVL VH PHYXWLP L] UD]JOLpPpLWLK UD]JORJD GRJDY
zone siieku.7R VH PRAH ODNR XRpLWL D WLPH L GRND]DWL DNR
JRQX 3M” |DPLVOL GD VH LVWRYUHPHQR YR]L L] ]JRQH 3M~ X
YR]JLOD $NR VH QSU ]RIQIROW 3N.U HPUKHR G UMY H QdRrAutd 2 W X L
]JRQH 3M~ X JRQX 3L’ YRILOODL S$R&M RNRDWNIDHXMNEKQPIDP D iH
EHVSRWUHEQR SUHVMHUL PHYyXVREQR YR]LOD YLaH $NR
druga vozila, dogodiloilse bespotrebno presijecarnespdrebno presijecanje dva prometna
WRND QDOD]L VH QD FHVWL QD JUDQLFL GYLMH GUADYH X
OLMHYRP D X GUXJRM GUADYL GHVQRP VWDQRP

%YHVSRWUHEQR SUHVLMHFDQMH SURPHWQLK WRNRYD P|
adoJDyD VH QDMpH&uUH X GYLMH WRpNH

%YHVSRWUHEQR SUHVLMHFDQMH SURPHWQLK WRNRYD >
jedan od tokova, koji bi se trebali kretati istom ulicom i mimoilaziti se jedan s drugim s desne
VWUDQH WR RVWY DU X Mdijev&y Bdinbsuwnd oXiulideRdforl It 84 Drehal®
NUHWDWL 7DWRQVWDPRIABWDWL GD SUYL 3SUHOD]DN QD OLM
bespotrebnog presijecanja prometrtW RNRYD D 3SRYUDWDNXQR WRERX ™
presijecanja

Bespotrebnoptf LMHFDQMH SURPHWQLK WRNRYD NRMH VH GR
MH XpHVWDOR X VWYDUQLP SURPHWQLP SULOLNDPD ,] RYI
JEUDMDQMHP X VWYDUQLP SURPHWQLP VLWXDFLMDPD PR
prometnih tokoY D X YL&AH3WRpPpDND

® JOAttok sveden u jedinice osobnih automobila
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‘D EL QDVWDOD SRMDYD EHVSRWUHEQRJ SUHVLMHFDQNM
GR QMLKRYRJ EHVSRWUHEQRJ SUHVLMHFDQMD X QDMPDQMF

a) — O
f !
O : y, q_
b) O
I
| : |
Q-

Slikal2X *%}SE V} % @E *]i vi eeppi AN $3 11U
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Bespotrebno presijecanB URPHWQLK WRNRYD LPD UD]OLpPpLWH X]U
uVOMHGHUH

1. regulacijski utjecaji:
X QHRGJRYDUDMXUD XVPMHUHQRVW XOLpQH PUHAH N
X QHDGHNYDWQR YRYHQM Hn&ithBre signarhdfoM/ RNRYD LQIR
x RGUHYHQH PMHUH UHJXODFLMH ]JDEUDQH VNUHWD
vremenu iprostoru;
2. prostoneXUEDQLVWLpPpNL XWMHFDML
X REOLN SURPHWQH PUHAH
X VWDQMH L NDSDFLWHW SURPHWQH PUHAH L pYRURY
X vremenskeprostorni raspored peglinih funkcija u prostoru;
RGQRV YR]DpD L RNROLQH
x NRULAWHQMH WUDQVSRUWD UHGRVOLMHG REDYOM
x SVLKROR&NL XWMHFDML RGQRVQR PHYXRYLVQRVW
QMHQLP RNUXAMHP
4. edukativni utjecaji:
X Sananje o pojavi;
X VYLMHVW R |1QDpHQMX SRMDYH

S8VPMHUHQMH XOLpQH PUHAH RGQRYV@RmMmgbmdebnoP MHUR®
Y HO L N Lng femmBnMbespotrebnog presijecanja prometnih tokova. Svakaengeda u
dvosmjernoj uliciQLWNR QHWMH YRPLWW UDLQRP OHYyXWLP SmiU XOLFD
tako da stvara bespotrebpresijecanje prometnih tokova, kao i odabir putanja u dvosimer

paralelnim ulicama.
$NR QSU SRVWRML YLAH SDURYD SDUDOHOQLK MHGQR\

par jednosmjernih paralelnih ulica predstavlja zapravo jednu dvosmjernu prometnu vezu s
PRPHQWRP URWDFLMH X RGQRVX QD WRPNX L]JPHYyX WH GYL
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QD VDWX NDGD MH YRAQMD SURSLVDQD GHVQR$M&WUDQRP
ND]DOMNH QD VDWX NDGD MH YRAQMD SURSLVDQD OLMHYRF

5 35,-('/2=, 5,-(a(1-$

SULMHGAORIUXUSMBHIAMHGOR]L P MHUDu bbyh&akdjithaDie QD SR G
PRJXUH X QiDsgabjd Mdrbh@étnog sustava. Prijedlozi mjera su prijedlozi kojima se
SUHGOD&X SURPMHQH X RUJDQL]DFLML SURPHWQRJ VXVWD"®
VX SULMHGOR]L NRMLPD VH GDMX UMH&HQMD ]D L]JUDGAQI
infrastrukture [2]

UJUDGVNRM pHWYUMWHAEMNRSWU B G O DNAHR VWHN|S heRdiIKdA HQ D XV
ulica koje bi dovela do potpune promjene regulacije i organizacije tokova @ 8jM pHWY UWL
toga prijedlogMHAH QM D R téked rdeld Spadr & kvatkdnd M KA H Q M D

.UDWNRURpPpQD UMH&AHQMD SUHGVWDYOMDMX |]DKYDWH
SURPHWQH SROLWLMHUNBMHLMBEWRRXXBHWRJIJRGLAQMHP UL
XPMHUHQLK ILQDQFLMVNLK VUHGVWDYD momeRbdgBustdra X QD P
u cjelini.

8 SRGUXpMX REXKYDWD JUDGVNH pHWYUWL ANRSLQ
MHGQRVPMHUHQH XOLFH YHUO MH SRWUHEQR SRVWRMHUH ¢
presijecanja.

Sustav e RVPMHUQLK XO L Fava kte6zudd WdsapXeb8iR Mresijecanja
SURPHWQLK WRNRYD L GRSULQRVL SURGXOMHQMX SXWRY
SRYROMQRVWLPD NRMH VH GRELYDMX RVPLAOMHQLP XVPMI
X RGQRVX QD QHOBMARWWENRNHHEH YL&

Za uspostavu sustava jednosmijernih ulica potrebno je osigurati parove jednosmjernih
XOLFD QD QDpLQ GD VYDND XOLFD V MHGQRVPMHUQLP XV
XVPMHUHQ X GUXJRP VPMHUX 1D WDM QDpLQ VH XUDYQR)
VPMHUD 6D VWDMDOLaAWD NDUDNWHULVWLND SURPHWQRJ
RVQRYQLP ]QDpDMNDPD SURPHWQH PUHaH HNYLYDOHQWD(
RYRP VOXpDMX JUDQLFD L]PHYyX VXSURWQR Xatricel hkegoH QLK W
blok zgrada.

.DR SRJLWLYQH XpLQNH XVSRVWDYH RSWLPDOQH UHJXC
VYDNDNR MH ELWQR VSRPHQXQWH SR UMNQN KBR BHIRW R AQ R VX\b!
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HOLPLQLUD ]QDWWWDRURMSNUBRBQPM W NRMKMRPPDMX L]UD]L)
XWMHFDM QD HPLVRMX &WHWQLK SOLQRYD

.DR RVQRYQD SUDYLOD SULOLNRP XYRYyHQMD VXVWDY
S URPHW QRMR@¥ irhdesti:

1. Svaka jednosmjerna ulica mora imati svoj par u suprotngerism

2. Ulice u paru moraju biti usmjerene suprotno od kazaljke na satu. Ako se blok
]JJUDGD L]PHYyX MHGQRVPMHUQLK XOLFD SURPDWUD NDR UD
tokova na dvosmjernoj prometnici, ulice treba usmjeriti da se uvijek vozi desmanom. Na
WDM QDpLQ L]IEMHJDYD VH EHVSRWUHEQiRaz8d) siahjdjeH FD Q M I
SURSXV@X IP&RHI

3. Ako postoji neparni broj ulica s istom orijentacijom (longitudinalna ili transverzalna
RULMHQWDFLMD XVPMHWHQMD QOPpLED GDUHEDN WRRORADUR
MHGDQ GR GUXJRJ =DGQMX XOLFX NRMD RVWDQH NDR A"

predzadnju ulicu;

6XVWDY MHGQRVPMHUQLK XOLFD SRVWDYOMD VH W]
jednosmjernK X O L MDRWPH& URMHP SRSUHpPQLK YH2P L]PHYyX XOLFD
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5.1.Prijedlozir MHEAHQMD QRYH UHJXODFLMH L RUJDQL]DF

.DR SUHGOR]JL UMH&AHQMD QRYH UHJXODFLMH L RUJDQ
PHWYBWLQDF SUHGODaH VH SURPMHQD XVPMHUHQMD SRM&E
QDULQGADRMRYL NUHUX XVPMHUHQMHP VXSXURWQLP RG VDG

Promjena usmjerenja je potrebna da se smaniji intezitet bespotrebnog presijecanja
SURPHWQLK WRNR ¥ebbadtUfRuNcél QMatijal Bupca, Put Gimnazije, Mihe
.ODLUD WH XOLFH DdK biNubce0 RaA& Vidawda i Vinka Maglice ostale s
SRVWRMHULP XRYMH UMHEQMHIH R GdstRskfdaRjadijevB R alXe Iarla
Vipauca Nakon promjen@ismjerenja eliminirala bi se gotovo sva nepotrebna presijecanja, a
SURPHWQL WRNRYL ELOL EL XVPMBHUHQL QD QDpPLQ SULND]D
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Slikal3X E}A} peui & vi % E}u §v]Z §}IA p PE «I}i SAESE] al}%]v

Promjena usmjerenjaiaé Matije Gupca potrebna je od spoja sa ulicom Put Gimnazije
GR UDVNULAMD VD XOLFRP -HUND ODFKLHGD RGQRVQR MHG(

nastavlja kao dvosmjerna ulica.

8OLFD 3XW *LPDQ]JLMH MH GYRVPMHUQD GRNWML.NMMDARR V
spoja sa ulicom Matije Gupca je jednosmjerna. Jednosmjeni dio ulice je potrebno preusmijeriti
X VPMHUX VXSURWQRP RG VDGDaQMHJ

Promjena usmjerenja ulice Jerka Machieda potrebna je u cijeloj duljini ulice. Promjena
usmjerenja u smjeru suprotn oG VDGDaQMHJ

7DNRYHU L ]D XOLFL OLKH .ODLUD SUHXVPMHUHQMH VXS
FLMHORM GXaLQL XOLFH
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52., GHMQD SURPHWQD UMHAHQMD NOMXpPpQLK HOHPF

Da bi se obavila promjena usmjerenja ulica adg¢RM pHWY UWatrehMaR SLQD F
promjena horizontalne i vertikalne signalizacije, odnosno postavljanje vertikalne signalizacije
JGMH WUHQXWQR QHGRVWDMH 1D QHNLP SRGUXpMLPD RE
PDQML JUDYHYLQVNL |]DKYDWL

.DR SUYR SRGUXpMH R&ErkYBMWID XCHUEALIMXODPRLPQD]LMH
.ODLUD 1D RYRP UDVNULAMX S RoNZOrie Sgndliracijey BdnasmdY DQ Mt
VWUHOLFD ]D QRYR XVPMHUHQMH SURPHWQLK WRNRYD 1
LVFUWDYDQMH &MHBIXONRKL SYIWHIOPQD]LMH WDNRYyHU MH
SMH&aDpNRJ SULMH OTO B R W | B W& jdriiepRomdthih ko B54 |
B50 kako je prikazano na slici 14

Slikal4X / iv} % E}u 3v} Ei “ wo] EWMPE ]Pijuv 1]i ] po] D]Z <o ]
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'UXJR SRGUXpMH RIEDMNDMVEBH XOLFH ODWLMHA*XSFD L
JODYQH XOLFH RGOQOROQRLUDMVWNUMEMHXSFD .RG RYRJ UD\
promjena oznaka na kolniku odnosno iscrtgganovih oznaka za kretanje prometnih tokova.

Na glavhom toku ptrebno je postavljanje pmetnog znaka B57, a ha sporednom zritkéi

znaka BO2 WH LVFUWDY D Q M HIdsjibhbéDrtndbRVIH & H Qe © il Slici
15.

Slikals5X / iv} % E}lu &v} Ei “ vi & IE]Ti u po] ] D &]i "M%
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5DVNULaMH XOLFH 0 Bad VipaucaXdefnDario jX KRL WHUISRG U XpMH
obuhvata Na sporednom privozu odnosno ulici Karla Vipauca potrgbnscrtavanje novih
oznaka za usmjeravanje promiatiokova, te postavljanje znakova B02 i B3da glavhom
smjeru odnosno ulici Matije Gupca potrebno je postaxmak B50 WH LVFUWDWL S©M
prijelaz Idejno prometn oM H&E&HQMH SULND]DQR MH QD VOLFL

SlikaleX / iv} Ei “ vi E «IE]li po] D S]i '"W% ] po] < Eo s]% |
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YHWYUWR SRGUXpMH REXKYDWD Miek Uekk¥ Machieédsl MaX O L FH
RYRP UDVNULAMX SRWUHEQD MH L]JUudommsavibie vgdEkah® XWRJ L
signalizacije. Potrebnge postaviti znak C08 kodkretanjaudesnoiz ulice Matije Gupca u
ulicu Jeka Machieda i znak BO1 zskretanjeulijevo iz ulice Matije Gupca u utu Jerka
Machieda. 3B RWUHEQR MH L LV RERUW®O Yerka Muchiédalpgkbdn|8 thidiélHag D
otoka nije neophodna, ali zBo QHRGJRYRUQLK Yéuinp Dscridurom LotouD W
UHGRYLWR SDUNLUDMX YR]JLOD L WL®HYUWHHPMMW IS LSULMH VISE® F
ovim ulicama ne prometuju kamRQL SD WDNR QL VOpa@pshio parkikma X N O D C
YRILODLWRRBpPYLAH NRULVWH WX ARODNRWHZXQ RKMRDWDRWMWD
na slici 17

Slikal7X / iv} % E}u 3v} Ei “ vi E «lE]liuligeoerkaMachiedap %o |
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6. 352&-(1% 8y,1.%$ 237,0,=%&,-(

5D]JOLNXMX VH WUL YUVWH NRQIOLNDWD SUHPD NRQIOL
SUHVLMHFDQMD NRMD VH GRJDYyDMX X WRpNL SUH
XOLMHYDQMD NRMD VH GRJDYyDMX X WRpPNL XOLMEF
3.izljevanMD NRMD VH GRJDYyDMX X WRpPNL LJOLMHYDQM

5DGL SRMHGQRVWDYOMHQMD VYL NRQIOLNWL L]JPHVyX
SUHVLMHFDQMH SURPHWQLK WRNRYD 1D WDM QDpLQ L]RV\
SURUDPXQX NDR SUHNELMHADMWIH SURWRWRLK WRNRYD X W
XOLMHYDQMD QD]JLYD VH REJLURP QD QMHQR JQDpHQMH JC
DQDOL]JH RGQRVD L]JPHyX SURPHWQLK WRNRYD XYRGH VH L |

SUYD SRPRUQD PHWRGD RWULUMRRQ W RGD RBEANCI RIU F
tokovauUWRpNDPD SUHVLMHFDQMD L XOLMHYDQMD
GUXJD SRPRUQD PHWRGD LOL PHWRGD PLQLPDOQ

ulijevanja(intenzitet manjeg toka predstavlja manji konflikt).

OHWRGD JEURMD SURPHWQ Lka @IRvNaRnemdX) WRpPNL NRQIOL

2YD PHWRGD LPD VOMHGHUL REUD]DF
+OP= L+ Mvoz/h

1HGRVWDFL RYH PHWRGH ELOL EL VOMHGHUL
x konflikt postoji prema obrascu i kada je jedan od tokova jednak nuli, pa treba

uvestidodatnu relaciju
+QP= L+ Mako suLi MY Had O

X ]D YHOLNX UD]JOLNX X LQWHQ]LWHWLPDP AERPNRXR3X NR

intenzitetkonflikata je velik, a zapravo je malB]
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OHWRGD GUXJRJ NRULMHQD XPQR&ND SURPHW®QévEnN® RNRYD
SUYD SRPd&oigD P

2YD PHWRGD MH J]DSUDYR VUHGQMD JHRPHWULMVND
presijecanja ilulijevanja (izlijevanja).

Ako se sLR]QDpL PDQML SURPHWQL WRNYXNRQ@RENW QRIM
V O M bb@khiza intenzitet konfliktka uRpPNL NRQIOLNWD

+1OP ¥ AVvoz/H
gdje su:
Li MtSURPHWQL WRNRYL GDWL X -2% X WRpPpNL NRQIOI

.DUDNWHULVWLND RYH PHWR G HrdwmetnZgNdia X pbife@gsl H M H G Q
WDNRYHU YLGOMLYR GD Ls@WUKARA @ HtehzieRjeihog. otdWwoRov® H S R
jednak nuli.

Ovom metodom dobiva se tzv. srednja geometripkg@orcionalng odnosno stranica
kvadratapLMD MH SRYU&ARQTo j¥ th@ay® pidportionalni intenzitet prometa u
WiRKonfliktakoji MH PDQML RG YHUHJ WRND D YHUL RG PDQMHJ F

il L&M
2< 2 M
2= 2= M \=L= M

OHWRGD PLQLPDOQRJ WRND X WRpPpNL NRQIOLNWD GUXJD SRPRUQ

2YD PHWRGD VH VDVWRML X WRPH &dWR L eddiddl@]mhakjiHW NRQ|
prometnitok, odnosno:
Q= 2 [voz/h;zaP <Q
1HGRVWDWDN RYRJ QDpLQD PMHUHQMD NRQIOLNDWD L]JPHyYX
LOQWHQIJLWHWD NRQIOLNWD QLPDOR QH RYLVL R RED SURPHWQI
potrebno XVSRUHYLYDWL LOQOWHQ]LWHW RED [8] SURPHW
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SURUDPXQL SUHVLMHFDQMD ]D SRMHGLQD UDVNULamMD

=D SURUDpXQH SUHVLMHFDQMD SURPHWQLK WRNRYD X
SRSRGQHYQKX WRMHPVNDAV X M HGHQRMIH YQHDinE DRVGNAUH. @ M1 U
2SWHUHUHQMH Wesincaju Bvadddivsl nd kdiBitdsomog automobila
odnosno na ekvivalepedinice automobila.
=D UDVNULAMH XOLFH 3XW *LPQD]JLMH L XOLFH OLKH

prikazano je na slici 23. Dok rezultati ingteta presijecanja u tablici 26.

Slikal8 X K% SVE %} $}I1}AJu & «IE]Ti poX Wpus 'Juv 1]i ] poX D]Z <o

Tablica26 X /v3 vI]8 § % E *]i Vi %} u 3} u JIE pv

INTENZITET PRESIJECANJA
72y.9% METODA | METODA METODA
PRESJECANJA p+q min p,q ¥S T
(548, 698) 1246 548 619
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2SWHUHUOUHQMH UDVNULAMD XOLFH ODWLMH *XSFD L XOL
osobnih autmobila prikazano je na slici 19

Slikal9X K% 8§ &po pwimetnim tokovima koji se presijecaju

SURUDpXQWHWH SUHVLMHFDQMD SR PHWRGDPD ]D QDY
tablici 27.

Tablica27X WE}E pv % E *]i Vi

INTENZITET PRESIJECANJA
72y.% METODA | METODA METODA
PRESIJECANJA p+q min p,q ¥S T
(114, 320) 434 114 191
(229, 678) 907 229 494
(320, 678) 998 320 466
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=D U DV Nide LMalijed Gipca i ulice Karla VipaucdR S Weje) tbkiova koji se

presijecaju LJUDAHQR X M ébtog QuiténiokilBprika¥ano je naslici 20
intenziteta pregecanja prikazan je u tablici 28.

Slika20X K% & & vi 3}HIA 1}i] » % E «]i ip JIE T v} p i

Tablica28. Intenzitet presijecanja

INTENZITET PRESIJECANJA
72y.% METODA | METODA | METODA

PRESIJECANJA p+q min p,q ¥S T
(96, 898) 994 96 294

LIJUDpPXQ

1v]

u
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Za raskidMH X XOLFL 0DW lenedproxa&riDtokd&Vbji $él presijecaju

LIUDAHQR XaddoHrhla@melild prikazano je na sligil.

Slika21 X K %o &njé&okova koji se presijecaju

, ] U D mb&Qitetapresijecanja prikazan je u tablici 29.

Tablica29X /vE vi]§ & % & +]i vi E +IE]Ti p pol
INTENZITET PRESIJ ECANJA
729.% METODA | METODA METODA
PRESIJECANJA p+q min p,q ¥S T
(144 , 540) 684 144 279
(144 , 461) 605 144 258

D §]i
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.ROLpLQD RGQRVQR LQWHQ]JLWHW SUHVLMHFDQMD SUI
regulacijii organizaciji SURPHW QLK WRNRYIDQ DF piHWHEADW BW 0H VH SRG
RSWHUHUHQMDPBOWXYIR]IX RE]JLU 8hpGDREAOQW HIREWHWYBI®PLK SUL
rMHAHQMD MH YLGOMNWRIGD RRGHQD EVURRI WRPDND VXNRED VPD

ulijevanje i odlijevanje.

Za raskLAMH XOLFH 3XW *LPQD]JLMH L XOLEdenDhikel .ODLU
SRWSXQR HOLPLQLUDR ELOR NDNDY RGQRV GYDMX SURPHW
SRWUHEDQ GDOMQML L]JUDpPXQ

1D UDVNULaAMX XOLFH 0DW L Mieda*pré&rabddpmXpioimeétHomHUND 0
rMHAHQMX EURM WRpDND VXNRED EL VH VD YVDGDaQMH WUL
tokova. SBUHWSRVWDYND RSWHUH U H QuvkbkS&Jdrikaeab QA HicMMR NRY D L

Slika22 X K %o gnj@&Eprom 3v]Z 8}}A % E u ] iviu Ei “ vip

Tada bi inteziteW SUHPD SUHWSRVWD Y OoMakQ|&mikRzSn&tH UH UG HQ M X
tablici 30.
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Tablica30. Inten1]3 8§ % E ]i vi | ] iv} Ei “ vi

INTENZITET PRESIJECANJA

72y.% METODA | METODA METODA

PRESIJEANJA p+q min p,q ¥S T
(150 ,600) 750 150 300

RsNULaMH XOLFH .DUOD 9LSDXFD L XOLFH ODWLMH *XSF
SUL LVWRP EURMX WRpPpDND VXNRED DOL QD SRVWRMHUHP V
bilo ulijevanje pri kojem se manje stthADM X |DVWRML 3dojel @iKazgnd @ RaR SWHUH (
slici23 $ LJUDpXQ X WDEOLFL

Slika23. Pre$ % }*3 Aoi v} } %o So@etninviokod%a

Tablica3l. Intenzitet presii  vi % & u ] iviu Ei “ vip
INTENZITET PRESIJECANJA
72y.9% METODA | METODA METODA
PRESIJECANJA p+q min p,q ¥S T
(100 ,500) 600 100 224
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.RG UDVNULAMD X XWDNRPBW IMHVXBEHREHQ EURM WRpDN
dvije na jednu i to ulijevaej Retpostavljeni intezitet tokova koji se presijecaju je prikazan
na slici24.

Slika24. Opt & Vi % E}u &§v]Z §}IA % E u ] iviu Ei “ vip

ProrDpXQ LQWHOQ]LW kowdhihSdkel s pdvnieteda@ddbike&an je u tablici
32.

Tablica32X WE}E pv Jvs vIi]E § % E ]i Vi

INTENZITET PRESIJECANJA

72y.% METODA | METODA METODA
PRESIJECANJA p+q min p,q ¥S T
(150 ,550) 700 150 289

SUHPD SUHGORAHQRP UMHAHQMX UHJIX @@mFukvpHi L RUJ
SUHFLMHQMHQL LOQWHQ]JLWHW SUHVLMHFDQMD SR PHWRGL ]
vD VDGDaAaQMEKHVLMHFDQMD X YUaAQRP VDWX ]D FLMHOX
presijecanja.
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7 =%./-8y%.

8 JUDGVNRM pHWY UWiL na NeR@ikoQdk#&cijeX dé@ldzEdd @épotrebnog
SUHVLMHFDQMD SURPHWQLK WRNRYD 7R VX UDVNULAaMD
UDVNULAMH X XOLFL ODWLMH *XSFD UDVNULAMH XOLFD O
UDVNULAMH XOLFH d&DKarla Whaucx SNepotrebnX @resijecanja dovode do
VWYDUDQMD UHSRYD pHNDQMD L SRVHEQR NRG VNUHWDQ!
SURPHWD XWYUYyHQR MH RSWHUHUHQMH SURPHWQLK WRNRY
RSWHUHUHQMMHLRYWHRGIREQHYQRP YUAQRP VDWX 8] SRPRI
SURUDPXQ LQWHQ]JLWHWD SUHVLMHFDQMD SURPHWQLK WR
godina. ,] WLK SRGDWDND MH YLGOMLYR GD UH SUL WUHQXW
tokovaubXGXUQRVWL ELWL MRa YHUD RSWHUHUHQMD ]RQH D W

8 GLSORPVNRP UDGX LJUDYyHQ MH SULMHGORJ QRYH U
WRNRYD X JUDGVNRM pHWHrohWéha asiie@hj@)j® potrébrédalda demany
intezitet bespotraipg presijecanja prometnih tokova. Promjena bi se obavila za ulice: Matije
*XSFD 3XW *LPQD]LMH OLKH .ODLUD WH XOLFH -HUND ODFK

6 REJLURP QD GDQR LGHM Q@R B&\RNPH WKW YUWNMH & N R $1LHQ DF
sva nepotrebna presijecanjadnosnosvedena naminimum. 3AURFLMHQMHQR MH L R
SURPHWQLK WRNRYD ]D SUHGORAHQR UMHAHQMH XVSRUF
LQWHQ]LWHW SUHVLMHFDQMD PDQML SUHPD SUHGORAHQRP

SURYHGERP QHNRJ VNXSOMHJ UMHAaAN@ MCE QD &IEFO HPOS U
ULMHALR 3ULPMHQRP SUHXVPMHUDYDQMD SURPHWQLK WRI
XEODBH@RYQD SUHGQRVW RYDNYLX @M HARQWRIM RIBH SWOR N HP |
te ne zahtijevaju gotovo nikakve ili vrlo jednosttdtn JUDYHYLQVNH UDGRYH QD

prometnica, odnosno relativno su jeftina, a daju efektne rezultate.
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,JMDYOMXMHP L VYRMLP SRWSLVRP SRWYUYyXdiplomshi iR MH RY
LVNOMXpPLYR UH]XOWDW PRJ YODVWLWRJ UDGD NRML VH WHP#
REMDYOMHQX OLWHUDWXUX &WR SRND]XMX NRULAZWHQH ELOM
,JMDYOMXMHP NDNR QLMHGDQ GLR UDGD QLMH QDSLVDQ QD Q
QHFLWLUDQRJ UDGD WH QLMHGDQ GLR UDGD QH NU&L ELOR b
,JMDYOMXMHP WDNRYyHU NDNR QLMHGDQ GLR UDGD QLMH LVN
YLVRNRANROVNRM ]QDQVWYHQRM LOL REUD]JRYQRM XVWDQRY
6YRMLP SRWSLVRP SRWYUYyXMHP L GDMHP V XJdiplongsRogWadgd M D
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72.29% 8 *5%$'6.2- y(7957, 4.23,1%$& 8 &,%(1,.8
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UHSR]JLWRULMX '$5 SUL 1DFLRQDOQRM L VYHXpLOLEAQRM NQM
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