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Sazetak

U zavr$nom radu prikazani su op¢i podaci o gradu Velika Gorica. Analizirana je
prostorno-prometna dokumentacija od kojih su dostupni bili Prostorni plan uredenja grada,
Urbanisticki plan uredenja naselja Velike Gorice, Strategija razvoja grada Velike Gorice 2014.
—2020. te Prometna studija grada Velike Gorice iz 2010. godine. Analizirano je postojece stanje
prometne mreze brojanjem odredenih semaforiziranih raskrizja. Takoder, analiziran je trend
prometnog opterecenja na temelju ekstrapolacije trenda iz podataka o brojanju prometa
Hrvatskih cesta. Na kraju rada izneseni su prijedlozi poboljSanja cestovne mreze na temelju

analiza i poznavanja podrucja grada.

Kljuéne rijeci: raskrizje, analiza postojeceg stanja, prometna mreza, prijedlozi rjeSenja, Grad

Velika Gorica

Summary

In the final thesis are presented general information about the town of Velika Gorica.The
analysis of spatial and traffic documentation of which are available The spatial plan of the City,
The urban plan of the City of Velika Gorica, Strategy of development of the City of Velika
Gorica 2014. - 2020. and Traffic study of the City of Velika Gorica. The existing state of
transport network was analyzed by traffic counts at the intersections. Also, the trend of traffic
volume growth was analyzed using extrapolation of the trend from past traffic counts from
Croatian Roads database. Proposals for improvement of the road network are presented on the

basis of the analysis and knowledge of the areas of the city.

Key words: intersection, analysis of current state, transport network, improvement proposals,

city of Velika Gorica
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1. Uvod

Prostor Grada Velike Gorice smjesten je na sjeverozapadnom dijelu Republike Hrvatske
te pripada Zagrebackoj zupaniji. Nalazi se jugoisto¢no od Grada Zagreba te pripada mikroregiji
Turopolje. Grad Velika Gorica u prometnom smislu s glavnim gradom Zagrebom povezan je
Zagrebackom ulicom, autocestom A11, te isto¢nom obilaznicom (drzavna cesta D30) koja se

spaja s Domovinskim mostom i sa Zagrebackom obilaznicom (E65) kod ¢vora Velika Kosnica.

Naslov zavr$nog rada je: ,,Analiza prometne mreze i prijedlog mjera poboljSanja na
podrucju grada Velike Gorice®. Cilj je analizirati postojeCe prometne planove i strategiju
razvoja grada Velike Gorice te postojece stanje prometnica grada Velike Gorice. Rad je

podijeljen u sedam osnovnih poglavlja.

Osim uvoda u prvom poglavlju i zakljuc¢ka u sedmom poglavlju, u drugom poglavlju

prikazati ¢e se opc¢i podaci o gradu Velika Gorica i naseljima koja pripadaju gradu.

U tre¢em poglavlju analizirat ¢e se prostorno — prometna dokumentacija grada Velike
Gorice. Dostupni dokumenti grada su Strategija razvoja grada Velike Gorice 2014. — 2020.,
Prometna studija grada Velike Gorice iz 2010. godine, Prostorni plan uredenja grada Velike

Gorice te Urbanisticki plan uredenja naselja Velike Gorice.

U Cetvrtom poglavlju analizirati ¢e se postojece stanje prometne mreze grada. Temeljem
podataka o brojanju prometa na tri analizirana raskrizja dobivena je slika prometnog

optereéenja na ulazima u grad.

U petom poglavlju opisana je analiza trenda prometnog opterecenja temeljem podataka
0 brojanju prometa tvrtke Hrvatske ceste d.0.0. Pomoc¢u dostupnih podataka sa brojackih
mjesta: 2014 (Velika Mlaka), 2035 (Velika Gorica sj. obilaz.) i 2016 (Kurilovec) opisana je

promjena opterecenja na spomenutim dionicama.

U Sestom poglavlju biti ¢e izneseni prijedlozi poboljSanja postojeceg stanja cestovne

mreze grada Velike Gorice na temelju opisane problematike postojeceg stanja.



2. Op¢i podaci o gradu Velika Gorica

U ovome poglavlju bit ¢e opisani osnovni podaci o Gradu Velikoj Gorici, njen

zemljopisni polozaj, gospodarski ucinak, naselja koja pripadaju gradu, prometnom sustavu te

prometnoj povezanosti.

2.1. Fizi€ko — geografske znacajke grada

Podruc¢je Velike Gorice zauzima srediSnji juzni dio Zagrebacke Zupanije, odnosno

prigradskog podrucja grada Zagreba. U uzem smislu podrucje Velike Gorice odnosi se na

prostor koji zauzima upravna cjelina grad Velika Gorica, s povrSinom od 328,7 Cetvornih

kilometara i 63.511 stanovnika (prema Popisu stanovni$tva iz 2011. godine) [1].
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Reljef Turopolja, odnosno Velike Gorice sastoji se od dva dijela — ravni¢arskog dijela
blize rijeci Savi na sjeveru i blago brezuljkastog dijela u Vukomeri¢kim goricama na jugu.
Prosje¢na nadmorska visina turopoljske ravnice krece se izmedu 100 i 120 metara, S time da je
najniza uz rijeku Savu kod mjesta SuSa na granici sa Sisacko-moslavackom Zzupanijom (95
metara). Ravnicarski prostor djelomi¢no zauzima plodnu turopoljsku ravnicu, a djelomicno
mocvarna podrucja. Vlaznih prostora ima osobito na jugoistoku u Sumovitom prostoru
Turopoljskog luga, zasticenog kao znacajni krajobraz. Zbog blizine najdulje hrvatske rijeke
Save kao glavne rijeke velikogorickog kraja postoji 1 velika opasnost od poplava, a jedna od
najvecih se zbila 2010. godine. Od ukupno 945 kilometra u cjelini i 562 kilometra u Hrvatskoj
rijeka Sava na podrucju grada Velike Gorice i susjedne op¢ine Orle protjece duljinom od 32
kilometra i ¢ini granicu na sjeveru prema gradu Zagrebu, te podruc¢ju grada Ivani¢ Grada i

op¢ine Rugvica u Zagrebackoj zupaniji [1].

2.2. Naselja, naseljenost i stanovniStvo

U Sirem smislu podrucje Velike Gorice zauzima najveci dio povijesne cjeline Turopolja,
koji se uglavnom odnosi na prostor nekadasnje velike op¢ine Velika Gorica prije 1993. godine.
Njega ¢ine joS 1 danasnje opcine Orle, Kravarsko 1 Pokupsko, koje sveukupno zauzimaju
povrSinu od 221,7 Cetvornih kilometara, u kojima je 2011. godine zabiljezeno svega 6.172
stanovnika. Iz tog podatka proizlazi i velika razlika u gustoc¢i naseljenosti koja za podrucje
grada Velike Gorice iznosi 193 stanovnika na ¢etvorni kilometar, za opéine Orle i Kravarsko

31, a za op¢inu Pokupsko samo 21 stanovnik na ¢etvorni kilometar [1].



Tablica 1. PovrSina i stanovni$tvo podruc¢ja Velike Gorice 2001.

12011. godine

Grad/Op¢ina Povrsina | StanovniStvo | Stanovnistvo | Gustoca Promjena
km? 2001. 2011. naseljenosti | 2001.-2011.
Velika Gorica 328,7 63.517 63.517 193,2 0,0
Op¢ina Orle 57,7 2.145 1.967 34,1 -8,3
Op¢ina Kravarsko | 58,3 1.983 1.982 34,0 -0,1
Op¢ina Pokupsko | 105,7 2.492 2.223 21,0 -10,8
Ukupno opcine 221,7 6.620 6.172 27,8 -6,8
UKUPNO 550,4 70.137 69.683 126,6 -0,6
Zagrebacka 3.060,0 309.696 317.642 103,8 2,6
Zupanija
Hrvatska 56.594,0 |4.437.460 4.290.612 75,8 -3,3
Izvor: [1]

Podru¢je Velike Gorice ima povrsinu od 552 ¢etvorna kilometra i 63.517 stanovnika.
Ukupna gustoca naseljenosti ovog podrucja iznosi 115 stanovnika na ¢etvorni kilometar, §to je
viSe 1 od prosjeka za Zagrebacku Zzupaniju (104 stanovnika na ¢etvorni kilometar) 1 Hrvatsku u
cjelini (76 stanovnika na ¢etvorni kilometar). Ukoliko se promatra samo uze gradsko podrucje,

ono broji 31.341 stanovnika s povrsinom od 31,4 km? i gustoéom od cca 1000 stanovnika/km?

[1].

Tablica 2 prikazuje prirodno kretanje stanovniStva grada Velike Gorice u 2011. godini.
Moze se vidjeti kako je navedene godine bilo ukupno 670 Zivorodenih, dok je umrlih bilo 555,
Sto rezultira pozitivnim prirodnim prirastom, prema kojemu je 2011. godine rodenih bilo za 115
viSe nego umrlih. Iste godine bilo je 316 sklopljenih brakova te 62 razvoda. Vitalni indeks je

iznosio 120,7, $to znaci da je na 100 umrlih bilo 120,7 zivorodenih [1].



Tablica 2. Najveca naselja na podrucju grada Velike Gorice 2001.12011. godine

Naselja Stanovnistvo 2001. | Stanovnistvo 2011. | Promjena 2001.-2011. %
Velika Gorica 33.339 31.341 -6,0
Velika Mlaka 3.306 3.326 0,6
Gradi¢i 1.759 1.808 2,8
Donja Lomnica 1.665 1.716 3,1
Kuce 1.226 1.460 19,1
Micevec 1.254 1.281 2,2
Novo Cige 1.141 1.262 10,6
Lukavec 1.119 1.136 1,5
Mraclin 1.106 1.068 -3,4
Turopolje 1.033 951 -7,9
Izvor: [1]

Samo naselje Velika Gorica imalo je 2011. godine 31.341 stanovnika Sto ga Cini
najveéim naseljem u Zagrebackoj zupaniji. No, kao naselje je Velika Gorica tek na ¢etrnaestom
mjestu u Hrvatskoj, jer su osim prethodno navedenih gradova 2011. godine viSe stanovnika
imali su jo§ i naselja Sesvete, Varazdin, Sibenik i Vinkovci. U 1991. godini Velika Gorica je
brojem stanovnika zaostajala jo§ samo za Vukovarom i Dubrovnikom. Iz toga se mozZe
zakljuciti da se znacajan dio demografskog razvoja Velike Gorice odnosio na okolna podrucja

u sastavu Grada, koja kao 1 sama Velika Gorica spadaju u prigradsko podru¢je grada Zagreba.

Ukupan broj naselja na podrucju grada Velike Gorice iznosi 58 i medu njima ih ¢ak 9
ima viSe od 1.000 stanovnika. NajviSe ih je imala Velika Mlaka smjeStena izmedu Velike
Gorice 1 Zagreba (3.326 stanovnika), a slijede je Gradi¢i (1.808 stanovnika) 1 Donja Lomnica
(1.716 stanovnika), takoder smjeSteni neposredno uz samu Veliku Goricu. I preostalih pet
naselja s vise od 1.000 stanovnika smjestena su blizu same Velike Gorice (Kuce, Micevec,
Novo Ciée, Lukavec i Mraclin), a i druga veéa naselja uglavnom se nalaze u ravni¢arskom
dijelu Turopolja blizu Velike Gorice i prometnice Zagreb - Sisak kao najvaznije u prostoru.
Prosjecna veli¢ina naselja na podrucja grada Velike Gorice iznosila je 1.095 stanovnika, a

ukoliko se iskljuci naselje Velika Gorica, 564 stanovnika [1].
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2.3. Gospodarstvo

U gradu Velika Gorica 2012. godine je bilo registrirano 1.149 drustava s ograni¢enom
odgovornosti, §to je manje u odnosu na 2011. godinu, kada je bilo registrirano 1.168 drustava.
U 2010. godini je taj broj iznosio 1.108, $to se odnosilo na 4 velika poduzetnika, 12 srednjih te
1.092 malih poduzetnika. Broj srednjih i velikih poduzetnika u 2011. i 2012. godini je bio
jednak; 15 srednjih i 5 velikih d.o.0-a. Malih je poduzetnika u 2011. godini bilo 1.148, dok se
taj broj u 2012. godini smanjio te je iznosio 1.129 [1].
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Izvor: [1]

Broj zaposlenih, kod poduzetnika-obveznika poreza na dobit je 9.462 ili 21,1% ukupno

zaposlenih u pravnim osoba u Zagrebackoj zupaniji (grafikon 3):

e Prema veli¢ini poduzetnika: najviSe zaposlenih imaju mali poduzetnici 4.524, zatim

slijede veliki sa 3.460 zaposlenih i srednje veliki sa 1.478 zaposlenih

e Prema obliku vlasniStva: najviSe zaposlenih ima privatni sektor i to 7.075 ili 74,7% od

ukupno zaposlenih.
e Prema podrucju djelatnosti: pokazuje da je najviSe zaposlenih u trgovini na veliko i malo

4.046, zatim slijedi prijevoz i skladiStenje sa 1.809 zaposlenih, te preradivacka industrija sa

1.326 zaposlenih [1].



2.4. Cestovna infrastruktura

Opce stanje cestovnih prometnica je nezadovoljavajuée, poglavito stoga Sto jos uvijek
nije potpuno rijeSena veza grada Velike Gorice sa Zagrebom i Siskom, a tako i sa sveukupnom
cestovhom mrezom Hrvatske. Naime, iako na potezu od sredista Velike Gorice do ¢vora Buzin
na autocesti A - 3 postoji ¢etverotracna cesta, a 2012. godine je dovrSena i obilaznica Velike
Gorice, zbog izuzetno velikog broja prometa ovaj potez karakteriziraju svakodnevna prometna
zaguSenja. Stanje ostalih cesta je donekle zadovoljavajuce, iako ima dosta dijelova gdje je
kolnik u loSem stanju i gdje gabariti cesta po pitanju §irine ceste i zavoja nisu primjereni
prometnim potrebama. U tom kontekstu posebno je kriti¢na situacija na Zupanijskoj cesti Z -
3041 uz Savu, gdje zbog izuzetno uskog kolnika prakticki cijelo podrucje opéine Orle nema

primjerenu vezu s hrvatskom cestovnom mrezom [1].

Neasfaltirano je 3,7 (0,5%) km zupanijskih cesta 1 51,2 km (7,5%) lokalnih cesta.
Najvazniji prometni pravci i najbolja cestovna povezanost prolazi smjerovima koji vode od
obilaznice grada Zagreba prema sjeverozapadu, jugozapadu, sjeveroistoku i jugoistoku. U
mreZi cesta ostalo je nekoliko podrucja koja su ili nedovoljno pokrivena cestovnom mrezom ili
je kvaliteta cesta neodgovaraju¢a. To se prvenstveno odnosi na podru¢je najistocnijih i
najzapadnijih op¢ina, te ostalih op¢ina koje su se nasle u "slijepim crijevima" izmedu glavnih

prometnih pravaca [1].



Tablica 3. Ceste na podrucju grada Velike Gorice

(I:?:ersct)fe Opis ceste D[TJ#] ?a
A3 GP Bregana — Zagreb — Slavonski Brod — GP Bajakovo 306,0
All Zagreb (Cvoriste Jakugevac, A3) — Velika Gorica — Sisak 42,0

Cvor Buzin (A3) — V. Gorica — Petrinja — Hrv. Kostajnica — G. P. Hrv.
D30 Kostajnica (gr. BiH) 818
D31 V. Gorica (D30) — G. Vidusevac — D6 55,0
D36 Karlovac (D1) — Pokupsko — Sisak — ¢vor Popovaca (A3) 107,8
D408 Zracna luka »Pleso« — D30 1,7
7ZC1039 | Sarajevska (21040) — Jakusevacka — Granica grada — Micevec 5,9
y Nadvoznjak Hrasé¢e (D30) — Velika Cesta — Hras¢e Turopoljsko —
ZC1046 | [ e Dubranes - Lukinié Brdo - D6 P 28,1
. Haganj (D28) — Dubrava — Ivani¢ Grad — Lijevi Dubrovcéak — VeleSevec —
2c3041 | o —JBSukev)je ~ Novo Ciée — D30 : 69.5
7C3068 | Sasi — Novaki — S¢itarjevo — Kobilié¢i — V. Gorica (D30) 10,2
7C3069 | Z3068 — Strmec Bukevski 4,6
7C3070 | Dugo Selo (23034) — Rugvica — Orle (Z3041) 15,5
ZC3108 | 21046 — Vukomerié — Luéelnica — Pisarovina (D36) 12,7
7C3109 | V. Milaka (L31154) — Lomnica (L31150) 3,2
ZC3111 | D31 - Okuje — Mraclin — D30 6,0
ZC3112 | M. Buna (D31) — Kozjaga (L31193) 6,9
7C3113 | Lazina Ci¢ka (L31168) — N. Ci¢e — Vukovina (D30) 54
7C3115 | D30 — Rakitovec (L31163) 34
7C3116 | Busevec (D30) — Podvornica — D31 6,0
7C3117 | V. Gorica: D30 — D31 32
7C3118 | Z3041 — Poljana Cicka (L31163) 2,7
7C3154 | D36 — Lijevi Stefanki (L31190) 1,7
7C3155 | D31 - D. Hrusevec (L31203) 5,6
7C3279 | Vukovina (D30) — Gornje Podotodje — Kuée (L31163) 2,5
7C3298 | Velika Gorica: Z3299 — D31 3,1
7C3299 | V. Gorica (D30) — Gradi¢i (L31149) 2,8

Izvor: [12]




3. Analiza prostorno-prometne dokumentacije grada Velika Gorica

U ovom poglavlju analizirat ¢e se prostorno-prometna dokumentacija grada Velike
Gorice. Od svih dostupnih dokumenata analizirat ¢e se Prostorni plan uredenja grada Velike

Gorica i Urbanisti¢ki plan naselja Velike Gorice.

Velika Gorica je op¢insko i kotarsko srediste u sastavu Zagrebacke zupanije jos u 19.
stoljecu, a te iste funkcije lokalnog srediSta obavljala je i neposredno nakon zavrSetka II.
svjetskog rata. Tako je ulogu administrativno-upravno-politi¢kog, a dijelom gospodarskog i
prometnog srediSta, ne samo zadrzala, nego i jacala do danasnjih dana, najprije kao op¢insko
srediste Sireg podrucja, a u ponovno uspostavljenoj Hrvatskoj drzavi, kao srediste istoimene

gradske jedinice lokalne samouprave unutar Zagrebacke zupanije [2].

3.1. Analiza Prostornog plana uredenja grada Velike Gorice

Cestovni promet Grada Velike Gorice ¢ini cestovna mreZa javnih i nerazvrstanih cesta
(ceste koje nisu javne). Dogradnjom cestovne mreze novim cestama, Planom je dat i prikazan
prijedlog razvrstavanja cesta. Temeljem Odluke o cestama na podruéju velikih gradova koje
prestaju biti razvrstane (NN br. 44/12), sve Zupanijske i1 lokalne ceste na podrucju Grada Velike
Gorice postale su nerazvrstane, ali se ovim Planom tretiraju kao javne u smislu svih prostorno-
tehni¢kih standarda, te prikaza na kartografskim prikazima Plana. Do prekategorizacije
postojece javne ceste u nizu kategoriju predlozenu Planom, zadrzava se visa kategorija u kojoj
je razvrstana temeljem posebnog propisa, te se smatra javnom cestom u toj kategoriji. U odnosu
na predloZeni razvrstaj mreze javnih cesta moguce su promjene temeljem akta o razvrstavanju

kojeg donosi nadlezno ministarstvo [2].

Povrsine za smjestaj planiranih cesta, te njihovih alternativnih trasa, izvan gradevinskih
podrucja naselja i unutar neizgradenih dijelova gradevinskih podru¢ja izdvojene namjene, kao
1 izvan podrucja zasti¢enih dijelova prirode ¢ine koridori slijede¢ih Sirina:

e 200 m za autocestu,
e 100 m za ostale drzavne ceste,

e 120 m za zajednicki koridor drzavne ceste (istocne obilaznice Velike Gorice) i

zeljeznicke pruge odnosno tramvaja ili lako Sinskog vozila,
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e 70 m za Zupanijske ceste,
e 50 m za lokalne ceste i

e 25 m za nerazvrstane ceste [2].

Do stupanja na snagu odgovarajuc¢ih provedbenih prostornih planova ili izdavanja
odobrenja za zahvate u prostoru prema Zakonu (lokacijska dozvola) za prometne gradevine,
nije moguca izgradnja gradevina drugih namjena unutar koridora iz prethodnog stavka, osim

linijskih infrastrukturnih i komunalnih gradevina [2].

Za koridor ceste (isto¢ne obilaznice Velike Gorice) u istrazivanju potrebno je izvrsiti
dodatna stru¢no-planerska istraZivanja, temeljem kojih ¢e se utvrditi moguénost njenog
trasiranja unutar tog koridora. U slucaju odabira alternativnih rjeSenja trasa cesta potrebno je
obaviti uskladenje s prostornim planovima susjednih jedinica lokalnih uprava i samouprava

(Grad Zagreb, opcina Orle) [2].

Povrsine za smjestaj postojecih cesta ¢ine koridori trasa ¢ije su Sirine odredene sukladno
posebnim propisima, u pravilu pripadajué¢im cestovnim zemljiStem, ali u pravilu ne manje Sirine

od:

e 50 m za autocestu,

e 40 m za drZavne ceste s odvojenim dvotra¢nim kolnicima,
e 18 m za ostale drzavne ceste,

e 16 m za Zupanijske ceste,

e 15 m za lokalne ceste i

e 11 m za nerazvrstane ceste [2].

Sirine odredene u prethodnom stavku mogu biti i manje unutar gradevinskih podru¢ja u
skladu s posebnim propisima, uvjetima nadleznih tijela i ovim odredbama. Sva kriZzanja
zeljezni¢kih pruga od znacaja za medunarodni promet sa drzavnim i Zupanijskim cestama
potrebno je izvesti denivelirano. Izgradnja drzavne ceste Domovinski most - V. Gorica (Isto¢na
obilaznica Velike Gorice) uvjetuje se zadrzavanjem kontinuiteta postojece Zupanijske ceste br.
3068, kao i utvrdivanjem odgovaraju¢ih elemenata zastite (neometanog) prijelaza vojnih
zrakoplova izmedu ZB Pleso i ZTZ-a. Odmorista, odnosno prate¢i usluzni objekti na

autocestama planiraju se u zemljiSnom pojasu autoceste, te je za njihovu izgradnju isti moguce
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prosiriti. Nacelne lokacije oznacene su simbolom IS na kartografskom prikazu br. 1 ,,Koristenje

i namjena povrsina“ [2].

Sve prometne povrSine unutar gradevinskih podrucja na koje postoji pristup s gradevnih
Cestica ili su uvjet za formiranje gradevne Cestice jesu ulice, koje se moraju projektirati, graditi
I uredivati na nacin da se omogucuje vodenje komunalne i druge infrastrukture, te moraju biti
vezane na sustav javnih cesta. Ulice u naselju koje su razvrstane kao drzavne, zupanijske ili
lokalne ceste smatraju se tom vrstom cesta (javne ceste). Kolnici ulica iz stavka u pravilu su
Sirine 7,0 m iznimno mogu imati najmanju $irinu 5,5 m za dvije prometne trake , trake (u ve¢
izgradenim dijelovima naselja gdje nema moguénosti za vecu $irinu), odnosno 4,5 m za jednu
prometnu traku. Samo jedna prometna traka moze se izgradivati iznimno na preglednom dijelu
kolnika do najvise 500 m, pod uvjetom da se na svakih 250 m uredi ugibaliSte. Ulice sa slijepim
zavrSecima ne smiju biti duljine vece od 150 m. Na zavrSetku slijepe ulice potrebno je izvesti
okretisSte koje ¢e svojim tehnickim karakteristikama zadovoljavati uvjetima prometovanja
intervencijskim vozilima, te vozilima za odvoz otpada. Iznimno od prethodnog stavka,
omogucuje se rekonstrukcija postojecih ulica izgradenih sa slijepim zavrSetkom koje su i duze
od 150 m ukoliko im §irina iznosi najmanje 7,0 m (prometni traci i nogostup), te uz obvezatnu
izvedbu okretiSta. Za ulice izgradene do 15. veljace 1968. godine Sirina moze biti 1 manja, tj.

rekonstrukcija ¢e se vrsiti prema uvjetima na terenu [2].

Najmanja udaljenost regulacijskog pravca od ruba kolnika treba osigurati mogucnost
izgradnje odvodnog jarka, usjeka, nasipa, bankine 1 nogostupa, a ne moze biti manja od one
odredene posebnim propisima. Uz kolnik ulice je potrebno predvidjeti obostrano uredenje
nogostupa u Sirini koja ovisi o pretpostavljenom broju korisnika, ali ne manjoj od one propisane
posebnim propisom. Izuzetno, tamo gdje nije moguce ili nema opravdanih razloga za to, uz
kolnik se moZze osigurati izgradnja nogostupa samo uz jednu stranu ulice. Ne dozvoljava se
izgradnja gradevina, zidova 1 ograda, te podizanje nasada koji sprecavaju prosirivanje preuskih
ulica, uklanjanje o$trih zavoja, te zatvaraju vidno polje vozaca i time ometaju promet. Sve
prometne povrsine trebaju biti izvedene bez arhitektonskih barijera tako da na njima nema

zapreka za kretanje niti jedne kategorije stanovniStva [2].

U koridoru ulice ili ceste moguca je gradnja i uredivanje biciklistickih staza sukladno
odredbama posebnih propisa i normativa. Gradnju i uredivanje biciklisti¢kih traka moguce je

izvesti u koridoru prometnice:

e odvojeno od kolnika u drugoj razini,
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e kao fizicki odvojeni dio kolnika i

e prometnim znakom odvojeni dio kolnika, kao i izvan koridora prometnice [2].

Pri odredivanju parkiraliSnih potreba za gradevine ili grupe gradevina s razli¢itim
sadrzajima moze se predvidjeti isto parkiraliSte za razli¢ite vrste i namjene gradevina, ako se
koriste u razli¢ito vrijeme. Za parkiranje osobnih vozila moze se koristiti prostor uz kolnik,
prvenstveno kao javno parkiraliSte namijenjeno pretezito posjetiteljima i drugim povremenim
korisnicima, te vozilima javnih sluzbi kad njegova Sirina to omogucava i kad to ne ometa pristup

interventnim i dostavnim vozilima, te prolaz pjesaka, biciklista i invalidnih osoba [2].

3.2. Urbanisti¢ki plan uredenja naselja Velike Gorice

Pod ove povrsine podrazumijevaju se sve one povrsine na kojima je moguce kretanje

motornih vozila, §inskog vozila, bicikala i pjesaka:

o ulice,

e parkiraliSta,
e prolazi,

e trgovi,

e putoviisl. [3].

Unutar koridora prometnica na razini terena planira se:

e izgradnja kolnika,

e plocnika,

e biciklistickih staza,

e izgradnja poteza za vodenje javnog gradskog prijevoza — Sinskog vozila (tramvaja),
e zaStitnog zelenila (tamo gdje to postojece stanje prostora omogucava i tamo gdje je

to u skladu s koncepcijom planiranih povrsina zelenila unutar obuhvata Plana) [3].
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Unutar koridora prometnica u prvom podzemnom sloju osiguravaju se pojasevi za
rekonstrukciju / premjestanje postojec¢ih, odnosno polaganje novih vodova komunalne

infrastrukture sukladno moguénostima i potrebama prostora, a temeljem posebnih propisa.

Pod pjesacko - biciklisti¢ke povrSine spadaju: nogostupi, trgovi i ulice (pjesacke zone),

pjesacki putovi, pothodnici, nathodnici, prolazi, Setnice, trake, staze.

Sredi$nji dio grada - Zagrebacka ulica u potezu od Trga kralja Tomislava do Ulice
Slavka Kolara — predviden je za transformaciju u pjesacku zonu / zonu ograni¢enog prometa

vozila. Stupanj i na¢in uredenja ovog prostora svodi se na:

e odgovarajudi tip poplocenja — uredenja hodne plohe,
e postavu urbane opreme, uredenje "zelenih otoka",

e sadnju visokog zelenila u potezu,

e uredenje manjih zelenih / vodenih povrSina,

e postavu spomenicke plastike i sl. [3].
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4. Analiza postojeceg stanja prometne mreZe na prometnicama grada Velike

Gorice

U ovom poglavlju analizirati ¢e se podaci o brojanju prometa na raskrizjima u gradu
Velika Gorica. Raskrizja koja su brojana nalaze se na zapadnom i isto¢nom ulazu grada i
raskrizje Zagrebacke i Kolodvorske ulice u centru grada. Brojanjem tih raskrizja dobiti ¢e se
podatak o koli¢ini vozila koja ulaze odnosno izlaze iz grada. Brojanje se izvodilo u vrSnom
jutarnjem satu od 7:15 do 8:15 zbog pretpostavke da je tada najveée prometno opterecenje
tokom dana. Pomocu tih podataka dobiti ¢e se prikaz postojeeg stanja na prometnicama u

gradu Velika Gorica.

v
“Na p.
ay/-

Velika Gorica

Slika 3. Mjesta brojanja prometnog opterecenja

Izvor: [9]
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4.1. Opéenito o brojanju prometa u Republici Hrvatskoj

Osnovni je cilj brojenja cestovnog prometa sustavno prikupljanje podataka o znacjkama
cestovnog prometa na $to je mogucée vecem dijelu cestovne mreze. Taj projekt u nas uspjesno
usmjeravaju i koordiniraju "Hrvatske ceste d.0.0.". Planovi brojenja prometa u novijem
razdoblju preteZito, uz autoceste, obuhvacaju drzavne ceste, a sve ¢eS¢e i zupanijske i lokalne

ceste, odnosno njihove izabrane odsjeke, o ¢emu svjedoci i ovogodiSnja publikacija [6].

Brojenje prometa oshovica je za njegovo planiranje. Njime se dobiva uvid u trenuta¢no
stanje prometa te podaci koji upucuju na potrebne rekonstrukcije, izgradnju novih prometnih
pravaca ili na ostale mjere poboljSanja postojeceg i buduceg prometa. Pri ponovljenom brojanju
u odredenim vremenskim razmacima, koji se protezu na odredeno dulje razdoblje, mogu se

Sspoznati stanovite zavisnosti razvoja prometa.
Brojenje prometa, odnosno prikupljanje podataka o prometu potrebno je radi:

e Prometnog i urbanistickog planiranja;

e Planiranja perspektivne prometne mreze nekog veceg podrucja ili oblikovanja
nekog prometnog ¢vora

e Eventualne rekonstrukcije postojee prometne mreze 1 izgradnje novih

prometnih pravaca
U praksi se razlikuju dvije vrste brojenja:

e Staticko brojanje, tj. brojanje u nekom presjeku

e Dinamicko brojanje, tj. brojanje prometnog toka

Pri statiCkom brojanju broje se vozila koja u odredenom vremenskom intervalu produ
kroz odredeni presjek ceste. Daje podatke o opterecenju ceste, a koristi se za dimenzioniranje

prometnica i raskrizja.

Dinamicko brojanje je brojanje prometnih tokova. Njime se utvrduje ja¢ina, smjer i put

prometnog strujanja. Glavna zadaca je utvrdivanje izvora i cilja pojedinih tokova [4].

Brojanje prometa u zavrSnom radu provedeno je u jutarnje vrSnom satu izmedu 7:15 1

8:15 sati u 15-minutnim intervalima. Brojanje je podijeljeno prema kategorijama vozila i to:

e Motocikli,
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e Osobni automobili,
e Laka teretna vozila (< 3,5t),
e Teska teretna vozila (> 3,5t),

e Autobusi.

Radi lakseg 1 jasnijeg prikaza prometno opterecenje je prikazano graficki pomocu jedinice

ekvivalent jedinica automobila, izradeno pomocu programskog alata AutoCad-a.

Ekvivalent jedinica automobila prikazuje zajednicku mjeru za sve kategorije vozila,

odnosno pretvaranje svih kategorija vozila u jednu pomocu faktora prilagodbe koji iznosi:

e Za motocikle 0,7;

e Za osobne automobile 1,0;
e Zalaka teretna vozila 1,5;
e ZateSka teretna vozila 2,0;

e Zaautobuse 2,0 [14].

Brojanje prometa izvrSeno je na tri raskrizja u gradu Velikoj Gorici a to su:

1. Sisacka ulica — Ulica 153. brigade
2. Zagrebacka ulica — Ulica Rudolfa Fizira — Vukomericka ulica

3. Kolodvorska ulica — Ulica Hrvatske bratske zajednice — Kolodvorska ulica

4.2. Prometno opterecenje na raskrizZju Sisacke ulice i Ulice 153. brigade

Prema tablici optereéenja prometnih tokova na raskrizju Sisacka ulica — Ulica 153.
brigade vidljivo je kako je najintenzivniji prometni tok onaj s jugoistoka. Najveéi broj je
osobnih vozila te se moze primijetiti kako je najintenzivniji 15-minutni interval zabiljezen

izmedu 7:30 i 7:45 sati.
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SMJER SJEVEROZAPAD
VRIJEME Osobna vozila Autobusi Laka teretna wozila Teska teretna vozila Motocikli
LIJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVWO | RAVNO | DESNO | LIWEVO [ RAVNO | DESNO | LIWEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO
T:15-7:30 24 96 4 0 1 0 4 [:] 1 1 1 0 0 2 0
7:20 - 7:45 28 101 5 1 1 ] 1 9 1 2 4 2 0 1 ]
T:45 - 8:00 18 81 1 0 ] 1 ] 5 1 1 2 0 0 2 ]
5:.00-8:15 19 82 4 0 2 0 0 g o o 2 0 0 0 0
UKUPNO: 87 87 14 1 4 1 8 28 3 4 9 2 0 5 0
SMJER SJEVEROISTOK
VRIJEME Osobna vozila Autobusi Laka teretna wozila Teska teretna vozila Motocikli
LIJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVNOD | DESNO | LIJEVD | RAVNG | DESNO | LIJEVD | RAVNO | DESNOD
715 - 7:30 55 27 17 1 1 ] 5 1 1 4 3 1 0 ] ]
T7:20 - T:45 54 19 19 ] ] ] T 2 2 [:] 1 ] ] ] ]
7:45 - 8:00 50 13 21 1 0 0 12 o 3 3 0 1 1 0 2
8:00 - 8:15 a9 168 15 1 2 0 =] 1 3 9 2 0 0 0 1
UKUPNO 188 75 72 2 3 0 20 4 2 27 T 2 1 0 3
SMJER JUGOISTOK
VRIJEME Osobna vozila Autobusi Laka teretna wozila Tefka teretna vozila Motocikli
LIJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVNO [ DESHNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO
T18-7:20 40 25 28 1 1 ] L=} [:] 2 4 ] 4 ] ] ]
730 - 745 20 122 110 0 0 0 4 3 g 3 1 3 0 1 1
7:45 - 8:00 ] 93 84 1 ] ] 6 T 15 [i] 5 8 1 ] ]
5:00 -8:18 22 102 84 1 2 0 4 ] T 10 2 2 0 1 1
UKUPNO 138 413 378 2 2 0 20 18 33 23 8 18 1 2 2
SMJER JUGOZAPAD
VRIJEME Oscbna vozila Autobusi Laka teretna wozila TeSka teretna vozila Motocikli
LIJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO
T18-T:30 16 20 40 ] ] ] 4 2 3 1 ] 2 ] ] ]
7:20 - 7:45 4 18 22 0 ] ] 2 4 2 1 1 2 1 ] ]
T:45 - 8:00 5 28 28 ] 1 ] 2 a 4 a 1 2 ] ] 1
5:.00-8:15 g g 16 0 1 1 0 1 3 o 1 2 0 1 0
ukupno | 22 T 72 [ 107 o [ =2 [ 1 g | 7 [ 1= z | = [ 10 1 [ 1 ] 1

Slika 4. Prometno opterecenje na raskrizju Sisacke ulice i Ulice 153. brigade
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Slika 5. Graficki prikaz prometnog opterecenja na raskrizju Sisacke ulice i Ulice 153. brigade
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4.3. Prometno opterecenje na raskrizju Zagrebacke ulice i Ulice Rudolfa Fizira

Brojanje prometa je izvedeno na raskrizju Zagrebacke ulice i Ulice Rudolfa Fizira u
jutarnjem vr$nom satu od 7:15 do 8:15 sati. Iz tablice je vidljivo kako je najintenzivniji
prometni tok onaj s jugoistoka. Najveci broj je osobnih vozila te se moze primijetiti kako je

najintenzivniji 15-minutni interval zabiljeZen izmedu 7:30 i 7:45 sati.

5MJER 5JEVEROZAFPAD
VRIJEME Osobna vozila A i | Laka teretna vozila Tefka teretna vozila Motocikli
LIJEVO | RAVND | DESNO | LLJEVO | RAVND | DESND | LIJEVO | RAVND [ DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVND | DESNO
7:15-7:30 a1 131 103 1 5 4 T 8 ] 1 1 1 0 2 ]
730 - 745 84 144 95 2 ] 3 g ] 12 2 2 0 1 2
7:45 - 8:00 71 132 a7 2 7 2 T 14 8 1 o 3 2 o 1
2:.00 - 818 52 112 82 2 7 4 11 7 7 1 1 4 1 o 2
UKUPNO 248 519 367 7 27 13 34 38 36 5 2 10 3 3 5
S5MJER SJEVEROISTOK
VRIJEME Osobna vozila Autobusi Laka teretna vozila Teika teretna vozila Motocikli
LIJEVO | RAVNOD | DESNO | LLJEVO | RAVNO | DESNO | LIWEVO | RAVNO | DESNO | LJEVO | RAVNG | DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO
7:15-7:30 18 11 23 o ] 2 ] 3 1 1 2 0 o ]
730 - 745 19 ] 87 1 1 o 2 2 0 2 1 0 1 0
745 - 5:00 14 13 92 o ] ] 1 1 3 ] 3 2 ] o ]
8:00 - 8:18 11 14 74 o 0 2 o 1 3 2 4 4 1 1 0
UKUPNO 80 47 351 o 1 5 1 4 11 3 10 9 1 2 0
SMJER JUGOISTOK
VRIJEME Osobna vozila Autobusi Laka teretna vozila Teska teretna vozila Motocikli
LIJEVO | RAVNOD | DESNO | LLJEVO | RAVNO | DESNO | LIWEVO | RAVNO | DESNO | LJEVO | RAVNG | DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO
7:15-7:30 3 08 9 o [:] 2 o 7 1 ] 1 ] ] 1 ]
7:30 - 7:45 5 219 11 ] 1 2 4 2 0 o ] 0 o ]
745 - :00 9 197 14 o g 3 2 g ] a o 1 2 2 ]
8:00 - 8:18 18 193 8 o ] 2 4 7 0 0 o 0 3 o 0
UKUPNO 32 217 42 o 31 g g 26 2 0 1 1 5 3 0
SMJER JUGOZAPAD
VRIJEME Osobna vozila Autobusi Laka teretna vozila Teska teretna vozila Motocikli
LIJEVO | RAVND | DESNO | LLJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESNO | LIJEVO | RAVNC | DESNO | LIJEVO | RAVNO | DESND
715-7.30 a1 21 5 1 0 0 o 1 1 2 2 0 0 1 0
7:30 - 7:45 58 25 7 o ] 0 4 ] ] 1 2 ] 0 o 2
745 - 500 a7 18 11 2 1 0 2 2 0 3 2 0 0 1 3
2:00 - 8:15 71 17 ] 1 0 0 3 0 0 1 1 0 0 o 1
ukupPNe | 257 | 81 [ 28 4 | 1 0 s [ = T 1 7 [ 7 ] o o [ 2 ] =

Slika 6. Prometno opterecenje na raskrizju Zagrebacke ulice i Ulice Rudolfa Fizira
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Slika 7. Graficki prikaz prometnog opterecenja na raskrizju Zagrebacke ulice i Ulice

Rudolfa Fizira

4.4. Prometno opterecenje na raskriZju Kolodvorske ulice i Zagrebacke ulice

Brojanje prometa je izvedeno na raskrizju Kolodvorske ulice i Zagrebacke ulice u
jutarnjem vrSnom satu od 7:15 do 8:15 sati. 1z tablice je vidljivo kako je najintenzivniji
prometni tok onaj s jugoistoka. Najveci broj je osobnih vozila te se moZe primijetiti kako je

najintenzivniji 15-minutni interval zabiljezen izmedu 7:30 i 7:45 sati.
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SMJER SJEVEROISTOK
VRIJEME Osobna vozila Autobusi Laka teretna vozila | Teska teretna vozila | Motocikli
LIJEVO | RAVNO [ DESNO | LIJEVO | RAVNO [ DESNO | LIJEVO | RAVNO [ DESNO | LIJEVO [ RAVNO [ DESNO | LIJEVO [ RAVNO | DESNO
47 27 0 0 2 0 0 0 0 0
51 26 0 0 3 1 1 0 0 0
41 7 0 0 1 1 2 0 1 1
52 3 0 0 0 0 1 1 0 0
191 [ 121 0 [ o 6 [ 2 4 1 1 1] 1
SMJER JUGOISTOK
VRIJEME Osobna vozila | Autobusi Laka teretna vozila Teska teretna vozila Motocikli
LIJEVO [ RAVNO [ DESNO [ LIJEVO | RAVNO [ DESNO | LIJEVO [ RAVNO [ DESNO [ LIJEVO | RAVNO [ DESNO | LIJEVO [ RAVNO | DESNO
TA5-730 | 47 105 9 0 8 0 5 7 2 0 3 0 0 0 1
730-745 | 37 122 13 1 1 0 2 1 0 1 3 0 0 2 0
745-800| 42 118 6 1 9 0 3 5 1 0 2 0 1 1 0
8:00-815| 36 97 1 0 9 0 1 8 2 0 4 0 0 1 0
UKUPNO | 162 [ 442 | 39 [ 2 [ 371 [ 0 1 ] 31 [ & 1 12 0 1 ] 4 T 1
SMJER JUGOZAPAD
VRIJEME Osobna vozila [ Autobusi [ Lakateretnavozila | Teska teretna vozila | Motocikli
LIJEVO | RAVNO [ DESNO | LIJEVO | RAVNO [ DESNO | LIJEVO [ RAVNO [ DESNO | LIJEVO [ RAVNO [ DESNO | LIJEVO [ RAVNO | DESNO
715-730 | 54 59 0 0 1 0 0 1 0 0
7:30-745 | 63 79 0 1 1 2 0 2 0 2
745-800| 51 84 0 0 3 0 1 2 1 0
8:00-815| 47 57 0 0 1 1 1 1 0 0
UKUPNO | 215 | 279 [ 6 [ 3 2 [ 8 1 ] 2

Slika 8. Prometno opterecenje na raskrizju Kolodvorske ulice i Zagrebacke ulice.
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Slika 9. Graficki prikaz prometnog opterecenja na raskrizju Kolodvorske ulice i

Zagrebacke ulice
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5. Analiza trenda prometnog optereCenja na prometnicama grada Velike

Gorice

U ovo poglavlju analizirat ¢e se trend prometnog opterecenja ha prometnicama grada

Velike Gorice. Broja¢ka mjesta koja su se analizirala nalaze se u Velikoj Mlaki na Zagrebackoj

ulici, na sjevernoj obilaznici u Velikoj Gorici i u Kurilovcu na autocesti A11.

5.1. Prometno opterecenje na Zagrebackoj ulici

Analiza trenda prometnog optereéenja na Zagrebackoj ulici na relaciji Velika Mlaka —

Velika Gorica. U tablici 4. i na grafikonu 2. prikazani su prosje¢ni godi$nji dnevni promet

(PGDP) i prosjecni ljetni dnevni promet (PLDP) od 2010. godine do 2017. godine.

Iz grafikona 2. moze se vidjeti znacajan pad prometnog opterecenja od 2010. do 2017.

godine. Kroz 8 godina PGDP se smanjio za 11985 voz/h, odnosno smanjio se za 30,41%, a

PGLP se smanjio za 15594 voz/h, odnosno za priblizno 40%.

Razlog pada prometnog opterecenja na promatranom presjeku je izgradnja isto¢ne

obilaznice grada Velike Gorice koja se spaja na autocestu A3 kod ¢vora Kosnica.

Tablica 4. Prometno opterecenje na Zagrebackoj ulici (Velika Mlaka — Velika Gorica)

Godina Ime PGDP PLDP Pocetak Kraj Duljina
2017. 27428 23627
2016. © 29947 27398
2015. < 31458 30118 g 8 =
2014, 2 32587 | 30109 = s =z
2013. = 37260 35160 > > o~
2012. > 38244 36425
2011. 39789 36755
2010. 39413 39221
Izvor: [5]
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Grafikon 2. Prikaz prometnog optere¢enja na Zagrebackoj ulici od 2010. do 2017. godine
Izvor: [5]

5.2. Prometno opterecenje na sjevernoj obilaznici u Velikoj Gorici

Analiza trenda optereéenja na sjevernoj obilaznici u Velikoj Gorici. U tablici 5. i na
grafikonu 3. prikazani su prosjeéni godi$nji dnevni promet (PGDP) i prosje¢ni ljetni dnevni
promet (PLDP) od 2012. godine do 2017. godine.

Iz grafikona 3. moze se primijetiti da je od 2012. do 2014. godine PGDP porastao za
16,32% odnosno za 1404 voz/h, a PLDP je porastao za 19,43%, odnosno za 1565 voz/h. U
2017. godini su PGDP i PLDP poprimile najmanje vrijednosti u odnosu na 6 promatranih
godina. S obzirom na 2014. godinu PGDP je manji za 23,10%, a PLDP za 35,63%.

S obzirom da se sjeverna obilaznica sastoji od dva kolnika sa po dva prometna traka koji
su razdvojeni zaStitnim pojasom, optere¢enost prometnice je jako mala. Jedan od razloga moze
biti taj Sto semaforizirana raskriZja na obilaznici nisu harmonizirana i zbog toga je kroz grad

kracée vrijeme putovanja.
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Tablica 5. Prometno optere¢enja na sjevernoj obilaznici u Velikoj Gorici

Godina | Ime PGDP | PLDP | Pocetak | Kraj | Duljina
N
2017. = 6616 5186
o]
o <
o— iy
2016. 2 8098 | 7530 = Q g
S > ™ =
2015. | S 8306 | 7618 5 o o
> s «
2014. S 8601 8056 N
2013. = 7958 7119
2012. | ~ | 7197 | e491
Izvor: [5]
Sjeverna obilaznica - Velika Gorica
10000
9000 7958 8001 8306 8098
=
7000
7119 7618 7530
6000 6491
5000
4000 >186
3000
2000
1000
0 2012 2013 2014 2015 2016 2017
—=@—PGDP 7197 7958 8601 8306 8098 6616
==@==PLDP 6491 7119 8056 7618 7530 5186

—@—PGDP ==@=PLDP

Grafikon 3. Prikaz prometnog optereéenja na sjevernoj obilaznici Velike Gorice od 2012. do
2017. godine

Izvor: [5]
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5.3. Prometno opterecenje na autocesti A1l

Analiza trenda opterecenja na autocesti A11. U tablici 6. i na grafikonu 4. prikazani su
prosjecni godisnji dnevni promet (PGDP) i prosjecni ljetni dnevni promet (PLDP) od 2014.
godine do 2017. godine.

Iz grafikona 4. moze se primijetiti da kroz sve promatrane godine na dionici iznos
PLDP-a ima vecu vrijednost od PGDP-a. Razlog tome je turisticko razdoblje. Od 2014. godine
odnosno od pocetka prometovanja na dionici, vrijednost PGDP-a je u rastu i 2017. godine
postize vrijednost od 5087 voz/h, dok je od 2016. do 2017. godine vrijednost PLDP-a

zanemarivo pala, te iznosi 5257 voz/h. Sto je i dalje vise od 2014. i 2015. godine.

Tablica 6. Prometno optere¢enje na autocesti A1l

Godina | Ime PGDP | PLDP [ Pocetak | Kraj | Duljina

2017. o 5087 | 5257

(<5 (o)) &

> — (2] v
2016. = 5074 | 5276 Z g ™

- m -
2015. 2 4721 | 5202 - o
2014. 4690 | 5108

Izvor: [5]
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Grafikon 4. Prikaz prometnog opterecenja na autocesti A11 (Kurilovec — Donji Vukojevac)

Od 2014. do 2017. godine
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6. Prijedlog mjera poboljSanja postojeéeg stanja cestovne mreZe na

podrucju grada Velike gorice

U ovom poglavlju prikazani su prijedlozi rjeSenja postojeceg stanja cestovne mreze na
podrucju grada Velike Gorice za pojedina raskrizja i dionice cesta. Rjesenja su u skladu s

prostornim i urbanisti¢kim planovima grada radi daljnjeg planskog razvoja.

6.1. Koordinacija semaforiziranih raskrizja na Aveniji Pape Ivana Pavla I1

Velikogoric¢ka obilaznica otvorena je 2012. godine s ciljem da se rastereti promet u
gradu i da se ubrza prolazak kroz grad. Duljina obilaznice iznosi 2,6 kilometara, ima 4 prometne
trake, dvije za svaki smjer te su odvojene razdjelnim pojasom. Sve prometne trake Sirine su
3,25 metara, a raunska brzina obilaznice iznosi 80 km/h osim u zonama raskrizja i u uvjetima
no¢ne voznje (od 22 — 06h) gdje iznosi 60 km/h. Na obilaznici je postavljeno 6 semaforskih
uredaja, od toga dva za pjeSacki prijelaz koja rade na principu senzora. Pocetni i zavr$ni
svjetlosni uredaji odnosno semafori takoder rade na principu senzora, dok ostala dva koja se

nalaze na potezu obilaznice rade na fiksnom ustaljenom vremenskom rezimu.

Problem predstavljaju semaforizirani uredaji koji nisu koordinirani, stoga najveci
problem c¢ine teretnim vozilima koja se moraju minimalno dva puta zaustaviti kako Dbi
neprekidno odvozili cijelom dionicom obilaznice. Zaustavljanje teretnih vozila predstavlja
problem zbog povecane potro$nje goriva prilikom ponovnog kretanja, troSenje asfaltne
povrsine prilikom kocenja i1 zaustavljanja te pojacano zagadenje okoliSa zbog povecanih

ispusnih plinova prilikom kretanja vozila.

Takoder nekoordinirani Svjetlosni uredaji na obilaznici prisiljavaju vozace osobnih
automobila da koriste tranzitni pravac koji prolazi kroz centar grada. Prema podacima brojanja
prometa vidljivo je kako su najintenzivniji oni prometni tokovi koji ulaze i izlaze iz grada.
Prema podacima o trendu prometnog opterecenja na sjevernoj gradskoj obilaznici vidljivo je
kako je prometno opterecenja obilaznice jako nisko $to je zaCudujuce zbog toga $to ona ima

geometrijske elemente brze ceste.
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Slika 10. Velikogori¢ka sjeverna obilaznica (D408)

Izvor: [8]

6.2. Raskrizje Kolodvorske ulice i Zagrebacke ulice

Raskrizje Zagrebacka ulica — Ulica Hrvatske bratske zajednice — Kolodvorska ulica je
semaforizirano raskrizje u razini. Svjetlosni uredaji rade fiksnog ustaljenog rezima u dvije faze
(jedna za glavni tok, jedna za sporedni tok). Glavni prometni tok je Zagrebacka ulica koja se
proteze iz smjera jugoistoka prema sjeverozapadu. Jednosmjerna je i sastoji se od dvije
prometne trake Sirine 3 metra te paralelno uz nju nalaze se i dvije dvosmjerne biciklisticke trake
u Sirini 2 metra. Osi sporednih tokova (Ulice Hrvatske bratske zajednice 1 Kolodvorske ulice)
su smaknute i ne udaraju u istu tocku u zoni raskrizja te stvaraju problem i nelagodu voznje u

samom raskrizju. Sporedne ulice su dvosmjerne s po jednom trakom za svaki smjer u Sirini 3
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metra. Na glavnom toku pjesacki nogostupi odvojeni su zastitnim zelenim pojasom, dok na
sporednim tokovima zbog nedovoljnog prostora nogostupi se nalaze uz sam kolnik te nema

biciklisti¢kih staza ni traka. Brzina u raskrizju iznosi 50 km/h.

v

i
VelikaGorica

™

Slika 11. Raskrizje Zagrebacka ulica - Kolodvorska ulica — Ulica Hrvatske bratske zajednice
Izvor: [13]

Problem kod semaforiziranog raskriZja Kolodvorske ulice i Zagrebacke ulice nastaje u
vr$nom satu kada se lijevi skretaci iz Kolodvorske ulice ukljucuju na Zagrebacku ulicu. Tada
dolazi do zaguSenja u Kolodvorskoj ulici jer se prometni trak za lijevo skretanje popuni i tako
lijevi skretaci blokiraju vozila koji idu prema sjeveru u Ulicu Hrvatske bratske zajednice. Vozila
koja srecu lijevo iz Kolodvorske u lice na Zagrebacku ometani su od strane vozila iz Hrvatske
bratske zajednice koja prolaze ravno i skrecu desno iz razloga jer se nalaze u istoj semaforskoj
fazi bez dopunskog vremena za skretanje. Takoder jedan od problema su i biciklisti koji se
nalaze neposredno uz prometni trak gdje zbog iznimno dugog ravnog poteza trase dolazi do
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prekoracenja brzina u zonama raskrizja te nastaju sigurnosni problemi za bicikliste. Takoder
problem je nastajanja kolizije izmedu biciklista zbog toga $to se trakovi za suprotne smjerove

nalaze jedan uz drugi.

Izgradnjom raskrizja s kruznim tokom smanjili bi se repovi ¢ekanja u Kolodvorskoj
ulici, te bi se sigurnost na raskrizju znatno povecala. Biciklisticke i pjesacke staze bi se trebale
prebaciti iza zaStitnog zelenog pojasa te bi se trebalo popratiti odgovaraju¢om horizontalnom 1

vertikalnom signalizacijom.

Primjer kruznog raskrizja sa svom pripadaju¢om signalizacijom i opremom moze se

vidjeti na slici.

Slika 12. Primjer kruznog raskrizja
Izvor: [11]
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6.3. Kruzno raskrizje na Trgu kralja Petra KreSimira IV

Kruzna raskrizja osigurati ¢e kvalitetniji uklop postojecih privoza raskrizja i to osobito
privoza Ulice Matice hrvatske gdje iz jednosmjerne ulica prelazi u prometnicu s dvosmjernim
prometom, osigurati ¢e se znatno veca sigurnost prometovanja samim raskrizjima, a zbog
kontinuiteta kretanja smanjiti ¢e se vrijeme Cekanja na privozima §to uz prednost povecanja
propusne moc¢i i udobnosti prometovanja ima i za efekt smanjenja negativnog utjecaja na okolis
s obzirom da se u tom slu¢aju stvara manja buka i emisija ispuSnih plinova iz motornih vozila.
Oko kruznog raskrizja su predvidene jednosmjerne biciklisticke staze Sirine 1,0 m te pjesacke
staze Sirine 2,0 m. Izmedu kruznog kolnika te pjeSackih i biciklistickih povrSina izvesti ¢e se

zeleni zastitni pojas Sirine cca 1,5-2,0 m [6].

v\’\\‘%\\\

Slika 13. Kruzno raskrizje na Trgu kralja Petra KreSimira IV

Izvor: [7]

Predlozeno rjesenje koje je sukladno utvrdenim prometnim planovima i utemeljeno na
principu odrzivosti 1 u okviru postoje¢ih prostornih i1 financijskih resursa Velike Gorice,
kompatibilno je s realizacijom ostalih planova razvoja prometa na podrucju Velike Gorice

kojima je prije svega cilj prometno rastereCenje srediSnjeg dijela grada i preusmjeravanje
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tranzitnog prometa na sjevernu i juznu obilaznicu, odnosno postupno uvodenje u srediSnjem

dijelu grada (Zagrebacka ulica, Trg kralja Tomislava) pjesacke i/ili zone smirenog prometa. [6].

6.4. Rekonstrukcija Vukomericke ulice u Velikoj Gorici

Vukomeri¢ka ulica povezuje stambeni dio grada s industrijskom zonom u Velikoj
Gorici. Zbog izgradnje novog postanskog sortirnog centra i obliznjih trgovackih centara promet
U Vukomeri¢koj ulici bi se znantno povecao za prometovanje teretnih vozila. Ulicu takoder

koriste 1 pjeSaci 1 biciklisti.

Slika 14. Vukomeric¢ka ulica

Izvor: [9]

Problematika Vukomericke ulice je prvenstveno u smanjenoj sigurnosti za ugrozenije
skupine u prometu, a to su pjeSaci i biciklisti. Smanjenje sigurnosti naroCito se o€ituje u
vremenu kasnih noénih sati zbog loSe vidljivosti i ne postojanja javne rasvjete te zajednickog

koristenja prometnih trakova. Takoder problematika se oCituje i u jako loSem stanju kolnickog
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zastora. Vozaci Cesto izbjegavajuci rupe i neravnine na cesti dovode u pitanje sigurnost pjesaka

i biciklista te vozila iz suprotnog smjera naro¢ito u vremenima smanjene vidljivosti.

Predlozeno rjeSenje je potpuna rekonstrukcija Vukomeri¢ke ulice koja bi u punom

profilu sadrzavala biciklisticke staze, pjesacke nogostupe te javnu rasvjetu. Predlaze se i

potpuna rekonstrukcija kolni¢kog zastora donjeg i gornjeg ustroja zbog prosirenja industrijske

Zone.

Prema slici 15 prikazan je prijedlog kolnickog ustroja po kojemu bi mogla prometovati

i teretna vozila.
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Slika 15. Prijedlog kolni¢kog ustroja

Izvor: [6]
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6.5. DovrsSetak autoceste A11

Izgradnja autocesta zapocela je 5. travnja 2006. godine. Planirana duljina autoceste
iznosi 47.5 km. Do danas autocesta je izgradena od Zagreba (C¢vor Jakusevac) do Lekenika
(Sisacko-moslavacka zupanija). Planirana izgradnja posljednje dionice Lekenik — Sisak nije
realizirana u planiranom roku od 2013. do 2016. godine. DovrSetak autoceste A1l uvelike bi
pomoglo stanovniStu grada Siska jer bi im znantno skratilo vrijeme putovanja do Velike Gorice,

odnosno do Zagreba.
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Slika 16. Prikaz trenutacne izgradenosti autoceste Al1

Izvor: [8]
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6.6. Uvodenje pjesacke zone u srediSnji dio grada

Prema Urbanistickom planu uredenja grada Velike Gorice za sredisnji dio grada
predvidena je transformacija Zagrebacke ulice na potezu od Trga kralja Tomislava do Ulice
Slavka Kolara u pjesacku zonu odnosno u zonu ograni¢enog prometa. Glavni cilj uvodenja
pjesacke zone je rasterecenje srediSnjeg dijela grada i preusmjeravanje tranzitnog prometa na
sjevernu 1 juznu obilaznicu. Promet iz Zagrebacke ulice preusmjerio bi se u Ulicu Matice

Hrvatske koja bi postala prometnica s dvosmjernim prometom.
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Slika 17. Pjesacka zona u Zagrebackoj ulici

Izvor: [8]
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7. Zakljuéak

Prometna cestovna mreza na podru¢ju grada Velike Gorice obuhvaéa autocestu All
koja povezuje Veliku Goricu sa glavnim gradom Zagrebom i uskoro bi se trebala zavrsiti i
dionica do Siska. Istocna obilaznica Velike Gorice spaja se sa zagrebackom obilaznicom kod
¢vora Velika Kosnica i povezuje se sa Zagrebom kod Domovinskog mosta. Trenutna poveznica
Velike Gorice i Siska je samo drzavna cesta D30 jer je autocesta Al1 izgradena do Lekenika u

Sisacko-moslavackoj Zupaniji koji je od Siska udaljen 18,4 km.

Analizom cestovne mreze na podruc¢ju grada Velike Gorice uoceni su mnogi nedostaci.
Jedan od nedostataka je neiskoristenost sjeverne obilaznice Velike Gorice koja je izgradena
2012. godine kako bi se rasteretio promet u centru grada. No zbog nekoordiniranih rakrizja na
obilaznici, vozaci se odlucuju na voznju kroz centar grada zbog brzeg putovanja i krac¢eg puta.
Koordinacijom raskrizja na obilaznici poboljsala bi se prohodnost, a time i skratilo vrijeme
putovanja sto bi voza¢ima odgovaralo jer bi izbjegli gradsku voznju u centru grada. Sigurnost

u gradu bi se znantno povecala jer bi centrom prolazio manji broj vozila.

Izgradnja novih prometnica na podrucju grada Velike Gorice nije potrebna zbog odli¢ne
povezanosti, ali je bitno napraviti rekonstrukciju kolni¢kih zastora na pojedinim cestama 1
izgradnju pjesackih i biciklistickih staza.

Analizom raskrizja Kolodvorske 1 Zagrebacke ulice dosSlo se do zakljucka da bi se

izgradnjom raskrizja s kruznim tokom povecala propusna moc i sigurnost za sve sudionike u

prometu.

Svi prijedlozi rjeSenja trebaju biti uskladena s prostornim i urbanistiCkim planovima
grada Velike Gorice. Pravilnim vodenjem prometnih tokova i rjeSavanja prometnih problema
unutar grada dolazi do poveéanja mobilnosti u gradu. Sto rezultira smanjenim stresom Zivota u

gradu Velika Gorica.
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