Analiza cestovne mreze i prijedlog mjera poboljSanja
na podrucju grada Dugog Sela

Turkalj, Petra

Undergraduate thesis / Zavrsni rad
2022

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: University of
Zagreb, Faculty of Transport and Traffic Sciences / SveuciliSte u Zagrebu, Fakultet
prometnih znanosti

Permanent link / Trajna poveznica: https://urn.nsk.hr/um:nbn:hr:119:378243

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2024-04-25

Repository / Repozitorij:

Faculty of Transport and Traffic Sciences -
Institutional Repository

DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORLIL

zir.nsk.hr


https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:119:378243
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/fpz:2752
https://repozitorij.unizg.hr/islandora/object/fpz:2752
https://dabar.srce.hr/islandora/object/fpz:2752

SVEUCILISTE U ZAGREBU
FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI

Petra Turkalj

ANALIZA CESTOVNE MREZE | PRIJEDLOG MJERA POBOLJSANJA NA
PODRUCJU GRADA DUGOG SELA

ZAVRSNI RAD

Zagreb, 2022.



SVEUCILISTE U ZAGREBU
FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI
ODBOR ZA ZAVRSNI RAD

Zagreb, 5. svibnja 2022.

Zavod: Zavod za cestovni promet
Predmet: Cestovne prometnice |

ZAVRSNI ZADATAK br. 6633

Pristupnik: Petra Turkalj (0135254780)

Studij: Promet

Smjer: Cestovni promet

Zadatak: Analiza cestovne mreze i prijedlog mjera pobolj$anja na podruéju grada
Dugog Sela

Opis zadatka:

U zavrSnom radu studentica ¢e analizirati cestovnu mrezu grada Dugo Selo. U prvom dijelu rada dat
Ce se pregled zakonske regulative iz podruja projektiranja cesta u Hrvatskoj. U sljede¢em poglavlju
analizirat e se prostorni planovi i dokumenti Dugog Sela te u nastavku i postoje¢a cestovna mreZa
samog grada. Na kraju rada studentica ¢e detaljno obrazloZiti svoje prijedloge pobolj$anja postojeceg
stanja u svrhu optimizacije prometnih tokova.

Mentor: Predsjednik povjerenstva za
zavrani ispit:

/

doc. dr. sc. Luka Novacko




Sveuciliste u Zagrebu

Fakultet prometnih znanosti

ZAVRSNI RAD

ANALIZA CESTOVNE MREZE | PRIJEDLOG MJERA POBOLJSANJA NA PODRUCIU
GRADA DUGOG SELA

ANALYSIS OF THE ROAD NETWORK AND PROPOSAL OF IMPROVEMENT
MEASURES IN THE AREA OD THE CITY OF DUGO SELO

Mentor: doc. dr. sc. Luka Novacko Student: Petra Turkalj

JMBAG: 0135254780

Zagreb, rujan 2022.



SAZETAK

Cestovni promet je jedan od najzastupljenijih vrsta prometa u Republici Hrvatskoj, a reguliran
je raznim Zakonima i Pravilnicima, od kojih su najbitniji: Zakon o cestama i Zakon o sigurnosti
prometa na cestama, a projektiranje cesta je temeljeno na Pravilniku o osnovnim uvjetima
kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti
prometa. Analizom prostornog plana uredenja grada Dugog Sela je obradena cestovna mreza
grada, te su utvrdeni mnogi projekti za bududi razvoj mreze, od kojih su neki ve¢ u izvedbi.
Analizom postojeceg stanja cestovne mreze u Dugom Selu ustanovljeni su mnogi nedostaci,
poput neredovitog odrzavanja cesta, nepostivanja zakonskih rokova te nepostivanja zakonski
propisane regulative i jo§ mnogi drugi. Na osnovi tih nedostataka donesene su mjere

poboljSanja cestovne mreze grada Dugog Sela.

KLIUCNE RIJECI: zakonska regulativa; cestovna mreZa; analiza; Dugo Selo;

SUMMARY

Road traffic is one of the most represented modes of traffic in the Republic of Croatia, and is
regulated by various Laws and Regulations, the most important of which are: Law on Roads
and the Law on Road Traffic Safety, and the road design is based on the Rules on the basic
conditions that public roads outside the settlement and their elements must satisfy from the
point of view of traffic safety. The analysis of the spatial plan of the city of Dugo Selo has
processed the road network and established many projects for the future development of the
network, some of which are already under implementation. The analysis of the current state
of the road network in Dugo Selo revealed many shortcomings, such as irregular maintenance
of roads, failure to respect legal deadlines and failure to comply with legal regulations and
many more. Based on these shortcomings, measures have been taken to improve the road

network of the town of Dugo Selo.

KEY WORDS: legal regulation, road network; analysis; Dugo Selo;
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1. uvoD

Dugo Selo je grad smjesten u srediSnjoj Hrvatskoj koji se nalazi na istocnom dijelu
Zagrebacke Zupanije. ProteZe se na 53,79 kvadratnih kilometara, a ukupno ima 17 861
stanovnika. Prema popisu iz 2021. godine u posljednjih desetak godine biljezi se porast
stanovnika, odnosno natalitet Grada Dugog sela postepeno se povecava. Porastom stanovnika
raste i prometna potraznja, dok je prometna ponuda u Dugom selu niska. Zbog toga potrebno

je unaprijediti i poboljSati cestovnu mrezu i njenu pratecu infrastrukturu.

Cilj ZavrSnog rada je na temelju dobivenih podataka iz analize prostornih planova i analize
postojece cestovne mreze grada Dugog Sela predloziti poboljSanje i mjere radi daljnjeg razvoja
postojeée cestovne mreze grada. Zavr$ni rad se sastoji od Sest cjelina, ukljuujuéi uvod i
zakljucak:

Uvod,
Pregled zakonske regulative iz podrucja projektiranja cesta u Republici Hrvatskoj,
Analiza prostornih planova i dokumenata grada Dugog Sela,

1

2

3

4. Analiza postojeceg stanja cestovne mrezZe grada Dugog Sela,

5. Prijedlozi poboljSanja postojece cestovne mreze grada Dugog Sela i
6

Zakljucak.

Drugo poglavlje se odnosi na cjelokupnu zakonsku regulativu koja je potrebna za
projektiranje cesta u Republici Hrvatskoj, te su opisani zakoni i pravilnici koji su vezani uz
projektiranje cesta. U treéoj cjelini su analizirani prostorni planovi i dokumenti, odnosno
strategije grada Dugog Sela koji predstavljaju buduée i postojeée projekte na samom podrucju
grada. Detaljna analiza postojeceg stanja cestovne mreze grada Dugog Sela, opisana je u
cetvrtoj cjelini u kojoj su navedene sve zZupanijske i lokalne ceste koje prolaze kroz sam grad.
Tu su opisani problemi cesta na podrucju grada i prikazani su neki od projekata koji su nedavno
dovrseni ili su jos uvijek u procesu izgradnje. Na temelju provedene analize postojeceg stanja
cestovne mrezZe u gradu, u petoj cjelini su predloZzene mjere poboljSanja iste radi poveéanja

sigurnosti i kvalitete cestovnog prometa u Dugom Selu.



2. PREGLED ZAKONSKE REGULATIVE 1Z PODRUCJA PROJEKTIRANJA CESTA U
REPUBLICI HRVATSKOJ

Projektiranje novih i rekonstrukcija postojecih cesta u Republici Hrvatskoj mora biti u
skladu s posebnim propisima i Zakonima koji su podijeljeni je u Cetiri glavne faze [1]:
1. studija,
2. idejni projekt,
3. glavni projekt i
4

izvedbeni projekt.

Studija je prva faza u postupku izrade potrebne dokumentacije u kojoj se utvrduje:
opravdanost gradenja ceste, glavni pravac pruzanja radi ostvarivanja optimalnih prometno-
ekonomskih uvjeta za odvijanje prometa, duljina trase, visinske razlike, nagibi nivelete te
konstruktivni elementi ceste [1].

Prilagodavanje optimalne trase, maksimalno uskladivanje svih ostalih elemenata i
odredivanje predracunske vrijednosti radova na projektiranoj trasi ostvaruje se idejnim
projektom. Time se dobiva cjelovita slika ceste u izgradnji. Idejni projekt je podloga za izradu
glavnog projekta, te se koristi i za izdavanje nacelne dozvole [1].

Glavni projekt se izraduje nakon prihvaéanja idejnog projekta u kojemu se nalaze detalji
trase, a sastoji se od: glavnog gradevinskog projekta ceste, elaborata geoloskog i
geomehanickog terena, glavnog gradevinskog projekta prometnih &vorista, projekta velikih
gradevina i projekta prometne opreme. Na temelju glavnog projekta izdaje se gradevna
dozvola [1].

Izvedbeni projekt sadrzZi detaljnije opise gradevine, odgovarajuée projekte pojedinih
struka s kojima se razraduje tehnicko rjeSenje cestovne gradevine radi ispunjenja uvjeta koji
su odredeni u glavhom projektu. Na temelju izvedbenog projekta izvodi se izgradnja javne

ceste, provodi inspekcijski postupak i izdaje uporabna dozvola [1].



2.1 Zakon o gradnji

Zakon o gradnji ureduje pojmove: projektiranja, gradenja, uporabe i odrzavanja

gradevina te provedbu upravnih i drugih postupaka radi osiguranja zastite i uredenja prostora

u skladu

s propisima koji ureduju prostorno uredenje te osiguranja temeljnih zahtjeva za

gradevinu i drugih uvjeta propisanih za gradevine donesenim na temelju ovog Zakona i drugih

posebnih propisa [2].

Sudionici u gradniji su [2]:

a)

b)

d)

investitor (pravnaili fizicka osoba u Cije se ime gradi gradevina, koji je duzan osigurati
strucni nadzor gradenja gradevine, kao i sve dokumente i podatke koji su potrebni
za sastavljanje pisane izjave o izvedenim radovima),

projektant (fizicka osoba koja prema posebnom zakonu ima pravo uporabe
strukovnog naziva ovlasteni arhitekt ili inZenjer, te je odgovoran da projekt koji je
izraden ispunjava propisane uvjete te da je gradevina u skladu s lokacijskom
dozvolom i drugim propisanim zahtjevima i uvjetima),

izvodaC (osoba koja gradi ili izvodi pojedine radove na gradevini u skladu s
gradevinskom dozvolom, ovim Zakonom, tehnic¢kim propisima, posebnim propisima
i pravilima struke),

nadzorni inZenjer (fizicka osoba koja prema posebnom zakonu ima pravo uporabe
strukovnog naziva ovlasteni arhitekt ili inZenjer i provodi u ime investitora strucni
nadzor gradenja) i

revident (fizicka osoba koja je ovlastena za kontrolu projekata prema propisu kojim
se ureduje udruZivanje u komoru arhitekata i komore inZenjera u graditeljstvu i

prostornom uredenju).

Projekti se izraduju u skladu s propisima koji su doneseni na temelju Zakona o gradnji, te

ostalim posebnim propisima i pravilima struke koja nisu uredena ovim zakonom ili

spomenutim propisima [2].

Prema namjeni i razini razrade, projekti se razvrstavaju na [2]:

1.

2
3.
4

glavni projekt,
izvedbeni projekt,
tipski projekt i

projekt uklanjanja gradevina.



2.2 Zakon o prostornom uredenju

Ovim Zakonom se regulira sustav prostornog uredenja kojeg Cine: ciljevi, nacela i
subjekti prostornog uredenja, pracenje stanja u prostoru i podrucju prostornog uredenja,
donosenje Strategije prostornog razvitka Republike Hrvatske, uvjeti planiranja prostora,
uredenje gradevinskog zemljista, prostorni planovi ukljucujuéi njihovu izradu i postupak
donosenja te provedba istih, imovinski instituti uredenja gradevinskog zemljista i nadzor [3].

Prema Zakonu o prostornom uredenju, javne ceste i nerazvrstane ceste spadaju pod
povrsine javne namjene Cije je koristenje namijenjeno svima i pod jednakim uvjetima [3].

Uvjeti za uredenje, unapredenje i zastitu prostora Drzave, Zupanija, gradova i opcéina,
uredenje svrhovite organizacije, koristenje i namjena prostora, propisani su u prostornim
planovima koji se donose u svrhu ostvarivanja ciljeva prostornog uredenja sukladno s nacelima
prostornog uredenja u skladu s ovim zakonom i propisima donesenim na temelju ovog Zakona.
Prostorni plan obavezno sadrzi odredbe za provedbu prostornog plana, grafi¢ki dio i
obrazlozenje. Na temelju prostornog planaizraduju se generalni urbanisticki plan i urbanisticki
plan uredenja [3].

Generalni urbanisticki plan obavezno se donosi za gradevinsko podrucje u naselju i za
izdvojeno gradevinsko podrucje izvan naselja srediSnjeg naselja velikog grada. On propisuje
uvjete provedbe svih zahvata u prostoru unutar dijela svog obuhvata za koji se ne donosi
urbanisticki plan uredenja i smjernice za izradu urbanistickih planova uredenja ¢iji je obuhvat
odreden generalnim urbanistickim planom [3].

Urbanisti¢ki plan uredenja donosi se obvezno za neuredene dijelove gradevinskog
podrucja i za izgradene dijelove tih podrucja planiranih za urbanu rekonstrukciju i urbanu
sanaciju unutar gradevinskog podrucja. Urbanisticki plan uredenja nije obavezan za podrucja
za koja su generalnim urbanisti¢kim planom propisani uvjeti provedbe zahvata u prostoru s
detaljno$éu propisanom za urbanisticki plan uredenja. Lokacijska i gradevinska dozvola za
gradenje nove gradevine ne moze se izdati dok se ne donese urbanisti¢ki plan uredenja na

odredenom podrudju [3].



2.3 Zakon o cestama

Zakonom o cestama se ureduje pravni status javnih i nerazvrstanih cesta, nacin

koriStenja javnih i nerazvrstanih cesta, razvrstavanje javnih cesta, planiranje, gradenja i

odrZavanja javnih cesta, upravljanje javnim cestama, mjere za zastitu javnih i nerazvrstanih

cesta i prometa na njima, koncesije, financiranje i nadzor javnih cesta [4].

Prema Zakonu o cestama, javne ceste su ceste koje su razvrstane sukladno ovim

Zakonom, koje svatko mozZe slobodno koristiti na nacin i pod uvjetima odredenim ovim

Zakonom i drugim propisima. Javne ceste se dijele na [4]:

a)

b)

d)

autoceste (javne ceste s tehni¢kim karakteristikama autoceste koje su odredene
propisima kojima se ureduje sigurnost prometa na cestama, a koje imaju funkciju
povezivanja Republike Hrvatske u europski prometni sustav, ostvarivanja
kontinuiteta europske ceste, prometnog povezivanja regija Republike Hrvatske,
omogucavanja tranzitnog prometa i koje su razvrstane sukladno ovim Zakonom),
drzavne ceste (javne ceste koje imaju funkciju povezivanja Republike Hrvatske u
europski prometni sustav, ostvarivanja kontinuiteta E-cesta prometnog povezivanja
regija Republike Hrvatske, medusobno povezivanja prometnog sjedista Zupanija,
povezivanja sjediSta Zupanija s veéim regionalnim sjediStima susjednih drZava
(gradovi veci od 100.000 stanovnika), omogudéavanja tranzitnog prometa koje ¢ine
cestovnu okosnicu velikih otoka i kojima se ostvaruje kontinuitet drzavnih cesta kroz
gradove, a koje su razvrstane kao drzavne ceste sukladno Zakonom o cestama),
Zupanijske ceste (javne ceste koje povezuju sjedista Zupanija s gradovima i opéinskim
sjedistima, koje povezuju medusobno sjedista gradova i opcina, preko kojih se
ostvaruje veza grada ili gradskih dijelova s drzavnim cestama, a koje su razvrstane
kao Zupanijske ceste sukladno ovim Zakonom) i

lokalne ceste (javne ceste koje povezuju sjediste grada, odnosno opcine s naseljima
s viSe od 50 stanovnika unutar grada ili opéine, ceste u urbanom podrucju koje
povezuju gradske cetvrti sa Zupanijskim cestama, ceste koje povezuju susjedne
gradske cetvrti medusobno, a koje su razvrstane kao lokalne ceste sukladno ovim

Zakonom).



Javna cesta je razvrstana cesta koju svatko moze slobodno koristiti na nacin i pod
uvjetima koji su odredeni Zakonom o cestama i drugim propisima, a njezini elemente Cine:
cestovne gradevine (kolni¢ka konstrukcija, mostovi, vijadukti, podvoznjaci, nadvoznjaci, tuneli
i slicno), gradevine za odvodnju i prociS¢avanje otpadnih voda sakupljenih na cestovnoj
gradevini, zemljiSni pojas s obje strane ceste koji je potreban za nesmetano odrzavanje ceste,
cestovna zemljiSta u povrSinama koju ¢ine povrsine zemljiSta na kojima se prema projektu
treba izgraditi ili je izgradena cestovna gradevina, povrsina zemljiSnog pojasa, gradevine na
cestovnhom zemljistu koje su potrebne za odrZavanje cesta i pruzanje usluga korisnicima,
stabilni i mjerni objekti i uredaji za nadzor vozila, prikljucci na javnu cestu koji su izgradeni na
cestovnom zemljiStu, prometni znakovi i uredaji za nadzor i sigurno vodenje prometa i oprema
ceste, te gradevine i oprema za zaStitu ceste, prometa i okolisa [4].

Nerazvrstane ceste su ceste koje se koriste za promet vozilima i koje svatko moze
slobodno koristiti na nacin i pod uvjetima odredenim ovim Zakonom i drugim propisima, a
koje nisu razvrstane kao javne ceste u smislu ovog Zakona. To su ceste koje povezuju naselja,
podrucja unutar gradova i naselja, pristupne ceste do stambenih, poslovnih, gospodarskih i
drugih gradevina, druge ceste na podrucju gradova i naselja, te terminali i okretiSta javnog
prijevoza. Za razliku od javnih cesta, nerazvrstane ceste Cine: cestovne gradevine, gradevne
Cestice, zemljisni pojas s obje strane ceste, prometna signalizacija i oprema za upravljanje i
nadzor prometa te javna rasvjeta i oprema ceste (zastitne ograde, uredaji za naplatu usluge
parkiranja i slicno) [4].

Pravne osobe koje upravljaju javnim cestama u Republici Hrvatskoj su [4]:
a) Hrvatske autoceste d.o.o.,
b) Hrvatske ceste d.o.o. i

c) Zupanijska uprava za ceste.

2.4 Zakon o sigurnosti prometa na cestama

Zakon o sigurnosti prometa na cestama propisuje temeljna nacela medusobnih odnosa,
ponasanje sudionika i drugih subjekata u prometu na cesti, osnovne uvjete kojima ceste
moraju udovoljavati s glediSta sigurnosti prometa, pravila prometa na cestama, sustav
prometnih znakova i znakova koje daju ovlastene osobe, duznosti u slu¢aju prometne nesredée,

osposobljavanje kandidata za vozace, polaganje vozackog ispita i uvjeti za stjecanje prava na



upravljanje vozilima, vuca vozila, uredaji i oprema koje moraju imati vozila, dimenzije,
ukupnu masu i osovinsko opterecenje vozila te uvjeti kojima moraju udovoljavati vozila u
prometu na cestama [5].

Prema Zakonu, prometom na cesti se podrazumijeva promet vozila, pjesaka i drugih
sudionika u prometu na javnim i nerazvrstanim cestama koje se koriste za javni promet.
DrZavna tijela i tijela jedinica lokalne i regionalne samouprave, pravne i fizicke osobe te
sudionici u prometu su duzni u skladu sa Zakonom brinuti o sigurnosti, solidarnosti, humanim
i etickim odnosima izmedu sudionika u prometu na cestama. Nadzor i upravljanje prometom,
odnosno nadzor vozila vozaca i drugih sudionika u prometu na cestama obavljaju policijski
sluzbenici ministarstva nadleznog za unutarnje poslove [5].

Kao temelj odvijanja prometa, ceste se moraju projektirati, izgradivati, opremat,
odrzavati i Stititi tako da odgovaraju svojoj namjeni i zahtjevima sigurnosti prometa u skladu s
odredbama posebnog zakona i propisima donesenim na temelju tog zakona. Javne ceste te
njezini elementi se pustaju u promet tek nakon sto se u skladu s propisima i zakonima utvrdi
da s gledista sigurnosti prometa udovoljavaju propisanim tehni¢kim normativima. Takve ceste
moraju imati najmanje dvije prometne trake i dvije rubne trake koje se grade neprekidno uz
duZ javne ceste u istoj Sirini, ovisno o Sirini prometne trake [5].

Kako bi sudionici u prometu bili upozoreni na opasnost koja im prijeti na odredenom
dijelu ceste ili duz ceste, kako bi bili obavijeSteni o ograni¢enjima, zabranama i obvezama u
prometu te kako bi se odvijao siguran i nesmetan tok prometa, ceste se moraju obiljezavati
propisanim prometnim znakovima. Sudionici u prometu su duzni pridrzavati se ogranic¢enja,
zabrana i obveza izrazenih prometnim znakovima. Prometni znakovi se postavljaju tako da ih
sudionici u prometu mogu i danju i noc¢u lako uociti, te pravodobno postupiti u skladu s

njihovim znacenjem [5].

2.5 Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi

moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa

Osnovni uvjeti koji se primjenjuju pri izradi projektne dokumentacije za izgradnju i
rekonstrukciju javnih cesta, a kojim javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa propisuju se ovim Pravilnikom. Prema Pravilniku,

javne ceste se prema drustvenom i gospodarskom znacenju dijele na drzavne, Zupanijske i



lokalne ceste. Prema vrsti prometa kojemu su namijenjene, dijele se na ceste za promet
motornih vozila i ceste za mjeSoviti promet [6].

Ceste za promet motornih vozila dijele se na autoceste i brze ceste. Prema Zakonu
sigurnosti prometa na cestama, autoceste se definiraju kao javne ceste koje su posebno
izgradene i namijenjene iskljucivo za promet motornih vozila, koje imaju dvije fizicki odvojene
kolnicke trake za promet iz suprotnih smjerova s najmanje dvije prometne trake u Sirini od 3,5
metara, a s obzirom na konfiguraciju terena moraju imati i jednu traku za zaustavljanje vozila
u nuzdi koja je Sirine najmanje 2,5 metara, bez raskriZja s poprecnim cestama te moraju imati
izgradene priklju¢ne prometne trake za ubrzavanje ili usporavanje, to jest za ukljucivanje u
promet i iskljucivanje iz prometa. Za razliku od autocesta, brze ceste su javne ceste
namijenjene za promet motornih vozila koje imaju jednu ili dvije razdvojene kolnicke trake, te
ima sva raskrizja u dvije ili viSe razina s popre¢nim cestama i drugim prometnicama, ali u
pravilu nema zaustavnih trakova te je kao takva oznacena propisanim prometnim znakom [6].

Prema veli¢ini motornog prometa, odnosno prema godiSnjem dnevnom prometu
(PGDP) u oba smijera, javne ceste se dijele na autoceste i pet razreda cesta koje su prikazane

u tablici 1 [6].

Tablica 1. Veli¢ina motornog prometa

Autocesta vise od 14.000
1. razred vise od 12.000
2. razred vise od 7.000 do 12.000
3. razred vise od 3.000 do 7.000
4. razred vise od 1.000 do 3.000
5. razred do 1.000

Izvor: [6]



Ovisno o vrsti terena ceste, definiraju se stupnjevi ograni¢enja iz kojih se odreduje
projektna brzina i dozvoljeni uzduzni nagib nivelete, a to su[6]:
a) ravnicarski teren — bez ogranicenja (BO),
b) breZuljkasti — neznatno ogranic¢enje (NO),
c) brdski —znatno ogranicenje (ZO) i
d) planinski — veliko ogranic¢enje (VO).

Projektna brzina, kao i ra¢unska brzina i brzina oznadena prometnim znakovima, je
mjerodavna brzina. Projektna i racunska brzina su temelj za oblikovanje ceste, uz postivanje
prometnog znacaja, propusne modi, sigurnosti i ekonomiénosti [6].

Projektna brzina (Vp) je najveéa brzina za koju je zajam¢ena potpuna sigurnost voznje u
slobodnom prometnom toku duz cijele trase, pod optimalnim vremenskim uvjetima i uz dobro
odrzavanje ceste. Ona odreduje grani¢ne vrijednosti tlocrtnih i visinskih elemenata trase, to
jest minimalni polumjer horizontalnog zavoja, maksimalni uzduzni nagib i poprecni presjek.
Odreduje se ovisno o kategoriji ceste koja se izgraduje, konfiguraciji terena i o najvecoj
zakonom dozvoljenoj brzini [6].

Racunska brzina (Vr) je najveéa ocekivana brzina koju vozilo u slobodnom prometnom
toku moZe ostvariti uz dovoljnu sigurnost voznje na odredenom dijelu ceste, u zavisnosti o
tlocrtnim i visinskim dijelovima tog dijela trase. Na osnovi racunske brzine se odreduju
pojedini geometrijski dijelovi trase poput poprecnog nagiba kolnika u zavojima, potrebna
duljina preglednosti, polumjeri vertikalni zavoja i najmanji polumjer horizontalnog zavoja sa
suprotnim poprec¢nim nagibom. Odreduje se na temelju tlocrtnih i visinskih elemenata trase,
odnosno prema najmanjem primijenjenom polumjeru horizontalnog zavoja i najveéem
primijenjenom uzduZznom nagibu. Racunska brzina ne smije biti manja od projektne brzine, a
najveéa vrijednost racunske brzine ne smije biti ve¢a od najveée zakonom dopustene brzine
voznje za odredenu kategoriju ceste [6].

U tlocrtne elemente ceste spadaju: pravci, kruzni lukovi i prijelaznice. Pravci se
primjenjuju u posebnim topografskim i prostornim uvjetima. Njihova primjena je dopustena
na podrucju vecih objekata, poput podrucja raskrizja, trakova za pretjecanje i preplitanje i u
drugim opravdanim slucajevima. Kruzni luk je temeljni tlocrtni element ceste koji s
prijelaznicom ¢&ini tlocrtni zavoj. Veli¢ina kruznog luka ovisi o projektnoj brzini, terenskim
uvjetima, susjednim zavojima i u odnosu raéunske i projektne brzine. Prijelaznica kao tlocrtni

element sluzi za postupan prijelaz zakrivljenosti iz pravca u kruzni luk, za postupnu promjenu
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radijalnog ubrzanja, za osiguranje dovoljne duljine vitoperenja kolnika za prijelaz iz
poprecnog nagiba u pravcu na poprecni nagib u kruznom luku i za postupno prosirenje kolnika
iz Sirine u pravcu na Sirinu u kruznom luku [6].

U elemente uzduZnog presjeka spada niveleta koja je prostorna krivulja kojom se
definiraju visinski odnosi ceste. Nastaje presjekom plohe kolnika i vertikalne plohe poloZzene
osi po cesti ili paralelno s njom. Najvedi uzduzni nagib nivelete se odreduje prema projektnoj

brzini i kategoriji ceste koji je prikazan u tablici 2 [6].

Tablica 2. Najvedi uzduzni nagib nivelete

Autocesta 1. razred 2. razred 3. razred 4. razred 5. razred

.

- 5 5,5 5,5

- 8 8 9 10
- 9 10 11

lzvor: [6]

Pod elemente poprecnog presjeka spada kruna ceste koja je neposredno ovisna o
kategoriji ceste, stupnju ogranicenja, projektnoj brzini i Zeljenoj kvaliteti prometnog toka, a
dijelovi krune ceste su [6]:

a) kolnik (dio cestovne povrSine namijenjen za promet vozila, obuhvaéa: vozne,

pretjecajne, rubne, zaustavne i dodatne trakove),

b) kolnicki trak (dio kolnika koji je namijenjen za promet vozila u jednom smjeru),

c) prometnitrak (dio kolnickog traka Cija je Sirina dovoljna za nesmetan promet jednog

reda motornih vozila koja se kre¢u racunskom brzinom u jednom smjeru),
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d) rubni trak (sluZi za sigurno obrubljivanje kolnika i za iscrtavanje horizontalne
signalizacije, izvode se neprekinuto u istoj Sirini duZ trase za koju je utvrden
normalan profil),

e) razdjelni pojas (izvodi se u presjeku ceste kod koje je zbog sigurnosti prometa nuzno
fizicki odvojiti dva kolnika s prometom u suprotnim smjerovima),

f) zaustavni trak (element kolnika koji se izvodi uz rubni trak vanjskog voznog traka,
predvida se na autocestama na cijeloj duljini ceste, osim na vijaduktima i mostovima,
u tunelima duljim od 200 m i na podrucjima ¢vorista trakova za usporavanje i
ubrzanje),

g) bankina (rubni element krune ceste i ovisno o tipu i kategoriji ceste izvodi se u
odredenoj Sirini propisanoj Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne ceste
izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa,
vanjski dio bankine se koristi za postavljanje vertikalne prometne signalizacije unutar
slobodnog profila),

h) nogostup (prometna povrsina koja je namijenjena pjeSacima i izvodi se uz kolnik i
odvojen je nadvisenim rubnjakom i zastitnom Sirinom) i

i) Dbiciklisticke staze (staze namijenjene za prometovanje biciklista, te se izvodi
odvojeno od prometnih povrSina za motorna vozila).

Pri projektiranju javne ceste je potrebno odrediti dovoljnu preglednost na cesti koja se
provjerava zaustavnom i pretjecajnom preglednoséu. Zaustavna preglednost je osnovni
¢imbenik sigurnosti u prometu, dok je pretjecajna preglednost razina postignutog standarda
ceste. Provjera trazenih preglednosti se vrsi pomocu horizontalne i vertikalne preglednosti. U
smislu horizontalne preglednosti potrebno je ukloniti sve prepreke na unutrasnjoj strani
horizontalnog zavoja, odnosno potrebno je osigurati potrebnu Sirinu preglednosti u zavoju.

Vertikalna preglednost je ovisna o izboru polumjera zakrivljenosti vertikalnih zavoja [6].

2.6 Pravilnik o uvjetima za projektiranje i izgradnju prikljucaka i prilaza na javnu cestu

Minimalni uvjeti za projektiranje i izgradnju priklju¢aka i prilaza na javnu cestu odredeni

su Pravilnikom o uvjetima za projektiranje i izgradnju prikljucaka i prilaza na javnu cestu.
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Prikljucci i prilazi su spojevi javnih cesta i svih povrsina s kojih se vozila izravno ukljucuju u
promet na javnu cestu. Takav spoj u fazi projektiranja, rekonstruiranja i gradenja u prostornom
smislu ¢ine [7]:
a) dio javne ceste omeden granicama u kojima se mijenja normalni poprecni presjek
javne ceste,
b) dio spoja od ruba javne ceste do granice promjene normalnog poprecnog profila
spojai
c) svi pripadajudi dijelovi javne ceste i spoja koji su u funkciji pouzdanosti i stabilnosti

javne ceste te sigurnosti prometa na njoj, a koji su posljedica izgradnje spoja.

Ovisno o namjeni i prostorno oblikovanim znacajkama, spojevi na javnu cestu se dijele na
[7]:

a) prilaz koji je spoj u funkciji kolnog pristupa pojedinacnih korisnika, do zemljista ili do
zgrada pokraj ceste koji ne zahtijeva promjenu u postojecoj prometnoj signalizaciji
na javnoj cesti,

b) poprecni prikljucak koji je spoj koji korisnici koriste pod jednakim uvjetima i

c) uzduzni prikljuc¢ak koji je spoj povrSine uz objekte pokraj javne ceste radi Cije
djelatnosti dolazi do zadrzavanja vozila.

Priklju¢ak ili prilaz na javnu cestu izgraduje se ondje gdje je osigurana dovoljna
preglednost koja se odreduje prema priznatom tehni¢kom pravilu. Prikljucci i prilazi se ne
izgraduju u usjecima ili neposrednoj blizini tunela i drugih mostova, u blizini zona izgradenih
raskriZja i na lokacijama gdje je predvidena izgradnja sadrzaja u funkciji ceste [7].

Za svaki spoj na javnu cestu koji se Zeli izgraditi, potrebno je izraditi glavni projekt koji je
u skladu s pravilnikom u kojem je propisan sadrzaj i opremanje projekata gradevina
donesenim temeljem posebnog zakona, a kojem prethodi izrada prometnog elaborata.
Takoder projekt mora sadriavati i preglednu kartu u odredenom mijerilu s oznaéenom
lokacijom spoja, uzduzne i poprec¢ne presjeke javne ceste, odgovarajudu situaciju iz projekta
gradevine koja se priklju¢uje na javnu cestu, a u kojoj su prikazane sve interne prometnice
potrebne za uporabu gradevine koja se prikljucuje i nacrte odvodnje spoja trupa i ostalo sto je

potrebno za rjeSenje spoja na javnu cestu [7].
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2.7 Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama

Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama propisuje: namjenu,

vrstu, znacenje, oblik , boje, dimenzije, karakteristike i postavljanje istih, koji se koriste u

cestovnom prometu. Prometni znakovi, signalizacija i oprema na cestama su sredstva i uredaji

koji sudionike u prometu obavje$¢uju i upozoravaju na opasnosti, zabrane i ogranicenja, te

pruZaju potrebne obavijesti za siguran i nesmetan promet [8].

Prometne znakove, signalizaciju i opremu na cestama ¢ine [8]:

a)

b)

d)

e)

f)

prometni znakovi koji mogu biti: znakovi opasnosti, znakovi izri¢itih naredbi,
znakovi obavijesti, znakovi obavijesti za vodenje prometa, dopunske ploce i
promjenjivi prometni znakovi,

prometna svjetla koja se upotrebljavaju za: upravljanje prometom, upravljanje
prometom pjeSaka i biciklista, upravljanje javnim gradskim prometom,
oznacavanje prijelaza ceste preko Zeljezni¢ke pruge, obiljeZzavanje radova na
cesti i drugih zapreka i oSte¢enja kolnika,

oznake na kolniku i drugim prometnim povrSinama koje mogu biti: uzduzne,
poprecne i ostale oznake na kolniku i drugim prometnim povrSinama,
prometna oprema ceste: oprema za oznacavanje ruba kolnika, oprema za
oznacavanje vrha prometnog otoka, oprema, znakovi i oznake za oznacavanje
zavoja, radova, zapreka i osteéenja kolnika, prema za vodenje i usmjeravanje
prometa u zoni radova na cesti, zapreka, privremenih opasnosti i oSteéenja
kolnika, branici i polubranici, prometna zrcala, zastitne odbojne ograde, oprema
protiv zasljepljivanja, zastitne Zicane ograde, pjesSacke i biciklisticke ograde,
ublazivac¢i udara, oprema za ru¢no upravljanje prometom, pokaziva¢ smjera
vjetra, mjerni, upravljacki i nadzorni uredaji,

oprema i mjere za smirivanje prometa i

cestovna rasvj eta.

Prometni znakovi se postavljaju s desne strane ceste uz kolnik u smjeru kretanja vozila

tako da ne ometaju kretanje sudionika u prometu, no u iznimnim situacijama gdje na mjestu

postavljanja prometnog znaka postoji opasnost da ga sudionici u prometu nece na vrijeme

primijetiti zbog gustoce prometa ili zbog drugih razloga, prometni znak moze se postaviti i na
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suprotnoj, lijevoj strani ceste ili iznad kolnika. Ovisno o mjestu postavljanja prometnih

znakova, postavljaju se na visinu od 0,3 do 4,5 metara [8].

2.8 Pravilnik o odrZavanju cesta

Pravilnikom o odrZavanju cesta ureduje se popis poslova izvanrednog i redovnog
odrzavanja cesta, popis i opseg pojedinih radova te rokovi istih. lzvodenje radova na cestama
upravljaju pravne osobe koje upravljaju javnim cestama. Pravilnik se odnosi na javne i
nerazvrstane ceste, osim u dijelu kada je u suprotnosti s propisima kojima se ureduje
komunalno gospodarstvo [9].

Pravne osobe koje upravljaju javnim cestama, duzne su osigurati odrzavanje cesta tako da
se dugoroéno omogudi siguran promet na cestama, poboljSavaju¢i prometne, tehnicke i
sigurnosne odrednice ceste. Program odrZavanja cesta utvrduje se dugorocnim,
srednjoro¢nim i godiSnjim planovima. Dok se dugoroéne potrebe za odrzavanjem cesta
utvrduju strategijom razvitka cesta, srednjorocni program odrzavanja se donosi za razdoblje
od cetiri godine, a ostvaruje se godisnjim planom odrzavanja kojeg donose upravitelji cesta
[9].

Prilikom odrzavanja cesta, prema Pravilniku, potrebno je na odgovarajuéi nacin obavijestiti
javnost prije pocetka i za vrijeme izvodenja radova, kako bi se promet nesmetano odvijao.
Redovito odrzavanje cesta je skup radova i mjera koje se provode tijekom cijele godine prema
operativnom programu. Ovo odrZavanje je potrebno provoditi u ono vrijeme kada je intenzitet
prometa na cestama manji i po moguénosti bez ometanja prometa na javnoj cesti. Pod
redovitim odrZzavanjem cesta se podrazumijevaju sljedeéi poslovi [9]:

a) nadzor i pregled cesta i objekata,

b) redovito odrzavanje prometnih povrsina,

c) redovito odrzavanje bankina,

d) redovito odrzavanje pokosa,

e) redovito odrzavanje sustava odvodnje,

f) redovito odrzavanje prometne signalizacije i opreme,
g) redovito odrzavanje cestovnih naprava i uredaja,

h) redovito odrzavanje vegetacije,

i) osiguranje preglednosti,
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j)
k)
1)

¢iséenje ceste,
redovito odrZavanje cestovnih objekata,

interventni radovi i

m) zimska sluzba.

Izvanredno odrzavanje je skup zahtjevnijih i opseznijih radova na cesti kojima je cilj

dugorocnije uredenje i poboljSanje pojedinih dijelova ceste bez izmjene njezinih tehnickih

elemenata. Takoder je bitno osigurati sigurnost, stabilnost i trajnost ceste i cestovnih

objekata. Radovi izvanrednog odrzavanja se mogu izvoditi samo na temelju projekata koji se

obavezno izraduje za provedbu takvog odrzavanja, pri ¢emu treba paziti da budu u skladu s

pravilima i propisima. Izvanredno odrZavanje cesta obuhvada [9]:

a)
b)

c)

d)

f)

g)

h)

j)

k)

n)

obnavljanje i zamjenu kolnic¢kog zastora,

ojacanje kolnika u svrhu obnove i povecanja nosivosti i kvalitete vozinje,
mjestimi¢ne popravke kolni¢ke konstrukcije ceste u svrhu zastite i povecanja
nosivosti ceste,

poboljsanje sustava odvodnje cesta,

zamjenu, ugradivanje nove i poboljSanje vertikalne prometne signalizacije i
opreme ceste na vec¢im dijelovima ceste,

sanirane odrona, popuzina,

radovi na zastiti kosina od erozije,

sanaciju obloznih zidova,

zastitu ceste od podlokavanja,

radove na uredenju zelenila u svrhu biolosSke zastite ceste, ukrasavanja okolisa i
zasStite od snjeznih zapuha,

pojedinaéne korekcije geometrijskih elemenata ceste sa svrhom poboljsanja
sigurnosti prometa, kojima se ne mijenja uskladenost s lokacijskim uvjetima u
skladu s kojima je cesta izgradena,

uredenje raskrizja u istoj razini kojima se ne mijenja uskladenost s lokacijskim
uvjetima u skladu s kojima je cesta izgradena,

poboljSanje uvjeta prometa uredenjem stajaliSta, odmorista, pjesSackih staza i

obnovu i postavu instalacija, opreme i uredaja ceste.

Izvanredno odrZavanje cestovnih objekata podrazumijeva [9]:

a)

zamjenu kolnika,

15



b) zamjenu hidroizolacije,

c) popravak ili zamjenu rasponske konstrukcije, stupova i upornjaka,
d) popravak ili zamjenu sustava za odvodnju,

e) popravak ili zamjenu leZajeva,

f) popravakili zamjenu prijelaznih naprava,

g) uredenja prijelaza za nasip,

h) zastitu stupova i upornjaka od podlokavanja,

i) cjelovitu antikorozivnu zastitu,

j) sanaciju i zastitu betonskih povrsina,

k) zamjenu i obnovu propusta i mostova do 10 m raspona,
[) sanaciju tunelske obloge i

m) sanaciju i obnovu zidova.
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3. ANALIZA PROSTORNIH PLANOVA | DOKUMENATA GRADA DUGOG SELA

3.1 Strategija grada Dugog Sela

Strategija je temeljni dokument kojim se usmjerava razvitak na prostoru grada, Zupanije
ili drzave. Pomodu strategije se utvrduju nedostaci na odredenom prostoru te se postavljaju
ciljevi radi poboljSanja i razvoja prostornog podrucja u odredenom periodu [10].

Prva strategija koja je izradena je ,Strategija razvoja grada Dugog Sela“ za razdoblje od
2014. do 2020. godine. Izradena je od strane Razvojne agencije Zagrebacke Zupanije i grada
Dugog Sela 2014. godine u kojoj je analizirano postojece stanje grada i kriti¢nih tocaka, a
nadalje su definirani strateski ciljevi radi poboljSanja i razvoja grada u navedenom razdoblju.
Unato€ tome Sto je Dugo Selo u vrlo povoljnom geoprometnom polozaju, tranzitni promet koji
prolazi centrom samoga grada s godinama se sve viSe povecava, a s time dolazi do mnogih
prometnih problema poput repova c¢ekanja, naleta na pjesaka i slicno. Kako bi se takvi
problemi uklonili i kako bi se glavna prometnica rasteretila, donesena je odluka za izgradnju
nove obilazne prometnice sjeverno od koridora Zeljeznice za koju je zaduzena Zupanijska
uprava za ceste Zagrebacke Zupanije. Takoder je navedeno mnogo projekata koji obuhvaéaju
uredenje postojeéih prometnica, uvodenja naplate parkirnih mjesta, izgradnje podzemnih
javnih garaza i nathodnika i sliéno, no samo par projekata od mnogih su u potpunosti dovrseni
do danasnjice, te mnogi nisu ni zapoceti s izgradnjom [10].

Druga Strategija koja je izradena i donesena 2019. godine od trgovackog drustva
INFODOM d.o0.0.! za razdoblje od 2019. do 2023. godinu pod nazivom ,Strategija pametnog
grada za grad Dugo Selo” te je trenutno aktualna i u provedbi. Ova Strategija za cilj ima
poboljsati ne samo cestovni promet, veé i Zeljeznicki, biciklisti¢ki, pjesacki te ostale vrste
prometa. Dugo Selo posljednjih nekoliko godina biljezi porast stanovnika, a time se povecava
i broj motornih vozila sto dovodi do povecane prometne potraznje koja je u Dugom Selu vrlo
mala, te se zbog toga dogadaju dugi repovi ¢ekanja i poveéano je vrijeme putovanja. Samim

time se povedavaju i emisije Stetnih ispusnih plinova pa je zbog toga potrebno razraditi

1 INFODOM d.o.o0. je hrvatska tvrtka koja nudi usluge poslovnog upravljanja, dizajna, razvoja i primjene
informacijskih sustava, upravljanja projektima i drugo, u skladu sa smjernicama suvremenog poslovanja,

zakonima Republike Hrvatske i najnovijim europskim standardima.
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koncept primjene elektricnih vozila i autobusa radi smanjenja buke i ispusnih plinova.
Strategija je temeljena na suvremenim tehnologijama koje postizu siguran, ekoloski i
ekonomski prihvatljiv prometni sustav [11].

Prometna tehnologija u Dugom Selu je zastarjela, te je cilj ove Strategije modernizirati
sustave za integrirano upravljanje prometom, nadograditi izmjenjivu prometnu signalizaciju,

optimizirati promet u realnom vremenu i ostalo [11].

3.2 Prostorni plan uredenja grada Dugog Sela

Prostorni plan je temeljni dokument prostornog uredenja grada, opcine, Zupanije i
drzave. Njime se donosi plan razvoja urbanizacije i prostornog uredenja na lokalnoj i drzavnoj
razini, te obavezno mora sadrzavati grafi¢ki dio, odredbe za provedbu prostornog plana i
obrazlozenje [3].

Godine 2021. izraden je elaborat procis¢enog teksta Odredbi za provodenje i Grafickog
dijela plana u sklopu prostornog plana uredenja grada Dugog Sela, od strane tvrtke ARHEO
d.o.0.? u suradnji s gradom Dugo Selo, koji obuhvada sve prijasnje izmjene i dopune koje su
objavljene u Sluzbenom glasniku grada Dugog Sela. Prema Planu, koridori cestovne mreze su
namijenjeni izgradnji cesta i cestovnih gradevina, povrSina za promet pjesSaka i biciklista,
povrsina za javni promet, gradevina namijenjenih za pruzanje prometnih usluga, te ostale
prometne infrastrukture u skladu s uvjetima i propisima koji su navedeni u Zakonu o cestama
[12].

Za cestovni prometni sustav u prostornom planu uredenja za grad Dugo Selo propisano
je[12]:

— najmanja Sirina kolnika za drzavne i Zupanijske ceste mora biti 6,5 metara, dok je
za lokalne 6 metara, a za nerazvrstane ceste je od 5,5 metara do 6,5 metara,
ovisno o vrsti ulice,

— zaStitni pojas sa svake strane za drzavne ceste mora biti 25 metara, za Zupanijske
15 metara, a za lokalne ceste 10 metara,

— upravni odjel grada Dugog Sela je nadlezan za nerazvrstane ceste,

2 ARHEO d.o.0. je hrvatska tvrtka koja se bavi uslugama projektiranja i prostornog planiranja u skladu sa zakonima

Republike Hrvatske.
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— najmanja Sirina cestovnog zemljista unutar koridora za drZzavne ceste moze biti
18 metara, za Zupanijske ceste 16 metara i za lokalne ceste 15 metara,

— sve planske ceste koje se grade kao slijepe mogu biti najveée u duljini od 180
metara, pri ¢emu sve koje su dulje od 50 metara moraju imati osigurano
okretiste,

— u koridoru javnih cesta van gradevinskog podrucja i u gradevinskom podrudju
naselja mogu se graditi benzinske postaje, praonice vozila, servisi vozila,
parkiralista, odmorista i ugostiteljski objekti koji moraju imati osiguran prostor
za promet u mirovanju i

— na cestovnom krizanju u nivou nije dozvoljena sadnja drveca niti bilo kakva
izgradnja na visini iznad jednog metra od kolnika u zoni trokuta preglednosti

krizanja, i tako dalje.

Na slici 1 prikazan je kartografski prikaz postojece i planirane cestovne i Zeljeznicke
mreze Dugog Sela. Prikazane su granice grada Dugog Sela, grada Zagreba i Zagrebacke
Zupanije, kao i nerazvrstane, lokalne i Zupanijske ceste koje prolaze gradom, Zeljeznicki
koridor, planirani nadvoZnjaci te kriticni dijelovi prometnica. Na slici 2 je prikazan tumac

planskog znakovlja, odnosno legenda pojmova.
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Slika 1. Kartografski prikaz prometnog sustava u Dugom Selu

Izvor: [12]
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Slika 2. Tumac planskog znakovlja za sliku 1.

lzvor: [12]

Izmjene i dopune prostornog plana uredenja grada Dugog Sela za 2022. godinu
donesene su na sjednici Gradskog Vije¢a grada Dugog Sela dana 12. svibnja 2022. godine, te
predstavljaju program izgradnje nove ili rekonstrukciji stare komunalne i prometne
infrastrukture. Definirani su projekti za nerazvrstane ceste, pjeSacke zone, odnosno
nogostupe, uredenje javnih zelenih povrsina, povijesnih spomenika i sliéno [12] . U nastavku

su navedeni projekti koji su povezani s cestovhom mrezom.
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3.2.1 Nerazvrstane ceste

U prostornom planu grada Dugog Sela za 2022. do 2024. godine definirani su sljededi

projekti u cilju razvitka cestovne mreze za nerazvrstane ceste [13]:

1.

10.

11.

12.

rekonstrukcija Zagrebacke ulice i izgradnja rotora na spoju s Ulicom Belizara i
Andelke Bozikovi¢,

izgradnja kruznog toka na raskrizju Ulice Josipa Zori¢a, Bjelovarske ulice i Ulice
Rimski put te spoj na nogostup u Ulici Josipa Zorica,

obnova i prosirenje postojecih poljskih putova: put sv. Martina Biskupa, putizmedu
Velike Ostrne i Puhova, put izmedu Donjeg Dvoriséa i Prozorja i put uz voénjak do
Cerja,

obnova i prosirenje postojece ceste kroz voénjak to jest Ulice Jabuka te je produljiti
do spoja na Martinsku cestu,

izgradnja Zelene ulice za potrebe pristupa do Ill. osnovne Skole —izgradnja kolnika,
obostranog nogostupa i biciklisticke staze, uli¢ne rasvjete i oborinske odvodnje,
izgradnja ceste koja povezuje dva nadvoZnjaka u naselju Velika Ostrna,

izgradnja ceste do Poduzetni¢ke zone Crnovéak — izgradnja kolnika, odvodnje,
javne rasvjete te nogostupa,

izgradnja produzetka Sportske ulice do Domobranske ulice preko potoka Martin
Breg — izgradnja cijevnog propusta i nasipa preko potoka, te izgradnja prometnice
s obostranim nogostupom,

izgradnja spojne ceste koja povezuje Kolodvorsku ulicu i Ulicu Josipa Predavca —
izgradnja obostranog nogostupa i djelomi¢nog parkiralista,

izgradnja tri ulice s obostranim nogostupom i parkirnim mjestima na podrucju
starog sajmista,

rekonstrukcija dijela Vincelerske i dijela Podravske ulice, te izgradnja spojne ceste
izmedu navedenih ulica kao jednosmjerna obilaznica za Saskovecku ulicu,
rekonstrukcija Veterinarske ulice i izgradnja okomitih i boc¢nih parkiralista gdje god

je to mogude,
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13. obnova i prosirenja postojece ceste od Graberske ulice do voénjaka i izgradnja

ceste na dijelu voénjaka do Ulice Jabuka te izgradnja ceste od Ulice Jabuka do

granice s gradom Zagrebom u naselju Cerje — izgradnja kolnika, pjeSackih i

biciklisti¢kih staza i javne rasvjete,

14. rekonstrukcija i spajanje Ulice Miroslava KrleZze na Ulicu hrvatskih branitelja,

15. rekonstrukcija i spajanje ulice LiSevo na ulicu Bencek za potrebe prosirenja Novog

groblja —izgradnja kolnika, pjeSacko-biciklisti¢kih staza i javne rasvjete i

16. izgradnja spojne ceste, to jest jednosmjerne ulice s parkiraliStem izmedu Ulice

Biskupa Augustina Kazoti¢a i Sajmisne ulice.

3.2.2 PjeSacke zone

U cilju osiguranja sigurnog kretanja pjeSaka i razvitka pjeSackih zona koje su takoder

dio cestovne mreZe, medu projektima definirani su sljedeci projekti [13]:

1.
2.

9.

izgradnja nogostupa duz Zagrebacke ulice u naseljima Velika i Mala Ostrna,
izgradnja nogostupa duz Domobranske ulice koja je poveznica centra grada
Dugog Sela i naselja Martin Breg, uz to je planirana izgradnja odmorista za
potrebe pjesaka,

izgradnja nogostupa cijelom duzinom juzne strane ulice Ivana Gorana Kovacica,
izgradnja nogostupa od Ulice Ivana Gorana Kovaci¢a do Podravske ulice za
potrebe sigurnog kretanja $kolske djece duz Saskovecke ulice,

izgradnja nogostupa u ulici | Savskog odvojka koja povezuje Rugvi¢ku ulicu s
nadvoznjakom — bitno je osigurati dobru pjesacku povezanost zbog osnovne
Skole koja se nalazi u blizini nadvoznjaka,

izgradnja produzetka nogostupa u Rugvickoj ulici do granica gradskog podrudja,
izgradnja nogostupa u Ulici lvice Lovretiéa, gdje se nalazi prilaz do crkve Sv.
Kriza, te ¢e se nalaziti lll. osnovna Skola u Dugom Selu,

izgradnja nastavka postojeceg nogostupa na juznoj strani Zagrebacke ulice u
naselju Dugo Selo do mosta preko potoka Kopcéevec,

izgradnja nogostupa na isto¢noj strani Ulice BoZze Huzanica,

10. izgradnja nogostupa na zapadnoj strani Zagrebacke ulice u naselju Leprovica,
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11. rekonstrukcija nogostupa u dijelu Bjelovarske ulice — potrebno je omoguditi
dovoljnu Sirinu za kretanje pjesaka i
12. izgradnja nathodnika preko Zeljeznicke pruge u Ulici Boze Huzani¢a koja se

nalazi u naselju Puhovo.

3.2.3 Intermodalni prijevoz

Prostornim planom uredenja grada Dugog Sela je planirana izgradnja intermodalnog
terminala za prijelaz s javnog cestovnog prijevoza na Zeljeznicki prijevoz, u blizini Zeljeznickog
kolodvora. Potrebno je otkupiti odgovarajuc¢u gradevinsku cesticu, izraditi projektnu

dokumentaciju te izgraditi planirani terminal [13].
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4. ANALIZA POSTOJECEG STANJA CESTOVNE MREZE GRADA DUGOG SELA

Grad Dugo Selo smjesten je na istoénom dijelu Zagrebacke Zupanije, $to je prikazano na
slici 3, udaljeno tridesetak kilometara od samog centra grada Zagreba. S istoCne strane granici
s opéinom Brckovljani, dok s juzne strane s op¢inom Rugvica, a sa sjeverne i zapadne strane
granici s gradom Zagrebom. Kao $to je ranije navedeno, Dugo Selo se nalazi u vrlo povoljnom
geoprometnom poloZaju pogodnom za sve vrste prometa. Ima direktan izlaz na autocestu A3
Zagreb — Lipovac na ¢voru Rugyvica, te je tako omoguéen brzi i laksi pristup zrac¢noj luci Franjo
Tudman. Najznacajnija i najprometnija prometnica koja presijeca grad u pravcu Zagreb —Dugo
Selo — Vrbovec — KriZevci je Zupanijska cesta s oznakom 73034 (ukupna duljina je: 32,791

kilometra [14]), a na nju se spajaju mnoge lokalne i nerazvrstane ceste u naseljima.
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Slika 3. Karta Zagrebacke Zupanije

lzvor: [15]
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Dugo Selo se sastoji od jedanaest naselja €iji su polozZaji prikazani na slici 4 [16]:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)
h)
i)

i)

k)
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Slika 4. PoloZaji naselja u Dugom Selu
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Cestovna mreZa grada Dugog Sela sastoji se ukupno od osamdeset kilometara Zupanijskih
i lokalnih cesta i od nerazvrstanih cesta kojima ukupan broj kilometara nije poznat.
Zupanijske ceste koje prolaze kroz Dugo Selo [14]:
1. 73034 -> A.G. grada Zagreba (Sesvete) — Dugo Selo — Vrbovec (D28) — Krizevci
(D22/72209),
2. 73070 - Dugo Selo (Z3034) — Rugvica — Oborovo (skela) — Vrbovo Posavsko (skela
—73041),
3. 73071 - Dugo Selo (23034 — 7eljezni¢ki kolodvor Dugo Selo) i
4. 73072 - Lukari$ée (2Z3034) — Mala Ostrna — Velika Ostrna (L31113).
Lokalne ceste koje prolaze kroz Dugo Selo [14]:
1. 131108 = Dugo Selo (L10162 — 73034),
2. 131109 - Dugo Selo (Z23034) — Crnec Dugoselski (D43) i
3. L31113 - BoZjakovina (Z3034) — Velika Ostrna (23072).
Lokalne ceste koje su Zupanijskim planom prekategorizirane u Zupanijske ceste [14]:
1. L10162 = A.G. grada Zagreba (Drencec) — Dugo Selo (23034),
2. L31107 - Prozorje (L10162) — Dugo Selo (L10162),
3. 131110 - Brckovljani (L31039) — Lukari$ée (Z3034) i
4. 131114 > Mala Ostrna (Z3072) — Obedi$ée Jezevsko (D43).

U Dugom Selu trenutno se izvodi mnogo projekata koji su spomenuti u izmjenama i
dopunama Prostornog plana uredenja grada, a u ZavrSnom radu ¢e se opisati pojedini i
trenutacno stanje cesta. Cestovna mreza Dugog Sela zadovoljava s obzirom na to Sto se
posljednjih nekoliko godina provode rekonstrukcije i sanacije cesta na podrucju cijeloga grada.
Projekti izgradnje novih i rekonstrukcije postojecih cesta u Dugom Selu provode se tako da
zapocnu u zakonskom roku, no rijetko koji projekt se dovrsi u zakonskom roku. Zbog tog
razloga, stanovnici Dugog Sela su nezadovoljni trenutnim stanjem cesta. Takoder velika vecina
stanovnika nije u mogucénosti sa svojim vozilom do¢i do svoga doma, ve¢ se moraju parkirati
na nekom drugom mijestu i pjesaciti, zbog toga Sto su ulice neprohodne i neadekvatno
opremljene za vrijeme izvedbe radova rekonstrukcije i sanacije cesta. Isto tako, pjesaci i
biciklisti moraju biti na puno ve¢em oprezu iz razloga Sto grad Dugo Selo ima jako mali broj
biciklisti¢kih i pjesackih staza, te su nedovoljno opremljene i time se ugrozava sigurnost

pjesaka i biciklista u prometu.
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U tijeku je izgradnja nadvoznjaka koji ¢e uvelike poboljsati proto¢nost u Dugom Selu,
vecinski zbog dugog ¢ekanja na pruznim prijelazima pa se zbog toga produljuje putovanje.
NadvozZnjaci su trenutno u zavrSnim fazama te bi u skorije vrijeme trebali biti omogudéeni za
uporabu u prometu, no zbog manjka financijskih sredstava nisu u potpunosti dovrseni i nije
moguce dobiti uporabnu dozvolu [16].

Izgradnja isto¢nog nadvoZnjaka koji spaja naselje BoZjakovina u opdini Brckovljani s
naseljem Andrilovec u Dugom Selu, zapocela je u travnju 2017. godine te jo$ uvijek nije u
upotrebi. Kako bi se nadvoZnjak u cijelosti mogao dovrsio, potrebna je potpuna rekonstrukcija
Zeljezni¢kog kolodvora Dugo Selo i izgradnja drugog kolosijeka na dionici Dugo Selo — KriZevci
koja je zapocela u srpnju 2016. godine u kooperaciji s izgradnjom zapadnog nadvoZnjaka.
Izgradnja drugog kolosijeka kao i rekonstrukcija samog kolodvora jos$ uvijek nije fazi dovrsetka
zbog nedostatka financijskih sredstava [16].

Zapadni nadvoznjak u Dugom Selu se nalazi na raskrizju Ulice Hrvatskog preporoda i
Ulice Andelke i Belizara Bozikovi¢a. Ovaj nadvozinjak spaja Zupanijske ceste 73034 (Zagrebacka
ulica) i Z3070 (Rugvicka ulica). Izvedba radova izgradnje nadvoinjaka zapocela je u sijeénju
2018. godine, a planirani zavrsetak je bio u 2021. godini, no zbog nedostatka financijskih
sredstava jos uvijek nije u funkciji. Nadvoznjak se nalazi u blizini osnovne skole , Ivan Benkovi¢“
i od vrlo je bitne vaznosti za grad Dugo Selo. Nakon Sto nadvoznjak bude u potpunosti izgraden
i bude izdata uporabna dozvola za nadvoznjak, Hrvatske Zeljeznice planiraju zatvoriti sve
pruzne prijelaze, te ¢e se promet odvijati isklju¢ivo preko nadvoznjaka. Nakon zatvaranja
pruznih prijelaza, modi ¢e zapoceti radovi dogradnje perona za prigradski prijevoz i izgradnji
pothodnika u sklopu Zeljezni¢kog kolodvora Dugo Selo [16].

Na slici 5 je prikazano raskrizje Ulice Hrvatskog preporoda i Ulice Andelke i Belizara
BozZikovi¢a koje je povezano sa zapadnim nadvoZnjakom i s kruznim raskrizjem koji je u

procesu izgradnje na Zagrebackoj ulici.
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Slika 5. RaskriZje Ul. Hrvatskog preporoda i Ul. A. i B. BoZikovi¢a sa zapadnim nadvoZnjakom,

kolovoz, 2022. godina

lzgradnja nadvoZnjaka koji spaja Zupanijsku cestu 73034 (Ulica Josipa Zoriéa) s
lokalnom cestom L31109 (Ulica BoZze Huzani¢a) u naselju Puhovo je zapocela nesto poslije
izgradnje zapadnog nadvoznjaka 2018. godine. Kao i ostali nadvoznjaci, joS uvijek nije u
upotrebi zbog toga Sto nije u cijelosti izgraden. U blizini nadvoZnjaka se nalazi novo sajmiste,
a njegovim koriStenjem Ce se rasteretiti dio glavne ceste za radno vrijeme sajmista.

Na slici 6, naran¢astom bojom oznacena je trasa Zeljeznice, Zutom bojom oznacene su
Zupanijske ceste u Dugom Selu, a crvenom bojom oznaceni su istocni i zapadni nadvoznjak te
nadvoZnjak u Puhovu koji su izgradeni no nisu u upotrebi. Ruzicastom bojom oznacen je
planirani nadvoznjak u naselju Velika Ostrna, koji ¢e prelaziti preko samo jednog pruznog

prijelaza, njegova izgradnja jo$ uvijek nije zapocela.
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Slika 6. Tlocrtni prikaz polozaja trenutnih i buduéih nadvoznjaka

U naselju Puhovo je izgradena i otvorena za promet nova obilazna cesta koja spaja
Ulicu BoZe Huzani¢a s Rugvickom ulicom i u jednom dijelu se spaja s Industrijskom ulicom koja
vodi do malog pruznog prijelaza. Uz kolnik izgraden i nogostup koji uklju¢uje pjesacku i
biciklisti¢cku stazu, te javnu rasvjetu. Ova prometnica je od iznimne vaZnosti zbog toga Sto je
to poveznica prije svih navedenih nadvoZnjaka, te je time omogucen i laksi pristup autocesti
A3 Zagreb — Lipovac. Kao Sto je vidljivo na slici 7, crvenom bojom oznaceni su navedeni
nadvoZnjaci, zapadni nadvoznjak (lijeva strana) i nadvoznjak u naselju Puhovo (desna strana).
Zutom bojom oznadeno je cijela trasa ceste, trenutna i planirana, odnosno ona koja je ve¢ u

upotrebi je ozna¢ena ljubicastom bojom dok ostale jos$ nisu u funkciji.
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Slika 7. Nova obilaznica u naselju Puhovo

U tijeku je izgradnja kruznog raskrizja kod trgovine Lidl, odnosno na raskrizju
Zagrebacke ulice i Ulice Andelke i Belizara BozZikovi¢a koja u produzZetku vodi do novog
zapadnog nadvozinjaka, a sve je prikazano na slici 8. Na mjestu izgradnje kruznog raskrizja,
postojalo je semaforizirano raskrizje koje je bilo u funkciji samo tijekom radnih dana, tocnije
od ponedjeljka do petka, dok ostatak tjedna je bilo van funkcije. Samo nekoliko metara prije
podrucja trenutnog kruznog raskrizja u izgradnji, nalazi se semafor koji nikad nije bio u funkciji,
vec je van funkcije, to jest signalno svjetlo je konstantno Zuto treptece svijetlo. Njegova
primarna funkcija je regulirati ukljucivanje desnih i lijevih skretaca iz smjera trgovine Kaufland
na Zagrebacku ulicu i obrnuto. lzgradnja kruznog raskrizja ¢e rasteretiti Zagrebacku ulicu, a
takoder je od velike vaznosti zbog novog zapadnog nadvoznjaka kako bi regulacija prometa
bila kvalitetnija i sigurnija. Trenutni problem je obilazna cesta kroz naselje Kopcevac, gdje se

kre¢u sva motorna vozila i stvaraju velika prometna zagusenja.
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Slika 8. Tlocrtni prikaz kruznog raskrizja u Zagrebackoj ulici

Na slici 8 crvenom bojom oznaceno je podrucje izgradnje kruznog raskrizja zar bojom
oznacene su ulice koje se spajaju na to je raskriZje. Kao $to je ranije navedeno, kruzno raskrizje
¢e voditi do Ulice A. i B. Bozikovica koja se na semaforiziranom raskrizju spaja s novim
zapadnim nadvoZnjakom i s Ulicom Hrvatskog preporoda. Na slici 9 prikazana je postojeca
situacija iz smjera Ul. A i B. Bozikovica. Na ovom podrucju u opasnost se dovode pjesaci,
biciklisti i vozaci koji se uklju¢uju na Ulicu Hrvatskog preporoda, a veliki osvrt treba pridonijeti
djeci zbog blizine osnovne $kole. Izgradnja kruznog raskrizja zapocela je u srpnju, 2022. godine,
a trebala bi biti u zavrsnoj fazi po¢etkom devetog mjeseca prije pocetka Skolske godine, te iste

godine.
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Slika 9. Semaforizirano raskrizje Ulica A. i B. Bozikovica, Ulice Hrvatskog preporoda i

zapadnog nadvoznjaka - srpanj, 2022. godine

U Prostornom planu uredenju grada Dugog Sela navedena je izgradnja nogostupa
dijelom Sagkovecke ulice, radi sigurnijeg kretanja pjesaka. Saskovecka ulica je dvosmjerna
ulica koja povezuje srediste Dugog Sela s podru¢jem Martin Brega, te je jedna od vodecih i
prometnijih nerazvrstanih cesta u Dugom Selu. Cijelom trasom vozi Skolski autobus, a
autobusne stanice su oznacene odgovarajuéim prometnim znakom. Izgradnja nogostupa je
zapocela u sijecnju 2022. godine, a trenutno je u zavr$nim fazama izgradnje, uz izgradnju
nogostupa, rekonstruiran je vedi dio ulice. Na slici 10 je prikazan dio ulice za vrijeme izvodenja
radova. Prije rekonstrukcije postojece ceste i izgradnje novog nogostupa, provodili su se

projekti radi poboljSanja komunalne infrastrukture.
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Slika 10. Saskovecka ulica za vrijeme radova - lipanj, 2022. godine

Slika 11 prikazuje trenutno stanje Saskovecke ulice nakon dva mjeseca radova i vidljivo
je da se nalazi u zavrs$noj fazi u kojoj je potrebno oznadciti kolnik i nogostup odgovaraju¢om

vertikalnom i horizontalnom signalizacijom.

Slika 11. Trenutno stanje Saskovecke ulice - kolovoz, 2022. godine
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Ulica Dragutina Domjaniéa je do 2022. godine u sredisnjem dijelu uz Dom zdravlja bila
ulica za prometovanje u jednom smjeru, kao Sto je prikazano na slici 12. To je za stanovnike i
zaposlenike Doma zdravlja predstavljalo velike probleme, zbog toga S$to je bilo duze i
kompliciranije putovanje do samog odredista. ParkiraliSte za korisnike Doma zdravlja se
nalazilo i jo$ uvijek se nalazi nasuprot Doma zdravlja, no osim toga, drugih parkirnih mjesta
nije bilo. Poetkom 2022. godine zapocela je rekonstrukcija postojeceg kolnika, odnosno
sanacija kolnika, izgradnja odvojka prema jugu na dijelu ulice, izgradnja pjeSacko-biciklisticke
staze cijelom duZinom Ulice Dragutina Domjanica i duz Sportske ulice koja se nastavlja na ulicu
Dragutina Domjaniéa. Takoder su uredene zelene povrsine u blizini nogometnog stadiona u
Sportskoj ulici i izgradena su okomita i bocna parkirna mjesta. Rekonstrukcija i uredenje

navedenih ulica zavrSeno je u lipnju ove godine.

Slika 12. Ulica Dragutina Domjaniéa prije rekonstrukcije

lzvor: [15]

Slike 13 i 14 prikazuju trenutno stanje uredene Ulice Dragutina Domjanica, koja je

namijenjena za pjeSacko-biciklisti¢ki promet i za promet motornih vozila u oba smjera.
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Slika 13. Ulica Dragutina Domjaniéa nakon rekonstrukcije - lipanj, 2022. godine

Slika 14. Uredene pjeSacko-biciklisticke povrsine u Ulici Dragutina Domjanica - kolovoz, 2022.

godine
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Od mnogih planiranih projekata, od kojih su neki u procesu izgradnje, neki su i dovrseni,
a neki ¢e tek zapoceti s izgradnjom. Veliki dio kolni¢kog zastora grada Dugog Sela, osobito dio
gdje su manje naseljena podrucja, je oSteceno ¢ime se sigurnost u prometu smanjuje. Slike 15.
i 16. prikazuju samo neke od ulica koje su ostecene, te bez kvalitetnog i pravilnog odrzavanja,
s godinama se ceste sve vise unistavaju.

Nadalje, mnogo ulica koje su namijenjene za promet u oba smjera nisu u skladu s
pravilima i zakonima ranije navedenih. Primjerice, u Prozorskoj ulici koja je prikazana na slici
15. i koja je lokalna cesta pod oznakom L10162, prekategorizirana u Zupanijsku cestu. Sirina
kolnika je oko 3 metra, Sto je dovoljno za prometovanje jednog smjera prometa, no ne i za

cestu u oba smjera.

Slika 15. Trenutno stanje kolnika u Prozorskoj ulici — kolovoz, 2022. godine
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Slika 16. Trenutno stanje kolnika u Kolodvorskoj ulici — kolovoz, 2022. godine

Slika 17 prikazuje rekonstrukciju komunalne i prometne infrastrukture u Martinskoj
ulici. Zapoceta je jos 2020. godine, a trenutno je u istoj fazi kao i prije dvije godine, to jest u
fazi radova i predstavlja situaciju u ve¢inskom dijelu grada koja je ista. Iz tog razloga je dio
grada neprohodan ili su postavljeni privremeni semafori na dijelovima cesta gdje se obavljaju
rekonstrukcijski radovi. Kao sto je vidljivo na slici 17, odrzavanje pokosa na podrucju Dugog
Sela nije prioritet i zbog toga se smanjuje preglednost cesta i vrlo lako moZe do¢i do prometne

nesrecée zbog nepreglednosti u zavoju i sli¢no.
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Slika 17. Trenutno stanje kolnika u Martinskoj ulici

- kolovoz, 2022. godine
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5. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA POSTOJECE CESTOVNE MREZE GRADA DUGOG
SELA

Cestovna mreza Dugog Sela vecinski se sastoji od nerazvrstanih cesta i od manje lokalnih i
Zupanijskih cesta kojima je kolnik u losem stanju i/ili bez javne rasvjete te je potrebna
rekonstrukcija istih radi sigurnijeg vodenja prometa. No bez obzira na loSe stanje kolnika,
promet se odvija u zadovoljavaju¢im mjerama, odnosno bez vecih repova ¢ekanja, ali to ovisi
o vremenu promatranja kretanja prometa. Neke ceste su vec rekonstruirane, no nisu pravilno
oznacene s prometnim znakovima i s oznakama na kolniku. Ceste koje su oznacene prema
prometnim propisima su uglavnhom one u blizini samog srediSta grada i u naseljenijim
mjestima. Stoga je potrebno obnoviti i prema propisima regulirati sve Zupanijske, lokalne i
nerazvrstane ceste u gradu Dugom Selu radi sigurnosti prometa na cestama. Takoder je
potreban inspekcijski pregled svih cesta u gradu od strane Zupanijskih uprava za ceste i lokalne
samouprave grada Dugog Sela s obzirom na neredovito odrZavanje cesta jer se time dovodi u
pitanje sigurnost prometa na cestama. Potrebno je osigurati bolju sigurnost pjesaka, tako da
se pjesacki prijelazi osvijetle, te oznace prema propisima i zakonima.

Nadalje, kako bi se rasteretila Zupanijska cesta 73034 (Zagreb — Dugo Selo — Vrbovec —
Krizevci), koja presijeca grad, potrebno je izgraditi obilaznu cestu koja ¢e preusmjeriti dio
prometa. lzgradnja obilazne ceste bila bi jedna od vedih investicija Dugog Sela, te bi se time
povecala protocnost prometa u sredistu grada. U sklopu zapadnog nadvozZnjaka izgradena je
spojna cesta sjeverno od Zeljeznicke pruge, gdje je planirana obilazna cesta, a isto se nalazi i
na ostalim nadvoZnjacima. Obilazna cesta bi spojila Dugo Selo direktno s gradom Zagrebom u
naselju Sesvetski Kraljevec i lver, te bi se kraj obilazne ceste nalazio u blizini pruznog prijelaza
u naselju Iver. Time bi se dobio direktan izlaz na Slavonsku aveniju u gradu Zagrebu i na
poduzetnicku zonu Rugvica, te na autocestu A3 Zagreb — Lipovac. U sklopu obilazne ceste je
planiran i izlaz u naselju Kopcevac, ali i u naselju Andrilovec koja bi se nastavila na Zupanijsku
cestu 723034 (Zagreb — Dugo Selo — Vrbovec — Krizevci).

Slika 18 prikazuje tlocrtni prikaz Dugog Sela. Zelenom bojom oznaceno je autocesta A3
Zagreb — Lipovac, blijedo Zutom bojom oznacene su Zupanijske ceste, tirkiznom bojom su
znacajne lokalne ceste, a crvenom bojom su oznacene neke od nerazvrstanih cesta koje su od

znacaja za predloZenu obilaznu cestu. Plava boja predstavlja ceste koje su izgradene ali nisu u
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upotrebi i ¢ine poveznice izmedu nadvoznjaka koji su bijelom bojom i obilazne ceste koja

je oznaceno Zutom bojom. Narancastom bojom je oznacena trasa Zeljeznic¢ke pruge.
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Slika 18. Tlocrtni prikaz buduée obilazne ceste u Dugom Selu

Kolodvorska ulica je ulica koja je ujedno i Zupanijska cesta s oznakom 73071, a duga je
0,508 metara. To je djelomi¢no jednosmjerna ulica u koju se uklju€uje sa Zagrebacke ulice iz
smjera zapada i Ulice Josipa Zoriéa iz smjera istoka, a obje navedene ulice leze na istoj
Fupanijskoj cesti s oznakom Z3034. Promet u jednom smjeru se odvija do Ulice Biskupa
Augustina KaZotic¢a, te se nakon toga odvija normalno dvosmjerni promet do Zeljezni¢kog
kolodvora Dugo Selo. Problem nastaje kod pjesackog prometa te manjka pjeSacke
infrastrukture na tom dijelu grada. Kolodvorska ulica moZe se smatrati srediStem grada, a
najvedi pjesacki, biciklisticki te motorni promet je usmjeren upravo na nju. Prilikom gradskih
dogadanija, ulica se zatvara do pocetka dvosmjernog dijela ulice, kako bi mogli stanovnici bez
opasnosti sudjelovati u dogadanjima. Na nju se spaja Ulica Miroslava Krleze, koja je trenutno
dvosmjerna slijepa ulica, te je planirana izgradnja nastavka ulice do Ulice Hrvatskih branitelja.

Slika 19 prikazuje tlocrtni prikaz Kolodvorske ulice, te podrucja oko nje.
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Prijedlog poboljSanja bi bio takav da se Kolodvorska ulica skroz do Sajmisne ulice
izmjeni u jednosmjernu ulicu. Time bi se smanjio prostor za kretanje motornog prometa, a
povecao bi se prostor za izgradnju novih i rekonstrukciju postojecih pjesackih i biciklistickih
staza. Takoder bi se mogao urediti i zeleni prostor na podrucju ulice i Sire, odnosno povecati
broj odmorista za pjesSake, zasaditi stabla, urediti i proSiriti postojece travnjake. Dugo Selo bi
bilo atraktivnije za turiste koji dolaze posjetiti i razgledati Dugo Selo, a u isto vrijeme bi
stanovnici grada bili zadovoljniji, biciklisticki i pjeSacki promet bi se povecao, a motorni promet

bi se smanjio.

LEGENDA

KOLODVORSKA ULICA
(23071)

@mw=s 7UPANIJSKA CESTA 73034

OSTALE CESTE KOJE SU
OD VAZNOSTI

Slika 19. Podrucje Kolodvorske ulice

Crvenom bojom na slici 19 oznacena je Zupanijska cesta 73034 to jest Ulica Josipa Zorica i
Zagrebacka ulica, Zutom bojom je oznacena Kolodvorska ulica, a blijedo Zuta boja prikazuje
Sajmisnu ulicu u koja vodi do ,malog” pruznog prijelaz, staro sajmiste koje trenutno sluzi kao

besplatno parkiraliste i ostale ceste od vaznosti za Kolodvorsku ulicu.
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Dodatni problem u Dugom Selu je manjak uredenih parkirnih mjesta u sredistu grada i
Sirem podrucju, a svakim danom se poveéava broj vozila u gradu. Najvece trenutno parkiraliste
u Dugom Selu je staro sajmiste u Sajmisnoj ulici koje je prikazano na slici 19. Parkiraliste je
posuto Sljunéanim zastorom i nije pravilno regulirano. Sva parkiralista u Dugom Selu su
besplatna, a Strategijom pametnog grada za grad Dugo Selo se planira uvodenje naplate
parkinga.

Isto tako, u Prostornom planu uredenja grada Dugog Sela je predloZena izgradnja
intermodalnog terminala koji spaja cestovni i Zeljeznicki promet, Sto bi povecalo znacaj samog
grada. lzvedba projektne dokumentacije za intermodalni terminal je u izvedbi, no potrebno je
otkupiti odgovarajucu gradevinsku cesticu koja je predloZena u nastavku. S obzirom na to da
parkiraliste na starom sajmisStu nije uredeno, a dovoljno je veliko da bi se mogao napraviti
parkiraliSni sustav u smislu Park & Ride sustava, predloZzeno je otkupiti staro sajmiste kao
gradevinsku cesticu koje je udaljeno od Zeljezni¢kog kolodvora priblizno 300 metara.

Park & Ride sustav je sustav koji predstavlja efektivan nacin reduciranja pojedinacnih
putovanja u uze gradsko podrucje, kao i problem parkiranja u tom podrucju. Prvo se koristi
osobni automobil za voZnju od mjesta stanovanja do terminala, a zatim sve prelazi na sredstvo
javnog prijevoza kojim se putuje do Zeljenog cilja putovanja. Tako se moZe reducirati broj
parkirnih mjesta u sredistu grada, a samim time i zagu$enje prometnica. Na parkiralistu s Park
& Ride sustavom, potrebno je osigurati besplatno parkiranje ili parkiranje uz nizu cijenu
naplate, takoder je potrebno osigurati vise nacina plaéanja usluge parkiranja putem
beskontaktnog ili gotovinskog nacina. Park & Ride sustav moraju biti dostupni tijekom cijelog
danainodi[17].

Primjenom ovog sustava u Dugom Selu, smanjilo bi se prometno optereéenje u sredistu
grada, smanijilo bi se vrijeme potrebno za pronalazak parkirnog mjesta, smanjilo bi se vrijeme
putovanja, povecale bi se povrSine za pjesacko - biciklisticki promet kao i mnogo drugih
pozitivnih utjecaja. Time bi se povecala kvaliteta i sigurnost cestovne mreie, a i Zeljeznicke

mreze u Dugom Selu.
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Jedno od kriti¢nih to¢aka u Dugom Selu gdje se Cesto dogadaju prometne nesrece, jest
raskrizje Ulice Josipa Zori¢a (Zupanijska cesta Z3034), Saskovecke ulice i Ulice BoZe Huzanica.
Slika 20 prikazuje raskriZje iz smjera zapada ka istoku. Kako je Ulica Josipa Zoriéa glavna ulica,
dok su ostale dvije sporedne, problem nastaje prilikom uklju¢ivanja sa sporednih ulica na
glavnu, a ponajvise prilikom lijevog sretanja sa sporednih ulica na glavnu. Kao $to se moze
vidjeti na slici, ulice nemaju priklju¢ak na glavnu u istoj razini, ve¢ svaka zasebno ima svoj
priklju¢ak na glavnu ulicu. Takoder dolazi do problema prilikom skretanja s glavne ulice u
Saskovecku ulicu, zbog toga $to lijevi skreta¢i iz Ul. Boze Huzaniéa ¢esto dugo &ekaju na
ukljucivanje na Ulicu Josipa Zori¢a, te vozaci postanu nestrpljivi i ne poStuju prometna pravila
prilikom sretanja ulijevo. S obzirom na to da se raskriZje nalazi u blizini osnovne Skole Josipa
Zorica i Crkve Sv. Martina, potrebno je povecati sigurnost pjesaka i biciklista, koja je trenutno

ugrozena.

Slika 20. Raskrizje Ul. Josipa Zori¢a, Saskovecke ulice i Ul. BoZe Huzanica - rujan, 2022.
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Prijedlog za poboljSanje ovog raskriZja je izgradnja kruznog raskrizja, kao Sto prikazuje slika
21, koje bi uvelike rasteretilo sporedne ulice, a time bi se poboljsala i proto¢nost na glavnoj

ulici i samim time bi se povecala sigurnost pjesaka i biciklista u prometu.

ZUPANIJSKE CESTE

NERAZVRSTANE CESTE

PODRUCJE PREDLOZENOG
RJESENJA - KRUZNOG
RASKRIZJA

Slika 21. Prijedlog rje$enja na raskrizju Ul. Josipa Zori¢a, Saskovecke ulice i Ul

. Boze Huzanica
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6. ZAKLJUCAK

Grad Dugo Selo je u vrlo povoljnom geoprometnom poloZaju i dobro je povezan s Gradom
Zagrebom i okolicom te s ostatkom Zagrebacke Zupanije. Grad presijeca glavna Zupanijska
cesta 23034 (Zagreb — Dugo Selo — Vrbovec - Krizevci). Na Zupanijsku cestu 23034 (Zagreb —
Dugo Selo — Vrbovec - KriZevci) se nastavljaju mnoge nerazvrstane i lokalne ceste i Zupanijske
ceste. Neke od vainijih Zupanijskih cesta su: 23070 prema op¢ini Rugvica, 73072 prema
naseljima Mala i Velika Ostrna, 73074 koja vodi do opéine Lupoglav.

Analizom prostornih planova i dokumenata utvrdeno je da u zadnjih nekoliko godina Dugo
Selo naglo povecava broj projekata koji su vezani uz rekonstrukciju i izgradnju nove prometne
infrastrukture. Medutim, veliki dio tih projekata ne postuje zakonske rokove zavrsetka
pojedinog projekta, a razlog tome je nedostatka financijskih sredstava. Zbog toga projekti koji
su zapoceti s izgradnjom ostaju duZi period u fazi radova. Pozitivna strana je to Sto je grad
nakon dugog niza godina, zapofeo s odrzavanjem lokalnih i nerazvrstanih cesta, te
rekonstrukcijom postojeéih. To dovodi do izgradnje i novih stambenih objekata, a na posljetku
se time povecava i broj stanovnistva.

Postojede stanje cesta u Dugom Selu nije u zadovoljavajuéem stanju. Drugim rije¢ima, vedi
dio cesta je zastario i na odredenim mjestima su se stvorile pukotine na kolniku, toc¢nije na
mjestima gdje je rjeda naseljenost i zbog toga je potrebna sanacija i rekonstrukcija.
Nedovoljnim odrZavanjem cesta dovodi se do ugroZavanja sigurnosti sudionika, a time i
uniStavanje motornih vozila. Temeljem analize cestovne mreZze, moze se zakljuciti da je
planirana obilazna cesta sa sjeverne strane pruge od velike vaznosti za cjelokupan motorni
promet. Posebno za teretni promet gdje bi se smanjilo optereéenje Zupanijske ceste 73034,
koja prolazi srediStem grada, a samim time bi se smanijilo i vrijeme putovanja do Zeljenog
odredista.

Pjesacki i biciklisticki promet u Dugom Selu je veliki problem, a zbog neadekvatne
infrastrukture u manje naseljenim mjestima, pjesaci i biciklisti se kre¢u po cestama bez pravila.
Gradnjom pjesackih i biciklistickih staza po cijelom gradu bi se uvelike promijenio nacin Zivota,
povecao bi se broj kretanja biciklista i pjeSaka, kao i njihova sigurnost, a to bi dovelo i do

smanjenja motornog prometa.
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