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SAZETAK

Javne ceste se, ovisno o njihovom drustvenom, prometnom i gospodarskom znacenju
razvrstavaju u jednu od sljedece Cetiri skupine: autoceste, drzavne, Zupanijske i lokalne ceste.
U Sisac¢ko-moslavackoj Zupaniji djeluje Zupanijska uprava za ceste s osnovnom djelatno$éu
izgradnje, upravljanja i odrzavanja Zupanijskih i lokalnih cesta. Aktivnosti redovnog i
izvanrednog odrzavanja ureduju se odredenom zakonskom regulativom. Redovno odrZavanje
cesta Cini skup mjera i radnji manjeg opsega koje se obavljaju tijekom veceg dijela ili cijele
godine, dok izvanredno odrzavanje spada u grupu zahtjevnijih i opseznijih radova odrzavanja
cesta. Kao prijedlog poboljsanja sustava odrzavanja Sisacko-moslavacke Zupanije predlozena
je primjena besplatnog racunalnog programa poput QGIS-a i implementacija RFID tehnologije
u inventar baze podataka prometnih znakova.

Klju€ne rijeci : javne ceste, Sisacko-moslavacka Zupanija, redovno odrzavanje, izvanredno
odrzavanja

ANALYSIS OF ROUTINE AND PERIODIC MAINTENANCE OF ROADS IN SISAK-MOSLAVINA
COUNTY
SUMMARY

Depending on their social, traffic and economic significance, public roads are classified into
one of the following four groups: highways, state, county and local roads. In Sisak-Moslavina
County, the County Road Administration operates with the basic activity of construction,
management and maintenance of county and local roads. Regular and periodic maintenance
activities are regulated by specific legislation. Regular road maintenance consists of a set of
smaller extent measures and actions that are performed during most or all of the year, while
periodic maintenance belongs to the group of more demanding and extensive road
maintenance works. As a proposal to improve the maintenance system of the Sisak-Moslavina
County, the application of a free computer program such as QGIS and the implementation of
RFID technology in the inventory of the traffic sign database were proposed.

Keywords: public roads, Sisak-Moslavina County, regular maintenance, periodic maintenance
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1.UvOoD

Cestovni promet se razvija vrlo brzo, tako da danas zauzima znacajnu ulogu u
gospodarskom i drustvenom Zivotu. Cesta kao jedan od najvaznijih ¢imbenika sigurnosti
prometa zahtjeva sustavno i kontinuirano provodenje mjera za odrzavanje koje su iznimno
znacajne za kvalitetu prometa.

U ovom radu analiziran je sustav odrZavanja prometnica na podrucju Sisacko-
moslavacke Zupanije. Rad se sastoji od 7 poglavlja:

1. Uvod
Pregled zakonske regulative iz podrucja odrzavanja prometnica u Hrvatskoj

Analiza postojece cestovne mreze Sisacko-moslavacke Zupanije

2

3

4. Redovno odrzavanje prometnica u Sisacko-moslavackoj zupaniji

5. lzvanredno odrZavanje prometnica u Sisacko-moslavackoj Zupaniji

6. Prijedlog poboljSanja postojeceg sustava odrzavanja u Sisacko-moslavackoj Zupaniji
7

Zakljucak

U drugom poglavlju prikazane su odredbe i pravilnici kojima je definirano odrzavanje
cesta, popis poslova redovitog i izvanrednog odrZavanja cesta, Cije su izvodenje duine
osigurati pravne osobe koje upravljaju javnim cestama.

U treéem poglavlju navedene su opée informacije Sisacko-moslavacke Zupanije, opisan
je prostorni i prometni polozaj, te je utvrdeno trenutno stanje cestovne mreze Sisacko-
moslavacke Zupanije.

U ¢etvrtom i petom poglavlju analizira se redovno i izvanredno odrzavanje prometnica,
te skup radova i aktivnosti u Sisa¢ko-moslavackoj Zupaniji. Prikazana su ukupna uloZena
financijska sredstva realiziranih radova odrzavanja 2021. godine i financijski plan redovnog i
izvanrednog odrzavanja od 2022. do 2024. godine.

U Sestom poglavlju detaljnije je opisan postojeci sustav, te su dati prijedlozi poboljsanja
odrzavanja postojeceg sustava.

U sedmom poglavlju, ujedno i zadnjem poglavlju rada, iznosi se kriti¢ki osvrt te zakljucci
o odrZavanju cesta u Sisacko-moslavackoj Zupaniji.

Prilikom izrade ovoga rada koriStena je struéna literatura kao i internet izvori. To su

internet izvori Zupanijske uprave za ceste Sisacko-moslavacke Zupanije, sluzbene mreine



stranice Sisacko-moslavacke Zupanije, te zakoni i pravilnici povezani uz odrZavanje cesta iz

narodnih novina u elektronickom obliku.



2. PREGLED ZAKONSKE REGULATIVE 1Z PODRUCJA ODRZAVANJA
PROMETNICA U HRVATSKOJ

U danasnjem, globaliziranom, svjetskom gospodarstvu konkurentski napredak svakog
gospodarstva, pa tako i hrvatskog, izmedu ostalog ovisi i 0 omoguéavanju Sto efikasnijeg
putovanja ljudi i robe. Klju¢na prepreka u ostvarivanju cilja efikasnog prijevoza/prometa je

nedostatak i nedovoljna kvaliteta prometne infrastrukture [1].

Odrzavanje javnih cesta, kao i svih drugih gradevina, ¢ini jednu od temeljnih aktivnosti
za osiguranje njihove planirane trajnosti. Osiguranjem tehnicke ispravnosti cesta, osiguravaju

se i uvjeti za siguran i nesmetan cestovni promet.
Zakonske odredbe i pravilnici koji ureduju odrzavanje prometnica [2]:

e Zakon o cestama, NN 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19

e Zakon o sigurnosti prometa na cestama NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13,92/14,
64/15, 108/17,70/19, 42/20

e Zakon o gradnji, NN 153/13, 20/17, 39/19, 125/19

e Pravilnik o odrzavanju cesta, NN 90/2014 — 1826

e Pravilnik o ophodnji javnih cesta, NN 75/2014 — 1405

2.1 Zakon o cestama
Zakon o cestama donio je Hrvatski sabor na sjednici 8. srpnja 2011. godine. Ovim se

Zakonom ureduje pravni status javnih cesta i nerazvrstanih cesta, nacin koriStenja javnih cesta
i nerazvrstanih cesta, razvrstavanje javnih cesta, planiranje gradenja i odrzavanja javnih cesta,
upravljanje javnim cestama, mjere za zastitu javnih i nerazvrstanih cesta i prometa na njima,
koncesije, financiranje i nadzor javnih cesta.

Ovaj Zakon sadrzi odredbe koje su u skladu sa sljedec¢im aktima Europske unije :

1. Direktiva 1999/62/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. lipnja 1999. o
pristojbama za koristenje odredene infrastrukture za teska teretna vozila (SL L

187 od 20. srpnja 1999.);



Direktiva 2006/38/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 17. svibnja 2006. kojom
se mijenja Direktiva 1999/62/EC o pristojoama za koristenje odredene
infrastrukture za teska teretna vozila (SL L 157 od 9. lipnja 2006.);

Direktiva 2011/76/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 27. rujna 2011. kojom
se mijenja Direktiva 1999/62/EC o pristojpama za koristenje odredene
infrastrukture za teska teretna vozila - Tekst od znacaja za EGP (SL L 269 od14.
listopada 2011.);

Direktiva 2004/54/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 29. travnja 2004. o
najnizim sigurnosnim zahtjevima za tunele u transeuropskoj cestovnoj mrezi (SL
L 201 od 7. lipnja 2004.);

Direktiva 2004/52/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 29. travnja 2004. o
interoperabilnosti elektronickih sustava za naplatu cestarine u Zajednici - Tekst
od znacaja za EGP (SL L 166 od 30. travnja 2004.);

Direktiva 2008/96/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 19. studenoga 2008. o
sigurnosti upravljanja cestovne infrastrukture (SL L 319 od 29. studenoga 2008.
godine);

Direktiva 2010/40/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a od 7. srpnja 2010. o okviru
za uvodenije inteligentnih transportnih sustava u cestovhom prometu i za veze
s ostalim vrstama prijevoza - Tekst od znacaja za EGP (SL L 207 od 6. kolovoza
2010.);

Direktiva vije¢a 2013/22/EU od 13. svibnja 2013. o prilagodbi odredenih
direktiva u podrucju prometne politike radi pristupanja Republike Hrvatske (SL

L 158, 10. 6. 2013.).

Zakon o cestama se sastoji od 11 poglavlja [3] :

1
2
3
4.
5
6
7

opée odredbe;

javne ceste;

planiranje i upravljanje javnim cestama;
mjere za zastitu javnih cesta i prometa;
koncesije;

pravne osobe koje upravljaju javnim cestama;

financiranje javnih cesta;



8. nerazvrstane ceste;
9. nadzoriinspekcija javnih cesta;
10. prekrsajne odredbe;

11. prijelazne i zavr$ne odredbe.

Javne ceste su ceste razvrstane kao javne ceste sukladno ovom Zakonu, koje svatko
moze slobodno koristiti na nacin i pod uvjetima odredenim ovim Zakonom i drugim propisima.
Javne ceste se, ovisno o njihovom drustvenom, prometnom i gospodarskom znacenju

razvrstavaju u jednu od sljedece Cetiri skupine:

autoceste;
drzavne ceste;

Zupanijske ceste;

el

lokalne ceste.

Autoceste i drzavne ceste Cine jedinstvenu prometnu cjelinu i tehni¢ko-tehnolosko
jedinstvo cestovne mreze. Odluku o razvrstavanju javnih cesta i njihovom oznacavanju donosi
ministar mora, prometa i infrastrukture, a odluka se objavljuje u Narodnim novinama.

Za koriStenje javnih cesta vozilima registriranim u Republici Hrvatskoj napladuje se
godiSnja naknada iz ¢lanka 86. stavka 1. tocke 1. ovog Zakona, koja se placa pri registraciji
motornih i prikljuénih vozila, a visina naknade odreduje se prema broju osovina i maksimalnoj
dozvoljenoj bruto nosivosti vozila.

Poslovi odrzavanja javnih cesta u smislu ovoga Zakona jesu [3] :

e planiranje odrzavanja i mjera zastite javnih cesta i prometa na njima;

e redovito i izvanredno odrzavanje javnih cesta;

e ustupanje radova redovitog i izvanrednog odrZavanja javnih cesta;

e strucni nadzor i kontrola kakvoée ugradenih materijala i izvedenih radova odrzavanja

javnih cesta;

e ustupanje usluga struénog nadzora i kontrole kakvoée ugradenih materijala i izvedenih

radova odrzavanja javnih cesta;



e osiguranje uklanjanja osteéenih i napustenih vozila i drugih stvari s javne ceste;

e ophodnja.

Radovi izvanrednog odrzavanja javnih cesta mogu se izvoditi samo na temelju glavnog
ili izvedbenog projekta i propisa iz stavka 3. ovoga clanka. Popis poslova redovitog i
izvanrednog odrzavanja, opseg pojedinih radova i rokove izvodenja tih radova, pravila i
tehnicke uvjete za izvodenje radova u ljetnom i zimskom razdoblju te pravila za ophodnju
javnih cesta propisuje ministar.
Za odrZavanje raskrizja javnih cesta u istoj razini nadlezni su:
e Hrvatske ceste d.o.o. za raskriZje drZavne i Zupanijske, odnosno za raskrizje drzavne
i lokalne ceste;
e 7upanijska uprava za ceste koja upravlja Zupanijskom cestom za raskriZje
Zupanijske i lokalne ceste.
Za odrzavanje raskrizja javne ceste i nerazvrstane ceste u istoj razini nadlezna je pravna

osoba koja upravlja javhom cestom [3].

2.2 Zakon o sigurnosti prometa na cestama

Ovim se Zakonom utvrduju temeljna nac¢ela medusobnih odnosa i ponasanja sudionika
i drugih subjekata u prometu na cesti i osnovni uvjeti kojima moraju udovoljavati ceste glede
sigurnosti prometa. Ureduju se pravila prometa na cestama, sustav prometnih znakova i
znakova koje daju ovlastene osobe, duznosti u sluéaju prometne nesreée, osposobljavanje
kandidata za vozace, polaganje vozackog ispita i uvjeti za stjecanje prava na upravljanje
vozilima, vuca vozila, uredaji i oprema koje moraju imati vozila, dimenzije, ukupna masa i
osovinsko opterecenje vozila te uvjeti kojima moraju udovoljavati vozila u prometu.
Prometom na cesti, prema ovom Zakonu, podrazumijeva se promet vozila, pjeSaka i drugih
sudionika u prometu na javnim cestama i nerazvrstanim cestama koje se koriste za javni

promet [4].

Drzavna tijela i tijela jedinica lokalne i podrucne (regionalne) samouprave, pravne i
fizicke osobe te sudionici u prometu duzni su, u postupanju prema odredbama ovoga Zakona,

voditi ra¢una o optimalnoj sigurnosti, razvijati solidarnost, humane i eticke odnose medu



sudionicima u prometu na cestama, Stititi zdravlje i Zivot drugih osoba osobito djece, invalida,
starih i nemoc¢nih osoba i brinuti se o zastiti Zivotnog okolisa.
Ovaj Zakon se sastoji od 12 poglavlja [4]:
1. Osnovne odredbe;
Ovlastenja za nadzor i uredenje prometa;
Ceste;
Prometni znakovi;

Prometna pravila;

2
3
4
5
6. DuZnost u slucaju prometne nesrece;
7. Sportske i druge priredbe ili aktivnosti na cestama;
8. Ogranicenja prometa;

9. Vozac;

10. Vozila;

11. Posebne mjere za sigurnost prometa na cestama;

12. Prijelazne i zavrsne odredbe.

Ceste, kao osnova na kojoj se odvija promet, moraju se projektirati, izgradivati,
opremati, odrzavati i Stititi tako da odgovaraju svojoj namjeni i zahtjevima sigurnosti prometa
u skladu s odredbama posebnog zakona i propisima donesenim na temelju toga zakona. Javne
ceste, njihovi pojedini dijelovi i objekti na njima, mogu se pustiti u promet tek nakon sto se,
na nacin propisan posebnim zakonom, utvrdi da s glediSta sigurnosti prometa udovoljavaju
propisanim tehni¢kim normativima. Pravna ili fizicka osoba nadlezna za odrzavanje ceste
duZna je voditi brigu i poduzimati primjerene mjere glede omoguéavanja odvijanja sigurnog i
nesmetanog prometa [4].

2.3 Zakon o gradnji

Ovim se Zakonom ureduje projektiranje, gradenje, uporaba i odrZavanje gradevina te
provedba upravnih i drugih postupaka s tim u vezi radi osiguranja zastite i uredenja prostora
u skladu s propisima koji ureduju prostorno uredenje te osiguranja temeljnih zahtjeva za
gradevinu i drugih uvjeta propisanih za gradevine ovim Zakonom i propisima donesenim na
temelju ovoga Zakona i posebnim propisima. Svaka gradevina, ovisno o svojoj namjeni, mora
biti projektirana i izgradena na nacin da tijekom svog trajanja ispunjava temeljne zahtjeve za

gradevinu te druge zahtjeve, odnosno uvjete propisane ovim Zakonom i posebnim propisima



koji utjeCu na ispunjavanje temeljnog zahtjeva za gradevinu ili na drugi nacin uvjetuju gradnju
gradevina ili utje€u na gradevne i druge proizvode koji se ugraduju u gradevinu. Gradevni i
drugi proizvodi koji se ugraduju u gradevinu moraju ispunjavati zahtjeve propisane ovim

Zakonom i posebnim propisima.

Projekti se izraduju u skladu s ovim Zakonom, propisima donesenim na temelju ovoga
Zakona i posebnim propisima, te pravilima struke u pogledu pitanja koja nisu uredena ovim
Zakonom ili spomenutim propisima. Projekti se u smislu ovoga Zakona razvrstavaju prema

namjeni i razini razrade na [5]:

e glavni projekt;

e izvedbeni projekt;

o tipski projekt;

e projekt uklanjanja gradevine.
Sudionici u gradnji jesu:

e investitor;

e projektant;

e izvodac;

e nadzorniinZenjer;

e revident.

2.4 Pravilnik o odrzavanju cesta

Ovim Pravilnikom ureduje se popis poslova redovitog i izvanrednog odrZavanja cesta,
opseg pojedinih radova i rokovi izvodenja tih radova kojih su izvodenje duzne osigurati pravne
osobe koje upravljaju javnim cestama. Ovaj Pravilnik se primjenjuje na sve ceste, javne i
nerazvrstane, osim u dijelu kojim je u suprotnosti s propisima kojima se ureduje komunalno
gospodarstvo.

Upravitelji cesta u obvezi su osigurati da se ceste odrzavaju na nacin da se prilikom
odrzavanja omogudi siguran promet na njima, da se oCuvaju temeljna svojstva i poboljSaju
njihove prometne, tehnicke i sigurnosne znacajke, zastite od Stetnog utjecaja cestovnog
prometa, te da se oCuva njihov okoli$ i uredan izgled. Pri odrzavanju cesta dopusteno je
upotrijebiti samo gradevne i druge proizvode koji ispunjavaju uvjete propisane posebnim

propisima koji ureduju gradnju, posebnim zakonima i propisima donesenim na temelju tih



zakona. Upravitelj ceste u obvezi je osigurati da izvoditelji radova sve radove na odrzavanju
cesta izvode u skladu s pozitivnim propisima vazeéim u Republici Hrvatskoj, prema pravilima
struke, primjenjujuéi suvremene tehnologije i uz uporabu suvremenih strojeva, vozila i
uredaja.

Radove mozZe izvoditi osoba koja ispunjava uvjete za obavljanje djelatnosti gradenja
odnosno za izvodenje pojedinih radova prema posebnom zakonu. Program odrZavanja cesta
utvrduje se dugorocnim, srednjoro¢nim i godisnjim planovima, a sukladno odredbama Zakona
o cestama. Dugorocne potrebe odrZavanja postojec¢ih autocesta i drzavnih cesta, nacela
odrzavanja zupanijskih i lokalnih cesta te prijedlog kriterija prioriteta odrzavanja autocesta,
drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta, utvrduju se strategijom razvitka cesta. bSrednjorocni
program odrzavanja javnih cesta donosi se za razdoblje od cetiri godine, a ostvaruje se
godisnjim planom odrzavanja kojeg donose upravitelji cesta.

Upravitelj ceste je duZan osigurati prikupljanje podataka i pravovremeno
obavjesc¢ivanje javnosti o stanju i prohodnosti cesta, o izvanrednim dogadajima na njima, kao
i o meteoroloskim uvjetima koji su od znacaja za sigurno odvijanje prometa. Obavjeséivanje
javnosti treba osigurati uvijek kada se zbog vremenskih uvjeta, izvodenja radova, prometnih
nesrec¢a, elementarnih nepogoda ili drugih dogadaja, bitno promijene uvjeti odvijanja
prometa. Razine prednosti u odrzavanju cesta, odreduju se na temelju njezinog znacaja,

namjene, prometne funkcije odnosno obujma, te vrste i strukture prometal6].

2.4.1 Redovito odrzavanje

Redovito odrzavanje cesta ¢ini skup poslova odnosno radova i radnji te mjera koje se
provode tijekom cijele godine sukladno mjese€nom odnosno visemjeseénom operativnom
programu.

Upravitelj ceste, u svrhu redovitog odrZavanja cesta duzan je po potrebi provoditi
ispitivanje odredenih dijelova cesta u svrhu provjere, odnosno dokazivanja ispunjavanja
temeljnih zahtjeva ili trajnosti te ceste.

U pravilu, redovito odrZavanje cesta izvodacC radova odrZavanja cesta je u obvezi
obavljati u vrijeme kada je intenzitet prometa na cestama manji i po moguénosti bez ometanja
prometa na javnoj cesti. Pod redovitim odrZzavanjem cesta podrazumijevaju se osobito sljedeci
poslovi [6]:

e nadzoripregled cesta i objekata;



e redovito odrzavanje prometnih povrsina;

e redovito odrzavanje bankina;

e redovito odrzavanje pokosa;

e redovito odrZavanje sustava odvodnje;

e redovito odrZavanje prometne signalizacije i opreme;
e redovito odrzavanje cestovnih naprava i uredaja;
e redovito odrzavanje vegetacije;

e osiguranje preglednosti;

e (iSc¢enje ceste;

e redovito odrZavanje cestovnih objekata;

e interventni radovi;

e zimska sluzba.

Nadzor nad stanjem cesta i objekata obavlja upravitelj ceste, putem redovitih i
izvanrednih pregleda te izvodac radova redovitog odrzavanja ceste, putem ophodarske sluzbe.
Upravitelj ceste duZan je voditi evidenciju o obavljenim pregledima ceste i sve podatke
prikupljene pregledom ceste u obvezi je pohraniti na nacin odreden pozitivnim propisima.
Upravitelj ceste, odnosno izvoda€ radova na cesti, je u obvezi osigurati da se redoviti pregledi
cesta i cestovnih objekata obavljaju ciklicki i sukladno rasporedu utvrdenom na temelju
mjesec¢nog odnosno visemjese¢nog operativnog programa odrzavanja cesta. O redovitom
pregledu cesta sluzbena osoba sastavlja izvjestaj koji mora sadrzavati podatke o stanju
pregledanog dijela ceste odnosno objekta i prijedlog o radovima koje je potrebno izvesti radi
redovnog odrZavanja ceste. Predstavnik izvodaca redovitog odrzavanja ceste u obvezi je biti
nazocan prilikom redovnog pregleda ceste [6]. Redoviti pregledi dijele se na:

e sezonske preglede cesta;
e godiSnje preglede cestovnih objekata — objekte svijetlog raspona 5 metara i
vise;
e glavne preglede cestovnih objekata- objekte svijetlog raspona 5 metara i vise.
2.4.2 Izvanredno odrzavanje
Izvanredno odrzavanje spada u grupu zahtjevnijih i opseznijih radova odrZavanja cesta,

a temeljni im je cilj dugotrajnije uredenje i poboljSanja pojedinih dijelova ceste bez izmjene
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njenih tehnickih elemenata, osiguranja sigurnosti, stabilnosti i trajnosti ceste i cestovnih
objekata i povecanja sigurnosti prometa.

Radovi izvanrednog odrzavanja izvode se povremeno, a njihov opseg vezan je za
stupanj dotrajalosti ili oStecenja ceste. Radovi izvanrednog odrZavanja cesta mogu se izvoditi
samo na temelju projekta koji se obvezno izraduje za provedbu takvog odrzavanja i u skladu s
ovim Pravilnikom. Projekt treba izradivati u skladu s odredbama posebnih zakona koji ureduju
gradnju i propisa donesenih na temelju tih zakona, zakonskih propisa koji ureduju zastitu
okolisa, zakonskih propisa o cestama i sigurnosti prometa na cestama i propisa donesenih na
temelju tih zakona. Projekt za upravitelja ceste, izraduje ovlasteni inZenjer koji je ovlastenje
stekao po posebnom zakonu na temelju projektnog zadatka, a na podlozi evidentiranih
podataka o stanju ceste ili na temelju obavljenog prethodnog detaljnog pregleda. U
projektnom zadatku trebaju se utvrditi svi tehnicki i tehnoloski uvjeti kao i svi ostali uvjeti za
izvodenje radova. Pri izvodenju, nadzoru i preuzimanju izvedenih radova izvanrednog
odrzavanja primjenjuju se odredbe vazecih pozitivnih propisa o cestama, gradnji, uredenju
prostora, sigurnosti cestovnog prometa i zastite okolisa. Pregled i preuzimanje izvedenih
radova vodi Povjerenstvo koje imenuje upravitelj ceste, pri cemu se na odgovarajuci nacin
koriste odredbe pozitivnih propisa o tehnickom pregledu gradevina. Radu Povjerenstva za
preuzimanje izvedenih radova duzan je sudjelovati i davati objasnjenja predstavnik izvodaca
radova. lzvanredno odrZavanje cesta posebno obuhvaca [6]:

e obnavljanje i zamjenu kolni¢kog zastora;

ceste (kilometarski i smjerokazni stupici, zastitne ograde i slicno) na vec¢im

dijelovima ceste;

e saniranje odrona, popuzina;

e radovi na zastiti kosina od erozije;

e sanaciju obloznih zidova;

e zastitu ceste od podlokavanija;

e radove na uredenju zelenila u svrhu bioloske zastite ceste, ukrasavanja okolisa
i zaStite od snjeznih zapuha;

e pojedinacne korekcije geometrijskih elemenata ceste (ublaZzavanje ostrih

krivina, uredenje poprecnih nagiba, stajaliSta uz cestu i drugo) sa svrhom
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poboljsanja sigurnosti prometa, kojima se ne mijenja uskladenost s lokacijskim
uvjetima u skladu s kojim je cesta izgradena;

uredenje raskrizja u istoj razini (oblikovanje, preglednost, ugradnja nove
signalizacije i opreme) kojima se ne mijenja uskladenost s lokacijskim uvjetima
u skladu s kojim je cesta izgradena;

poboljsanje uvjeta prometa uredenjem stajaliSta, odmorista, pjesackih staza;

obnovu i postavu instalacija, opreme i uredaja ceste.

2.5 Pravilnik o ophodnji javnih cesta

Ovim Pravilnikom ureduju se pravila za ophodnju javnih cesta koja se odnose na

uspostavu ophodnje, ophodare, opremu za ophodnju, mjere za zastitu javnih cesta i prometa

te radove, radnje i druge aktivnosti koje obavlja ophodar. Ophodnja javnih cesta obavlja se

radi [7]:

nadziranja stanja i prohodnosti javnih cesta, izvanrednih dogadaja na njima i
meteoroloskih uvjeta znacajnih za sigurno odvijanje prometa;

osiguranja iznenadno nastalog izvora opasnosti na javnoj cesti koji se nije
mogao predvidjeti;

provedbe mjera za zastitu javnih cesta i prometa na njima;

otklanjanja posljedica izvanrednih dogadaja na javnim cestama;

osiguranja redovitih i izvanrednih dojava o stanju i prohodnosti javnih cesta;

obavljanja radova redovitog odrZavanja manjeg obima na javnim cestama.

Ophodnja javnih cesta uspostavlja se i obavlja najmanje:

tri puta dnevno na autocestama i brzim cestama;
jednom dnevno na drzavnim i ostalim javnim cestama s PGDP > 4000;
dva puta mjesecno na Zupanijskim cestama;

jednom mjesecno na lokalnim cestama.

Na javnim cestama koje su prometno opterecene jedino u odredenom razdoblju (npr.

turisticke ceste, ceste na otocima i sl.), uspostavu i ucestalost ophodnje odreduje pravna

osoba koja upravlja javnom cestom ovisno o vrsti ceste, prometnom opterec¢enju, zemljiSno-

klimatskim uvjetima te ostalim uvjetima. Ophodnja javnih cesta se, u pravilu, uspostavlja po

cestovnim pravcima. Cestovni pravac na kojem je uspostavljena ophodnja, dijeli se na

ophodarske dionice odredene duljine. Ophodarsku dionicu mogu ciniti i dijelovi vise cestovnih
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pravaca koji se medusobno kriZaju i u tom slu¢aju ukupna duljina ophodarske dionice u pravilu
ne bi smjela prelaziti propisanu duljinu iz ¢lanka 9. ovoga Pravilnika. Ako su na odredenoj mreZi
javnih cesta uspostavljene dvije ili viSe ophodarskih dionica, radi osiguranja njihovog tehnicko-
tehnoloskog jedinstva, potrebno je uspostavit ophodarsku sluzbu. Ophodarska sluzba
podrazumijeva uspostavu mjesta stalnog dezurstva i mjesta stalne pripravnosti [7].

Duljina ophodarske dionice uvjetovana je vrstom javne ceste, prometnim opterecenjem
(PGDP) i strukturom prometa i u pravilu iznosi:

° na autocestama i brzim cestama, do 50,00 km;

° na javnim cestama s PGDP > 10.000, od 50,00 do 60,00 km;

. na javnim cestama s PGDP 2 8.000 do 10.000, od 60,00 do 70,00 km;

. na javnim cestama s PGDP > 6.000 do 8.000, od 70,00 do 80,00 km;

° na javnim cestama s PGDP = 4.000 do 6.000, od 80,00 do 90,00 km.

Sukladno stavku 1. ovoga ¢lanka, stvarnu duljinu svake ophodarske dionice utvrduje
upravitelj ceste godisnjim planom ophodnje. Ophodnju ophodarske dionice moze obavljati
samo kvalificirana i stru¢no osposobljena osoba. Upravitelj ceste duzan je izvrsiti uvid u dokaz
stru¢ne osposobljenosti ophodara iz stavka 1. ovoga ¢lanka. Ophodnja ophodarskih dionica
mora se obavljati s posebno obiljezenim i opremljenim vozilom, ¢ija osnovna boja treba biti
narancasta, a prednja i straznja strana vozila trebaju biti dodatno obiljeZzene reflektiraju¢im
oznakama. Ophodarsko vozilo mora biti obiljezeno s dva Zuta rotirajuéa svjetla i natpisom
,Ophodnja ceste” iscrtanim slovima crne boje odgovarajuée veli¢ine na ploci Zute boje. Na
straznjoj strani vozila moraju biti postavljeni prometni znakovi ,radovi na cesti” i , obavezno
obilazenje s desne (lijeve) strane”.

Za vrijeme ophodnje javne ceste ophodar mora, prema potrebi obavljatii radove manjeg
opsega te druge radnje i aktivnosti koje su u funkciji zastite javne ceste i prometa na njima.

Neki od tih radova su:

e ispravljanje sruSenog ili nakoSenog prometnog znaka;

e kosnja trave i uklanjanje raslinja oko prometnog znaka;

e (CiSc¢enje kolnika od uljnih mrlja, blata, lis¢a, komada stakla, pregazenih Zivotinja;
e manji popravci bankina;

e uklanjanje manjih prepreka iz trokuta preglednosti;
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e zatvaranje manjih otvora na zastitnoj Zicanoj ogradi.

Sve obavljene radove i radnje ophodar mora upisati u ophodarski dnevnik odmah po
obavljenoj ophodniji, kao i informacije o stanju i prohodnosti javne ceste i sve dogadaje uocene
na ophodarskoj dionici [7].
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3. ANALIZA POSTOJECE CESTOVNE MREZE SISACKO-MOSLAVACKE ZUPANIJE

3.1 Opdi podaci o Sisacko-moslavackoj zupaniji
Prema Zakonu o podrucjima Zupanija, gradova i opcina u Republici Hrvatskoj (,Narodne
novine“ broj 86/06, 125/06, 16/07, 95/08, 46/10, 145/10, 37/13, 44/13, 45/13) Sisacko-
moslavacka Zupanija je dio administrativno-teritorijalnog ustroja Republike Hrvatske sa
sjedistem u Sisku. SmjeStena je u juznom dijelu srediSnjeg dijela Republike Hrvatske, na
podruéju na kojem se doti¢u Panonska i Gorska Hrvatska. Zupanija grani¢i sa Zagrebackom,
Karlovackom, Bjelovarsko-bilogorskom, Brodsko-posavskom i PoZeSko-slavonskom
Zupanijom, a na jugu i s Bosnom i Hercegovinom. Obuhvaéa Posavinu, Banovinu, Moslavinu te
dijelove Korduna i Slavonije. Sisacko-moslavacka Zupanija predstavlja prometno ¢voriste i zbog
povoljnog prirodnog i prometno-geografskog polozaja iznimno je dobro povezana s ostalim
dijelovima Republike Hrvatske, kao i susjednim zemljama. Sisacko-moslavacka Zupanija ima
povrsinu od 4468 kvadratnih kilometara te je po povrSini medu najveéim Zupanijama u
Republici Hrvatskoj i zauzima oko 7,9 % kopnenog teritorija Republike. U strukturi ukupne
povrsine, najveci udio ¢ine poljoprivredne povrsine (52 %), zatim slijede Sumsko zemljiSte
(44%) i neplodne povrsine (4%). Takva povoljna struktura zemljista predstavlja znacajan
gospodarski resurs za Sisacko-moslavacku Zupaniju.
Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije Zivi 140 549 stanovnika. Prema danasnjem
teritorijalnom ustroju na podruéju Zupanije je 19 jedinica lokalne samouprave:
e 7 gradova: Sisak, Glina, Hrvatska Kostajnica, Kutina, Novska, Petrinja i
Popovaca;
e 12 opcina: Donji Kukuruzari, Dvor, Gvozd, Hrvatska Dubica, Jasenovac, Lekenik,
Lipovljani, Majur, Martinska Ves, Sunja, Topusko i Velika Ludina te 456 naselja.
Politicko, administrativno, gospodarsko i kulturno srediste Zupanije je grad Sisak.
Ocuvanost prostora, rijetka naseljenost Zupanije i o¢uvana tradicijska graditeljska bastina daju
velike razvojne moguénosti u razvoju selektivnih oblika turizma u Sisacko-moslavackoj
Zupaniji, od kojih se neki veé uspjesSno razvijaju, poput zdravstvenog turizma, lovnog turizma,
seoskog i ruralnog turizma, cikloturizma, eno i gastroturizma, medutim turisticka ponuda nije

dovoljno osmisljena i turisti¢ki potencijali nisu dovoljno iskoristeni [8].
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Ukupan broj registriranih vozila u Zupaniji iznosi 68 413, od toga broj osobnih i
kombiniranih automobila iznosi 50 504, teretnih vozila 3826, autobusa 83, te ostalih vozila

14000 [1]. Izgled Sisacko-moslavacke Zupanije prikazan je na slici 1.
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Slika 1. Prikaz Sisacko - moslavacke Zupanije
Izvor: Sisacko-moslavacka Zupanija | Proleksis enciklopedija (Ilzmk.hr)

3.2 Prostorni i prometni polozaj Sisacko-moslavacke Zupanije
Zbog svog smjestaja u sredisnjem i kontinentalnom dijelu Republike Hrvatske, Sisacko-
moslavacka Zupanija ima vaznu ulogu u prometnom povezivanju jadranskog i kontinentalnog

dijela Republike Hrvatske u regionalni i europski prometni sustav. PoloZaj Sisacko-moslavacke

Zupanije prikazan je na slici 2.
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Slika 2. Polozaj Sisacko-moslovacke Zupanije

Izvor: SisaCko-moslavacka Zupanija - Wikipedia

Prostornim obuhvatom Zupanije prolazi cestovna veza pravca paneuropskog koridora
X Salzburg — Ljubljana — Zagreb — Beograd — Ni$ — Skopje — Veles - Thessaloniki. Prema
kategorizaciji cesta na podru¢ju Zupanije postoje dvije autoceste, a to su A3 (Bregana — Zagreb
— Kutina — Novska — Lipovac) ukupne duljine 64 km i A11 (Zagreb - Sisak) ukupne duljine 48,1
km, koja je jo$ uvijek u izgradnji. Prostornim obuhvatom Zupanije od razvrstanih cestovnih
prometnica takoder jo$ prolazi ukupno 453 km drzavnih cesta, 645 km Zupanijskih cesta i 579
km lokalnih cesta (DZS, 2019) te preko 2000 km nerazvrstanih cesta (SMZ, 2019). U Zupaniji je
na mrezi zupanijskih i lokalnih cesta, sagradeno ukupno 255 mostova i to 172 na zupanijskim
cestama, a 83 na lokalnim cestama. Za upravljanje i odrzavanje drzavnih cesta zaduzZene su
Hrvatske ceste d.0.0., a 20 Zupanijskih uprava za ceste, tako i Zupanijska uprava za ceste
Sisa¢ko-moslavacke Zupanije, nadzire i rasporeduje poslove izgradnje i odrzavanja Zupanijskih

i lokalnih cesta (Institut za javne financije, 2018) [9].
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NajvaZnija prometnica za putovanja na velike udaljenosti je autocesta A3 (Bregana —
Zagreb - Lipovac), koja povezuje Sloveniju i Srbiju. Osnovnu cestovnu mrezu Zupanije &ine
drzavne ceste :

e D4: GP Bregana — Zagreb — Slavonski Brod — GP Bajakovo;

e D6: GP Jurovski Brod (granica sa Republikom Slovenijom) — Ribnik — Karlovac — Glina
— Dvor;

e D30: Cvor Buzin — Velika Gorica — Hrvatska Kostajnica;

e D31: Velika Gorica — ViduSevac — D6;

e D36: Karlovac (D1) — Pokupsko — Sisak — ¢vor Popovaca (D4);

e D37 :Sisak (D36) — Petrinja — Glina (D6);

e DA45: Veliki Zdenci — Garesnica — ¢vor Kutina;

e DA47: Lipik — Novska — Hrvatska Dubica — Hrvatska Kostajnica — Dvor;
e D224: Moscenica — Blinjski Kut — Hrvatska Dubica — granica s BiH;

e D312: D47 — Novska;

e D521: Vedro Polje — H. Kostajnica (ZUC SMZ, 2019).

Sisa¢ko-moslavackom Zupanijom ukupno prolazi 1.752 km cestovne razvrstane
prometne mreze, Sto je 6,6 % ukupnih kilometara cestovne mreze u RH. Prema postotnom
udjelu razvrstane cestovne mreZe na prostornom obuhvatu Sisacko-moslavacke Zupanije
najveci udio Cine Zupanijske ceste, slijede lokalne te potom drZavne ceste i autoceste.
Opcenito, gustoca razvrstane cestovne mreze na prostornom obuhvatu Sisacko-moslavacke
Zupanije iznosi 392 m/km. U usporedbi s ostalim Zupanijama RH, Sisacko-moslavacka Zupanija
ima jednu od najmanjih gustoda razvrstane cestovne prometne mreze, sto je posljedica velike
ukupne povrsine Zupanije. Od ukupne duljine Zupanijskih cesta asfaltirano je ukupno 586,3

km (90,9 %), a od ukupne duljine lokalnih asfaltirano je 165,2 km (28,5 %) [9].
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3.3 Stanje cestovne mrezZe Sisacko-moslavacke Zupanije
Cestovna mreza Sisacko-moslavacke Zupanije prikazana je slikom 3.
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Slika 3. Cestovna mrezZa Sisacko-moslavacke Zupanije
Izvor: Auto Karta Sisa¢ko Moslavacke zupanije | karta (coupedecheveux2015.blogspot.com)

Zupanijske uprave za ceste preuzele su brigu o vodenju mreie cesta, naslijedenu iz
bivSeg sustava, u loSem stanju. Za te ceste kod gradenja se vrlo ¢esto nisu primjenjivani
osnovni tehnicki uvjeti, Sto za posljedicu ima znatna oStecenja kolnika, nedovoljnu nosivost
kolnickih konstrukcija, nerijeSene sustave odvodnje, nedovoljnu opremu i signalizaciju cesta.
0Od 2001. do 2008. godine u Hrvatskoj je prioritet bila gradnja cesta, u najvecoj mjeri autocesta,
a bududi da je za veéinu Zupanijskih i lokalnih cesta bila nuzna rekonstrukcija, s ograni¢enim
sredstvima provodila su se uglavnom redovna odrzavanja kolnika. Zupanijske i lokalne ceste
sada zahtijevaju ulaganje velikih sredstava kako bi se dovele u zadovoljavajuce stanje jer [9]:

e postoji josS veliki broj cesta ¢ija Sirina kolnika danas ne udovoljava potrebama
prometa. Cinjenica da je veéina cesta gradena u vrijeme kada su osovinska
opterecenja bila daleko manja nego danas, sto je uzrok brzog propadanja u
uvjetima danasnjih opterecenja;

e na dosta asfaltnih cesta postoje ulegnuéa, mreZaste pukotine, napuknuca
kolnika, neadekvatan poprecni i uzduzni nagib kolnika;
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e na mnogim cestama bankine su viSe od kolnika, pa je tijekom proteklih godina
izvrSeno njihovo skidanje i uredenje odvodnih kanala.

Dodatno pogorsanje stanja cestovne mreZe Sisacko-moslavacke Zupanije imao je
razoran potres magnitude 6,4 MW s epicentrom 3 kilometra jugozapadno od grada Petrinje
koji se desio 29.12.2020. godine. Osim drzavnih cesta, oSteé¢enja su pretrpjela i Zupanijske
odnosno lokalne i nerazvrstane ceste. Na slici 4. prikazano je ostecenje kolnika u mjestu TiSina

Erdedska uzrokovano posljedicama potresa.

Slika 4. Ostecéenje kolnika u mjestu TiSina Erdedska
Izvor: Prijete li 1 poplave? Utvrdeno je pet oSteéenja nasipa oko Petrinje i Siska -

Poljoprivredne vijesti | Agroklub.com

Uz redovite preglede propisani su sezonski kao i godisnji pregledi cesta. Temeljem
propisanih i obavljenih pregleda izradena je klasifikacija mreze Zupanijskih i lokalnih cesta,
koja je temelj za izradu godisSnjeg Plana, prioritetno radova redovitog i izvanrednog
(pojacanog) odrzavanja.

Izvr$enim pregledom Zupanijskih i lokalnih cesta donesena je ocjena stanja Zupanijskih
i lokalnih cesta kao i procjena oStecenja kolnika asfaltnih kao i makadamskih cesta. Kljuéni
parametri za ocjenu stanja i potreba cesta koji bi trebali utjecati i na raspored sredstava na
Zupanijske uprave za ceste su:

e duzZina cesta — veli¢ina mreZe cesta;
e prometno optereéenje (udio teretnih vozila;
e Sirina kolnika manja od 5 m;

e oStecéenja povrsine kolnika;
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e debljine kolnickih konstrukcija;
e preostali makadamski kolnici:

® oprema ceste.

Tablica 1. Ocjena svih stanja kolnika na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije (rujan 2021.)

OCJENA STANJA ASFLATNIH KOLNIKA

CESTE 0 1 2 3 4 5 UKUPNO

km % km % km % km % km % km % (km)

Zupanijske 200.4 | 33.82 | 113.7 | 19.20 | 122.50 | 20.68 | 99.90 | 16.87 | 45.5 | 7.67 10.40 | 1.79 | 592.30
ceste (km)

Lokalne 121.6 | 28.32 | 54.7 12.75 | 102.7 23.94 | 97.50 | 22.73 | 48.5 | 11.31 | 4.10 0.96 | 429.00
ceste (km)

Ukupno 321.9 | 31.52 | 168.4 | 16.49 | 225.20 | 22.05 | 197.4 | 19.33 | 93.9 | 9.19 14.5 1.42 | 1.021.30
(km)

Izvor: https://www.zuc-sk.hr/

Na osnovu propisanih standarda za odrzavanje javnih cesta (NN br. 90/14) utvrdenih
od strane Hrvatskih cesta d.o.o. i ugovorenih cijena redovnog odrzavanja, prislo se planiranju
odrzavanja zupanijskih i lokalnih cesta za 2022. godinu, uz napomenu da se sve ZC i LC dovedu
u ispravno stanje glede Sirine prometnog traka, nosivosti konstrukcije, rjeSavanja odvodnje,
itd. Da bi se odrZzao 100% standard odrzavanja Zupanijskih i lokalnih cesta potrebna su
slijedeca sredstva[9]:

— za Zupanijske ceste 33.700.000,00 kn;
— zalokalne ceste 23.100.000,00 kn;
— ukupno: 56.800.000,00 kn.

3.4 Brojanje prometa
Autocesta A1l Zagreb-Sisak podijeljena je na tri dionice: JakuSevec-Velika Gorica jug

(duljina 10,9 km), Velika Gorica-Lekenik (duljina 20,2 km) i Lekenik-Sisak (duljine 10,8 km).
Trenutno su u prometu prve dvije dionice ukupne duljine 31,1 km. Na potrebu za dovrsavanje
dionice autoceste do Siska ukazuju podatci Hrvatskih cesta o brojanju prometa prema kojima
su dionice cesta D30, D36 i D37, koje direktno ili indirektno vode prema Sisku, najprometnije

cestovne prometnice u Zupaniji. Tablica 2. prikazuje prosje¢an godignji i ljetni promet.
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Tablica 2. Prosjecni ljetni (PDLP) i prosjecni godisnji (PGDP) promet na odabranim

cestovnim prometnicama u Sisacko-moslavackoj Zupaniji

PROSJECNI LIETNI (PLDP) | PROSJEENI GODISNJI (PGDP) PROMET

D30-Zazina D36-Stupno D37-Petrinja
2014. 8493 8428 5910 5927 8632 9195
2015. 8968 8967 5984 6097 8744 9300
2016. 9539 9688 6031 5945 8305 8607
2017. 9986 10052 5918 5823 8368 8878
2018. 10204 10398 6007 5849 8925 9231
PGDP PLDP PGDP PLDP PGDP PLDP

Izvor: [10]

Najveca gustoéa prometa u Sisacko-moslavackoj zupaniji primjeéuje se na drzavnoj
cesti D30 na brojackom mjestu ZaZina. Takvi pokazatelji ukazuju da putnici koji sidu s
autoceste A1l dalje nastavljaju putovanje drzavnom cestom D30 najcesée do Siska i/ili
Petrinje. Na dionici drzavne ceste D36 brojanjem prometa Hrvatskih cesta utvrdeno je da je
najveéa gustoca prometa prisutna kod broja¢kog mjesta Stupno, koje je posljednje brojacko
mjesto prije ulaza u grad Sisak. Nakon Sto cesta D30 ,ude” u grad Sisak, promet se, prema
podatcima iz 2018. godine, za viSe od dvostruko smanjuje na iduéem brojackom mjestu.
Nadalje, na sva tri brojacka mjesta koja su istaknuta, u promatranom su razdoblju vrijednosti
PGDP i PLDP bez vecih promjena, Sto ukazuje na konstantnu potraznju za prometom na
navedenim dijelovima. Navedeni podatci upucuju na veliku potraznju za cestovnim prometom
na dionici izmedu Lekenika i Siska, koja se sada manifestira prvenstveno prometom na
drzavnim cestama D30 i D36. Za pretpostaviti je da bi se dogradnjom dionice autoceste A1l
Lekenik-Sisak smanijila prometna zaguSenost na navedenim drZzavnim cestama te istovremeno
povecala sigurnost prometa i skratila putovanja prema Sisku, odnosno Zagrebu.

Drzavne ceste D36 i D37 omoguduju prometovanje smjerom istok-zapad i u smjeru
juga. S obzirom na potrebu kanaliziranja prometa preko postojeéih mostova, glavni prometni
pravci i drzavne ceste prolaze prostorom Grada Siska, vodedi pritom preko njega takoder i

cjelokupni tranzitni promet [9].
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3.5 Cestovni prijevoz robe

Cestovni prijevoz robe za Sisacko-moslavacku Zupaniju u 2018. godini iznosi 1.706 tis.
tona, Sto ¢ini 2,3 % od ukupno prevezene robe u Republici Hrvatskoj. U Sisa¢ko-moslavackoj
Zupaniji transport robe cestovnim putem ima vaznu ulogu u kontekstu razvoja multimodalnog
prometa. Naime, plovnost rijeke Save od Siska oznadava potencijal za znacajniji razvoj
multimodalnog i intermodalnog prijevoza robe. U odnosu na ostale hrvatske Zupanije, Sisacko-
moslavacka Zupanija ne isti¢e se osobito u prijevozu robe cestovnim putem. Kako bi se prijevoz
robe cestovnim putem na prostornom obuhvatu Sisacko-moslavacke Zupanije kontinuirano
razvijao, potrebna su ulaganja u infrastrukturu te podrska razvoju intermodalnog prijevoza.
Na taj nacin bi cestovni prijevoz robe bio osnova za razvoj i unaprjedenje prijevoza robe
vodenim putem prema zemljama isto¢ne Europe, a upravo bi se na prostornom obuhvatu

Sisacko-moslavacke Zupanije ova dva oblika prometa medusobno nadopunjavala [10].

3.6 Stanje prometne sigurnosti

Tehnicki nedostatci ceste ¢esto su uzrok nastanka prometnih nesreéa, a oni mogu
nastati pri projektiranju cesta i pri njihovoj izvedbi. Uclestalost prometnih nesre¢a na
odredenom djelu ceste uvelike ovisi o njezinim nedostatcima [11].

Jedan od najcescih i najosnovnijih nac¢ina pradenja sigurnosti u prometu je analiza
statistike o broju prometnih nesre¢a na nekom prostornom obuhvatu. Podatke o prometnim
nesre¢ama prikupljaju policijske uprave i postaje te se na temelju analize podataka, kojom se
identificiraju uzroci prometnih nesreca, usmjeravaju potrebne aktivnosti kojima se nastoji
smanjiti broj prometnih nesre¢a i njihovih Zrtava. Na prostornom obuhvatu Sisacko-
moslavacke Zupanije se generalno gledano u razdoblju 2009.-2018. smanjio ukupan broj
prometnih nesreéa. Promatrano se razdoblje mozZe podijeliti na dva podrazdoblja kako bi se
bolje identificirali trendovi sigurnosti u cestovnom prometu na prostornom obuhvatu
Zupanije. Kao prvo podrazdoblje moze se izdvojiti razdoblje od 2009. do 2014. godine. U
navedenom se razdoblju ukupan broj prometnih nesre¢a smanjio za 580, odnosno za 30,7 %
te se u vecoj mjeri takoder smanjio broj tesko ozlijedenih osoba u prometnim nesre¢ama.
Upravo se 2014. godine biljezi najmanji broj prometnih nesrec¢a od pocetka 21. stoljec¢a. U
navedenom se razdoblju broj poginulih u prometnim nesrecama u veéoj mjeri smanjio
gledajudi iskljucivo razdoblje od 2009. do 2012. Medutim, iduce dvije godine broj poginulih u

prometnim nesreéama ponovno narastao na 20. Nakon toga, u podrazdoblju od 2015. do
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2018. godine ukupan broj prometnih nesreca se ponovno poveéava. Od 2014., kada je kao Sto
je ranije istaknuto, zabiljezen ukupno najmanji broj prometnih nesreéa, ukupan broj
prometnih nesrec¢a se u samo cetiri godine ponovno poveéao za 318. Nadalje, u navedenom
se podrazdoblju primjecuje konstantno povecavanje, odnosno rast ukupnog broja nesreéa iz
godine u godinu. Osim toga, u navedenom se podrazdoblju takoder poveéao broj tesko
ozlijedenih, dok je broj poginulih relativno stalan. U Sisacko — moslavackoj Zupaniji 2018.
godine su zabiljezene ukupno 433 prometne nesrece s nastradalim osobama, odnosno 4,0 %
od ukupnog broja prometnih nesreéa s nastradalim osobama u Republici Hrvatskoj [10]. Graf

1. prikazuje broj prometnih nesreca u razdoblju 2009. — 2018.

Broj prometnih nesreéa u Sisacko-moslavackoj Zupaniji u
razdoblju od 2009. do 2018. godine.
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Graf 1. Prometne nesrece u Sisacko-moslavackoj zupaniji 2009.- 2018.

lzvor: [10]
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4. REDOVNO ODRZAVANJE PROMETNICA U SISACKO-MOSLAVACKOJ ZUPANUI
Redovito odrZzavanje cesta Cini skup mjera i radnji koje se obavljaju tijekom veceg dijela
ili cijele godine na cestama ukljuujuéi i sve objekte i instalacije sa svrhom odrzavanja
prohodnosti i tehnicke ispravnosti cesta i sigurnosti prometa na njima. Ceste Sisak d.o.o.. kao
primarnu djelatnost obavljaju radove odrzavanja (ljetno i zimsko) i zaStite drzavnih,
Zupanijskih i lokalnih nerazvrstanih cesta na podrucju Sisatko-moslavacke Zupanije te
nerazvrstanih cesta grada Gline i Hrvatske Kostajnice, Opc¢ina Dvor i Majur. Tu spadaju svi
zahtjevi odrzavanja i asfaltiranja kolnika, odrzavanje i sanacija svih instalacija i objekata unutar
cestovnog pojasa, strojna i ru¢na kosnja te horizontalna i vertikalna signalizacija. OdrZavanje
cesta izvodi se u skladu s Zakonom o javnim cestama. U redovito odrzavanje cesta pripadaju
radovi [12]:
¢ na kolniku;
e na boc¢nim dijelovima ceste (bankine, usjeci, zasjeci, nasipi, zidovi
potporni i obloZni);
e nauredajima za odvodnju;
e na odrZavanju vegetacije;
e odrZzavanje opreme ceste;
e odrzavanje gradevina (mostova, tunela, podvoznjaka, pothodnika itd.);
e odrzavanje cesta i gradevina zimi.
4.1 Radovi na kolniku
Na kolniku se ne smije zadrzavati prasina, blato i sl. Posebno je opasno lis¢e u jesen jer
izaziva klizanje vozila. Poprecni profil mora biti pravilan da bi se osigurala dobra odvodnja. Zimi
kolnik mora biti o¢iSéen od snijega i leda. U radove na kolniku mogu se ubrojiti [13]:
e rucno krpanje svih udarnih rupa;
e rucno izravnavanje neravnina cestovnog zastora;
e popravak pojedinaénih pukotina i mrezastih pukotina na asfaltnim zastorima;
e zalijevanje razdjelnih reski i pukotina na betonskom zastoru;
e (CiSc¢enje kolnika od blata, prasine i smeca;
e krpanje betonskih pasica i namjestanje pomaknutih rubnjaka;
e posipavanje asfaltnog zastora razmeksanog pri visokim temperaturama kamenom ili

sitnezi;
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e odstranjivanje posipnog materijala nakon zime.

Na slici 5. prikazano je krpanje rupa pomocu nove smjese bazirane na recikliranim
materijalima. Sastoji se od 65 posto recikliranog asfalta te recikliranih guma i jos nekih tajnih

sastojaka, a Britanska tvrtka Roadmender Asphalt koja ga proizvodi nazvala ga je Elasotmac.

Slika 5. Krpanje rupa na kolniku
Izvor: HAK

Iskopi, prijekopi i popravci ceste nakon polaganja vodova i instalacija moraju se provesti
tako da se Sto manje ostecuje kolnik, odnosno u skladu s posebnim uvjetima uprave za ceste.
Takve zahvate mora izvoditi ovlasteni izvoda€, uz odgovarajucu signalizaciju i opremu, u sto

kracem roku [13].

4.2 Radovi na bo¢nim dijelovima ceste
U ove skupine radova pripadaju aktivnosti na odrzavanju bankina, pokosa usjeka i

nasipa, na odrzavanju zi¢anih mreza protiv odrona te stabilnosti i funkcionalnosti potpornih i
obloznih zidova. Zbog bitne sigurnosne uloge stanja bankina, treba im posvetiti paznju u
pogledu propisane Sirine, zbijenosti i nagiba na vanjsku stranu ceste. Pokosi usjeka, zasjeka i
nasipa moraju se odrzavati u propisanom nagibu, a nestabilno kamenje i manji odroni paZljivo

uklanjati i popraviti. Na slican nacin treba pratiti i odrzavati stanje zidova, obloga, Zicanih
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mreZa i drugih gradevina za osiguranje osnovnoga cestovnog tijela [13]. Na slici 6. prikazano

je strojno uredenje bankina.

Slika 6. Strojno uredenje bankina
Izvor: https://frekomos.hr/hr/usluga/strojno-uredenje-bankina-7

4.3 Radovi na uredajima za odvodnju
Upravitelj ceste u obvezi je osigurati da izvodac¢ radova odrZavanja ceste, poduzme

potrebne radnje u cilju omoguéavanja odvodnje povrsSinskih i podzemnih voda u cilju
sprjecavanja dotjecanja vode i nanoSenja naplavina s pokosa i cestovnih prikljuc¢aka i prilaza
na kolnik, da odrzava i Cisti sustave i gradevine za odvodnju i lagune, na nacin da isti ne
propustaju i u njima ne stoji voda, osim u lagunama, kao i u cilju da u svim sastavnim dijelovima
ceste osigura kontroliranu odvodnju. Znacajnije skupine radova [6]:
e rucno prekopavanje, ¢iséenje i produbljivanje odvodnih kanala;
e (iS¢enje rigola i otvora kanalizacije;
e skretanje vode koja pritjeCe na kolnik i spre¢avanje stvaranja vododerina na
kolniku i bankinama;
e odrzavanje slobodnog profila svih propusta od nanosa i popravak
podlokanog temelja;
e obnavljanjeiizradba novih drenaza i tamponskog sloja na mjestima gdje su

se pojavile deformacije donjeg ustroja.
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Na slici 7. prikazani su radovi na sanaciji betonskih rigola.

Slika 7. Radovi na sanaciji betonskih rigola
lzvor: http://starigrad.ba/v2/vijest.php?id=6194

4.4 Radovi na odrzavanju vegetacije

Upravitelj ceste u obvezi je osigurati da izvodac radova odrzavanja ceste na povrSinama
koje Cine sastavni dio javne ceste kosi vegetaciju, obrezuje i sijeCe vegetaciju po potrebi
najmanje u podrucju slobodnog profila javne ceste i propisanog trokuta preglednosti, da
poduzima radove radi omogucavanja pregleda i dostupa do cestovnih objekata, osiguranja
vidljivosti i dostupnosti prometnoj signalizaciji i opremi, te cestovnim napravama i uredajima,
te da se drvece uz cestu odrzava na nacin da isto ne ugrozi cestu i promet na istoj. Upravitelj
ceste u obvezi je osigurati da izvodac radova odrzavanja ceste osigura i koristenje povrsina
izvan cestovnog zemljiSta u skladu s potrebama i procjenama koje je donio, kao i da odrzava
vegetaciju u skladu s pravilima struke, te da sprije¢i uporabu zabranjenih sredstava za

regulaciju i suzbijanje rasta vegetacije Stetne za okolis [6].

4.5 Radovi na odrzavanju opreme ceste
Upravitelj ceste u obvezi je osigurati da izvoda¢ radova odrZavanja ceste, obavlja

poslove redovitog odrzavanja ceste na nacin da istu Cisti i nadopunjuje, zamjenjuje ili popravlja

dotrajalu, osteé¢enu, manjkavu ili nestalu prometnu signalizaciju i opremu nosecih dijelova
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odnosno konstrukcije, da prometnu signalizaciju i opremu na cesti odrzava tako da se osigura
njena potpuna funkcionalnost i vidljivost, kao i udovolji svim zahtjevima koji proizlaze iz
pozitivnih propisa kojima je regulirana sigurnost cestovnog prometa, kao i prometna
signalizacija i oprema na cestama [6].

Pod odrZavanje cestovne opreme spadaju: ¢iS¢enje i manji popravci prometnih znakova,
semafora, odbojnih ograda, oznaka na kolniku, smjerokaznih stupica, reflektirajuéih oznaka,
zastitnih ograda i drugih uredaja. Oznake na cestama, prometni znakovi i reflektirajuce oznake
moraju biti sigurni, jasno vidljivi i Cisti. Odbojne ograde, zastitne ograde i drugi uredaji moraju
djelovati u skladu s projektiranim i planiranim performansama [14]. Na slici 8. prikazano je

odrzavanje horizontalne signalizacije.

Slika 8. Radovi na uredenju horizontalne signalizacije
Izvor: https://zelenilo.hr/odrzavanje-horizontalne-signalizacije-2/

4.6 Redovito odrzavanje gradevina

Pod gradevinama se razumijevaju prvenstveno mostovi, vijadukti, podvoZnjaci i
nadvoZnjaci, pothodnici i nathodnici, veci propusti, tuneli, galerije itd. U radove kontrole i
redovitog odrzavanja mogu se ubrojiti [13]:

e obvezan pregled drvenih mostova jedanput u mjesecu, a ostalih dvaput u godini;

e zamjena dotrajale drvene grade;

e impregnacija mosnica i ograde drvenih mostova od nanosa i granja te CiScenje
dilatacijskih sprava uz obvezno pritezanje vijaka;

e licenje oStecenih mjesta na celicnim mostovima;
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e (iS¢enje leZajeva, nosacaisl.;

e odrzavanje kolnika na mostu;

e (CiS¢enje ledenih siga na svodu tunela;

e odrZavanje osvjetljenja u tunelu uza zamjenu dotrajalih dijelova;

e odstranjivanje zemlje i ostalog materijala ispred portala;

e (iScenje reflektirajucih stakala;

e (CiS¢enje ventilacijskih vodova u tunelu i ¢iS¢enje kolnika i rigola;

e (iS¢enje i osiguranje prohodnosti u podvoznjacima, pothodnicima, galerijama,

propustima i ostalim gradevinama ispod ili iznad ceste.
4.7 Odrzavanje cesta i gradevina zimi
Zimska sluzba je pojam i uobicajeni izraz za cijeli niz radnji, mjera, postupaka i aktivnosti

u zimskom razdoblju, koje imaju zadacu osigurati moguénost odvijanja prometa cestama uz
najvecu mogucu sigurnost sudionika u prometu i prihvatljive troskove. U zimskom razdoblju
koje, u pravilu, traje od 15. studenog tekuce do 15. travnja sljedece godine, ceste se odrzavaju
u skladu s izvedbenim programom zimske sluzbe. Izvedbeni program zimske sluzbe donosi
upravitelj ceste, na prijedlog izvodaca radova redovnog odrZavanja ceste, koji ga je duzan
podnijeti na prihvaéanje upravitelju ceste najkasnije do 15. listopada tekuée godine [12].Rad

zimske sluzbe prikazan je slikom 9.

Slika 9. Rad zimske sluzbe
Izvor: imgurl:https://cpptuj.si/wp-content/uploads/2016/11/Zimska-slu%C5%Beba-plu%C5%Beenje-

4-1030x687.jpg — Bing
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Pod radovima odrzavanja u zimskim uvjetima razumijevaju se osobito [6]:

e pripremni radovi prije nastupanja zimskih uvjeta;

e organiziranje mjesta pripravnosti i njihovo oznadavanje;

e zaStitne mjere protiv stvaranja poledice, snjeznih nanosa, zapuha i lavina;

e (CiSc¢enje snijega s kolnika i prometne signalizacije;

e obiljezavanje rubova kolnika;

e osiguravanje odvodnje s kolnika;

e uklanjanje vozila s kolnika ceste;

e postavljanje posebne prometne signalizacije u sluajevima posebnog reZzima prometa
ili zatvaranja dijela ceste;

e obavjescivanje javnosti o stanju i prohodnosti cesta;

4.8 Realizacija redovnog odrzavanja na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije

Realizacija redovnog odrzavanja Zzupanijskih i lokalnih cesta Sisacko-moslavacke Zupanije
2021. godine prikazana je Tablicom 3. Iz tablice se vidi da je za redovno odrzavanje 2021.
godine potroseno priblizno 18.000,000 kn $to zadovoljava samo 31.7 % propisanog standarda
odrZzavanja cesta na podrucju Zupanije, $to ukazuje da su se pri planiranju morali zapostaviti
radovi koji nemaju neposredni utjecaj na sigurnost prometa (kréenje Siblja, uredenje odvodnih
jarakaisl.). Prioritet su bili radovi koji osiguravaju minimalno redovno odrzavanje potrebno za

sigurno odvijanje prometa na cestama.
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Tablica 3. Realizacija redovnog odrZavanja 2021. god.

1.| Nadziranje i pregledi cesta i 231.656,47 25.739 257.396,08
objekata-OPHODNJA

2.| Odrzavanje kolnika-popravak 2.940,022,40 1.260,009,60 | 4.200,032,00
kolnika asfaltom

3.| Odrzavanje bankina i berme- 246.430,10 105.612,90 352.043,00
popravak osteéenih bankina
kamenom

4.| Odrzavanje usjeka, zasjeka i nasipa 17.529,40 7.512,60 25.042,00

5.| Odrzavanje objekata za odvodnju- 1.020.846,40 437.505,60 1.458,352,00
iskop cestovnih jaraka i popravak
cijevnih propusta

6.| Odrzavanje opreme ceste-Prometni | 667.508,80 286.075,20 953,584,00
znakovi i horizontalna signalizacija

7. Kosnja trave i odrzavanje zelenila 1.995,296,10 855.126,90 2.850,423,00

8.| Odrzavanje objekata 35.177,80 15.076,20 50.254.00

9.| Odrzavanje cesta i objekata u | 2.976,848,00 1.275,792,00 | 4.252.640,00
zimskim uvjetima

10 Ostali radovi 0,00 0,00 0,00

lzvor: https://www.zuc-sk.hr/

Plan za redovno odrZavanje Zupanijskih i lokalnih cesta 2022. godine prikazan je
Tablicom 4. Izvjesna ukupna financijska sredstva namijenjena za Zupanijske i lokalne ceste te
stanje i potrebe cestovne mreze Zupanijskih i lokalnih cesta za redovito odrzavanje cesta u
2022. godini iznosi 19.600.000,00 kn. NuZno je istaknuti kako navedeni iznos nije dovoljan da

se izvedu svi radovi redovitog odrzavanja jer pokriva standard od 34,5%.
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Tablica 4. Plan redovnog odrZavanja Zupanijskih i lokalnih cesta 2022.god.

Izvor: https://www.zuc-sk.hr/

Nadziranje i pregledi cesta i objekata-

1. 135.000,0 15.000,00 150.000,00
OPHODNIJA
Odrzavanje kolnika-popravak kolnika

2. 3.745.000,00 | 1.650.000,00 | 5.350.000,00
asfaltom
Odrzavanje bankina i berme-popravak

3. v . . 350.000,00 150.000,00 500,000,00
ostecenih bankina kamenom

4. | Odrzavanje usjeka, zasjeka i nasipa 21.000,00 9.000,00 30.000,00
Odrzavanje objekata za odvodnju-iskop

5. | cestovnih jaraka i popravak cijevnih 651.000,00 279.000,00 930.000,00
propusta
OdrZavanje opreme ceste-Prometni

6. o . L 700.000,00 300.000,00 1000.000,00
znakovi i horizontalna signalizacija

7. Kosnja trave i odrZavanje zelenila 2.800.000,00 | 1.200.000,00 | 4.000.000,00

8. | OdrZavanje objekata 70.000,00 30.000,00 100.000,00
Odrzavanje cesta i objekata u zimskim

9. o 2.523.500,00 | 1.081.500,00 | 3.605.000,00
uvjetima

10. | Ostali radovi 15.000,00 0,00 15.000,00
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5. 1ZVANREDNO ODRZAVANJE PROMETNICA U SISACKO-MOSLAVACKO)
ZUPANUJI

Pod pojac¢anim odrZavanjem ceste razumijevaju se radovi veceg opsega, koji imaju
zadadu sacuvati prvotno stanje, te radovi na manjim rekonstrukcijama ceste i na obnovi ili
zamjeni manjih mostova i propusta.

Poslije katastrofalnog potresa dana 29.12.2020. god. Zupanijska uprava za ceste
Sisacko-moslavacke Zupanije je veé pocCetkom sije¢nja obisla teren te napravila ,Program
obnove i saniranja posljedica katastrofe na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije na
7upanijskim i lokalnim cestama“ te objektima kojima upravlja Zupanijska uprava za ceste. Isti
je dostavljen Vladi Republike Hrvatske koja je na temelju tog Programa na sjednici u veljaci
donijela odluku u dodijeli 25.000.000.00 kuna kako bi se sanirale posljedice [9].

Sisacko-moslavacka Zupanija preko Zupanijske uprave za ceste u 2021. godini uloZila je
gotovo 7 milijuna kuna u Zupanijske i lokalne ceste na podrucju grada Petrinje. Na podrucju
od 73240 do naselja Josavica, u suradnji s Gradom Petrinja, izvedena je sanacija kolni¢kog
zastora asfaltiranjem kolnika u vrijednosti preko 574.797,25 kuna (s PDV-om), zatim u mjestu
Strasnik izvedeni su radovi sanacije zbog posljedica potresa, vrijednosti 1.121.081,79 kuna (s
PDV-om) te sanacija u mjestu Sibi¢ vrijednosti radova 684.524,75 kuna (s PDV-om) [9]. Na slici

10. prikazana je prometnica u mjestu Strasnik nakon sanacije.

Slika O.Prometnica u mjestu Strasnik
Izvor: https://www.zuc-sk.hr/

IzvrSeni su radovi i u mjestu Donja Bacuga ukupne duljine 3,06 kilometara, vrijednosti

1.388.624,25 kuna (s PDV-om). Preko 2 milijuna kuna uloZeno je u sanaciju kolni¢kog zastora
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u mjestu Glinska Poljana, ukupne duljine 4,55 kilometara. Za 2022. godinu Sisacko-moslavacka
Zupanija namjerava nastaviti velike investicije u cestovnu infrastrukturu, u planu su radovi s
Gradom Petrinja u Ulici Gromova u Petrinji, ukupne duljine 2,9 kilometara, procijenjene
vrijednosti 3 milijuna kuna, Sajmiste - Kriz Hrastovacki, duljine 0,25 kilometara, vrijednosti
400.000 kuna, Novi Farkasi¢ - Vratecko, duljine 3,26 kilometara, vrijednosti 2,5 milijuna kuna,
te Mokrice, ukupne duljine 1,3 kilometara, vrijednosti 800.000 kuna [8].

Na mostu Brest radi se zamjena kolnika, antikorozivna zastita, pjeSacke staze se
mijenjaju, prilazne naprave se mijenjaju, leZajevi, hidroizolacije se mijenjaju i vraca se sve
nazad u prvobitno stanje. Radove izvodi tvrtka Spegra. Ugovorena ukupna cijena radova iznosi
10 milijuna kuna, a radovi bi trebali trajati 8 mjeseci [15]. Na slici 11. prikazana je zamjena

kolnika na mostu Brest.

Slika 11. Zamjena kolnika na mostu Brest

lzvor: https://portal53.hr/u-tijeku-su-radovi-na-novom-odranskom-mostu-i-pristupnoj-cesti-radi-se-

i-na-sanaciji-mostova-ostecenih-u-potresu/

Na tablici 5. prikazana je realizacija plana gradenja izvanrednog odrzavanja Zupanijskih
i lokalnih cesta Sisacko-moslavacke Zupanije u 2021. godine. Iz tablice se vidi kako su ukupni
troskovi izvanrednog odrzavanja visi od 45 milijuna kn, za saniranje oStecenja uzrokovanih

potresom, koji se dogodio na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije predvideno je oko 25
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milijuna kn, $to dovoljno govori koliko je potres utjecao na stanje cestovne mreze u Zupaniji.

Sveukupni troskovi realizacije izvanrednog i redovnog odrzavanja iznose oko 63 milijuna kn.

Tablica 5. Realizacija izvanrednog odrzavanja 2021. god.

REALIZACIJA IZVANREDNOG ODRZAVANJA 2021. GODINE

RED.BR

CESTA

DUZINA
(KM)

GRAD

VRSTA
ZAHVATA

VRIJEDNOST
RADOVA

L33023

0,55

L33073

3.00

L37139

0.45

Kutina

Sanacija
asfaltnog
kolnika

Sanacija
asfaltnog
kolnika

Modernizacija
kolnickog
zastora

1.900.236,01

L33107

11

Petrinja

Sanacija
asfaltnog
kolnika

574.797,25

73264

0.5

Hrvatska
Kostajnica

Modernizacija
i sanacija
kolnickog
zastora

405.231,88

L33140

1.97

Novska

Sanacija
asfaltnog
kolnika

1.087,805,00

73161
L33020

1.7

Popovaca

Sanacija
asfaltnog
kolnika

914.752,30

73241

3.55

Donji
Kukuruzari

Sanacija
asfaltnog
kolnika

1.645,995,63

73238
L33083

0.86

Topusko

Modernizacija
kolnic¢kog
zastora

555.288,34

10.

73124

1.88

Velika
Ludina

Sanacija
asfaltnog
kolnika

1.591.890,64

11.

L33137
L33138

4.28

Lipovljaniji

Sanacija
asfaltnog
kolnika

1.862.746,09

12.

L33075

1.60

Gvozd

Modernizacija
asfaltnog
kolnika

774.259,15

13.

73151
131199

1.8

Lekenik

Sanacija i
modernizacija
asfaltnog
kolnika

605.203,60
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.y Sanacija i
73121 -
modernizacija
14. 133011 7.28 .
Martinska | asfaltnog
L33013 .
kolnika
Ves — 2.996,308,64
Sanacija
15. L33001 0.60 asfaltnog
kolnika
Sanacija
16. L33154 3.1 Dvor asfaltnog 1.268.468,61
kolnika
Modernizacija
17. 73244 1 kolni¢kog 622.418,93
Sunja zastora
73211 Sanacija
18. 73247 4.12 kolnickog 2.439.188,00
L33131 zastora
39.34 Ukupno: 19.244.590,21
IZVANREDNO ODRZAVANJE — POTRES
Sanacija
19. L33040 2 asfaltnog 684.524,7
kolnika
Sanacija
20. L33042 3.06 asfaltnog 1.388.624,2
o kolnika
Petrinja =
Sanacija
21. 73196 4.55 asfaltnog 2.095.356,3
kolnika
Sanacija
22. 73197 2.5 asfaltnog 1.121.081,7
kolnika
- Sanacija
73232
23. 6.75 asfaltnog 2.729.520,0
L33093 .
kolnika
Modernizacija
24, 133041 3.30 o asfaltnog 1.366.411,2
ina kolnika
73232 .
25. Sanacija mosta | 4.019.017,8
L33093
. Sanacija
26. 73195 o . 3.967.632,1
klizista
27. L33134 Sanacija mosta | 620.141,9
Hrvatska Sanacija
28 133127 Kostajnica falt 2.578.844,8
5 asfaltno .578.844,
133159 5.10 I
kolnika
29. 73234 Dvor Sanacija mosta | 622.611,1
L33042 Popravak
30. : . 566.562,5
L33100 pukotina
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L33112 asfaltnog
73201 kolnika
73195
Radovi i
sanacije
< blazivanja
31. JCILC e 1.051.648,8
svih nastalih
Steta zbog
potresa
32. L33046 233.625,00
33. 73232 Specijalsticki | 244.625,00
34, 73195 sl 240.000,00
~ mostova i
35. 73120 . 256.562,5
izrada
36. 133117 orojektne
37. L33134 dokumentacije | 539 375 oo
38. 73234
39. £3195 Projektiranje 157.000,00
40. 73195 klizista sa 92.500,00
< h i
a1. 73201 prethodnim 5 275 00
istraznim
42, L33127 . . 157.625,00
busenjem
43, L33127 156.312,50
o Strucni nazdor
44, . i kontrolna
73232 . . 307.375,00
ispitivanja
UKUPNO: | 25.004.882,70

IZVANREDNO ODRZAVANJE — OSTALO

Gradenje i
1. izvanredno Tehnoloski nazdor 73.862,90
odrzavanje
2. Projektna .. | lzrada projektne dokumentacije cesta | 218.750,00
dokumentacija
lzrada geodetskih elaborata na
3. Geodezija podruju grada Gline, Novska, 682.641,75
Popovaca i opéina Dvor, Donji
Kukuruzari i Topusko
UKUPNO: 975.256,25
UKUPNO IZVANREDNO
ODRZAVANJE 45.224.729,16
REDOVNO 17.999.707,60
SVEUKUPNO 63.224.436,76

Izvor:https://www.zuc-sk.hr/

Plan prihoda i primitaka, rashoda i izdataka za razdoblje 2022.-2024 godine Sisacko-
moslavacke Zupanije prikazano je slikom 12.

Iz slike se vidi da planirani broj ukupnih primitaka i prihoda za 2022. godinu iznosi
99.775,000 kn, dok je za 2023. i 2024. godinu taj broj znatno maniji, te iznosi 67.000,000 kn.
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Rashodi na svim stavkama planirani su prema visini prihoda, osobito materijalni rashodi
za redovno i izvanredno odrZavanje i gradenje Zupanijskih i lokalnih cesta. Prilikom toga
vodena je briga i o tome da materijalni rashodi, odnosno rashodi za redovno odrZavanje
Zupanijskih i lokalnih cesta budu na razini osiguranja primjerenih uvjeta svim sudionicima u
prometu i moguéeg izvrdavanja svih zakonskih obveza u obavljanju djelatnosti Zupanijske
uprave za ceste. Materijalni rashodi za izvanredno odrZavanje Zupanijskih i lokalnih cesta ovise

0 ugovorenim iznosima sufinanciranja s gradovima i op¢inama tijekom 2022.
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PLAN PRIHODA I PRIMITAKA, RASHODA I IZDATAKA ZA RAZDOBLJE 2022. - 2024. godine
ZUPANIJSKA UPRAVA ZA CESTE SISACKO - MOSLAVACKE ZUPANILJE

SVEUKUPNO

2023. godina

2024. godina

[PRIHODI I PRIMICI
I IPRIHODI 99.775.000,  67.000.000{  67.000.000]
L1 Izzimi‘ﬁﬂg.f:::3.st.l.-wé nja naknada za uporabu javnih cesta koja se placa pri regis traciji 33.000.000 35.000.000 35.000.000
12. I;”:“ﬂ”:?;nn €1.92 - naknada (iz goriva) za financiranje gradenja i odrZavanja javnih cesta (€L 86. 19.500.000 13.500.000 13.500.000
1.2.1. JPrihodiprema &1.92. st. 1. Zakona o cestama {prema Pravilniku o ras poredu sredstava) 0 13.500.000) 13.500.000
1.22. fpPrihodiprema ¢l 92. st. 2. Zakona o cestama (po posebnom nalogu Ministra) 19,500,000 0 0
1.3 (Ostali prihodi 47.275.000 18.500.000 18.500.000
1.3.1 Pomodi iz proraduna 35.000.0008 16.000.0004 16.000.000)
1.32. JPrhodiod financyske movine 24.00C 0 0)
R S e o T I
1.34.  fPrhodipo posebnim propisima 101,000 100.000 100.000
1.3.5. JOstali prihodi 10.000.000) 0 0
1.3.6. fPrhodiod prodaje nefinancijs ke imovine () 0 [
2. IKREDITI 0 0 0]
2.1 [Naves ti izvor kredita 0 0 0
22 [Naves ti v or kredita 0 0 0

[PRIHODI I PRIMICI UKUPNO (1.+2.) 99.775.000 67.000.000 | 67.000.000
3. ODRZAVANJE CESTA 85.700.000 55.000.0000  55.000.000
3.1, [Redovno odrZavanje cesta 19.600.000 20.000.000 20.000.000
311 Pupanijskih cesta 13.763.125 14.000.000: 14.000. 000
312, JLokalnih cesta 5.836.875) 6.000.000 6.000.000
3.2.  JEvanredno odriavanje cesta 49 .500.000 33.000.000 33000000
321, Jupanijskih cesta 29,700,000 19.800.000 15,800, 000)
322, JLokalnih cesta 19,800,000 13.200.000 13.200.000)
3.3, JOstali trod kovi odrZavanja 16.600.000 2.000.000 2.000.000
3131, QUslige tekuceg i investicijsko g odrzavanja 16.600.000! 2.000.000 2.000.000
5 SRED.S:TVA ZA ‘NEMZVRSTANE CESTE (prema &1, 108, sredstva koja se 3.000.000 3.000.000 3.000.000

luplacuju gradovima)
5.1 Girad Sisak 3.000.000 3.000.000 3.000.000
5.2 [Navesti Grad 0 0 0
6. JOTPLATA KREDITA 3.300.000 3.400.000 3.400.000)
6.1 lzdaci za otplatu glavnice primljenih kredita 2950000 3.000.000 3.000.000
6.2, lzdact 7za otplatu kamate primljenih kred ita 350,000 400.000 400.000
7. |OSTALI RASHODI I IZDACI 7.775.000)  5.600.000]  5.600.000
7.1 Rashodiza zaposkene 2.600.000 2.600.000 2.600.000
7.2 M aterijalni rashodi 2465000, 2.350.000 2.350.000
73 (Ostali financijski ras hodi 540,000 540,000 540.000
7.4, [Kazne , penaliinaknade Stete S0.000; BO.000: 80,000
7.5 Postro jenja i oprema 2120000 30.000 30.000

Slika 12. Godisnji financijski plan

Izvor: https://www.zuc-sk.hr/
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6. PRIJEDLOG POBOLIJSANJA POSTOJECEG SUSTAVA ODRZAVANJA U SISACKO-

MOSLAVACKOJ ZUPANLI
Informacijski sustav odrzavanja cesta je razvijen za potrebe Zupanijskih uprava za ceste.

U Hrvatskoj postoji 20 Zupanijskih uprava za ceste koje su zaduZene za odrzavanje Zupanijskih
i lokalnih cesta. Zupanijske uprave za ceste ne izvode radove odrzavanja direktno nego preko
izvoditelja.
Informacijski sustav ISOC sluzi korisnicima za vodenje katastra cesta (kroz bazu cestovnih
podataka - BCP), izradu planova i programa odrzavanja cesta (na tjednom, mjese¢nom i
godiSnjem nivou) te pracenje odrZavanja cesta kroz ugovore sa izvoditeljima i pracenje
situiranosti radova izvoditelja. Tehnologija i metode izgradnje [16]:

e Oracle baza podataka;

e GeoMedia tehnologija;

e otvorenost rjeSenja;

e nadogradivost i modularnost;

e parametriziranost;

e jednokratan zahvat podataka na mjestu unosa.

Uspostavom poslovnog informacijskog sustava Hrvatskih cesta (HC) i baze cestovnih
podataka (BCP) stvoreni su preduvjeti za implementaciju sustava redovnog odrzavanja cesta
(ROC), kao informaticke podloge za kvalitetno praéenje aktivnosti redovnog odrzavanja cesta.
Sustav redovnog odrzavanja cesta (ROC) sustav je odrzavanja prometnica Sisacko-moslavacke
Zupanije. Implementacija sustava ROC vezana je uz podatke slijedecih programskih rjesenja:

1. Baza cestovnih podataka:
e referentni sustav lociranja podataka (ceste, dionice, linkovi);
e prometna signalizacija, oprema, objekti.

2. Mati¢ni podaci:
e evidencija izvoditelja poslova;
e evidencija zaposlenika narucitelja poslova;
e evidencija nadcestarija izvoditelja.
3. Odrzavanje cesta:
e evidencija nomenklatura poslova redovnog odrzavanja;
e evidencija ugovora za redovno odrzavanje;
e evidencija troskovnika s kolicinom i cijenom na ugovorenoj godisnjoj razini.
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Osnovni cilj izrade sustava ROC je doprinos povecanju kvalitete mreze drzavnih cesta
kroz implementaciju informatickog rjeSenja za kontinuirano praéenje aktivnosti redovnog
odrzavanja. Takoder, ostvaren je jedinstven (unificiran) nacin pracenja aktivnosti redovnog
odrZavanja u svim ispostavama HC, te su pokrivene sve bitne faze procesa pracenja aktivnosti
redovnog odrzavanja cesta: od izrade mjesecnih programa i dnevnika poslova od strane
izvoditelja, preko verifikacije i odobrenja istih od strane narucitelja, do generiranja mjesecne
situacije [17].

Geografski informacijski sustav (GIS) korisna je tehnologija za upravljanje prostornim
bazama podataka koje su osnova sustava za upravljanje kolnicima. Pri kreiranju sustava za
upravljanje kolnicima u GIS-u treba uzeti u obzir potrebe i dostupna sredstva pojedine uprave
za ceste. Sustavno upravljanje kolnicima i njihovo odrzavanje postaje sve vazZnije kako kolnici
stare. Stanje im se sve viSe pogorSava, a prometno se optereéenje i zahtjevi postavljeni na
infrastrukturu povecavaju. Bitan element u sustavu upravljanja kolnikom i njegovog
odrzavanja financijska su sredstva, odnosno nacini kako limitirana sredstva optimalno
raspodijeliti. Za ucinkovito donoSenje odluka o upravljanu cestama i njihovom odrzavanju
vazno je sustavno i kontinuirano prikupljanje razli¢itih podataka o stanju ceste i posebno
kolnika te kvalitetno upravljanje bazom prikupljenih podataka. Prostorna baza podataka
temelj je cjelokupne baze podataka o javnim cestama, a zasniva se na GIS tehnologiji te se u
njoj na georeferencirane vektorske prostorne podatke veZzu alfanumericki podatci. U
gospodarenju nerazvrstanim cestama u Hrvatskoj primjena je novih tehnologija otezana zbog
nedostatnog budzZeta lokalnih samouprava. RjeSenje je moguée nadi u primjeni besplatnog
racunalnog programa poput QGIS-a, a ¢ija se primjena, iako na malom uzorku cesta, pokazala
vrlo uspjesna u ovom primjeru. Postojedi ili novoprikupljeni podatci se lako i brzo digitaliziraju
rezultirajuéi s jedinstvenom bazom podataka, a daljnje koristi dobivaju se modeliranjem
procesa. RjesSenje stoga treba traziti kroz ovakve besplatne alate koji bi dali znatan doprinos u
stvaranju sveobuhvatne slike o stanju kolnika, lakSem definiranju prioriteta odrzavanja, boljoj
alokaciji raspolozivih sredstava i njihovom sistematiziranom koristenju [18].

Prometni znakovi u sklopu plana kontrole prometa upozoravaju, vode i informiraju
korisnike cesta te reguliraju i upravljaju cestovnim prometom. Da bi ispunili svoju funkciju,
moraju biti pravilno i pravovremeno odrZzavani. Osnova za planiranje i obavljanje poslova
odrzavanja prometnih znakova predstavlja njihova dopunska baza podataka. U tu svrhu

Hrvatske ceste d.o.o0., kao upravitelj mreze drzavnih cesta u Republici Hrvatskoj, sa Zavodom
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za prometnu signalizacija pri Fakultetu prometnih znanosti SveuciliSta u Zagrebu i tvrtkom
SMART —View d.o.0. iz Hrvatske provelo je projekt u dvije faze s ciljem stvaranja potpune baze
prometnih znakova. Prva faza bila je izrada baze podataka, odnosno prikupljanje podataka.
Druga faza projekta, koja je zapocela 2017. godine s Finskim partnerima, SveuciliStem
primijenjenih znanosti Jamk i tvrtkom Aksulit, sastoji se od instalacije pasivnih RFID oznaka na
svakom znaku iz baze podataka. Glavni cilj oznaka RFID-a je omoguditi uinkovitu i brzu
provjeru i azuriranje baze podataka. U tu svrhu, vozilo koje se koristi za standardnu kontrolu
cestovnog prometa je opremljeno RFID ¢itatem, antenama i prijenosnim PC-jem. Tijekom
normalnog pogona, RFID oznake se Citaju i baza podataka automatski se azurira. Kako bi se
odredio maksimalan raspon citanja, optimalan poloZaj oznake RFID-a na znaku, kut antene i
tip polarizacije, brzina vozila i tip oznake RFID-a, provedena su dva pilot projekta. Ukupno je
zabiljezeno i uspjesno testirano 700 prometnih znakova u 2018. godini pasivnim oznakama

RFID-a. Ocitavanje znakova RFID ¢itatem prikazano je slikom 13.

Slika 13. Ocitavanje znakova RFID ¢itacem
izvor: https://www.fpz.unizg.hr/zps/

Baza podataka dio je mreZnog GIS alata koji omoguduje nadleznim tijelima za ceste, u
ovom slucaju Hrvatske ceste d.o.o., pristupanje i optimizaciju svih aktivnosti odrzavanja s
ciliem poboljsanja kvalitete prometnih znakova i poveéanje ukupne cestovne sigurnosti. S
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razvijenom bazom podataka, nadlezno tijelo za ceste ima mogucénost analizirati kako razliciti
zemljopisni i prometni ¢imbenici utje€u na kvalitetu razli¢itih materijala prometnih znakova i
na temelju toga moze izraditi plan financijskih sredstava potrebnih za odrzavanje, tj. zamjenu
tehnicki neispravnih znakova. Osim boljeg planiranja, nadleZna tijela za ceste mogu ocijeniti
kvalitetu proizvodacda i izvodaca radova. Sukladno tome mogu se odabrati najisplativija
rjeSenja i materijali za svaku cestu kako bi se osigurala odgovarajuéa kvaliteta potrebna svim
sudionicima na cestama i time povedala sigurnost istih, posebno u uvjetima slabe vidljivosti. S
druge strane, na temelju dostupnih podataka, nadleino tijelo za ceste moZe odabrati
aktivnosti odrzavanja veéeg ili manjeg prioriteta te optimizirati troSkove [19].

Za bolje, brze i ucinkovitije prikupljanje podataka o nepravilnostima na cestovnoj
infrastrukturu u svrhu ucinkovitijeg i brzeg odrzavanja cestovne infrastrukture, predlaze se i
suradnja sa gradanima otvaranjem dijela sustava putem javnog internet portala preko kojih bi
gradani mogli prijavljivati probleme koje uocavaju te ih ujedno i prostorno definirati [20].

Sustav odrzavanja bitno se unapreduje pravovremenim reakcijama i sinkroniziranim
radom sluzbe za odrzavanje. Dobra organizacija izvodaca radova jedan je od najbitnijih
preduvjeta za kvalitetu odrzavanja cestovne mreze. Financiranjem putem fondova Europske
unije, sustav odrzavanja moze se unaprijediti kupovinom i ispravnim odabirom novih radnih
strojeva i kvalitetnih materijala, koji su skuplji, ali povecavaju sigurnost na cestama, imaju dulji

vijek trajanja, zahtijevaju manje odrzavanja, Sto u konacnici rezultira veéom isplativosti.
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7. ZAKLJUCAK
Medu snagama postojeceg prometnog sustava Sisacko-moslavacke Zupanije istaknuta

je razgranatost mrezZe, povoljan geografski, geostrateski i geopoliti¢ki poloZaj, pokrivenost
prostora prostorno planskom dokumentacijom i koristenje programa i fondova Europske
unije. Medu slabostima istaknuto je nezadovoljavajuce stanje prometne infrastrukture u
pojedinim dijelovima Zupanije, nedovoljno odrzavanje Zupanijskih i lokalnih cesta, putova i
mostova. Osnovni ciljevi odrZavanja cesta su poboljSanje kvalitete cestovne infrastrukture,
oCuvanje izvornog stanja i omogucdavanje sigurnog prometa na njima. Plan radova na
odrzavanju cesta sastoji se od dva dijela, a to su radovi na redovnom i izvanrednom
odrZavanju.

Na temelju odluke Zupanijske skupstine 1998. godine osnovana je Zupanijska uprava za
ceste Sisacko-moslavacke Zupanije. SjediSte uprave nalazi se u Sisku, a osnovna djelatnost
uprave za ceste je izgradnja, upravljanje i odrzavanje zupanijskih i lokalnih cesta Sisacko-
moslavacke Zupanije. Zupanijska uprava ne izvodi izravno radove gradenja, rekonstrukcije i
odrzavanja zupanijskih i lokalnih cesta, ve¢ ih dodjeljuje pravnoj osobi temeljem javnog
natjecaja registriranoj, specijaliziranoj i opremljenoj za te poslove. Odlukom o razvrstavanju
javnih cesta u drzavne, Zupanijske i lokalne ceste Zupanijska uprava za ceste Sisacko-
moslavacke Zupanije dobila je u nadleznost 67 Zupanijskih i 139 lokalnih cesta. Po gore
navedenom razvrstavanju u Zupanijske i lokalne ceste razvrstano je ukupno 1.225,85
kilometara.

RaspoloZiva sredstva Zupanijske uprave za ceste zadovoljavaju samo 34,5% trenutno
propisanog standarda odrzavanja cesta na podruéju Zupanije $to ukazuje da se kod planiranja
radova moraju zapostaviti radovi koji nemaju neposredni utjecaj na sigurnost prometa. Ocjena
stanja kolnika uglavnom je napravljena vizualnom procjenom ostecenja kolnika, veliki dio
Zupanijskih i lokalnih cesta ima Sirinu kolnika manju od 5 m, Sto je manje od zakonom
propisane Sirine, sustav povrsinske odvodnje rijetko gdje postoji kao i pjeSacke i biciklisticke
staze. Prosje€¢na debljina asfaltnog sloja nedovoljna je za danasnji teretni promet, kao i
debjina donjeg nosivog sloja, koji kao i zbog prometnog optereéenja tako i zbog utjecaja
smrzavanja mora imati odredenu minimalnu debljinu.

Zbog evidentno loSeg financijskog stanja primjena besplatnog racunalnog programa
poput QGIS-a i otvaranje javnog internet portala preko kojeg bi gradani prijavljivali probleme

na cesti poboljsalo bi i ubrzalo upravljanje bazom prikupljenih podataka. Za poboljsanje
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postojeceg sustava odrzavanja predlaze se edukacija djelatnika, povecanje mobilnosti i
sigurnosti prometa u radnim zonama za sve djelatnike koji obavljaju radove odrZavanja, kao i
izrada razvijene baze podataka koja bi mogla smanijiti troskove odrzavanja i povecati sigurnost

svih sudionika u prometu odabirom najkvalitetnijih rjesenja.
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