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Sazetak/Summary i Kljuéne rijeci/Key words

TEHNICKI PREGLED VOZILA KAO CIMBENIK SIGURNOSTI U CESTOVNOM
PROMETU

SAZETAK

U ovom radu opisani su tehnicki elementi 1 sklopovi vozila koji se pregledavaju na redovitim
tehnickim pregledima u Republici Hrvatskoj. Objasnjen je postupak pregleda, opisane su greske
na vozilu koje su razlog ne prolaska tehni¢kog pregleda. Analizirani su statisticki podaci iz
2015. godine 1 2019. godine o greskama na pojedina¢nim sklopovima na redovitim tehnickim
pregledima. Dani su prijedlozi poboljSanja na redovitim tehnickim pregledima u svrhu vece
sigurnosti prometa.

KLJUCNE RUIECI: Tehni¢ki pregled, vozilo, sigurnost, prijedlog poboljsanja, sklopovi

TECHNICAL INSPECTION OF VEHICLES AS ROAD TRAFFIC SAFETY FACTOR

SUMMARY

This paper describes the technical elements and assemblies of vehicles that are inspected at
regular technical inspections in the Republic of Croatia. The inspection procedure is explained,
the errors on the vehicle that are the reason for not passing the technical inspection are
described. Statistical data from 2015 and 2019 on errors on individual assemblies at regular
technical inspections were analyzed. Suggestions for improvement were given at regular
technical inspections in order to increase traffic safety.

KEY WORDS: Technical inspection, vehicle, safety, suggestions for improvement, assemblies
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1. UvOD

U ovom Zavrsnom radu obradena je tema Tehnicki pregled vozila kao ¢imbenik sigurnosti
u cestovnom prometu. Razlog izbora ove teme je zbog toga Sto se broj vozila koja pristizu na
tehnicki pregled iz godine u godinu poveéava. Povecavanje obujma prometa rezultira vecoj
pojavnosti broja prometnih nesre¢a. U svrhu smanjenja vjerojatnosti da je prometna nesreca
nastala zbog greSke vozila, bitno je provoditi temeljite i stroge tehni¢ke preglede.

U radu je obradeno 7 radnih teza:

1) Uvod

2.) Vozilo kao ¢imbenik sigurnosti prometa

3) Tijek odvijanja tehnickog pregleda

4. Kontrolirani uredaji i oprema

5. Statisti¢ki pokazatelji o broju tehni¢kih pregleda i utvrdenih neispravnosti na
redovitim tehni¢kim pregledima po pojedinim sklopovima

6.) Prijedlog pobolj$anja tijekom tehnickog pregleda u svrhu sigurnosti u cestovnom
prometu

7)) Zakljucak

U drugom poglavlju nabrojani su i objasnjeni aktivni i pasivni elementi sigurnosti na
cestovnom motornom vozilu.

U tre¢em poglavlju objasnjen je tijek odvijanja tehnickog pregleda od dolaska vlasnika
s vozilom pred stanicu za tehnicki pregled do proglasenja vozila ispravnim. Postupak je
objasnjen kroz Sest osnovnih koraka. Objasnjene su radnje koje vrs$i nadzornik za vrijeme
trajanja tehni¢kog pregleda.

U poglavlju pod nazivom Kontrolirani uredaji i oprema opisani su Svi uredaji i oprema
s greSkama koje se na njima gledaju na redovitom tehnickom pregledu, a ¢iji nedostatak
garantira pad na tehnickom pregledu. Pod ovom opisanom i nabrojanom kontroliranom
opremom baziralo se na vozila M1 kategorije.

Pod poglavljem pet usporedivane su dvije tablice iz 2015. godine i 2019. koje sadrze
broj vozila koje je pristupilo na tehnic¢ki pregled, broj neispravnih vozila, broj gresaka,
prosjecan broj greSaka po vozilu izraZzen u postocima.

U Sestom poglavlju dan je prijedlog poboljSanja na tehnickom pregledu u svrhu
smanjena ljudskih zZrtava nakon prometne nesrece. Predlozeno je da se sigurnosni zra¢ni jastuci
dodatno pregledavaju bilo putem mehani¢ke provjere ili spajanjem vozila na dijagnosticki
uredaj. Takoder je predlozeno je da se na tehnickom pregledu uvede dijagnosticiranje
kompletne slike stanja vozila kako bi se ukazalo na prikrivene nedostatke te je objasnjen
nedostatak zaprljanog filtera kabine i zasto je vazna njegova provjera.



2. VOZILO KAO CIMBENIK SIGURNOSTI PROMETA

Cestovna motorna vozila su postala dostupna svima pojavom masovne proizvodnje i
otvaranjem globalnog trzista, $to je dovelo do poveéanja u uvozu cestovnih vozila iz stranih
zemalja u Republiku Hrvatsku. Osim $to se uvoze nova vozila, takoder se uvoze i polovna,
odnosno rabljena vozila, ¢ija je istroSenost resursa veéa. To zahtjeva dobar i temeljit tehnicki
pregled vozila kako bi se zadrzao ili povecao trenutni nivo sigurnosti u cestovnom prometnu.

Prosjecna starost voznog parka u Hrvatskoj za 2019. godinu iznosi 14.5 godina,
usporedujuci je s Francuskom cija je prosjecna starost voznog parka 10.6 godina za istu
godinu.[1]

Upravo zbog visoke starosti vozila u Hrvatskoj potrebno je provoditi temeljite tehnicke
preglede kako bi se smanjio utjecaj vozila kao rizi¢nog sudionika u prometu, odnosno umanjiti
vjerojatnost pojave greske na vozilu te tako izravno djelovati na smanjenje broja prometnih
nesreca izazvanih zbog greske na nekom od sklopova ili elemenata cestovnog vozila.

Elemente sigurnosti vozila moguce je podijeliti na aktivne i1 pasivne.

2.1. Aktivni elementi sigurnosti vozila

U aktivne elemente sigurnosti vozila spadaju tehnicka rjeSenja vozila ¢ija je zadaca
smanjiti mogucnost nastanka prometne nesrece 1 ublaZiti posljedice nakon nastanka prometne
nesrece. Pod aktivne elemente sigurnosti vozila spadaju:[18]

- koc¢nice

- upravljacki mehanizam

- pneumatici

- svjetlosni i signalni uredaji

- Uredaji koji povecavaju vidno polje vozaca

- konstrukcija sjedala

- usmijerivaci zraka (spojleri)

- uredaji za grijanje, hladenje i provjetravanje unutrasnjosti vozila
- vibracije vozila

- buka

2.1.1. Kocénice

Uredaji za kocenje sluze sa usporavanje kretanja vozila ili za potpuno zaustavljanje.
Kocnice su jedan od najvaznijih uredaja na vozilu, bitan za sigurnost prometa. VVozilo mora
imati dvije potpuno nezavisne koc¢nice: ruénu i noznu. Za sigurnost prometa vaznija je nozna
koc¢nica jer djeluje na sve kotace neposredno. Vise je nacina kocenja: kocenje s pomocu disk-
kocnica, ko¢enje s pomocu bubnja i mjesoviti sustav. Disk ko¢nice su djelotvornije pri naglom
kocenju 1 danas se najvise ugraduju. Pri laganom kocenju djelotvornije su bubanj koc¢nice.[2]

Najveca opasnost prilikom koristenja kocnica je da dode do otkazivanja sustava ili da
dode do blokiranja kotaca Sto izravno dovodi do gubljenja moguénosti upravljanja nad vozilom.



Blokiranjem i klizanjem kotac¢a gubi se do 60 % kocione sile, a vozilo se dovodi u stanje
nekontroliranosti, odnosno voza¢ gubi bilo kakvu kontrolu nad upravljanjem vozila. Da bi se
sprijeCilo blokiranje kotaca u sva nova vozila ugraduju se sustavi protiv blokiranja kotaca i
protiv proklizavanja. NajraSireniji sustav je ,,Anti-lock braking system*, poznatiji kao ABS.

ABS (,,Anti-lock braking system*) je elektronicki sustav ugraden u gotovo sva novija
vozila, uklju¢ujuéi i motore. Funkcija ABS sustava je u osnovi sprjecavanje blokiranja kotaca,
Sto povecava stabilnost vozila te mu omogucava kra¢i zaustavni put kocenja na vlaznim i
skliskim kolnicima. Na mekanim povrS$inama kao $to su pijesak ili kolnik prekriven snijegom,
ABS znacajno produzuje zaustavni put, ali time pobolj$ava upravljivost nad vozilom. Moderni
ABS sustavi kontroliraju raspodjelu (ravnotezu) koCenja izmedu prednjih i straznjih kotaca.
Takvi sustavi su poznatiji pod nazivima: elektronska kontrola stabilnosti (ECS) i elektronska
raspodjela sila kocenja (EBD).[3]

2.1.2. Upravlja¢ki mehanizam

Upravljacki mehanizam omogucuje vozacu da usmjerava vozilo u Zeljenom smjeru.
Takoder postoji rizik kod prometne nesre¢e da dode do naleta vozaca prsima ili glavom na kolo
upravljaca (volan).

Da bi sila s kojom voza¢ naleti na upravlja¢ bila $to manja, upravlja¢ se mora pod
udarom ljudskog tijela ugnuti. To se postiZe na dva nacina. Poluga upravljaca moze biti izradena
kao teleskop koji se pod udarcem stisne, ili se dio poluge izradi u obliku mreze koja se pod
udarcem guzva. Cesto je poluga upravljada sastavljena od vise dijelova koji su spojeni
zglobovima, u kojima se pri sudaru zalomi. Kota¢ upravljaca je obi¢no malo zdjelast i ima
Siroku, tapeciranu glavéinu 1 Siroke precke, da bi udarac naletio na Sto vecu povrSinu 1 ublazio
se.[4]

2.1.3. Pneumatici

Pneumatici su jedan od najvaznijih aktivnih elemenata jer dobri pneumatici garantiraju
sigurnost. IstroSeni pneumatici u losim uvjetima voznje mogu biti uzro¢nik prometne nesrece.
Pneumatici u loSem stanju Cesto su razlog izlijetanja vozila s ceste, proklizavanja kotaca za
vrijeme oborina, $to je posljedica premale sile prianjanja izmedu gume i podloge (kolnika).

Guma kao meduclan izmedu automobila i ceste ima brojne zadace. Najvaznije je da
osigura sigurnu, udobnu i ekonomic¢nu voznju. Guma mora biti dovoljno ¢vrsta i otporna prema
ostec¢enjima i izdrzljiva za duge voznje velikom brzinom, a da ne prsne. U svim vremenskim
uvjetima guma mora automobilu osiguravati dobar dodir s kolnikom da ne bi se mogle prenositi
uzduzne sile pri ubrzanju i kocenju, a bo¢ne sile u zavojima i pri upravljanju automobilom.. Da
bi voznja bila ugodna i na slabim, neravnim cestama, guma mora biti elasticna da bi zajedno s
oprugama i amortizerima doprinijela priguSenju udara, a istodobno ne smije stvarati preveliku
buku dok se kotrlja po cesti.[4]

2.1.4. Svjetlosni i signalni uredaji



Svjetlosnim i signalnim uredajima osvjetljava se cesta pred vozilom, oznacuje polozaj
vozila na kolniku ceste i daju se odgovarajuci signali. Na prednjoj strani vozila su duga svjetla,
oborena svjetla, svjetla za maglu, prednja svjetla za oznacavanje vozila i pokazivaci smjera. Na
straznjoj strani vozila su stop-svjetla, straznja svjetla za oznacavanje vozila, pokazivaci smjera,
svjetlo za osvjetljavanje registarske ploCice, svjetlo za voznju unatrag te novija vozila imaju
straznje svjetlo za maglu.[2]

Sa stajaliSta sigurnosti prometa svjetlosni i signalni uredaji moraju zadovoljavati uvjete:[2]

- zavrijeme voznje no¢u moraju osvjetljavati cestu i njezinu blizu okolinu

- moraju omoguciti promet vozila u uvjetima slabe vidljivosti (magla, snijeg)

- moraju upozoravat sve ostale sudionike u prometu za svaku promjenu brzine kretanja i
promjeni pravca kretanja vozila

- stalni svjetlosni izvori i reflektirajuca svjetla moraju obiljezavati vozila s prednje i sa
straznje strane.

2.1.5. Uredaji koji povecavaju vidno polje vozaca

Vidno polje vozaca treba bit ¢isto, pregledno, bez objekata koji ga ometaju, u svrhu
pravovremenog uocavanja prometne situacije. Treba posti¢i §to Sire vidno polje tako da vozac
bez puno pokreta tijela, glave i o¢iju ima jasan pregled odvijanja prometa ispred i iza sebe.
Uredaji koja povecavaju vidno polje vozaca su prozorska stakla na vozilu, brisa¢i i peraci
vjetrobrana, vozacka zrcala (retrovizori). Suvremena vozila proizvode se sa ugradenim
kamerama i senzorima na prednjim 1 straZznjim branicima koji takoder povecavaju vidno polje
vozaca.

Vjetrobranska i bo¢na prozorska stakla moraju biti prozirna i ne smiju iskrivljavati sliku.
U loSim vremenskim uvjetima nuzna je uporaba brisaca koji Ciste povrSinu vjetrobranskog
stakla, a mogu se koristiti u kombinaciji sa pera¢ima stakala koji moce vanjsku povrsinu stakala,
dok se s pomocu brisaca otklanja prljavstina te osigurava vidljivost. Vozacka zrcala omogucuju
vozacu pracenje prometa iza vozila. Zrcala moraju biti namjestena pravilno kako bi osiguravala
maksimalnu preglednost ceste iza vozila. Lose namjeStena vozaCka zrcala Cest su uzrok
prometnih nesreca.[2]

2.1.6. Konstrukcija sjedala

Sjedalo u vozilu mora biti tako konstruirano da omogucuje udobno sjedenje, da
pridrzava vozaca pri djelovanju centrifugalne sile u zavoju, da omogucuje dobru vidljivost i da
je optimalno udaljeno od uredaja za komandu vozila. Sjedalo mora biti tako konstruirano da se
moze lako namjestiti i u horizontalnome i u vertikalnom smjeru. [2]

Moderna sjedala su izvedena tako da se elektronski podeSavaju $to omogucuje
preciznije podesavanje sjedala, $to neposredno utjece na udobnost voznje. Takoder, nova vozila
posjeduju mogucnost namjestanja potpore za leda tako da voza€ moze prevaljivati duze dionice



puta bez da osjeca posljedice od dugog sjedenja. Danasnja sjedista su opremljena grija¢ima $to
omogucuje udobniju voznju zimi.

2.1.7. Usmjerivaci zraka (spojleri)

Usmjerivaci zraka su dijelovi $koljke vozila ¢ija je zada¢a smanjivanje otpora zraka i
povecanje stabilnosti vozila pri velikim brzinama. Smanjenjem otpora zraka povecava se brzina
vozila, a smanjuje se potro$nja goriva. Pri velikim brzinama smanjuje se teZina prednjeg dijela
vozila, pa ugradbom usmjerivaca zraka zrak se pritiS¢e na prednji dio Skoljke. Koriste se ta
skretanje struje zraka preko straznjeg stakla Sto ga €ini ¢istim. LoSe postavljen usmjerivac zraka
moze smanjiti otpor zraka, a negativno djelovati na uzgon i obratno. [2]

2.1.8. Uredaji za grijanje hladenje i provjetravanje

Grijanje, hladenje 1 provjetravanje vazno je za radnu sposobnost vozaca, a time 1 za
sigurnost prometa. Ve¢ pri temperaturi nizoj od 13 stupnjeva Celzijusa, a vi$oj od 30 stupnjeva
Celzijusa radna sposobnost covjeka opada. Srednja temperatura treba biti zimi od 17 do 22
stupnja Celzijusa, a ljeti do 28 stupnjeva.[2]

2.1.9. Vibracije vozila

Vozilo je vrlo slozen oscilatorni sustav, U njemu su putnici i voza¢ djelomiéno izolirani
od izravnog djelovanja vibracija s pomocu naslona i sjedala, a vibracije se prenose putem
stopala na ostale dijelove tijela. To neugodno djelovanje vibracija povecava se pri Cestoj
promjeni ubrzanja vozila. Najveci utjecaj na organizam ¢ovjeka imaju vibracije skoljke.[2]

2.1.10. Buka

Intenzivna buka djeluje na ziv€ani sustav 1 na unutarnje organe. Ona izaziva glavobolju,
vrtoglavicu i razdrazljivost te smanjuje radnu sposobnost vozaca. Djelovanje buke iznad 80 dB
Stetno je za organe sluha. Primjenom akusti¢ne izolacije izmedu prostora za smjestaj motora i
prostora za putnike buka se moze smanjiti ve¢ konstrukcijom vozila.[2]

2.2. Pasivni elementi sigurnosti vozila

Pod pasivne elemente sigurnosti vozila spadaju ona tehnicka rjeSenja na vozilu koja imaju
za zadacu ublaziti posljedice prometne nesrec¢e nakon njezinog nastanka. U pasivne elemente
sigurnosti ulaze:[2]

- skoljka (karoserija)
- vrata

- sigurnosni pojasevi
- nasloni za glavu



- vjetrobranska stakla i zrcala
- polozaj motora, spremnika, rezervnog kotaca i akumulatora
- odbojnik (branik)

- sigurnosni zracni jastuk.

2.2.1. Skoljka

Skoljka (karoserija) je konstrukcija na vozilu koja je predvidena za smjestaj putnika i
vozaca, pogona motora te za smjestaj prtljage. Mora biti sastavljena iz tri nezavisna dijela, a
srednji dio mora bit najévrsci kako bi zastitio putnike, dok prednji i straznji dio karoserije treba
apsorbirati $to vise kineticke energije prilikom sudara.

Pri projektiranju Skoljke treba nastojati:[2]

- smanjiti trenuta¢no maksimalno inercijalno opterecenje
- svesti na najmanju mjeru pocetni udarac koji osjete vozaci i putnici u trenutku sudara
- osigurati dovoljno slobodnog prostora za eventualno pomicanje putnika.

2.2.2. Vrata

Vrata moraju izdrzati sve vrste udarnog opterecenja 1 sprijeciti savijanje Skoljke. Na
njima mora biti ugraden sustav blokiranja protiv otvaranja u trenutnu udara koji ¢e istovremeno
omoguciti lako otvaranje vrata radi spaSavanja ozlijedenih. Ispitivanja su pokazala da su
najbolja klizna vrata koja nalijezu s vanjske strane vozila jer poveéavaju krutost srednjeg dijela.
Nedostatak im je Sto se u slucaju sudara kliza¢i mogu skriviti na koja vrata nalijezu pa se ne
mogu otvoriti.[2]

2.2.3. Sigurnosni pojasevi

Sigurnosni pojasevi su najvazniji pasivni element sigurnosti jer izravno utjeCu na
sprjecCavane udara glavom u vjetrobransko staklo i prsnim koSem u volan ili plocu s
instrumentima.

Primjenom sigurnosnih pojaseva smanjuje se smanjuje se broj teze ozlijedenih tri puta,
a broj smrtno stradalih 60 %. Sigurnosni pojasevi koji se danas upotrebljavaju mogu zastititi
putnika pri ¢elnom sudaru pri brzini 80 km/h, dok inace moze do¢i do smrtonosnih posljedica
ve¢ 1 pri brzinama od 25 km/h. Sigurnosni pojas sastoji se iz tri dijela, a to su remen S$irine
43 mm koji dopusta malo pomicanje naprijed te ne smije biti elasti¢an kao ne bi izazvao nove
ozljede kraljeznice i vrata, spojnice za pri¢vr§¢ivanje remena te se sastoji od kopce za vezivanje.
Pojasevi mogu biti u ,,Y* izvedbi, kakav se koristi u standardnim automobilima, te mogu biti u
,,H 1zvedbi, kakvi se koriste kod trkacih vozilima jer pruza maksimalnu zastitu, ali iz njega je
se teSko brzo osloboditi.[2]

2.2.4. Nasloni za glavu



Pri svim naletima vozila tijelo je jace pritisnuto na sjedalo zbog naglo nastalog ubrzanja.
Pri iznenadnom udaru u straznji dio vozila glava se pokrece unatrag te moze do¢i do ozljede
vrata i vratnih kraljezaka. Stoga se u vozila ugraduju nasloni za glavu ¢ija je zadada,
podupiranjem glave i vrata, rasteretiti vratne kraljeSke. Sigurnosni naslon za glavu treba, po
europskim normama, izdrzati silu od najmanje 1000 N.[2]

2.2.5. Vjetrobranska stakla i zrcala

Vjetrobranska stakla uzrok su oko 90 % svih ozljeda glave, pa pri konstrukciji vozila
treba nastojati povecati razmak izmedu putnika i vjetrobranskog stakla. Nosaci vjetrobranskog
stakla trebali bi biti lakSe konstrukcije kako bi se u slucaju naleta vozaca i putnika lako
deformirali i na taj nacin smanjili mogucnost nastanka ozljeda. U slucaju loma, prednost imaju
kaljena i viSeslojna stakla. Kaljeno staklo se razbija u sitne komadice s viSe tupih rubova. Nosa¢
zrcala treba takoder biti obloZen savitljivim limom da u sluc¢aju sudara ne izazove ozljede
putnika.[2]

2.2.6. Polozaj motora, spremnika, rezervnog Kkotaca i
akumulatora

Polozaj motora u prednjem dijelu najbolje je rjesenje jer u sudaru motor preuzima
najvedi dio kineticke energije te na taj na¢in Stiti srednji dio gdje se nalaze putnici. Ako je motor
u straznjem dijelu, spremnik za gorivo je naprijed. Rezervni kota¢ najbolje je smjestiti u prednji
dio jer smanjuje oSte¢enje motora i §titi prednji dio. Akumulator ne smije biti u istom prostoru
sa spremnikom za gorivo, jer je samozapaljiv. Takoder akumulator ne smije biti smjesten u
srediSnjem dijelu.[2]

2.2.7. Odbojnik (branik)

Zadaca je odbojnika da pri sudaru apsorbiraju dio kineticke energije. Pricvr§¢uju se na
prednju i straznju stranu vozila, a trebali bi, po moguénosti, biti opremljeni gumenim
elementima. Odbojnici s ugradenim amortizerima mogu ostati nedeformirani pri ¢elnim

sudarima do brzine 20 km/h.[2]

Treba teziti da odbojnici budu Sto laksi 1 $to viSe aerodinamicni, a da pri tome zadrze
zadovoljavajuci nivo ¢vrstoce 1 elasti¢nosti.

2.2.8. Sigurnosni zracni jastuk

Sigurnosni zra¢ni jastuk djeluje automatski u trenutku sudara. U vremenu od 26 tisucinki
sekunde zracni jastuk biva izbacen iz upravljackog kola ili prednjeg dijela vozila i naglo se puni
plinom (dusikom) da bi mekano docekao tijelo putnika. Tako napunjen jastuk ostaje oko pola
sekunde, a onda izlazi plin. Stoga zracni jastuk ne pruza zastitu pri drugom udaru ili od
posljedica prevrtanja. Pri automatskom napuhavanju cuje se prasak — zvuc¢na eksplozija, §to
dosta nelagodno djeluje na vozaca i putnika.[2]



3. TIJEK ODVIJANJA TEHNICKOG PREGLEDA

Cilj tehnickog pregleda je osigurati ispravnost i sigurnost vozila za prometovanje
cestama bez ugrozavanja Zivota vozaca, putnika i ostalih sudionika u prometu kao Sto su ostali
vozacdi, biciklisti i pjeSaci. Republika Hrvatska ima poraznu statistiku prema kojoj svako ¢etvrto
vozilo ne prode tehnicki pregled. Druga svrha tehnickog pregleda je zastititi okolis od Stetnih
ispusnih plinova iz automobila, a to se provjerava EKO testom.

Tehnicki pregled vozila obavlja se temeljem Zakona o sigurnosti prometa na cestama i
Pravilnika o tehnic¢kim pregledima vozila, a u svrhu provjere tehnicke ispravnosti i ekoloske
podobnosti vozila. Obvezan je za sva motorna (automobili, motori, autobusi i sl.) i priklju¢na
vozila osim radnih strojeva. [5]

3.1. Prijavavozila

Postupak odvijanja tehni¢kog pregleda pocinje od trenutka kada se tehnicki pregled
prijavi u informaticki sustav. DuZnost osobe koja je dovezla vozilo na tehnicki pregled je da
plati postupak tehni¢kog pregleda, takoder se zahtjeva od iste da dostavi uredno placenu policu
osiguranja za vozilo. Osoba zaduzena za rjeSavanje administrativnih pitanja na stanicama za
tehnicki pregled, referent, pri primitku zahtjeva za provedbu tehnickog pregleda pregledava
ispravnost dokumenata te potom treba utvrditi vlasnistvo nad vozilom. Prilikom prijave
potrebni su osobna iskaznica i prometna dozvola. Nakon provedbe tog postupka referent vraca
dokumente te ispisuje kontrolni list kojeg takoder urucuje vlasniku. Vlasnik vozila urucuje
kontrolni list i prometnu dozvolu nadzorniku tehnicke ispravnosti vozila.

3.2. ldentifikacija i pregled unutrasnjosti vozila

Vlasnik vozila doveze vozilo do tehnoloske linije, napusta vozilo te prepusta nadzorniku
da otpoc¢ne tehnicki pregled. Prvi korak na tehni¢kom pregledu je identifikacija vozila, a to se
provjerava usporedivanjem podataka prometnih dokumenata i pregledavanjem broja Sasije i
registarske plocice.

Zavrsetkom identifikacije vozila kre¢e se s postupkom provjere opceg stanja vozila.
Nadzornik kre¢e u obilazak oko vozila pregledavajuci vanjske elemente vozila u sluc¢aju da
postoje kakva oStecenja i nepravilnosti. Prvo se pregledava jesu li prednja svjetla i branik
ucvrsceni. Potom se usporeduju tehnicke karakteristike guma na vozilu s podacima unesenima
u prometnu dozvolu. Na gumama se pregledavaju dimenzije, dubine gaznih slojeva, naplatak
te vijci na naplatku. Slijedi kontrola staklenih povrSina i brisaca vozila, kontrola pokazivaca
smjera, vanjskih retrovizora i bo¢nih ukrasnih letvica. Nadzornik ulazi na suvozacko mjesto,
otvaranjem vrata pregledava se da li je kvaka ispravna, te zatvara vrata. Vezuje se sigurnosnim
pojasom te tako utvrduje njegovu ispravnost, pregledava podizace stakala uz pregled obloge
vrata 1 rucke. Izlaskom iz vozila provjerava ispravnost unutarnje kvake. Na straznjem sjedistu
takoder provjerava ispravnost sigurnosnog pojasa, kvake i podizaca stakala. Nadzornik
vizualno uocava postojanost poklopca otvora za gorivo, a njegovim otvaranjem i postojanost
Cepa. Na straznjem dijelu vozila pregledava se pricvrS¢enost svjetala i branika te se
pregledavaju gume straznje osovine. Da li je registarska oznaka dovoljno pricvrséena nadzornik
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provjerava rukom. Nadzornik potom zove vlasnika vozila da mu pomogne uoditi u prtljazniku
svu potrebnu dodatnu opremu vozila u koju spadaju kutija prve pomoci, reflektirajuci prsluk,
sigurnosni trokut i tako dalje. Za vrijeme inspekcije svih ovih elemenata nadzornik pomno
pregledava $asiju i karoseriju, te sve spojeve u nastojanju da pronade koroziju na vozilu.

Nadzornik potom sjeda na mjesto vozaca i pregledava vrata, da li je kvaka ispravna,
takoder kao i podizaci stakala. Provjerava ¢vrstocu sjedala i naslona te potom pali vozilo.
Prilikom paljenja vozila nadzornik provjerava da li je brava za paljenje ispravna, da li Zaruljice
na kontrolnoj plo¢i propisno svijetle. Provjerava se i stanje papucica gasa, koc¢nice i kvacila.
Paljenjem svjetala i pokazivaca smjera gledajuci na kontrolnu plo¢u uvjerava se u ispravnost
zaruljica na kontrolnoj plo¢i. Svjetla na vozilu moraju biti podeSena na pocetnu razinu. Potom
ispituje ispravnost brisaca i trube. Paljenjem ventilatora uz pomo¢ sluha ocjenjuje da li je
ventilator ispravan. Pali sva Cetiri pokazivaca smjera, te zapisuje prijedene kilometre.

3.3. Kontrola ko¢nica

Prilikom kontrole ko¢nica nadzornik se vozilom navozi na uredaj za ispitivanje ko¢nica
vozila te ispituje kocionu silu na prednjoj i zadnjoj osovini, te koCionu silu pomoéne
(mehanicke) koc¢nice (slika 1). Ukupni koeficijent sile ko¢enja radne ko¢nice za osobna vozila
prvi puta registrirana prije 1. sije¢nja 2012. ne smije biti manji od 50 %, odnosno 58 % za
osobna vozila prvi puta registrirana nakon 1. sije¢nja 2012. godine. Ukupni koeficijent sile
pomocne kocnice za osobna vozila ne smije biti manji od 16 %. Razlika sila ko¢enja za radnu
koc¢nicu na kota¢ima iste osovine ne smije biti veca od 25 %, a za pomoénu Kocnicu 30 %.
Nejednolikost sile kocenja na jednom kotatu ne smije biti veéa od 20 %. Postotak
nejednolikosti sile koCenja izracunava se priblizno na polovici sile ko¢enja koja izaziva
blokadu, a za osnovicu izraCunavanja se uzima veca sila koc¢enja. Sva odstupanja od ovih
zakonskih normi znacilo bi ne samo pad na tehni¢kom pregledu nego i opasnost na cesti iz
razloga sto bi se vrlo vjerojatno prilikom naglog kocenja vozilo zanijelo, pa cak i prevrnulo.[6]

Slika 1. Valjci za ispitivanje koc¢ne sile
(Izvor: [6])



3.4. Pregled vozila na kanalu

Pregledom vozila na kanalu nadzornik pregledava cijeli donji postroj, koroziju, ispusni
sustav, dijelove ovjesa, poluge i zglobove, prijenosni mehanizam, pragove te unutra$nju stranu
guma (slika 2). Ono §to nadzorniku pomaze u dijagnostici navedenih dijelova i sklopova je
razvlacilica, dizalica ili pak platformska dizalica (ovisno o tehnic¢koj izvedbi tehnoloske
linije).[6]

Pregled ispusnog sustava vr$i se na na¢in da vozilo ostane upaljeno dok ga nadzornik
pregledava. Obraca paznju na sve sastavne dijelove ispusnog sustava gledajuci da li postoji
mjesto gdje je sustav probijen te da li na tom mjestu dolazi do prijevremenog izlaska ispusnih
plinova.

Nakon utvrdivanja stanja ispusnih plinova, kre¢e se s pregledom zadnje osovine na
nacin da nadzornik upotrebom snage ruku provjerava da li postoji zra¢nost u elementima koji
¢ine straZnju osovinu.

Slika 2. Nadzornik vrsi pregled vozila na kanalu
(Izvor: [14])

3.5, EKO-TEST

Kod ispitivanja ispusnih plinova motornih vozila nadzornik se koristi analizatorom
plinova, pomocu kojeg ispituje udio Stetnih plinova (tvari) u ispuhu vozila. Eko — testu podlijezu
vozila s benzinskim motorima koja su proizvedena 1970. godine (i mlada), te vozila s dizel
motorima koja su proizvedena 1980. (i mlada). Vozila s ugradenom plinskom instalacijom ne
podlijezu ispitivanju ispusnih plinova.[6]
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3.6. Testiranje kocCione tekucine

Prilikom pregleda kocione tekucine, nadzornik koristi indikator tocke isparavanja
teku¢ine za kocenje, gdje kontrolira zakonski propisanu minimalnu temperaturu tocke
isparavanja od 155 °C (slika 3).[6]

Iznimno mala koli¢ina tekucine u sustavu, izazvana istjecanjem ili puknué¢em koc¢ionih
crijeva, smanjuje ili sasvim eliminira moguénost zaustavljanja automobila (mekana pedala
kocnice). Zato je vrlo vazna provjera njezine razine (spremnik se nalazi ispod maske, razina
tekuéine mora se kretati izmedu ,,min.“ i ,,max.”), kao i provjera, da ne bi doslo do istjecanja
iz elasti¢nih kocionih crijeva. Koc¢iona tekué¢ina ima svoje mane — stari i upija vodu. Tekuéina
gubi antikorozivna svojstva, §to izaziva hrdu klipova u ko¢ionim ¢eljustima, kao i u drugim
vaznim dijelovima sustava. Koc¢iona tekuéina upija vodu kroz gumene (elasti¢ne) krajeve
kocionih crijeva (kod kotaca). Tekuéina koja sadrzi do 1 % vode ima jo$ vrlo dobra svojstva,
a temperatura njenog vrenja prelazi 185 °C (suvremene tekucine danas izdrze ¢ak i do
230 °C). Sadrzaj vode do 2 % smanjuje temperaturu vrenja za oko 20%, $to znacajno
smanjuje sposobnost ko¢enja. Sadrzaj vode iznad 3 % volumena vode je znak za trenutacnu
promjenu.[7]

Slika 3. Uredaj za kontrolu temperature ko¢ne tekucine
(Izvor: [8])

3.7. Pregled svjetala

Nadzornik zamoli vlasnika vozila da sjedne za upravlja¢ i pali duga i kratka svjetla,
pokazivace smjera, pritisne papucicu kocnice da provjeri jesu li stop-svjetla ispravna i tako
dalje.

Na kraju tehnoloske linije pregledava se intenzitet i usmjerenost svjetala uredajem pod
nazivom regloskop (slika 4). Na svakom vozilu je to¢no odreden postotak nagiba svjetala od
strane proizvodaca koji se uglavnom krece u rasponu od 1% do 1,3% $to je u pravilu ozna¢eno
na plasticnom nosac¢u ili na naljepnici u motornom prostoru. Regloskopom se kontroliraju
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kratka, duga i svjetla za maglu, pod uvjetom da je vozilo neoptereéeno i uredaj za podesavanje
visine svjetala u vozilu podesen na nulu.[6]

Slika 4. Kontrola ja¢ine svjetlosnog snopa uz pomoc¢ regloskopa
(Izvor: [14])

3.8. Ispisivanje zapisnika

Po zavrsetku tehni¢kog pregleda nadzornik donosi zavr$nu ocjenu tehnicke ispravnosti
vozila, te sve rezultate unosi u bazu podataka (program za automatsku obradu podataka). Nakon
toga ispisuje Zapisnik o tehni¢kom pregledu, a sve pojedinosti koje sadrzi Zapisnik usmeno
objasnjava vlasniku vozila, odnosno vozacu. U slucaju da je vozilo tehnicki ispravno ispunjen
je prvi uvjet za registraciju vozila.[6]

3.9. Registracija vozila

Nakon ovjere tehni¢ke ispravnosti vozila, te naplate propisanih obveza (naknade za
uporabu javnih cesta i posebne naknade za okolis, Porez na cestovna motorna vozila te police
obveznog osiguranja od automobilske odgovornosti) vozilo se moze registrirati, odnosno
produljiti valjanost prometne dozvole.[6]

Nakon zavrSetka registracije na vozilo se naljepljuje naljepnica kao dokaz prolaza
tehnickog pregleda (slika 5).

Rok vazenja tehniCkog pregleda oznafava se buSenjem broja mjeseca na lijevom ili
desnom rubu naljepnice te godine u kojoj isti¢e rok vazenja tehni¢kog pregleda na gornjem
rubu naljepnice. Za vozila kategorije M i N, obavezno se buSenjem polja iznad pripadajuceg
natpisa oznaCava ekoloSka kategorija vozila o ¢emu se podatak vodi u jedinstvenom
programskom rjeSenju za obradu podataka o tehnickim pregledima 1 registraciji vozila u

12



stanicama za tehnicki pregled vozila. Za vozila kategorija M i N za koja ne postoji podatak o
ekoloskoj kategoriji vozila, te za ostale kategorije vozila, polja u donjem rubu naljepnice se ne
buse. Za vozila s hibridnim i elektriénim pogonom, busi se polje iznad natpisa "OSTALO".
Ovaj znak/naljepnica postavlja se na vjetrobransko staklo s unutarnje strane u gornji desni kut,
a ako zbog veli¢ine vozila to nije moguce onda u donji desni kut. Kod motornih vozila bez
vjetrobrana postavlja se na prednjom desnom kraju vozila, a kod priklju¢nih vozila na straznjem
kraju vozila, pokraj registracijske plocice.[5]

TEHNICKI
PREGLED

AO000OOOOD

\

EURO I m\;{ 0 evroswt ST

Slika 5. Naljepnica dodijeljena na tehnickom pregledu
(Izvor: [5])
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4.  KONTROLIRANI UREDAJI I OPREMA

Nabrojana i opisana oprema vozila koja se kontrolira na tehnickom pregledu uzeta je
samo za M kategoriju vozila. Detaljno je opisan nacin provjere za svaki kontrolirani dio ¢ije
neispravno stanje moze dovesti do prometne nesrece ili neke druge vrste Stete kao $to je pozar
na vozilu. Svi nabrojani i opisani dijelovi moraju biti provjereni, opisani su nedostaci koji se
gledaju, a njihova ispravnost uvjet je prolaska tehnickog pregleda.

4.1. Uredaji za upravljanje

Kod kola upravljaca gleda se iskrivljenost, napuknutost, da li je adekvatno pri¢vr§¢eno.
Opasan nedostatak je ako na kolu upravljaca postoji neka vrsta nedopustene ili nedozvoljene
preinake koja utjeCe na sigurnost upravljanja, te ako postoji veliki slobodni hod kod okretanja
kola. Slobodan hod spada u vece nedostatke i najéesce se pojavljuje na starijim vozilima. Ako
vozilo ima prevelik slobodan hod treba ga iskljuciti iz prometa. Napuknuta obloga oko kola
upravljaca i izvaden sigurnosni zra¢ni jastuk su greske koje ne zadovoljavaju prolaznost na
tehni¢kom pregledu.

Stup upravljaca ne smije biti loSe pri¢vrséen te se na njemu ne smije raditi nikakva
preinaka jer to naruSava sigurnost (slika 6). Treba provijeriti da li dolazi do zaklju¢avanja brave
prilikom okretanja kola kotaca dok motor radi.

Kuc¢iste prijenosnog mehanizma mora biti dobro pri¢vrS¢eno za Sasiju jer postoji
mogucnost odvajanja i na taj nacin vozilo moze ostati bez mogucnosti upravljanja. Ako je
ozubljenje letve volana osteceno ili istroSeno doci ¢e do nejednakosti zakretanja kotaca u lijevu
i desnu stranu. Treba pogledati vratilo te postoji li zra¢nost jer ona smanjuje upravljivost.
Prevelika zauljenost upravljackog mehanizma je veéi nedostatak, pogotovo ako se stvaraju
kapljice ulja. Manzeta na letvi volana ne smije biti oStecena.

Kotaci moraju biti pravilno usmjereni, a to se provjerava gledaju¢i u kotace s prednje
strane. Kontroliraju se zglobovi i moguénost njihovog odvajanja, a ako dijelovi mehanizma ne
smiju dodirivati ostale dijelove vozila jer pri tome moze do¢i do otezanog upravljanja vozilom.
Poluge prijenosnog mehanizma ne smiju biti deformirane i korozija na njima nije dopustiva.

Crijeva, pumpa i kabeli na pojacalu sile zakretanja ne smiju biti osteceni, a ne smije
nedostajati ni tekuéine u spremniku. Ako je zakretanje upravljaa otezano ili potpuno
disfunkcionalno, vozilo treba iskljuciti iz prometa.[8]
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Slika 6. Preinaka na upravljatkom mehanizmu
(Izvor: [8])

4.2. Uredaj za kocenje

Kod uredaja za koCenje na papucici kocnice provjerava se stanje gume koja ne smije
biti izlizana ili skinuta jer moZe do¢i do klizanja noge s papucice. Na glavnom kocionom
cilindru provjeravaju se oStecenja i pri¢vrscenost te da li postoji propustanje zraka i tekucine na
ventilima. Na spremnicima zraka ne smije postojati pukotina koja moze dovesti do puknuca i
eksplozije spremnika, korozija na spremniku takoder moze biti uzrok propustanja zraka. Ventil
za ispustanje kondenzacije mora biti ispravan.

Provjerava se tocka vrenja kocione tekucine te ona ne smije biti manja od 155 °C, ako
je razina malo ispod nadzornik upozorava vlasnika vozila da treba promijeniti ko¢iono ulje.
Razina kocione tekuéine ne smije biti u posudi ispod minimalno oznacene razine. Na regulatoru
tlaka moze do¢i do curenja ulja, ali ne tolerira se preveliko curenje ulja. Regulator mora biti
adekvatno pricvrscéen i raditi ispravno. Na regulacijskim ventilima propustanje zraka je tehnicki
nedostatak. ARSK ventil ili korektor kocenja mora biti ispravan jer u protivhom nedostaje
regulacija kocenja pri razli¢itom opterecenju, pri cemu moze do¢i do zanoSenja vozila.

Korozija na tlacnim vodovima opasan je nedostatak na vozilu jer moze do¢i do pucanja
pri kocenju, takoder vodovi ne smiju biti deformirani ni puknuti.. Na ko€nim vodovima gleda
se curenje kocione tekuéine te da li su puknuli. Kod kocCionih crijeva oStecenja kao $to su
ispucanost, puknuce i nabubrenost su nedostaci zbog kojih vozilo ne prolazi na tehnickom
pregledu. Ko¢ni cilindri moraju biti dobro pri¢vrsceni i ne smiju sadrzavati koroziju na sebi.
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Kocne obloge (pakne) ne smiju biti prekomjerno istroSene jer to smanjuje efikasnost
kocCenja. Ko¢ne poluge ne mogu biti korodirane i deformirane. Velika opasnost kod bubanj
kocnica je pojavnost maziva i ulja jer na taj nacin se smanjuje trenje izmedu tarnih povrsina.
Kod disk ko¢nica gleda se izbrazdanost diskova, njihova ispucanost i potroSenost (slika 7). [8]

Slika 7. Ispucali ko¢ni disk
(Izvor: [8])

4.3. Uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju

Jakost svjetlosnog snopa prednjih svjetala moze biti izmijenjena zbog zamucenosti, a
zbog vlage moguca je pojava korozije na reflektoru svjetla Sto takoder utjece na svjetlosni snop.
Prednje svjetlo za maglu ne smije ciljati previsoko jer moze do¢i do zasljepljivanja vozaca iz
suprotnog smjera, zbog istog razloga mora biti dobro pri¢vrséeno. Pokaziva¢i smjera Koji
svijetle kao led traka, diode, moraju biti viSe od 2/3 ispravne. Straznja pozicijska svjetla moraju
raditi jer je vozilo nevidljivo ili nedovoljno jasno vidljivo po no¢i. Pojedina ili sva ko¢na svjetla
ako ne rade predstavlja sigurnosnu prijetnju u voznji jer vozilo ko¢i bez da vozac iza to zamijeti.
Macje oc¢i ne smiju biti napuknute jer to utjeCe na njihova reflektiraju¢a svojstva, ne smiju
nedostajati i ne smiju otpasti. Kod registarske oznake barem jedno svjetlo mora raditi. [8]

4.4. Uredaji koji omogucuju normalnu vidljivost

Vidno polje ne smije biti zaklonjeno, a to podrazumijeva prostor koje obuhvacaju
brisa¢i. Napuknutost vjetrobranskog stakla tolerira se, ako je ono manje osSteCeno izvan
podrucja zahvata brisaca, a ako je unutar prostora zahvata brisaca onda vozilo ne moze proci
tehnicki pregled (slika 8). Svako veliko oSteCenje smanjuje vidljivost i vozilo mora biti
isklju¢eno iz prometa. Stakla ne smiju biti dodatno zatamnjena. Istro$§ene metlice na brisac¢ima
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slabo otklanjanju sadrzaj sa vjetrobranskog stakla te je dovoljan razlog za ne prolazak tehni¢kog
pregleda. Peraci stakla moraju raditi. Retrovizori koji su o$teéeni i kod kojih postoji mogucénost
otpadanja zbog lose pri¢vrs¢enosti zrcala ili drzaca zrcala, postoji moguénost otpadanja ili
dolazi do vibracija zrcala da je slika nejasna, predstavljaju sigurnosnu ugrozu jer voza¢ nema
uvid u promet iza sebe. [8]

Slika 8. Napuknuto vjetrobransko staklo unutar prostora zahvata brisaca
(Izvor: [8])

4.5. Samonosiva karoserija, Sasija i ostali dijelovi

Sve vrste povrsinskih korozija mogu proc¢i kao manji nedostatak te vozilo i dalje moze
zadovoljiti kriterije za prolazak tehni¢kog pregleda, ali strukturalna korozija koja nastupa na
Sasiji ili karoseriji dovodi do smanjenja ¢vrstoCe $asije i karoserije (slika 9). Na taj na¢in moze
do¢i do pucanja Sasije. Korozija se provjerava na podvozju vozila. Svi vijci i matice moraju biti
¢vrsto nategnuti, a lo$i varovi predstavljaju moguénost pucanja. AKo je sjedalo unisteno do te
mjere da putnici mogu biti ozlijedeni, opasan je nedostatak. Sjedalo se mora moc¢i pomicati u
svrhu pozicioniranja, ne smije se nekontrolirano pomicati i biti labavo. Vrata na vozilu moraju
se pravilno otvoriti i zatvoriti, trebaju biti dobro pri¢vrséena da ne bi doslo do otpadanja vrata.
Blatobran na vozilu mora biti dobro pri¢vrs¢en i ne smije dodirivati ostale dijelove vozila.

Lose pri¢vrs¢eni spremnik goriva ili ako iz njega curi gorivo, predstavlja opasnost jer
moze doc¢i do zapaljenja. Crijeva za gorivo se isto pregledavaju jer postoji ista opasnost od
zapaljenja ako postoji curenje goriva. Toplinska zaStita ispusnog sustava mora biti Citava i
dobro u¢vrséena da ne bi doslo do pozara. [8]
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Slika 9. Korozija na pragovima vozila
(Izvor: [8])

4.6. Osovine, kotaci, pneumatici i ovjes

Funkcionalnost vozila moZe biti smanjena zbog puknuca osovine ili vratila, stoga ih je
bitno pregledati (slika 10). Ako je osovina ili vratilo neadekvatno pri¢vrséeni, moze se dogoditi
odvajanje osovine od vozila. Povla¢enjem kotaca se provjerava zra¢nost u lezaju, okretanjem
kotaca provjerava se razlika u otporu okretanja kotaca. Ako se kota¢ ne okrece to je velika
greska. Manzeta na vratilu ne Smije biti oSte¢ena. Korozija na ¢eli¢nim kotacima je opasna jer
moze do¢i do pucanja kotaca. Na aluminijskim kotac¢ima ne smije postojati deformacija. Vijci
na kotacu ne smiju nedostajati. Pneumatik koji je istrosen i Ciji je gazni sloj ispod zakonskog
propisanog minimuma, ne moze proé¢i tehnicki pregled. Pletivo kotac¢a se ne smije vidjeti.
Ostecena bocna strana pneumatika veci je nedostatak na vozilu, jer moze do¢i do pucanja i tako
dovesti do gubitka tlaka u pneumatiku. Pneumatik ne smije dodirivati ni u kojem trenutku ostale
dijelove vozila, §to dovodi do neujednacenog trosenja gume. Neispravnost je ako indeks gume
ne odgovara masi vozila jer moze se dogoditi puknuée ako je opterecenost gume prevelika.
Opruge amortizera moraju biti ¢itave i dobro pri¢vrSéene jer moze se dogoditi da amortizer
iskoci iz svog nosaca. Vodilica koja je puknula ili koja dodiruje pneumatik ugrozava sigurnost
voznje. Neispravan zra¢ni ovjes smanjuje upravljivost i produzuje put ko¢enja te ga je potrebno
prekontrolirati. [8]
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Slika 10. Pregled kotaca i pneumatika
(Izvor:[17])

4.7. Motor

Nosaci motora moraju biti neoSteceni 1 dobro pri¢vrséeni jer pri djelovanju vibracija
moze do¢i do odvajanja motora od oslonca (slika 11). Ne smije biti prevelika zauljenost motora
oko brtvi ulja i korita motora jer pri velikom curenju ulja moze doci do zapaljenja. Ispusni
sustav mora biti neoStec¢en 1 dobro spojen i pricvrséen za podnoZje vozila. Plinovi iz ispuha ne
bi smjeli ulaziti u prozor za putnike. Ako na ispusnom sustavu postoji korozija, vozilo je
tehnicki neispravno. Kod rashladnog sustava se gleda curenje tekucine koje ne smije biti
preveliko. Svaka preinaka na motoru zahtjeva testiranje, ako postoji preinaka na motoru, a ne
postoji potvrda o testiranju, takvo vozilo ne moze proci tehnicki pregled. Takoder je zabranjeno
povecavati snagu motora uz pomoc¢ ¢ipiranja. [8]

Slika 11. Ostecenje na metalnom nosa¢u motora
(Izvor: [8])
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4.8. Utjecaj na okolis i EKO TEST

Bilo koja tekucina koja curi iz vozila, a nije voda, predstavlja opasnost za okolis ili moze
naskoditi drugim sudionicima u prometu. Dozvoljeno je malo curenje, ako je ocito stvaranje
lokve 1 uz pomo¢ kapljica to je opasan nedostatak. Kod pregleda sadrzaja ispusnih plinova
postupa se prema Pravilniku o tehni¢kim pregledima vozila. [8]

4.9. Elektri¢ni uredaji i instalacije

Provjerava se da li je akumulator dovoljno dobro pri¢vrséen, tolerira se malo pomicanje,
ako je previse labav i postoji moguénost da se odvoji od motornog prostora je veliki nedostatak.
Elektri¢ni vodovi mogu biti loSe izolirani, ali sve dok ne postoji opasnost od kratkog spoja,
stoga ne smije biti vodova koji nisu izolirani jer u protivnom moze doci do pozara (slika 12).
Kablovi od sustava kocenja ili upravljanja (ABS ili ESP) ne smiju biti osteceni ili prekinuti. [8]

Slika 12. Osteceni 1 neizolirani elektri¢ni vodovi
(Izvor: [8])

4.10. Prijenosni mehanizam

Mijenjanje svih brzina na mjenja¢u mora biti omoguceno jer je u suprotnom moguce
narusavanje sigurnosti. Prevelika zracnost u zglobovima moze dovesti do odvajanja zglobova
ili pucanja poluvratila. Manzete na diferencijalu ne smiju biti pokidane, a diferencijal bi trebao
biti dobro pri¢vrséen jer se tako sprjeCava moguénost pucanja i odvajanja. [8]

4.11. Kontrolni i signalni uredaji

U manje nedostatke koji ne utjecu direktno na sigurnost voznje spadaju putomjer koji
se ne okrece ili ne se ne okreée pravilno. Manji nedostaci kod brzinomjera su slaba
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osvijetljenost prilikom paljenja pozicijskih svjetala ili ako ne radi ispravno. Ako brzinomjer
uopce ne radi to je veci nedostatak. Ako sirena uopce ne radi to je ve¢i nedostatak, ako radi, ali
ne potpuno ispravno ili ima neodgovarajuci ton, to je manji nedostatak. [8]

4.12. Ostali kontrolirani uredaji i oprema

Mehanicka spojnica ne smije biti istroSena, oSte¢ena, korodirana ili loSe pri¢vrsc¢ena.
Ako je uoceno ista od nabrojanog onda postoji opasnost od odvajanja priklju¢nog vozila od
vucénog. Mehanicka spojnica moze zaklanjati registarsku ploCicu 1 to se smatra manjim
zaostatkom, ali ne smije zaklanjati niti jedno svjetlo. Elektri¢ni priklju¢ci moraju biti u dobrom
stanju da ne dode do pojave kratkog spoja. Mora postojati zastitni poklopac da sprijeci ulazak
prasine i vlage te na taj nac¢in dode do stvaranja korozije na kontaktima. Elektri¢ni prikljucci
moraju postojati ako postoji kuka.

Sigurnosni pojasevi mogu biti povrSinski uniSteni, ako su oSte¢eni to predstavlja
nedostatak (slika 13). Mehanizam za automatsko uvlacenje pojasa treba funkcionirati, a ne da
putnik sam mora rukama gurati pojas u njegov utor. SidriSta ne smiju biti oStecena ni labava jer
moze dovesti do potpunog razdvajanja pojasa, jer prilikom voznje moze doc¢i do ozljedivanja
vozaca 1 putnika. Uredaj koji zakljucava bravu upravljaca moZe biti neispravan u slu¢aju da se
brava ne Zeli zakljucati, ali opasan je nedostatak kada se brava zakljuca pri radu motora. Vrata
se ne smiju nekontrolirano otkljucavati i zakljucavati. Manji nedostatak je ako u vozilu
nedostaju rezervne zaruljice, ako ne postoji reflektirajuci prsluk ili je ostecen, ako nema kutije
za prvu pomoc. [8]

Sto se ti¢e dodatne opreme, rezervni kota¢ ne smije biti osteéen ili nedostajati. Ako ne
postoji rezervni kota¢, onda vozilo mora sadrzavati opremu koja zamjenjuje rezervni kotac za
vozila sa run-flat pneumaticima. Sigurnosni trokut mora biti neoste¢en i mora se u slucaju
nezgode moc¢i postaviti u uspravni polozaj. [8]

Slika 13. Ostecen sigurnosni pojas
(Izvor: [8])
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5.  STATISTICKI POKAZATELJI O BROJU TEHNICKIH
PREGLEDA 1 UTVRDENIH NEISPRAVNOSTI NA REDOVITIM
TEHNICKIM PREGLEDIMA PO POJEDINIM SKLOPOVIMA

Prema tablicama koji su preuzete iz Centra za vozila Hrvatske usporedivani su podaci za
2014. i 2019. godinu o broju tehni¢kih pregleda i broju utvrdenih neispravnosti na tehni¢kim
pregledima po pojedinim sklopovima za sve vrste vozila, dakle razlika od 5 godina uz
napomenu da su svi podaci koji su koristeni iz prvog pregleda vozila.

Kao prva stvar koja se moze zamijetiti je povecanje broja ukupno pregledanih vozila od
205 976 vozila, $to u postotcima predstavlja povecanje od skoro 11 %. To je jasan pokazatel]
da se vozni park u Hrvatskoj prosirio, a poveéanje obujma prometa dovodi do zaguSenja
prometne mreze zbog ¢ega su nuzni rigorozniji tehnic¢ki pregledi upravo zbog sigurnosti
cestovnog prometa. Broj ukupno neispravnih vozila proporcionalno je rastao sa brojem ukupnih
pregledanih vozila, te njegovo povecanje iznosi takoder oko 11 %. Broj ukupno utvrdenih
neispravnosti povecao se za 46 %, §to moze ukazati na to da je vozni park dosta star, te da je se
istroSenost resursa elemenata vozila znatno povecala. Jasniju sliku moze predociti podatak da
je se prosjecan broj greSaka po neispravnom vozilu povec¢ao u 2019. godini sa 3,24 na 4,25, §to
je za jednu cijelu gresku vise nego prema podacima iz 2014. godine.
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Tablica 1. Udio gresaka prema sklopovima na redovitom tehni¢kom pregledu u 2015. godini

za sve vrste vozila (prilikom prvog pregleda vozila)

% U UKUPNOM BROJU VOZILA
PREGLEDANA UKUPNO PREGLEDANIH VOZILA 1.945.145
VOZILA 21,94
UKUPNO NEISPRAVNIH VOZILA 426.828
KOLICINA % u UKUPNO | PROSJECAN BROJ
OZNAKA SKLOPA | NAZIV SKLOPA GRESAKA UTVRDENOM  BROJU | GRESAKA PO
NEISPRAVNOSTI NEISPRAVNOM VOZILU
UKUPNO UTVRDENIH
NEISPRAVNOSTI 1.328.589 100,00 3,24
00 IDENTIFIKACIJA VOZILA 14.237 1,03 0,03
01 UREDAJ ZA UPRAVLJANJE 39.593 2,86 0,09
02 UREDAIJI ZA KOCENJE 360.892 26,10 0,85
UREDAJI ZA OSVIETLJAVANIE 1
03 SVJETLOSNU SIGNALIZACIU 368.684 26,67 0.86
UREDAIJI KOJI OMOGUCUJU
04 NORMALNU VIDLJIVOST 48.846 3,53 011
POSTOTAK SAMONOSIVA KAROSERIJA, SASUA I
NEISPRAVNOSTI 05 OSTALI DIJELOVI 96.145 4,06 013
NA SKLOPOVIMA OSOVINE, KOTACI, PNEUMATICI I
U oDNOSU  Na | 08 OVIES 145.464 10,52 0,34
UKUPAN  BROIJ | o7 MOTOR 70.922 5,13 0,17
UTVRDENIH §
NEISPRAVNOST! | 08 UTJECAJ NA OKOLIS 8.460 0,61 0,02
09 ELEKTRICNI UREDAJI I INSTALACUE | 17.505 1,27 0,04
10 PRIJENOSNI MEHANIZAM 17.207 1,24 0,04
11 KONTROLNI I SIGNALNI UREDAJT 40.213 2,91 0,09
12 EKO TEST 116.946 8,46 0,27
SPAJANJE VUCNOG I PRIKLJUCNOG
13 iy 10.571 0,76 0,02
14 OSTALI UREDAJI I DJELOVI VOZILA 6.064 0,44 0,01
15 OPREMA VOZILA 56.392 4,08 0,13
DODATNA  ISPITIVANJA  VOZILA
16 KATEGORIJE M2 | M3 142 0,01 0,00
17 PLINSKA INSTALACIJA 4270 0,31 0,01
Izvor:[12]

Greske 1 poteskoce pri identifikaciji vozila nisu se puno mijenjale, uz povecanje broja
greSaka za 2 108, moZe se re¢i da su rasle razmjerno s pove¢anjem broja neispravnih vozila,
dapace, gledajuci postotak udjela te greske u ukupnom broju neispravnosti vidi se smanjenje
postotka za 0.22 %. Broj gresaka na uredajima za upravljanje povecao se za 13 861, $to je
takoder razmjerno povecanju broja neispravnih vozila.

Na uredajima za kocenje doslo je do najveceg povecanja koliCine greSaka, a rijec je o
228 899 gresaka vise. Gledajuéi postotak ukupnih neispravnosti rije¢ je o povecanju za 3 %,
dok je porast prosjecnih greSaka po neispravnom vozilu presao 0,4 1 iznosi 1,25. Drugim
rije¢ima, svako neispravno vozilo imalo je barem jednu vrstu greske na uredaju za kocenje.

Kod uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju doslo je do smanjenja postotka
u ukupnom broju neispravnosti za 3 %, dok se prosjec¢an broj ovakve vrste greSke povecao na
1,00, Sto znaci da je svako vozilo koje je neispravno palo tehnicki pregled zbog utvrdene
neispravnosti na ovom sklopu.

Uredaji koji omoguéuju normalnu vidljivost smanjili su udio u ukupnom broju
nepravilnosti za 1 %. Gledajuéi stagnaciju u prosje¢nom broju gresaka po neispravnom vozilu,
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moze se zakljuéiti da je povecanje koli¢ina greSaka za 8 291 na spram 2014., sasvim oc¢ekivano
i razmjerno povecanju brojke vozila koja pristupaju tehnickom pregledu.

Samonosiva karoserija, Sasija i ostali dijelovi zahvaéeni su povecanjem od 5,28 % u
ukupnom utvrdenom broju nepravilnosti, dok se pojavnost greske na ovom sklopu povecala za
tri puta po neispravnom vozilu. Najvjerojatniji uzrok je pojava korozije na vozilima, $to je u
periodu od 5 godina sasvim realno i o¢ekivano.

Sklop kojeg Cine osovine, kotaci, pneumatici i ovjes ostali su prakticki nepromjenjivi u
omjeru s neispravnim vozilima. Medutim, povecao se broj greSaka na motoru i njegov novi
postotak u ukupnom broju nepravilnosti iznosi 8,11 %, dok je u 2014. godini on iznosio 5,13 %.
Prosjecan broj greSaka se na motoru po neispravnom vozilu se poduplao, te sada iznosi 0,35.
Utjecaj na okoli$ je jedan od onih propusta na vozilu koji nisu toliko ucestali, tako da se
zastupljenost ove vrste greske nije znacajno promijenila.

Prvi od cetiri elementa 1 sklopa koja imaju pozitivan trend, odnosno koli¢ina greSaka se
smanjila u odnosu na 2014. godinu, jesu elektri¢ni uredaji i instalacije. Koli¢ina greSaka za koju
je ovaj sklop umanjen iznosi 3 333, dok se utvrdeni broj nepravilnosti umanjio sa 1,27 % na
0,7 %.

Prijenosni mehanizam, iako ima rast koli¢ine greSaka, njegov je ucinak u ukupnom
broju nepravilnosti i prosje¢nom broju greSaka po neispravnom vozilu ostao ne drasti¢no
promijenjen. Takoder, promatrajuci u tablici podatke o sklopu kojeg ¢ine kontrolni i signalni
uredaji moze se zakljuciti da nije bilo prevelike promijene, nego samo blago pozitivan trend.

Ispitivanje ispusnih plinova motornih plinova (EKO TEST) je nesto s ¢im se Hrvatska
moze pohvaliti, jer prema podacima koli¢ina greSaka je opala za 34 110, a to je gledajuci
postotke u ukupnom utvrdenom broju neispravnosti dvostruko manje.

Spajanje vuc¢nog i prikljuénog vozila ostalo je prakticki nepromijenjeno prema
prosjeénom broju greSaka po neispravnom vozilu, takoder je sli¢na stvar s ostalim dijelovima
vozila. Sto se ti¢e opreme vozila, na tom polju se napredovalo te se dogodio pad od 1,34 % u
ukupnom utvrdenom broju nepravilnosti. Kod dodatnih ispitivanja vozila kategorije M2 i M3
nije bilo skoro pa nikakve promjene, a kod ispitivanja plinske instalacije zabiljeZzena su
poboljsanja u statistici prolaznosti te je utvrdeno 185 manje gresaka.
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Tablica 2. Udio greSaka prema sklopovima na redovitom tehni¢kom pregledu u 2019. godini

za sve vrste vozila (prilikom prvog pregleda vozila)

% U UKUPNOM BROJU VOZILA
PREGLEDANA UKUPNO PREGLEDANIH VOZILA 2.151.121
VOZILA 21,92
UKUPNO NEISPRAVNIH VOZILA 471.437
KOLICINA % u UKUPNO | PROSJECAN BROJ
OZNAKA SKLOPA | NAZIV SKLOPA GRESAKA UTVRDENOM BROJU | GRESAKA PO
NEISPRAVNOSTI NEISPRAVNOM VOZILU
UKUPNO UTVRDENIH
NEISPRAVNOSTI 2.022.409 100,00 4,29
00 IDENTIFIKACIJA VOZILA 16.381 0,81 0,03
01 UREDAJ ZA UPRAVLJANJE 53.454 2,64 0,11
02 UREDAJI ZA KOCENJE 589.791 29,16 1,25
UREDPAJI ZA OSVJETLJAVANIE 1
03 SVJETLOSNU SIGNALIZACIJU 471.025 23,29 1,00
UREDAJI KOJI OMOGUCUJU
04 NORMALNU VIDLJIVOST 57.137 2,83 0.12
POSTOTAK SAMONOSIVA KAROSERIJA, SASIJA I
NersPrAvNOsT | % OSTALI DUELOVI 188.911 9,34 0,40
NA SKLOPOVIMA OSOVINE, KOTACI, PNEUMATICI I
U ODNOSU. NA | 06 OVIES 224.650 11,11 0,48
UKUPAN  BROIJ | o7 MOTOR 163.930 8,11 0,35
UTVRDENIH .
NEISPRAVNOSTI | 08 UTJECAJ NA OKOLIS 9.332 0,46 0,02
09 ELEKTRICNI UREDAJI I INSTALACUE | 14.172 0,70 0,03
10 PRIJENOSNI MEHANIZAM 21.938 1,08 0,05
11 KONTROLNI [ SIGNALNI UREDAJI 49.655 2,46 0,11
12 EKO TEST 82.863 4,10 0,18
SPAJANJE VUCNOG I PRIKLJUCNOG
13 VOZILA 9.336 0,46 0,02
14 OSTALI UREDPAJI I DJELOVI VOZILA 10.194 0,50 0,02
15 OPREMA VOZILA 55.407 2,74 0,12
DODATNA  ISPITIVANJA  VOZILA
16 KATEGORIJE M2 | M3 148 0,01 0,00
17 PLINSKA INSTALACIJA 4.085 0,20 0,01
Izvor:[12]

1z tablica se moze zakljuciti da je najveée pogorsanje u statistici kod:

uredaji za kocenje
- samonosiva karoserija, Sasija i ostali dijelovi

- osovine, kotaci, pneumatici, 1 ovjes

- motor.

To su najvitalniji sklopovi koji jamce direktnu sigurnost prilikom upravljanja vozilom na
cestama. Stoga treba uloziti dodatne napore kao bi se pronasle sve greske koje mogu uzrokovati
bilo kakve gubitke, bilo zivotne ili materijalne.

Pozitivna strana koja se moze ocitati iz tablica je da se napredovalo po pitanju
sekundarne sigurnosti, odnosno manje je greSaka na elektriénim uredajima i instalacijama,
takoder se napredovalo po prolaznosti Eko testova. Oprema vozila je neizostavan element
sigurnosti, a na tom se polju takoder napredovalo, no ljude treba i dalje educirati o vaznosti
sigurnosnog trokuta, reflektirajuceg prsluka, prve pomo¢i i tako dalje. Za zakljucak, iz tablice,
kao pozitivan ¢imbenik je jo§ plinska instalacija, Sto moze biti poticaj ljudima na ugradnju
plinske instalacije, koja se ispostavila sigurnom, ekonomi¢nom i ekoloski prihvatljivijom od
dizela i benzina.
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6. PRIJEDLOG POBOLJSANJA TIJEKOM TEHNICKOG
PREGLEDA U SVRHU SIGURNOSTI U CESTOVNOM PROMETU

Tehnicki pregled vozila nije savrSen te postoji niz ¢imbenika koji bi se mogli kontrolirati
u svrhu povecanja sigurnosti cestovnog prometa. Postoji puno prostora za napredak u
tehnickom i tehnoloskom smislu te u edukaciji osoblja koje sprovodi tehnicki pregled. Tako se
moze dodatno posvetiti paznja na tehnickim pregledima prilikom pregleda sigurnosnog zra¢nog
jastuka. Takoder se vozilo moze, ukoliko postoji ta mogucénost, spojiti na dijagnosticki ureda;
koji moze otkriti razne mane koje su skrivene oku nadzornika. Uvodenje pregleda filtera kabine
znacio bi vecu zastitu vozaca i putnika.

6.1. Pregled sigurnosnog zracnog jastuka

Prilikom prodaje rabljenih automobila prodavaci nerijetko u svrhu profitiranja vade
sigurnosne zracne jastuke i ugraduju potroSene. Jo$ jedna Cesta situacija je da vozilo koje je
sudjelovalo u prometnoj nesreéi, zbog skupe ugradnje novog sustava sigurnosnog zra¢nog
jastuka, vracaju isti potroSeni zracni jastuk u njegovo kuciSte. Stoga je nerijedak slucaj na
hrvatskim prometnicama da se prilikom prometne nesre¢e ne aktivira sigurnosni zracni jastuk
Sto predstavlja veliki sigurnosni propust i na taj nacin se povecava broj smrtno stradalih i
ozlijedenih. Upravo zbog tog razloga bitno je na tehniCkom pregledu vozila pregledati i
sigurnosni zra¢ni jastuk, da li je ispravan.

Sustav zra¢nih jastuka sastoji se od senzora udarca, sustava okidanja i samog zracnog
jastuka. Senzori se nalaze iza prednjih odbojnika te registriraju udarce automobila koji su
ekvivalentni udarcima u zid od minimalno 20 km/h. Kada senzor registrira takav udarac
prosljeduje informaciju sustavu okidanja koji se sastoji iz okidaca, §to je u stvari plasti¢ni
eksploziv. Za napuhavanje jastuka se koriste kemikalije natrij azid (NaN3), kalijev nitrat
(KNO?3) i silicijev dioksid (SiO2). U medusobnoj reakciji natrijev azid se raspada na natrij i
dusik. Upravo dusik u kombinaciji s kalijevim nitratom napuhuje zracni jastuk. lako se ovaj
proces doima dug, sve nabrojano dogodi se u svega 1/25 sekundi.[9]

Glavna mjesta na kojima se najéesc¢e nalaze zracni jastuci su:[10]

- u kolu upravljaca (Stite vozaca)

- gornji dio kontrolne ploce

- bocni jastuci u vratima ili u sjedalima

- zracne zavjese u bo¢noj strani krova

- zracni jastuci za koljena ispod upravljaca

Provjera zrac¢nih jastuka moze se izvrSiti na dva naina. Prvi nain je vizualno
procjenjivanje stanja. Prvo treba provjeriti oznaku ,Airbag“, ako je na njoj zamijecene
ogrebotine ili udubljenja, zracni jastuci su najvjerojatnije zamijenjeni. U sljede¢em koraku treba
pogledati pokrove zra¢nih jastuka, oni moraju biti iste boje kao i unutrasnjost. Treba pogledati
da 1i postoji prisutnost oStecenja presvlaka, upravljacke ploce i drugih mjesta postavljanja
zra¢nih jastuka koja jasno ukazuju na to da je sustav zastite bio aktiviran. Za mehanicki pregled
zracnog jastuka potrebno je skinuti poklopac s upravljaca (slika 14). Zra¢ni jastuk aktiviraju
ozbiljni sudari, tako da ako nije bio aktiviran biti ¢e prikazano kroz stanje jastuka koji se
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napuhuje i na njemu ne bi trebale biti nikakve pukotine. Treba pogledati plinski generator, na
njemu ne bi trebalo biti ostecenja, a u spremniku bi trebalo biti gorivo za aktivaciju. Ako su
konektori sustava pokidani i u loSem stanju, sustav koji aktivira sigurnosne zracne jastuke
mozda nece raditi. [10]

Slika 14. Mehanicka provjera zra¢nog jastuka
(Izvor: [10])

Drugi nacin je provjera putem elektronike. Provjera se najbolje obavlja u ovlastenom
servisu ili kod dobrog auto-elektronicara, na dijagnostickom uredaju. Dijagnostic¢ki se uredaj
spaja preko OBD prikljucka te se unosenjem podataka o proizvodacu i vozilu ulazi u sigurnosni
sustav, koji jasno pokazuje da li je zra¢ni jastuk ispravan ili neispravan, odnosno da li je ugraden
ve¢ iskoristeni (aktivirani). Preko ,,crash data“ se moze provjeriti je li automobil imao sudar.
[11]

Vlasnici automobila, automehanicari ili prodavaci rabljenih automobila vodeci se
prvenstveno uStedom novca i profitom, ugradba novog sustava sigurnosnog zra¢nog jastuka je
skupa, svjesno zanemaruju sigurnost na cestama i sigurnost vozac¢a u automobilu. Stoga u
stanicama za tehnicki pregled ne bi trebalo biti teSko postaviti dijagnosticki uredaj koji bi sluzio
u svrhu otkrivanja neispravnih zra¢nih jastuka.

6.2. Spajanje vozila na dijagnosti¢ku opremu

Spajanje vozila na sustav automatske dijagnostike (OBD) uvedeno je na Stanice za
tehnicki pregled u Republiku Hrvatsku pocetkom prosle godine, ali u svrhu kontrole emisije
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Stetnih plinova iz ispuha za dizelska vozila koja spadaju pod Euro 5 ili Euro 6 norme. U svrhu
napretka kontrole pri tehnickom pregledu, osim kod ispitivanja ispusnih plinova iz vozila,
trebalo bi provesti pregled svih dijagnosti¢kih parametara koji mogu ukazati na stanje tehnicke
ispravnosti vozila. Trenuta¢na dijagnosticka oprema na stanicama za tehnicki pregled ne
podrzava kontrolu parametara koji su klju¢ni za direktnu sigurnost prometa kao $to su uredaj
za kocenje, motor vozila i zra¢ni jastuk.

Racunalna dijagnostika u automobilskoj industriji je ¢in povezivanja posebnog
dijagnostickog racunala (takoder poznatog kao dijagnosticki tester) na racunalo u vozilu. Ova
usluga omogucuje da se sazna u kakvom se stanju trenutno nalazi automobil, da li parametri
odstupaju od Zeljenih, da li ima i gdje su pogreske to¢no, kao i njihovi uzroci. Dijagnostika se
radi tako da se uredaj za dijagnostiku (poznat kao dijagnosticki tester) spaja na racunalo od
vozila (slika 15). Ova usluga omogucuje provjeru ukupnog tehni¢kog stanja vozila, ukljuujuéi
usporedbu parametara vozila s idealnim parametrima. S tim usporedbama vrlo se lako otkriju
kvarovi na autu, te se mogu brzo ukloniti. Neupitna prednost ra¢unalne dijagnostike je da se na
automobilima brzo prepoznaju tehnicka stanja pojedinacnih sustava i sklopova, bez potrebe za
rastavljanjem i ometanjem bilo koje komponente. Sve §to treba je tehnicki 1 mjerni aparat u
obliku dijagnostickog racunala. Potrebna je samo ispravna veza, tako da se podaci mogu
razmjenjivati kako bi se usporedile vrijednosti trenutnih parametara statusa automobila s
vrijednostima parametara koje je odredio njegov proizvodac. [15]

Slika 15. Dijagnosticki uredaj
(lzvor: [16])

Uvodenjem spajanja dijagnosticke opreme vrijeme trajanja tehnickog pregleda produzilo
bi se neznatno u odnosu na sve povratne informacije kakve jedan takav uredaj moze pruziti.
Uredaj daje informacije o stanju elektroni¢kih sklopova i komponenti ¢ija potencijalna
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neispravnost moze ukazivati na kvar nekog mehanickog sklopa vozila, vrijednost parametara
odredenog sklopa vozila i otkriva greske na vozilu. Uz uvodenje uredaja potrebno je izvrsiti
edukaciju nadzornika koji ¢e nakon spajanja na ra¢unalo vozila znati ocitati parametre 1 izvuci
zakljucak te procijeniti da li je vozilo tehnicki ispravno ili ne.

6.3. Pregled filtera kabine

Kao nadogradnja aktivnog elementa sigurnosti, pod uredajima za grijanje, hladenje i
provjetravanje unutrasnjosti vozila, prijedlog je vrSenje provjere i kontrole filtera kabine.
Prljavstina i razne druge Cestice mogu utjecati na zdravlje ¢ovjeka te na nacin njegovog
upravljanja vozilom. Preporuca se promjena filtera na svakom servisu, pogotovo nakon ljetnog
perioda kad je koncentracija prasine, Cestica i peludi u zraku povecana. Provjera filtera je brza
I polozaj filtera je takav da je kod vecine vozila lako pristupacan.

Filter kabine obavlja jednu vrlo vaznu funkciju: pro¢i§¢ava vanjski zrak koji ulazi kroz
ventilacijske otvore i dolazi u putni¢ku kabinu kojeg putnici u vozilu udiSu. U prometu se i
dalje stvara puno oneciS¢enja i mikro Cestica koje su Stetne i otrovne za ljude, uzrokujuci
mucninu, glavobolju, astmu i druge tegobe. Filteri kabine su obi¢no izradeni od papira ili papira
s aktivnim ugljenom koji apsorbira otrovne spojeve (slika 16).[19]

Umor, groznica, suzne oci i poteskoce pri disanju negativno utjecu na reflekse vozaca, a
time i na sigurnost u prometu. Prethodno navedeni simptomi uzrokovani su ¢esto djelovanjem
Cestica sa ceste, usisanih kroz klimatizacijske ili ventilacijske sustave u kabinu vozila, a
nepro¢iséene kvalitetnim filterom. Cinjenica da filter kabine koji nije pravodobno zamijenjen,
utjecajem vlage na sakupljene necistoce u filteru, nastaju gljivice koje mogu ozbiljno narusiti
zdravlje udisuci takav zrak koji prolazi kroz takav filter, a stakla se magle u unutrasnjosti vozila
ili sporije odmagljuju. Takav filter je puno opasniji nego da ga uopée nema.[20]

Slika 16. Dotrajali filter kabine i novi filter kabine
(Izvor: [21])
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7. ZAKLJUCAK

Vozilo je sloZeni sustav koji omogucuje kretanje ljudi i dobara, sastavljen od razli¢itih
sklopova i elemenata koji ¢ine zaokruzenu funkcionalnu sredinu. Elementi na vozilu dijele se
na aktivne i pasivne elemente sigurnosti. Svaki od tih pruza odredenu sigurnost prilikom
upravljanja vozilom. Aktivni elementi sprjecavaju moguc¢nost nastanka nesrec¢e, dok pasivni
sprjecavaju posljedice prometne nesrece. Vozilo za vrijeme voznje treba pruzati maksimalnu
sigurnost, ali ne smije nedostajati ni ¢cimbenik ugodnosti voznje. Za svaki uredaj i opremu na
vozilu postavljeni su odredeni kriteriji koje treba zadovoljiti kako bi se proglasili sigurnima za
upucivanje vozila na prometnu mrezu. Nije bitna samo sigurnost vozaca i putnika unutar vozila,
nego i ostalih sudionika u prometu. Da bi se vozilo proglasilo sigurnim, ono se mora pregledati
od strane nadzorne osobe zaduZene za obavljanje tehnickog pregleda u stanicama za tehnicki
pregled koje su licencirane za kontrolu ispravnosti vozila.

Pri pregledu vozila obraca se paznja na razli¢ite detalje, zavisno o uredaju ili elementu
koji se kontrolira na vozilu. Kod karoserije, Sasije i konstrukcijskih elemenata vozila bitno je
da nema tragova korozije jer ona moze daljnjim napredovanjem dovesti do propadanja
elemenata. Pri pregledu sustava za kocenje i kod upravljackog mehanizma sve mora biti
funkcionalno. Elektriéni sklopovi moraju biti spojeni i izolirani, uredaji za osvjetljavanje
moraju biti ispravni. Obaveza dodatna oprema na mora biti prisutna u vozilu. Za zastitu okoliSa
vozilo mora zadovoljiti prolazak na Eko testu.

Statistika iz Centra za vozila Hrvatske ukazuje na porast voznog parka u Hrvatskoj, ali
i na velik broj vozila koja ne zadovolje prolazak na tehni¢kom pregledu. Hrvatska bi trebala
poraditi na osvjezavanju voznog parka mladim vozilima jer sadasnji prosjek godina voznog
parka iznosi oko 15 godina. Pomladivanjem voznog parka smanjit ¢e se prosjecan broj greSaka
po neispravnom vozilu. Po sadasnjoj statistici svako €etvrto vozilo ne prode tehnicki pregled.
NajviSe greSaka uoceno je na sustavu za kocenje, motoru, na karoseriji, Sasiji te sustavu sa
osovinama i pneumaticima.

Poslije prometnih nesre¢a nekad se moze ¢uti da se sigurnosni zra¢nik jastuk nije
otvorio. Cest razlog tome je §to je vozilo bilo kupljeno rabljeno. Rabljena vozila &esto su bila
sudionik prometnih nesreca te bi prijasnji vlasnici u svrhu Stednje izostavili ugraditi novi sustav
zraénih jastuka, te bi samo vizualno skrili da su bili aktivirani, a takva bi vozila poslije
prodavali. Stoga bi zbog sigurnosti novih vlasnika rabljenih automobila trebalo detaljnije
pregledati sigurnosni zra¢ni jastuk za vrijeme trajanja tehnickog pregleda. To je moguce obaviti
mehanicki uklanjanjem poklopca koji pokriva zra¢ni jastuk ili spajanjem vozila na dijagnosticki
uredaj. Takoder, spajanjem vozila na dijagnosticki uredaj moguce je otkriti i druge
neispravnosti na vozilu koje nadzornik nije mogao uoditi prilikom standardne inspekcije vozila.
Dijagnosticki uredaj o¢itava parametre razli¢itih sklopova vozila koji ukazuju na stanje njihove
tehnicke ispravnosti. Vrijeme tehnickog pregleda ¢e se produziti, ali smanjiti ¢e se broj tehnicki
neispravnih vozila na prometnicama. Provjera filtera kabine samo bi doprinijela zastiti vozaca
I putnika koji nisu ni svjesni kakve sve prljavstine udisu dok su u vozilu.

Tehnicki pregled vozila nema za svrhu srusiti vozilo na tehni¢kom pregledu, nego zastiti
prvenstveno vozaca, ali i druge sudionike u prometu iskljucivanjem neispravnog vozila iz
prometa.
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