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ANALIZA S PRIJEDLOGOM POBOLJSANJA PROJEKTNIH ELEMENATA
DIONICE DRZAVNE CESTE 56 OD TROMILJE DO SKABRNJE

SAZETAK:

U zavr$nom radu obradena je zakonska regulativa iz podrucja projektiranja cesta u Republici
Hrvatskoj. Analizirani su podatci o brojanju prometa na drzavnoj cesti D56 od ¢vora Tromilja
(D424) do &vora Skabrnja (Z6044). Analizirano je trenutno stanje projektnih elemenata

prometnice, te je iznesen prijedlog mjera poboljSanja postojecih projektnih elemenata.

KLJUCNE RIJECI: drzavna cesta, projektni elementi, mjere pobolj$anja, analiza.

SUMMARY:

The final work paper deals with the legislation in the filed of road design in the Republic Of
Croatia. Data on traffic counting on the state road D56 from the junction Tromilja (D424) to
the junction Skabrnja (Z6044) were analyzed. The current state of the project elements of the
road was analyzed, and a proposal of measures to improve the exsting project elements was

presented.

KEY WORDS: state road, project elements, measures of improvement, analysis
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1.UVOD

Prometni sustav svake administrativne cjeline treba pratiti i omogucéavati njezin rast i
razvoj, od lokalne, regionalne pa sve do drzavne . Zadarska Zupanija predvida znacajna ulaganja
u prometnu infrastrukturu ,uzimajuci u obzir sve modove prometa. Tako bi grad Zadar postao
svojevrstan ,,hub“, odnosno centralno prometno cvoriSte sjevera Dalmacije. Prometnim
masterplanom funkcionalne regije sjeverne Dalmacije, predvidaju se znacajna ulaganja u sve
vrste prometne infrastrukture za funkcionalno povezivanje luka, zracnih luke i1 autocesta,

implementirajuci ITS tehnologije za povecanje sigurnosti i efikasnosti Citavog sustava.

Plansko upravljanje temeljnom prometnom mreZom na razini svake administrativne
jedinice, u ovom slucaju Zadarske zupanije, temelji se na analizi trenutnog stanja u
demografskom i ekonomskom smislu, kao i predikcijama istog u srednjoro¢nom i dugoro¢nom
razdoblju. Svi prometni planovi i strategije op¢ina, gradova i1 Zupanija moraju biti uskladeni s
krovnim razvojnim aktima Republike Hrvatske unutar zadanih pozitivnih pravnih normi.
Adekvatna prometna povezanost osnova je svakog oblika napretka unutar zupanije. Za
odrzavanje, razvoj i unaprjedenje cestovne infrastrukture na podrucju Zadarske zupanije

zaduzena je Zupanijska uprava za ceste Zadar.

Cilj ovog zavrSnog rada je analizirati postojece stanje na dionici drzavne ceste 56, od mjesta
Skabrnja do &vora Tromilja, i temeljem dostupnih prometno-tehni¢kih podataka za istu dionicu
predloziti 1 elaborirati potrebne mjere za izvodenje rekonstrukcije prometnice u svrhu
poboljsanja stanja sigurnosti sudionika u prometu. Temeljem primijenjenih metoda potrebno je
procijeniti zakonsku uskladenost ceste, provedivost zahvata rekonstrukcije kao 1 prometno-

sigurnosnu opravdanost investicije. Rad je podijeljen na Sest cjelina:

1. Uvod

2. Pregled zakonske regulative za projektiranje cesta u RH

3. Analiza postojec¢ih projektnih elemenata i opreme ceste

4. Analiza podataka o brojanju prometa

5. Prijedlozi poboljSanja postojecih projektnih elemenata ceste i opreme ceste u svrhu
povecanja sigurnosti

6. Zakljucak

Literatura

Dodatci



U drugom poglavlju navedeni su pozitivni zakonski propisi i pravilnici kojim se regulira

podrucje projektiranja cesta u RH s pojasnjenjem sadrzaja i najvaznijim pojmovima.

Tre¢im poglavljem obuhvacen je prometno-tehnicki opis sadasnjeg stanja promatrane

dionice.

Analiza brojanja prometa tijekom 2019. godine na promatranoj dionici obradena je u 4.

poglavlju.

U petom poglavlju prezentiran je prijedlog mjera za poboljSanje projektnih elemenata

ceste u svrhu povecanja sigurnosti.



2. PREGLED ZAKONSKE REGULATIVE ZA
PROJEKTIRANJE CESTA U REPUBLICI HRVATSKOJ

Planersko razvojna faza cestovnog sustava i odgovarajucih postupaka zasniva se na
pravnim, regulatornim i upravljackim principima.

Planiranje cesta i mreze cesta podrazumijeva koriStenje viSedisciplinarnih statisti¢kih
podataka, posebno onih koji su povezani s veli¢inom i1 svojstvima prometa, sigurnosti prometa,
prognoznim procjenama itd.

Projektna pak zasnovanost temelji se na analizi podsustava voza¢ — vozilo — cesta,
odnosno na geometriji i dinamici voznje te na odredivanju mjerodavnih brzina.

Planersko - razvojnu fazu moze se uvjetno poistovjetiti s modeliranjem ceste u mrezi, a

projektnu s razradom i detaljiranjem u postupku optimiziranja oblikovnih elemenata ceste. !

2. 1. POZITIVNA ZAKONSKA REGULATIVA VEZANA ZA CESTE

Sustavi nacionalnih javnih cesta zasnovani su na europskoj cestovnoj mreZzi i njenim

temeljnim normativima.

Hrvatska cestovna mreza temelji se na novijim zakonskim osnovama, a u pogledu samih

cesta i cestovnog prometa, to su:

- Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 42/20)

- Zakon o cestama (NN 110/19)

- Zakon prostornom uredenju (NN 153/13)

- Zakon o gradnji (NN 153/13)

- Zakon o zastiti okoliSa (NN 78/15)

- Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi
moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa (NN 110/01)

- Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 105/04).2

! Legac 1.: Cestovne prometnice 1, Zagreb: Fakultet prometnih znanosti 2006.
2 Legac I.: Cestovne prometnice 1, Zagreb: Fakultet prometnih znanosti 2006.



2 .2. ZAKON O SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA

Ovim se Zakonom utvrduju temeljna nac¢ela medusobnih odnosa, ponasanje sudionika i
drugih subjekata u prometu na cesti, osnovni uvjeti kojima moraju udovoljavati ceste glede
sigurnosti prometa, pravila prometa na cestama, sustav prometnih znakova i znakova koje daju
ovlastene osobe, duznosti u slucaju prometne nesrece, osposobljavanje kandidata za vozace,
polaganje vozackog ispita i uvjeti za stjecanje prava na upravljanje vozilima, vuca vozila,
uredaji i oprema koje moraju imati vozila, dimenzije, ukupna masa i osovinsko opterecenje
vozila te uvjeti kojima moraju udovoljavati vozila u prometu na cestama. Prometom na cesti,
prema ovom Zakonu, podrazumijeva se promet vozila, pjesaka i drugih sudionika u prometu na

javnim cestama i nerazvrstanim cestama koje se koriste za javni promet.>

2.3. ZAKON O CESTAMA

Ovim se Zakonom ureduje pravni status javnih cesta i nerazvrstanih cesta, nacin
koriStenja javnih cesta i nerazvrstanih cesta, razvrstavanje javnih cesta, planiranje gradenja i
odrzavanja javnih cesta, upravljanje javnim cestama, mjere za zastitu javnih i1 nerazvrstanih

cesta i prometa na njima, koncesije, financiranje i nadzor javnih cesta.*
Javne ceste su javno dobro u opc¢oj uporabi u vlasnistvu Republike Hrvatske.

Javne ceste se ne mogu otuditi iz vlasniStva Republike Hrvatske niti se na njima mogu

stjecati stvarna prava, osim u slu¢ajevima propisanim ovim Zakonom.

Na javnoj cesti moze se osnovati pravo sluznosti i pravo gradenja radi izgradnje
komunalnih, vodnih, energetskih gradevina i gradevina elektronickih komunikacija i povezane

opreme, na nacin propisan ovim Zakonom.

Cestovno zemljiSte moze se dati na koriStenje radi obavljanja prate¢ih djelatnosti

(ugostiteljstvo, trgovina, benzinske postaje i drugo), na nacin propisan ovim Zakonom.

3Zakon o sigurnosti prometa na cestama NN(42/20)
4 Zakon o cestama NN(110/19)



Javna cesta postaje javno dobro u opcoj uporabi pravomoc¢noséu uporabne dozvole,
odnosno izdavanjem drugog akta na temelju kojeg je dopuStena uporaba gradevine sukladno

posebnom propisu.

Javna cesta upisuje se u zemljiSne knjige na temelju pravomoéne uporabne dozvole kao
javno dobro u opcoj uporabi i kao neotudivo vlasnistvo Republike Hrvatske, uz upis Hrvatskih
autocesta d.o.o. kao pravne osobe ovlastene upravljati autocestama, Hrvatskih cesta d.o.o. kao
pravne osobe ovlastene upravljati drzavnim cestama i Zupanijske uprave za ceste kao pravne
osobe ovlaStene upravljati zupanijskim 1 lokalnim cestama (u daljnjem tekstu: pravna osoba

koja upravlja javnom cestom).

Pravo sluznosti 1 pravo gradenja na javnoj cesti te koncesija na javnoj cesti upisuju se u

zemlji$ne knjige sukladno propisima koji ureduju zemlji$ne knjige.

Koristenje cestovnog zemljista upisuje se u zemljisne knjige sukladno odredbama o

upisu zakupa prema propisima koji ureduju zemlji$ne knjige.’

2.4. ZAKON O GRADNII

Ovim se Zakonom ureduje projektiranje, gradenje, uporaba i odrzavanje gradevina te
provedba upravnih i drugih postupaka s tim u vezi radi osiguranja zastite i uredenja prostora u
skladu s propisima koji ureduju prostorno uredenje te osiguranja temeljnih zahtjeva za
gradevinu 1 drugih uvjeta propisanih za gradevine ovim Zakonom i propisima donesenim na

temelju ovoga Zakona i posebnim propisima.®

2.5. ZAKON O PROSTORNOM UREDENJU

Ovim se Zakonom ureduje sustav prostornog uredenja: ciljevi, nacela i subjekti
prostornog uredenja, pracenje stanja u prostoru i podrucju prostornog uredenja, uvjeti planiranja

prostora, donoSenje Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske, prostorni planovi

5 Zakon o cestama NN(110/19)
6 Zakon o gradnji NN(153/13)



ukljucujué¢i njihovu izradu i postupak donoSenja, provedba prostornih planova, uredenje

gradevinskog zemljiSta, imovinski instituti uredenja gradevinskog zemljista i nadzor.’

2. 6. ZAKON O ZASTITI OKOLISA

Ovim se Zakonom ureduju: nacela zastite okoliSa i odrzivog razvitka, zastita sastavnica
okolisa 1 zastita okoliSa od utjecaja optereenja, subjekti zastite okoliSa, dokumenti odrzivog
razvitka 1 zastite okoliSa, instrumenti zaStite okoliSa, pracenje stanja u okoliSu, informacijski
sustav, osiguranje pristupa informacijama o okoliSu, sudjelovanje javnosti u pitanjima okolisa,
osiguranje prava na pristup pravosudu, odgovornost za Stetu, financiranje i instrumenti op¢e

politike zastite okolisa, upravni i inspekcijski nadzor.

2.7. PRAVILNIK O OSNOVNIM UVIJETIMA KOJIMA JAVNE CESTE 1
NJIHOVI ELEMENTI MORAJU UDOVOLJITI SA STAJALISTA
SIGURNOSTI PROMETA

Ovim se Pravilnikom propisuju osnovni uvjeti kojima javne ceste izvan naselja (u
daljnjem tekstu »javne ceste«) 1 njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti

prometa.

Osnovni uvjeti iz ¢lanka 1. ovoga Pravilnika utvrdeni su u dodatku “Osnovni uvjeti
kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti

prometa”, koji je otisnut uz ovaj Pravilnik i ¢ini njegov sastavni dio.

Osnovni uvjeti iz stavka 1. ovoga c¢lanka primjenjuju se pri izradi projektne

dokumentacije za izgradnju i rekonstrukciju javnih cesta.’
Podjela javnih cesta provodi se prema razli¢itim osnovama i znacajkama.

Prema druStvenom i gospodarskom znacenju unutar Zakona o cestama, javne ceste se
dijele na:
- drzavne ceste
- zupanijske ceste

- lokalne ceste.

7 Zakon o prostornom uredenju NN(153/13)

8 Zakon o zastiti okoliga NN(78/15)

% Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa NN(110/01)



Prema vrsti prometa kojemu su namijenjene, javne ceste se dijele na:
- ceste za promet motornih vozila

- ceste za mjeSoviti promet.

Ceste za promet motornih vozila dijele se na:

- autoceste

- ceste rezervirane za promet motornim vozilima ( u daljnjem tekstu brze ceste).'”

Prema veli¢ini motornog prometa na kraju planskog razdoblja izrazenog prosjecnim
godi$njim dnevnim prometom (PGDP) javne ceste dijele se na autoceste i pet razreda cesta Sto

je vidljivo u tablici 1.

Tablica 1. Podjela javnih cesta prema veli¢ini motornog prometa.

Razred ceste Veli¢ina motornog prometa (PGDP) vozila / dan
AC vise od 14000
1. razred vise od 12000
2. razred vise od 7000 do 12000
3. razred vise od 3000 do 7000
4. razred vise od 1000 do 3000
5. razred do 1000

Izvor: Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi

elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa NN(110/01)

PGDP = ukupan broj vozila godi$nje u oba smjera / 365 dana = voz / dan
Mjerodavna veli€ina i struktura prometa pri izradi projekta javnih cesta utvrduje se za
odredeno plansko razdoblje koje iznosi:
- 20 godina za novogradnju

- 5-20 godina za poboljsanje postojecih cesta.

19 Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa NN(110/01)



Za autoceste i ceste 1.1 2. kategorije veli¢ina motornog prometa na kraju planskog razdoblja
utvrduje se prometnim studijama.
Za sve ostale ceste veli¢ina motornog prometa moze se odrediti na temelju raspolozivih

podataka o brojenju vozila i predvidivog godisnjeg prirasta, bez posebnih istraZivanja.'!

Prema vrsti terena na kojemu se projektiraju javne ceste usvajaju se sljedeci stupnjevi

ogranicenja:
- ravnicasti - bez ograni¢enja (BO)
- brezuljkasti - neznatno ogranicenje (NO)
- brdski - znatno ogranicenje (ZO)
- planinski - veliko ogranicenje. (VO)

Temeljem kategorije ceste 1 stupnja ogranicenja odreduje se projektna brzina i dozvoljeni

uzduzni nagib nivelete prema tablici 2.!?

Tablica 2. Prometno tehnicko razvrstavanje.

PROMETNO -TEHNICKO
PROJEKTNA BRZINA V, (km/h) / NAGIB Spex (%)
RAZVRSTAVANJE
Razina 120 100 S0 80 70 60 50 40
KAT. usluge a. b. c d. e, f. g. h.
AC CiD >120/4° | 100/5° 90/5.5* | 806"
1. kat. D 100/5.5° G0/5.5" 8o/6™ 70i7"
2. kat. D 100/5.5° 90/5.5* so/er | 7oir | 608"
3. kat. E BOT® 70/7" 60/8°" 50/9
4. kat. E 70/8° 60/9* 50110 40/11**
40/12*
5. kat. E 80/10° | 50/11°
40(30)/12**
° BEZ OGRANICENJA BO
OZNAKE: * UMJERENA OGRANICENJA uo
- ZNATNA OGRANICENJA Z0
*+  VELIKA OGRANICENJA VO

Izvor: Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi

elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa NN(110/01)

! Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa NN(110/01)
12Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa NN(110/01)



2.7.1. MIERODAVNE BRZINE

Pod pojmom mjerodavnih brzina podrazumijevaju se:
- projektna brzina
- racunska brzina

- brzina oznacena prometnim znakom."?

Projektna i raunska brzina temeljne su postavke vodenja linije odnosno oblikovanja ceste,
uz uvazavanje prometnog znacaja, propusne moci, sigurnosti i ekonomicnosti.

Projektna brzina Vp je najveca brzina za koju je zajamcena potpuna sigurnost voznje u
slobodnom prometnom toku na cijelom potezu trase, pod optimalnim vremenskim uvjetima i
kod dobrog odrzavanja. Ona karakterizira razinu gradevinsko-prometnih svojstava ceste.

Racunska brzina Vr je najveca o€ekivana brzina koju vozilo u slobodnom prometnom toku
moze ostvariti uz dovoljnu sigurnost voznje na odredenom dijelu ceste, u skladu s prihva¢enim
modelom njezinog ustanovljavanja, zavisno o tlocrtnim i visinskim elementima tog dijela

trase.'4

Projektna brzina Vp odreduje grani¢ne vrijednosti tlocrtnih 1 visinskih elemenata trase:
- minimalni polumjer horizontalnog zavoja
- maksimalni uzduzni nagib
- poprecni presjek.

U pravilu se za cijeli potez trase odreduje ista vrijednost projektne brzine Vp. Ako se, npr.
zbog bitnih razlika u konfiguraciji terena, jedinstvena vrijednost projektne brzine Vp ne smatra
optimalnom, veli€ine projektne brzine Vp treba promijeniti na mjestu gdje se o¢ekuje i znacajna
promjena u nacinu vodenja linije koju treba provesti postupno na dovoljno dugackom dijelu

trase.!?

13 Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa NN(110/01)
14 Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa NN(110/01)
15 Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa NN(110/01)



Tablica 3. Odnos projektne brzine i najmanjeg horizontalnog zavoja.

Vp (km/h)
30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
ceste
Ruin (M) 25 45 75 120 175 250 350 450 600 750 850
Rg (m) 110 220 350 535 800 1100 1450 1900 2350 2950 3400

Izvor: Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi

elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa NN(110/01)

Prometni trak je dio kolni¢kog traka ¢ija je Sirina dovoljna za nesmetan promet jednog
reda motornih vozila koja se kreéu ra¢unskom brzinom u jednom smjeru.'¢

Tablica 4. Odnos projektne brzine i Sirine prometnog traka.

V, (km/h) .
- 120 100 90 80 70 60 50 40
ceste
Sn (m) 3.75 3,50 3,50 3,25 3,00 3,00 3,00 (2,75) 2,75 (2,50)

Izvor: Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi

elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa NN(110/01)

Racunska brzina Vr je voznodinamicka veli¢ina na temelju koje se odreduju pojedini
geometrijski elementi trase:
- poprecni nagib kolnika u zavojima
- potrebne duljine preglednosti
- polumjeri vertikalnih zavoja
- najmanji polumjer horizontalnog zavoja sa suprotnim poprecnim nagibom
kolnika.
Racunska brzina Vr ne moze biti manja od projektne brzine Vp a najveéa vrijednost
Vr ne smije biti ve¢a od najvece zakonom dopustene brzine voznje za odredenu kategoriju

ceste.

16 Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa NN(110/01)
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Nacinom vodenja linije 1 odabirom pojedinih elemenata treba teziti da raCunska brzina
Vr ima ujednacene vrijednosti na $to duljim dionicama trase, ne kra¢im od:
- 10 km na autocestama i cestama 1. kategorije
- 5 km na cestama 2. - 5. kategorije.
Razlika ra¢unske brzine Vr i projektne brzine Vp ne smije biti ve¢a od 20 km/h.

Za ceste 3., 4., 1 5. kategorije racunska brzina uzima se i kao projektna brzina. !’

2.7.2. TLOCRTNI ELEMENTI

Tlocrtni elementi ceste su pravci, kruzni lukovi 1 prijelaznice. Kruzni lukovi i
prijelaznice Cine tlocrtne zavoje.

Primjena pravaca dopustena je na ve¢im objektima, na podrucju raskrizja, na trakovima
za preplitanje i pretjecanje i u drugim opravdanim slucajevima:
izmedu protusmjernih zavoja 2Vp < Lpr <20 Vp

izmedu istosmjernih zavoja 4Vp< Lpr <20 Vp

Kruzni luk je temeljni tlocrtni element ceste. Veli¢ina polumjera kruznog luka ovisi o
projektnoj brzini, terenskim uvjetima, susjednim zavojima 1 o mogu¢em odnosu projektne i

rac¢unske brzine.

17 Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa NN(110/01)
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Za skladan tok trase ceste uskladuju se polumjeri susjednih zavoja prema grafikonu 1.
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Grafikon 1. Odnos susjednih zavoja.

Izvor: Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi

elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa NN(110/01)

Prijelaznica kao tlocrtni element ceste sluzi za:

R (m)

Postupan prijelaz zakrivljenosti iz pravca u kruzni luk, a time i za postupnu promjenu

radijalnog ubrzanja, odnosno za prijelaz iz jedne zakrivljenosti u drugu.

Za osiguranje dovoljne duljine vitoperenja kolnika za prijelaz iz popre¢nog nagiba u

pravcu na poprecni nagib u kruznom luku.

Za postupno prosirenje kolnika iz Sirine u pravcu na Sirinu u kruznom luku.

Na svim javnim cestama obavezna je primjena prijelaznice oblika klotoide.
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Tablica 5. Voznodinamicki zahtjevi za duljinu prijelaznice.

Ve (km/h)
30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
ceste
X (m/sec3) 0.875 0.800 0.725 0.650 0.575 0.500 0.450 0.400 0.350 0.300 0.250
Lnin (m) 25 30 35 45 50 60 65 75 85 95 115
Asin 25 37 51 73 94 122 150 184 226 267 313
Rmin (m) 25 45 75 120 175 250 350 450 600 750 850

Izvor: Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi

elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa NN(110/01)

2. 8. PRAVILNIK O PROMETNIM ZNAKOVIMA, SIGNALIZACII I
OPREMI NA CESTI

Ovim se Pravilnikom propisuje namjena, vrsta, znacCenje, oblik, boja, dimenzije,
karakteristike 1 postavljanje prometnih znakova, signalizacije i opreme na cestama, koje se

koriste za cestovni promet.

Prometni znakovi, signalizacija i oprema na cestama su sredstva i uredaji koji sudionike
u prometu upozoravaju na opasnost, definiraju zabrane, ogranienja i1 obaveze te pruzaju

potrebne obavijesti za siguran i nesmetan promet. '8

18 Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama NN(105/04)
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3. ANALIZA POSTOJECIH ELEMENATA I OPREME CESTE

Dionica Drzavne ceste 56, koja je obradena u ovom zavrsnom radu zapocinje iz ¢vorista
Tromilje (D424) koje se nalazi u Op¢ini Zemunik Donji i proteze se u smjeru Grada Benkovca
te zavrSava na krizanju s lokalnom prometnicom (Put Marinovca) koja se nalazi u Op¢ini
Skabrnja. Duljina spomenute dionice je 4.7 km. Citava trasa prometnice nalazi se izvan naselja.

Na slici 1. prikazana je dionica ceste s pocetnom i krajnjom tockom.

Slika 1. Prikaz promatrane dionice drzavne ceste D56 od ¢vora Tromilja (D424) do ¢vora
Skabrnja (Z26044)

Analizom brojanja prometa utvrdeno je da prosjecni godisnji promet (PGDP) iznosi
3403 vozila/dan. Prema veli¢ini motornog prometa prometnica spada u 3. razred ( vise od 3000-
7000) sto je vidljivo iz tablice 1. Cesta se nalazi na podru¢ju Ravnih Kotara te prema
konfiguraciji terena na njoj se primjenjuje sljede¢i stupanj ograniCenja: ravnicasti — bez
ograni¢enja. S obzirom na PGDP i konfiguraciju terena iz tablice 2. iS¢itava se da je projektna
brzina 70 km/h te da najveci uzduzni nagib na prometnici iznosi 7 stupnjeva. Kako prometnica
spada prema veli¢ini motornog prometa u 3. razred, racunska brzina jednaka je projektnoj
brzina.

Cijela trasa prometnice ima asfaltbetonski kolnicki zastor. Na djelu dionice od nultog
kilometra do prvog kilometra nalazi se novi asfaltni zastor, na ostalom dijelu dionice kolni¢ka
konstrukcija je istroSena s lokalnim oSteCenjima, kolotrazima i1 lokalnim ulegnuc¢ima.
Koeficijent prianjanja je vrlo nizak te znatno utjece na sigurnost prometa. Jedan od razloga su

poljoprivredna vozila koja se Cesto kre¢u promatranom dionicom te nanose blato na
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prometnicu. Najopasnija je prva kiSa koja zajedno s prasinom i blatom stvara skliski sloj
izmedu kotaca i kolnika.

Prema Pravilniku o osnovnim uvjetima, kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa, NN 110/01, postoje¢i projektni
elementi na promatranoj dionici ne udovoljavaju propisane norme.

Postojeca Sirina prometnog traka iznosi 2,75 m $to ne udovoljava normama u pravilniku.
1z tablice 4 ocitava se da pri projektnoj brzini od 70 km/h Sirina treba biti 3,00 m. Bankine su
duz dionice u loSem stanju i loSe odrzavane. Prema pravilniku njihova Sirina s obzirom na
Sirinu prometnog traka treba biti 1,00 m. Na pojedinim mjestima njihova Sirina iznosi manje
od 0,70 m te su najcesce viSe od kolnika, $to rezultira nefunkcioniranjem odvodnje, odnosno
voda se zadrzava na kolniku.

Jedan od vec¢ih problema na prometnici je zadrZzavanje vode na kolniku te voda koja se
slijeva iz okolnih poljoprivrednih povrSina na prometnicu. Voda koja ostaje na kolniku stvara
velike probleme vozacima jer stvara vodene klinove. Jedan od uzroka tome je loSe odrzavanje
rigola na usjecima i zasjecima. Rigoli su zarasli travom te su puni raznog materijala koji voda

nanese u njih. Na slici 2. prikazano je stanje rigola.

Slika 2. Prikaz stanja rigola

15



Prema Pravilniku za navedenu projektnu brzinu minimalan polumjer kruznog luka
iznosi 175 m $to je vidljivo u tablici 3. Na promatranoj dionici polumjeri zavoja R1, R3, R4 i
R6 su manji od minimalnog polumjera. Duljina medupravaca izmedu R1 - R2 i R5 - R6 je
manja od minimalne duljine.

Medusobni odnosi izmedu zavoja odreduje se pomocu grafikona 1., odnosi izmedu
zavoja R2 - R3, R3 - R4 1 R7 - R8 spada u skupinu ,,primjenjivo podrucje®. Zavoji koji spadaju
u skupinu ,,podrucje koje se mora izbjec¢i“ su R1 - R2, R4 - R5, R5 - R6 1 R6 - R7. Naslici 3.

je prikazana promatrana dionica s pripadaju¢im radijusima.

Slika 3. Dionica s pripadaju¢im radijusima

Na promatranoj dionici nije zadovoljena Sirina i1 visina slobodnog profila te horizontalna
preglednost. Odnosno, nije osigurano nesmetano odvijanje prometa, a razlog tomu je zaraslo
drvece koje se prostire kroz ve¢inu dionice prometnice te smanjuje horizontalnu preglednost na
unutarnjim zavojima. Jednim dijelom za to je odgovorna tvrtka za odrzavanje cesta, a drugim
dijelom neodgovorni ljudi.

Veliku opasnost neprilagodenoj horizontalnoj vidljivosti predstavljaju poljoprivredna
vozila koja uglavnom imaju male brzine kretanja te im prijeti nalet brzih vozila. Na slikama 4.,

5.1 6. su prikazane smetnje na promatranoj dionici.
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Slika 4. Neprilagoden slobodni profil

Slika 5. Bo¢ne smetnje
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Slika 6. Horizontalna nepreglednost
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4. ANALIZA PODATAKA O BROJANJU PROMETA

Brojenje prometa osnovica je za njegovo planiranje. Njime se dobiva uvid u trenutacno
stanje prometa te podatci koji upucuju na potrebne rekonstrukcije, izgradnju novih prometnih
pravaca ili na ostale mjere poboljSanja postojeceg i buduceg stanja.

Brojenje prometa, odnosno prikupljanje podataka o prometu potrebno je radi :

- prometnog i urbanistickog planiranja;

- planiranja perspektivne prometne mreZe nekoga veceg podrucja ili oblikovanja nekoga
prometnoga ¢vora;

- eventualne rekonstrukcije postojece prometne mreze i izgradnje novih prometnih

pravaca.'

U praksi se razlikuju dvije vrste brojenja prometa:
- staticko brojanje prometa

- dinamicko brojanje prometa.

Statickim brojanjem prometa broje se vozila koja u odredenom vremenskom intervalu
produ kroz promatrani presjek prometnice. Statickim brojanjem dobivaju se podatci o
opterecenosti prometnice, te se koristi za dimenzioniranje prometnica i ¢vorista. To se brojanje
moze provesti ru¢no, s pomocu pogodnih obrazaca ili s pomocu automatskih uredaja za
brojenje.

Pri dinami¢kom brojanju se broje prometni tokovi. Njime se utvrduje jacina, smjer i put
prometnoga toka. Glavna zadaca dinamickog brojenja je utvrdivanje izvora i cilja pojedinih
prometnih tokova, te se dobivaju podatci o odvijanju prometnih tokova. Neke od metoda
dinamickog brojenja prometa su:

- metoda obi¢noga mjerenja na ¢vornim tockama
- metoda biljezenja registarskih oznaka vozila

- metoda obiljeZzavanja listi¢ima

- metoda ispitivanja

- metoda brojackih znacaka

- anketiranje ku¢anstva.?

19 Cerovac V.: Tehnika i sigurnost prometa, Zagreb: Fakultet prometnih znanosti 2001
20 Cerovac V.: Tehnika i sigurnost prometa, Zagreb: Fakultet prometnih znanosti 2001
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Slika 7. Automatski broja¢ prometa na lokaciji Tromilja
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4. 1. UREDAJI ZA BROJANJE PROMETA

Automatsko brojanje prometa obavlja se uz pomo¢ uredaja zvanih brojila prometa. Prema
tipu uredaja mogu se podijeliti na stacionarne te prenosiva brojila. S obzirom na nacin brojanja
mogu se podijeliti na povremeno i neprekidno brojanje prometa. Ti uredaji se postavljaju
odnosno ugraduju na samoj prometnici ili neposredno uz nju. Oni registriraju kretanja vozila
na poprecnom dijelu prometnice na kojoj su postavljeni.

Prednosti automatskog brojanja prometa ocituju se u:

- moguénost kontinuiranog biljeZzenja podataka o prometnim kretanjima u duzem

vremenskom periodu,

- precizni podatci o optere¢enosti prometnih tokova,

- mogu raditi u svim vremenskim uvjetima,

......

vozila te razmak izmedu vozila.

Nedostaci automatskog brojenja prometa ocituju se u:

- veliki inicijalni troskovi pri nabavci spomenutih uredaja,

- stacionarni uredaji iziskuju gradevinske radove na samim prometnicama,

- ograniceni su isklju¢ivo na pracenje prometa na poprecnim presjecima, tj. ne mogu

pratiti smjer kretanja vozila u raskrizjima.

Prema nacinu rada i konstrukciji samog uredaja razlikujemo sljedece tipove:
- induktivna petlja

- magnetsko brojilo

- mikrovalni radar

- pneumatsko

- aktivno infracrveno

- pasivno infracrveno

- ultrazvuc¢no

- akusti¢no

- video image processor.?!

2 zvor:URL :http://estudent.fpz.hr/Predmeti/S/Sigurnost_cestovnog i gradskog prometa I/Materijali/bp_0
8 03 _2010.pdf (pristupljeno, kolovoz 2020.)
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4.2. BROJANJE PROMETA U REPUBLICI HRVATSKOJ

U 2019. godini brojanje prometa, kao i prethodna brojenja, metodoloski i tehnoloski
temelji se na automatskim brojilima prometa, a u brojenju prometa na prometnim gradevinama
s naplatom uporabe oslanja se na podatke naplatnih postaja. Racionalnost prikupljanja i
kvalitete prikupljenih podataka i njihove obrade unaprjeduje se stalnim inovacijama.

Neprekidno automatsko brojenje prometa (NAB) oslanja se na uporabu stacionarnih
automatskih brojila prometa ugradenih na brojackim mjestima. U uporabi je nekoliko
generacija i vrsta ovih brojila, a zajednicko im je to da biljeze koli¢ine prometa po zadanim
vremenskim intervalima (kumulativno po satima, a u novijih i u znatno kra¢im intervalima) i
prometnim trakovima (smjerovima kretanja vozila), neprekidno tijekom citave godine. Kako bi
brojila ispravno radila i1 prikupila im viSe podataka, nuzno je njihovo redovito odrzavanje.

Stacionarno neprekidno brojenje obavlja se brojilima s aktivnim elektromagnetskim
indukcijskim petljama koje su ugradene u kolnike cesta. Na svakom prometnom traku kolnika

nalazi se par indukcijskih petlji spojenih na brojacki uredaj.*?

4. 3. BROJANJE PROMETA NA PROMATRANOJ DIONICI TIJEKOM 2019.
GODINE

Brojanje prometa vrsi se na drzavnoj cesti 56 od &vora Tromiljado Skabrnja. Uporabom
neprekidnog automatskog brojaca (NAB-4829) tijekom 2019. godine dobiva se uvid u
prometno opterecenje te strukturu po skupinama vozila. Automatski broja¢ postavljen je na

prvom kilometru promatrane dionice.?’

22 URL: https://hrvatske-ceste.hr/hr/stranice/promet-i-sigurnost/dokumenti/12-promet-i-sigurnost (pristupljeno,
kolovoz 2020.)
23 URL: https://hrvatske-ceste.hr/hr/stranice/promet-i-sigurnost/dokumenti/12-promet-i-sigurnost (pristupljeno,
kolovoz 2020.)
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Na slici 8. prikazana je lokacija automatskog brojaca.

Slika 8. Lokacija automatskog brojaca (NAB 4829)

Prosjecni godisnji dnevni promet (PGDP) tijekom 2019. §to je vidljivo iz tablice 6.

iznosi 3403 vozila po danu. Prosjec¢ni ljetni dnevni promet (PLDP) iznosi 3862 vozila po danu.

Prosjec¢ni ljetni dnevni promet u odnosu na prosjec¢ni godisnji dnevni promet je u porastu za

13.49%. Porast nije toliko veliki jer je prometnica rasterecena autocestom Al te brzom cestom

424, poznatijom pod nazivom Kalmetina.

Tablica 6. PGDP i PLDP.
Oznaka Brojacko mjesto Promet — Brojacki odsjecak
ceste brojenja =
Oznaka Ime PGDP | PLDP L Pocetak Kraj D;::::l r;a
56 | 4829 | Tromilia | 3403 | 3862| NAB | D502 76021 3,0

Izvor: Hrvatske ceste, brojanje prometa na cestama RH 2019. godine

Prosjecni godiSnji dnevni promet bitan je podatak te prema njemu prometnice se

razvrstavaju u 5 kategorija $to je vidljivo u tablici 2. Prema veli¢ini motornog prometa Drzavna

cesta 56, od ¢vora Tromilje do ¢vora Klis-Grlo, pripada u 3. kategoriju javnih cesta.

Iz grafikona 2. vidljivo je da je intenzitet prometa kroz cijelu godinu (365 dana)

ujednacen, Sto ukazuje na zakljucak da se radi uglavnom o kretanju lokalnog stanovnistva uz

konstantan lokalni prijevoz. Jedino se moze izdvojiti 8. mjesec kada intenzitet prometa blago

raste. Uzrok blagog rasta intenziteta prometa su brojni povratnici iz inozemstva. Iz tablice 7.
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moze se uociti da najvec¢i udio zauzimaju vozila iz kategorije A2 ( osobna vozila sa ili bez

prikolice), zatim ih slijede vozila iz skupine A3 (kombi-vozila sa ili bez prikolice).

| DNEVNI PROMET U 2019. GODINI |
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Grafikon 2. PGDP tijekom 2019. godine.

Izvor: Hrvatske ceste, brojanje prometa na cestama RH 2019. godine

Tablica 7. Udio skupina vozila u PGDP-u.

PGDP

100% SKUPINA VO ZILA

PLDP Al A2 A3 B1 B2 B3 B4 BS c1
100%

3403 13 2958 220 78 36 37 4 42 15
100% 0,41 86,93 6,46 2,28 1,05 1,09 0,12 1,23 0,43
3862 33 3362 261 83 43 36 3 33 8
100% 0,80 87,06 6,77 2,15 1,12 0,94 0,09 0,86 0,21

Izvor: Hrvatske ceste, brojanje prometa na cestama RH 2019. godine

Iz grafikona 3. 1 4. vidljiv je intenzitet prometa po satima (24 h) te intenzitet prometa
unutar jednog tjedna (7 dana). Povecanje intenziteta prometa u vidljivom dijelu dana posljedica
je uporabe osobnih i teretnih vozila vezanih za radne obveze stanovniStva. Intenzitet prometa u
no¢nim, ranojutarnjim i kasnovecernjim satima bitno je smanjen, ali nije nezanemariv u analizi.
Smanjene prometa neradnim danima u tjednu, kao 1 drzavnim blagdanima je ocekivano jer je

radno angaziranje stanovniStva i teretnog prometa manjeg intenziteta. Promatrana dionica

24



trenutno nije znacajan turisticki pravac te zbog toga ne dolazi do velikih oscilacija u ljetnom 1

izvanljetnom razdoblju. Ljetno razdoblje su 7. i 8. mjesec.

—— Ljetni
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Grafikon 3. Prosjecni satni promet.

Izvor: Hrvatske ceste, brojanje prometa na cestama RH 2019. godine.
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Grafikon 4. Prosje¢ni satni promet u tjednim danima.

Izvor: Hrvatske ceste, brojanje prometa na cestama RH 2019. godine
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Kvalitativnom analizom podataka moze se zakljuciti sljedece:

- Veliki udio osobnih automobila posljedica je individualnog prometa za prijevoz ljudi
na posao i s posla. S obzirom da se radi o seoskom naselju, a autobusne linije jako su
rijetke (3 polazaka u danu), ljudi su prisiljeni putovati osobnim automobilima na
posao.

- Relativno veliki udio kombi vozila posljedica je velikog broja poljoprivrednika koji se
nalaze na tom podrucju.

- Udio motocikala je relativno mali zbog nesigurne i nepregledne ceste te je motociklisti

uglavnom izbjegavaju.

4.4. ANALIZA PGDP-a 1 PLDP-A ZA VREMENSKI PERIOD OD 2014. —
2019.

U grafikonu 5. je prikazan prosjecni godisnji i ljetni dnevni promet od 2014. godine do

2019. godine na brojackom mjestu 4829 - Tromilja.

USPOREDBA PDGP-a i PLDP-a U RAZODBLJU OD 2014. DO
2019. GODINE
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Grafikon 5. Usporedba PGDP-a 1 PLDP-a u razdoblju od 2014. do 2019. godine

Izvor: Hrvatske ceste, brojanje prometa na cestama RH

Iz grafikona je vidljivo da PGDP I PLDP imaju konstantnu tendenciju rasta od 2014.
godine do 2019. godine. Razlog tomu je povoljna gospodarska situacija u Zadarskoj Zupaniji.

Od 2014. do 2019. godine PGDP je u rastu od 32.6 %, a PLDP u rastu od 33.45 %.
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5. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA POSTOJECIH PROJEKTNIH
ELEMENATA CESTE I OPREME CESTE U SVRHU
POBOLJSANJA SIGURNOSTI

Dogradnja ili moderniziranje cestovne mreze utemeljeni su na $irim prometno —
gospodarskim, integrativnim i drugim zahtjevima. Za pripremu i odluku o izvedivosti programa
gradenja neophodno je poznavanje svojstava mreze i stanja kolnika, statistike prometa i
nezgoda, jedini¢nih cijena izvedbe te zadace i ciljeva programskih zahvata.?*

Prometno planiranje tezi rjeSenjima koja osiguravaju najbolje uvjete djelovanja
potrebnoga prometnoga sustava. Cilj prometnog planiranja je maksimalno iskoristenje
postojecih prometnica te planski razvoj novih prometnica koje se treba prilagoditi budu¢im
potrebama prometa kako bi se osiguralo nesmetano kretanje ljudi i dobara.

Prometni plan se sastoji od:
- tehnickog dijela
- prometne studije

- ekonomskog elaborata.?®

Opterecenje na dijelu prometnice koja se analizira u zavrSnom radu kroz godine ¢e se stalno
povecavati. Povecanje motoriziranog prometa dolazi u ljetnim mjesecima zbog sve izrazenijeg

napretka ruralnog turizma i turisti¢ke ponude koju nude mjesto Skabrnja i okolna mjesta.

5. 1. HORIZONTALNI ELEMENTI

Radijusi R1, R3, R4 i R6 zahtijevaju sanaciju, odnosno povec¢anje radijusa na minimalan
radijus koji je izdan Pravilnikom. U ovom slu¢aju minimalan radijus iznosi 175 m. Smanjenje
projektne brzine nije dobro rjeSenje jer cesta koja vodi iz Grada Benkovca 1 nastavlja se na
promatranu dionicu je uglavnom pravac i na njoj vozila razvijaju vece brzine te dolaskom na
promatrane zavoje prijeti im izlijetanje.

Duljine medupravaca R1 - R2 1 R5 - R6 ne odgovaraju Pravilniku te ih je potrebno
uskladiti. R1 i R2 su istosmjerni zavoji 1 duljina medupravca treba biti od 280 m do 1400 m.

Isto vrijedi i za zavoje R5 i R6.

24 Legac 1.: Cestovne prometnice 1, Zagreb: Fakultet prometnih znanosti 2006
25 Cerovac V.: Tehnika i sigurnost prometa, Zagreb: Fakultet prometnih znanosti 2001
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Za skladan tok trase potrebno je uskladiti polumjere susjednih zavoja prema grafikonu
1. S obzirom da promatrana dionica spada u 3. kategoriju, prema Pravilniku svi susjedni zavoji
trebaju se nalaziti u dobrom ili vrlo dobrom podrucju.

Horizontalnu preglednost u zavojima moguce je poboljsati sjeCom stabala i raslinja koji

se nalaze u blizini prometnice.

5. 2. KONSTRUKTIVNI ELEMENTI

Prema pravilniku trenutna Sirina prometnice ne zadovoljava norme. Trenutna Sirina
prometnih trakova je 2,75 m. Prema kategoriji ceste, prometne trakove potrebno je prosiriti na
Sirinu od 3,00 m. U odnosu na prometni trak, rubni trakovi trebaju biti 0,30 m. Trenutno su
0,20m. Bankine duz cijele dionice treba prosiri na Sirinu od 1,00 m s nagibom od 4 % na vanjsku

stranu. Na slici 9. je prikazan poprecni presjek dionice s odgovarajué¢im vrijednostima.

udaljenost osi jarka od osi ceste

min 5 m

11 e
o

o . s e ——
min 0.25 m—~Kota dnajarka  TTTTm—- 58 betonski rigol

3.00 3.00 03 1

—rubni trak

min 0.8 m-/

drenaZzna cijev
&10-15 cm

nabijena glina /"
min 0.4 m
asfaltbeton 4 cm skidanje humusa

BNS 8 cm

drobljeni kameni materijal 40 cm

Slika 9. Poprecni presjek ceste

Cijela dionica osim prvog kilometra zahtjeva zamjenu asfaltbetonskog zastora zbog
istroSenosti 1 niskog koeficijenta prianjanja. Na kontaktnim povrSinama bi se trebalo izvrsiti
glodanje istroSenog sloja u debljini od 2 — 4 c¢m 1 presvlacenje novim asfaltnim zastorom. Na

prosirenjima izvan postojeceg kolnika potrebno je izvesti potpuno novu kolnicku konstrukciju.
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5.3. ODVODNIJA

Dobro koncipirana odvodnja ceste osigurava u znatnoj mjeri stabilnost trupa i kolnicke
konstrukcije. Pravilnim izborom geometrijskih odnosa i gradiva pri izvedbi vozne plohe postize
se brze odvodnjavanje, a s tim u vezi povecava se stupanj sigurnosti. Zbog Stetnih djelovanja
vode u svim njenim pojavama mora se teziti nacelu da odvodnja mora biti kontrolirana i
ucinkovita.?

Na promatranoj dionici je potrebno spustiti bankine na visinu kolnika te ih izvesti s
nagibom 4 % prema van. U zasjecima 1 usjecima potrebna je ugradba odgovarajucih rigola
ispod kojih ¢e se nalaziti drenazne cijevi. Oko drenaznih cijevi potrebno je odabrati
granulometrijski sastav za ispunu kako ne bi doslo do zamuljivanja drenaZnih cijevi.

Na pojedinim mjestima duz dionice potrebno je iskopati odvodne jarke jer se na tim
mjestima pojavljuju slivne vode s okolnih poljoprivrednih zemljiSta. Na slici 10. prikazan je

detalj odvodnje.

____betonski rigol
i ikl MB-20

drobljeni kameni
materijal

\

\ drenazna cijev
@10-15cm

Slika 10. Detalj odvodnje

26 Legac L.: Cestovne prometnice 1, Zagreb: Fakultet prometnih znanosti 2006
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5.4. OPREMA 1 ZASTITA CESTE

Opremu i zastitu ceste ¢ine svi uredaji 1 sredstva koji omogucuju sigurno kretanje vozila
i obavjestavanje vozaca o uvjetima odvijanja prometa. Na cestama s dobrom opremom

povecava se sigurnost vozaca, a time i sigurnost prometa.?’

Na stacionazi 2 + 900 s desne strane nalazi se prikljuc¢ak lokalne prometnice na glavnu
cestu. Na lokalnoj cesti postavljena je horizontalni znak stop koji je zbog loSeg odrzavanja
gotovo 1 nevidljiv, te horizontalni znak obaveznog zaustavljanja koji je teSko uocljiv. Na

slikama 11. 1 12. je prikazano stanje vertikalne i1 horizontalne signalizacije.

Slika 11. Prikaz stanja horizontalne signalizacije

27 Legac L.: Cestovne prometnice 1, Zagreb: Fakultet prometnih znanosti 2006
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Slika 12. Prikaz stanja vertikalne signalizacije

Kao mjeru poboljSanja potrebno je redovitije 1 bolje odrzavanje opreme i zastite ceste.
Na glavnoj cesti je potrebno postaviti znak opasnosti “raskrizje sa sporednom cestom pod
odredenim kutom®.

Na stacionazi 3 + 100 s desne i lijeve strane nalazi se priklju¢ak sporednih cesta na

glavnu cestu. Na slici 13. je prikazana lokacija spoja.
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Slika 13. Lokacija raskrizje

Na slici 13. vidljivo je da nakon pravca u duljini od 1600 m iz smjera sjeveroistoka
slijedi cestovno raskrizje koje nije pregledno i nalazi se na usponu. Na raskrizju je potrebno
postaviti svjetlosnu signalizaciju kako bi vozaci na vrijeme uocili situaciju i prilagodili brzinu

uvjetima na cesti. Na slikama 14. 1 15. prikazano je trenutno stanje raskrizje.

Slika 14. Prikaz stanja raskrizja iz smjera zapada prema istoku
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Slika 15. Prikaz stanja raskrizja iz smjera istoka prema zapadu

Na djelu prometnice od stacionaze 3 + 100 do 3 + 210 potrebna je izgradnja pjeSackog
nogostupa. Na mjestu spoja glavne ceste i sporedne ceste koja vodi u mjesto Skabrnja (juzno
od glavne prometnice) potrebno je obiljeziti pjeSacki prijelaz i postaviti svjetlosnu signalizaciju.

Na slici 16. je prikazana opisana situacija.
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Slika 16. Lokacija izgradnje potrebnoga pjeSackoga nogostupa
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6. ZAKLJUCAK

Rekonstrukcija 1 poboljSanje postoje¢ih elemenata zahtjeva analizu viSedisciplinarnih
statistickih podataka vezanih za veli€inu i strukturu prometa, statistiku prometnih nezgoda 1
sigurnost prometa. Na temelju tih podataka uocavaju se nedostatci prometnice i elementi koje
je potrebno poboljsati ili zamijeniti. Pri izradbi prometne prognoze vrlo je bitno uzeti u obzir
¢imbenike poput povecanja broja stanovnika, razvoj gospodarstva i stupanj motorizacije kako
bi se moglo prognozirati povec¢anje prometa. Analizu podataka i prometnu prognozu je bitno
napraviti kako bi postoje¢a prometnica bila maksimalno iskoriStena ili izgradena nova
prometnica koja ¢e udovoljiti svim zahtjevima u buducnosti poput povecanja prometa i
sigurnosti prometa.

Analizom sada$njeg stanja i brojanja prometa zaklju€eno je da promatrana dionica ceste
svojim elementima ne udovoljava postavljene norme ponajvise s aspekta sigurnosti prometa i
zbog toga zahtjeva §to hitniju rekonstrukciju.

Prilikom projektiranja i izgradnje spomenutog dijela prometnice prioritet treba biti
sigurnost, funkcionalnost i propusna mo¢, a ne rashodi izgradnje. Reduciranje kapitala za
modernizaciju prometnice umanjuje sigurnost odvijanja prometa i smanjuje uporabni vijek,
odnosno vijek do sljedece rekonstrukcije prometnice. Smanjivanjem sigurnosti prometnice
povecavamo broj prometnih nezgoda. Rekonstrukcijom prometnice ne moze se ocekivati da na
toj dionici nece viSe biti prometnih nezgoda, jer bi tada uzrok prometnih nezgoda bila isklju¢ivo
cesta, §to je rijedak slucaj.

Reduciranje kapitala za odrzavanje prometnica takoder ima negativne posljedice kao §to
su smanjenje tehnicke i uporabne razine prometnice, smanjenje sigurnosti prometa te povecanje
troSkova korisnika ceste. Nakon rekonstrukcije prometnice, vecu paznju treba posvetiti
odrzavanju prometnica i planiranju odrzavanja. Veliki dio navedenih problema na promatranoj

dionici zasluzan je upravo losem odrzavanju.
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