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ANALIZA CESTOVNE MREZE I PRIJEDLOG MJERA POBOLJSANJA
NA PODRUCJU GRADA DUBROVNIKA

SAZETAK:

Kvalitetna cestovna mreza predstavlja jednu od osnova za daljnji razvoj grada. Stru¢nom
organizacijom i kvalitetnim upravljanjem cestovhom mreZzom, povecava se kapacitet
cjelokupne mreze, osigurava slobodan prometni tok te se povecava sigurnost prometa. U
zavrSnom radu analizirana je postojeca cestovna mreza na podrucju Grada Dubrovnika.
Predstavljena je prometna i prostorna dokumentacija Grada Dubrovnika te su analizirani podaci
o brojanju prometa. Kao u svakoj mrezi, tako i u cestovnoj mrezi Grada Dubrovnika, postoji
mogucnost poboljSanja. U radu su navedeni prijedlozi pobolj$anja koji bi rijesili najveci dio
postojece problematike. RjeSenja su predloZzena na temelju poznavanja podrucja grada i

postojece problematike.

KLJUCNE RIJECI: cestovna prometna mreza, analiza, prijedlozi pobolj$anja, Dubrovnik

SUMMARY:

Quality road network presents one of the basics for the further development of the city.
Professional organization and quality management of road network, the capacity of the entire
network increases, ensures free traffic flow and increases traffic safety. In the final thesis,
existing road network in the area of the city of Dubrovnik were analyzed. Traffic and spatial
documentation of the city of Dubrovnik, and analyzed traffic counting data are presented. As
in every network, in the road network of the city of Dubrovnik, there is the possibility of
improvement. Improvement proposals which would resolve the most part of the existing
problem are presented in the thesis. Solutions are proposed on the basics of knowing the area

of the city and existing issues.

KEY WORDS: road transport network, analysis, improvement proposals, Dubrovnik
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1.UvOD

Grad Dubrovnik nalazi se na krajnjem jugu Republike Hrvatske te predstavlja srediste
Dubrovacko-neretvanske Zzupanije. Dubrovacko-neretvanska zupanija je najjuznija zupanija
Republike Hrvatske, uskog i izduzenog oblika sa razvedenom obalom te brojnim otocima.
Razvedenoj obali svakako pridonosi i poluotok Peljesac, koji je nakon Istre drugi poluotok po

veli¢ini u Republici Hrvatskoj.

Zupanija ne predstavlja jedinstvenu cjelinu, ve¢ je granica sa Bosnom i Hercegovinom
dijeli na dva dijela, sto uvelike onemogucava njen daljnji razvoj. Dio Zupanije koji se nalazi
juzno od granice sa Bosnom i Hercegovinom nalazi se u prometnoj izoliranosti od ostatka
Hrvatske te je samim time u vrlo nepovoljnom polozaju. Radi daljnjeg razvitka Dubrovacko-
neretvanske Zupanije od iznimne je vaZnosti povezati Zupaniju u jedinstvenu teritorijalnu

cjelinu, a samim time i cijelu Hrvatsku.

Dubrovnik 1 okolica nalaze se u vrlo nepovoljnom prometnom polozaju. Gledajuci
drzavne granice, okolica grada Dubrovnika okruzena je granicama Bosne i Hercegovine, Crne
Gore te pomorskom granicom s Italijom. Prometna izoliranost od ostatka Republike Hrvatske
Dubrovniku uvelike usporava daljnji razvoj. Jedan od najveé¢ih nedostataka prometne
izoliranosti grada Dubrovnika predstavlja nedostatak autoceste koja zavrSava u blizini grada

Ploce.

Dubrovnik predstavlja jedno od najpozeljnijih turistickih sredista u Europi te svake
godine biljezi porast u broju turista. Prema podacima Turisticke zajednice grada Dubrovnika,
tijekom 2019. godine Dubrovnik je posjetilo 1 443 971 turista, vecina tokom ljetnih mjeseci. Iz

same brojke turistickih dolazaka moze se uvidjeti vaznost turizma za Dubrovnik 1 okolicu.

Uz iznimno bitno spajanje Zupanije u jedinstvenu teritorijalnu cjelinu potrebno je
izgraditi 1 isplanirati zadovoljavajucu cestovnu infrastrukturu koja ¢e omoguditi turistima brzi
i jednostavniji dolazak u grad Dubrovnik. Odgovarajuc¢a cestovna mreza u buducnosti bi
uvelike pridonijela razvitku samog Dubrovnika te povecanju broja turisti¢kih dolazaka.
Postojeca cestovna infrastruktura je nedovoljna te stvara velika zaguSenja u ljetnim mjesecima,

kada je intenzitet prometa bitno povecan turistiCkim i tranzitnim prometom. U turisti¢koj sezoni



dolazi do velikih zaguSenja na grani¢nim prijelazima te na Jadranskoj magistrali kojom se

odvija sav promet.

Tema zavr$nog rada je analiza postojeée cestovne mreze na podrucju grada Dubrovnika
s prijedlogom mjera poboljsanja cestovne mreze. Cilj zavr$nog rada je prikazati postojece stanje
cestovne mreze te s obzirom na isto ponuditi rjeSenja koja za cilj imaju prometni i op¢i razvoj

grada.

Sadrzaj rada podijeljen je u Sest poglavlja. U prvom dijelu rada analizirana je prometna i
prostorna dokumentacija grada Dubrovnika. Nakon toga u poglavlju Analiza postojeceg stanja
cestovne mreze 1 problemati¢nih zona u vrijeme turisticke sezone prikazana je postojeca
cestovna mreza na podrucju grada Dubrovnika s istaknutim nedostacima i mjestima na kojim
dolazi do vecih zaguSenja, posebno za vrijeme turisticke sezone. U idu¢em poglavlju analizirani
su podaci o brojanju prometa na podrucju grada tijekom ljetnih mjeseci. Zavr$ni dio rada donosi
prijedloge poboljSanja postojeceg stanja i prijedlog mjera za optimizaciju prometnih tokova na

podrucju grada.



2. ANALIZA PROMETNE | PROSTORNE DOKUMENTACIJE
GRADA DUBROVNIKA

Grad Dubrovnik smjestio se na juznom dijelu Jadrana, na istocnoj strani Jadranskog
mora, gdje zavrsava isto¢no-jadranski arhipelag te pocinje otvoreno more. Geografski smjestaj
Dubrovnika izrazito je povoljan, zbog uskog primorskog pojasa sa vrlo razvedenom obalom,
te prohodnim planinama u zaledu. Zbog pripadajuceg geografskog polozaja Dubrovnik odlikuje
blaga mediteranska klima sa bujnom vegetacijom te planinama u zaledu koje stite od prodiranja
hladne kontinentalne klime.! Povoljan geografski polozaj omoguéava razvoj turizma koji je
glavna gospodarska grana Hrvatske i Dubrovnika. Zahvaljujué¢i povoljnom pomorskom
polozaju na jugu Jadrana, Dubrovnik ima znacajnu pomorsku luku ¢ija je primarna funkcija
primanje i opskrba turisti¢kih brodova. Unato¢ nepovoljnom prometnom polozaju te nedostatku
zeljezni¢kog prometa Luka Gruz nema razvijen teretni program. Takoder, Dubrovnik ima
zraénu luku koja je vrlo bitna za turizam te predstavlja glavni nacin dolazaka turista u grad
Dubrovnik. Pomorska i zra¢na luka u prometnom smislu predstavljaju veliku vaznost za grad
Dubrovnik, kako za turiste tako i za stanovnike Dubrovnika i okolice. Cestovna povezanost
Dubrovnika ima niz nedostataka. Najveci problem predstavlja odcijepljenost Dubrovnika od
ostatka Hrvatske te nedostatak autoceste. Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine Dubrovnik

je imao 42.615 stanovnika. Na slici 1. prikazan je geografski smjestaj Grada Dubrovnika.

Slika 1. Geografski smjestaj Grada Dubrovnika

Izvor: http://www.dubrovnik.in/hr/#dubrovacko-podrucje

! Strateski plan grada Dubrovnika 2018. - 2020. , Dubrovnik, listopad 2018.



Prometni sustav Grada Dubrovnika nedovoljno je razvijen i u loSoj je korelaciji sa
Dubrovnikom kao svjetskom turistickom destinacijom. Za vrijeme turisticke sezone dolazi do

velikih zaguSenja na prometnicama te primjetnog nedostatka parkirnih mjesta.

Na Sirem podrucju Dubrovnika, Dubrovacko-neretvanska Zzupanija iznosi prioritetne
projekte u cestovnom prometnom sustavu koji su ve¢ ukljuceni u strateSke prostorno-planske
dokumente. Kao prioritetni projekti u cestovnom prometu na podruc¢ju Dubrovacko-
neretvanske Zupanije postavljeni su?:

- nastavak izgradnje autoceste Plo¢e-Dubrovnik na Jadransko-jonskom pravcu

- dovrsetak izgradnje mosta PeljeSac sa pristupnim cestama radi ujedinjenja Hrvatske u
jedinstvenu cjelinu

- izgradnja brze ceste Dubrovnik-Cilipi-Debeli Brijeg, zbog potrebe za brzom vezom

grada Dubrovnika sa zra¢nom lukom.

Gradska uprava 2019. godine predstavila je ciljeve za razvoj cestovne infrastrukture na
podrucju Grada koji bi trebali biti ostvareni do 2021. godine. Kao prioritetna ulaganja u
cestovnu mrezu navedeni su projekti rekonstrukcije Lapadske obale, izgradnja ceste Most dr.
Franja Tudmana-PobreZje te izrada park and ride sustava. Projekt Lapadske obale izuzetno je
vaZzan za rasterecenje prometa unutar samog grada. Idu¢i predstavljeni projekt je cesta Most dr.
Franja Tudmana-Pobrezje koji ima za cilj razvoj prigradskih naselja te Sirenje grada na to
podrucje. Izrada park and ride sustava ima u cilju omoguciti nova parkirna mjesta te rasteretiti
postojeca, posebno ona u samom centru Grada. Cilj Gradske uprave je izgraditi javnu garazu
na podrucju grada i preusmjeriti posjetitelje na parkiranje u garazu i koristenje javnog prijevoza
za odlazak u centar grada. U budu¢nosti Gradska uprava ima u vidu ograni¢avanje prometa oko

stare gradske jezgre.

Prometnom studijom Grada Dubrovnika (koja je usvojena u svibnju 2012.godine)
prepoznati su sljede¢i dominantni problemi?:
- problem unutarnjeg prometa Grada koji se o€ituje u nedovoljnoj propusnoj moci
cestovne mreze 1 raskrizja

- problem prijevoza putnika iz Luke Gruz do Starog grada

2 http://www.edubrovnik.org/infrastruktura/
3 https://www.dubrovnik.hr/uploads/20181206/STRATESKI PLAN_ GRADA DUBROVNIKA 2018. —
_2020._godine.pdf



problem prijevoza putnika iz Zra¢ne luke Cilipi prema Dubrovniku
povezivanje cestovne mreze Grada na vanjski cestovni sustav
problem odvijanja pjeSackog prometa na neadekvatnoj pjesackoj mrezi

problem nedostatnog broja parkiraliSno-garaznih mjesta.

Prometnu studiju Grada Dubrovnika iz 2012. godine izradio je Promel Projekt d.o.o.

Prometna studija koja promatra integralni transport Grada Dubrovnika bazirana na suvremenoj

metodologiji trebala bi prikazati sliku ugodnog prometa u gradu u bliskoj i dalekoj buduénosti.

Zadatak prometne studije je analiza postojece prostorno-planske dokumentacije, studija i

projekata vezanih uz prometni sustav’:

Analiza geoprometnog polozaja Grada Dubrovnika
Analiza zateCenog stanja prometnog sustava
Analiza stanja sigurnosti prometa na podrucju Grada
Parkiralista

Javni promet

Ostali oblici cestovnog prometa

Opskrba

Analiza drugih vidova prometa

Analiza danas$njeg stanja uzro¢nosti (generiranja) prometnih kretanja

Kao glavni ciljevi izrade Prometne studije postavljeni su®:

Dimenzionirati prometne koridore i smjerove (posebno glavne), odrediti poprecne
profile prometnica s oznakama smjerova kretanja vozila, te utvrditi prostorne
mogucnosti za izgradnju koridora za osobe smanjene pokretljivosti, zelenih povrsina ili
biciklistickih staza

Dati smjernice za projektiranje izgradnje i uredenja raskrizja te nacina upravljanja
prometom na njima

Odrediti dinamiku rekonstrukcije i izgradnje glavnih prometnica

Odrediti optimalni nacin organizacije parkiranja vozila (predloZiti odnose broja
parkirnih mjesta u garazama, na javnim parkirali§tima i parkirali§tima uz poslovne

objekte)

# https://www.promel.hr/studija-grada-dubrovnika.html
® https://www.promel.hr/studija-grada-dubrovnika.html



- Odrediti kona¢nu lokaciju prigradskog i medugradskog autobusnog kolodvora

- Odrediti lokacije za parkiranje turisti¢kih autobusa

- Odrediti novu lokaciju benzinske pumpe

- Odrediti optimalne trase za povezivanje Luke Gruz s povijesnom jezgrom grada

- Odrediti optimalni na¢in za povezivanje isto¢nog i zapadnog dijela Grada na nacin da
se rastereti prometnica Plo¢e — Pile

- Ocijeniti opravdanost izgradnje novih parkiraliSnih 1 garaznih kapaciteta (posebno u
sklopu novih poslovnih objekata) u neposrednoj blizini povijesne jezgre i posljedice
koje bi takva izgradnja imala na optere¢enje mreze prometnica u tom podrucju

- Odrediti pravce za povezivanje gradskih 1 turistickih izvoriSnih/ciljnih podrucja i zratne
luke

- Odrediti pravce vaznijih pjeSackih koridora ili novih pjeSackih zona (imaju¢i u vidu
mogucnosti 1 karakteristike prostora po kome bi se trebali kretati pjeSaci)

- Predloziti na¢in opskrbe prodavaonica i poslovnih objekata smjeStenih uz prometnice,
a posebno u pjesackim zonama

- Predloziti alternativne vidove kretanja na nekim dionicama (pokretne stepenice i sl.)

- Predloziti potrebne izmjene prostorno-planske dokumentacije

- Predloziti nove normative za potrebni broj parkiraliSnih mjesta za poslovne i stambene

objekte (npr. hotele, restorane, kafi¢e, ambulante, ordinacije 1 sl.).

RjeSenja buduce prometne mreze temelje se na prometnom modelu. U tom smislu se
postavio prometni model postojece prometne mreze na podrucju Grada Dubrovnika, na osnovi
postojecih 1 mjerenih podataka o prometu i stanovniStvu koje generira putovanja na toj i na

buducoj prometnoj mrezi.

Studija se temelji na prikupljanju i analizi relevantne prometno-tehnicke dokumentacije
koja obraduje prometne sustave na Sirem podrucju Grada (cestovni, zracni, pomorski).
Analizom prostorno-planske dokumentacije utvrduju se eventualna odstupanja ili
neuskladenosti u pojedinim segmentima. Obuhvat studije ¢ini administrativno podrucje Grada

Dubrovnika.



U okviru studije analizirana je i obradena slijede¢a problematika®:
- prikupljena je i analizirana relevantna prometno-tehnicka dokumentacija, utvrdena su
eventualna odstupanja ili neuskladenosti u pojedinim segmentima
- sistematizirani su raspolozivi podaci o prometnom optere¢enju i provedena dodatna
mjerenja

- prognoziran promet i prometni tokovi u planskom razdoblju.

Na temelju prethodnih prometnih i1 prostornih analiza 1 prognoza predlozena je mreZza
drzavnih, glavnih gradskih i gradskih cestovnih prometnica. U sferi javnog prometa koriSten je
postojeci autobusni sustav Libertasa, te predloZzen novi gradski tracnic¢ki sustav tipa lakog
metroa sa spojem na Zracnu luku Dubrovnik. Koncepcijski je definirana povezanost i

meduovisnost na pojedinim razinama predloZenih prometnih sustava.

Izradeni su graficki prilozi predlozenih rjeSenja prometnih sustava na podrucju
istrazivanja, te su Studijom predloZene etape realizacije cjelokupnog prometnog sustava tako
da se medusobno uklapaju u kona¢no rjeSenje. Na slici 2. graficki je prikazano jedno od

predlozenih prometnih rjeSenja Prometne studije.

Predlozena realizacija planiranog programa integralnog prometnog sustava, kao i
pojedinih sustava, obuhvaéa slijede¢a vremenska razdoblja’:
- etapa do 2016. godine
- etapa od 2016. do 2021. godine
- etapa od 2021. do 2031. godine.

& https://www.promel.hr/studija-grada-dubrovnika.html
7 https://www.promel.hr/studija-grada-dubrovnika.html



Izvor: https://www.dulist.hr/laki-metro-od-gruza-do-viktorije/17414/

Plan odrzive urbane mobilnosti (SUMP) za Grad Dubrovnik izraden je od strane
zagrebacke firme Mobilita Evolva d.o.o. Plan odrzive urbane mobilnosti je strateSki plan
osmisljen kako bi zadovoljio potrebe mobilnosti ljudi 1 poduzeca u gradovima i njihovoj okolini
radi bolje kvalitete Zivota. Planovi odrZive urbane mobilnosti nastoje poboljSati sigurnost 1
zastitu gradskog prometa smanjenjem oneci$¢enja zraka i buke te povecanjem kvalitete urbanog
okolisa za dobrobit gradana, gospodarstva i drustva u cjelini. Ciljevi SUMP-a za Dubrovnik su
usmjereni na optimalno iskoriStenje raspolozive prometne infrastrukture urbane sredine te
racionalizirati i destimulirati putovanja osobnim automobilom kada upotreba osobnog vozila
nije nuzno potrebna. Navedeni ciljevi ,,zdravi grad”, pristupacnost gradskih podrucja i
ucinkovitost prometa pridonijeti ¢e odrzivom razvitku grada te bolju kvalitetu Zivota u

funkcionalnoj urbanoj regiji.2

8 Plan odrzive urbane mobilnosti (SUMP) Dubrovnik, Dubrovnik, 2018.



3.ANALIZA POSTOJECEG STANJA CESTOVNE MREZE I
PROBLEMATICNIH ZONA U VRIJEME TURISTICKE
SEZONE

Cestovna prometna mreza na podrucju Dubrovacko-neretvanske zupanije sastoji se od 17
drzavnih cesta, 33 Zupanijske ceste i 72 lokalne ceste. Okosnicu cestovne mreze ¢ini drzavna
cesta D8 (Jadranska magistrala) koja je polozena uzduz obale ¢itavom duzinom zupanije.
Jadranska magistrala predstavlja jedinu cestovnu vezu Grada Dubrovnika sa ostatkom
Republike Hrvatske te je nerijetko vrlo optere¢ena. Do najvecih zaguSenja na Jadranskoj
magistrali dolazi za vrijeme turistiCke sezone. Drzavna cesta D8 vrlo je bitna i za tranzitni

promet prema Crnoj Gori, Albaniji i ostalim jugoisto¢nim zemljama.

Grad Dubrovnik ¢ine 32 naselja, ukupne povrsine od 143,35 km?. Sva naselja vezana su na
drzavnu cestu D8, bilo direktnim vezama ili cestovnim odvojcima. Drzavna cesta D8 prati
obalnu konfiguraciju, izgradnjom mosta premostava Rijeku Dubrovacku, ide k Zatonskom
zaljevu i dalje kroz priobalna naselja. Uz D8 u drzavne ceste ubraja se i cesta koja povezuje
drzavnu luku otvorenu za javni promet s drzavnom cestom D8, odnosno trasa most dr. Franjo
Tudman — Sustjepan - Luka Dubrovnik u Gruzu (D-420). Cesta za Luku je ujedno i dio urbane
cestovne mreze Dubrovnika. Sve ostale ceste na podru¢ju Grada Dubrovnika su nerazvrstane

ceste, a treba napomenuti da Grad Dubrovnik jo§ nema ustrojen registar nerazvrstanih cesta.®

Nerazvrstane ceste na podru¢ju grada Dubrovnika su:

- Lozica (D8)-Mokosica—Komolac — Sustjepan (D420); nova dionica kroz rijeku
dubrovacku nastala iz D8 — duljina 10,88 km (bivsa Z 6254)

- Osojnik — Stara Mokogica (bivia Z 6254) — duljina 7,59 km (bivia Z 6235)

- Gajine — Dubravica — Slano — Trsteno (D8) — duljina 6,62 km (bivia Z 6228)

- Ricica — Mravinjac — Mr¢evo — Kli§evo — Gromaca — Ljuba¢ — duljina 10,67 km (bivsa
L 6904)

- Gromaca — Orasac (D8) — duljina 4,14 km (bivsa L 69047)

- Sumet — Brgat (D 223) — duljina 3,49 km (bivsa L 69048)

- Bosanka — Zarkovica — duljina 1,32 km (bivia L 69049)

® https://www.dubrovnik.hr/uploads/20181206/STRATESKI PLAN_ GRADA DUBROVNIKA 2018. —
_2020._godine.pdf
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Slika 3. Cestovna infrastruktura Dubrovnika

Izvor: https://dura.hr/user_files/admin/tomo/SUMP%20CHESTNUT%20DUBROVNIK __FINAL.pdf

3.1. PROMETNA PROBLEMATIKA NA SIREM PODRUCJU DUBROVNIKA

Veliki problem u razvoju Dubrovnika stvara lo§ prometni polozaj. Bitno je spomenuti
nedostatak Zeljeznickog prometa koji bi pridonio poboljSanju prometne povezanosti
Dubrovnika. Za dolazak u Dubrovnik turisti imaju u moguénosti odabir izmedu tri grane
prometa, a to su zra¢ni, morski ili cestovni prijevoz. Najveéi broj turista u Dubrovnik dolazi

zracnim prijevozom.

Grad Dubrovnik teritorijalno je odcijepljen od ostatka Hrvatske. Samim time njegova
prometna povezanost je otezana. Uz teritorijalnu izoliranost bitno je naglasiti i nedostatak
autoceste, koja zavrSava u Plo¢ama, te time izostavlja dubrovacko podrucje iz mreze hrvatskih
autocesta. Osnovu cestovne povezanosti Dubrovnika sa ostatkom Hrvatske predstavlja drzavna
cesta D8, poznatija pod nazivom Jadranska magistrala. Jadranska magistrala dovrsena je 1965.
godine, te ne udovoljava sadasnjem intenzitetu prometa, Sto dovodi do Cestih prometnih

zaguSenja. Tijekom turisticke sezone dolazi do velikih zaguSenja na grani¢nim prijelazima Sto
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uvelike stvara probleme za normalno odvijanje prometa. Na slici 4. prikazano je podrucje

Dubrovacko-neretvanske zupanije.
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Slika 4. Podru¢je Dubrovacko-neretvanske Zupanije

Izvor: https://proleksis.lzmk.hr/18643/

Zbog lose cestovne povezanosti Dubrovnika, sve ve¢i broj domacih stanovnika i turista
odlucuje se za koristenje zratnog prometa za dolazak na krajnji jug Hrvatske. Osnova za

odvijanje zraCnog prometa je Zrac¢na luka Dubrovnik.

Zracne luke u pravilu se rade izvan podrucja grada te se adekvatnom prometnom
infrastrukturom omogucuje brza i nesmetana veza sa kona¢nim odrediStem. Zra¢na luka
Dubrovnik izgradena je u op¢ini Konavle na udaljenosti od 22 km od grada, ali nije adekvatno
povezana sa Dubrovnikom. Trenutacna veza zra¢ne luke sa gradom ostvaruje se putem
Jadranske magistrale koja je zavrSena 60-tih godina te ne zadovoljava sada$nju prometnu
potraznju, ¢ak ni u periodu van turistiCke sezone. Prosjecno vrijeme cestovnog putovanja od
Dubrovnika do Zra¢ne luke Dubrovnik iznosi 30 minuta. Za vrijeme turisti¢ke sezone vrijeme
putovanja ¢esto se znatno produzi radi prometnih zagusenja na dionici drzavne ceste D8 izmedu
grada i zra¢ne luke. Na slici 5. prikazana je jedina cestovna veza Grada Dubrovnika sa zratnom
lukom.
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Slika 5. Dionica drzavne ceste D8 od Dubrovnika do Zra¢ne luke Dubrovnik

Izvor: Google Maps

Dionica Jadranske magistrale koja sluzi za povezivanje zra¢ne luke sa gradom
svakodnevno se koristi 1 od strane domaceg stanovnisStva na podrucjima Opcine Konavle i
Opéine Zupa dubrovacka. Takoder ta dionica ceste vrlo je bitna i za tranzitni promet prema
Crnoj Gori, Albaniji te ostalim jugoistocnim zemljama jer se nastavlja sve do granice sa Crnom
Gorom. Potrebna je izgradnja nove cestovne veze Dubrovnika sa zratnom lukom koja ¢e

udovoljavati sadas$njim prometnim zahtjevima te omoguciti brzu i efikasniju vezu.

Neophodno je rastere¢ivanje drzavne ceste D8 na Sirem podru¢ju Dubrovnika jer Cesto
dolazi do prometnih zaguSenja i povecanog vremena putovanja, Sto uvelike smanjuje sigurnost
prometa. Nakon zavrSetka autoceste u gradu Ploce, sav promet premjesta se na drzavnu cestu
D8 koja ne udovoljava prometnim zahtjevima posebno za vrijeme turisticke sezone kada dolazi
do znatnog povecanja prometnih entiteta. Nastavak izgradnje autoceste do Dubrovnika vrlo je
znacajan projekt za Grad Dubrovnik i stanovnike tog podrucja te je neophodan za daljnji razvoj

samog grada.
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3.2. PROMETNA PROBLEMATIKA NA PODRUCJU GRADA DUBROVNIKA

Grad Dubrovnik suo¢ava se sa mnostvom problema na podrucju cestovne infrastrukture.
Jedan od najvecih problema je nedostatak povrsine koja je klju¢na za daljnje Sirenje i razvijanje
cestovne infrastrukture. U prometnu problematiku grada bitno je spomenuti i velike guzve do
kojih dolazi za vrijeme turisticke sezone radi poveéanog intenziteta prometa, takoder tu je i
problem nedostatka parkirnih i garaznih mjesta. Biciklisticki promet nerazvijen je i nema

izgradene odgovarajuce infrastrukture za sigurno odvijanje biciklistickog prometa.

U gradu Dubrovniku svake godine dolazi do povecanja turistickog prometa pa samim
time 1 do vece guzve na cestovnim prometnicama. Zbog male povrSine grada nema dovoljno
mjesta za izgradnju novih prometnica, a hoteli i zgrade nastavljaju se graditi te nisu popraceni
adekvatnom cestovnom infrastrukturom. Ceste na podrucju grada su preoptereCene te je

potrebno ulaganje u reorganizaciju prometa u gradu Dubrovniku.

Na podrucju grada bitnu problematiku predstavlja 1 prijevoz putnika iz Luke Gruz do
centra grada. Mnogobrojni brodovi za kruzna putovanja koji dolaze u Dubrovnik dovoze velik
broj putnika koji u priblizno jednakom vremenu odlaze u centar grada. Za odlazak u centar
grada iz Luke Gruz putnici se mogu odluciti za koriStenje shuttle busa, taxi prijevoza ili javnog
gradskog prijevoza. Problematika nastaje na platou Pile, koji se nalazi u neposrednoj blizini
glavnog ulaza u Stari grad, gdje dolazi do iskrcaja svih putnika. Za vrijeme turisti¢ke sezone na

tom podrucju dolazi do svakodnevnih zagusenja koja negativno utjecu na promet cijelog grada.

3.2.1. PLATO PILE

Plato Pile nalazi se ispred zapadnog ulaza u Stari grad te predstavlja vazno prometno
¢voriste grada Dubrovnika. Na Pilama smjeStene su glavne stanice javnog gradskog prijevoza,
taxi stajaliSta te podrucje za turisticke autobuse. Takoder Pile predstavljaju i polazno mjesto za

mnogobrojne turisticke grupe.

Plato Pile smjeSten je izmedu dvije prometnice. Sa isto¢ne strane platoa nalazi se ulica
Iza Grada koja je odredena za jednosmjerni promet u smjeru Pila. Sa zapadne strane nalazi se
Ulica Branitelja Dubrovnika koja se sastoji od dvije prometne trake i koristi se za dvosmjerni

promet. Sjeverna prometna traka koristi se za odlazak svih vozila sa Pila i predstavlja jedinu
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prometnicu kojom je moguce napustiti Pile. Juzna prometna traka koristi se za dolazak javnog
gradskog prijevoza i taxi vozila na Pile, ostalim vozilima je zabranjeno kretanje u tom smjeru.

Na slici 6. prikazano je podrucje platoa Pile.

Slika 6. Plato Pile

Izvor: https://www.visit-croatia.co.uk/

Na slici 7. prikazan je prilaz platou Pile iz ulice Iza Grada. Za vrijeme turisticke sezone
stvaraju se velike guzve u ulici Iza Grada koje utje€u na promet cijelog grada i stvaraju guzve
na bitnim raskriZjima u blizini centra grada. Jedan od vec¢ih problema predstavlja i pjeSacki
prijelaz koji se vidi na slici 7. koji dovodi do ucestalog prekidanja prometa §to Stvara velike
repove ¢ekanja. Takoder problematiku predstavljaju 1 turisticki autobusi koji ¢ekaju slobodno
mjesto za ukrcaj putnika na platou Pile te onemogucuju slobodan prolaz ostalim vozilima. Istu

problematiku predstavljaju i taxi vozila koja ¢ekaju slobodno mjesto za ukrca;.

Na slici 8. prikazan je prilaz platou Pile iz Ulice Branitelja Dubrovnika. Desna traka na
slici 8. predstavlja juznu prometnu traku kojom se dopusta kretanje samo javnom gradskom

prijevozu i taxi vozilima. Lijeva prometna traka predstavlja sjevernu prometnu traku.
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Slika 7. Prilaz platou Pile iz ulice 1za Grada

Slika 8. Prilaz platou Pile iz Ulice Branitelja Dubrovnika
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Plato Pile spada u zonu posebnog prometnog rezima. Zona posebnog prometnog rezima
odnosi se na podrucja oko povijesne jezgre Grada Dubrovnika, te obuhvaca Zagrebacku ulicu,
Ulicu Branitelja Dubrovnika, Pile, Ploce, predio Iza Grada, Zlatni potok i Sveti Jakov. U zoni
posebnog prometnog rezima donesena je odluka o zabrani zaustavljanja turisti¢kim autobusima
i osobnim vozilima (8+1), osim na parkirnom prostoru rezerviranom za njih na Pilama ili
iznimno na Plocama uz posebnu dozvolu. Vrijeme parkiranja turistickih autobusa i osobnih
vozila (8+1), radi ulaska ili izlaska putnika u zoni posebnog rezima, vremenski je ograniceno i
ne moze biti dulje od 10 minuta. Vremensko ograni¢enje predstavlja veliki problem za vozace
autobusa koji dolaze na ukrcaj putnika. Unato¢ placenoj naknadi za zaustavljanje turistickih
autobusa u zoni posebnog prometnog rezima koja iznosi 800,00 kuna, komunalni i prometni
redari ovlasteni su naloziti voza¢ima trenutacno napustanje zone nakon isteka vremenskog

maksimuma iako putnici nisu ukrcani.

Slika 9. Plato Pile za vrijeme turisticke sezone

Izvor: https://dubrovacki.slobodnadalmacija.hr/dubrovnik
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Na slici 9. prikazan je plato Pile za vrijeme turisticke sezone. Stvaraju se velike guzve
na cestovnoj i na pjeSackoj infrastrukturi. Prostor za parkiranje turistickih autobusa ¢esto je pun
I predstavlja problem pri ukrcaju i iskrcaju putnika. Putnici izlaze iz autobusa u blizini same
ceste $to umanjuje njihovu sigurnost pri ukrcaju i iskrcaju. Takoder nepovoljan je put od izlaska
iz autobusa do dolaska na povrSinu za pjesake, putnici moraju prolaziti izmedu autobusa $to

negativno utje¢e na njihovu sigurnost.

Prostor za turisticke autobuse na platou Pile prikazan na slici 9. nije dovoljno dobro
rjeSenje. Za vrijeme smanjenog prometa van sezone Pile udovoljavaju prometnim zahtjevima i
ne stvaraju se cesti repovi ¢ekanja kao Sto je slucaj u turistickoj sezone. Problem nastaje za
vrijeme ljetnih mjeseci kada je promet u Dubrovniku znatno povecan, samim time i autobusni
promet, te plato Pile postaje prekapacitiran i ne udovoljava prometnim zahtjevima. Dolazi do
Cestih zaguSenja na parkirnom prostoru za turisti¢ke autobuse $to negativno utjece na promet u
ulici 1za Grada. Kao $to je ve¢ navedeno zaguSenja u ulici Iza Grada negativno utjeCu na promet

cijelog grada te se stvaraju zagusenja na bitnim raskrizjima u blizini centra grada.

Potrebne su radnje 1 na dva pjeSacka prijelaza na platou Pile. Jedan pjeSacki prijelaz nalazi
se u ulici l1za Grada te je vidljiv na slici 7., a drugi u Ulici Branitelja Dubrovnika. Navedeni
pjesacki prijelazi uzrokuju Cesto prekidanje prometnog toka $to dovodi do stvaranja repova

¢ekanja.

Plato Pile preopterecen je za vrijeme ljetnih mjeseci. Potrebne su radnje u cilju
rasterecenja platoa i stvaranja ugodnijeg okruzenja u centru grada. Iskrcaj putnika u centru
grada predstavlja trenutno najveci problem Gradu i potrebno ga je Sto prije rijesiti. Cilj je
stvoriti sustav koji Ce rasteretiti promet grada Dubrovnika, a ujedno omoguciti putnicima
siguran, efikasan i jednostavan prijevoz do centra grada. Rastereéene Pile zasigurno bi
pridonijele poboljSanju prometa na podrucju cijelog grada. Takoder pridonijelo bi se
poboljsanju kvalitete Zivota stanovnicima koji zive u blizini povijesne jezgre Grada Dubrovnika

te bi rasterecenjem Pila izbjegli svakodnevna prometna zagusenja za vrijeme ljetnih mjeseci.
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3.2.2. LAPADSKA OBALA
Lapadska obala nalazi se u istoimenoj gradskoj ¢etvrti Lapad. Lapad je najrazvijeniji dio

grada Dubrovnika u kojem se nalazi vecina hotela i plaza. Prometnica uz Lapadsku obalu duga
je 840 metara i sastoji se od jedne prometne trake za promet u jednom smjeru. Na Lapadskoj

obali smjeStena su dva hotela, nova marina, restorani i brojne ku¢e domaceg stanovnistva. Na

slici 10. prikazana je Lapadska obala na karti grada Dubrovnika.
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Slika 10. Lapadska obala na karti grada Dubrovnika

Izvor: Google Maps

Lapadskom obalom prolazi i najprometnija gradska linija javnog gradskog prijevoznika
Libertas Dubrovnik d.o.o., linija broj 6 koja prometuje na relaciji Babin Kuk-Pile. Takoder

Lapadska obala predstavlja jedinu cestovnu vezu sa marinom i hotelima na tom podru¢ju. Uz

cestu na Lapadskoj obali nalazi se i SveuciliSte u Dubrovniku.
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Unato¢ mnogim vaznim objektima na Lapadskoj obali, jedina cestovna veza u vrlo je
losem stanju. Cesta na Lapadskoj obali je dotrajala, te je potrebna zamjena i rekonstrukcija
kolnickog zastora u skorije vrijeme. Kolnicki zastor na Lapadskoj obali je prepun rupa i nabora,
$to ¢ini voznju Lapadskom obalom vrlo neugodnom. Posebnu opasnost takav dotrajali zastor
predstavlja za vozace motocikla te uvelike pove¢ava mogucnost pada sa motocikla. Na

sljede¢im slikama prikazano je stanje kolni¢kog zastora na Lapadskoj obali.

Slika 11. Lapadska obala 1
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Slika 13. Lapadka obala |
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Kao $to se vidi iz prethodnih slika cesta je u jako loSem stanju te je potrebna zamjena
kolnickog zastora u skorije vrijeme. Cesta ne predstavlja sigurnu dionicu za voznju motociklom
zbog mnogobrojnih rupa i nabora koji predstavljaju opasnost. Zbog losSeg stanja Lapadske obale
mnogi vozaci je izbjegavaju te se odlucuju za koristenje Ulice Kralja Tomislava za odlazak u
ostale dijelove Lapada. Rekonstrukcijom Lapadske obale uvelike bi se rasteretio promet na

ostalim prometnicama u toj gradskoj cetvrti.

3.2.3. ULICA KRALJA TOMISLAVA

Ulica Kralja Tomislava nalazi se u blizini Lapadske obale te uz Lapadsku obalu
predstavlja jedinu cestu kojom je mogu¢ odlazak u gradsku cCetvrt Babin Kuk, poznatu po
brojnim luksuznim hotelima. Navedena ulica vrlo je opterecena tokom ljetnih mjeseci $to
dovodi do znacajnih oSte¢enja kolnickog zastora. Ulicom Kralja Tomislava prolazi nekoliko
gradskih autobusnih linija, kao i mnogobrojni turisticki autobusi kojima su odrediste hoteli na
Babinom Kuku. Kolni¢ki zastor je istrosen te sadrzi mnogobrojna oSte¢enja. Takoder, oznake

na kolniku su dotrajale te su slabo vidljive.

T =

Slika 14. Ulica Kralja Tomislava 1
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Na prethodnim slikama prikazano je trenutacno stanje kolnickog zastora u Ulici Kralja
Tomislava. Kao $to je vidljivo na slikama, kolni¢ki zastor je oStecen te umanjuje sigurnost
prometa. Oznake na kolniku su dotrajale te na nekim mjestima ih uopée nema. Na slici 15. vidi
se nedostatak dvostruke pune crte na dijelu ceste koji je obnovljen. Takoder, ista problematika
prikazana je i na slikama 14. i 16. Jasno je vidljivo kako na obnovljenim dijelovima kolnika
nisu ucrtane oznake na kolniku. Nedostatak oznaka na kolniku negativno utjeCe na sigurnost

prometa.
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4. ANALIZA PODATAKA O BROJANJU PROMETA NA
PODRUCJU GRADA

Brojanje prometa predstavlja jedan od glavnih ulaznih podataka pri prometnom planiranju
I projektiranju. Podaci dobiveni brojanjem prometa predstavljaju stvarnu sliku dinamike
prometnih tokova te upucuju na potrebne rekonstrukcije, izgradnju novih prometnih pravaca ili
na ostale mjere poboljSanja postoje¢eg i buduéeg prometa. Najkvalitetnije brojanje prometa
izvodi se u toku svih 8 760 sati u godini na svim cestama i cijeloj cestovnoj mrezi. U praksi
razlikujemo dvije vrste brojanja prometa:
- Stati¢ko brojanje prometa

- Dinamicko brojanje prometa

Brojanje prometa moze se izvrsiti'®:
- Rucno
- Automatski
- Kamerom
- Naplatno
- Satelitski
- Brojanjem vozila prevezenih trajektom

- Brojanjem na parkiraliSnim povr§inama

Staticko brojanje prometa predstavlja brojanje vozila koja u odredenom vremenskom
intervalu produ kroz odredeni presjek ceste. Navedenom metodom obraduju se podaci o
opterecenju ceste, a prema njima se odreduju prometno-oblikovni elementi uzduznog i
popre¢nog profila ceste. Takva metoda brojanja obavlja se ili ru¢no ili uz pomo¢ automatskih
brojaca. Prednost statickog brojanja prometa je da takvo brojanje ne ometa normalno odvijanje

prometnog toka.

Dinamicko brojanje prometa primjenjuje se u postupku istrazivanja i prikupljanja podataka

o0 broju vozila i ostalih sudionika u prometu, njihovim smjerovima kretanja te identificiranju i

10 Horvat, R.: Predavanja iz predmeta Sigurnost cestovnog i gradskog prometa 1, Fakultet prometnih znanosti,
(objavljeno na sustavu Merlin)
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odredivanju izvora i cilja njthovog kretanja. Takvo brojanje zadrzava promet te se mora pazljivo

odabrati mjesto brojanja. 1*

Metode dinamickog brojanja prometa su'?:
- Metoda obi¢nog mjerenja na mjernim tockama
- Metoda biljezenja registarskih oznaka vozila
- Metoda obiljezavanja listi¢ima
- Metoda ispitivanja
- Metoda znacaka
- Anketiranje domacinstava

- Elektroni¢ka metoda

Na karakteristicnim presjecima svih vaznijih prometnica u Republici Hrvatskoj provodi se
automatsko brojanje prometa, a provodi ga poduzece za upravljanje, gradenje i odrzavanje
drzavnih cesta, Hrvatske ceste d.0.0. Podaci 0 brojanju prometa sustavno se obraduju,
pohranjuju 1 objavljuju za svaku godinu te su javno dostupni i moguce ih je preuzeti u

digitalnom obliku sa internetskih stranica Hrvatskih cesta d.o.0.

U nastavku poglavlja biti ¢e analizirani podaci sa automatskih brojaca u okolici
Dubrovnika. Podaci o brojanju su preuzeti sa internetske stranice Hrvatske ceste d.o.o.
Automatski brojac¢i nalaze se na zapadnom i isto¢nom prilazu Dubrovniku. Broja¢ na zapadnom
prilazu Dubrovniku nalazi se u brojackom mjestu Zaton, oznake 6601. Brojacko mjesto na
istoénom prilazu Dubrovniku nalazi se pod oznakom 6602, u mjestu Kupari. Na slici 17.
prikazana su brojacka mjesta Zaton i Kupari. Plavom strelicom na slici oznaceno je brojacko

mjesto 6601 Zaton, a crvenom strelicom brojac¢ko mjesto 6602 Kupari.

11 Horvat, R.: Predavanja iz predmeta Sigurnost cestovnog i gradskog prometa 1, Fakultet prometnih
znanosti, (objavljeno na sustavu Merlin)
2 |bid
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Slika 17. Brojacka mjesta Zaton i Kupari prikazani na karti

Izvor: Google Maps

Tablica 1. Podaci o brojanju prometa — brojac¢ko mjesto 6601

GODINA BROJACKO PGDP PLDP BROJACKA DULJINA
MJESTO DIONICA (KM)
2010 6601-ZATON 7568 13416 76254 9,1
2011 6601-ZATON 7824 14102 76254 9,1
2012 6601-ZATON 7737 13834 76254 9,1
2013 6601-ZATON 7788 13831 76254 9,1
2014 6601-ZATON 7878 14019 76254 9,1
2015 6601-ZATON 8128 14360 76254 9,1
2016 6601-ZATON 8499 14917 76254 9,1
2017 6601-ZATON 9101 15476 76254 9,1
2018 6601-ZATON 9378 15716 76254 9,1
2019 6601-ZATON 9931 16223 76254 9,1

lzvor: Hrvatske ceste

Na tablici 1. prikazan je PGDP i PLDP na brojackom mjestu 6601 — Zaton za posljednjih

10 godina. Moze se primjetiti kako je PLDP znatno ve¢i od PGDP, §to je ocekivano za

primorski turisti¢ki grad. Takoder iz tablice 1. moze se primjetiti da promet raste iz godine u
godinu. PGDP 2010. godine iznosio je 7 568, a 2019. godine iznosi 9 931. Usporedba PGDP-a
i PLDP-a zadnjih 10 godina prikazana je na grafikonu 1.
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Grafikon 1. 6601-PGDP | PLDP za razdoblje 2010. — 2019.

lzvor: Hrvatske ceste

Na grafikonu 1. jasno je vidljiva razlika izmedu prosje¢nog godisnjeg dnevnog prometa
(PGDP) i prosjecnog ljetnog dnevnog prometa (PLDP). Na tu razliku najviSe utjece to Sto je

Dubrovnik turisticki grad koji je najposjeceniji za vrijeme ljetnih mjeseci.

Tablica 2. Podaci o brojanju prometa — brojacko mjesto 6602

GODINA BROJACKO PGDP PLDP BROJACKA DULJINA
MJESTO DIONICA (KM)
2010 6602-KUPARI 12116 17114 76243 0,6
2011 6602-KUPARI 12106 17688 76243 0,6
2012 6602-KUPARI 12129 17873 76243 0,6
2013 6602-KUPARI 12286 17778 76243 0,6
2014 6602-KUPARI 13025 19837 76243 0,6
2015 6602-KUPARI 13634 20972 76243 0,6
2016 6602-KUPARI 14622 21922 76243 0,6
2017 6602-KUPARI 15521 23126 76243 0,6
2018 6602-KUPARI 16537 24066 76243 0,6
2019 6602-KUPARI 17703 25368 76243 0,6

Izvor: Hrvatske ceste
Na tablici 2. prikazani su podaci o PGDP i PLDP na brojackom mjestu 6602 — Kupari za
posljednjih 10 godina. MoZe se primjetiti da je PLDP znatno ve¢i od PGDP kao i kod prvog
brojackog mjesta. Promet je dosta pove¢an u odnosu na razdoblje prije 10 godina. 2010. godine
PGDP iznosio je 12 116, a 2019. godine iznosi 17 703. Usporedba PGDP-a i PLDP-a za

razdoblje od zadnjih 10 godina prikazana je na grafikonu 2.
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Grafikon 2. 6602-PGDP i PLDP za razdoblje 2010. — 2019.
Izvor: Hrvatske ceste

Pregledom tablica moze se zakljuciti kako je brojacko mjesto 6602 u Kuparima znatno
opterecenije od brojackog mjesta 6601 u Zatonu. Samim time istocni ulaz u grad Dubrovnik
znatno je optereceniji nego ulaz na zapadnoj strani grada. Razlog tomu su svakodnevna
putovanja mnogih stanovnika Op¢ine Zupa Dubrovadka i Opéine Konavle koji rade i $koluju
se u Dubrovniku. Na grafikonu 3. prikazana je usporedba PGDP-a na brojackom mjestu 6601 i

brojackom mjestu 6602 za razdoblje od zadnjih 10 godina.

28



PGDP 6601-6602 (2010.-2019.)
18000
16000

14000

12000

10000 //

8000

6000
4000

2000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

== PGDP-6601 === PGDP-6602

Grafikon 3. Usporedba PGDP na brojackim mjestima 6601 i 6602 (2010.-2019,)

lzvor: Hrvatske ceste
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5. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA POSTOJECEG STANJA

U ovom poglavlju predlozena su neka rjeSenja kojima bi se pobolj$ala postojeca cestovna
mreza Dubrovnika. RjeSenja su predloZena na temelju provedene analize postojeceg stanja
cestovne mreze u prethodnim poglavljima, s ciljem brzeg i sigurnijeg odvijanja prometa na

podrucju grada Dubrovnika.

5.1. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA NA SIREM PODRUCJU DUBROVNIKA

Na Sirem podru¢ju Dubrovnika osnovu za poboljSanje prometne mreze predstavlja
spajanje Hrvatske u jedinstvenu cjelinu te nastavak izgradnje autoceste do Dubrovnika. U tijeku
je izgradnja vrlo bitnog projekta za Dubrovnik, a to je PeljeSki most. Peljeski most omogucit ¢e

spajanje Hrvatske u jedinstvenu cjelinu te putovanje iz jednog dijela Hrvatske u drugi bez

prelaska grani¢nog prijelaza. Trodimenzionalni prikaz Peljeskog mosta nalazi se na slici 18.

Slika 18. Peljeski most 3D prikaz

Izvor: : https://www.igh.hr/

Peljeski most premostiti ¢e Malostonski zaljev, izmedu Komarne i Brijeste na PeljeScu.

Izgradnjom PeljeSkog mosta uspostavit ¢e se Cvrsta cestovna veza svih dijelova hrvatskog
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teritorija. Most ¢e znacajno pridonijeti razvitku Dubrovnika, PeljeSca i cijele Dubrovacko-
neretvanske zupanije. Ocekivani zavrsetak izgradnje mosta je 2022. godine. Most ¢e biti dug
2,4 km i visok 55 metara sa 4 prometna traka. Naslici 19. prikazana je lokacija PeljeSkog mosta,

a na slici 20. karakteristi¢ni presjek mosta.

_\ Dubrovni

Slika 19. Peljeski most

Izvor: https://hr.wikipedia.org/wiki/Pelje%C5%A1ki_most
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Slika 20. Karakteristi¢ni presjek Peljeskog mosta

Izvor: https://www.igh.hr/

Nakon izgradnje Peljeskog mosta i spajanja Republike Hrvatske u jedinstvenu cjelinu
predlaze se nastavak izgradnje autoceste do Dubrovnika. Autocesta do Dubrovnika imala bi
veliku vaznost u prometnoj povezanosti Dubrovnika sa ostatkom Hrvatske. Uvelike bi se
rasteretila Jadranska magistrala jer bi se veliki dio tranzitnog prometa i prometa sa krajnjim
ciljem u Dubrovniku prebacio na autocestu. Putovanje do Dubrovnika postalo bi brze, sigurnije
i jednostavnije. lIzgradnjom autoceste Dubrovnik bi imao puno veéi potencijal za razvoj i
poboljsanje turisti¢kih rezultata. Na slici 21. prikazana je predloZena trasa autoceste od strane
HAC-a. Autocesta bi bila povezana na Peljeski most Sto znaci da bi u potpunosti prolazila

hrvatskim teritorijem.
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Slika 21. Autocesta do Dubrovnika

Izvor: http://old.dubrovniknet.hr/novost.php?id=69826#.Xz06e54zZPZ

Kao rjesenje problematike cestovne povezanosti Dubrovnika i Zra¢ne luke Dubrovnik
predlaze se izgradnja brze ceste Dubrovnik-Zra¢na luka. Kao najbolja opcija predlaze se
spajanje brze ceste za zra¢nu luku sa predlozenom autocestom do Dubrovnika. U tom slucaju
znatno bi se rasteretio promet u gradu Dubrovniku jer bi se tranzitni promet i promet prema
Op¢ini Konavle sa autoceste nastavio brzom cestom do zra¢ne luke. Smanjilo bi se vrijeme
putovanja do zrac¢ne luke i rasteretila Jadranska magistrala na dionici izmedu Dubrovnika i

Op¢ine Konavle.

5.2. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA NA PODRUCJU GRADA DUBROVNIKA

U cilju rjeSavanja problematike nedostatka parkirnih i garaznih mjesta predlaze se

izgradnja nove javne garaze. Odgovarajuca lokacija za garazu je u okolici gradskog bazena gdje
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se nalazi i jedna od prometnijih autobusnih stanica u gradu. U tom podrucju grada javna garaza
nalazila bi se na odli¢noj lokaciji, nedaleko od centra grada te dobro povezana sa linijama
javnog gradskog prijevoza. Izgradnjom nove javne garaze omogucio bi se velik broj novih
parkirnih mjesta koja su vrlo bitna za to podru¢je grada i za turiste koji dolaze u Dubrovnik s
osobnim automobilom. Takoder predlaze se izrada sistema koji bi potaknuo vozace na
parkiranje u novu javnu garazu i koriStenje javnog gradskog prijevoza za odlazak u centar
grada. Takvim sistemom znatno bi se rasteretile prometnice u centru grada. Na slici 22.

prikazana je predlozena lokacija za izgradnju nove javne garaze.
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Slika 22. Prijedlog lokacije nove javne garaze

Izvor : Google Maps

5.2.1. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA NA PLATOU PILE

Izgradnja Park & Ride sustava znatno bi rasteretila podru¢je oko centra grada. Predlaze
se ukidanje parkirnog mjesta za turisticke autobuse na platou Pile. Turisticki autobusi iskrcavali
bi putnike na lokaciji novog Park & Ride parkiralista te bi putnici koristili javni gradski prijevoz
za odlazak u centar grada. Predlaze se postavljanje autobusa zglobnog konstrukcijskog sustava
za prijevoz izmedu javnog parkiraliSta Park & Ride i platoa Pile. Autobusi zglobnog
konstrukcijskog sustava imaju puno veci kapacitet putnika koji iznosi od 96 do 160 putnickih
mjesta, dok turisticki autobusi u prosjeku imaju 50 putnic¢kih mjesta. Upotrebom takvog sustava

uvelike bi se rasteretilo podruc¢je platoa Pile, kao i cestovna infrastruktura cijelog grada.
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Takoder Park & Ride sustav bio bi dostupan i za osobna vozila te bi turistima koji dolaze
osobnim automobilima u Dubrovnik omogucio vrlo jednostavan dolazak u sami centar grada.

Na slici 23. prikazan je primjer izgleda javnog parkiralista za Park & Ride sustav.

Slika 23. Seacourt Park & Ride, Oxford, Ujedinjeno Kraljevstvo

Izvor: https://www.oxfordmail.co.uk/news/14957096.response-fears-expanding-seacourt-park-ride-
floodplain/

Za izgradnju javnog parkiraliSta za Park & Ride sustav predlaze se podrucje oko mjesta
Pobrezje. PredloZeno mjesto vrlo je povoljno za izgradnju novog parkiraliSta jer se nalazi izvan
grada te ne bi dodatno opterec¢ivalo cestovnu infrastrukturu u gradu. PredloZena lokacija nalazi
se u blizini Mosta dr. Franja Tudmana. U tijeku je izgradnja nove cestovne prometnice koja ¢e
povezivati mjesto PobreZje sa mostom. Izgradnjom te nove prometnice parkirali$te za Park &
Ride sustav bilo bi u direktnoj vezi sa Mostom dr. Franja Tudmana te bi vrijeme za dolazak u
centar grada iznosilo manje od 15 minuta. PredloZena lokacija za izradu javnog parkiraliSta za

Park & Ride sustav prikazana je na slici 24.

35



Pobrezie Petrovo Selo
Cs l m
\ Moko ica-\u.‘uw

Sumet

N
Ry

Rlaza SvetivakovQ)

@q

Slika 24. Lokacija Park & Ride

Izvor: Google Maps

Izgradnjom Park & Ride sustava znacajno bi se rasteretilo podrucje platoa Pile.
TuristiCki autobusi ostajali bi parkirani na parkiraliStu na PobreZju te ¢ekali povratak putnika

za ukrcaj. Takav sustav znaajno bi rasteretio promet oko centra grada.

Sadasnje podru¢je za parkiranje turistickih autobusa na platou Pile djelomi¢no
preurediti u prostor namijenjen pjeSacima. Preostali dio namijenjen je za autobuse Park & Ride

sustava koji obavljaju ukrcaj 1 iskrcaj putnika, bez dugog zadrZavanja na platou Pile.

Pjesacki prijelaz u ulici Iza Grada, vidljiv na slici 7., uzrokuje ¢esta zagusenja prometa
za vrijeme ljetnih mjeseci. Predlaze se ukljucivanje semafora za vrijeme turisticke sezone koji
se aktiviraju kontaktnim signalima od strane pjeSaka. PredloZeno rjeSenje povecava sigurnost

pjesaka i umanjuje moguénost stvaranja prometnih zagusenja.
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5.2.2. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA NA LAPADSKOJ OBALI

Na podru¢ju Lapadske obale neophodna je zamjena kolni¢kog zastora. Trenutac¢no stanje
zastora c¢ini voznju Lapadskom obalom vrlo neugodnom te predstavlja opasnost za

motocikliste.

Predlaze se kompletna rekonstrukcija ceste. Izgradnjom dvotraéne ceste za promet u oba
smjera rasteretio bi se promet u ostalim dijelovima gradske Cetvrti Lapad. Rekonstrukcijom

obale napraviti ¢e se nova parkirna mjesta i uredena Setnica za pjesake.

Projekt rekonstrukcije i proSirenja Lapadske obale ve¢ je izraden. Izradila ga je tvrtka
Geoproming d.o.o. iz Metkovi¢a. Na sljede¢im slikama prikazana su neka od rjeSenja iz

postojeceg projekta.

Slika 25. Rekonstruirana Lapadska obala 1

Izvor: https://dubrovacki.slobodnadalmacija.hr/dubrovnik
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Slika 26. Rekonstruirana Lapadska obala 2

Izvor: https://dubrovacki.slobodnadalmacija.hr/dubrovnik

Slika 27. Rekonstuirana Lapadska obala 3

Izvor: https://dubrovacki.slobodnadalmacija.hr/dubrovnik

Rekonstruirana Lapadska obala zasigurno pridonosi poboljSanju kvalitete zivota na tom
podrucju grada. Novom dvosmjernom cestom omoguciti ¢e se brza putovanja i udobnija voznja.

Rjesenja iz postojeceg projekta su zadovoljavajuca te se predlaze provodenje istog.
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5.2.3. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA U ULICI KRALJA TOMISLAVA

U Ulici Kralja Tomislava predlaze se kompletna rekonstrukcija kolnickog zastora.
Postavljanjem novog kolni¢kog zastora i ucrtavanjem novih oznaka na kolniku znatno bi se
pridonijelo povecanju sigurnosti prometa i udobnijoj voznji. Takoder, predlaze se i uredenje
pjesackih povrSina. Na slici 28. prikazana je rekonstruirana Ulica Kralja Tomislava. Tako
uredena ulica pridonijela bi poboljsanju kvalitete zivota u tom podrucju grada te bi voznja

postala znatno udobnija i sigurnija.

Slika 28. Rekonstruirana Ulica Kralja Tomislava

Izvor: https://dubrovackidnevnik.net.hr/
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6. ZAKLJUCAK

Grad Dubrovnik je svjetska poznata turisticka destinacija koju svake godine posjecuje
veliki broj turista. Slabo je povezan sa ostatkom Hrvatske te je izostavljen iz mreze hrvatskih
autocesta. Teritorijalna odcijepljenost od ostatka Hrvatske Dubrovniku onemoguéava daljnji
razvitak. Prometna povezanost Dubrovnika vrlo je losa. Sav promet prema Dubrovniku odvija
se na Jadranskoj magistrali koja nema dovoljno kapaciteta da omoguéi nesmetan prometni tok.
Za vrijeme ljetnih mjeseci u Dubrovniku je vrh turisticke sezone te samim time dolazi do

velikog povecanja prometnih entiteta na podrucju grada.

Cestovna infrastruktura na podruc¢ju grada ne zadovoljava prometnu potraznju za vrijeme
turisticke sezone. Dolazi do Cestih zagus$enja i velikih repova ¢ekanja. Bitnu problematiku na
podrucju grada predstavlja iskrcaj putnika u centru grada. Gotovo sav iskrcaj putnika odvija se
na platou Pile koji je Cesto prekapacitiran i dolazi do zaguSenja koja utjeCu na promet cijelog

grada.

Povezivanjem Hrvatske u jedinstvenu teritorijalnu cjelinu i nastavkom izgradnje autoceste
do Dubrovnika znac¢ajno bi se poboljsala prometna povezanost grada. Brzom cestom do zracne
luke koja bi se nastavljala na autocestu skratilo bi se vrijeme putovanja do zrac¢ne luke i
rasteretila Jadranska magistrala na podru¢jima Opéine Konavle i Op¢ine Zupa dubrovacka.
PredloZenim mjerama tranzitni promet prebacio bi se sa Jadranske magistrale na autocestu i
brzu cestu Sto bi dovelo do znatnog rastereivanja cestovne infrastrukture na cijelom

dubrovackom podrudju.

Izgradnjom Park & Ride sustava znacajno bi se rasteretio plato Pile i cijela cestovna mreZza
na podrucju grada. Rekonstrukcijom Lapadske obale stvorila bi se nova prometnica koja bi

imala znacajnu ulogu u cilju rastere¢enja prometa u gradu.

Usvajanjem predloZenih poboljSanja, cestovna mreza grada dovela bi se na visok nivo
usluZnosti. Promet grada odvijao bi se brze, jednostavnije i §to je najbitnije, izbjegla bi se stalna

prometna zagusSenja tokom ljetnih mjeseci. Dubrovnik bi tako postao sigurniji grad, ekoloski
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