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SAZETAK

Plovidbenost zrakoplova moZe se definirati kao sposobnost zrakoplova za sigurnu zra¢nu
plovidbu. MoZe se podijeliti na inicijalnu i kontinuiranu plovidbenost. Inicijalna plovidbenost
oznacava opremljenost zrakoplova svim potrebnim i ispravnim uredajima, a kontinuirana
neprekidno nadziranje stanja zrakoplova i odrZavanje istog na propisan nacin. EASA
zrakoplovni propis koji se odnosi na kontinuiranu plovidbenost je Part-M. Kako bi mogao
letjeti, svaki zrakoplov pa tako i helikopter, mora biti plovidben. Nakon sto je helikopteru
utvrdena inicijalna plovidbenost izdana od nadleznog tijela, potrebno je voditi i odrzavati
kontinuiranu plovidbenost. U ovom diplomskom radu obradeni su zahtjevi i odgovornosti za
kontinuiranu plovidbenost i odrzavanje helikoptera. Opisane su tehnicko-eksploatacijske
karakteristike helikoptera EC135 te su analizirani postupci od izdavanja inicijalne do vodenja i

produljenja kontinuirane plovidbenosti tijekom eksploatacije.

KLJUCNE RUECI: kontinuirana plovidbenost zrakoplova; zrakoplovni propisi; PART M;

odrzavanje zrakoplova; helikopter; EC135

SUMMARY

Airworthiness of an aircraft can be defined as the ability of an aircraft to operate safely. It can
be divided into initial and continuing airworthiness. Initial airworthiness means equipping the
aircraft with all necessary and working devices, and continuing includes condition monitoring
and maintenance of the aircraft in the prescribed manner. EASA regulation related to
continuing airworthiness is Part M. In order to be able to fly, every aircraft, including a
helicopter, must be airworthy. After the initial airworthiness of the helicopter has been issued
by the competent authorities, it is necessary to manage and maintain continuing
airworthiness. This final thesis deals with the requirements and responsibilities for continuing
airworthiness and maintenance of helicopters. The technical-operational characteristics of the
EC135 helicopter are described, and the procedures from issuance of initial airworthiness to

management and extension of continuous airworthiness during operation are analyzed.

KEYWORDS: continuing airworthiness of an aircraft; aviation regulations; PART M; aircraft

maintenance; helicopter; EC135



SADRZA)J

Lo UVOD et 1
2. POJAM PLOVIDBENOSTI I ODRZAVANJA ZRAKOPLOVA .....c.cooevvrrrereriecrreren. 3
2.1, Plovidbenost ZraKOPIOVA.........cc.ciiiiiiiiiiiicieee e 3
2.2, Odrzavanje ZraKoPlOVa .......ccuiiiiiiiiiiiici s 6

3. ZRAKOPLOVNI PROPISI KOJIMA JE DEFINIRANO VODENIJE I PRODULJENJE

PLOVIDBENOSTI ...ttt nnee s 13
3.1. EASA zrakoplovni propisi vezana uz plovidbenost zrakoplova..............ccccccevueennen. 13
3.2.  Part-21 Inicijalna ploVidDENOSE.........cccveiiiiie i e 15
3.3.  Part-M Zahtjevi za kontinuiranu plovidbenost..............ccoceviiiiiininenn 16

4. ZAHTIEVI ZA PLOVIDBENOST ZRAKOPLOVA .....ooiiiiee e 19
4.1. Zahtjevi za kontinuiranu plovidbenost zrakoplova ..., 19
4.2.  Zahtjevi za odrzavanje zrakOPlOVa .........ccccoereriiiiiiiesieieeeee e 24
4.3. Odgovornosti za odrzavanje i kontinuiranu plovidbenost ..........ccccccerveerienieeinnnne. 28

5. TEHNICKO — EKSPLOATACIJSKE KARAKTERISTIKE HELIKOPTERA EC135.30

5.1. Klasifikacija helikoptera na temelju primjenjivih zrakoplovnih propisa .................. 30
5.2.  Tehnicke karakteristike EC135 ......cccooiiiiiiiiiiiic e 31
5.3. Eksploatacijske karakteristike helikoptera EC135 ..........ccccovevviieiecie e, 37

6. POSTUPCI VODBENJA I PRODULJENJA PLOVIDBENOSTI HELIKOPTERA NA

PRIMUIERU ECL35 ...ttt 39
6.1. Proces vodenja inicijalne i kontinuirane plovidbenosti helikoptera..............c.coc...... 39
6.2. Osoblje za provjeru plovidbenosti odabrane organizacije..........cccocevvviervereeseennnn. 42
6.3. Provjera podataka 0 helIKOPLEIU .........cccoiiiiiiiiiiee e 44
6.4. Dokumentacija odrzavanja heliKOPera ..........ccccovveriiiiiiieiiee e 45
6.5. Fizicka provjera heliIKOPIETa .........cccueiiiiiiiiiiieic e 50

6.6. lzdavanje certifikata 0 provjeri plovidbenosti..........c.ccocvviiiiiiiiiiiien, 51



6.7. Produljenje Certifikata 0 ploVIidDENOSEI.........cccoveiiiiieieic e 52

7. ZAKLIUCAK ..ottt sae s 54
POPIS LITERATURE w....ocvieeeeeeeeee e es s aen et sasn e 56
POPIS KRATICA ....oooeeeeeeeeeeeeeeeee et en et s s en s 58
POPIS SLIKA ...ttt en et saan s an e 61
POPIS TABLICA ......ccooooeeecee ettt s e en e 62

POPIS PRILOGA ...t b et bt 63



1. UVOD

Kako bi se osigurala sigurnost zracnog prometa potrebno je paziti na niz ¢imbenika koji na
nju utjecu. Jedan od osnovnih ¢imbenika je tehnicko stanje zrakoplova. Sigurnost zrakoplova

za obavljanje operacija leta, osigurava se vodeci raCuna o njegovoj plovidbenosti.

Vec u prvim stadijima proizvodnje zrakoplova potrebno je certificirati zrakoplov i njegove
komponente tako da se prije prvog leta utvrdi tzv. inicijalna plovidbenost zrakoplova. Njome
se utvrduje da je zrakoplov opremljen svom potrebnom i ispravnom opremom kako bi mogao

sigurno poletjeti.

Kasnije, za vrijeme eksploatacije, potrebno je voditi brigu o kontinuiranoj plovidbenosti
zrakoplova tako da se u svakom trenutku smatra sigurnim za let. Navedeno se postize
propisanim postupcima odrzavanja koje izvodi certificirano osoblje unutar Organizacije za

upravljanje kontinuiranom plovidbenoséu.

Upravljanje i vodenje plovidbenosti svakog zrakoplova, pa tako i helikoptera, definirano je
zrakoplovnim propisima Europske agencije za sigurnost zracnog prometa. Propis koji se odnosi

na inicijalnu plovidbenost je Part-21, a na kontinuiranu Part-M.

Vodenje i produljenje plovidbenosti helikoptera sloZen je proces u kojem moZze sudjelovati
samo za to certificirano osoblje te, ukoliko je potrebno, nadleZne vlasti. Ukljucuje provjere sve
relevantne dokumentacije, zapisa o odrzavanju, uskladenosti sa zrakoplovnim propisima,

fizickog stanja helikoptera te izdavanje ili produljenje svjedodzbe o plovidbenosti.

Predmet ovog diplomskog rada je sustav vodenja plovidbenosti helikoptera Eurocopter

EC135 prema zahtjevima Part-a M. Rad je strukturiran u sedam poglavlja:

Uvod,

Pojam plovidbenosti i odrzavanja zrakoplova,

Zrakoplovni propisi kojima je definirano vodenje i produljenje plovidbenosti,
Zahtjevi za plovidbenost zrakoplova,

Tehnicko-eksploatacijske karakteristike helikoptera EC135,

S A T o

Postupci vodenja i produljenja plovidbenosti helikoptera na primjeru EC135 te



7. Zakljucak.

U navedenih sedam poglavlja obradeni su zrakoplovni propisi potrebni za vodenje i
produljenje plovidbenosti, a posebice Part-M. Takoder, obradeni su zahtjevi i odgovornosti za
kontinuiranu plovidbenost i odrzavanje helikoptera te njihova klasifikacija prema
promatranim zrakoplovnim propisima. Kao primjer za analizu postupaka vodenja i produljenja
plovidbenosti uzet je helikopter EC135 koji je u vlasnistvu odabranog operatera te su
navedene njegove tehnicko-eksploatacijske karakteristike. Za odabrani helikopter analiziran
je proces vodenja i produljenja kontinuirane plovidbenosti CAMO organizacije odabranog
operatera, zahtjevi za certificirano osoblje za provjeru plovidbenosti te drugi potrebni

¢imbenici.



2. POJAM PLOVIDBENOSTI | ODRZAVANJA ZRAKOPLOVA

Zraéni promet mora se odvijati tako da se ispunjavaju i poStuju uvjeti sigurnosti. Oni se
odnose na konstrukciju, proizvodnju, odrzavanje i rad zrakoplova. Glavni ¢imbenici koji mogu
utjecati na sigurnost leta su ljudi, okolina i tehnicka ispravnost zrakoplova. Navedeni faktori
lancano su povezani, Sto znaci da se sigurnost moze iznimno narusiti ukoliko i samo jedan od

njih zakaze [1].

U sljedeé¢im poglavljima, analizirat ée se jedan od navedena tri sigurnosna faktora —
zrakoplov. Kako bi zrakoplov bio siguran za zra¢nu plovidbu, potrebno ga je kontinuirano

odrzavati i voditi raCuna o njegovoj plovidbenosti.

2.1. Plovidbenost zrakoplova

Prema Zakonu o zrachom prometu, plovidbenost zrakoplova mozZe se definirati kao
,Sposobnost zrakoplova za sigurnu zracnu plovidbu® [2]. Ona ima nekoliko aspekata koji se
odnose na pravno i fizicko stanje zrakoplova. Termin ,plovidben” se odnosi na zrakoplov ili
jedan od njegovih sastavnih dijelova koji ispunjavaju svoj konstrukcijski tip i odgovaraju

uvjetima za sigurnu uporabu.

Drugim rijecima, , plovidbenost je sposobnost zrakoplova, opreme ili sustava da se njima
upravlja u letu i na zemlji bez znacajnije opasnosti za posadu zrakoplova, zemaljsku posadu,

putnike ili trece osobe; to je tehnicki atribut materijala tijekom njegovog Zivotnog ciklusa“ [3].

Uz to, zrakoplovom se mora upravljati u granicama utvrdenim u Priru¢niku za letenje

(AFM?) jer prelaZzenje bilo koje grani¢ne vrijednosti moZe ugroziti plovidbenost. U sluzbi se

L AFM (engl. Airplane Flight Manual) — priruénik povezan sa SvjedodZzbom o plovidbenosti kojeg proizvoda¢
zrakoplova isporucuje vlasniku, a sadrzi grani¢ne vrijednosti unutar kojih se zrakoplov mora smatrati plovidbenim
te upute i informacije potrebne ¢lanovima posade za siguran rad zrakoplova.



zrakoplov takoder mora odrzavati u skladu s njegovim odobrenim programom odrzavanja.

Odrzavanje kroz Zivotni vijek zrakoplova uklju¢uje se u pojam kontinuirane plovidbenosti [3].

Veza izmedu plovidbenosti i sigurnosti leta ocita je, ali sloZzena. Projektna aktivnost, osim
$to ispunjava primjenjivi certifikacijski kod, ¢esto nastoji poboljsati ekonomicnost zrakoplova
te odnos troskova i dobiti, kako proizvodacu, tako i korisniku. Tijela za izdavanje certifikata ¢e
stoga ispitati sve aspekte dizajna i konstrukcije zrakoplova, ¢ak i kada postoji ocigledno

poboljSanje minimalnih standarda.

Kada se ocijeni da tip zrakoplova udovoljava svim zahtjevima certifikacije, izdaje mu se
SvjedodzZba tipa (TC?). Nedostaci u plovidbenosti mogu se ukazati nakon nezgode ili nesreée.
Mogu se odnositi na nepoznate kvarove, pogreske ili ogranicenja konstrukcije tipa i/ili ne

ispunjavanje uvjeta za siguran rad.

Kvar moze imati znacajan utjecaj na sigurnost te ako nije otklonjen ili je djelomi¢no
otklonjen, moze kasnije biti uzrok nezgode ili nesrece. Neodgovarajuée radnje posade kao
odgovor na kvar koji nastaje tijekom leta, mogu dovesti do mnogo loSijeg rezultata nego sto
se moze pripisati osnovnom nedostatku. U takvim slu¢ajevima, bilo bi pogresno pripisati ishod

prvenstveno plovidbenosti zrakoplova [3].

Plovidbenost zrakoplova moze se podijeliti na inicijalnu i kontinuiranu. Inicijalna
plovidbenost oznacava opremljenost zrakoplova svim potrebnim i ispravnim uredajima. Novi
tip zrakoplova i zrakoplovne komponente podlijeze postupku certifikacije, u svrhu utvrdivanja

sukladnosti s tehnickim zahtjevima za plovidbenost [2].

Vec¢ u najranijim fazama razvoja i proizvodnje mora postojati odobreni dizajn koji sadrzi
crteze, specifikacije, izvjeséa i dokumente neophodne za definiranje dizajna zrakoplova,
motora ili propelera koji dokazuju uskladenost s konstrukcijskim aspektima zahtjeva za

plovidbenost.

2TC (engl. Type Certificate) — Svjedodzba tipa; dokument koji izdaje nadlezno tijelo nakon provedenog postupka
kojim se utvrduje sukladnost tipa zrakoplova ili zrakoplovnog uredaja s odobrenom konstrukcijom i tehnickim
zahtjevima i specifikacijama za plovidbenost.



Zrakoplov se podvrgava pregledima i ispitivanjima na tlu i u letu ili bilo kojim drugim
radnjama koje se smatraju potrebnima za utvrdivanje uskladenosti s aspektima dizajna

odgovarajucih zahtjeva za plovidbenost [4].

Drzava u kojoj se projektira zrakoplov, nakon primitka zadovoljavajucih dokaza da je tip
zrakoplova (ili tip motora ili tip propelera, ako je certificirano zasebno) u skladu s aspektima
odgovarajucih zahtjeva za plovidbenost, izdaje Potvrdu o sukladnosti tj. Svjedodzbu tipa (TC)

[6].

Svjedodzba tipa i ograni¢ena svjedodzba tipa sadrzavaju projekt, operativna ogranicenja,
listu podataka za plovidbenost i emisije, primjenjivu osnovu certifikacije i zahtjeve u vezi sa
zaStitom okolisa. Navedenim Zrakoplovno nadlezno tijelo utvrduje sukladnost i sve druge
uvjete ili ogranienja propisana za proizvod u primjenjivim certifikacijskim specifikacijama i

zahtjevima u vezi sa zastitom okolisa [4].

U fazi proizvodnje zrakoplova, drzava proizvodaca osigurava da svaki zrakoplov, motor ili
propeler, ukljuéujuéi dijelove proizvedene od strane ugovaraca ili dobavljaca, bude u skladu
sa zahtjevima za plovidbenost. Nakon Sto se utvrdi da zrakoplov udovoljava zahtjevima za
plovidbenost, njegov trenutni vlasnik podnosi zahtjev za izdavanje Svjedodzbe o plovidbenosti

(C of A3) [5].

Kontinuirana plovidbenost oznacava neprekidno nadziranje stanja zrakoplova i odrzavanje
istog na propisan nacin tako da bude Sto manje otkaza zrakoplovnih sustava i uredaja te da

eventualni otkazi zrakoplovnih sustava i uredaja znacajno ne ugroZavaju sigurnost zrakoplova

[6].

Na temelju Zakona o zracnom prometu, vrijedi sljedeéa definicija: , Kontinuirana
plovidbenost zrakoplova ili zrakoplovne komponente (continuing airworthiness of aircraft or

aircraft component) obuhvacda sve postupke koji osiguravaju da u svakom trenutku njihovog

3 C of A (engl. Certificate of Airworthiness) — SvjedodZba o plovidbenosti; sluzbeni dokument koji izdaje
nacionalno zrakoplovno tijelo u svrhu potvrde da je zrakoplov plovidben. Svaki pojedinacni zrakoplov mora stedi
vlastiti C of A koji se dobiva kad se dokaze da je u skladu s certificiranim tipskim dizajnom i da zadovoljava uvjete
za siguran rad. Kao opcenito pravilo, civilni zrakoplovi ne smiju letjeti ako nemaju valjan C of A.



operativnog vijeka zrakoplov ili zrakoplovna komponenta udovoljava vaze¢im zahtjevima za

plovidbenost i da je sposoban za sigurnu zrac¢nu plovidbu.”

U Republici Hrvatskoj, operatori zrakoplova su zaduZeni za odrZavanje plovidbenosti onih
zrakoplova koji su registrirani i/ili operiraju u RH. Plovidbeno stanje utvrduje vlasnik, odnosno
operator zrakoplova prije svakog leta. Vlasnik odnosno operator zrakoplova snosi odgovornost
za kontinuiranu plovidbenost i odrzavanje zrakoplova koji su registrirani i/ili operiraju u

Republici Hrvatskoj [2].

2.2. Odrzavanje zrakoplova

Prilikom eksploatacije zrakoplova tijekom njegovog Zivotnog vijeka, radi procesa starenja
(primjerice habanja, troSenja, zamora, korozije i sl.) i slu€ajnih kvarova (primjerice puknuce
guma, prekomjerno strukturno opterecenje i sl.) dogada se degradacija tj. naruSavanje

performansi zrakoplova.

Odrzavanje zrakoplova moze se definirati na nekoliko nacina. Jedna od definicija navodi
kako odrzavanje zrakoplova obuhvaca ,radnje potrebne za vraéanje ili odrzavanje predmeta u
ispravnom stanju, ukljucujuci servisiranje, popravak, izmjene, remont, inspekciju i utvrdivanje
stanja“. Drugim rijeCima, "odrzavanje je proces osiguravanja da sustav kontinuirano obavlja

predvidene funkcije na svojoj zamisljenoj razini pouzdanosti i sigurnosti." [7]

Odrzavanje zrakoplova je onaj dio procesa tehnicke aktivnosti koji se provodi na
zrakoplovima, a ostaje u okruzenju za linijsko ili bazno odrzavanje. Namijenjeno je odrzavanju
zrakoplova u stanju koje ¢e omoguditi izdavanje Potvrde o vracanju zrakoplova u upotrebu

(CRS?) nakon obavljenih radova odrZavanja na zrakoplovu.

Proces odrzavanje zrakoplova ¢ini kombinacija preventivnog i korektivnog rada, ukljucujudi

predostroZznosti kako bi se osiguralo da nije bilo neotkrivenih kvarova.

4 CRS (engl. Certificate of Release to Service) - Potvrda o vradanju zrakoplova u upotrebu; izjava koju potpisuje
licencirani zrakoplovni inZenjer, s odgovaraju¢im odobrenjima, koja tvrdi da je zrakoplov plovidben u mjeri
prikladnoj za siguran let.



Korektivno odrzavanje provodi se nakon nastupanja otkaza. Primjenjuje se za dijelove
zrakoplova Ciji otkaz ne utjece na sigurnost. Prednosti ovakvog tipa odrZavanja ocituju se u
niskim troskovima te iskoriStenju resursa, a nedostatci u tezem planiranju vremena, mjesta,

tipa i opsega otkaza.

Preventivno odrZzavanje provodi se prije nego $to nastupi otkaz. Prednosti ovakvog tipa
odrZavanja su primjenjivost na vitalnim pozicijama i olakSanom planiranju [5]. Opcenito

govoreci, da bi preventivno odrzavanje bilo uspjesno, potrebno je ispuniti dva uvjeta [7]:

e komponenta/dio se mora vratiti u izvorno stanje nakon odrzavanja i

e troSak odrZavanja mora biti manji od kvara koji se Zeli sprijeciti.

Linijsko odrzavanje obi¢no ukljucuje provjere prije leta, dnevne provjere (prije prvog leta),
ispravljanje kvarova kao i manje, planirane zadatke odrZavanja. Linijsko odrZavanje treba
shvatiti kao "svako odrzavanje koje se obavlja prije leta kako bi se osiguralo da je zrakoplov

prikladan za planirani let". To moZe ukljucivati [7]:

e otklanjanje manjih kvarova,

e zamjenu komponenata,

e planirano odrzavanje i/ili provjere, ukljucujudi vizualne preglede koji ¢e otkriti ocite
greske, ali ne zahtijevaju veliku dubinsku inspekciju,

e manje popravke i preinake koje ne zahtijevaju veliku demontazu i mogu se izvesti

jednostavnim sredstvima.

Bazno odrzavanje se moze nazvati teskim (ili ,,dubinskim®) odrzavanjem, a sastoji se od
zadataka koji su uglavnom opsezniji i dugotrajniji od onih koji se izvode u linijskom odrZavanju,
ali se izvode rjede. MRO?® tvrtka mora imati velike prostore i specijaliziranu opremu i osoblje

za takvo odrzavanje.
Razli¢ite aktivnosti baznog odrzavanja mogu ukljucivati [7]:

e Ci D check-ove (otklanjanje oStecenja strukture, motora i sustava),

e uklanjanje vecih nedostataka,

5 MRO (engl. Maintenance, Repair and Overhaul) - organizacija za odrzavanje, popravke i remont



e nadogradnju tehnologije (ugradnja TAWS®, ACAS’ sustava itd.),
e rekonfiguraciju kabine,

e bojanje itd.

Treéi oblik odrzavanja naziva se ,Workshop” odrzavanje. To obuhvaéa odrzavanje
komponenata kada se uklanjaju iz zrakoplova (npr. motori, APU3, sjedala, itd.). Ponekad se to
provodi u okviru iste organizacije kao i bazno odrzavanje, ali ponekad posebne tvrtke ovaj

posao obavljaju odvojeno.

Intervali odrzavanja su parametri postavljeni unutar odobrenog rasporeda odrzavanja
(AMS?), koji se temelji na dokumentu o planiranju odrzavanja (MPD). Oni ée se postaviti

prema razli¢itim kriterijima.
Postoji nekoliko razlicitih tipova odrzavanja [7]:

e Hard Time (HT!) - "Preventivni postupak u kojem je o3teéenje nekog predmeta
dovedeno na prihvatljivu razinu radnjama odrZavanja. Provodi se u razdobljima
koja se odnose na vrijeme u sluzbi (npr. kalendarsko vrijeme, broj ciklusa, broj
slijetanja). "

e On-condition (OC?) - ,Preventivni postupak u kojem se komponenta pregledava ili
ispituje, u odredenim razdobljima, da se utvrdi mozZe li se nastaviti s njenim radom.
Takav pregled/ispitivanje moze otkriti potrebu za odrzavanjem. Temeljna svrha on-
condition odrzavanja je uklanjanje komponente ili dijela prije otkaza u radu. "

e Condition Monitoring (CM*3) - ,Podaci o stavkama dobiveni prac¢enjem prikupljaju
se, analiziraju i interpretiraju kontinuirano kao sredstvo odlucivanja o tome

primjenjuju li ili ne korektivni postupci.”

5 TAWS (engl. Terrain Awareness and Warning System) - sustav za upozorenje u blizini tla
7 ACAS (engl. Airborne Collision Avoidance System) - sustav za izbjegavanje sudara u zraku
8 APU (engl. Auxiliary Power Unit) - pomoéna pogonska jedinica

9 AMS (engl. Approved Maintenance Schedule) - odobreni raspored odrZavanja

10 MPD (engl Maintenance Planning Document) - dokument o planiranju odrZavanja

1 HT (engl. Hard Time) - odrzavanje prema &vrstom radnom vijeku

12.0C (engl. On Condition) - odrzavanje prema stanju

13 CM (engl. Condition Monitoring) - kontinuirani nadzor stanja



Intervali odrZzavanja mogu biti odredeni (brojati se) na sljedece nacine [5]:

e po satima naleta (FH* - najuobiéajenije mjerilo),

e po broju slijetanja (za stajni trap, zakrilca, Zivotni vijek nad tlacene kabine itd.),

e po broju ciklusa® (za motore),

e po kalendarskom vremenu tj. mjesecima, godinama (provjera korozije, gumenih

brtvi, ulja i sl. $to ne ovisi o tome da li zrakoplov leti viSe ili manje).

Svi postupci odrzavanja zrakoplova koji se obavljaju u tijeku eksploatacije na samom
zrakoplovu, njegovoj strukturi, pogonskoj grupi, zrakoplovnim sustavima i opremi zrakoplova

definirani su u programu odrzavanja.

Program odrZavanja sadrzi postupke o odrzavanju, kao i rokove i nacine njihovog izvrsenja,
a utvrduje se u skladu sa Zakonom o zracnom prometu, zahtjevima za odrzavanje odobrenih
od nadleznih zrakoplovnih vlasti zemlje proizvodaca te tehnickim uputama proizvodaca za

odrzavanje tog tipa zrakoplova, pogonske grupe, zrakoplovnih sustava i opreme.

Namjena programa odrZavanja zrakoplova je da se odrZi konstantna, konstrukcijom
utvrdena razina pouzdanosti zrakoplova, pogonske grupe, zrakoplovnih sustava i opreme, kao
i da se postigne te odrZi zastita utvrdene (ugradene) razine pouzdanosti i sigurnosti uz

minimalne troskove [5].

Izraduje se posebno za svaki tip zrakoplova, odnosno sustava, pogonske grupe ili opreme.
Izraduje ga operater, vlasnik zrakoplova, odnosno organizacija koja izraduje dokumentaciju za

program odrzavanja.

Vlasnik zrakoplova ili operater daje ga na odobrenje zrakoplovnim vlastima zemlje u Cijem
je registru zrakoplov (u Hrvatskoj - CCAA) i jedan je od uvjeta za dobivanje Svjedodibe o

plovidbenosti (C of A) i SvjedodZbe o sposobnosti organizacije, odnosno operatera (AOCY’).

1 FH (engl. Flight Hours) — sati naleta

15 Ciklus - interval od pokretanja do gasenja motora, omjer FH/FCY pokazatelj eksploatacije
16 CCAA (engl. Croatian Civil Aviation Agency) — Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo
17 AOC (engl. Air Operator Certificate) - svijedodzba zraénog prijevoznika



Nositelji tog odobrenja duzni su obavljati analize i stalni nadzor efikasnosti programa
odrzavanja, otklanjati uofene nedostatke, usavrSavati ga i obavljati potrebne izmjene

uzrokovane modifikacijama zrakoplova ili izmjenama u odrzavanju od strane proizvodaca [5].

Bez obzira da li operater zrakoplova sam odrzava zrakoplove koje upotrebljava ili je
odrZavanje putem ugovora povjerio drugoj zrakoplovno — tehnickoj organizaciji, odgovornost

za postivanje programa odrzavanja snosi operater zrakoplova.

U program odrzavanja ubrajamo preglede koji su prema opsegu i prirodi posla podijeljeni

u Sest glavnih grupa [5]:

e servisni pregledi,

e povremeni pregledi,

e radovi velike obnove/blok pregledi,
e posebni pregledi,

e pregledi - provjere u letu i

e pregledi za utvrdivanje plovidbenosti zrakoplova.

Servisni pregledi obuhvacaju pred poletne, tranzitne, dnevne preglede (nakon posljednjeg
leta u tijeku dana) i preglede namijenjene obimnijim servisnim i preventivnim radovima
(podmazivanje osjetljivin uredaja, zamjena dijelova kojima je istekao tehnicki vijek,

funkcionalne probe pojedinih sustava zrakoplova i sl.), uklju€ujuci i otklanjanje kvarova.

Povremeni pregledi uklju¢uju preglede koji obuhvacaju radove redovitog odrzavanja koji
se ponavljaju u izvjesnim vremenskim razdobljima, odnosno njihovim umnoscima, radove
preventivnog odrzavanja koji se uklapaju u ove periode, otklanjanje kvarova i obavljanje
manjih modifikacija. Periodi¢ni pregledi redovitog odrZzavanja svrstani su po periodima
ponavljanja i Cine ciklus. Nakon zavrSetka svih radova jednog ciklusa, isti se ponavlja od

pocetka.

Radovi velike obnove (overhaul) obuhvacdaju skidanje veéine uredaja sa zrakoplova, njihov
detaljni pregled i funkcionalno ispitivanje, pregled i ispitivanje njihovih instalacija, pregled i
ispitivanje strukture zrakoplova, otklanjanje svih nadenih nedostataka, strukturalne radove
veéeg obujma, veée modifikacije, otklanjanje korozije sa svih povrsina, obnavljanje interijera,

boje i drugih vidova povrsinske zastite, kao i radove preventivnog odrzavanja. Cijeli program
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radova obnove zrakoplova se mozZe obaviti odjednom (nakon isteka propisanog vremena) ili
pak u etapama. Kod obnove u etapama svaka etapa se naziva "blok pregledom" i ovakav nacin
obnove predstavlja obnovu po progresivnom programu odrZzavanja. Sve etape ovakve obnove
moraju se zavrsiti u vremenu propisanom za kompletnu veliku obnovu. Propisano vrijeme za

radove obnove izrazeno je u satima naleta, a moze biti ograni¢eno i vremenski [5].

Posebni (specijalni) pregled predstavljaju program radova koji se obavljaju na zrakoplovu
nakon izvanrednih situacija u kojima se zrakoplov nasao, pri ¢emu je moglo doci do
preopterecenja konstrukcije zrakoplova, povrsinskog oStecenja elemenata zrakoplova uslijed
agresivnog djelovanja vanjske sredine ili drugih posljedica koje utjeCu na plovidbenu
sposobnost zrakoplova. Ovi pregledi se pregledi se obavljaju prema radnim karticama

specijalnih pregleda.

Provjere u letu (probni letovi) predstavljaju ispitivanje performansi, funkcioniranja i
ponasanja zrakoplova kao cjeline te njegovih uredaja i sustava u svim fazama leta. Prema
Zakonu o zracnom prometu Republike Hrvatske, provjere u letu zrakoplova upisanih u stalni
registar, ili prijavljenih za upis, obavljaju se prilikom ispitivanja novosagradenog serijskog
zrakoplova, tehnickih pregleda za utvrdivanje plovidbenosti nakon veéih modifikacija i
popravaka koji bi mogli imati za posljedicu promjenu osnovnih performansi zrakoplova, nakon

zamjene arodinamickih noseéih i komadnih povrsina itd. [5].

Pregledi za utvrdivanje plovidbenosti zrakoplova predstavljaju preglede kojima se
utvrduje sposobnost zrakoplova za sigurnu zraénu plovidbu, odnosno utvrduje da li je
zrakoplov izraden i opremljen uredajima i opremom po odredbama Zakona o zra¢nom
prometu i drugih regulativa, tehnickih zahtjeva, uvjeta i standarda koji se odnose na izgradnju

i opremu zrakoplova.
Uobicajeni glavni pregledi za velike zrakoplove su sljededi [5]:

e D-check tj. glavna provjera (za moderne transportne zrakoplove dolazi u
intervalima 15000 do 18000 sati naleta, ili 4-5 godina prosje¢ne eksploatacije, a

radovi traju 25-30 dana),
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e C-check tj. medu provjera (uklju¢uje komponente koje se ne mogu planirati u
glavnu provjeru, planira se svakih 3500 do 4500 sati naleta, a radovi traju 7-10
dana),

e B-check tj. servisni pregled (izvodi se u intervalima 800-3000 sati naleta, ili svakih 6
mjeseci, ovisno uvjetima eksploatacije, a radovi traju 2-3 dana);

e A-check tj. pregled na platformi (izvodi se svakih 125-500 sati, a radovi traju 3-10

sati).
Za male zrakoplove s klipnim motorom do 5700 kg predvida se [5]:

e pred uzletni pregled,

e 50 satni,
e 100 satni,
e 200satnii

e 1000 satni (godisnji pregled zrakoplova).

Svaki od ovih pregleda detaljno je opisan u programu odrzavanja, u vidu “radnih kartica”

koje zrakoplovnim tehni¢arima sluze kao liste provjere za izvrSavanje radova odrzavanja.
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3. ZRAKOPLOVNI PROPISI  KOJIMA JE DEFINIRANO VODENIJE |
PRODULJENJE PLOVIDBENOSTI

Plovidbenost zrakoplova za zemlje ¢&lanice EU'® propisana je EASAY zrakoplovnim
propisima. EASA predstavlja osnovu strategije za sigurnost u zranom prometu u Europskoj
uniji. Njena misija je promovirati te postici najviSe zajednicke standarde sigurnosti i zastitu
okolisa u civilnom zrakoplovstvu. EASA je agencija EU, sa sjedistem u Kélnu (Njemacka), koja

se brine za sigurnost zra¢nog prometa. S radom je pocela u rujnu 2003. godine.

U nastavku ovog poglavlja napravljen je pregled EASA zrakoplovnih propisa vezanih uz
plovidbenost zrakoplova. Detaljnije je objasnjena uloga propisa vezanih uz inicijalnu

plovidbenost i kontinuiranu plovidbenost.

3.1. EASA zrakoplovni propisi vezana uz plovidbenost zrakoplova

Stvaranje EASA-e otvorilo je put novim propisima civilnog zrakoplovstva o sigurnosti i
kompatibilnosti s okoliSem. Omogucuje slobodno kretanje robe, osoba i usluga, promovira
slu¢ajeve regulatornih i certifikacijskih postupaka i pomaZze drzavama clanicama u

ispunjavanju obveza prema ICAO%’-u [8].
EASA zrakoplovni propisi vezani uz plovidbenost zrakoplova (prikazani na slici 1.) je [9]:

e Part-21 (engl. Initial Airworthiness),

e Part-26 (engl. Additional Airworthiness Specifications),
e Part-M (engl. Continuing Airworthines Requirements),
e Part-145 (engl. Approved Maintenance Organisation),

e Part-66 (engl. Maintenance Certifying Staff),

18 EU (engl. European Union) - Europska unija
19 EASA (engl. European Aviation Safety Agency) - Europska agencija za sigurnost zraénog prometa
20|CAO (engl. International Civil Aviation Orgnisation) - Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva
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Part-147 (engl. Maintenance Training Organisation) i

Part-T (engl. Aircraft Registered in a Third Country).

Slika 1. EASA zrakoplovni propisi vezani uz plovidbenost zrakoplova

Izvor: Izrada autora prema [9]
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3.2.  Part-21 Inicijalna plovidbenost

Part-21 podijeljen je u sekcije A i B, a svaki dio ima R/IR?!, AMC?2 i GM?3. Sekcija A pokriva

postupke za podnositelje zahtjeva, a B obuhvaca postupke za nadleZna tijela. Svaki je odjeljak

dodatno podijeljen na pododjeljke [10]:

Pododjeljak A — Opce odredbe,

Pododjeljak B — Certifikati tipa i ograniceni certifikati tipa,

Pododjeljak D — Promjene u certifikatima tipa i ograni¢enim certifikatima tipa,
Pododjeljak E — Dodatni certifikati tipa,

Pododjeljak F — Proizvodnja bez odobrenja proizvodne organizacije,
Pododjeljak G — Odobrenje proizvodne organizacije,

Pododjeljak H — Svjedodibe o plovidbenosti i ogranicene svjedodzbe o
plovidbenosti,

Pododjeljak | — Svjedodzbe o buci,

Pododjeljak J — Odobrenje organizacije dizajna,

Pododjeljak K — Dijelovi i uredaji,

Pododjeljak M — Popravci,

Pododjeljak O — Autorizacija europskog tehni¢kog standarda za narudzbu,
Pododjeljak P — Dozvola za let,

Pododjeljak Q — Identifikacija dijelova, proizvoda i uredaja.

Kroz navedene sekcije i pododjeljke utvrduju se opée odredbe koje ureduju prava i obveze

podnositelja zahtjeva i nositelja bilo kojeg izdanog certifikata. Takoder, utvrduju se zahtjevi za

rukovanje ostecenjima i kvarovima, navodi se postupak izdavanja certifikata tipa i ograni¢enog

certifikata tipa za zrakoplove te postupci u slu¢aju promjena u njima.

21 R/IR (engl. Regulations/ Implementing Regulations) — definirani zahtjevi regulative i pravila za implementaciju
(osnovni dokument)

22 AMC (engl. Acceptable Means of Compliance) - prihvatljivi na¢ini udovoljenja regulativi

23 GM (engl. Guidance Material) - upute za tumadenje detalja regulative prilikom primjene
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Nadalje, utvrduje se postupak dokazivanja sukladnosti s primjenjivim projektnim
podacima proizvoda, dijela i uredaja koji su namijenjeni za proizvodnju bez odobrenja
proizvodne organizacije te se utvrduju pravila koja reguliraju obveze proizvodaca proizvoda,

dijela ili uredaja koji se proizvodi [10].

Takoder, utvrduje se postupak izdavanja odobrenja proizvodne organizacije koje pokazuje
sukladnost proizvoda, dijelova i uredaja s primjenjivim podacima o dizajnu te pravila koja

reguliraju prava i obveze podnositelja zahtjeva i nositelja odobrenja.

Propisani su koraci i postupak za izdavanje svjedodzbi o plovidbenosti te svjedodzbi o buci.
Za novi zrakoplov navedene svjedodZbe izdaju se nakon predstavljanja relevantne
dokumentacije (izjava iz sukladnost itd.), a za rabljeni zrakoplov nakon predocenja sviedodzbe

o provjeri plovidbenosti, odnosno buke.

U Part-u 21 navode se i postupci za odobrenje projektnih organizacija, dijelova i uredaja te
njihovih popravaka, postupak za izdavanje ETSO%* odobrenja, dozvola za letenje, identifikacije

proizvoda, dijelova i uredaja itd.[10].

3.3.  Part-M Zahtjevi za kontinuiranu plovidbenost

Part-M odnosi se posebice na kontinuiranu plovidbenost zrakoplova i zrakoplovnih

proizvoda, dijelova i uredaja, uz odobrenje organizacija i osoblja uklju¢enog u te zadatke.

Svaka Part-M organizacija imenuje rukovoditelja upravljanja kontinuiranom
plovidbeno$éu (CAM?) koji je odgovoran za Organizaciju za vodenje kontinuirane
plovidbenosti (CAMO?®) slijedeci zahtjeve opisane u Part-u M kao i postupke sadriane u

Priruéniku o upravljanju kontinuiranom plovidbeno3éu (CAME?’).

24 ETSO (engl. European Technical Standard Order) - Europski tehniéki standard

25 CAM (engl. Continuing Airworthines Manager) — rukovoditelj upravljanja kontinuiranom plovidbeno3éu
26 CAMO (engl. Continuing Airworthiness Management Organisation) - organizacija za upravljanje
kontinuiranom plovidbenoscu

27 CAME (engl. Continuing Airworthiness Management Exposition) - priru¢nik za upravljanje kontinuiranom
plovidbenoscu
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Klju¢na podrucja poslovanja kojima upravlja CAM su planiranje odrZavanja, tehnicki zapisi

i inZenjering te pouzdanost. Tipi¢ne duznosti uklju¢uju upravljanje odrzavanjem zrakoplova,

AD?-ovima, popravcima, dijelovima ograni¢enog Zivotnog vijeka i statusom servisnih biltena

zrakoplova [11].

Svrha Part-M propisa je definirati ulogu nadleznog tijela koje se brine za [8]:

nadzor nad kontinuiranom plovidbenos$¢éu pojedinih zrakoplova i izdavanje potvrda
o provjeri plovidbenosti,

nadzor organizacije za odrzavanje,

nadzor CAMO organizacije,

odobrenje programa odrzavanja.

Part-M dijeli se na dva dijela — tehnic¢ke zahtjeve (sekcija A) i procedure za nadlezne vlasti

(sekcija B). Obje sekcije podijeljene su u pododjeljke istih naziva oznacene slovima od A do I.

Pododjeljci sekcija Part-M standarda su [12]:

Pododjeljak A — Opcenito,

Pododjeljak B — Odgovornosti,

Pododjeljak C — Kontinuirana plovidbenost,

Pododjeljak D — Standardi odrZzavanja,

Pododjeljak E — Komponente,

Pododjeljak F — Organizacija za odrzavanje,

Pododjeljak G — Organizacija za odrzavanje kontinuirane plovidbenosti (CAMQO),
Pododjeljak H — Potvrda o vracanju zrakoplova u upotrebu (CRS), i

Pododjeljak | — SvjedodzZba o pregledu plovidbenosti.

U sekciji A koja obraduje tehnicke zahtjeve za kontinuiranu plovidbenost utvrduju se mjere

koje je potrebno poduzeti za njeno vodenje i produljenje, ukljucujuéi odrzavanje. Takoder

odreduje uvjete koje moraju ispunjavati osobe ili organizacije uklju¢ene u takvo upravljanje

kontinuiranom plovidbenoséu [12].

28 AD (engl. Airworthiness Directives) - direktive o plovidbenosti
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Vlasnik zrakoplova je odgovoran za kontinuiranu plovidbenost zrakoplova i mora osigurati

da se let ne odvija osim ako [12]:

e zrakoplov se odrzava u plovidbenom stanju,

e sva ugradena operativna i hitna oprema pravilno je instalirana i servisirana ili je
jasno identificirana kao nepopravljiva,

o certifikat plovidbenosti je vazedi,

e odrzavanje zrakoplova obavlja se u skladu s odobrenim programom odrzavanja.

Sekcijom B utvrduju se administrativni zahtjevi koje moraju poStivati nadlezna tijela

zaduzZena za primjenu i provodenje Sekcije A Part-a M.

Drzava ¢lanica imenuje nadleZno tijelo s dodijeljenim odgovornostima za izdavanje,
nastavak, promjenu, suspenziju ili ukidanje certifikata i za nadzor kontinuirane plovidbenosti.

Imenovano nadleZno tijelo uspostavlja dokumentirane postupke i organizacijsku strukturu.

Svo osoblje ukljuéeno u aktivnosti Part-a M mora biti odgovarajuée kvalificirano i
posjedovati odgovarajuce znanje, iskustvo, pocetno osposobljavanje i usavrSavanje za

obavljanje dodijeljenih zadataka.

U sljedeé¢im poglavljima detaljnije ée biti obraden sadrzaj Part-a M, s naglaskom na
zahtjeve za kontinuiranu plovidbenost te odrzavanje helikoptera. Navedeno ce biti obradeno

opcenito i na primjeru helikoptera EC135. [12]
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4. ZAHTIEVI ZA PLOVIDBENOST ZRAKOPLOVA

U ovom poglavlju bit ée obradeni zahtjevi za kontinuiranu plovidbenost i odrzavanje

zrakoplova prema EASA Part-u M. Takoder, analizirat ¢e se i odgovornosti za odrzavanje i

kontinuiranu plovidbenost zrakoplova.

4.1. Zahtjevi za kontinuiranu plovidbenost zrakoplova

Kontinuirana plovidbenost zrakoplova te upotrebljivost operativne i hitne opreme

osiguravaju se [12]:

izvrSavanjem inspekcija prije leta,

ispravljanjem kvarova i o$teéenja koja utje¢u na siguran rad uzimajuci u obzir MEL?°

i CDL3O liste primjenjive na tip zrakoplova,

izvrSavanjem svih odrzavanja, u skladu s odobrenim programom odrzavanja

zrakoplova,

provodenjem analize ucinkovitosti programa odrzavanja,

izvrSenjem svih primjenjivih:

O

o

direktiva o plovidbenosti (AD),

operativnih direktiva s utjecajem na kontinuiranu plovidbenost,

zahtjeva za kontinuiranom plovidbenoséu uspostavljenih od strane
Agencije,

mjera koje je izdalo nadlezno tijelo u neposrednoj reakciji na sigurnosni

problem,

izvodenjem preinaka i popravaka,

uspostavom politike izvedbe za neobvezne preinake i/ili inspekcije,

2 MEL (engl. Minimum Equipment List) - lista minimalne opreme
30 CDL (engl. Configuration Deviation List) - lista odstupanja od konfiguracije
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e letovima za provjeru odrzavanja kad je to potrebno.

Prema Part-u M (pododjeljak F), organizacija odgovorna za provedbu zadataka upravljanja
kontinuiranom plovidbeno$¢u naziva se CAMO. Odobrava ju nadlezno tijelo potvrdom o
odobrenju Organizacije za vodenje kontinuirane plovidbenosti. Navedena potvrda prikazana

je u prilogu 1. na kraju ovog rada.

CAMO osigurava Priru¢nik za upravljanje kontinuiranom plovidbenos¢u (CAME). CAME i
njegove izmjene i dopune moraju biti odobrene od strane nadleznog tijela te sadrzi sljedece

podatke [12]:

e izjavu koju potpisuje odgovorni rukovoditelj i koja potvrduje da ¢e organizacija u
svakom trenutku raditi u skladu s Part-om M,

e opseg rada organizacije,

e titule iimena osoba koje sudjeluju u radu te organizacije,

e organizacijski grafikon koji prikazuje pridruZene lance odgovornosti izmedu svih
zaposlenih osoba,

e popis osoblja za osiguravanje plovidbenosti i osoblja ovlastenog za izdavanje
dozvola za let,

e op¢i opis i lokaciju objekata za odrzavanje,

e postupke koji odreduju kako organizacija osigurava postivanje Part-a M,

e postupke izmjena i dopuna CAME-a,

e popis odobrenih programa odrzavanja zrakoplova.
CAME i njegove izmjene i dopune moraju biti odobrene od strane nadleznog tijela.

Organizacija treba imenovati odgovornog rukovoditelja za koji je ovlasten od strane
korporacije da osigurava da se sve aktivnosti upravljanja plovidbeno$¢u mogu financirati i

provoditi u skladu s Part-om M.

Potrebno je, takoder, imenovati osobu ili skupinu osoba koje ¢e osiguravati da se
organizacija uvijek pridrzava pravog nacina upravljanja kontinuiranom plovidbenoséu te

zahtjeva za provjeru plovidbenosti i dozvole za let [12].
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Organizacija treba ima dovoljno odgovarajuce kvalificiranog osoblja za ocekivani opseg
rada. Sve zaposlene osobe moraju biti sposobne pokazati relevantna znanja i odgovarajuée

iskustvo vezano za kontinuiranu plovidbenost zrakoplova.

Kako bi bila odobrena za obavljanje provjera plovidbenosti i za izdavanje dozvola za let,
CAME mora imati odgovarajuce osoblje za provjeru plovidbenosti koje izdaje potvrde ili

preporuke za provjeru plovidbenosti i dozvolu za letenje.

Kako bi osoblje moglo izdavati navedene potvrde, u slucaju zrakoplova koje koriste

licencirani zraCni prijevoznici i zrakoplova iznad 2730 kg MTOM, treba imati [12]:

e najmanje 5 godina iskustva u kontinuiranoj plovidbenosti,

e odgovarajuéu dozvolu u skladu s Part-om 66 ili diplomu kojom se potvrduje znanje
iz odgovarajucéeg podrucja,

e formalno osposobljavanje u odrzavanju zrakoplova,

e radno mjesto unutar odobrene organizacije s odgovaraju¢im odgovornostima.

Za zrakoplove koje ne koriste licencirani zracni prijevoznici i s MTOM manjom od 2730 kg

osoblje treba imati [12]:

e najmanje 3 godine iskustva u kontinuiranoj plovidbenosti,

e odgovarajuéu dozvolu u skladu s Part-om 66 ili diplomu kojom se potvrduje znanje
iz odgovarajuéeg podrugja,

e odgovarajuéu obuku o odrzavanju zrakoplova i

e radno mjesto unutar odobrene organizacije s odgovarajuéim odgovornostima.

Osoblje za provjeru plovidbenosti koje je imenovala CAMO organizacija moze biti
odobreno samo ako je sluzbeno prihvaéeno od strane nadleinog tijela. Za svaki zrakoplov

¢ijom je kontinuiranom plovidbenosc¢u upravljala, CAMO ¢e [12]:

e osigurati da se program odrzavanja zrakoplova, uklju¢ujuéi bilo koju primjenjivi
program pouzdanosti, razvija i kontrolira,

e za zrakoplove koje ne koriste zracni prijevoznici s licencom, vlasniku ili operatoru
predati kopiju programa odrzavanja zrakoplova,

e upravljati odobrenjem za izmjene i popravke,
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e osigurati da se svako odrzavanje odvija u skladu s odobrenim programom
odrzavanja,

e osigurati da se primjenjuju sve primjenjive direktive o plovidbenosti i operativne
direktive s utjecajem na kontinuiranu plovidbenost,

e osigurati da svi novootkriveni i prijavljeni nedostaci budu ispravljeni tijekom
redovitog odrZavanja od strane AMO3!-3,

e osigurati da se zrakoplov odvede u odgovaraju¢u AMO organizaciju kad god je
potrebno,

e koordinirati redovito odrZavanje, primjenu direktiva o plovidbenosti, zamjenu
dijelova s ogranicenim vijekom trajanja i pregled sastavnih dijelova radi osiguranja
da se odrZavanje izvodi pravilno,

e upravljati i arhivirati sve zapise o kontinuiranoj plovidbenosti i / ili tehnicki dnevnik
operatora,

e osigurati da izjava o masi i balansiranju odrazava trenutno stanje zrakoplova.

Odobrena organizacija za upravljanje kontinuiranom plovidbenos$¢u mora drzati i koristiti

primjenjive podatke o tekuéem odrZavanju za postizanje zadataka kontinuirane plovidbenosti.
CAMO moze [12]:

e upravljaju kontinuiranom plovidbenos¢u zrakoplova,

e ugovoriti obavljanje ogranicenih zadataka kontinuirane plovidbenosti s bilo kojom
ugovorenom organizacijom, koja radi po svom sustavu kvalitete,

e izdati certifikat o provjeri plovidbenosti i produziti onaj koji je izdalo nadlezno tijelo
ili druga organizacija ili osoba,

e odobriti AMP za zrakoplove kojima upravlja,

e izdati preporuku za provjeru plovidbenosti nadleznom tijelu.

Kako bi se osiguralo da odobrena organizacija za upravljanje kontinuiranom plovidbenos¢u
nastavlja udovoljavati zahtjevima Part-a M, potrebno je uspostaviti sustav kvalitete i

imenovati voditelja kvalitete za pra¢enje postivanja i uskladenosti postupaka potrebnih za

31 AMO (engl. Approved Maintenance Organisation) - odobrena organizacija za odrzavanje
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osiguranje plovidbenosti letjelica. Pracenje uskladenosti ukljuCuje sustav povratnih

informacija odgovornim voditeljima kako bi osigurao korektivne radnje po potrebi.
Sustav kvalitete nadzire aktivnosti koje se provode te sadrzi sljedece funkcije [12]:

e pracenje da se sve aktivnosti provode u skladu s odobrenim postupcima,
e pracenje da se svako ugovoreno odrzavanje izvodi u skladu s ugovorom,

e pracenje kontinuirane uskladenosti sa zahtjevima Part-a M.

Zapisi o tim aktivnostima pohranjuju se najmanje dvije godine. Organizacija za upravljanje
kontinuiranom plovidbenos¢éu mora zabiljeZiti sve detalje o obavljenom radu. Evidencija

kontinuirane plovidbenosti zrakoplova sastoji se od [12]:

e dnevnika zrakoplova, motora, propelera i dnevnih kartica za sve komponente s
ogranicenim vijekom trajanja prema potrebi,
e tehnic¢kog dnevnika operatora,
e pravovremenih podataka o:
o statusu AD-ova i mjerama koje je ovlastilo nadlezno tijelo u neposrednoj
reakciji na sigurnosni problem,
o statusu izmjena i popravaka,
o statusu komponenti s ograni¢enim vijekom trajanja,
o masiibalansiranju,

o komponentama ograniCenog vijeka trajanja itd.

Vlasnik ili operator zrakoplova mora uspostaviti sustav za ¢uvanje dokumenata i podataka
u obliku prihvatljivom nadleznom tijelu i za odgovarajuca razdoblja. Cuva se sustav tehnicke
knjiZice tj. tehnicki dnevnik ili drugi ekvivalentni podaci i pojedinosti koji pokrivaju razdoblje

od 36 mjeseci prije posljednjeg unosa.

Takoder, potrebno je ¢uvati CRS-ove i detaljne podatke o odrZavanju koji dokazuju
uskladenosti s AD-ovima i mjerama koje su odredila nadlezna tijela u neposrednoj reakciji na
sigurnosni problem koji se odnosi na zrakoplov, motore, propelere i na njima ugradene
komponente, prema potrebi, do vremena kada se podatci sadrzani u njima zamjenjuju

novima. Uz to potrebno je osigurati podatke o svim planiranim ili drugim odrzavanjima koja

23



su potrebna za odrZavanje kontinuirane plovidbenosti zrakoplova ili nekog njegovog dijela

[12].

Cuvaju se podaci specifi¢ni za odredene komponente kao $to su zapis povijesti u radu za
svaki dio s ograniCenim Zivotnim vijekom, CRS i detaljne evidencije izvrSenih planiranih
odrZavanja i svakog naknadnog nenamjenskog odrzavanja svih dijelova koji nisu vremenski
ograniceni te podatci o komponentama koje su ugradene na zrakoplov, a nemaju odgovarajudi

EASA Form 1.

Ukoliko je zrakoplov trajno prizemljen, navedene podatke je potrebno ¢uvati najmanje 12
mjeseci od trenutka prizemljenja. Osoba ili organizacija odgovorna za upravljanje zadacima
kontinuirane plovidbenosti mora udovoljavati zahtjevima koji se ti¢u sustava evidencije o
plovidbenosti i na zahtjev dostaviti evidenciju nadleznom tijelu. Svi unosi u sustav evidencije
o kontinuiranoj plovidbenosti zrakoplova moraju biti jasni i to¢ni. Kada je potrebno ispraviti

unos, ispravak se vrsi na nacin da se jasno pokazuje izvorni unos [12].

4.2. Zahtjevi za odrZavanje zrakoplova

Odrzavanje zrakoplova organizira se u skladu s programom odrZavanja zrakoplova.
Program odrzavanja zrakoplova i sve daljnje izmjene i dopune odobrava nadlezno tijelo.

Programom odrzavanja zrakoplova mora se utvrditi sukladnost sa [12]:

e uputama koje izdaje nadlezno tijelo,

e uputama za kontinuiranu plovidbenost koje su izdali nositelji certifikata tipa,
ograni¢enog i dodatnog certifikata tipa, ETSO odobrenja ili bilo kojeg drugog
odgovarajuceg odobrenja,

e uputama za odrzavanje izdanim od strane proizvodaca,

e dodatnim ili alternativnim uputama koje je predlozio vlasnik ili organizacija za

upravljanje kontinuiranom plovidbenoséu.
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Program odrzavanja zrakoplova mora sadrZavati detalje, ukljucujuc¢i ucestalost svih
odrzavanja koje treba izvesti i sve posebne zadatke povezane s vrstom i specificnoséu

operacija.

Podvrgava se povremenim pregledima i po potrebi dopunjava. Ovi pregledi osiguravaju da
program i dalje vrijedi obzirom na radno iskustvo i upute nadleznog tijela, uzimajuci u obzir
nove i/ili izmijenjene upute za odrZavanje nositelja certifikata tipa, dodatnih certifikata tipa i

bilo koje druge organizacije koja izdaje takve podatke [12].

Po zavrsetku bilo kojeg odrzavanja, Potvrda o vracanju zrakoplova u upotrebu (CRS) unosi
se u evidenciju o kontinuiranoj plovidbenosti zrakoplova. Svaki unos mora biti izvrSen Sto je

prije moguce, ali ni u kojem slucaju vise od 30 dana od dana odrzavanja.

Osoba ili organizacija koja odrzava zrakoplov ima pristup i koristiti samo najnovije
primjenjive podatke koji se odnose na odrzavanje zrakoplova u procesu njegovog odrzavanja

ukljuéujuci modifikacije i popravke. Primjenjivi podaci o odrzavanju ukljucuju [12]:

e svaki primjenjivi zahtjev, postupak, standard ili informaciju koje je izdalo nadlezno
tijelo ili Agencija,

e sve primjenjive direktive o plovidbenosti,

e primjenjive upute za kontinuiranu plovidbenost koje su izdali nositelji TC-a,

dodatnih TC-a i sve druge organizacije.

Osoba ili organizacija koja odrzava zrakoplov mora osigurati da su svi primjenjivi podatci o
odrzavanju lako su dostupni za upotrebu kada se zahtijevaju. Mora, takoder, uspostaviti radni
karton ili radni list koji ¢e se koristiti i na koji ¢e ili prepisati to¢ne podatke o odrzavanju na njih

ili se precizno pozivati na poseban zadatak odrzavanja.

Osim odrzavanja koje obavlja organizacija za odrzavanje koje je odobreno u skladu s Part-

om 145, svaka osoba ili organizacija koja odrZava odrzavanje mora [12]:

e biti osposobljena za obavljene zadatke, kako to zahtijeva Part-M,
e osigurati da je prostor u kome se odvija odrzavanje dobro organiziran i Cist,
e koristiti metode, tehnike, standarde i upute navedene u gore navedenim

podatcima o odrZavaniju,
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e koristiti alate, opremu i materijal naveden u podacima o odrzavanju te ako je
potrebno, alati i oprema moraju se kontrolirati i umjeravati prema sluzbeno
priznatom standardu,

e osigurati da se odrzavanje izvodi unutar ogranicenja zastite okoliSa navedenih u
podacima o odrzavaniju,

e osigurati da se primjereni objekti koriste u slu¢aju nepovoljnih vremenskih prilika
ili ve¢ih odrzavanja,

e osigurati da se rizik od pogreSaka tijekom odrzavanja i rizik od ponavljanja
pogresaka u identi¢nim zadacima odrzavanja minimizira,

e osigurati da se primijeni metoda hvatanja pogreSaka nakon izvodenja bilo kojeg
zadatka odrZavanja koji je od kriti¢ne vaznosti i

e provesti op¢u provjeru nakon zavrsetka odrzavanja kako bi se osiguralo da je sa
zrakoplova ili komponente uklonjen sav alat, oprema i svi vanjski dijelovi il

materijali.

Svi osteéeni dijelovi koji ozbiljno ugrozavaju sigurnost leta moraju se otkloniti prije daljnjeg
leta. Samo ovlasteno osoblje za provjeru moze, koristeéi podatke o odrzavanju, odluciti da li
ostecenja zrakoplova ozbiljno ugrozavaju sigurnost leta i nakon toga odluciti kada i koje se
radnje poduzimaju prije daljnjeg leta, a koji popravci osteéenja mogu biti odgodeni. Medutim,

to se ne primjenjuje kada pilot ili ovlasteno osoblje za ovjeravanje koristi MEL listu.

Svaki kvar zrakoplova koja nema velik utjecaj na sigurnost leta treba se otkloniti ¢im prije,
nakon datuma kada je kvar zrakoplova prvi puta utvrden i unutar granica odredenih u
podacima o odrzavanju ili u MEL-u. Bilo koji kvar koji nije otklonjen prije leta biljeZi se u sustavu

evidencije kontinuirane plovidbenosti zrakoplova, to¢nije u TLB32-u.

Organizacija uklju¢ena u aktivnosti odrzavanja ne moze ih obavljati osim ako ju nije
odobrilo nadleZno tijelo. U tu svrhu nadleZno tijelo koristi predloZzak prikazan u Prilogu 1. ovog

rada. Navedeni predloZak ima naziv ,,Potvrda o odobrenju organizacije za odrzavanje” [12].

32TLB (engl. Technical Log Book) - tehni¢ka knjiZica
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Opseg posla koji je odobren mora biti naveden u priru¢niku organizacije za odrzavanje.
Klase i ocjene koje se koristite za odobrenje organizacije za odrzavanje prikazane su u Prilogu
2. ovog rada koji ima naziv ,Potvrda o odobrenju Organizacije za vodenje kontinuirane

plovidbenosti“.

AMO moze izraditi, u skladu s podacima o odrzavanju, ograniceni raspon dijelova koji se
mogu koristiti tijekom obavljanja radova u vlastitim objektima, kako je utvrdeno u priru¢niku

organizacije za odrzavanje.

Organizacija za odrzavanje mora osigurati prirucnik koji sadrzi sljedece informacije [12]:

e izjavu koju potpisuje odgovorni upravitelj kojom potvrduje da ¢e organizacija u
svakom trenutku provoditi svoje aktivnosti u skladu sa zahtjevima Part-a M,

e opseg rada organizacije,

e imena i titule osoblja,

e organizacijski grafikon koji prikazuje pridruzene lance odgovornosti izmedu
osoblja,

e popis certificiranog osoblja i, ako je primjenjivo, osoblja za provjeru plovidbenosti,
s opsegom njihovog odobrenja,

e popis lokacija na kojima se obavlja odrzavanje zajedno s opéim opisom objekata,

e postupke koji odreduju kako organizacija za odrzavanje osigurava postivanje Part-
a M,

e postupak izmjene priruc¢nika za organizaciju odrzavanja.

Organizacija mora osigurati da su sadrzaji predvideni za sve planirane radove, specijalne
radionice i odjeli odvojeni prikladno, kako bi se osigurala zastita od oneciséenja okolisa.
Uredski smjeStaj opremljen je za upravljanje svim planiranim i neplaniranim radovima te
popunjavanje evidencije o odrzavanju. Skladisni uvjeti moraju osigurati da dijelovi, oprema i
alati budu adekvatno spremljeni, da se od njih odvoje svi nekorisni dijelovi i materijali te da

skladistu pristup ima samo ovlasteno osoblje.

Takoder, organizacija mora imenovati odgovornu osobu (rukovoditelja) koji mora osigurati
da se svo odrZavanje moze financirati i izvesti u skladu sa zahtjevima Part-a M. Uz

rukovoditelja, potrebno je imenovati osobuili grupu ljudi, koji imaju potrebno znanje i iskustvo
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u odrZavanju zrakoplova i/ili njegovih komponenti, da vodi racuna o tome da je organizacija

uvijek u skladu sa zahtjevima Part-a M [12].

Potrebno je zapoSljavati osoblje kvalificirano za izvrSavanje poslova odrZavanja.
Kvalifikacija osoblja koje je ukljuéeno u odrzavanje i provjeru plovidbenosti mora biti

zabiljezena.

Organizacija za odrzavanje mora imati dovoljno zaposlenih osoba za ovjeravanje koje
mogu izdati CRS za zrakoplove i komponente te biljeZi sve detalje koji se ticu certificiranog

osoblja i osoblja za provjeru plovidbenosti.

AMO biljezi sve detalje o obavljenim poslovima odrzavanja. Moraju se ¢uvati podatci
neophodni za dokazivanje da su ispunjeni svi zahtjevi za izdavanje CRS-a, ukljucujuci i CRS

podizvodaca i za izdavanje bilo kakve sviedodzbe o plovidbenosti.

Primjerak CRS-a mora se dati i vlasniku zrakoplova ili operateru, zajedno s kopijom bilo
koje detaljne evidencije odrZavanja povezane s provedenim radovima i potrebne za

dokazivanje uskladenosti s Part-om M.

Mora cuvati kopiju svih evidencija o odrzavanju i bilo kojih pridruzenih podataka o
odrzavanju tijekom tri godine od datuma kada je zrakoplov ili zrakoplovna komponenta na
koju se rad odnosi pustena u upotrebu. Takoder, ¢uva kopiju svih dokumenata vezanih uz

pitanje provjere plovidbenosti zrakoplova tijekom istog razdoblja [12].

4.3. Odgovornosti za odrzavanje i kontinuiranu plovidbenost

Vlasnik ili operater zrakoplova je odgovoran za kontinuiranu plovidbenost zrakoplova i

mora osigurati da se let ne odvija osim u sljedeéim slucajevima [12]:

e zrakoplov se odrzava u plovidbenom stanju,
e sva ugradena operativna i hitna oprema pravilno je instalirana i servisirana ili je
jasno identificirana kao nepopravljiva,

o certifikat plovidbenosti je vazedi,
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e odrzavanje zrakoplova obavlja se u skladu s odobrenim programom odrzavanja.

Vlasnik zrakoplova moze sklopiti ugovor s AMO vezan uz izvrSavanje zadataka vezanih za
kontinuiranu plovidbenost te u tom sluéaju ta organizacija preuzima odgovornost za
izvrSavanje tih zadataka. OdrZavanje velikih zrakoplova, koji se koriste u komercijalnom

zracnom prijevozu i njihovih komponenata provodi AMO (Part-145).

U slucaju komercijalnog zraénog prometa, operator je odgovoran za kontinuiranu
plovidbenost zrakoplova kojim upravlja i mora biti odobren kao dio AOC-a kojeg je izdalo
nadleZno tijelo, u skladu sa Part-145 ili ugovoriti suradnju s takvom organizacijom te ispuniti

sve potrebne uvjete za odrzavanje kontinuirane plovidbenosti zrakoplova kojim upravlja.

Ukoliko se na zrakoplovu ili komponenti utvrdi stanje koje moZe ugroziti sigurnost leta
zrakoplova, ono se mora izvijestiti svim relevantnim stranama povezanim sa zrakoplovom ili
komponentom. Izvjeséa se daju Sto je prije mogude, ali u svakom slucaju u roku od 72 sata

nakon Sto osoba ili organizacija utvrdi stanje na koje se izvjeS¢e odnosi [12].
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5. TEHNICKO — EKSPLOATACISKE KARAKTERISTIKE HELIKOPTERA
EC135

U ovom diplomskom radu analiziraju se postupci odrzavanja, vodenja i produljenja
plovidbenosti helikoptera EC135 te daju eventualni prijedlozi i dopune istih. U ovom poglavlju
navedena je klasifikacija helikoptera na temelju primjenjivih zrakoplovnih propisa te tehnicke

i eksploatacijske karakteristike helikoptera EC135.

5.1.  Klasifikacija helikoptera na temelju primjenjivih zrakoplovnih propisa

Prema Zakonu o zracnom prometu helikopter se definira kao: ,,zrakoplov teZi od zraka koji
se u zraku odrzava poglavito zbog reakcija zraka na jedan ili viSe pogonjenih rotora na priblizno

vertikalnim osima“ [2].

U tablici 1. prikazana je podjela helikoptera po klasama plovidbenosti. EASA certificira

helikoptere u sljedece kategorije [9]:

e vrlo laki helikopteri (EASA CS-VLR tj. Very Light Rotorcraft),
e laki helikopteri (EASA CS-27 Small Rotorcraft),
o tedki helikopteri (EASA CS-29 Large Rotorcraft).

Tablica 1. Kategorije plovidbenosti helikoptera prema EASA-i

MTOM ne prelazi 600 kg
e jednostavan dizajn

e maksimalan broj putnickih sjedala je dva
e nisu pogonjeni turbinskim i/ili raketnim motorima
e ograniéeni su na VFR33 operacije

33 VFR (engl. Visual Flight Rules) - pravila vizualnog letenja
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e MTOM ne prelazi 3175 kg

e maksimalan broj sjedala je devet
e mogu imati viSe motora

e mogu imati turbinske motore

e moguénost VFR i IFR3* operacija

e MTOM preko 3175 kg

e brojsjedala 10 viSe

e viSe motorni helikopteri

e mogucnost VFR i IFR operacija

Izvor: [9]

U kategoriju vrlo lakih helikoptera pripadaju oni MTOM-a ispod 600 kg i maksimalno dva

putnicka sjedala. Trenutacno u komercijalnoj upotrebi ne postoje takvi helikopteri.

U kategoriju lakih helikoptera pripadaju helikopteri MTOM-a ispod 3175 kg i maksimalno
devet putnickih sjedala. Predstavnici ove kategorije helikoptera su EC135, EC 130, B206 itd.

Teski helikopteri imaju MTOM vedi od 3175 kg te broj putnika veéi od devet. Predstavnici
te kategorije su helikopteri AW139, EC145, EC175 itd [9].

5.2.  Tehnicke karakteristike EC135

EC135 je dvomotorni laki helikopter (slika 2.). Proizvodi ga tvrtka Airbus Helicopters SAS
(ranije Eurocopter Group). Nakon 2015. godine, neke inacice helikoptera preimenovane su
kako bi im ime odgovaralo Airbusovom nazivlju. Iz tog se razloga EC135 naziva joS i H135.

Najcesce se koristi za HEMS®®, korporativni transport, policijske i vojne operacije itd. [13]

34 |FR (engl. Instrumental Flight Rules) - pravila instrumentalnog letenja
35 HEMS (engl. Human Emergency Management System) - sustav upravljanja u izvanrednim situacijama
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Slika 2. Helikopter EC135

Izvor: https://www.airbus.com/newsroom/press-releases/en/2017/02/airbus-helicopters-

showcases-h135-helionix-at-heli-expo-alongside-the-ever-popular-h145-and-h130.html

Tehnickim karakteristikama zrakoplova smatraju se mase, vanjske i unutarnje dimenzije,
karakteristike pogonske grupe i sl. Eurocopter EC135 moZe se primjenjivati za razliCite uloge

te je opremljen sustavima za IFR nacin letenja.

Masa praznog helikoptera iznosi 1 490 kilograma, a moZe podnijeti maksimalan korisni

teret od 1 265 kg. Maksimalna masa EC135 pri polijetanju iznosi 2 835 kg (tablica 2.).

Tablica 2. Mase helikoptera EC135

1490 kg 32851b

80 kg 176 Ib
1265 kg 2789 1b
2835 kg 6 250 Ib
2900 kg 6 400 Ib

Izvor: [14]
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https://www.airbus.com/newsroom/press-releases/en/2017/02/airbus-helicopters-showcases-h135-helionix-at-heli-expo-alongside-the-ever-popular-h145-and-h130.html
https://www.airbus.com/newsroom/press-releases/en/2017/02/airbus-helicopters-showcases-h135-helionix-at-heli-expo-alongside-the-ever-popular-h145-and-h130.html

Na slikama 3. i 4. prikazane su vanjske i unutarnje dimenzije helikoptera EC135 te izgled

unutrasnjosti putnicke kabine. Neke od vanjskih dimenzija su sljedece [15]:

e duljina tupa helikoptera iznosi 10,2 metra,
e visina trupaiznosi 3,35 metara,
e Sirina glavnog podvozja je 2,0 metra te

e Sirina repa iznosi 2,65 metara.

Glavni rotor sastavljen je od cetiri lopatice izradene od kompozitnih materijala.
Kontinuirana poboljSanja, izmjene konstrukcije i rada rotora doprinijeli su poboljSanju

performansi i smanjenu troskova odrzavanja.

EC135 smatra se najtiSim helikopterom u svojoj klasi koristeci antirezonantni izolacijski
sustav koji smanjuje vibracije s glavnog rotora. Takoder, posjeduje uredaje protiv torzijskih
naprezanja koji omogucavaju veéu kontrolu tijekom polijetanja i slijetanja. MozZe biti
opremljen klasicnom izvedbom kokpita ili tzv. ,glass cockpit” izvedbom koja omogucava da

njime leti samo jedan pilot u IFR nacinu letenja [15].
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Slika 3. Vanjske dimenzije helikoptera EC135

Izvor: [14]
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Slika 4. Unutarnje dimenzije helikoptera EC135
Izvor: [14]
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EC135 je dvomotorni helikopter, a izbor motora za navedeni helikopter je sljedeéi [15]:

e dva Pratt & Whitney turbinska motora — novi PW206B?2 ili

e dva Turbomeca turbinska motora — novi ARRIUS 2B2.

Izbor motora ovisi o preferencijama korisnika te se ovisno o tome u oznaci helikoptera na
kraju dodaje slovo T ili P. Osnovne znadajke motora PW206B2 i ARRIUS 2B2 navedene su u
tablici 3.

Tablica 3. Karakteristike motora EC135

Izvor: [14]

Ukupna masa goriva helikoptera EC135 iznosi 536,4 kg, a podijeljena je u glavni i pomo¢éni

spremnik goriva kao $to je prikazano u tablici 4.

Tablica 4. Masa goriva helikoptera EC135

448,6 kg 989,0 Ib
87,8 kg 193,6 Ib

536,4 kg 1182,61b

Izvor: [14]

36 TOP (engl. Take-Off Power) - snaga motora pri uzlijetanju
37 MCP (engl. Maximum Continuous Power) - maksimalna kontinuirana snaga



5.3. Eksploatacijske karakteristike helikoptera EC135

Prema podatcima proizvodaca, trenutno je u upotrebi vise od 1 350 helikoptera EC135
(H135) u vise od 60 zemalja, a koristi ih viSe od 300 operatora. Eksploatacijske karakteristike

prikazane su u tablici 5. [15].

Tablica 5. Performanse helikoptera EC135

633 km
259 km/h
3hi 36 min

2195 m

Izvor: [16]

Obzirom da se helikopter moze koristiti za razliCite uloge, njegova unutrasnjost moze imati

vise razli¢itih konfiguracija. Neke od mogucih konfiguracija su [15]:

e konfiguracija za putnicki prijevoz (slika 5.),
e konfiguracija za HEMS (slika 6.),

e konfiguracija za policijski nadzor (slika 7.).

Konfiguracija na slici 5. slici koristi se u putni¢kom prijevozu jer moze smjestiti dva pilota i

pet putnika. Sjedala su s obje strane okrenuta jedna prema drugima.

Slika 5. Konfiguracija helikoptera EC135 za putnicki prijevoz

Izvor: [15]
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Na slici 6. prikazana je konfiguracija kabine helikoptera koja se moze koristiti u operacijama
HEMS-a. Moguce su razli¢ite varijacije konfiguracije putnicke kabine, no najcesce se koristi

prikazana koja moZe smjestiti dva pilota, nosila te dva medicinska djelatnika. [16]

Slika 6. Konfiguracija helikoptera EC135 za HEMS
Izvor: [15]

Postoji nekoliko konfiguracija kabine za operacije javnih sluzbi i nadzora. Tipi¢an raspored,
kao Sto je prikazano na slici 7., ukljucuje dva pilota i putni¢kog operatera na konzoli elektro-

optic¢kog sustava, Sto ostavlja prostor u kabini slobodnim za teret ili dodatnu opremu [15].

Slika 7. Konfiguracija helikoptera EC135 za policijski nadzor

Izvor: [15]
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6. POSTUPCI VODENJA | PRODULIENJA PLOVIDBENOSTI HELIKOPTERA
NA PRIMJERU EC135

Vodenje i produljenje plovidbenosti helikoptera sloZen je proces u kojem moze sudjelovati
samo za to certificirano osoblje te, ukoliko je potrebno, nadlezne vlasti. UkljuCuje provjere sve
relevantne dokumentacije, zapisa o odrzavanju, uskladenosti sa zrakoplovnim propisima,

fizickog stanja helikoptera te izdavanje ili produljenje svjedodZbe o plovidbenosti.

U nastavku ovog poglavlja objasnjen je proces vodenja inicijalne i kontinuirane
plovidbenosti helikoptera, navedeni su zahtjevi za osoblje koje provodi provjeru plovidbenosti
te je objasnjen proces vodenja kontinuirane plovidbenosti na primjeru helikoptera EC135 diji

operater ima vlastitu CAMO.

6.1. Proces vodenja inicijalne i kontinuirane plovidbenosti helikoptera

U fazi dizajna helikoptera mora postojati uskladenost sa zahtjevima za plovidbenost tog
helikoptera. Ukoliko je ta uskladenost valjanja, helikopteru se izdaje certifikat tipa te nakon

njega inicijalna plovidbenost.

Takoder, i u cijelom procesu proizvodnje, za svaku komponentu koja se proizvodi,
potrebno je kontrolirati uskladenost sa zahtjevima i plovidbenost helikoptera. On se ne moze
pustiti u upotrebu prije no sto bude opremljen svom potrebnom opremom te dok nije
potvrdeno da je plovidben i siguran za uporabu u svakom smislu. Nakon toga izdaje mu se C

of A [16].

Nakon Sto je helikopteru utvrdena inicijalna plovidbenost te izdan C of A, potrebno je
voditi i odrzavati kontinuiranu plovidbenost. Provjera plovidbenosti radi se jednom godisnje
te se nakon nje produzava C of A. On se moze produljiti dva puta za razdoblje od 12 mjeseci.
Godinu dana nakon drugog produljenja radi se potpuna provjera plovidbenosti od strane

nadleznog tijela. Nadlezno tijelo radi provjeru plovidbenosti zrakoplova svakih 36 mjeseci t;j.
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tri godine. Na slici 8. prikazan je pojednostavljen proces vodenja inicijalne i kontinuirane

plovidbenosti zrakoplova [16].

ODOBRENI DIZAJN ZRAKOPLOVA

Dizajn zrakoplova mora biti odobren u sukladnosti sa zahtjevima za plovidbenost te mora odgovarati
zahtjevima za izdavanje TC-a.

PROIZVODNJA ZRAKOPLOVA

DrZava proizvodnje treba osigurati da su zrakoplov i svi njegovi dijelovi plovidbeni prije nego sto
se pusti u uporabu.

IZDAVANIJE CERTIFIKATA TIPA (TC) I INICUJALNE
PLOVIDBENOSTI

Nakon primitka odgovarajucih dokaza da se tip zrakoplova i njegovih komponenata podudara sa zahtjevima
za plovidbenost, DrZava dizajna izdaje TC koji je uvijet za izdavanje inicijalne plovidbenosti.

PLAN EKSPLOATACIJE PREDVIDENOG OPERATERA

Operater zrakoplova mora imati svu potrebnu dokumentaciju koja Cini plan eksploatacije predmetnog
zrakoplova ukljucujuci njegov program odrZavanja.

IZDAVANJE SVIEDODZBE O PLOVIDBENOSTI (C of A)

C of A izdaje DrZava ugovornica po primitku Kada se zrakoplov koji posjeduje valjan C of A uveze
zadovoljavajucih dokaza da je zrakoplov u u DrZavu registracije, ona moZe u obzir uzeti prijasnji
suglasnosti sa zahtjevima za plovidbenost. C of A ili moZe izdati novi.

ODRZAVANJE KONTINUIRANE PLOVIDBENOSTI

C of A produljuje se nakon 12 mjeseci te se ekstenzija istog moZe izvrsiti dva puta. Godinu dana nakon
drugog produljenja potrebno je raditi potpunu provjeru plovidbenosti koja se radi svakih 36 mjeseci.

Slika 8. Proces certifikacije inicijalne i kontinuirane plovidbenosti helikoptera

Izvor: Izrada autora
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Primjerice, prilikom uvoza promatranog helikoptera EC135 u Republiku Hrvatsku, Hrvatska

agencija za civilno zrakoplovstvo izdala je za njega Potvrdu o registraciji (Prilog 3.). U

navedenoj potvrdi nalaze se sljede¢i podatci [16]:

1.
2
3
4.
5
6

oznaka drzavne pripadnosti i registracijska oznaka,

proizvodac i proizvodaceva oznaka zrakoplova,

serijski broj zrakoplova,

ime vlasnika,

adresa vlasnika,

izjava kojom se potvrduje da je navedeni zrakoplov upisan u Hrvatski registar
civilnih zrakoplova u skladu sa zrakoplovnim propisima,

datum izdavanja te

potpis i pecat.

Takoder, prilikom uvoza Agencija je izdala i SvjedodZbu o plovidbenosti zrakoplova (Prilog

4.) koja sadrzi sljedeée podatke [16]:

1.

2
3
4.
5

nacionalne i registracijske oznake,

proizvodac i proizvodaceva oznaka zrakoplova,

serijski broj zrakoplova,

kategorija plovidbenosti,

izjava kojom se potvrduje da je navedena svjedodzba, izdana za predmetni
zrakoplov, u skladu sa zrakoplovnim propisima, da je on prilikom izdavanja
svjedodzbe plovidben te da ¢e ona vrijediti dok ga se odrzava i koristi u skladu s
navedenim i odgovarajuc¢im ogranicenjima u koristenju.

ogranienja/napomene,

datum izdavanja i

izjava kojom se potvrduje da je svijedodzba valjanja, osim ako ju CCAA ne opozove.

Operater odabranog EC135 helikoptera ima vlastitu CAMO koja prati vremenske intervale

za provjere i produljenja plovidbenosti putem racunalnih baza podataka. Odgovornost
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inZenjera odrZavanja je da izda radni nalog (WO?32) osoblju za provjeru plovidbenosti (AR
osoblje) koji je potrebno izvrsiti prilikom provjere. WO se AR osoblju treba predati najmanje

90 dana prije isteka vaZzenja certifikata.

U postupku vodenja i produljenja plovidbenosti EC135 helikoptera te prilikom provjera
plovidbenosti, potrebno je pratiti kompetentnost osoblja za provjeru plovidbenosti,

dokumentaciju o odrzavanju helikoptera te njegovo fizicko stanje [16].

6.2. Osoblje za provjeru plovidbenosti odabrane organizacije

Kako bi provodila provjere plovidbenosti, odabrana CAMO mora imati odgovarajuce
osoblje za provjeru plovidbenosti koje izdaje Part-M (pododjeljak I) certifikate provjere i

preporuke.

CAMO moZe imati odobrenje za vodenje i provjeru plovidbenosti u sukladnosti
pododjeljkom G i | (Part-a M) ili samo za vodenje plovidbenosti u sukladnosti s pododjeljkom

G [16].

U dijelu CAME/MOE* priru¢nika odabrane organizacije, navedena je lista osoba koje su
autorizirane za provodenje internih provjera plovidbenosti, zajedno sa njihovim ogranic¢enjima
i referencama. Ukoliko je ta lista prazna, to oznacava da unutar organizacije ne postoji osoblje
za provjeru plovidbenosti. Ukoliko organizacija nema odobrenje za provjeru plovidbenosti,

provodi ju nadlezno tijelo.
U kvalifikacijama koje mora imati AR osoblje, navedene su sljedeée stavke [16]:

e najmanje pet godina iskustva u kontinuiranoj plovidbenosti,
e odgovarajuéa Part — 66 dozvola, diploma iz zrakoplovstva ili ekvivalent,

e prijasnji trening u odrzavanju zrakoplova,

38 \WO (engl. Work Order) - radni nalog
39 AR (engl. Airworthiness Review) - provjera plovidbenosti
40 MOE (engl. Maintenance Organisation Exposition) - priru¢nik organizacije za odrzavanje
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e radno mjesto unutar odobrene organizacije s adekvatnim odgovornostima.

Odgovarajuda Part — 66 dozvola mora biti u kategoriji B ili C. Prijasnja obuka u odrZavanju

zrakoplova (interna ili vanjska) mora biti potkrijepljena znanjem iz sljedecih podrudja [16]:

e relevantni dijelovi inicijalne i kontinuirane plovidbenosti,

e relevantni dijelovi operativnih zahtjeva i procedura,

e znanje o relevantnom uzorku tipova zrakoplova steCenom tijekom formaliziranog
tecaja,

e metode odrzavanja.

Kako bi se odrzala pozicija s adekvatnim odgovornostima, AR osoblje ima radno mjesto
unutar organizacije koje je u potpunosti neovisno od procesa upravljanja kontinuiranom
plovidbenosc¢u ili ovlasti nad postupkom upravljanja plovidbeno$¢u helikoptera. Nuzno je
osigurati da AR osoblje, kada provodi provjeru plovidbenosti, nije sudjelovalo u upravljanju

plovidbenoscu ili otpustanju tog helikoptera s radova [16].

Voditelj upravljanja kontinuiranom plovidbeno$éu odabrane organizacije ima cjelokupni
autoritet u procesu upravljanja plovidbeno$éu helikoptera i moZe biti nominiran za provjeru
plovidbenosti. Rukovoditelj upravljanja kvalitetom (QM*) je u potpunosti neovisan od
procesa upravljanja plovidbenoséu te takoder moze biti ukljuéen u osoblje za provjeru

plovidbenosti, ukoliko ima potrebne kvalifikacije.

AR osoblje odobrene organizacije posjeduje autorizaciju za provjeru plovidbenosti koja
navodi pojedinacni opseg posla. Osobni podatci ¢uvaju se u odgovaraju¢em osobnom dosjeu.
Navedenu autorizaciju osoblje moZe dobiti nakon odobrenja CCAA i provedbe provjere

plovidbenosti pod nadzorom CCAA [16].

Rukovoditelj upravljanja kvalitetom je odgovoran za izdavanje, restrikciju i zabranu
autorizacije. Ukoliko QM provodi provjeru plovidbenosti, upravitelj kontinuiranom

plovidbenosc¢u zaduZen je za izdavanje, restrikcije i zabrane njegove autorizacije.

41 QM (engl. Quality Manager) — rukovoditelj upravljanja kvalitetom
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6.3.

Autorizacija se izdaje nakon procjene sljedecih osobnih podataka [16]:

posjedovanje odgovarajucih licenci,
certifikati uspjesSno zavrsenih obuka,
iskustvo i praksa,

formalno odobrenje CCAA.

Provjera podataka o helikopteru

Kako bi se zadovoljili zahtjevi provjere plovidbenosti, CAMO odabrane organizacije provodi

cjelovit pregled dokumenata helikoptera kako bi se utvrdilo sljedece [16]:

registracija helikoptera, police osiguranja, C of A, ARC*?, radio dozvole, certifikat o
buci,

valjani zapisi o satima naleta i ciklusima elisa, motora i konstrukcije helikoptera,
priru¢nika o letu i primjenjivih dopuna koje se odnose na konfiguraciju helikoptera
i status posljednje revizije,

zapisi o svakom obavljenom zadatku odrzavanja helikoptera te njihova uskladenost
s programom odrzavanja,

svi otkriveni defekti su otklonjeni ili je njihovo otklanjanje odgodeno na kontroliran
nacin (kada je to primjenjivo),

sve odgovarajuce direktive o plovidbenosti primijenjene su i registrirane na pravi
nacin,

sve modifikacije i popravci na helikopteru registrirani su i odobreni u skladu s Part-
om 21,

sve vremenski ograni¢ene komponente ugradene na helikopter identificirane su i
registrirane na pravi nacin te im nije prosao propisani Zivotni vijek,

svi postupci odrZzavanja provedeni su u skladu s Part-om M,

42 ARC (engl. Airworthiness Review Certificate) - Svjedodzba o provijeri plovidbenosti
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e trenutni izvjeStaj o masi i balansu helikoptera valjan je i odgovara njegovoj
konfiguraciji,

e helikopter je u skladu s najnovijom verzijom svog dizajna tipa odobrenog od strane
EASA-e,

e ukoliko je potrebno, helikopter ima certifikat o buci koji odgovara njegovoj

trenutacnoj konfiguraciji.

Popis za provjeru plovidbenosti koji se odnosi na dokumentaciju helikoptera, prikazan u
Prilogu 5., koristi se kako bi se pokazala sukladnost i potvrdilo da su gore navedeni zahtjevi
provjereni te usuglaseni s Part-om M. Pregled zapisa i fizickog stanja helikopter izvode se

prilikom jednog pregleda tj. provjere.

Provjera plovidbenosti moZe se odgoditi za najvise 90 dana od propisanog datuma bez
gubitka kontinuiranosti obrasca provjere plovidbenosti kako bi se omogucilo da se fizicka

provjera provodi prilikom provjere odrzavanja.

Kopije svih dokumenata koji se provjeravaju, moraju biti prilozene uz izvjesée [16].

6.4. Dokumentacija odrzavanja helikoptera

Temelj za vodenje i1 odrzavanje kontinuirane plovidbenosti helikoptera jest pravilno
izvodenje zadataka odrzavanja. Zadatci odrZavanja tijekom eksploatacije dijele se na zadatke
planiranog i neplaniranog odrzavanja. Planirano odrZavanje odvija se sukladno Programu
odrzavanja operatera helikoptera, a neplanirano odrZzavanje odvija se nakon neplaniranih

otkaza.

Prema Priruéniku za odrzavanje/servisiranje (MSM*), koji jedan od dokumenata
proizvodaca za izradu Programa odrZzavanja operatera, pregledi EC135 helikoptera dijele se na
[17]:

43 MSM (engl. Master Servicing Manual) — Priru¢nik za odrzavanje
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e planirane inspekcije (predpoletni pregledi, medupregledi, godisnji pregledi i periodi¢ni
pregledi),

e dopunske inspekcije prema radnim satima,

e uvjetne inspekcije (uvjetni pregledi nakon operativnih nezgoda, uvjetni pregledi nakon
aktivnosti odrzavanja, uvjetni pregledi nakon rada u posebnim uvjetima zastite okoliSa)

te

e zemaljska provjera i funkcionalni let.

Predpoletne preglede mogu obavljati zrakoplovni tehnicari ili piloti. Oni se odvijaju
obavezno prije prvog leta u danu. Predpoletni pregled nije detaljna mehanicka provjera, veé u

osnovi vizualni pregled helikoptera kako bi mu se utvrdilo ispravno stanje.

Medupregledi rade se 500 sati leta nakon proizvodnje komponente ili zrakoplova (TSN%*)
i 500 sati leta nakon periodickih inspekcija. Vremenski interval od 500 sati leta moZe se prijedi
za maksimalno 50 sati. Medupregledi zamijenjeni su periodickim kada im se vremena

izvodenja preklope. U medupregledima rade se provjere sljededih stavki [17]:

e opce informacije (npr. provjera TLB-a i uskladenost s AD-ovima itd.),

e preliminarni rad (uklanjanje kudista transmisije i motora, zastitnih povrsina, kucista
straznjeg rotora itd.),

e klimatizacija,

e elektri¢na struja,

e sustav napajanja gorivom,

e sustav zastite od kise i leda,

e sustavi za indikaciju i snimanje,

e oprema za slijetanje,

e sustav glavnog i repnog rotora,

e pogon repnog rotora,

e komande leta,

e sustav ulja,

4 TSN (engl. Time Since New) — mjera za vrijeme vezana uz opremu na zrakoplovu; broj sati leta zrakoplova ili
njegove komponente od proizvodnje
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e dodatna oprema itd..

Godisnji tj. 12-mjesecni pregled izvodi se nakon 12 mjeseci TSN i 24 mjeseca TSN. Takoder,
12 i 24 mjeseca nakon periodickih inspekcija. Vremenski interval od 12 mjeseci moze se prijeci
za maksimalno 3 mjeseca. Godisnji pregled zamjenjuje se periodickim kada im se intervali

preklope. U godisnjim pregledima rade se provjere sljedeéih stavki [17]:

e opce informacije (npr. provjera TLB-a i uskladenost s AD-ovima itd.),

e preliminarni rad (uklanjanje kudista transmisije i motora, zastitnih povrsina, kucista
straznjeg rotora itd.),

e naljepnice i oznake,

e klimatizacija,

e oprema/namjestaj,

e sustav goriva,

e hidraulicki sustav,

e sustavi indikacije i snimanja,

e oprema za slijetanje,

e navigacijski sustav,

e trup,

e sustavipogon glavnog rotora,

e komande rotora i motora,

e dodatna oprema itd.

Periodicka inspekcija izvodi se 1000 sati leta TSN ili 3 godine TSN te 1000 sati leta ili 3
godine nakon zadnje periodic¢ke inspekcije, ovisno o tome sto je prije. Vremenski intervali
periodickih inspekcija mogu se prije¢i za maksimalno 100 sati leta ili 3 mjeseca. U periodickim

pregledima rade se provjere sljedecih stavki [17]:

e opce informacije (npr. provjera TLB-a i uskladenost s AD-ovima itd.),

e funkcionalni let,

e preliminarni rad (uklanjanje kudista transmisije i motora, zastitnih povrsina, kucista
straznjeg rotora itd.),

e naljepnice i oznake,
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e klimatizacija,

e autopilot,

e komunikacijski sustav,

e elektri¢na energija,

e oprema/namjestaj,

e protupoZarni sustav,

e sustav goriva,

e hidraulicki sustav,

e sustav zaStite od kise i leda,

e sustavi indikacije i snimanja,

e oprema za slijetanje,

e svjetla,

e navigacijski sustav,

e vrata, trup i prozori,

e sustavipogon glavnog rotora,
e sustavipogon repnog rotora,
e komande rotora,

e sustav paljenja i komande motora,
e sustav indikacije motora,

e dodatna oprema itd.

Odrzavanje helikoptera EC135 moguée je provoditi i po ,programu kontinuiranog
odrZavanja“. Program kontinuiranog odrzavanja (CMP*°) za helikoptere EC135 sa vide od 400
sati leta godiSnje sadrzi sve informacije i upute za odrzavanje inspekcija kako bi se odrzala

kontinuirana plovidbenost helikoptera.

On omogudava da se let helikoptera odvija nesmetano, bez prekida potrebnih za

inspekcije. Individualni ,paketi” inspekcija sastoje se od pregleda koji se nalaze u srednjim i

4 CMP (engl. Continuous Maintenance Program) — program kontinuiranog odrzavanja
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periodickim inspekcijama. Godisnji pregledi provode se neovisno o programu kontinuiranog

odrzavanja [17].

CPM je podijeljen u 20 individualnih , paketa” inspekcija. Paketi su zatim podijeljeni u
korake inspekcija te se moraju izvoditi u propisanom redoslijedu. Ukoliko je 20. paket

inspekcija zavrSen na oko 1000 sati leta, slijededi paket je 1. To se naziva jedan ciklus CPM-a.

U tablici 6. prikazana je distribucija ,paketa” inspekcija u jednom ciklusu CPM-a. Prikazani
sati leta odnose se na ukupno operativno vrijeme helikoptera. Radovi srednjih i periodickih

inspekcija podijeljeni su u navedenim ,paketima“ inspekcija [17].

Tablica 6. Distribucija ,,paketa” inspekcija u jednom ciklusu CPM-a

SATI LETA »PAKETI“ INSPEKCIJA

0 /
50 1
100 2
150 3
200 4
250 5
300 6
350 7
400 8
450 9
500 10
550 11
600 12
650 13
700 14
750 15
800 16
850 17
900 18
950 19
1000 20

Izvor: [17]
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6.5. Fizicka provjera helikoptera

AR osoblje odabrane jedinice izvodi fizicku provjeru helikoptera. Prilikom ove provjere AR
osoblje koje ne ispunjava sve uvijete Part — 66 dozvole i nije autorizirano od strane Part — 145
organizacije mora imati asistenciju osoblja koje ispunjava navedene uvjete. Neovisno o tome,
osoblje za provjeru koje potpisuje ARC provodi i provjeru dokumentacije helikoptera i fizicku

provjeru.

Prilikom fizicke provjere helikoptera, AR osoblje treba osigurati sljedeée [16]:

sve propisane oznake i plakati su postavljeni na odgovarajuéi nacin, ukljuc¢ujudi
nacionalna obiljezja i karton za kalibraciju kompasa,

¢ helikopter se slaze sa odobrenim priru¢nikom za let,

e konfiguracija zrakoplova se slaze s odobrenom dokumentacijom,

e nema dokaza o neispravnostima koje nisu adresirane na pravi nacin,

nema nedosljednosti izmedu zrakoplova i dokumentirane provjere zapisa.

Ukoliko fizicka provjera zahtjeva izvrSenje zadataka koji se mogu kategorizirati kao

odrzavanje, nakon provjere plovidbenosti potrebno je izdati CRS u skladu s Part-om M.

Uz gore navedene zadatke, nuzno je provesti i sljedeée [16]:

e inspekciju opéeg stanja helikoptera,
e inspekciju opreme,
e pokretanje i rad motora,

e testne letove.

Inspekcija opceg stanja helikoptera uklju¢uje detaljan vanjski pregled i pregled
unutrasnjosti u skladu s AFM-om. Prilikom ove inspekcije, u vanjskom dijelu, posebnu
pozornost treba obratiti na moguca curenja u podrucju motora, spremnika goriva i opreme za
slijetanje. Prilikom pregleda unutrasnjosti pregledati treba opremu, fiksaciju i stanje sjedala,
stanje ploca s instrumentima, vjetrobranskih stakala, kontrola leta, vrata te kriticnih podrucja

koja su osjetljiva na koroziju.

50



Inspekcija opreme ukljuuje provjeru sigurnosne opreme, operativnhe opreme te

minimalne potrebne opreme prema zahtjevima CCAA.

Pokretanje motora mora se obavljati prema nahodenju osoblja za provjeru plovidbenosti.
Moze se obaviti kao dio planirane provjere odrzavanja. Samo piloti smiju paliti motore i to u
podrucjima koja su za to namijenjena te sve priprema za to se moraju provoditi u skladu s FM-

om.

Provjera plovidbenosti koja ukljucuje fizicko stanje helikoptera provodi se prema popisu

prikazanom u Prilogu 6., na kraju ovog rada [16].

6.6. lzdavanje certifikata o provjeri plovidbenosti

Termin provjere plovidbenosti moze odstupati za najvise 90 dana, a da se ne izgubi uzorak
provjera. Odstupanje se dopusta kako bi postojao fleksibilan vremenski period za fizicku
provjeru. U tom slucaju se smatra kako je helikopter i dalje u kontroliranom okruzenju

odabrane organizacije.

ARC (Prilog 8.) izdaje odgovaraju¢e autorizirano osoblje za provjeru plovidbenosti, u
sukladnosti s Annexom | (Part M), po zavrSetku zadovoljavajuce provjere plovidbenosti te on
vrijedi godinu dana od izdavanja. Mora biti pravilno numeriran te sve sto je u njemu napisano

mora biti to¢no i jasno.

Ukoliko se pronadu nepravilnosti prilikom provjere plovidbenosti, AR osoblje ce
klasificirati razinu nalaza te ih, zajedno s ARC-om, predati voditelju upravljanja kontinuiranom
plovidbenoscu ili voditelju upravljanja kvalitetom. Obrazac u kojem se biljeze nalazi prikazan

je u Prilogu 7.

Ukoliko se pronadu nepravilnosti prilikom provjere plovidbenosti, ARC se neée izdati dok
se ne isprave te se navedeno ne potvrdi od strane osoblja za provjeru plovidbenosti odabrane

organizacije [16].
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6.7. Produljenje Certifikata o plovidbenosti

Produljenje ARC-a, u odabranoj organizaciji, provodi rukovoditelj upravljanja
kontinuiranom plovidbenoscu ili inZenjer odrzavanja. Produljuje se dva puta na trajanje od
jedne godine ukoliko se helikopter nalazi u kontroliranom okruzenju i ako je potvrdeno da

[16]:

e CAMO odabrane organizacije helikopterom kontinuirano upravlja posljednjih 12
mjeseci,
e helikopter je u posljednjih 12 mjeseci odrzavala organizacija za odrzavanje u skladu

s Part-om 145.

Za helikopter se smatra da je u kontinuiranom okruzenju ukoliko je u posljednjih 12 mjeseci
njime kontinuirano upravljala odobrena CAMO organizacija te ga odrzavala odobrena Part 145

organizacija.

U prilogu 9., na kraju ovoga rada, prikazan je ARC izdan od strane CCAAA. Na njemu su
oznaceni osnovni podatci o helikopteru (proizvoda€, proizvodaceva oznaka helikoptera,
registracija, serijski broj), datum izdavanja i potpis, datum isteka valjanosti i broj ovlastenja.
Uz navedene podatke, u ARC-u su zapisani i podatci o dvije dozvoljene ekstenzije tj.
produZenja certifikata. Time se potvrduje da je zrakoplov u posljednjih godinu dana bio u

kontroliranom okruZenju te da se u trenutku izdavanja smatra plovidbenim.
ARC moze biti produljen i nakon isteka, ukoliko su zadovoljeni sljedeéi uvjeti [16]:

e helikopter ne smije letjeti nakon isteka ARC-a, sve dok on nije produljen,
e novi datum isteka (nakon ARC ekstenzije) je godinu dana od isteka proslog

certifikata, a ne od nastanka produljenja.

ARC se ne moze produljivati ukoliko postoje dokazi ili sumnja da helikopter viSe nije u

plovidbenom stanju.
ARC postaje nevaljan ukoliko je [16]:

e suspendiran ili opozvan,
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e svjedodzba o plovidbenosti suspendirana ili opozvana,
e helikopter izvan registra drzava ¢lanica EASA-e,
o certifikat tipa, koji je osnova za izdavanje svjedodzbe o plovidbenosti,

suspendiran ili opozvan.

Ukoliko postane nevaljan, potrebno ga je vratiti CCAA. Ne smije se produljivati ukoliko

organizacija ima sumnje da helikopter nije plovidben.
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7. ZAKLJUCAK

Plovidbenost predstavlja sposobnost zrakoplova i njegovih dijelova za siguran let. Moze se
podijeliti na inicijalnu i kontinuiranu plovidbenost. Inicijalna oznafava opremljenost
zrakoplova svim potrebnim i ispravnim uredajima, a kontinuirana neprekidno nadziranje
stanja zrakoplova i odrZavanje istog na propisan nacin tako da bude $to manje otkaza

zrakoplovnih sustava i uredaja te da oni ne ugrozavaju sigurnost zrakoplova.

Prilikom eksploatacije zrakoplova tijekom njegovog Zivotnog vijeka, radi procesa starenja i
slu¢ajnih kvarova dogada se degradacija tj. narusavanje performansi zrakoplova. Iz toga je
razloga vaino odrZavati zrakoplov na propisan nacin. Proces odrZavanja zrakoplova cCini
kombinacija preventivnog i korektivnog rada, uklju¢ujuci predostroznosti kako bi se osiguralo

da nije bilo neotkrivenih kvarova.

Svi postupci odrzavanja zrakoplova koji se obavljaju u tijeku njegove eksploatacije
definirani su u programu odrzavanja. Program odrZavanja sadrZi postupke o odrZavanju, kao i
rokove i nacine njihovog izvrSenja. Njegova namjena je da se odrzi utvrdena razina
pouzdanosti zrakoplova i da se postigne te odrZi zastita razine pouzdanosti i sigurnosti uz

minimalne troskove.

Plovidbenost zrakoplova za zemlje ¢lanice EU propisana je EASA zrakoplovnim propisima.
EASA predstavlja osnovu strategije za sigurnost u zraénom prometu u Europskoj uniji. Njena
misija je promovirati te postiéi najvise zajednicke standarde sigurnosti i zastitu okolisa u
civilnom zrakoplovstvu. EASA propis vezan uz kontinuiranu plovidbenost zrakoplova jest Part-
M. Prema EASA podjeli u kategorije plovidbenosti, odabrani helikopter EC135 pripada skupini
lakih helikoptera.

Ve¢ u fazi dizajna, kao i u cijelom procesu proizvodnje helikoptera, mora postojati
uskladenost sa zahtjevima za plovidbenost. On se ne moze pustiti u upotrebu sve prije no sto

bude opremljen svom potrebnom opremom.

Nakon Sto je helikopteru utvrdena inicijalna plovidbenost te izdan C of A, potrebno je
voditi i odrzavati kontinuiranu plovidbenost. Provjera plovidbenosti radi se jednom godisnje

te se nakon nje produzava. C of A se moZe produljiti dva puta za razdoblje od 12 mjeseci.
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Godinu dana nakon drugog produljenja radi se provjera plovidbenosti od strane nadleznog

tijela.

Primjerice, prilikom uvoza promatranog helikoptera EC135 u Republiku Hrvatsku, Hrvatska
agencija za civilno zrakoplovstvo izdala je za njega Potvrdu o registraciji te Svjedodzbu o

plovidbenosti zrakoplova.

Operater odabranog EC135 helikoptera ima vlastitu CAMO. U postupku vodenja i
produljenja plovidbenosti te prilikom provjera plovidbenosti, potrebno je pratiti

kompetentnost osoblja, dokumentaciju o odrzavanju helikoptera te njegovo fizicko stanje.

Kako bi se odrzala pozicija s adekvatnim odgovornostima, AR osoblje ima radno mjesto
unutar organizacije koje je u potpunosti neovisno od procesa upravljanja kontinuiranom
plovidbenoscu ili ovlasti nad postupkom upravljanja plovidbeno$éu helikoptera. Nuzno je
osigurati da AR osoblje, kada provodi provjeru plovidbenosti, nije sudjelovalo u upravljanju

plovidbenoscu ili otpustanju tog helikoptera s radova.

Kako bi se zadovoljili zahtjevi provjere plovidbenosti, CAMO odabrane organizacije provodi
cjelovit pregled dokumenata helikoptera (registracija, police osiguranja, C of A, zapisi o

odrzavanju i modifikacijama itd.).

Fizickom provjerom helikoptera nastoji se osigurati da je propisano oznacen te da mu se
konfiguracija slaze s priru¢nikom za let i drugom odobrenom dokumentacijom. Uz navedeno
nuzno je provesti i inspekciju opéeg stanja helikoptera, inspekciju opreme, pokretanje motora

i testne letove.

Vodenje, provjera i produljenje plovidbenosti helikoptera EC135 slozen je i kontinuiran
proces koji ovisi o nizu ¢imbenika. Kako bi se osigurala sigurnost svih sudionika zra¢nog
prometa potrebno paziti na adekvatnost osoblja za odrzavanje, provjeru i vodenje

plovidbenosti, dokumentacije i fizickog stanja helikoptera.

Sam proces vezan uz kontinuiranu plovidbenost EC135 sli¢an je onom za konvencionalan
zrakoplov. Za njegovo uspjesno provodenje potrebno je pratiti Part-M propis koji je temelj za

sve ostale priruénike i kojima se organizacija koristi.
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POPIS KRATICA

APU

ACAS

AD

AFM

AMC

AMO

AMP

AMS

AOC

AR

ARC

Cof A

CAM

CAME

CAMO

CCAA

CDL

CM

(Auxiliary Power Unit) pomocéna pogonska jedinica

(Airborne Collision Avoidance System) sustav za izbjegavanje sudara u zraku
(Airworthiness Directives) direktive o plovidbenosti

(Airplane Flight Manual) Priru¢nik za letenje

(Acceptable Means of Compliance) prihvatljivi nadini udovoljenja zrakoplovnim

propisima

(Approved Maintenance Organisation) odobrena organizacija za odrzavanje
(Approved Maintenance Program) odobreni program odrzavanja
(Approved Maintenance Schedule) odobreni raspored odrzavanja

(Air Operator Certificate) svjedodzba zracnog prijevoznika

(Airworthiness Review) provjera plovidbenosti

(Airworthiness Review Certificate) Svjedodzba o provjeri plovidbenosti
(Certificate of Airworthiness) Svjedodzba o plovidbenosti

(Continuing Airworthines Manager) upravitelj kontinuirane plovidbenosti

(Continuing Airworthiness Management Exposition) priru¢nik za upravljanje

kontinuiranom plovidbenos¢u

(Continuing Airworthiness Management Organisation) organizacija za

upravljanje kontinuiranom plovidbenoséu
(Croatian Civil Aviation Agency) Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo
(Configuration Deviation List) lista odstupanja od konfiguracije

(Condition Monitoring) kontinuirani nadzor stanja
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CMP

CRS

EASA

ETSO

EU

FH

GM

HEMS

HT

ICAO

IFR

MCP

MEL

MOE

MPD

MRO

MSM

MTOM

oC

(Continuous Maintenance Program) program kontinuiranog odrzavanja
(Certificate of Release to Service) Potvrda o vracanju zrakoplova u upotrebu

(European Aviation Safety Agency) Europska agencija za sigurnost zracnog

prometa

(European Technical Standard Order) Europski tehnicki standard
(European Union) Europska unija

(Flight Hours) sati naleta

(Guidance Material) upute za tumacenje detalja zrakoplovnih propisa prilikom

primjene

(Human Emergency Management System) sustav upravljanja u izvanrednim

situacijama
(Hard Time) odrzavanje prema cvrstom radnom vijeku

(International Civil Aviation Orgnisation) Medunarodna organizacija civilnog

zrakoplovstva

(Instrumental Flight Rules) pravila instrumentalnog letenja

(Maximum Continuous Power) maksimalna kontinuirana snaga

(Minimum Equipment List) lista minimalne opreme

(Maintenance Organisation Exposition) priru¢nik organizacije za odrzavanje
(Maintenance Planning Document) Dokument o planiranju odrzavanja

(Maintenance, Repair and Overhaul) organizacija za odrzavanje, popravke i

remont
(Master Servicing Manual) Prirucnik za odrzavanje
(Maximum Take-Off Mass) maksimalna masa pri polijetanju

(On Condition) odrZavanje prema stanju

59



Qam (Quality Manager) rukovoditelj upravljanja kvalitetom

TAWS (Terrain Awareness and Warning System) sustav za upozorenje u blizini tla

TC (Type Certificate) Svjedodzba tipa, Potvrda o sukladnosti

TLB (Technical Log Book) tehnicki dnevnik

TOP (Take-Off Power) snaga motora pri uzlijetanju

TSN (Time Since New) broj sati leta zrakoplova ili njegove komponente od

proizvodnje

VFR (Visual Flight Rules) pravila vizualnog letenja

WO (Work Order) radni nalog
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Prilog 1. Odobrenje organizacije za odrzavanje iz Priloga I. (Dio M) Pododjeljka F

Strana 1 od 2
[DRZAVA CLANICA] (*)

Clanica Europske unije (**)

POTVRDA O ODOBRENJU ORGANIZACIJE ZA ODRZAVANJE
Referentna oznaka: [OZNAKA DRZAVE CLANICE (*)].MF .[XXXX]

U skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca i Uredbom Komisije (EZ)
br. 2042/2003, dok su na snazi, i pod nize navedenim uvjetima, [NADLEZNO TIJELO DRZAVE
CLANICE (*)] ovim potvrduje da je:

[NAZIV | ADRESA ORGANIZACIJE]

kao organizacija za odrzavanje, u skladu s odjeljkom A pododjeljkom F Priloga |. (dio M) Uredbi (EZ)
br. 2042/2003, odobrena za odrzavanje proizvoda, dijelova i uredaja navedenih u prilozenoj tablici
odobrenja te za izdavanje odgovarajucih potvrda o vrac¢anju u uporabu, uz koriStenje gornjih upucivanja.

UVJETI:

1. Ovo je odobrenje ograniceno na ono utvrdeno u odjelijku o opsegu poslova u prirucniku odobrene
organizacije za odrzavanje iz odjeljka A pododjeljka F Priloga I. (dio M).

2. Ovo odobrenje zahtijeva uskladenost s postupcima utvrdenim u prirucniku odobrene organizacije za
odrzavanje.

3. Ovo je odobrenje valjano dok je organizacija za odrzavanje u skladu s Prilogom |. (dio M) Uredbi (EZ)
br. 2042/2003.

4. Ovisno o sukladnosti s prethodno navedenim uvjetima, ovo odobrenje ostaje na snazi na neodredeno
vrijeme, ako se od njega nije prethodno odustalo, ako nije zamijenjeno, privremeno ili trajno oduzeto.

Datum prvobitnOg IZABVANJA: ......c.oiieiir ittt e e e s aeae s st e e e e sea e s st bn e e e seae s e sb e e e neae
DAturn OVEIZMIEINGS isvmaiamvsresersmaensas 6oovmisaaonss s 65 ov s s aaiav o 6o v TR aA e o G5 Ve T oA e oy B Vo T R RS oSy Eo Ve P RaRAST o SF B VoA
BYOJIZMJEIMOE navsousossscsmviamssns amsissivisimssosiemsssinsws s s s s sesase s s s i e e aet e e as s A v S i o
0] (LSS O ST S RSSO PP USSR UPPUPPRURP PR
Za nadlezno tljelo: [NADLEZNO TIJELO DRZAVE CLANICE (*)]

EASA Obrazac 3-MF, 2. izdanje

(*) ili EASA. ako je EASA nadlezno tijelo.
(**) |zbrisati ako drzava nije ¢lanica EU-a ili u slu¢aju EASA-e.
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TABLICA ODOBRENJA ORGANIZACIJE ZA ODRZAVANJE

Referentna oznaka: (OZNAKA DRZAVE CLANICE (*)].MF.[XXXX]

Organizacija: [NAZIV | ADRESA ORGANIZACIJE]

Strana 2 od 2

KLASA OVLASTENJE OGRANICENJE
ZRAKOPLOV (*) ) £
() ")
ZRAKOPLOV (**) ) )
%) ()
KOMPONENTE OSIM **) (")
KOMPLETNIH MOTORA ax
") ™)
ILI APU-a (**)
) ")
(:::) (m)
() ")
™) ™
SPECIJALIZIRANE () ™)

Ovo odobrenje je ogranieno na proizvode, dijelove i uredaje te
opsegu poslova u priruéniku odobrene organizacije za odrzavanje.

Za nadlezno tijelo: [NADLEZNO TIJELO DRZAVE CLANICE (*)]

na djelatnosti navedene u odjeljku o

Referentna oznaka priruénika organizacije za 0drZavanje: .........c..ccccceieciiieeiiuiieoieeeissassiaeeesrnraeeinesensaeeiaeas
Datum prvobitNOg IZAAVANJA: .......coiiiiieeeiiiiie ettt e et e e e e e e e s e s e ae e e s e aae e e e ntns e e e snnaeaeeenenen
Datum posljednje odobrene izmjene: ..........cccococeeuueen. B0 IZMIBNG! covesumnssmmensusssusmssmnensusassssmmmnaassaskmns

POMPIST cociissmmasimmmminissmmnsivmsmmaisssmas samasee s s o s S ooy s s S Fen s s s SR o C RSN s SR SO

EASA Obrazac 3-MF. 2. izdanje

(*) ili EASA. ako je EASA nadlezno tijelo.
(**) Prekriziti nepotrebno, ako organizacija nije ocdobrena.
(***) Upisati odogavarajuce ovlastenje i ogranic¢enje.
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Prilog 2. Odobrenje CAMO organizacije iz Priloga |. (Dio M) Pododjeljka G

[DRZAVA CLANICA] (*)
Clanica Europske unije (**)

POTVRDA O ODOBRENJU ORGANIZACIJE ZA VODENJE KONTINUIRANE PLOVIDBENOSTI
Referentna oznaka: [0ZNAKA DRZAVE CLANICE (*)].MG.XXXX (ref.oznaka AOC-a XX.XXX)

U skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i VijeCa i Uredbom Komisije (EZ)
br. 2042/2003, dok su na snazi, i pod nize navedenim uvjetima, [NADLEZNO TIJELO DRZAVE
CLANICE (*)] ovim potvrduje da je:

[NAZIV | ADRESA ORGANIZACIJE]

kao organizacija za vodenje kontinuirane plovidbenosti, u skladu s odjeljikom A pododjelikom G Priloga I.
(dio M) Uredbi (EZ) br. 2042/2003, odobrena za vodenje kontinuirane plovidbenosti zrakoplova navedenih
u priloZenoj tablici odobrenja i, kad je tako odredeno, za izdavanje preporuka i potvrda o provjeri
plovidbenosti nakon pregleda plovidbenosti kako je navedeno u tocki M.A.710. Priloga |. (dio M) te, kad je
tako odredeno, za izdavanje dozvola za letenje, kako je navedeno u tocki M.A.711.(c) Priloga I. (dio M)
istoj Uredbi.

UVJETI:

1. Ovo odobrenje je ograniéeno na ono utvrdeno u odjeljku o rasponu odobrenja u odobrenom priruéniku o
vodenju kontinuirane plovidbenosti, kako je navedeno u odjeljiku A pododjeljku G Priloga I. (dio M)
Uredbi (EZ) br. 2042/2003.

2. Ovim se odobrenjem zahtijeva uskladenost s postupcima navedenim u Prilogu I. (dio M) Uredbi (EZ)
br. 2042/2003 u vezi odobrenog priru¢nika za vodenje kontinuirane plovidbenosti.

3. Ovo je odobrenje valjano dok je odobrena organizacija za vodenje kontinuirane plovidbenosti u skladu s
Prilogom |. (dio M) Uredbi (EZ) br. 2042/2003.

4. Kad organizacija za vodenje kontinuirane plovidbenosti u skladu sa svojim sustavom kvalitete sklopi
ugovor za usluge jedne ili viSe organizacija, ovo odobrenje ostaje valjanim pod uvjetom da takva
organizacija (takve organizacije) ispunjavaju valjane ugovorne obveze.

5. Ovisno o sukladnosti s gormnjim uvjetima 1. do 4., ovo odobrenje ostaje na snazi na neodredeno vrijeme,
ako se od njega nije prethodno odustalo, ako nije zamijenjeno, privremeno ili trajno oduzeto
AKo se ovaj obrazac koristi i za imatelje AOC-a, referentnoj oznaci se uz uobi¢ajeni broj dodaje i broj
AOC-a, a uvjet 5. se zamjenjuje sljedecim posebnim uvjetima:

6. Ovo odobrenje ne predstavlja dozvolu za upravljanje tipovima zrakoplova iz stavka 1. Dozvola

za upravljanje zrakoplovom je Svjedodzba o sposobnosti zratnog prijevoznika (Air Operator Certificate
- AOC).

7. Prekid, privremena ili trajna obustava AOC-a ovo odobrenje automatski €ini nevazec¢im u odnosu na
registracije zrakoplova navedene u AOC-u, osim ako nadlezno tijelo izriCito ne navede drukcije.

8. Ovisno o sukladnosti s prethodno navedenim uvjetima, ovo odobrenje ostaje na snazi na neodredeno
vrijeme, ako se od njega nije prethodno odustalo, ako nije zamijenjeno, privremeno ili trajno
obustavljeno

Datum prvobNOGIZEaVANIEL s s s s s s it s s s S i sy S s

POIDIST covosmmsminoiinmssonissmsssiion s im o aviioss s os o oot s ar e o T e s T A s s o e o S s o ST o e e
Datum OVe iZMJENE: ....coovieeeeiiriiieiie e Broj iZmjene: ......oocooiiiieiiiiiiriiiiie e
Za nadlezno tijelo: [NADLEZNO TIJELO DRZAVE CLANICE ()]

Strana ....... od .......
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Strana 2 od 2

TABLICA ODOBRENJA ORGANIZACIJE ZA VODENJE KONTINUIRANE PLOVIDBENOSTI

Referentna oznaka: [0ZNAKA DRZAVE CLANICE (*)].MG.XXXX
(ref.oznaka AOC-a XX.XXX)
Organizacija: [NAZIV | ADRESA ORGANIZACIJE]

Tip/serija/grupa Odobrena provjera | Odobrene dozvole za Organlzacija(-e) djeluje(-u) pod
zrakoplova plovidbenosti letenje sustavom kvalitete
[DA/NE] (***) [DA/NE] (***)
[DA/NE] (**) [DA/NE] (**%)
[DA/NE] (***) [DA/NE] (***)
[DA/NE] (***) [DA/NE] (**%)
[DA/NE] (***) [DA/NE] (**%)
[DAINE] (***) [DA/NE] (***)

Ova tablica odobrenja je ograni¢ena na ono $to je navedeno u rasponu odobrenja u odjeljku odobrenog
prirunika za vodenje kontinuirane ploVIADENOSE .........cciuueiieeiiiiiie e e e e e eannae e

Oznaka prirunika za vodenje kontinuirane plovidbenosti: ...t
Datum prvobRNOGIZAAVANIAL oo e s S s s s i S s S
PORISE oo i s S s T T B AT ST T S RS S Ge S T T B e RS Sa T S T ST S Ge T SRy R RS
Datum posljednje izmjene: .........ccccoovveeeevrvieeeesinnnnn. BrOjJ: et

Za nadlezno tijelo: [NADLEZNO TIJELO DRZAVE CLANICE (*)]

EASA Obrazac 14. izdanje 3.

(*) ili EASA. ako je EASA nadlezno tijelo.
(**) Izbrisati ako drzava nije Clanice EU-a ili u slu¢aju EASA-e.
(***) Prekriziti nepotrebno, ako organizacija nije odobrena.
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Prilog 3. Potvrda o registraciji helikoptera

b — LU

CERTINCATE OF REGISTRATON
Redri broj v Registru REPUBLIKA HAVATSKA IGAD opis tipa srakoplova
HRapkiy aring ng PR OF CROATIN 040 rErant (ipe SRR P
Hrvatska agencia 2a civilng zrakoploveio
. CroatiEr Sl AT Agevicy HET
1. Ok diZaws pripadnoesi i 2. Profzepdat « proizvodaleva omaka rakoplova 3. Sarijskd bio 2raoopkos
reqisiraijsha armaka MardBehar ar MBI s oSy of siTrad Aipraf? sentst o,
Burocopter Espafia, S.A.,
EC-135-FP2+
a4 e dasika
Moz of s
5. Adresa viasnika B
| Agtiess of owmer .

6. Ovime =2 pobvrduje da je gore navadeni zrakopioy upisan o Hivatski registar chdlnih rakoplova v skisdu 5 Komenziiom o medunanodnom
chilnom zrakopiowste 0d 7. prosinga 1944 godne, be Zakonom o radnom promedy | propisima donesenim na temedu njega

M i hevsdy contife fhgr the abowe dasriiag alvret fes Dean clr e oo fhe Croein Megdtne of G AFoes & aeromianee wih e
ey o Serratiend e Awiatind gl Tl Decanmiar fmmwm#rmmmw_wmw

Deum lzriavanga Prdiat | patpls
Dt o s 13.11.203. S ang Sinee _
" OSM-FRAM-701 T Rev 2/ 15.03.2013
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Prilog 4. SvjedodZba o plovidbenosti zrakoplova

e i SUJEDCOZBA O PLOVIDEENCSTI ZRAKOPLOVA [" L‘“ 771
-:.ﬁ CERTIFCATE (F AFRWORTHNESS e b &
Feerr broj e egistiu REFUBLIKA HAWATS®A Oy tipa 2abopkne prema CAD
i e TR FEPLRLAC OF CR0ATH A sl of STrET Ao
Hivatsha apencija 5 civing Zrakoplovsteg
CTTRRAT CAR Aviatar Agency
1. Wedoraing | repishaciske omake 2, Proizapdal | proividedag (anala makoples % Sariain bro| arekopira
AN O T T Aancrrer and AN JREVEEY o arorad ARTr S T
Eurocopter ESPANA 5.4, EC135P2+
4, Reteerie
it Small Rotorcraft

5 (v vecadEea o iwachanash (B RO o ERE0N 3 KOPVENShoT O Macuneroanam civindm rpHapheebey oY 7. pFeinca %04, | Uredbom (E2) Mo 2167200, Cnak 5010 2 pare
ngsegenl maknplo koj s smeta plivdcbenim, sl g2 se odvkeva i kanisd w sk 3 nevedenim | o grareol e agesnasjma w kon e,

ey Chvilonin o drmdiieeoy & fesoeng’ crarsaan o der Co0usmiin o Inienativin Sl Arite dived’ 7 Deceemlae 1544 aveed Regaodedlon (520 e FTREIGE, Andile S ot ragpect
IV 5 et e Aot o cnsii fo e sy e Rainianr s apeviing’ o iy wetd o g A £ parie g Aoniasind

Jqrandenjs / Rapomana:
CATLERONS S RTIERT

Dafum davzmz Polprs:
i of e Sy

fi. (v avjedidita 0 piochennsh mmakopda jo valfna, osim ko je Agetola @ dviio ako(loviivn ne opodve
vy enediot i frokea b pilodons vateda Potwida o provian piovichisnost

Tz corfaity of Afveniiings & paRy Wges ke B T CTETAT (A AwaiiaT Apeary
A cureet Ainenefiess Rnsie Derbiass Sl e sitiiad i 0 Dariliane,

ZH5A, Dbrare: 25 ladane 7 (wvar poterda mota bl o makoplovs ik Ta wieme et
EASN, Fomn 25 ssue 2 T IR S e AT 0 Dol Shining & B 11
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Prilog 5. Popis za provjeru podataka helikoptera u procesu provjere plovidbenosti

APPROVAL NO. HR.MG. 00T
AR Ref. Number: 2012-071 7 HEM

AIRCRAFT DETAILS

AIRWORTHINESS REVIEW - AIRCRAFT RECORDS

Rasgisiralion Alroratt Type Sarial Mo Current FRghl Hous Cumant Flight Cydes
- Findings
PART M.A.T10 AIRWORTHINESS REVIEW CHECHKLIST Yo No
1. Cneck that airframe, engine and geapeler fiying hours and associalad dighl cydes hawe been propary reconded D D
- Helicopiar Techrical Log na. fram fo ipagaiias)
- Compurlar sysiam (dae)
3 Chack that the fighl marual & applicable ba the aircra® cenfiguration and reflects the Iaiast revision siatus. D D
- AFM raw et == =
= AFM supplerenigievision S
3. Check thal mantenance program is appoved, up 1o date and refleds current slets of e slrral and Instalked I:I E
el pmant
« MP relesancednayision'date
- Dale|s] of pariodc sview Law. M4 300G
4. Check thal al achesuled manianance requined by above relerenced approved Manienasce pgramme has been O O
caed oul.
wiork due Bet jdea)
MOTE: A dincurmil far Ihis revew zhal ba submimed math ins oot
5 Chack fhat all known defecis hase been comected or, wihen applicable. camed fofaind is soadrdance with an I:I EI
appioved procedune.
= presedure referemce B
- Hplicaper Technical Log mo. rom B idale]
- filred b Irom L] idatz]
5 Check ihat 3l applicate airanthiness dinecives have been appked and tropecly regEiened. I:I I:I
Mircraft State of Design AL's BiweskhyiAD HaMages no.Dsle:
Ercing Statn of Design AD's Biaeekh D Nolssue no Daks:
Equipmen: State of Design AD's Bi-weeklyAD No.flssus ro.Dater
EaSs ALY s Bi-emekd w0 Mo lssue naDake:
NOTE: Sigrad AD complsncs k5| el ba ssbmitled with fis repen -
Fage 1aT3 - Foamm Ma, M-DEE Rav, 3¢ Jal 3012
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APPROVAL NO. HR ME.00F
AR Ref. Number: 2072-07 / HEM

AIRWORTHINESS REVIEW - AIRCRAFT RECORDS

PART M.A.T10 AIRWORTHINESS REVIEW CHECKLIST

Findings

Yes No

T Check that ol modicalions znd repais spplisd o lha ancraft have been registered and approved in stoasdance
with The spplicalie fspecs of Part &,

EH slalus el !

Wi i alion sialus st
Repair siatus Bl

EC status list (il apglicable):

NOTE: & b of all moaifeatons sod repaus and sopheatie anprovel sheers shal be subomiiod wih his epon

O 0O

B Airerafl stshys st (dans)
Momenating Iz i L

Fomm 1 ar equiden!

NOTE: Stalus of senace Me imifed companass stal B sobmiled wiff Mris rsood. Ralsvent EASA Form 1 or
miuusan! sival e inspented o companed fo he reeod,

O O

=} Gﬁmalmmmﬂhﬂﬂhﬁsﬂmﬂlwmmnnst-eenmhimlh]'m
approved manlenance crganisaion and reicased in accwdance with par M.

Diake it Insptlmeck 11

Page Zaf 3

Famn ho. M-0Z2 Rew 30 Jul 2012




APPROVAL NO. HR.MG.00OF

AIRWORTHINESS REVIEW — AIRCRAFT RECORDS

AR Ref. Number: 2012-01/ HEBM
M Findings
PART M.A. 710 AIRWORTHINESS REVIEW CHECKLIST Yos Mo
A0, Check thal e Mass and Balance Shalemend nelles) the cumenl aivorall configusalion anid ks valkd D D
- arcrafl weighing rapar J dake: |
ROTE: Cagy of comant Wedpht & Satance docomen] shal B submified with Mis repo.
11 Cherk thal the acrall, in ils cument configuration, complies with T lales sevison of e fype desion appeoved by D D
EAGA O Slale of Deaagn.
- fjrerall TGOS rey. mo o
- Engioe TCOS rex. o, |
12 K appicable, checs thad e aircrall holds nose cenilicala omasmndrgmmwtm'ﬁguraj:ln-:fﬂ';airuaﬂin D D
compliance with Parl 21, Subeart |
- TGOS for noise Fev. no. s, S
- Mg cedificate | i applcatie) Wi B
13.  Check thal arcraft registraion and aireoihiness docurments s coredt and valld. Check that obher documents D D
listed ara awilabla, cument and complela.
- regisimaiion
- cutificaie of ainvoringss
ARG
- insurancn policy
- radio boinci
- haticoprion lechnical g
- Jiner
WOTE:  Answarng N Wil médn 8 /Bcommendation may nef be made unil e donlifed probiers and dolects flave baan anpropriafaly

acrasien. Ay fodings fval nasd comactive achions el be recorden o e form dinoibines: Rewesw - Flakings.

REVIEW OF AIRCRAFT RECORDS PERFORMED BY:

Dale: o
Autronzaion ba: Slgnature:
Page 2cf 3 Farm Mo M-023 Rev. 3/ Jul 2012
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Prilog 6. Popis za fizicku provjeru helikoptera u procesu provjere plovidbenosti

AIRWORTHINESS REVIEW - PHYISICAL

SURVEY
APPROVAL NO. HR.MG.007
AR Ref. Number: 20YY-NN 7 HXX
AIRCRAFT DETAILS -
Regalralion Aroraft Type | Sens Ho. Gurent Flight Hours | Gurmani Flight Cycless
1
|
. Findings
AIRWORTHINESS REVIEW - PHYSICAL SURVEY CHECKLIST Yos No
9. Check hal 8l requined markngs and placards, inclding nafonal markings and compas3 calibeaton cand, ane D D
propedy instslied and ae o good condiion,
2 Chack that the sirerafl complins with he sppeaed Tighl manual. EI D
3. Chack than e ainall conbouaon oompias wi Ihe anprovad documants O | 0
- Aircrah stalus [l {dly)
- Sampls chack of compaments
4 Gheck thil fa evicenl defects can ba found that have nod been addressed in accerdznce with Pard M Subpar D, D D
- Fepet and dast chart rev. no. (F applicable)
5. Chedk thai ruinmrg.hlum:iﬂtmteh:l.lrﬂ betwaan e sircraft and documaenicd review of rsconds : D D
B. Check that all incwn detects and prasdiems found during the suney have been apoeapriaiely sddnessad D I:l

WATE:  Answenng NO wdl medn & recammendshion may oot b made iV the idanified problaves and defects have baan sppronnaloly
pddmesed Ay Dootngs that need comecivn achangs must be raconded in M foms Arsodhinees Revdew — Fiooings.

PHYSICAL REVIEW PERFORMED BY:

Qi and lacation whens the sunvey was parformest:

Marmi:

Authorization Ho: Shanature:

NOTE:

Cesfeaiacd bAEHRST SUTVAY cooR D51 (s gheon Fr Appeaci [ ol B8 ducumenl

Prsga 1 o4 3

Frirm Min W4 Raw d ¢ Deec 3015
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AIRWORTHINESS REVIEW — PHYISICAL SURVEY
APPROVAL NO. HR.MG.007
AR Ref. Number: 20¥Y-NN / HXX

APPENDIX 1 - PHYSICAL SURVEY DETAILED CHECKLIST

) Inspectian of the general condition of the srcrsh Satisfactary
RIOTE: This ahnakg nchids a defaied nutside check i acoanisnce il AFM, Vea NA | o
1. Leakages al aneas of the engins(a), tank]s), gaarboes |':] D
i Structure damages {hard landisgs, sirakes of ighining, ather indcalions of overdoad) |:| D
3| Condifon and funclion of arcralt systers (8., plelisaic healer), I:] HERN
| o the aireran:
& | Equipment e o (o ] ]
5 | Feeaton and condiion of seals, ] ]
i Condifion of inslument pansls, winoshiskds, windows. D D
7. | Condifion and e miersing ail 1ight contnels (including angine and fight conira’s,... |, doars, ] D D
g Critical areas which ane sppically vilnerable for comosion depending on The alcraft bype |:| D
_h]hllillﬂhﬂ of the equipment
9. | First aid kit conlent in sccondance with CCAS regquirements ] l
10. | Fire extinguisher comectly installed and inapacied ] D
1. | Fieshighijs) by plolis) saat[s} il operaed in nigh! of IFR: D HEEN
12, | Lite vests il ingtaled} maked with Fspaction due date and positioned in a coes wiry @l Every D D D
o] Gaal
13, | Al ciher salely egupment, D D 1
14 | Opemalional agupman, D D D
¢} Engine nans
15. | Engire Fun performed [] HEEN
WOTE: Aach aepind ren chockiist i pefoemed). |
) Check flight
Check fight requested oy sursyor YES [ MO

& pearsan oy Check Flighl:

Pikat in

The fight peogram mefnenct:

Comereand firme and Licence mimier. R

WUITE: Chack fight pograrm shal b a¥iched % (s check &

Chack

Flighl mesul safistacion: ¥ES | MO

Page 2ol 3

Foem Mo, M-024 Rev. 4/ Dec 2013

74



AIRWORTHINESS REVIEW - PHYISICAL SURVEY

APPROVAL NO. HR.MG.00T

AR Fef. Number: 20YY-NN / HXX

AREAS OF THE AIRCRAFT THAT WERE SURVEYED AND RESULTANT FINDINGS

Area

Finding/Dafect

Reclificaficedction

Cahin area - intariar

Cabin area - exterior

Maln rotor and transmission anea

L'H engina compartmaent

RH engina compariment

Taslboom and fenestron area

Alworhingss Fovies Stafl Hama:

Approwal Mo

r———

| Par 5 Leansod echanic Mams®

Licancn M

* Plart £ (e sechanic Whi s physool surey,

Page 3 of 3

Foam Mo, M-024 Rey, £/ Dec 2012
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Prilog 7. Obrazac provjere plovidbenosti u kojem se biljeZze nalazi

AIRWORTHINESS REVIEW - FINDINGS
APPROVAL NO. HR.MG.007
' AR Ref. Number: 2011-01 / HDB

THESE FINDINGS RELATE TO:

[[] Revew of aircrait records [[] Physical survey [[] Exiersion of airwcethiness review cenlificate

AIRCRAFT DETAILS

Regsation Aircralt Type: Serial Mo Current Figh Hows Cuwrent Flght Cycles
FINDINGS
Comactivs aclion completed
Mo, | Lewel Finding Do diate: Riaferanco:{a.q, Work Oedar Nouj
Signaturd Dute
1.
2.
3
4
2.
G,
Page 1 of 1 Form Mo, M-D25 Ray, 17 Mar 2011
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Prilog 8. Certifikat o provjeri plovidbenosti od strane odabrane organizacije

AIRWORTHINESS REVIEW CERTIFICATE

ANNUAL PART M.A.901(c), (e} & (f) EXTENSION
VERIFICATION FORM

 APPROVAL NO. HRMG.00T

GENERAL INFORMATION
Aroraf reqisiraiion: | ARE refarence:

VERIFICATION PERIOD

From DatelAKC HeslCydles To DalelAC Hatydkes
CHECKLIST
Part M.A.901() Verification Detalls - Controlled Environment %lgﬁﬂya'_n
1. | The arcraft has been continucusly managed by Part M Subpart G continuing D I:'
arworthiness managemant angarizatian, which has not changed organizations in the previcus 12 months.
& | The arcralt has beon mantained by apprved maintanance organizatians. 1] I__"|
Parl 145 organizaion rel. no.. |

TWOTE: An pnsalisfncion: answer b aifar of Me above quesions wil mesn thaf e sleml 2 ol in & condroled amaronmant and iz no' aligiils
for extansion af thi ARG waldly, ral M A SOT(BL ANy fnoings Mmat need comechiva acfions must be recondey i tha B Aimadhingss R -

STATEMENT

1 Extensian/2™ Extensien®: Tha aircrafl kas remaingd in & cantrolled emiranment in accordance with M.A.B01 for he last
year. 0n fhis basis the Airwarthiness Feview Cerlificale can be exiendesd for @ further twelve months in gccondance with
LA S04 (c)ar fa).

EXTENSION CHECK PERFORMED BY:
Datm Name

Autozaon Mo Signene:

Paga 1 of1 Faren Mo, M-0ZE Rey, 20 Awg 3012




Prilog 9. Potvrda o provjeri plovidbenosti od strane CCAA

| Vs
%-: /L7
REPURLEGA HAVATSEA
SRR OF DO
HRVATSEA AGENCLIA 78 CMLNG FRAKORLOVETVD
CRATEAN G AR ARNEY
Cilanica Furopske urije
A Adember of e Sirmaesn Lo

POTVRDA D PAOVIERI PLOVIDSENOSTI
AFHOATHMESS REVEW CERTINCATE

Aeterentnl keo) Podwda o provier plovidbenost: UPA-343-05/1 301435
ARG Aeforenee

U sidedu 5 Liecbom (EZ) br. 21602008 Euragskoga paraments | Vieds, Hnesks agends @ civing makopioveno oim pobnduls de s ajededi
milaplon:

Eratt § eguiatin (RO A ZIECT0E of e Eoireit PariReny s i Coond Byt G el R0 e D Crostia b B gy
Farab CoriviEs i e Eang e

Proivodat rakoplova: Eurenpter ESPARA 58
Arad MRy
Proinvodatoa comaka zrakoplova: EC135P2+
Adaranc fnar 5 REEINANEN,
Repgistracja makopler
T
Berjsd trn) Fakoplov
At e Ambar

uwigme pregiada smalra pividbenim.
& ponsiren oy o M K of riniai

Dl imiarvare: Diaturn [gtedis waljenost:
late of e [t o iy

Puipis: B ovadlisa;
Sipret A bt i

1. Produdenje Zrakoploy je u posfednjin goding danz bio u kontoliranom oknehenje v skadu 5 odkom MASI Ameksa | Uredbe {EZ) br, 204272003,
Frasmploy =n o Temutk Efana smalra plosdoenim.

T Gt T adern® S samaiend &7 8 comded sdomml 01 oo el oot WA of Ay [ b Cherisnie Arguiation [0 &b
Il o e st e T st ponaikemd’ 8 D8 Sty 8 e time of SR

Datum izdavani: - Eo "laker isheka vallannstt S
Dale off Save: Pl o s

Poipia: Bro| ovisfieniz

S Auwthorsation My

ez oepanizace: o Raforantna canala odebrenja:

Ty M : Agprod rrmacs.

2, Produbenie: Zrakopiov it 1 posjadajin goding dana bio u konrolranom okneanju v sikadu 5 dkom MASIT Anpisa | Uredbe (£ br. 0420003
ZFrahopbow 50 0 trenuthy Edencenis smairs plovidoanim,

2 eyt T ARORET S pamginge’ 01 8 cortimrer’ Simeomd &7 aorondimce it oo LA ST of Ay [ & Cotaraiaive ek (B M
Sy for e s pese, The ST I corioina i fed AFe Ty AF e e o R0,

Diarturn [acknanja: Isieka vallanasil:
el o dme . %Hwem

e

AN ST Anon b rarace

ERh (IRCEC | 5 [20ane A EAGA o 150 tosee 3

78




Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti
10000 Zagreb

Vukeli¢eva 4

IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOST

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem kako je ovaj diplomski rad

iskljuivo rezultat mog vlastitog rada koji se temelji na mojim istrazivanjima i oslanja se na
objavljenu literaturu sto pokazuju koristene biljeske i bibliografija.

Izjavljujem kako nijedan dio rada nije napisan na nedozvoljen nacin, niti je prepisan iz
necitiranog rada, te nijedan dio rada ne krsi bilo ¢ija autorska prava.

Izjavljujem takoder, kako nijedan dio rada nije iskoriSten za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj
visokosSkolskoj, znanstvenoj ili obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu diplomskog rada

pod naslovom SUSTAV VODENJA PLOVIDBENOSTI HELIKOPTERA EUROCOPTER EC135

PREMA ZAHTJEVIMA PART-A M

na internetskim stranicama i repozitoriju Fakulteta prometnih znanosti, Digitalnom akademskom

repozitoriju (DAR) pri Nacionalnoj i sveuciliSnoj knjiznici u Zagrebu.

Student/ica:

U Zagrebu, 24.8.2020

(potpis)
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