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ANALIZA TEHNOLOGIJE RADA ZAGREB GLAVNI
KOLODVOR

SAZETAK

U radu je analizirana tehnologija rada Zagreb Glavnog kolodvora kroz nekoliko
cijelina. U prvoj cijelini opisuju se raspolozivi kapaciteti Zagreb Glavnog kolodvora. Zatim se
u slijedecoj cijelini analizira putnicki rad kolodvora. Analiza tehnologije rada Zagreb Glavnog

kolodvora opisana je u tre¢oj cijelini. Proracuni rada kolodvora prikazani su u ¢etvrtoj cijelini.

Kljuéne rijefi: Zagreb Glavni kolodvor, putni¢ki vlak, putnicki prijevoz, Kkolosijek,

tehnologija rada

SUMMARY

This work presents Zagreb Main station technical analysis through several units. In
first unit, available capacity of Zagreb Main station is described. In the next unit analyses of
passanger transportation in station is conducted. Tehnological analysis of the station is the

core of third unit. Calculation of station’s work is shown in last unit.

Keywords: Zagreb Main station, passanger train, passanger transport, track, technological

work
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1. UVOD

Kolodvor je vece sluzbeno mjesto na pruzi u kojemu se obavljaju prihvat i otprema
putnika, utovar i istovar robe, krizanje i pretjecanje vlakova, prema potrebi razvrstavanje,
odnosno sastavljanje vlakova. Kolodvor mora imati odreden broj kolosijeka, signalno-
sigurnosne uredaje, sredstva veze, postrojenja za putnicki rad, mjesni (lokalni) robni rad i
posebne funkcije (¢iS¢enje, opskrbljivanje 1 odrzavanje vagona).

Putnicki kolodvor sluzi za promet putnika, prtljage, postanskih posiljaka, brzovozne
robe i druge robe u malim koli¢inama. U putni¢kim kolodvorima obavljaju se tehnicke i
druge radnje u funkciji prijema, zadrzavanja i otpreme vlakova za prijevoz putnika, te
opsluzivanja putnika za vrijeme njihova boravka u kolodvoru. Tako se, na primjer, tu
obavlja izmjena lokomotiva i vlakopratnog osoblja, izmjena putnickih vagona u pojedinim
vlakovima, tehnic¢ki pregled, manji popravci vagona, zagrijavanje putnickih garniture,
servisiranje vagona, proba kocenja itd.

Rad putnickog kolodvora se treba bazirati na neprekidnosti i paralelnosti u obavljanju
radnji na obradi vagona i garniture, uz maksimalnu iskoriStenost raspolozivih tehnickih
sredstava, a to sve se postize kvalitetno razradenim tehnoloskim procesom rada kolodvora.

Zagreb Glavni kolodvor, ¢ija je tehnologija rada predmet analize ovog zavr$nog rada,
otvoren je 18. kolovoza 1892. godine i do danas je ostao najveci i najznacajniji hrvatski
kolodvor. SmjeSten je u samom centru grada Zagreba, te se moze i mora smatrati
okosnicom, ne samo zagrebackog javnog prijevoza, ve¢ i drzavnog transporta putnika.
Stagnacija razvoja Zeljeznickog prometa u Republici Hrvatskoj, pa 1 cijeloj jugoisto€noj
Europi dovela je i do smanjenja korisnika usluga Zeljeznickog prijevoza, posebno u
daljinskim i medunarodnim putovanjima. To se osjeca svuda na Zeljeznickoj mrezi RH, pa i
na Zagreb Glavnom kolodvoru.

Cilj ovog rada je analizirati tehnologiju rada Zagreb Glavog kolodvora kako bi se

vidjelo ima li kolodvor dovoljno kapaciteta za trenutni obujam prometa, te ima li prostora za

povecani obujam koji bi u buduénosti trebao do¢i.



2. ANALIZA RASPOLOZIVIH KAPACITETA ZAGREB
GLAVNOG KOLODVORA

U vrijeme izgradnje (1892.) Zagreb Glavni kolodvor se nalazio na juznoj periferiji
grada, medutim, brzim razvijanjem grad se prosirio i juzno od kolodvora, tako da se danas
Zagreb Glavni nalazi u samom sredistu grada. Adresa Zagreb Glavnog kolodvora je Trg kralja
Tomislava 12. sto mu je ujedno i prilaz u kolodvorsku zgradu koja ima dva kata, a sastoji se
od isto¢nog, centralnog i zapadnog krila. Dimenzija kolodvorske zgrade (slika 1) je 188m x

28,5m. Nadmorska visina Zagreb Glavnog kolodvora je 120m.

Slika 1: Kolodvorska grada Zagreb Glavnog kolodvora (sjeverni ulaz)

Izvor: [1]

Iz Zagreb Glavnog kolodvora odvajaju se pruge:
M 102 Zagreb GK — Savski Marof - DG od km 424+423,10
M 202 Zagreb GK — Rijeka od km 424+423,10.

Osim $§to je Zagreb Glavni kolodvor odvojni kolodvor, prema zadaci u reguliranju
prometa on je i rasporedni kolodvor, te objavljuje sve promjene na rasporednim odsjecima
koji su prikazani u tablici 1. Zagreb Glavnom kolodvoru podredeno je sluZzbeno mijesto

rasputnica TreSnjevka i1 kolodvor Zagreb Boronga;.



Tablica 1: Rasporedni odsjeci Zagreb Glavnog kolodvora

PRUGA

Zagreb GK - Rijeka

RASPOREDNI ODSJEK

Zagreb GK - Karlovac

PRIMJEDBA

za putnicke vlakove iz
smjera Zagreb GK

Hrv.Leskovac — Delta rasp. —
Zag. Klara — Zagreb RK —
Zagreb Borongaj — Zagreb GK

za putnicke vlakove u oba
smjera

(Sid)-dg. Tovarnik — D.
Selo — Zagreb GK

Zagreb GK — D. Selo — Novska

za putnicke vlakove iz
smjera Zagreb GK

D. Selo — Koprivnica —
Botovo dg-(Gyekenyes)

Zagreb GK - D. Selo -

Koprivnica

za putnicke vlakove iz
smjera Zagreb GK

Zagreb GK - S. Marof-
dg-(Dobova)

Zagreb GK — S. Marof

za putnicke vlakove u oba
smjera

Zagreb GK — S. Marof —
Kumrovec

za putnicke vlakove iz
smjera Zagreb GK

Zagreb GK — Zagreb ZK

za lokomotivske vlakove u
oba smjera

Zapresi¢ — Varazdin —
Kotoriba-dg-
(Murakeresztur) dg

Zagreb GK — Varazdin

za putnicke vlakove iz
smjera Zagreb GK

Novska — Sisak — Zagreb
GK

Zagreb GK — Zagreb Klara —
Sisak Caprag

za putnicke vlakove

Zagreb GK — Zagreb Klara —
Zagreb RK

za lokomotivske vlakove




Zagreb GK —Zagreb Borongaj za putnicke vlakove
— V.Gorica — Sisak Caprag

Sesvete — V. Gorica Zagreb GK —Zagreb Borongaj ~ za lokomotivske vlakove i

— Zagreb RK-Zagreb Klara za putnicke vlakove u oba
smjera

Zagreb GK —Zagreb Borongaj— za lokomotivske vlakove
V. Gorica

TreSnjevka (rsp.)-Zagreb  Zagreb ZK — Tresnjevka (rsp.)  za putnicke vlakove iz oba
ZK smjera

Izvor: [2]

Namjena Zagreb Glavnog kolodvora je u slijede¢im djelatnostima:
e prihvat i otprema putnika
e prijevoz posiljaka vlasnika i korisnika industrijskih kolosijeka sukladno odredbama
Upute 107, Upute 162 i Tarife popisa kolodvora (HRT 153)
e prijevoz posiljaka za potrebe HZ-Carga d.0.0.
e prijevoz poStanskih posiljaka
Navedeni prijevoz poSiljaka ne odnosi se na posiljke zapaljivih tekuéina, osim za
posilike dizel — goriva za potrebe HZ-Putni¢kog prijevoza. Glede obavljanja zadaéa u
prijevozu putnika i robe u Zagreb GK se nalaze: rezervacija mjesta u vlakovima, informacije,
mjenjacnica novca, reklame i promidzbe, prijevoz automobila vlakom [2].
Granice kolodvorskog podrucja Zagreb Glavnog kolodvora u odnosu na otvorenu
prugu su:
o na glavnoj pruzi prema kolodvoru Zagreb Borongaj ulazni signal “G” u km 425+788

na spojnoj pruzi prema kolodvoru Zagreb Borongaj ulazni signal “H” u km 425+788

O

o prema Zagreb Zapadnom kolodvoru ulazni signal “C1” u km 425+393
o prema Zagreb Zapadnom kolodvoru ulazni signal “C2” u km 425+393
o prema kolodvoru Hrvatski Leskovac ulazni signal “B” u km 425+299

o prema kolodvoru Zagreb Klara ulazni signal “A” u km 423+484



Granice kolodvorskog podru¢ja Zagreb Glavnog kolodvora u odnosu na lokomotivski

depo su:

(@]

na zapadnoj strani kolodvora:

grani¢ni kolosijecni signal (Gr) 14 KV u km 424+549 na 14. kolosijeku
na isto¢noj strani kolodvora:

grani¢ni kolosijecni signal(Gr) 44D u km 425+022

grani¢ni kolosijecni signal(Gr) 45D u km 425+076

grani¢ni kolosijecni signal(Gr) 65L u km 425+234.

Granice kolodvorskog podrucja Zagreb Glavnog kolodvora u odnosu na kolosijeke

ostalih Jedinica:

o

2.1.

U odnosu na radionicu “Graba” je skretnica 79 u km 424+514, iza koje se i odvaja,
skretnicom 14R, industrijski kolosijek “Igraliste”.
u odnosu na Pruzne gradevine skretnica 71 u km 415+308

u odnosu na Centralno skladi$te skretnica 9 R (iskliznica na 21. i 22. kolosijeku u km
424+782)

u odnosu na “RADIONA ZELJEZNICKIH VOZILA- GRABA” je skretnica 80 u km
424+542

na zapadnoj strani kolodvora skretnica 1P u km 423+872 (ETP) [2]

Kolosijeci Zagreb Glavnog kolodvora

Zagreb Glavni kolodvor nalazi na nesto nizoj nadmorskoj visini od ostalih kolodvora

zagrebackog ¢vora, te svi vlakovi prilaze pod blagim padom (tablica 2) $to ga ¢ini pogodnim

kolodvorom za ustedu pogonske energije vlakova bez potrebe znacajnog povecanja kocione

sile.

Nagib kolodvorskog platoa:
o 0d km 424+100 do km 424+338, pad 2,5 %o
o od km 424+338 do km 425+178, horizontalna
o od km 425+178 do km 425+523, uspon 6,85 %o



Tablica 2: Nagibi kolosijka od predsignala do ulaznih skretnica

Smjer Pocetak km polozaja | ZavrSetak km polozaja | Nagib (%o)
ZG Boronogaj - ZGK 427+050,5 425+900 0
425+900 425+650 -2,920
425+650 425+470 -0,833
425+470 425+350 -7,833
425+350 425+287,6 -5,579
ZG Zapadni - ZGK 426+100 425+986,8 1,9
425+986,8 425+687,5 -2,27
425+687,5 425+476,2 -1,18
425+476,2 425+026,65 -1,44
Hrvatski Leskovac - ZGK 426+246 426+000 0,3
426+000 425+560 -0,3
425+560 425+885,778 -7,8
Zagreb Klara - ZGK 422+540 422+786 0,3
422+786 423+224 -0,3
423+224 423+750 -7,8

Izvor: [2]

U Zagreb Glavnom kolodvoru nalazi se vise kolosije¢nih skupina:

o kolosijecna skupina za prijem 1 otpremu vlakova za prijevoz putnika

o kolosije¢na skupina za prijem i otpremu teretnih vlakova

o kolosijeéna skupina za gariranje putnic¢kih garniture

o kolosijeéna skupina za gariranje i ¢iS¢enje putnickih garniture

o kolosijecna skupina za izvlaCenje garnitura i manevriranje

o kolosijeci posebnih namjena

Kolosije¢na skupina za prijem i otpremu vlakova za prijevoz putnika sastoji se od 5

glavnih kolosijeka prolaznog tipa, koji su podijeljeni i 4 krnja kolosijeka ¢elnog tipa. Na slici

2 prikazani su polozaji svih kolosijeka u kolodvoru.




Slika 2: Zagreb Glavni kolodvor

Izvor: [3]

U nastavku se nalazi popis svih kolosijeka i njihova namjena:

e S-1+S-5, VL-1, S-2a+S-53, VD-1+VD-3 (slika3.), VL-1 i V-1 su prijemno-otpremni
za vlakove sa prijevozom putnika

e VL-2 sluzi za manipulaciju Post vagona, izvanredni prijem vlakova za prijevoz
putnika sa dizel vu¢om

e 9/9a i 10 sluze za prolaz teretnih i lokomotivskih vlakova, po potrebi raspustanje
teretnih vlakova

e 11+13 su garazni, a po potrebi i prijemno-otpremni za teretne i lokomotivske vlakove

e 14 lokomotivski, odnosno za prolaz lokomotiva, EMG i DMG u i iz depoa

e 161 17 garazni za EC i IC vlakove

e 18 punjenje baterija na vagonima

e 19+21 za “dnevno ¢ist vagon”

o 22+24 garazni

e 25126 za vagone za i iz radione “Graba”

e M-6 kolosijek za potrebe HZ mehanizacije

e M-7 kolosijek za utovar i istovar automobila



e MG-1+MG-5 za CiS¢enje 1 gariranje W1, Bc, WR i MDDm vagona

e RAMPA 1 je za potrebe ZOP-a i POSIT-a

e RAMPA 2 je za gariranje

e MALA BOTANIKA, VELIKA BOTANIKA, SEKCISKA IZVLAKA, VELIKA
IZVLAKA, “KOTURASKA”, “POD ZIDOM” i “ULJARA” su izvla&njaci

e S-3b sluzi za gariranje lokomotiva i TMD-a. [2]

2.2. Ostala stabilna postrojenja
Zagreb Glavni kolodvor ima 8 perona razli¢itih dimenzija i polozaja u odnosu na
kolosijeke i osnovnu shemu kolodvorske zgrade Sto se moze vidjeti u tablici 3. Svi peroni su
asfaltirani, osim I. perona koji je poplo¢en, peroni imaju klupe za sjedenje i kosare za otpatke.
Peroni I, I, 11 i IV pokriveni su nadstre$nicama, pri ¢emu je nadstreSnica perona IV vezana

za nadstresnicu I perona ¢ime Cine jednu cijelinu. [2]

Tablica 3: Peroni Zagreb Glavnog kolodvora
PERON VRSTA DUZINA DUZINA
PERONA (m) NADSTRESNICE (m)

Izvor: [2]

Postoje dva tipa prsobrana na Zagreb Glavnom kolodvoru. Prsobrani betonske
konstrukcije nalaze se na kolosijecima: VL-1, VD-1, VD-2, VD-3, S-3b, MALA
BOTANIKA, VELIKA BOTANIKA, VL-2, RAMPA-1, MG-1, MG-2, MG-3, MG-4, MG-5,
MG-6, M-7, M-7A, SKLADISNI, 16. Prsobrani montazne konstrukcije nalaze se na
kolosijecima: ULJARA, 17, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26.



Stabilni uredaj za elektri¢no predgrijavanje garnitura i vagona TS 25/1.5 KV, 50 Hz,
instaliran je izmedu kolosijeka: S-1/S-2, STARI 11/S-2a, S-3a/S-4a, 10/11, 12/13, 16/17, 18 i

20 sa moguénos$céu grijanja na navedenim kolosijecima. [2]

2.2.1. Prijelazi i pothodnici

U Zagreb Glavnom kolodvoru postoje tri sluzbena prijelaza u nivou. Prvi se nalazi na
zapadnoj strani kolodvora u km 424+332,8 i spaja I, II 1 IIl peron., a isti je zaSti¢en
pokretnom ogradom izmedu S-1 i S-2 kolosijeka, koja je redovito zatvorena i zakljuCana, a
klju¢ od iste se nalazi kod pomo¢nika Sefa kolodvora. Drugi se nalazi na isto¢noj strani
kolodvora u km 424+944,4 i spaja plato sa peronima V1 i llA., a u km 424+886,21 nalazi se
prijelaz izmedu perona I1A i IITA. [2]

U km 424+422,92 nalazi se pothodnik za odlazak i dolazak putnika na Il, HHA, 11, 1A
peron. Pothodnik je duzine 30 m, a Sirine 6 m. Izraden je u sredini kolodvorske zgrade sa
stepeniStima Sirokim 2,5 m.

Za pristup poStanskim kolicima na VL1, IIA, 1 IIIA peron, izgraden je pothodnik za
potrebe poste. U pothodnik se ulazi dizalima nosivosti 3 tone. Ovim pothodnikom mogu se
koristiti samo radnici poste.

Gradski pjesacki pothodnik se nalazi u km 424+328 ovog kolodvora. Pothodnik ima
vezu autobusni terminal — V peron —tramvajsko stajaliste. U sklopu pothodnika nalazi se i

galerija Importane Galleria. [2]

2.2.2. Podvoznjaci
Postoje dva podvoznjaka na podru¢ju Glavnog kolodvora. U km 424+060 nalazi se
podvoznjak “Miramarska”. Podvoznjak je u cestovnom smislu dio Miramarske ulice i njime
se odvija gradski promet. 2015. godine iznad Miramarske ulice otvoren je i pjeSacki most
paralelan sa prugom sa sjeverne strane koji povezuje Botanicki vrt sa Glavnim kolodvorom
odnosno adrenalinskim parkom pored kolodvora. U km 425+418 nalazi se podvoznjak

“Drzi¢eva”. Podvoznjak je u cestovnom smislu dio Drzi¢eve ulice, kao i Strojarske ulice. [2]



2.3. Nacin osiguranja kolodvora

Zagreb Glavni kolodvor osiguran je Siemensovim elektronic¢ko signalno-sigurnosnim
uredajem (ESSU) tipa Simis W kod kojeg se sve potrebne zavisnosti izmedu signala,
skretnica, medusobnih uvjetovanosti vlakovnih 1 manevarskih voznih putova 1 sli¢no
ostvaruju softverskim postupcima.

Novi ESSU, koji je pusten u rad 2013. godine, obuhvaéa podruéje rasputnice
TreSnjevka 1 Zagreb Glavnog kolodvora unutar zastitnih signala R, S, T, ulaznih signala C1,
C2 iz smjera Zagreb Zapadnog kolodvora i prostornih signala 581 i 011 iz smjera Zagreb
Borongaj. Kontrola slobodnosti pruge proteze se do ulaznog signala E kolodvora Zagreb
Klara, ulaznog signala A kolodvora Hrvatski Leskovac, ulaznih signala Al, A2 i B Zagreb
Zapadnog kolodvora i ulaznih signala B2 i B1 kolodvora Zagreb Borongaj, a takoder je
povezan i lokomotivski depo.

Zadrzane su postoje¢e oznake kolosijeka i oznake skretnica jer je tome prilagodena
postojecéa tehnologija rada i postojeci informacijski sustav za putnike, a izmijenjene su oznake
manevarskih signala za zaStitu voznog puta, grani¢nih kolosije¢nih signala 1 pojedinih
izlaznih signala.

Ulaznim signalima, predsignalima, dopunskim signalima, izlaznim signalima,
graniénim kolosije¢nim signalima, manevarskim signalima za zaStitu voznog puta 1
skretnicama rukuje se uredajem koji se nalazi u zgradi Nove postavnice.

Svi ulazni, izlazni, zastitni i prostorni signali su dvoznacni i oznacavaju se crveno -
bijelim poljima duzine 0,5 m. Ponavlja¢i predsignaliziranja oznacavaju se crno — bijelim
poljima duzine 0,5 m. [2]

U Zagreb Glavnom kolodvoru postoje 92 skretnice uz 4 na rasputnici Tre$njavka. Njih
85 koje su ukljucene u SS-uredaj su elektrohidruli¢ne skretnice, postavljaju se i zabravljuju
centralno iz Nove postavnice. Po vrsti osiguranja ove skretnice su pouzdano pritvrdene.
Ostale skretnice koje nisu uklju¢ene u SS-uredaj glede osiguranja smatraju se pritvrdenim
skretnicama 1 istima se rukuje ru¢no na samoj skretnici.

Iskliznica koje su uklju¢enje u srediSnje postavljanje ima 10, a dvije su izvan

srediSnjeg postavljanja, te se nalaze na 21. 1 22. kolosijeku.
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2.3.1. Sustav Fortress

Na Zagreb Glavnom kolodvoru postavljen je sustav Fortress namijenjen za video
nadzor, koji se nalazi u prometnom uredu Postavnice.

Sustav Fortress je cjelovito rjeSenje sigurnosti, napredno u pogledu funkcionalnosti i
pouzdanosti. Sustav za video nadzor koristi se za pracenje aktivnosti unutar prostora u kojem
se zele osigurati odredeni radni i/ili sigurnosti uvjeti. Sastoji se od mreze kamera te sustava za
snimanje, odnosno pregledavanje video zapisa. Unutar ovog sucelja moguce je:

e pregledavati snimke uzivo, te snimke nastale u proslosti, a koje se nalaze spremljene
na tvrdom disku

e spremati odsjecke snimaka unutar Zeljenog vremenskog intervala

e podesavati razliCite postavke ukljuujuéi postavke komunikacije unutar sustava,

pregleda snimaka te samih kamera [2]

2.3.2. SCADA sustav

SCADA (eng. Supervisory Control and Data Acquisition) predstavlja racunalni sustav
za nadzor, mjerenje i upravljanje industrijskim sustavima. Svaki industrijski proces kojeg ima
smisla automatizirati je odlican kandidat za primjenu SCADA sustava. [4]

U Zagreb GK postavljen je SCADA sustav koji se nalazi u prometnom uredu
Postavnice na radnom mjestu glavnog prometnika vlakova. Sustav se sastoji od korisni¢kog
sucelja te servisa za razmjenu podataka i servisa za ocitavanje signala.

Korisnicko sucelje nadzire 1 upravlja rasvjetom skretnica, grijaCima skretnica,
skretnickih 1 iskliznickih likova, te nadzorom diesel agregata, ups kabineta, stanja otvorenosti
vrata, termostata, vatrodojave i luksomata.

Duznost je glavnog prometnika vlakova da kod javljanja alarma uoc¢i i potvrdi

navedeno stanje te o istom izvijesti osoblje odrzavanja. [2]
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3. ANALIZA PUTNICKOG RADA ZAGREB GLAVNOG
KOLODVORA

Kolodvor Zagreb Glavni u godini 2017. je prema podacima iz sustava za prodaju
karata otpremio 2,465,296 putnika §to ¢ini priblizno 15% svih otpremljenih putnika na mrezi
RH. Drugi kolodvor po broju otpremljenih putnika je kolodvor Dugo Selo sa 992,883
otpremljenih putnika, dok je tre¢i kolodvor Sesvete sa 627,904 putnika $to ¢ini dionicu
Zagreb GK — Dugo Selo najprometnijom putnickom dionicom Zeljeznice u drzavi sa
4,080,083 otpremljenih putnika, a to je nesto manje od 25% posto cijelokupne mreze. Pridruzi
li se tu i pruga M101 (DG - Savski Marof - Zagreb GK) koja, sa svojih 2,057,671
otpremljenih putnika, ¢ini drugu najprometniju prugu, dolazi se do brojke od 6,137,754
otpremljenih putnika. Treba napomenuti da je otrprilike toliko putnika i dopremljeno. U
tablici 4. vidimo kretanje broja otpremljenih putnika sa Zagreb Glavnog kolodvora kao i cijele
zeljeznicke mreze RH od 2014. godine. U zadnje Cetiri godine (ne ra¢unajuci aktualnu 2018.)

sa Zagreb Glavnog je otpremljeno prosje¢no 15,75% svih putnika u Republici Hrvatskoj. [5]

Tablica 4: Otpremljeni putnici po godinama

GODINA OTPREMLJENI OTPREMLJENI POSTOTAK
PUTNICI (ZGK) PUTNICI (ZGK/RH)
(UKUPNO RH)
2014. 2 496 579 16 108 838 155%
2015. 2512 595 16 080 430 15,6 %
2016. 2 782 360 16 261 538 17,1 %
2017. 2 465 296 16 663 033 14,8 %
Izvor: [5]

Najoptereceniji dijelovi dana glede prijevoza putnika su u periodu od 5:00 - 8:00, te u
periodu 14:30 - 17:00 kada veéina poduzeca i institucija pocinje odnosno zavrSava rad.
Gledajué¢i godisnju razinu, u ljetnim mjesecima broj putnika U unutarnjem prometu opada
uslijed Skolskih praznika i uvecanog broja godiSnjih odmora, a broj putnika u medunarodnom
prometu raste.

Takve neravnomjernosti u prometu neophodno je poznavati kako bi se dimenzionirala

ponuda putnickog prometa, a samim time i broj vlakova.
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Neravnomjerernost ili promjena obujma prijevoza (a) mozemo izraunati kao

koeficijent slijedecom formulom:

max

- prosjek
gdje je max - maksimalna potraznja, a prosjek - projsecna potraznja
Poznavanjem koeficijenta dnevne neravnomjerenosti mozemo izraCunati potreban broj

vlakova (N):

A a
= ——  [vlakova]
Bs- Ad- Mp

gdje je:

A - broj putnika koje treba prevesti

a - koeficijent neravnomjernosti

Bs - prosjecni broj sjedala

Ad — prosjecni broj putnika po sjedalu koji moze biti manji od 1, jednak 1 ili veéi od 1

Mp — broj vagona u vlaku [6]

U Zagreb Glavnom kolodvoru dnevni promet vlakova iznosi 363 (dolazak + odlazak).
Po satu, u razdoblju od 4 do 24 sata, u Zagreb Glavni kolodvor prosje¢no dode 9 vlakova, a
otpremi se takoder 9. Vr$ni sat u dolasku vlakova na Zagreb Glavni kolodvor je izmedu 7 i 8
sati kada u kolodvor dode 17 vlakova kao §to je prikazano u grafikonu 1. Jutarnje vr$no
razdoblje za vlakove u dolasku je od 6 do 9 sati kada prosjecno po satu dolazi 13,3 vlakova.
Popodnevni vrini sat u dolasku je izmedu 16 i 17 sati kada u Zagreb Glavni kolodvor dolazi
11 vlakova. Popodnevno vrsno razdoblje je od 14 do 17 sati kada u kolodvor dolazi prosje¢no
10 vlakova na sat. Vr$ni sat u odlasku u Zagreb Glavnom kolodvoru je izmedu 15 i 16 sati
kada se otpremi 14 vlakova (grafikon 2), a jutarnji vrsni sat je izmedu 7 i 8 sati kada se
otpremi 13 vlakova. Vr$no razdoblje u odlasku je od 13 do 16 sati kada se prosjecno po satu
otpremi 13 vlakova. Ako se promatraju zajedno dolasci i odlasci vlakova u Zagreb Glavnom
kolodvoru onda je jutarnji vrsni sat izmedu 7 1 8 sati kada se u kolodvor prihvati i otpremi 30
vlakova, a popodnevni izmedu 15 1 16 sati sa intenzitetom od 24 vlaka. Jutarnje vrSno
razdoblje je od 5 do 9 sati sa prosje¢nim intenzitetom po satu skoro 25 vlakova, a popodnevno

izmedu 13 1 17 sati s prosjecnim intenzitetom po satu od 22 vlaka. [3]
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Grafikon 1: Intenzitet dolazaka vlakova s prijevozom putnika u Zagreb Glavni kolodvor

Izvor: [3]
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Grafikon 2: Intenzitet odlazaka vlakova s prijevozom putnika u Zagreb Glavni kolodvor

Izvor: [3]
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3.1. Medunarodni putnicki prijevoz

Prema voznom redu za 2017./2018. medunarodni daljinski putnicki promet koji

odnosi na ¢vor Zagreb organiziran je na linijama:

e Beograd — Ziirich (EN 414/EN 415),

e Beograd — Villach (B 410/B 411),

e Vinkovci — Villach (B 210/B 211),

e Budapest — Split/Rijeka (B 1204/15800 / B 15801/1205),
e Zagreb Gk — Frankfurt Hbf (EC 212/EC 213),

e Zagreb Gk — Miinchen Hbf (EN 498/EN 499),

e Zagreb Gk — Wien Hbf (EC 158/EC 159),

e Zagreb Gk — Budapest Deli (IC 201/IC 200) i

e Zagreb Gk — Budapest Keleti (B 205/B 204)

Vlakovi na linijama prometuju svaki dan, izuzev linije Budimpesta — Split/Rijeka
koja je sezonska, gdje se promet vlakova odvija u razdoblju od 15./16. lipnja do 7./8.
rujna. Na liniji Beograd - Ziirich kod vlakova EN 414/EN 415 u Zagreb
Glavnom kolodvoru obavlja se skidanje i dodavanje izravnih vagona, odnosno
manevarski rad i zadrzavanje vlakova u kolodvoru iznosi 26, odnosno 20 minuta. Na
ostalim linijama kod vlakova u Zagreb Gk uglavnom nema manevarskog rada, izuzev
pojacanja garniture s veéim brojem vagona u sezoni ili u odredene dane i sklanjanja
garnitura vlakova koji zavrSavaju voznju u Zagreb Gk na kolosijeke za pregled, njegu i
Cekanje, odnosno pravovremeno postavljanje garnitura na prijemno-otpremne
kolosijeke za vlakove koji otpocinju voznju iz Zagreb Gk. Dnevni intenzitet vlakova na
svakoj od linija iznosi 2, odnosno 1 par vlakova, izuzev linije Zagreb - Budimpesta, gdje
van sezone iznosi 4 vlaka, a u ljetnoj sezoni 6 vlakova.

Sastav vlakova iznosi do 13 vagona na relaciji Budimpesta — Split/Rijeka, a kod
ostalih 4 do 7 vagona, s kapacitetom broja mjesta (sjediSta) od 180 do 600, odnosno
duljinom vlaka od 77 do 332 m. Prosje¢na popunjenost medunarodnih vlakova iznosi

33% u odnosnu na raspolozivi broj mjesta. [3]

SC
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3.2.  Daljinski unutarnji putnicki prijevoz
Unutarnji daljinski putni¢ki promet prema voznom redu 2017. / 2018. koji se odnosi

na ¢vor Zagreb organiziran je na linijama (slika 3):

e Rijeka— Zagreb Gk — Osijek,

e Zagreb Gk — Osijek,

e Zagreb Gk — Vinkovci,

e Zagreb Gk — Split,

e Zagreb Gk — Rijeka.
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Slika 3: Linije unutarnjeg daljinskog putni¢kog prometa

Izvor: [3]

Vlakovi na linijama prometuju svaki dan izuzev brzih, no¢nih vlakova na relaciji
Zagreb Gk — Split (B 1821/1820 i B 1823/1822), koji su sezonski, odnosno prometuju u
razdoblju od 26. lipnja do 30. kolovoza.

Na liniji Rijeka — Zagreb Gk — Osijek kod vlakova B 703/ B 702 obavlja se
manevarski rad u Zagreb Gk, odnosno dodavanje vagona za Koprivnicu/Budimpestu (B 703) i
dodavanje vagona za Rijeku (B 702). Svi ostali vlakovi zavr$avaju voznju u Zagreb Gk, pa se

u Zagreb Gk obavlja sklanjanje njihovih garnitura sa prijamno-otpremnih kolosijeka na
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kolosijeke predvidene za pregled, njegu i ¢ekanje, odnosno otpoc¢inju voznju iz Zagreb Gk pa
se pravovremeno obavlja njihovo postavljanje na prijamno-otpremne kolosijeke. [3]
Dnevni intenzitet vlakova na linijama iznosi (grafikon 3):

e Rijeka — Zagreb Gk — Osijek 2 vlaka/dan,

e Zagreb Gk — Osijek 6 vlakova/dan,

e Zagreb Gk — Vinkovci 18 vlakova/dan,

e Zagreb Gk — Split, van sezone 4 vlaka/dan, u sezoni 8 vlakova/dan,

e Zagreb Gk — Rijeka 4 vlaka/dan.

broj viakova
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Grafikon 3: Intenzitet polazaka vlakova iz Zagreb Gk u unutarnjem daljinskom putni¢kom
prometu
Izvor: [3]

Na grafikonu 4 prikazana je prosjeCna popunjenost broja mjesta u vlaku po ovim
linija. Vidljivo je kako su vlakovi na relacijama Zagreb Gk — Split i Zagreb Gk — Rijeka slabo
popunjeni. Razlog tomu su vremena voznje koja znatno veca nego na autobusnim linijama.

Vremena voznje vlakova za Split (523 i 821) iznose Sest, odnosno, gotovo osam sati
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dok je prosjecna voznja autobusa na toj relaciji tek nesto vise od pet sati. Vlakovi 4000 i 702

za Rijeku putuju oko Cetri sata dok se autobuom prosje¢no moze stici za 2 i pol sata. [7][8]

3.3.

Zagreb GK-Split 38%

Zagreb GK-Rijeka

20%

Zagreb Gk-Vinkovci

49%

Zagreb Gk-Osijek

51%
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Grafikon 4: Prosje¢na popunjenost broja mjesta u vlaku po linijama

Izvor: [3]

Regionalni putnicki prijevoz

Unutarnji regionalni putni¢ki promet prema voznom redu 2017. / 2018. koji se odnosi

na ¢vor Zagreb, organiziran je na linijama (slika 4):

Zagreb Gk — Varazdin/Cakovec/Kotoriba,

Zagreb Gk — Koprivnica,

Zagreb Gk — Bjelovar — Virovitica,

Zagreb Gk — Novska/Slavonski Brod,

Zagreb Gk — Sunja/Volinja,

Zagreb Gk — Sunja — Novska,

Zagreb Gk — Ogulin/Moravice

Vlakovi na linijama prometuju svaki radni dan, a neki od njih ne prometuju nedjeljom

i blagdanom, a neki subotom, nedjeljom i blagdanom. Vlakovi u unutarnjem regionalnom

putnickom prometu zavrSavaju voznju uglavnom u Zagreb Glavnom kolodvoru, ili eventualno

u Harmici/Savskom Marofu, a takoder otpoCinju voznju uglavnom iz Zagreb Glavnog

kolodvora, a $to znaci, da se po zavrSenoj voznji njihove garniture sklanjaju s prijemno-

otpremnih kolosijeka na kolosijeke za pregled, njegu 1 Cekanje, odnosno pravovremeno

postavljaju na prijemnootpremne kolosijeke. [3]
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Slika 4: Linije u unutarnjem regionalnom putnickom prometu
Izvor: [3]
Vlakovi u regionalnom prometu na svim relacijama u vr$nom satu popunjeni su 100%
1 Cesti su slucajevi da putnici ne mogu u kolodvorima 1 stajaliStima u¢i u vlak. U vrSnom
razdoblju popunjenost je 90 do 95%. [3]
Dnevni intenzitet vlakova na linijama iznosi:
e Zagreb Gk — Varazdin/Cakovec/Kotoriba 26 vlaka/dan,
e Zagreb Gk — Koprivnica 15 vlakova/dan,
e Zagreb Gk — Bjelovar — Virovitica 8 vlakova/dan,
e Zagreb Gk — Novska/Slavonski Brod 17 vlakova/dan,
e Zagreb Gk — Sunja/Volinja 10 vlakova/dan,
e Zagreb Gk — Sunja — Novska 5 vlakova/dan,
e Zagreb Gk — Ogulin/Moravice 15 vlakova/dan

3.4.  Prigradski putnicki prijevoz
Prigradski zeljeznic¢ki putnicki promet prema voznom redu 2017. / 2018. za grad
Zagreb organiziran je na linijama (slika 5.):
e Zagreb Gk — Zabok/Purmanec/Gornja Stubica/Budin§¢ina
e Zagreb Gk — Krizevci — Bjelovar
e Zagreb Gk — Novoselec/Kutina
e Zagreb Gk — Sisak Caprag
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e Zagreb Gk — Karlovac/Duga Resa

o Purmanec (60 km) O A .
\ ——— Zagreb - Krizevdi/Bjelovar
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o Novoselec(51)
Karlovac (52,6 km)
e Kutina (79 km)

Duga Resa (63.9km) ;..\ Caprag (54,4 km)

Slika 5: Linije u prigradskom putnickom prometu

Izvor: [3]

Vlakovi na linijama prigradskog putni¢kog prometa grada Zagreba prometuju svaki

radni dan, a neki od njih ne prometuju nedjeljom i blagdanom, a neki subotom, nedjeljom i
blagdanom. Vlakovi u prigradskom putni¢kom prometu zavrSavaju voznju u Zagreb Glavnom
kolodvoru, izuzev vlaka 2172 iz Novoselca koji zavrS§ava voznju u Zapresi¢u, a takoder
otpo€inju voznju iz Zagreb Glavnog kolodvora izuzev vlaka 2173 koji otpoc€inje voznju iz
Savskog Marofa. [3]
Dnevni intenzitet vlakova na linijama iznosi:

e Zagreb Gk — Zabok/PBurmanec/Gornja Stubica/Budinsé¢ina 5 vlakova/dan,

e Zagreb Gk — Krizevci — Bjelovar 7 vlakova/dan,

e Zagreb Gk — Novoselec/Kutina 4 vlaka/dan,

e Zagreb Gk — Sisak Caprag 15 vlakova/dan,

e Zagreb Gk — Karlovac/Duga Resa 9 vlakova/dan

lako je intenzitet vlakova u prigradskom putnickom prometu skroman, treba imati u
vidu da vlakovi u regionalnom putnickom prometu obavljaju istovremeno ulogu 1 prigradskih,
a djelomi¢no 1 vlakovi u unutarnjem daljinskom putni¢kom prometu. Kao §to vidimo na

grafikonu 4. tijekom jednog sata ne odlazi vise od dva vlaka.
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Grafikon 4: Intenzitet polazaka vlakova iz Zagreb Gk u prigradskom putni¢kom prometu

Izvor: [3]

3.5.  Gradski putnicki prijevoz
Gradski Zeljezni€ki putnicki promet prema voznom redu za grad Zagreb organiziran je

na liniji Dugo Selo — Zagreb Gk — Savski Marof/Harmica kao §to je prikazano na slici 7.
Dugo Selo udaljeno je od Zagreb Gk 20,8 km, Savski Marof 21,7 km, a Harmica 26,8 km,
odnosno ukupna duljina linije Dugo Selo — Savski Marof iznosi 42,5 km, a Dugo Selo —
Harmica 47,6 km. Zbog ove duljine, a i ¢injenice da se Dugo Selo, Savski Marof i Harmica

nalaze van teritorija Grada Zagreba, ova se linija ¢esto naziva gradsko-prigradskom.
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Slika 6: Linija gradskog Zeljeznickog putnickog prometa u gradu Zagreb
Izvor: [3]
21



Na liniji Dugo Selo — Savski Marof nalazi se osam kolodvora, gdje na dva (Zagreb
Borongaj, Podsused Tvornica) ne staju putnicki vlakovi, i 10 stajalista, odnosno Dugo Selo —
Harmica 9 kolodvora i 12 stajalista (slika 6). Na dijelu Dugo Selo — Savski Marof je
organiziran promet na dvokolosije¢noj pruzi, a na dijelu Savski Marof — Harmica pruga je
jednokolosije¢na. Cijela linija elektrificirana je jednofaznim sustavom 25 kV, 50 Hz. [3]
Dnevni intenzitet vlakova na ovoj gradskoj liniji iznosi:

e Dugo Selo — Harmica - 45 vlaka/dan,

e Dugo Selo — Savski Marof - 25 vlakova/dan,
e Dugo Selo — Zapresi¢ - 6 vlakova/dan,

e Dugo Selo — Zagreb Gk - 8 vlakova/dan,

e Zagreb Gk — Zapresi¢ - 2 vlaka/dan,

e Zagreb Gk — Savski Marof - 5 vlakova/dan,
e Zagreb Gk — Harmica - 10 vlakova/dan

Prijevoz putnika na ovoj liniji obavljaju veéinski elektromotorne garniture serije 6112,
koje u posljednje vrijeme sve vise zamjenjuju stare EMG serije 6111. Prosje¢na popunjenost
broja mjesta u vlaku u tijeku dana na ovoj gradskoj liniji iznosi 68% u odnosu na broj sjede¢ih
mjesta ili oko 35% u odnosnu na ukupan broj sjedecih 1 staja¢ih mjesta. U jutarnjem vrSnom
satu popunjenost svih vlakova prema Zagreb Gk, a i u popodnevnom satu od Zagreb Gk je
100% u odnosu na ukupan broj sjedeéih i stajac¢ih mjesta i Cesti su slucajevi da na kolodvoru
ili stajaliStu ne uspiju svi putnici u¢i u vlak, pa su cesti 1 prigovori i zahtjevi putnika za
povecanjem kapaciteta garnitura u vrSnom razdoblju.

Vlakovi na ovoj liniji koji tranzitiraju Zagreb Gk zadrzavaju se u njemu od dvije do
Sest minuta, a na ostalim medukolodvorima (Sesvete, Zagreb Zk, Zapresi¢) 1 minutu, a u
Savskom Marofu od 1 minute, a ¢esto i znatno vise. Putnic¢ki vlakovi se ne zadrZavaju na
kolodvorima Zagreb Borongaj 1 Podsused Tvornica. Takoder se vlakovi na ovoj liniji

zadrZavaju na svim stajaliStima, u pravilu, oko 0,5 minuta. [3]

22



4. ANALIZA TEHNOLOGIJE RADA KOLODVORA

Glavna specificnost u obavljanju cjelokupnog rada u putni¢kim kolodvorima je
obavljanje tehnoloskih radnji u redovnim ciklusima, gdje se promet odvija po unaprijed
utvrdenom broju, polozaju trasa, vrsti i sastavu putni¢kih vlakova odnosno garnitura.
Specijalizacija kolosijecnih skupina i samih kolosijeka u skupini mora osigurati visoku
proto¢nost vlakova i manevarskih sastava. To razumijeva minimalno presijecanje putova
voznji, racionalnu i ravnomjernu raspodjelu manevarskog rada, te ravnomjerno opterecenje

prijemno-otpremnih kolosijeka uz maksimalnu sigurnost prometa vlakova i kretanja putnika.

[6]

4.1. Ljudski potencijal
Ljudski potencijal je glavna komptonenta svakog kolodvora, tako i Zagreb Glavnog.

Radnici (djelatnici) su ti koji svojom organizacijom i djelovanjem unutar nje stvaraju
odredene proizvode, odnosno usluge, koristec¢i tehnicka sredstva. Kolodvorsko osoblje se
dijeli na one iz proizvodne djelatnosti i one iz sporedne djelatnosti. Osoblje iz proizvodnje se
nadalje dijeli na one iz sluzbi eksploatacije i one iz sluzbi odrzavanja, a svojim udruZenim
djelovanjem provode izvrSenje Zeljeznickog prometa. [6] Radna mjesta u Zagreb Glavnom
kolodvoru koja sudjeluju u organizaciji prometne (eksploatacijske) sluzbe:

e Sef kolodvora

e pomoc¢nik Sefa kolodvora

e prometnik vlakova

e skretnicar-kolodvorski radnik

e prometni telegrafist — teleprinterist

e vlakovoda

e rukovatelj manevre

e Mmanevrista

4.1.1. Sef kolodvora
U Zagreb Glavnom kolodvoru sistematizirano je jedno radno mjesto $efa kolodvora.
Opis poslova Sefa kolodvora:
e organizira, uskladuje 1 nadzire rad kolodvora te ostalih podredenih radnih mjesta

e o0Obavlja raspored rada osoblja

23



svakodnevno, neposredno ili putem pomoc¢nika obavlja pregled poslovanja na radnim
mjestima

obavlja nadzornu sluzbu u kolodvoru i podredenim sluzbenim mjestima

obavlja analizu rada prometnika vlakova i ostalog kolodvorskog osoblja pregledom
radne dokumentacije

nadzire rad s vagonima (utovar, istovar, podjela) i vlakovima (plan formiranja,
opterecenje, sastavljanje)

kontrolira stanje, Cistocu i upotrebljivost skretnica 1 ostalih kolodvorskih postrojenja
kontrolira Cistoéu 1 urednost prostorija, perona, okoliSa i1 putni¢ckih vagona
(osvjetljenje, grijanje, Cistoca i dr.)

sudjeluje u istrazi izvanrednih dogadaja, analizira ih te o njima raspravlja tijekom
istrazivanja

poucavanje radnika

poduzima mjere za otklanjanje nepravilnosti u kolodvoru i podredenim sluzbenim
mjestima te sasluSava radnike u vezi nepravilnosti i neurednosti u radu

priprema prijedlog za utvrdivanje povrede radne obveze i odgovornosti radnika za
materijalnu Stetu te sudjeluje u procjeni Stete

suraduje s korisnicima usluge prijevoza

izraduje Poslovni red kolodvora i obavlja zadac¢e utvrdene istim (no¢ne kontrole,
istrage 1 evidencije izvanrednih dogadaja, evidencije o lije¢ni¢kim pregledima
radnika)

sudjeluje u izradbi programa poucavanja radnika, sastavlja raspored poucavanja te
vodi evidencije poucavanja

obavlja redovito poucavanje radnika iz prometnih propisa

osigurava dostupnost prometnih propisa, zapovijedi i izvjeS¢a radnicima te ih
opskrbljuje propisima i drugom stru¢nom literaturom o ¢emu vodi evidenciju

obavlja transportno-komercijalne, materijalne i administrativne poslove sluzbe i
koordinira rad sluzbi u manjim kolodvorima (odrzavanje postrojenja i dr.)

provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrzavanja 1 poboljSavanja sustava
upravljanja kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i dokumentima
Drustva

obavlja ostale poslove u okviru strucnosti i radnog iskustva sukladno potrebama iz

djelokruga rada utvrdenim Ugovorom o radu
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odgovara za provedbu poslova i radnih zadataka iz djelokruga svog opisa poslova te
za kontrolu provedbe poslova i radnih zadataka radnika kojima rukovodi

jednom u toku mjeseca obavlja kontrolu na rasputnici TreS$njevka i kolodvoru Zagreb
Borongaj.

poduzima mjere za otklanjanje svih nepravilnosti u kolodvoru.

uspostavlja suradnju s potencijalnim korisnicima prijevoza.

pregledava i priprema za ovjeru Poslovni red kolodvora i Tehnoloski proces rada
kolodvora i vr§i izmjene i dopune

Sanira sve nepravilnosti po analizama drzavne inspekcije i Kontrole nad sigurnim
tijekom prometa

ispostavlja pismene zapovijedi kolodvorskom osoblju. [2]

4.1.2. Pomo¢nik Sefa kolodvora

U Zagreb Glavnom kolodvoru sistematizirano je jedno radno mjesto pomoc¢nika $efa

kolodvora.

Opis poslova pomo¢nika Sefa kolodvora:

pomaze Sefu kolodvora u upravljanju kolodvorom, a u odsutnosti ga zamjenjuje
kontrolira i uskladuje rad radnika u kolodvoru te obavlja nadzor nad njihovim radom
prisustvuje primopredaji sluzbe prometnog osoblja

analizira i kontrolira rad prometnika vlakova, prometnog telegrafista-teleprintarista,
vlakovode, skretnickog i manevarskog osoblja

obavlja propisane analize izvrSenja rada u kolodvoru

prati redovitost medunarodnih, IC 1 brzih vlakova u unutarnjem prometu za prijevoz
putnika

nadzire provedbu postave vagona na utovarno-istovarne kolosijeke i otpreme
tovarenih vagona

nadzire provedbu podjele vagona, izjednacCavanje vagona i organizira otpremu
prioritetnog prijevoza

obavlja pregled skretnica

evidentira uocene nepravilnosti 1 neurednosti na terenu, analizira iste 1 izraduje
izvjesca

kontrolira Cisto¢u 1 urednost prostorija i okoliSa

sudjeluje u istrazi izvanrednih dogadaja
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sudjeluje u izradbi programa poucavanja radnika, sastavlja raspored poucavanja

vodi evidencije poucavanja

obavlja redovito poucavanje radnika iz prometnih propisa

provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrzavanja 1 poboljSavanja sustava
upravljanja kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i dokumentima
Drustva

odgovara za provedbu poslova i radnih zadataka iz djelokruga svog opisa poslova
sudjeluje u izradi Poslovnog reda Zagreb Glavnog kolodvora I i II dio, Tehnoloskog
procesa rada kolodvora, Operativnog plana za osiguranje prometa u zimskom
razdoblju te Plana predgrijavanja i prethladivanja putnickih garnitura u Zagreb
Glavnom kolodvoru

sudjeluje u izradi voznog reda, daje prijedloge i ukazuje na nedostatke prethodnog
voznog reda

nadzire organizaciju rada kolodvora i kontrolira primjenu svih propisa koji se odnose
na sigurno i ekonomic¢no obavljanje rada

komunicira i suraduje sa operativnim grupama i sluzbama u vezi izvrSenja reda voznje
kod zatvora pruga i kolosijeka poduzima mjere za poboljsanje organizacije prometa
razraduje tehnologiju rada 1 planira rad kod pojacanih 1 izvanrednih prijevoza

nadzire kolodvorske radnike, da pri izvrSenju sluzbe primjenjuju vazece propise
pravilnika, uputa, Poslovnog reda kolodvora | i Il dio, Tehnoloskog procesa rada
kolodvora, te ostalih odredaba koji su u vezi sa izvr§enjem prometne sluzbe

dva puta mjesecno vrsi obilazak rasputnice Tre$njevka

obavlja dnevnu i tjednu analizu izvrSenja rada

obavlja dnevni i no¢ni obilazak u cilju nadzora svih radnih mjesta u kolodvoru
(narocitu paznju obraca na rad radnika ¢iji je posao vezan uz sigurnost prometa)

na postavnici pregledava stanje brojaca pomoc¢nih tastera te utvrduje opravdanost
upotrebe tastera

prisustvuje zajedni¢koj primopredaji sluzbe unutarnjih i vanjskih prometnika vlakova,
a u odsutnosti Sefa vrsi primopredaju. Prisustvuje primopredaji sluzbe prometnika
vlakova Postavnice

nadzire izvrSenje zadataka manevarskih odreda, i u vezi s izvrSenjem postave vagona

za utovar, istovar i industrijske kolosijeke, odluc¢uje o prioritetu izvrSenja zadataka
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e U sezoni grijanja vlakova nadzire pravovremeno postavljanje putni¢kih garnitura na
kolosijeke za predgrijavanje, a u ljethom razdoblju nadzire prethladivanje
e nadzire i kontrolira sposobnost radnika kolodvora za obavljanje poslova te propisno

odijevanje sukladno Pravilniku o sluzbenoj odjeci i Pravilniku o zastiti na radu. [2]

Pomo¢nik Sefa kolodvora je odgovoran Sefu kolodvora za redovan, uredan, siguran i
ekonomican promet vlakova za vrijeme svog dezurstva. U slucaju izvanrednog dogadaja
poduzima mjere iz nadleznosti Sefa kolodvora prema odredbama Pravilnika o izvanrednim
dogadajima u ZeljezniCkom prometu i obavjeStava Sefa kolodvora. Organizira rad u danim
okolnostima.

U slucaju izvanrednih dogadaja utvrduje Cinjeni¢no stanje, osobno sastavlja prethodni
nalaz o stanju ID-2 i poduzima sve mjere za pravovremenu i potpunu istragu. DuZan je
saCuvati materijalne dokaze izvanrednog dogadaja do dolaska ovlastenih sluzbi. Upoznaje sve
zainteresirano osoblje sa pismenim zapovijedima koje ispostavlja Sef kolodvora i daje im na

potpis prije stupanja na rad. [2]

4.1.3. Prometnici vlakova
U Zagreb Glavnom kolodvoru sistematizirano je sedam radnih mjesta prometnika

vlakova, te svako mjesto nosi posebnu ulogu i zadacu u organizaciji rada.

Unutarnji prometnik vlakova

e obavjestava sluzbeno osoblje o promjenama i odstupanjima u prometu vlakova, uvodi
vlakove u promet i objavljuje iste kolodvorima rasporednog odsjeka

e ispostavlja naloge o promjenama u prometu za vozno osoblje

e vodi dnevnike, preglede, izvjesca i druge evidencije vezane za hod vlakova i sigurnost
prometa

e planira otpremu vlakova prema stanju vagonskih posiljaka i vu¢nih vozila

e organizira pravodobno sastavljanje vlakova, otpremu stranih stranih vagona, dirigaciju
I otpremu hitnih posiljaka i posiljaka neotpremljenih u prethodnoj smjeni ili radnom
danu, dostavi vagona na manipulacijska mjesta

e prijavljuje vagonske posiljke za otpremu nadleZznom kolodvoru

e ispostavlja, zaprima, zaklju€uje i otprema popratne isprave vlakova

e ovjerava dokumentaciju o radu osoblja (vozne listove, lokomotivske listove i dr.)

e prisustvuje redovnom i izvanrednom poucavanju
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provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrzavanja i poboljSavanja sustava upravljanja
kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i dokumentima drustva

odgovara za provedbu poslova i radnih zadataka iz djelokruga svog opisa poslova
priprema i urucuje popratne isprave vlakova vlakovodi, odnosno popisnom vlakovodi
zaprima popratne isprave vlaka, i predaje iste Popisom poslanih putnih listova Pe-56
ovjerava vlakopratni list vlakopratnog osoblja

nadzire rad prometnog telegrafiste

od prometnog telegrafiste Postavnice prima sve promjene sastava vlakova u dolasku i
o tome obavjeStava vanjskog lijevog i desnog prometnika vlakova i rukovatelja
manevre

vodi evidenciju laganih voznji, zatvora pruga i kolosijeka, dnevni izvjestaj o radu
kolodvora, knjigu dispecerskih zapovjedi (odgovoran je za izvrSenje dispecerskih
zapovjedi), E-dnevnik i Evidenciju obavijesti trajne vrijednosti

sastavlja plan rada manevarskog osoblja za slijede¢u smjenu u suradnji sa vagonskim
otpremnikom

nadzire i kontrolira sposobnost podredenih radnika izvrSne sluzbe za obavljanje
duznosti (odmorni, zdravi, trijezni i propisno odjeveni)

prima brzojavke o svim promjenama u sastavu vlakova, o laganim voznjama i zahtjeve
drugih kolodvora za izdavanjem potrebnih obavijesti. Predaje brzojavke koje se
odnose na promjenu u sastavu vlaka 1 izvjeS¢uju druge kolodvore da su vlakovi
obavijesteni o trazenim promjenama

unutarnji prometnik vlakova redovito ne vrsi otpremu vlakova, ali ako su vanjski
prometnici vlakova sprijeCeni, unutarnji prometnik vlakova otpremiti ¢e vlak uz uvjet
da je prethodno izvr$io sve potrebne mjere za urednu otpremu vlaka

doc¢ekuje vlakove koji dolaze na prvi peron

cuva duplikate kljuCeva skretnica: 12R, 23, 24, 27, 79, 41, 80, 40, 42, 29R, 24R, 1L,
69, 16, 23R, 11K, 14R. Cuva duplikate kljuceva iskliznice “Maksimir”, ¢uva dvije
ambulantne brave i pomo¢nu ruéicu (kurblu)

vodi brigu o pravovremenom utovaru teretnih vagona kao i vagona za prijevoz
automobila

ispostavlja izvjesée o nepravilnostima (Pe-19)

organizira primopredaju sluzbe prometnika vlakova sa svim potrebnim prilozima u

primopredaji
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po prijemu rasporeda manevre EPS-7 o sadrzaju istog obavjestava vanjske prometnike

vlakova i rukovatelje manevre.

Vanjski lijevi prometnik vlakova

prati i nadzire zagrijanost i ¢istocu garnitura vlakova za prijevoz putnika

organizira poslove na propisanom sastavu i kocenju vlaka

prisustvuje redovnom i izvanrednom poucavanju

provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrZzavanja i poboljSavanja sustava upravljanja
kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i dokumentima drustva

odgovara za provedbu poslova i radnih zadataka iz djelokruga svog opisa poslova

vrsi redovni (izvanredni) pregled skretnica, signalno-sigurnosnih postrojenja te
kolodvorskog osoblja i to prema raspodjeli kolodvorskog podruc¢ja, jedanput za
vrijeme radne smjene i to evidentira u dnevnik

na svom podrucju zapovijeda i nadzire pravovremeno izvrSenje: manevarskog rada
kojem je cilj sastavljanje i rastavljanje vlakova, postavljanje i odvlacenje putnickih
garnitura, posluzivanje manipulativnih i industrijskih kolosijeka, iskoristenje
manevarskih lokomotiva

nadzire pravilnu primjenu odredaba Poslovnog reda Zagreb Glavnog kolodvora- 11 dio
i Tehnoloskog procesa rada kolodvora i daje raspored manevriranja EPS-7 za
izvanredne situacije

poduzima mjere opreznosti pri manevriranju i brine se o njima s obzirom na promet
vlakova

kontrolira da li su poduzete sve potrebne mjere za osiguranje vozila od
samopokretanja

nadzire pravovremen 1 pravilan sastav vlakova u pogledu prometnih, tehnickih i
transportnih propisa (uvrStavanje vagona u vlakove, masa, duzina vlaka i broj osovina,
propisan sastav vlaka prema odredbama PTU za medunarodni i unutarnji promet)

U sezoni grijanja vlakova zapovijeda i nadzire pravovremenu postavu putni¢kih
garnitura i kursnih vagona na predgrijavanje prema Planu predgrijavanja garnitura u

Zagreb Glavnom kolodvoru, a u ljetnom razdoblju prethladivanje
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osigurava PKM 1 brine o izvrSenju potpune i skracene probe kocnica. Upisanu i
potpisanu probu koc¢nica ovjerava svojim potpisom u EPS-1

planira otpremu vlastitog bruta uz sudjelovanje unutarnjeg prometnika vlakova i
glavnog prometnika vlakova Postavnice

na zahtjev glavnog prometnika vlakova Postavnice, koji vr$i osiguranje voznog puta,
pregledava slobodnost kolosijeka, skretnice za ulazak, izlazak ili prolazak vlakova i to
evidentira u dnevnik (u slucaju kvara ili smetnje na SS postrojenju za postavljanje
skretnica primijeniti tocku 11.3 Upute za rukovanje kolodvorskim SS uredajem)
docekuje vlakove na svom podrucju i vrsi direktnu otpremu svih vlakova i vozila i
izvjescuje glavnog prometnika vlakova Postavnice kada su vlakovi spremni za polazak
u slucaju zakasnjenja vlaka (ili produzenja zadrzavanja u kolodvoru) obavjestava o
vremenu kasnjenja vlakova glavnog prometnika Postavnice i pribavlja sve podatke o
uzroku zakasnjenja 1 izvjeS¢uje glavnog prometnika vlakova Postavnice radi pravilnog
I pravovremenog evidentiranja u Prometni dnevnik Pe-11 i UIS terminal

u slucaju nemogucnosti pokretanja vlaka, za koji je ve¢ dana suglasnost za otpremu 1
svjetlosni izlazni signal oznacava slobodnu voznju, duzan je u roku od tri minute
obavijestiti glavnog prometnika vlakova Postavnice. Tom prilikom se sporazumijeva o
poniStenju osiguranog voznog puta ili ¢ekanju dok vlak ne bude spreman. Ukoliko
utvrdi da se vlak nece redovito pokrenuti, predvida zakaSnjenje i izvjeS¢uje glavnog
prometnika vlakova Postavnice, a isti spikera koji o tome informira putnike. O
razlozima kasnjenja obavjeStava 1 konduktera u vlaku.

odgovoran je da popratne isprave vlaka budu urucene osoblju vu¢nog vozila od strane
vlakovoda

kontrolira osiguranje zatvora kolosijeka u kolodvoru

nadzire odrzavanje Cistoce i reda na peronima te slobodnog profila uz kolosijeke (na
svome podrucju)

kod vlakova nadzire ulazak i izlazak putnika te ukrcaj i iskrcaj sluZzbene poste

oObavlja potrebnu manipulaciju s putnim listovima kod prolazecih vlakova a koji imaju
zadrzavanje u kolodvoru

odgovoran je za pravovremeno uruc¢enje pismenog naloga (EPS-5) voznom osoblju u
svim propisanim slucajevima

0 urucenju pismenog naloga voznom osoblju obavjeStava unutarnjeg prometnika

vlakova
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otprema vlakove i manevarske sastave do izvjesnog mjesta na otvorenoj pruzi

otprema pruzna vozila, kontrolira i potpisuje propusnicu za voznju pruznog vozila (Pe-
57)

ispostavlja izvje$¢e o nepravilnostima (Pe-19) za svoj djelokrug rada

nadzire pravovremen dolazak vlakopratnog osoblja na odredeni vlak te njihovu
sposobnost za obavljanje sluzbe (odmoran, trijezan, zdrav i propisno odjeven)
odgovoran je za pravovremenu i ispravnu analizu odlazeé¢ih vlakova te njihovu
dostavu glavnom prometniku vlakova na Postavnici

ovjerava biljeznik manevarskog rada

obavlja i druge poslove po zapovijedi nadredenih radnika.

Vanjski desni prometnik vlakova

prati i nadzire zagrijanost i ¢istocu garnitura vlakova za prijevoz putnika

organizira poslove na propisanom sastavu i kocenju vlaka

obavlja pregled skretnica i kontrolu kolodvorskog osoblja tijekom smjene

prisustvuje redovnom i izvanrednom poucavanju

provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrzavanja i poboljSavanja sustava upravljanja
kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i1 dokumentima drustva

obavlja ostale poslove u okviru stru¢nosti i radnog iskustva sukladno potrebama iz
djelokruga rada utvrdenim Ugovorom o radu

odgovara za provedbu poslova i radnih zadataka iz djelokruga svog opisa poslova

vr$i redovni (izvanredni) pregled skretnica i signalno-sigurnosnih postrojenja te
kontrolu kolodvorskog osoblja 1 to prema raspodjeli kolodvorskog podrucja, jedanput
za vrijeme radne smjene i to evidentira u dnevnik

na svom podrucju zapovijeda i nadzire pravovremeno izvrSenje: manevarskog rada
kojem je cilj sastavljanje i rastavljanje vlakova, postavljanje i odvlacenje putnic¢kih
garnitura, posluzivanje manipulativnih 1 industrijskih kolosijeka, iskoriStenje
manevarskih lokomotiva, te nadzire pravilnu primjenu odredaba Poslovnog reda
Zagreb Glavnog kolodvora i Tehnoloskog procesa rada kolodvora i daje raspored
manevriranja EPS-7 za izvanredne situacije

odgovoran je za slobodnost kolosijeka.

poduzima mjere opreznosti pri manevriranju i brine se o njima s obzirom na promet

vlakova
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kontrolira da li su poduzete sve potrebne mjere za osiguranje vozila od
samopokretanja

nadzire pravovremen 1 pravilan sastav vlakova u pogledu prometnih, tehnickih i
transportnih propisa (uvrstavanje vagona u vlakove, masa, duzina vlaka i broj osovina,
propisan sastav vlaka prema odredbama PTU za medunarodni i unutarnji promet)

u sezoni grijanja vlakova zapovijeda i nadzire pravovremenu postavu putnickih
garnitura i kursnih vagona na predgrijavanje prema Planu predgrijavanja garnitura u
Zagreb Glavnom kolodvoru, a u ljetnom razdoblju prethladivanje

osigurava PKM 1 brine o izvrSenju potpune i skracene probe kocnica (upisanu i
potpisanu probu koc¢nica ovjerava svojim potpisom u EPS-1)

planira otpremu vlastitog bruta uz sudjelovanje unutarnjeg prometnika vlakova i
glavnog prometnika vlakova Postavnice

na zahtjev glavnog prometnika vlakova Postavnice, koji vrsi osiguranje voznog puta,
pregledava skretnice za ulazak, izlazak ili prolazak vlakova i to evidentira u dnevnik
docekuje vlakove na svom podrucju i vrsi direktnu otpremu svih vlakova i vozila i
izvjescuje glavnog prometnika vlakova Postavnice kada su vlakovi spremni za polazak
u slucaju zakaSnjenja vlaka (ili produzenja bavljenja u kolodvoru) obavjestava o
vremenu kasnjenja vlakova glavnog prometnika vlakova Postavnice i pribavlja sve
podatke 0 uzroku zakasnjenja i izvje$¢uje glavnog prometnika vlakova Postavnice radi
pravilnog i pravovremenog evidentiranja u Prometni dnevnik Pe-11 i UIS terminal
odgovoran je da popratne isprave vlaka budu urucene osoblju vu¢nog vozila od strane
vlakovoda

kontrolira osiguranje zatvora kolosijeka u kolodvoru

nadzire odrZavanje €istoce i reda na peronima te slobodnog profila uz kolosijeke (na
svome podrucju)

kod vlakova nadzire ulazak 1 izlazak putnika te ukrcaj 1 iskrcaj sluzbene poste

obavlja potrebnu manipulaciju s putnim listovima kod prolaze¢ih vlakova, a koji imaju
zadrzavanje u kolodvoru.

odgovoran je za pravovremeno uruc¢enje pismenog naloga (EPS-5) voznom osoblju u
svim propisanim slu¢ajevima (o urucenju pismenog naloga voznom osoblju
obavjesStava unutarnjeg prometnika vlakova)

otprema vlakove i manevarske sastave do izvjesnog mjesta na otvorenoj pruzi

32



otprema pruzna vozila, kontrolira i potpisuje propusnicu za voznju pruznog vozila (Pe-
57)

ispostavlja izvje$¢e o nepravilnostima (Pe-19) za svoj djelokrug rada

nadzire pravovremen dolazak vlakopratnog osoblja na odredeni vlak te njihovu
sposobnost za obavljanje sluzbe (odmoran, trijezan, zdrav i propisno odjeven)
odgovoran je za pravovremenu i ispravnu analizu odlaze¢ih vlakova te njenu dostavu
glavnom prometniku vlakova na Postavnici

kontrolira postavljanje garnitura i vagona na temeljno ¢iS¢enje prema Planu temeljnog
¢iS¢enja garnitura

brine se o smjestanju rezervnih EC/IC vagona na predvidene garazne kolosijeke
ovjerava biljeznik manevarskog rada

obavlja i druge poslove po zapovijedi nadredenih radnika.

Glavni prometnik vlakova postavnice

regulira promet vlakova 1 pruznih vozila u kolodvoru i na pripadajué¢im
medukolodvorskim razmacima

prati hod vlakova 1 uskladuje isti s voznim redom

obavjestava sluzbeno osoblje 0 promjenama i odstupanjima u prometu vlakova, uvodi
vlakove u promet i objavljuje iste kolodvorima rasporednog odsjeka

vodi dnevnike, preglede, izvjeS¢a i druge evidencije vezane za hod vlakova 1 sigurnost
prometa

prisustvuje redovnom i izvanrednom poucavanju

provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrzavanja 1 poboljSavanja sustava upravljanja
kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i dokumentima drustva

odgovara za provedbu poslova i radnih zadataka iz djelokruga svog opisa poslova
objavljuje polazak vlakova (signalnim znacima 1 i 2)

prijavljuje odlazak vlakova (najava) susjednim kolodvorima

zapovijeda, daje 1 nadzire objavljivanje zakaSnjenja vlakova kolodvorima rasporednog
odsjeka, kolodvorskom i pruznom osoblju

daje i nadzire objavljivanje zakasnjenja vlakova putnicima putem spikera, te izvjeS¢uje
spikera o stanju kolosijeka odnosno o postavljenim vlakovima i o vlakovima koji

imaju dopusten ulazak u kolodvor
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osigurava promet vlakova do izvjesnog mjesta na otvorenoj pruzi (trazi i daje
dopustenja za manevriranje preko signala "Granica manevriranja")

osigurava voznju pruznih vozila

kontrolira vodenje Prometnog dnevnika, telegrafskih i drugih dnevnika na Postavnici
nadzire rad prom. telegrafista, prometnika manevre A, prometnika manevre B,
zurnaliste te vodi ra¢una da li su isti odmorni, trijezni i zdravi

obavjestava nadlezne sluzbe za odrzavanje skretnica o nedostatku ili kvaru skretnica
prema dobivenoj obavijesti od skretni¢ara bloka Paromlin (vodi racuna da se skretnice
Sto prije osposobe za normalno odvijanje prometa preko njih)

vodi evidenciju Pe-20 (posebno za SS, posebno za TT) te obavjestava dezurne sluzbe
putem unutarnjeg prometnika o kvarovima i smetnjama na SS, TT i pruznim
postrojenjima

odobrava zauzimanje prijemno-otpremnih kolosijeka za potrebe manevarskog rada
prilikom c¢iS¢enja skretnica, ciS€enja garnitura 1 predgrijavanja/prethladivanja
garnitura, blokira i deblokira mogucnost rukovanja skretnicama na kojima se izvode
navedene radnje

ispostavlja Izvjestaj o nepravilnostima (Pe-19)

obavjeStava kolodvorsko i1 pruzno osoblje o prometu vlakova s izvanrednom
posiljkom, prometu pruznih vozila (obavjeStava kolodvorsko i1 pruzno osoblje o
pocetku i zavrsetku zatvora pruge ili kolosijeka)

zapovijeda zasti¢ivanje ugrozenih mjesta na pruzi i u kolodvoru

zapovijeda 1 prima obavjestenje o obustavljanju manevriranja kod prometa vlakova po
odredbama Prometne upute 40

ObavjeStava unutarnjeg i vanjskog prometnike vlakova o ulasku i prolasku svih
vlakova kroz kolodvor

cuva kljuc od prostorije elektronickog uredaja.

Prometnik manevre A

rukuje skretnicama: 66, 64, 65, 68, 69, 69a, 70, 72, 73, 73A, 74, 74A, 61, 62, 63, 60,
46, 45, 44, 434, 43, 42, 41, 40, 59A, 58A/B, 58C/D, 59, 57, 56, 52, 53, 51, 49, 48, 48a,
32, 33, 31, 34, 30, 35, 36, 37

rukuje iskliznicama: 1-10, 1-9, 1-8, I-7, 1-6, I-5
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rukuje manevarskim signalima za zaStitu voznog puta: 65V, 64D, 65L, 65D, 64V,
62V, 63V, 61V, 60V, 46V, 53V, 69AD, 69D, 73AL, 73AD, 73D, 74AL, 74AD, 74D,
44D, 45D, 44V, 43aV, 56D, 58aL, 57V, 51D, 49D, 48D, 48aV, 43D, 42D, 41D, 40D,
40L, 36D

rukuje grani¢nim kolosije¢nim signalima: P66V, 66V, 59AV, 32D, 32V, 33V, 33D,
31D, 31V, 34V, 34D, 30D, 30V, 35D, 37D, 56L

osigurava, tj. postavlja manevarske putove voznje na podru¢ju od GMH I GMG do
grani¢nih kolosijecnih signala 30D, 34V, 31D, 33V, 32D, a u dogovoru sa
prometnikom manevre B do manevarskih signala za zaStitu voznog puta 2LL, 1LL,
34L, 23L

u dogovoru sa prometnikom manevre B osigurava, tj. postavlja manevarske putove
voznje od grani¢nih kolosije¢nih signala 37V, 30D, 34V, 31D, 33V, 32D, do grani¢nih
kolosije¢nih signala 20V, 18V, odnosno do manevarskih signala za zaStitu voznog
puta 14cL, 16L, 171, 22L, te od manevarskog signala za zastitu voznog puta 36D do
grani¢nog kolosijecnog signala 20V odnosno do manevarskog signala za zastitu
voznog puta 14cL

u dogovoru sa prometnikom manevre B odobrava manevarske putove voZnje sa desne
strane kolodvora na 10, 11, 12 i 13 kolosijek

nadzire i organizira rad manevre i organizira pravodobnu obustavu manevre i
osiguranje vozila od samopokretanja

organizira, koordinira i nadzire rad manevarskih odreda u kolodvoru, te obavlja
podjelu manevarskih zada¢a na manevarske odrede

provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrzavanja i pobolj$avanja sustava upravljanja
kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i1 dokumentima drustva

odgovara za provedbu poslova i radnih zadataka iz djelokruga svog opisa poslova
suodgovoran je da se garniture dolazec¢ih vlakova na vrijeme premjeste sa prijemno-
otpremnih kolosijeka na garazne kolosijeke, te da se na vrijeme postave garniture
odlazec¢ih vlakova na prijemno-otpremne kolosijeke (ova suodgovornost se odnosi na
pravovremeno osiguranje manevarskih putova voznje za navedene operacije)

zajedno sa voditeljem — organizatorom c¢iS¢enja sudjeluje u zastiti radnika koji
obavljaju djelatnost ¢iS¢enja i njege putnic¢kih vagona na kolosijecima MG1 i MG2. i
to evidentira u dnevnik Pe-28. Po dobivenom fonogramu o pocetku ¢is¢enja od strane

voditelja — organizatora ¢iS¢enja prometnik manevre A osigurava mjesto ¢iS¢enja na
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nacin da od Glavnog prometnika trazi blokiranje postavljanja manevarskih putova
voznje na navedeni kolosijek. Po zavrSenom c¢iS¢enju i upisanom fonogramu o
zavrSetku CiS¢enja trazi od Glavnog prometnika omogucavanje postavljanja
manevarskih putova voznje.

suraduje sa ostalim radnicima na Postavnici, a naroCito sa glavnim prometnikom
vlakova Postavnice i prometnikom manevre B, radi urednog i sigurnog obavljanja
prometa

od evidencija vodi knjigu primopredaje sluzbe.

Prometnik manevre B

rukuje skretnicama: 2Z, 1Z 1P, 1A/B, 1C/D, 201A/B, 201C/D, 5A/B, 5C/D, 6A/B,
6C/D, 7TA/B, 7C/D, 202, 203, 8, 9, 3, 4, 3A, 1K, 11A/B, 11C/D, 10A/B, 10C/D, 12,
13, 14 A/B, 14 C/D, 15, 16, 17, 18, 2K, 3K, 21, 22, 23, 24, 12, 22, 14K, 8K, 9K, 11K,
13K, 15K, 16K, 19, 20, te iskliznicama: I-1, 1-2, I-3, I-4

rukuje grani¢nim kolosije¢nim signalima: 18V, 19V, 20V, 14KV

rukuje manevarskim signalima za zastitu voznog puta: 20L, 13L, l4cL, 15L, 16L,
17L, 22L, 23L, 24L, 1LL, 2LL, 11KL, 13KL, 15KL, 16KL, 8KD, 8KV, 21V, 2KL,
3KV, 12V, 3KL, 1KD, 11aL, 10aL, 9L, 8D, 8L, 6cD, 5cD, 1KV, 3aV, 3aL, 3V, 4D,
1AL, 201aD, 1PL, 202L, 202D, 22V, 1ZD

osigurava manevarske putove voznje na podru¢ju od GMC1, GMC2, GMA, GMB do
grani¢nih kolosijecnih signala 35D, 30V, 34D, 31V, 33D, 32V, odnosno manevarskih
signala za zastitu voznog puta 42D, 41D, 40D, 40L

u dogovoru sa prometnikom manevre A odobrava manevarske vozne putove od
grani¢nih kolosije¢nih signala 37V, 30D, 34V, 31D, 33V i 32D, te od manevarskog
signala za zaStitu voznog puta 36D do grani¢nih kolosije¢nih signala 20V, 18V, te od
manevarskih signala za zaStitu voznog puta 14cL, 16L, 17L, 22L, tj. iz A zone u B
zonu i takoder u dogovoru sa prometnikom manevre A odobrava manevarske vozne
putove na kolosijeke 10, 11, 12 i 13 sa lijeve strane kolodvora, a osigurava, odnosno
postavlja sa desne strane.

nadzire i organizira rad manevre i organizira pravodobnu obustavu manevre i
osiguranje vozila od samopokretanja

organizira, koordinira i nadzire rad manevarskih odreda u kolodvoru, te obavlja

podjelu manevarskih zada¢a na manevarske odrede
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provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrzavanja i poboljSavanja sustava upravljanja
kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i dokumentima drustva

odgovara za provedbu poslova i radnih zadataka iz djelokruga svog opisa poslova
suodgovoran je da se garniture dolazecih vlakova na vrijeme premjeste sa prijemno-
otpremnih kolosijeka na garazne kolosijeke, te da se na vrijeme postave garniture
odlaze¢ih vlakova na prijemno-otpremne kolosijeke (ova suodgovornost se odnosi na
pravovremeno osiguranje manevarskih putova voznje za navedene operacije)

suraduje sa ostalim djelatnicima na Postavnici a narocito sa glavnim prometnikom
vlakova Postavnice i prometnikom manevre A, radi sigurnog i urednog obavljanja
prometa

odgovoran je za pravovremenu otpremu u depo preko 14 kolosijeka, te suodgovoran
(sa skretnicarom depoa), za pravovremeni prijem lokomotiva i EMV/DMYV iz depoa
preko 14 kolosijeka na kolodvorsko podrucje i to evidentira

zajedno sa voditeljem — organizatorom c¢iS¢enja sudjeluje u zastiti radnika koji
obavljaju djelatnost ¢iS¢enja i njege putni¢kih vagona na kolosijecima 19. 1 20. i to
evidentira u dnevnik Pe-28. Po dobivenom fonogramu o pocetku ¢is¢enja od strane
voditelja — organizatora ¢iS¢enja prometnik manevre B osigurava mjesto ¢iS¢enja na
na¢in da od Glavnog prometnika trazi blokiranje postavljanja manevarskih putova
voznje na navedeni kolosijek. Po zavrSenom ¢iS¢enju 1 upisanom fonogramu O
zavrSetku CiS¢enja trazi od Glavnog prometnika omogucéavanje postavljanja
manevarskih putova voznje.

odgovoran je sa skretni¢arom depoa 1 skretni¢arom bloka Paromlin za uredno i sigurno
kretanje po 14-om kolosijeku

Vodi slijedece evidencije:

lokomotivski dnevnik u koji upisuje vrijeme javljanja lokomotive ili EMG/DMG iz
depoa i platoa za ¢is¢enje (19-20) na otpremni kolosijek

knjiga zauzetosti kolosijeka Pe-28 ZGK (prijemno — otpremnih, te od 9 do 13
kolosijeka), elektricnim predgrijavanjem garnitura odnosno vlakova

knjiga ¢iS€enja skretnica.

37



Prometnik vlakova — Zurnalista

4.1.4.

prima analize za sve odlazne vlakove (od Glavnog prometnika vlakova ili popisnog
vlakovode), te iste po odlasku vlaka Cita zainteresiranom prometnom telegrafisti na
Postavnici

rukuje terminalom UIS u kojem: upisuje dolaze, odlaze i prolaze vlakova, obavlja
rasformiranje vlakova, upisuje opravdanje zakasnjenja ili produzenja zadrzavanja,
prijavljuje sve kvarove na terminalu

vodi prometni dnevnik Pe-11

vodi knjigu kvarova UIS terminala

obavlja i druge poslove po zapovijedi nadredenih radnika

U no¢noj smjeni preuzima poslove prometnog telegrafiste na Postavnici od 22:00 —

06:00 sati. [2]

Skretnicko osoblje

U Zagreb Glavnom kolodvoru sistematizirana su dva radna mjesta skretni¢ara. Posao

se obavlja neprekidno. Na isto¢noj strani kolodvora operira skretni¢ar “Maksimira”, a na

zapadnoj strani skretnicar “Paromlina”. Posao skretniCara je slijedeci:

docekuje vlakove koji ulaze na zauzeti krnji kolosijek, te oznacava pocetak zauzetosti
kolosijeka vlakom (vagonima), kada je to potrebno crvenim signalnim loparom prema
odredbama Pravilnika o znaenju i uporabi signala, signalnih znakova i signalnih
oznaka u Zeljeznickom prometu

u slucaju da se skretnice (ukljucene u kolodvorski SS uredaj) ne mogu postavljati i
zaklju€avati centralno, ru¢no ih postavlja ruc¢icom (kurblom), u prisustvu prometnika
vlakova i po njegovoj zapovjedi (skretnica se postavlja ru¢no tek po odobrenju
glavnog prometnika Postavnice)

U slucaju kvara grani¢nih kolosije¢nih signala, a po zapovjedi glavnog prometnika
vlakova Postavnice, dopusta voznju vlaka signalnim znakom: “Naprijed” ukoliko je
vozno osoblje obavijesteno pismenim nalogom (EPS-5) (ukoliko vozno osoblje nije o
ovom prethodno obavijesteno, po zapovjedi glavnog prometnika vlakova Postavnice,
nakon zaustavljanja vlaka ispred grani¢nog kolosijecnog signala prenosi usmeno
dopustenje)

pri manevriranju na garaznoj skupini kolosijeka “Mala Graba” i “Amerika” daje

odnosno prenosi signalne znake izvr§nog osoblja
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e trazi dopusStenje od prometnika vlakova manevre B za sva namjeravana manevarska
kretanja preko manevarskih signala za zaStitu voznog puta U smjeru od istoka prema
zapadu (“Paromlin”), odnosno od zapada premma istoku (“Maksimir”).

e vrsi redovan pregled skretnica (zbog provjere njihove ispravnosti, upotrebljivosti,
Cistoce 1 podmazanosti pregled se vrsi svakodnevno u 12.00 i 24.00. sati i pri prijemu
sluzbe)

e otklanja kvarove na skretnicama (ukoliko ne moze otkloniti kvar tada obavjeStava
unutarnjeg prometnika vlakova, koji poduzima mjere za otklanjanje kvara)

e promatra signalne znakove na vlakovima i poduzima mjere na osnovu signalnih
znakova koje daje vozno osoblje

e odmah prijavljuje glavhom prometniku vlakova Postavnice neurednosti ili kvarove
koji ugrozavaju voznju vlakova

e prijavljuje unutarnjem prometniku vlakova kvarove na telefonskim uredajima

e Drine o ¢istoci sluzbene prostorije (blok kucice) i okolnog prostora

e provjerava ispravnost i slobodnost kolosijeka u sredisnjem dijelu kolodvora

e sudjeluje u osiguranju vozila od samopokretanja i odbjegnuca

e sudjeluje u osiguranju voznog puta vlakova prilikom kvara kolodvorskog SS uredaja

e o0Obavlja i druge poslove po zapovijedi nadredenih radnika

e Vodi slijedece evidencije:

¢ skretnicki dnevnik (prilagodeni dnevnik Pe-28) u koji upisuje izvrSen pregled
skretnica, vrijeme javljanja lokomotive po 14 kol., njezin broj i broj vlaka za koji ide,
predaju 1 prijem sluzbe (primopredaja dnevnika)

% dnevnik postave garnitura u koji upisuje iz kojega garaznog kolosijeka se izvlaci
garnitura, broj vlaka za koji se garnitura izvlaci, broj kolosijeka na koji ¢e se garnitura
postaviti, vrijeme postavljanje garniture, primopredaja dnevnika

% dnevnik primopredaje sluzbe

% dnevnik Pe-28 u koji evidentira osiguranje radnika “Tehnicki servisi zeljeznickih
vozila”

% knjiga inventara. [2]

4.1.5. Tehnolog
U Zagreb Glavnom kolodvoru sistematizirana su tri radna mjesta tehnologa. Opis

poslova tehnologa:
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sudjeluje u pripremi izrade voznog reda za nadlezno podrucje

sudjeluje u izradi i priprema za ovjeru Poslovnog red kolodvora I. i II. dio i tehnoloski
proces rada kolodvora

pregledava i priprema za ovjeru Upute za obavljanje prometne sluzbe na industrijskim
kolosijecima podru¢nog kolodvora

sudjeluje u izradi Operativnog plana osiguranja prometa u tijeku zime

analizira manevarski rad i izdaje prijedloge za bolje iskoriStenje manevarki i
manevarskog osoblja

proucava i predlaze organizaciju rada kod pustanja u eksploataciju novih uredaja
sastavlja izvjesca o kapacitetima i radu prometne i transportne sluzbe

sudjeluje u izradbi programa poucavanja radnika, sastavlja raspored poucavanja te
vodi evidencije poucavanja

obavlja redovito poucavanje radnika iz prometnih propisa

osigurava dostupnost prometnih propisa, zapovijedi i izvjeséa radnicima te ih
opskrbljuje propisima i drugom stru¢nom literaturom o ¢emu vodi evidenciju

analizira izvanredne dogadaje 1 izvjeS¢a o nepravilnostima u radu te o njima raspravlja
tijekom poucavanja radnika

saslusava radnike u vezi nepravilnosti i neurednosti u radu

priprema prijedlog za utvrdivanje povrede radne obveze i1 odgovornosti radnika za
materijalnu Stetu te sudjeluje u procjeni Stete

provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrzavanja i poboljSavanja sustava upravljanja
kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i dokumentima Drustva

obavlja ostale poslove u okviru stru¢nosti 1 radnog iskustva sukladno potrebama iz
djelokruga rada utvrdenim Ugovorom o radu

odgovara za provedbu poslova i radnih zadataka iz djelokruga svog opisa poslova

vodi evidenciju zakasnjenja vlakova u odlasku te sastavlja dekadna izvjesc¢a o istom,
evidenciju alkotestiranja i evidenciju kvarova manevarskih lokomotiva

radi izmjene i1 dopune Poslovnog reda kolodvora II dio 1 Tehnoloskog procesa rada
kolodvora za postojeci vozni red

evidentira svakodnevno zakaSnjenja medunarodnih vlakova zbog odjave carine 1
MUP-a

evidentira svakodnevno promjenu kolosijeka za sve vlakove u toku jednog radnog

dana tj. odstupanja od tehnoloskog procesa rada kolodvora
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unosi podatke za vozni red u sistem za obavjestavanje putnika

zaprima i evidentira sluzbenu postu u prispijecu i otpremi. [2]

4.1.6. Skolski instructor

U Zagreb Glavnom kolodvoru sistematizirano su dva radna mjesta Skolskog

instruktora. Opis poslova Skolskog instruktora:

sudjeluje u izradi programa poucavanja radnika

sastavlja raspored poucavanja

vodi evidencije poucavanja

obavlja redovito poucavanje radnika iz prometnih propisa

osigurava dostupnost promjenama prometnih propisa, uputa, zapovijedi, izvjesca i
drugih informacija radnicima

osigurava opskrbu pravilnicima 1 strunom literaturom sluZzbenih mjesta i radnika i
vodi evidenciju o istom

analizira izvanredne dogadaje i druga izvjeSc¢a o nepravilnostima u radu, iste raspravlja
tijekom poucavanja radnika

istrazuje izvanredne dogadaje u kolodvoru i1 na dodijeljenom dijelu pruge (uvidaj na
mjestu dogadaja)

saslusava radnike koji su u€inili nepravilnosti 1 neurednosti na radu

priprema prijedlog za utvrdivanje povrede radne obveze ili odgovornosti radnika za
materijalnu Stetu

sudjeluje u procjeni materijalne Stete i rekonstrukciji izvanrednog dogadaja

suraduje s policijom, drzavnim odvjetniStvom 1 sudstvom u svezi izvanrednih
dogadaja, krada i drugih Steta

sastavlja izvjes$¢a, vodi i pohranjuje evidencije i ostalu dokumentaciju o izvanrednim
dogadajima do okoncanja

provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrzavanja i poboljSavanja sustava upravljanja
kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i1 dokumentima Drustva

obavlja ostale poslove u okviru stru¢nosti i radnog iskustva sukladno potrebama iz
djelokruga rada utvrdenim Ugovorom o radu

obavlja kontrolni obilazak kolodvorskog podrucja u cilju kontrole primjene prometnih

propisa, snabdjevenosti radnih mjesta
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e sudjeluje u izradi Poslovnog reda kolodvora I i II dio i Tehnoloskog procesa rada

kolodvora. [2]

4.1.7. Prometni telegrafisti

U Zagreb Glavnom kolodvoru sistematizirana su dva radna mjesta prometnog
telegrafiste. Zbog specifi¢nosti poslova razlikuju se:

- prometni telegrafist na Postavnici (posao se obavlja prema zapovijedi)

- prometni telegrafist u telegrafskom uredu kolodvora (posao se obavlja sa prekidom)

Opis poslova:
Prometni telegrafist na Postavnici
e prati kretanje vlakova i o tome obavjestava glavnog prometnika vlakova
e na zahtjev glavnog prometnika vlakova trazi dopusStenja za vlakove od susjednih
kolodvora i daje dopustenja za vlakove susjednim kolodvorima (obavezno je trazenje i
davanje dopustenja od i za kolodvor Zagreb Klara i Hrvatski Leskovac, a za Zagreb
Z.K. i Zagreb Borongaj samo u slu¢ajevima koje propisuje Prometni pravilnik 2, npr.
za prijevremenu otpremu vlakova, kvar APB-a, vlakove sa izvanrednom posiljkom i
drugo)
e sve vozne brzojave (fonograme) u prijemu i otpremi mora obavezno dostaviti glavnom
prometniku vlakova Postavnice na potpis
e prima analize za vlakove u odlasku i predaje ih zainteresiranim kolodvorima te prima
analize od drugih kolodvora i predaje ih zainteresiranom osoblju, sukladno PU 40
e utvrduje smetnje na telekomunikacijskim uredajima i o tome obavjeStava glavnog
prometnika vlakova Postavnice
e vodi knjigu fonograma i brzojava Pe-28, i knjigu primopredaje sluzbe
e obavlja i druge poslove koji su vezani za reguliranje kretanja hoda vlakova.
Prometni telegrafist u telegrafskom uredu kolodvora
e predaje i prima brzojavke i fonograme za kolodvor i ostale kolodvore u RJ HZI —
Centar Zagreb od HZ-a te iste evidentira u Knjigu fonograma i brzojava
e brine se za pravovremeno uruc¢ivanje primljenih brzojavki i fonograma
e predaje i prima faks uredajem sluZbene dokumente
e vodi knjigu primopredaje sluzbe, knjigu dostave brzojavki, knjigu sluZbene poste

e obavlja i druge poslove vezane za prijem i otpremu brzojavki i fonograma. [2]
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4.1.8. Vlakovoda

U Zagreb Glavnom kolodvoru sistematizirana su tri radna mjesta vlakovode. Posao se

obavlja bez prekida. Opis poslova vlakovode:

*

¢ Kbnjiga primopredaje sluzbe

*

o
*

popisuje odlaze¢i vlak u polaznom kolodvoru, sastavlja teretnicu, provjerava
pravilnost sastava vlaka, ispravnost vagona i tereta, plombi, mjenjaca sile kocenja,
pokretnih vagonskih dijelova i zatvaranja vagona, utvrduje tezinu i duzinu vlaka te
kocenost vlaka

organizira sastavljanje popratnih isprava vlaka

od unutarnjeg prometnika vlakova preuzima i provjerava popratne isprave vlaka te ih
urucuje voznom osoblju

provjerava pravilnost olistavanja vagona, prima teretnicu kod dolaze¢ih vlakova i
sravnjuje istu sa stanjem vagona u vlaku i obavlja komercijalni pregled vlaka
organizira poslove oko zavr$nih signala vlakova

provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrZzavanja i poboljSavanja sustava upravljanja
kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i dokumentima Drustva

plombira putni¢ke vagone koji se otpremaju van sluzbe

Vodi slijedece evidencije:

Knjiga evidencija plombi K-221. [2]

4.1.9. Rukovatelj manevre

U Zagreb Glavnom kolodvoru sistematizirana su tri radna mjesta rukovatelja manevre.

Posao se obavlja bez prekida u turnusu 12/24,12/48. Opis poslova rukovatelja manevre:

rukovodi radom manevarskog odreda kod sastavljanja i rastavljanja vlakova, dostave i
izvla¢enja vagona s manipulacijskih i industrijskih kolosijeka

zaposjeda mjesto s kojeg moze nadgledati pojedine voznje i sporazumjeti se s
manevarskim osobljem odnosno u odredenim slucajevima provjeru i sporazumijevanje
obavljati sredstvima sporazumijevanja

organizira pravilno, sigurno i ekonomi¢no manevriranje

provjerava ispravnost vagona uvrStenih u vlakove

obavlja nadzor nad uporabom sredstava za manevriranje i poduzima mjere za
sigurnost radnika i drugih osoba pri manevriranju

provjerava da li postoje smetnje u pravcu manevriranja na vagonima ili teretu
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e upozorava manevriste na vagonske posiljke tovarene eksplozivom, zapaljivim tvarima
ili izvanrednim posiljkama i mjerama sigurnosti u radu s istima

e trazi odobrenje za manevriranje preko signalnog znaka “Granica manevriranja”

e organizira poslove na osiguranju vagona ili manevarskog sastava od odbjegnuca

e o0 svakom oSteenju vagona, iskliznucu, presjeku skretnice i sl. odmah izvijestiti
prometnika vlakova

e organizira sastavljanje i rastavljanje vlakova

e vodi evidencije o radu manevarskog odreda

e kontrolira pravilno upucivanje vagona na smjerne kolosijeke prema podacima sa
listice na vagonima i ranzirnoj listi

e provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrzavanja i poboljSavanja sustava upravljanja
kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i dokumentima Drustva

e odgovara za provedbu poslova i radnih zadataka iz djelokruga svog opisa poslova

e odgovara za prekid manevarskog rada kod prometa vlakova

e organizira poslove na osiguranju vagona ili manevarskog sastava od odbjegnuca

e odgovoran je za pravilno sastavljanje vlaka i primjenu tehnic¢kih propisa kod
sastavljanja i rastavljanja vlaka

e odgovoran je za pravovremenu otpremu vagonskih poSiljaka stranih vagona 1
dirigaciju.

e vodi evidencije o radu manevarskog odreda, knjigu primopredaje sluzbe i knjigu
ulaska i izlaska vagona u/iz Radione “Graba”

e odgovoran je za pravovremenu postavu garnitura po planu predgrijavanja i
prethladivanja za teku¢i vozni red, za postavu garnitura na temeljno CiS¢enje 1 u
Radionu “Graba”

e odgovoran je da nakon zavrSetka manevriranja provjeri polozaj skretnica i iskliznica te
slobodnost mednika

e odgovoran je za pravovremenu postavu i skidanje garnitura sa kolosijeka prema

grafickom prikazu za vozni red. [2]

4.1.10. Manevrist
Manevrista posao obavlja bez prekida u turnusu 12/24,12/48, a raspored radnog
vremena i stanka odredeni su Poslovnim redom Il. dio. Za obavljanje poslova manevrista

vazna je tjelesna kondicija, spretnost 1 snaga. U smjeni prijedu i do 20 km, povremeno trce,
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uspinju se i silaze s vagona, povremeno uskakuju i iskakuju iz vagona u pokretu. Opis poslova

manevriste:

4.2.

obavlja poslove sastavljanja i rastavljanja vlakova (zakvacivanje, otkvacivanje, ru¢no
kocenje, spajanje i rastavljanje poluspojki, zracno kocenje, elektro grijanja), podizanje
1 spustanje prijelaznica putnickih vagona

obavlja pravovremeno davanje i prijenos signalnih znakova i reguliranje brzine
kretanja manevarskih sastava

rukuje skretnicama (koje nisu pod neposrednim nadzorom skretnicara), papucama,
iskliznicama, podmetacima i sl.

prati lokomotive, dizel ili elektromotorne garniture u/iz depoa do/od grani¢nih
skretnica kolodvora s depoom 1 na podrucju kolodvora

spaja 1 odvaja lokomotive kod vlakova u dolasku i1 odlasku, skida i stavlja zavrSne
signale kod vlakova koje prima i predaje lokomotivskom osoblju

osigurava pjeSacke prijelaze za vrijeme manevriranja kada isti nisu osigurani
uredajima

sudjeluje u osiguranju vozila od samopokretanja i odbjegnuca

poduzima mjere sigurnosti kod manevriranja vagonskim poSiljkama tovarenim
eksplozivom, zapaljivim tvarima i izvanrednim posiljkama

pazi na sigurnost radnika ili tre¢ih osoba kod manevriranja

provodi aktivnosti uspostave, primjene, odrzavanja 1 poboljSavanja sustava upravljanja
kvalitetom sukladno zahtjevima HRN EN ISO 9001 i dokumentima Drustva

odgovara za provedbu poslova i radnih zadataka iz djelokruga svog opisa poslova [2]

Tehnologija rada kolodvora

Kolodvor Zagreb Glavni ne ranzira i ne preraduje teretne vlakove. Izuzetak ¢ine kruzni

vlakovi koji dopremaju ili otpremaju bruto ¢vora Zagreb. Svo bruto se otprema kruznim

vlakom za Zagreb Zapani kolodvor, osim kada Prometna operativa odredi drugacije.

Prije dolaska kruznih vlakova unutarnji prometnik vlakova mora pravodobno

obavijestiti vlakovodu, koji je duzan preuzeti popratne dokumente dolazeceg bruta, te

rukovatelja manevre “Graba”. Rastavljanje prispjelog bruta, te postavu i izvlacenje vagona sa

industrijskih kolosijeka obavlja manevra “Graba”.

Manipulativni poslovi na dolaze¢im kruznim vlakovima, u svezi sa preuzimanjem

bruta i postavom na odredene kolosijeke, moraju se obaviti na vrijeme, tako da se poslije
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rastavljanja obavi postava na kolosijeke, prema listicama sa vagona, najkasnije u roku od dva
sata po dolasku vlaka. Tovareni ili prazni vagoni moraju se izvuci sa kolosijeka i otpremiti
prema zahtjevu prijevoznika, pravovremeno, da vlakovi kojima se otpremaju mogu biti na
vrijeme sastavljeni i otpremljeni.

Sastav vlakova za prijevoz putnika koji tranzitiraju kolodvor Zagreb Glavni, odnosno
vlakova koje pokreée kolodvor Zagreb Glavni, obavlja se prema planu sastava vlakova
odredenoga u Prometno-transportnoj uputi HZ-Putni¢kog prijevoza d.o.o., a prikazan je u

"Tehnoloskom procesu rada kolodvora” za vozni red 2017/2018. [2]

4.2.1. Manevriranje
kolosijeke) do nedavno su obavljala tri manevarska odreda i tri manevarske lokomotive
“Leskovacka”, “Tvornicka” i “Graba”). Trenutno manevarski rad obavljaju dvije lokomotive.
Jedan manevarski odred sastoji se od rukovatelja manevre i manevrista.

Signalna sredstva koja rabe manevarski odredi pri manevriranju su ruéne signalne
zastavice, signalne svjetiljke 1 usna zvizdaljka. Ru¢ne signalne zastavice, signalne svjetiljke i
usna zvizdaljka se zaduzuju 1 o njima skrbe djelatnici osobno.

Podrucja manevarskih staza protezu se od 9 kolosijeka do 26 kolosijeka koje odrzava
RJ HZI Centar — Sektor odrzavanja, a rasvjetu manevarskih staza odrzava RJ HZI Centar —
Sektor EEP.

Podjela manevarskih podrucja i raspored manevarskih lokomotiva:

1. “Tvornicki” manevarski sastav — garazni kolosijeci MG1 do MG6, MG-7, MG-7A,
Rampa-1, Rampa-2, VL-1, VL-2, Skladi$ni kolosijeci od S-1 do S-5 i od 9 do 13 sa isto¢ne
strane kolodvora, te Il i S-2a— S-5a
2. “Leskovacki” manevarski sastav — kolosijeci S-1 do S-5 i 0od 9 do 13 sa zapadne strane
kolodvora, kolosijeke 16 — 20, VD-1, VD-2, VD-3, S-3b, MALA BOTANIKA, VELIKA
BOTANIKA, MALA IZVLAKA, VELIKA IZVLAKA, SEKCIJSKA IZVLAKA, GARAZA,
POD ZIDOM 1 garazni kolosijeci AMERIKA i MALA GRABA. U slucaju potrebe mijenja
manevarski sastav "Graba" pod uvjetom da je manevarska lokomotiva serije 2 132.
3. “Graba” manevarski sastav — garazni kolosijeci AMERIKA, MALA GRABA (od 16 do
26 kolosijeka), kolosijeci S-1 do S-51 9 do 13 sa zapadne strane kolodvora, VD-1, VD-2, VD-
3, MALA BOTANIKA, VELIKA BOTANIKA, SEKCHSKA IZVLAKA, POD ZIDOM,
radionica za popravak vagona "Graba", depo (Vuca vlakova Zagreb), Centralno skladiste,
ZOP.[2]
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Dopustena brzina manevarske voznje preko skretnica na svim kolosijecima je
Vmax=30 km/h, a na lozioni¢kim kolosijecima dopustena brzina manevarske voznje preko
skretnica je Vmax=10 km/h.

Manevarska voznja guranjem dopustena je samo ako se na ¢elu manevarskog sastava
nalazi manevarski radnik, te rukovatelj manevrom koji neposredno nadzire manevarsku
voznju. Pri voznji manevarskog radnika na celnoj ili bocnoj stubi lokomotive odnosno
guranog vagona, brzina manevarske voznje ne smije biti veca od 20 km/h. Kod manevarskih
kretanja guranjem kad je preglednost ograniena, ispred manevarskog sastava mora ici
manevarski radnik te davati odgovarajucée signalne znakove. Tada brzina manevarske voznje

ne smije biti ve¢a od 5 km/h. [2]

Osoblje koje sudjeluje u osiguravanju manevarskih voznih puteva:
e glavni prometnikPostavnice
e prometnik vlakova manevre A
e prometnik vlakova manevre B
e rukovatelj manevre
e manevrist
e skretnicar

Glavni prometnik vlakova Postavnice, rukovatelj manevre i prometnici manevre A i B

prvenstveno se medusobno sporazumijevaju UHF uredajima. Ako su ovi uredaji u kvaru,
onda se sporazumijevaju telefonom.
Glavni prometnik vlakova Postavnice i prometnici manevre A i B sporazumijevaju se sa
skretniCarima prvenstveno telefonom dok se rukovatelj manevre sa skretniCarom
sporazumijeva usmeno. U slucaju kvara telefona, svi navedeni sudionici sporazumijevaju se
putem UHF uredaja.

Rukovatelji manevre sporazumijevaju se sa glavnim prometnikom Postavnice i
prometnicima manevre A i B putem UHF uredaja i putem skretni¢ara u blokovima Maksimir i
Paromlin.

Da je trazeni put manevarske voznje postavljen, vidljivo je po signalnim znacima koje
daju manevarski signali za zaStitu voznog puta. Pravilan polozaj skretnica u kolodvoru
provjeravaju glavni prometnik vlakova Postavnice i prometnici manevre A i B putem sheme

kolodvorskog elektronickog SS uredaja. Ukoliko je SS uredaj u kvaru skretnice (u voznom
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putu i zastitne) se postavljaju u pravilan polozaj na licu mjesta sukladno uputi za rukovanje
elektroni¢kim SS uredajem (ESSU).

Prije dolaska vlaka u kolodvor mora se pravovremeno obustaviti manevriranje na
njegovom voznom putu. Zapovijed za osiguranje voznog puta vlaka znaéi istovremeno i
zapovijed za prekid manevriranja na njegovom voznom putu te zabranu zadrzavanja vozila
izvan mednika ulazne i izlazne skretnice, zabranu svakog kretanja vlakova i vozila kojim se
dodiruje vozni put vlaka. To je ujedno i zapovijed za osiguranje vozila od samopokretanja i
odbjegnuca. [2]

Kada se manevriranje iz prometnih razloga mora bezuvjetno izvrsiti, jer se za dolazeci
vlak mora osloboditi kolosijek ili se mora izvrSiti manevriranje kod vlaka veée vaznost,
manevriranje se moze vrsiti bez prekida do signala granica manevriranja. Ako je za ulaz, izlaz
ili prolaz ve¢ dana zapovijed, na susjednim kolosijecima se moze manevrirati ako je osigurana
bocna zastita voznog puta vlaka. U tom slucaju vozni put manevarske vozZnje ne smije se sjeci
ili dodirivati s voznim putem vlaka.

Glavni prometnik vlakova Postavnice kontrolira polozaj ulaznih i zastitnih signala
putem kolodvorskog signalno-sigurnosnog uredaja. [2]

U normalnim uvjetima nema potrebe prijelaza preko signala granica manevriranja.
Ukoliko se manevarske voznje ipak trebaju obavljati preko ovog signala, postupa se na
slijedeci nacin:

Preko signala granica manevriranja prema kolodvorima Zagreb Borongaj, Hrvatski
Leskovac (do zastitnog signala O), Zagreb Klara (do zaStitnog signala P) manevriranje je
dopusteno po prethodnom odobrenju glavnog prometnika vlakova Postavnice.

Pismeno odobrenje (Pismeni nalog EPS-5) urucuje unutarnji prometnik vlakova
rukovatelju manevre. Glavni prometnik vlakova Postavnice i unutarnji prometnik vlakova
sporazumijevaju se telefonom na dokazan nacin. Unutarnji prometnik vlakova u Pismenom
nalogu (EPS-5) navodi da li je dopusSteno manevriranje samo do ulaznog signala ili i preko
ulaznog signala kao i do kojeg vremena (sat i minuta).

Glavni prometnik vlakova Postavnice obavjeStava skretni¢ara bloka Paromlin,
odnosno skretnicara bloka Maksimir (ovisno da li ¢e se manevarske voznje vrsiti na zapadnoj
ili isto¢noj strani kolodvora), o predstoje¢em manevriranju.

O zavrSenom manevriranju preko signala granica manevriranja rukovatelj manevre
obavjeStava glavnog prometnika vlakova Postavnice telefonom ili UHF uredajem. Glavni
prometnik vlakova Postavnice obavjeStava skretni¢ara bloka Paromlin odnosno bloka

Maksimir.
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Rukovatelj manevre Pismeni nalog (EPS-5) vra¢a unutarnjem prometniku vlakova
najkasnije do primopredaje sluzbe.

Obavjestavanje glavnog prometnika vlakova Postavnice da su nakon zavrSenog
manevriranja glavni kolosijeci slobodni, ne vr$i se u ovom kolodvoru jer je to vidljivo na
shemi signalno-sigurnosnog uredaja.

U slucaju kvara SS uredaja, duznost je rukovatelja manevre da obavijesti glavnog
prometnika vlakova Postavnice (telefonom, UHF uredajem, usmeno) da su glavni kolosijeci
nakon zavrSenog manevriranja slobodni, odnosno zauzeti. U svom izvjeScu navodi koji su to
kolosijeci. Obavjestava skretni¢are bloka Maksimir 1 bloka Paromlin, kada se manevarska
voznja obavlja preko skretnica i kolosijeka kojima ovi skretni¢ari rukuju (u slucaju kvara SS

uredaja). [2]

4.2.2. Priprema vlakova za otpremu

Sva potrebna vucna i vucena vozila, te vlakopratno osoblje duzan je osigurati korisnik
trase. Vlakopratno osoblje mora se osobno prije preuzimanja vlaka javiti prometniku vlakova.
(RH-2, €l. 125, tocka 3.)

Kod otpreme izvanrednih i redovnih vlakova koji se otpremaju prije vremena, odnosno
u zakasnjenju, korisnik trase obavjeStava prometnog dispecera o tome kada ¢e biti osigurano
vucéno vozilo i potrebna vlakopratnja, a prometni dispeCer obavjeStava o tome prometnika
vlakova. (RH-2, ¢1.125, tocka 6). Na temelju kretanja lokomotive do otpremnog kolodvora,
prometnik vlakova predvidivo planira vrijeme otpreme vlaka. Obavijest o predvidivom
vremenu otpreme prometnik vlakova daje prometnom dispeceru, koji na temelju obavijesti
prometnika vlakova o predvidivom vremenu otpreme obavjesStava korisnika trase. U obavijesti
treba navesti sljede¢e podatke: broj vlaka, relacija prometovanja, masa vlaka i predvidivo
vrijeme polaska vlaka.

Mjesto primopredaje lokomotiva, EMG ili DMG izmedu kolodvora i depoa na
zapadnoj strani kolodvora je skretnica br.14 K na kolosijeku 14, a na isto¢noj strani skretnica
br.65 na "Spojnoj" pruzi te skretnice 44 i 45.

Izvan sezone grijanja, lokomotiva, EMG ili DMG dolazi na mjesto primopredaje 30
minuta prije polaska vlaka, odnosno 30 minuta po povratku sa vlaka. [2]

Tehnicki uvjeti koji moraju biti osigurani za puStanje vlaka u promet su najveca
duljina, najveca masa (tablica 5) i1 ispravnost koc¢nica, te tehnicka ispravnost vagona i

lokomotive, odnosno motornog vlaka.
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Tablica 5: Tehnicki uvjeti za promet vlakova po rasporednim odsjecima

Rasporedni odsjek

Najveca duljina

Najveca masa

Najveca masa

vlaka (m) vozila vozila po dulj.
po osovini (t) metru (t)

Zagreb GK - Karlovac putnicki 502/484 225 8,0
teretni 388/375

Zagreb GK - Zagreb Borongaj putnicki 453/626 225 8,0
- Zagreb RK - Zagreb Klara - teretni 388/375

Delta rsp - HRV. Leskovac

Zagreb GK — Dugo Selo - putnicki 496/415 225 8,0
Novska teretni 388/375

Zagreb GK — Dugo Selo - putnicki 521/515 225 8,0
Koprivnica teretni 388/375

Zagreb GK — Savski Marof putnicki 299/460 225 8,0
teretni 388/375

Zagreb GK — Zagreb Zapadni putnicki 299/460 225 8,0
teretni 388/375

Zagreb GK - Varazdin putnicki 178/178 18 6,4
teretni 388/375

Zagreb GK — Zagreb Klara — putnicki 208/223 225 8,0
Sisak Caprag teretni 388/375

Zagreb GK — Zagreb Klara — putnicki 548/546 225 8,0
Zagreb RK teretni 388/375

Zagreb GK —Zagreb Borongaj putnicki 208/223 225 8,0
—V. Gorica — Sisak Caprag teretni 388/375

Zagreb GK —Zagreb Borongaj putnicki 548/546 225 8,0
— Zagreb RK — Zagreb Klara teretni 388/375

Zagreb GK —Zagreb Borongaj putnicki 626/636 225 8,0
— V. Gorica teretni 388/375

Zagreb ZK — Tre$njevka rasp. putnicki 546/563 225 8,0

teretni 388/375

Izvor: [2]
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4.2.3. Otprema i dolazak vlakova

Osiguranje voznog puta za vlak obavlja se na slijede¢i nacin. Kada se vanjski
prometnik vlakova osobno uvjeri da je vlakopratno osoblje prisutno kod vlaka i da je vlak
spreman za polazak, obavjeStava o tome, putem UHF uredaja, glavnog prometnika vlakova
Postavnice radi osiguranja puta voznje za vlak. Vanjski prometnik vlakova se uvjerava da je
vozni put formiran provjerom izlaznog signala i manevarskih signala za zastitu voznog puta
koji mora pokazivati jedan od signalnih znakova dozvoljene daljnje voznje vlaka. Nakon toga
prometnik vlakova obavlja otpremu vlaka u skladu sa Pravilnikom o znaenju i uporabi
signala, signalnih znakova i signalnih oznaka u Zeljeznickom prometu.

Unutarnji prometnik vlakova moze izvrsiti direktnu otpremu vlaka u slucaju
sprijecenosti vanjskih prometnika vlakova.

Svi vlakovi iz ovog kolodvora otpremaju se prema vaZeCem voznom redu i
TehnoloSkom procesu rada kolodvora, u izvanrednim sluc¢ajevima i prema rangu vlaka.
Kolodvorski SS uredaj omogucuje istovremenu otpremu vise vlakova (npr. za smjer Zagreb
Z.K. i za Sisak ili Karlovac odnosno na Glavnu i Spojnu prugu).

Pri otpremi vlaka iz kolodvora popratne isprave vlaka vlakovoda predaje strojovodi uz
posredovanje vanjskog prometnika vlakova. Ukoliko se ispostavlja pismeni nalog, prometnik
vlakova ga na dokazan nacin urucéuje strojovodi.

Kod dolaska vlaka u kolodvor popratne dokumente vlaka prvi kondukter ili Sef vlaka
preuzima od strojovode i predaje u prometni ured prometniku vlakova. Prilikom predaje
putnog lista sa prilozima u prometni ured, kondukter svojim potpisom u tablici dolaznih

vlakova ovjerava predaju istog prometniku vlakova. [2]

4.2.4. Osiguravanje voznog puta

Vozni put dio je pruznog kolosijeka u kolodvorskom podrucju i kolodvorski kolosijek
preko kojega vlak mora obaviti voznju, a kod vlaka koji se zaustavlja vozni put obuhvaca i
put proklizavanja.

Vozni put obuhvaca:

a) Kod ulaska vlaka koji se zaustavlja u kolodvoru: dio pruznog kolosijeka od ulaznog
signala do prve ulazne skretnice i odredeni kolodvorski kolosijek od prve ulazne
skretnice do kolosije¢nog izlaznog signala i duljinu od najmanje 50 metara iza
kolosije¢nog izlaznog signala (put proklizavanja)

b) Kod prolaska vlaka kroz kolodvor: vozni put vlaka ¢ini dio pruznog kolosijeka na

ulaznoj strani od ulaznog signala do prve ulazne skretnice, kolodvorski kolosijek od
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prve ulazne do posljednje izlazne skretnice i dio pruznog kolosijeka od posljednje

izlazne skretnice do ulaznog signala na izlaznoj strani.

c) Kod izlaska vlaka: kolodvorski kolosijek od posljednjeg vozila u vlaku do posljednje
izlazne skretnice i dio pruznog kolosijeka od posljednje izlazne skretnice do ulaznog
signala na izlaznoj strani. [2]

U Zagreb Glavnom kolodvoru s obzirom na kolosije¢ne veze i nacin osiguravanja
kolosijeka put proklizavanja je dio kolosijeka na izlaznoj strani od kolosje¢nog izlaznog
signala u duljini koja je uvjetovana kolodvorskim elektroni¢kim SS uredajem.

Osiguranje voznog puta vlaka pri ulasku, izlasku ili prolasku obavlja se putem
elektronickog SS uredaja. Pri osiguranju voznog puta redovito sudjeluje glavni prometnik
vlakova Postavnice.

Glavni prometnik vlakova Postavnice postavlja vozne putove putem elektronickog SS
uredaja za ulazak, prolazak i izlazak za sve vlakove iz i za sve smjerove.

Osiguravanje voznog puta za ulazak, prolazak i izlazak vlakova u i iz Zagreb Glavnog
kolodvora upotrebom signalnog znaka 12 (pozivni signal) na ulaznim signalima A, B, C1,
C2,G i H, te izlaznim signalima DVD3, DVD2, DVD1, DS1, DS2, DS3, DS4, DS5, D9, D10,
D11, D12, D13, FVL1, F1, F2, F3, F4, F5, F9, F10, F11, F12 i F13 vrsi se prema Uputama za
rukovanje kolodvorskim SS-uredajem Zagreb Glavni.

Osiguranje voznog puta za prijelaz vlakova preko Rasputnice Tresnjevka, te
postavljanje zastitnih signala u poloZaje za dopusten prijelaz vrsi glavni prometnik vlakova
Postavnice.

Broj kolosijeka u fonogramima za osiguravanje voznog puta upisuje se arapskim
brojkama i slovima. Ova situacija nastaje kada je kolodvorski SS-uredaj u kvaru.

Postupak za prekidanje manevriranja zbog osiguravanja voznog puta:

Ako manevarski vozni put dodiruje vozni put dolazeceg ili odlazeceg vlaka glavni
prometnik vlakova Postavnice zapovijeda prometniku manevre A i/ili prometniku manevre B,
obustavljanje manevriranja, a isti o tome izvjeS¢uju rukovatelja manevre koji zatim
zapovijeda obustavu manevriranja. Zapovijed za osiguranje voznog puta vlaka znaci
istovremeno i zapovijed za prekid manevriranja na njegovom voznom putu te zabranu
zadrzavanja vozila izvan mednika ulazne i izlazne skretnice, zabranu svakog kretanja vlakova
i vozila kojim se dodiruje vozni put vlaka. To je ujedno i zapovijed za osiguranje vozila od
samopokretanja 1 odbjegnuca. Sporazumijevanje izmedu prometnika vlakova manevre A ili B

i rukovatelja manevre vrsi se UHF radio vezom ili telefonom.
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Kada se manevriranje iz prometnih razloga mora bezuvjetno izvrsiti, jer se za dolazeci
vlak mora osloboditi kolosijek ili se mora izvrSiti manevriranje kod vlaka veée vaznost,
manevriranje se moze obavljati bez prekida do signala granica manevriranja. Ako je za ulaz,
izlaz ili prolaz ve¢ dana zapovijed, na susjednim kolosijecima se moZze manevrirati ako je
osigurana boc¢na zastita voznog puta vlaka. U tom slucaju vozni put manevarske voznje ne
smije se sjeci ili dodirivati s voznim putem vlaka.

Slobodnost kolosijeka i mednika provjeravaju Glavni prometnik vlakova i prometnici
manevre A 1 B, putem (sheme) kolodvorskog elektronickog SS-uredaja.

Ukoliko je blok elektroni¢ki SS-uredaj u kvaru, slobodnost kolosijeka i mednika
provjeravaju skretni¢ari na samome mjestu, po zapovjedi Glavnog prometnika vlakova
Postavnice, upisuju u skretni¢ki dnevnik i1 obavjestavaju Glavnog prometnika vlakova
Postavnice.

Zagreb Glavnom kolodvoru dopusteno je primanje vlakova na kolosijeke kojima nije
na izlaznoj strani osiguran put proklizavanja zbog manevriranja i to samo za teretne vlakove
uz davanje signalnog znaka "Oprezna voznja brzinom do 20 km/h".

Posebne mjere za Zagreb Glavni kolodvor u pogledu osiguranja voznog puta ako je
voznim redom predvideno primanje garnitura dvaju ili vis§e motornih vlakova na isti kolosijek,
a dalje se otpremaju kao jedan vlak.

Bez obzira da 1i je voznja u pravac ili skretanje, brzina vlaka kada ulazi na prvi odsjek
glavnog kolosijeka podijeljenoga na ograni¢ene odsjeke voznog puta ne smije biti veca od 30
km/h, a kada ulazi na kolosijek zauzet drugim vlakom ili vozilima brzina ne smije biti veéa od
20 km/h.

U slucaju istovremenog dolaska vlakova iz viSe smjerova, prednost imaju vlakovi iz
smjerova Zagreb Klara i Hrvatski Leskovac, da se rastereti Rasputnica Tresnjevka.

Ako glavni prometnik vlakova Postavnice predvida da ¢e morati zadrzati vlak pred
ulaznim signalom A, odnosno B (od strane Zagreb Klare i Hrvatskog Leskovca) duze od 5
min, o stajanju vlaka pred ulaznim signalom mora izvijestiti prethodni kolodvor (Zagreb
Klaru ili Hrvatski Leskovac).

Ako glavni prometnik vlakova Postavnice predvida da ¢e morati zadrzati vlak pred
ulaznim signalom CI1 ili C2 (od strane Zagreb Zapadnog kolodvora) duze od 5 min, o stajanju
vlaka pred ulaznim signalom mora izvijestiti prethodni kolodvor (Zagreb Zapadni kolodvor).
Isto vrijedi za ulazne signale G i H (od strane Zagreb Borongaja).

Ako je omoguceno sporazumjevanje RDV uredajem, glavni prometnik vlakova

Postavnice duZan je o zadrzavanju vlaka ispred ulaznog signala izvijestiti i strojovodu vlaka.
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Za vrijeme smetnji ili kvara kolodvorskog SS uredaja, kada nije moguce rukovati
ulaznim signalima, ulazak vlaka u kolodvor daje ulazni skretnicar (od strane zapada skretnicar
bloka “Paromlin”, a od strane istoka skretni¢ar bloka “Maksimir”) signalnim znakom:
“Naprijed” po prethodnoj zapovijedi glavnog prometnika vlakova Postavnice. Po moguénosti

daje se signalni znak: “Oprezna voznja brzinom do 20 km/h”. [2]

4.2.5. Reguliranje prometa vlakova tijekom izvanrednih stanja

Promjene u prometu vlakova Zagreb Glavni kolodvor kao rasporedni kolodvor
priopéava izvjeS¢em o promjenama u prometu vlakova na svim prugama za odredeno
razdoblje. Te promjene priopcavaju se: slijedeCem rasporednom kolodvoru, svim
medukolodvorima na rasporednom odsjeku, te zeljeznickim prijevoznicima kojih se to tice.

IzvjeS¢e o promjenama u prometovanju vlakova priopéava se svakog dana u 6.00,
12.00, 18.00 i 24.00 sati. Promjene se mogu priopcavati i izvan ovoga vremena samo u
iznimnim slucajevima kad priop¢avanje tih promjena ne moze Cekati predvideno vrijeme.
Spomenuto osoblje obavjescuje se putem telefona, UHF uredaja, usmeno i razglasom.

Kad na sredstvima za sporazumjevanje nastanu potpune smetnje promjene u prometu
vlakova priop¢uju se pismenim putem. Izvje$éa o promjenama u prometu vlakova redovito
daje glavni prometnik vlakova kolodvorskom osoblju, a putem prometnog telegrafiste
Postavnice svim kolodvorima po prugama sukladno odredbama Priru¢nika o Zeljezni¢kim
prugama. [2]

Nacin osiguravanja pruznih odreda za vrijeme izvedbe radova na kolosijecima u
kolodvorskom podrucju je sljedeci:

Po dobivenom odobrenju, a prije svakog izvodenja radova na postrojenju ili
kolosijeku, izvoda¢ radova odreda mora se prethodno dogovoriti s glavnim prometnikom
vlakova Postavnice. Pocetak i zavrSetak radova, kolosijek na kojem ¢e se radovi izvoditi,
eventualno posebne uvijete (brzina i dr.) te stanje i sposobnost kolosijeka i postrojenja za
promet, izvodac¢ radova upisuje u prometni dnevnik Pe-11.
koja je trazila zatvaranje kolosijeka. Glavni prometnik vlakova Postavnice osigurava mjesto
radova na nacin da blokira moguénost postavljanja prolaznog voznog puta na zatvoreni
kolosijek i obavjestava prometnike manevre A i B, unutarnjeg i vanjske prometnike vlakova o
pocetku i zavrSetku zatvora kolosijeka.

Kada se izvode radovi na garaznim kolosijecima i postrojenjima koja nisu ukljuc¢ena u

SS uredaj, izvodac radova upisuje pocetak i zavrSetak radova te stanje i sposobnost kolosijeka
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1 postrojenja za promet u dnevnik skretni¢ara pripadaju¢eg podrucja. U ovom slucaju
osiguranje mjesta radova vr$i skretnicar zakljucavanjem brave skretnice koja vodi na
zatvoreni kolosijek, a ako je skretnica neosigurana skretnicar, stavlja ambulantnu bravu na
istu.

Odobrenje za pocetak radova na pruzi daje glavni prometnik vlakova Postavnice u
dogovoru sa Sektorom izvrSenja prometa i uz suradnju sa prometnikom vlakova susjednog
kolodvora. Izvoda¢ radova duzan je upisati u prometni dnevnik ovog ili susjednog kolodvora
vrijeme pocetka i1 vrijeme zavrSetka zatvora pruge te stanje i sposobnost kolosijeka za promet
vlakova. Zasti¢ivanje mjesta radova obavlja jedinica koja je trazila zatvaranje kolosijeka.

Glavni prometnik vlakova Postavnice obavje$¢uje fonogramom izlaznog skretni¢ara o
pocetku i zavrSetku zatvora pruge te blokira moguénost postavljanja prolaznog voznog puta.
[2]

Nadalje, ako dode do neispravnosti kolodvorskog ss uredaja ili smetnji na njemu
postupak je slijedeci:

Nastale smetnje na SS uredaju upisuje glavni prometnik vlakova Postavnice u Pe-20 i
Pe-11a. O nastaloj smetnji glavni prometnik vlakova Postavnice obavjeStava telefonom i
brzojavom dezurnu sluzbu dionice SS Zagreb Glavni kolodvor koja se nalazi u Novoj
postavnici. O kvaru APB-a isti obavjeStava kolodvorsko osoblje na dokazan nacin.

Kada se pomoc¢u vidnih i ¢ujnih pokazivaca kolodvorskog SS uredaja, odnosno na
osnovu obavijesti kolodvorskih radnika, utvrdi bilo kakvo neredovno stanje u funkcioniranju
kolodvorskog SS uredaja i postrojenja, glavni prometnik vlakova Postavnice duzan je odmah
utvrditi vrstu i uzrok nastale smetnje ili kvara i poduzeti mjere za otklanjanje istih.
Istovremeno poduzima i sve potrebne mjere za sigurno odvijanje prometa.

Kod prekida u napajanju kolodvorskog SS uredaja elektricnom energijom, kada
osiguranje voznog puta za ulazak i izlazak vlakova pomocu SS uredaja nije moguce skretnice
u voznom putu u pravilan poloZaj i skretnice za bo¢nu zastitu se postavljaju na samom mjestu.
Takoder se na samom mjestu vrSi provjera slobodnosti kolosijeka, mednika 1 puta
proklizavanja kao i pregled pravilnog poloZaja skretnica.

Provjeru slobodnosti kolosijeka, mednika i puta proklizavanja vrSe skretniCari i
rukovatelji manevre, a pregled pravilnog polozaja skretnica vrSe vanjski prometnici vlakova
zajedno sa skretnicarima bloka “Paromlin”. Rukovanje skretnicama i iskliznicama na samome
mjestu vrSe skretnicari uz prisustvo vanjskih prometnika vlakova.

Za izlazak vlaka, skretniCar daje signalni znak: "Naprijed”. Postupak osiguranja

voznog puta za izlazeci vlak identi¢an je postupku za ulazak vlaka, s time da je za isto¢nu
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stranu kolodvora skretnicar bloka “Maksimir” izlazni skretniar, a za zapadnu stranu
kolodvora skretnicar bloka ‘“Paromlin”. Obavijest da je vlak uSao u kolodvor cijel te da se
smjestio unutar mednika daje ulazni skretni¢ar glavnom prometniku vlakova Postavnice.
Fonograme za izdavanje zapovijedi za osiguravanje voznog puta vlaka, provjere slobodnosti
kolosijeka i mednika upisuju glavni prometnik vlakova Postavnice, ulazni / izlazni skretnicar i
skretniar bloka “Paromlin”, a za pregled pravilnog polozaja skretnica vanjski prometnici
vlakova. Ovi fonogrami se upisuju u Pe-11a i dnevnik skretnicara.

Za vrijeme smetnji i kvara APB-a, promet se odvija u kolodvorskom razmaku, a
obavijest da je vlak uSao cijeli daju ulazni skretniari. U tom sluCaju glavni prometnik
vlakova Postavnice obavjes¢uje ulazne / izlazne skretnicare bloka “Maksimir” i “Paromlin”
koji to upisuju u svoj dnevnik. Za uzastopne vlakove i vlakove suprotnog smjera, obavezno je
trazenje dopustenja, odjave i najave. Za vrijeme prometa vlakova u kolodvorskom razmaku
vozno osoblje treba biti obavijeSteno pismenim nalogom.

Glavni prometnik vlakova Postavnice sporazumijeva se sa prometnicima vlakova
susjednih kolodvora o daljnjem kretanju vlakova koji su se u trenutku nastale smetnje ili
kvara zatekli na pruzi ili zaustavili ispred prostornog signala. O pokretanju vlaka zate¢enog na
pruzi ili zaustavljenoga ispred prostornog signala glavni prometnik vlakova Postavnice daje
dopustenje voznom osoblju pruznim telefonima APB-a u prisustvu prometnika vlakova
prethodnog kolodvora, uz prethodno pouzdano utvrdivanje da za daljnju voZnju vlaka nema

nikakvih smetnji. Isto se moze u€initi putem RDV uredaja. [2]

56



5. PRORACUNI POKAZATELJA RADA KOLODVORA

U nastavku je prikazan izracun broja potrebnih prijamno — otpremnih kolosijeka ako

kolodvor prima tijekom 24 sata (u periodu od 1-3 nema vlakova) 363 vlakova:

Nv-tz-ks

n =— .-
K Th—t [kolosijeka]

ks=m—a?c
prosjek
Gdje je:
Nk - broj prijemno — otpremnih kolosijeka
NV - ukupan broj putnickih vlakova koje kolodvor prima tijekom 24 sata
t; — prosje¢no vrijeme zauzetosti kolosijeka jednim vliakom (sati)
ks - koeficijent neravnomjernosti prometovanja vlaka u jednom satu
Tk - vrijeme rada kolodvora (sati)

t - vrijeme kada nema prometa u kolodvoru (sati)

30
ks=——=1,818
16,5

363-0,2-1,818

Mp=—"" " =5,9994 = 6 [kolosijeka]

Vidljivo je kako kolodvor ima dovoljan broj prijemno-otpremnih kolosijeka, njih 11.
U nastavku ¢e se dobiti broj vlakova koje bi kolodvor mogao primiti uz isti koeficijent
neravnomjerenosti prometovanja vlaka i prosje¢no vrijeme zauzetosti kolosijeka jednim

vlakom.

Nv-tz'ks
Tk—t
Nv-0,2-1,818
11-
24-2

242

Nv = m=665,56 ~ 665 [vlakova]

nk:
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6. ZAKLJUCAK

Grad Zagreb nalazi se na prometnom sjecistu zapadne, srednje i jugoistoéne Europe, a
ujedno i na prometnom sjeciStu svih regija u Republici Hrvatskoj, Sto ¢ini Zagreb Glavni
kolodvor najvaznijim zeljeznickim putni¢kim kolodvorom u Republici Hrvatskoj. Povezuje
putnicke zeljeznicke tokove jadranske i kontinentalne Hrvatske, ali upravo je on najcesce
pocetno ili odredisno mjesto svih putnickih tokova u Republici Hrvatskoj. Svega par vlakova,
ne racunajuci gradske, tranzitira kroz Zagreb Glavni; 4 medunarodna, 1 unutarnji daljinski
(Rijeka-ZGk-Osijek), te dva regionalna (2712 i 2713).

Operativni rad koji se odnosi na planiranje i upravljanje vlakova i manevarskih sastava
u Zagreb Glavnom kolodvoru obavljaju prometnici i manevarsko osoblje. Tri prometnika sa
Postavnice reguliraju promet vlakova i manevarski rad, a tri organiziraju i kontroliraju to na
terenu. Potreban je izraziti timski duh za kvalitetno i sigurno provodenje rada u kolodvoru.
Potrebna su tri manevarska odreda za obavljanje svih manevarskih radnji u kolodvoru.

Novim elektri¢no signalno-sigurnosnim uredajem, koji je postavljen 2013. godine,
Zagreb Glavni je digao standarde sigurnosti, a ujedno i ubrzao procese postavljanja voznog
puta, $to je umanjilo utjecaj uskog grla u daljinskom prijevozu na ¢voristu RH1 i RH2
koridora.

Danasnji kapacitet kolodvora dovoljan je za trenutni obujam prometa, ali analize
zauzetosti kolosijeka pokazaju poprili€éno visoku iskoriSenost kolosije¢nih kapaciteta.
Prijemno-otpremni kolosijeci u period od 5:00-23:00 su iskoristeni 43% do 73%, garazni
kolosijeci 77% do 85%, a manevarske lokomotive 58% do 69%. U vr$nim razdobljima, onim
od 5:00 do 9:00 i onim od 14:00 do 17:00, iskoriStenost se znatno povecava pa u pojedinim
vremenima doseze svoje limite. O tom problemu treba i napomenuti kako velik broj korisnika
smatra da u tim vr$nim vremenima nema dovoljan broj vlakova.

Za ocekivati je povecanje broja korisnika nakon $to se dovrsi drugi kolosijek na
dionici Dugo Selo — Krizevci i modernizacija dionice Zapresi¢ — Zabok, te izgradi nova pruga
Gradec — Sveti Ivan Zabno. Medutim, ulazno-izlazna grla kolodvora ograni¢avaju njegovu
propusnu i preradnu mo¢, pogotovo desno, gdje se sijeku putevi voznje Sisacke 1 Karlovacke
pruge sa dvokolosije¢nom prugom Savski Marof — Zagreb Glavni kolodvor. Zagreb Glavni
kolodvor ima kapaciteta i za taj priljev, uz znacajno usavrSavanje organizacije i tehnologije
rada, ali za ocekivati je da do 2030. godine trenutna propusna mo¢ kolodvora i pruga
zagrebaCkog ¢vora nece moci pratiti potrebe korisnika koji sve vise zahtjevaju integrirani

taktni javni prijevoz.
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HZ — Hrvtaske Zeljeznice

DG — drzavna granica

EMV — elektro-motorni vlak

DMV — dizel-motorni viak

EMG - elektro-motorna garniture

DMG - dizel-motorna garniture

ZOP — za odrzavanje pruga

POSIT — postavljanje signalnih i telekomunikacijskih uredaja
ESSU — elektronski sigurnosno-signalni uredaj

SS — sigurnosno-signalni

SCADA - Supervisory Control and Data Acquisition
EC — EuroCity

IC — InterCity vlak

HRN EN 1SO 9001 — sustav upravljanja kvalitetom
Pe-19 — izvjestaj o nepravilnostima

Pe-28 - Knjiga fonograma i brzojava

Pe-57 — propusnica za voZnju pruznog vozila
EPS-7 — raspored manevriranja

PTU — posebni tehnicki uvjeti

EPS-5 - Pismeni nalog

TT - telefonsko-telekomunikacijski

RJ — regionalna jedinica

APB - automatski pruzni blok

RID - Pravilnik o prijevozu opasnih stvari Zeljeznicom u unutarnjem i medunarodnom

prometu

UHF — Ultra High Frequency

RDV - radio-dispecerska veza
RH1 — nekada3njii X. koridor

RH2 — nekadas$nji V.b koridor
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti
10000 Zagreb
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IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOST

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem kako je ovaj __zavr$nirad
iskljucivo rezultat mog viastitog rada koji se temelji na mojim istrazivanjima i oslanja se na
objavljenu literaturu $to pokazuju koristene biljeske i bibliografija.

Izjavljujem kako nijedan dio rada nije napisan na nedozvoljen nacin, niti je prepisan iz
necitiranog rada, te nijedan dio rada ne krsi bilo ¢ija autorska prava.

Izjavljujem takoder, kako nijedan dio rada nije iskoridten za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj

visokoSkolskoj, znanstvenoj ili obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu ~zavrnog rada

pod naslovom

Analiza tehnologije rada Zagreb Glavnog kolodvora

na internetskim stranicama i repozitoriju Fakulteta prometnih znanosti, Digitalnom akademskom

repozitoriju (DAR) pri Nacionalnoj i sveuciliSnoj knjiznici u Zagrebu.
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(potpis)
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