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Sazetak

NautiCki turizam na plovnim putovima u Europi poCetkom 21. stolje¢a
dozZivljava veliki porast, a s time u vezi i u Hrvatskoj se ostvaruje lagani rast te se na
plovnim putovima rijeka Save, Drave i Dunava u Republici Hrvatskoj izgraduju
pristanista za rijeCne putnicke brodove. Od izgradnje prvog pristanista 2003. godine
u Vukovaru broj pristajanja i turista je u konstantom porastu. Analizom i pregledom
pristaniSta za rijeCne putniCke brodove u Republici Hrvatskoj te usporedbom istih sa
pristaniStima u drugim europskim drzavama uvida se nedostatak u infrastrukturi,
opremljenosti, kapacitetima i kvaliteti i razini usluga u hrvatskim pristaniStima. U
ovom radu prikazano je trenutno stanje putni€kih pristanista na plovnim putovima
Republike Hrvatske te su prikazani nedostaci putni¢kih pristaniSta. Prema uzoru na
druga europska pristanista prikazana u ovom radu predlozene su promjene u svrhu
privlaCenja veceg broja turisti¢kih putnickih brodova i turista, te dodatnog dobivanja

na vrijednosti plovnih putova u Republici Hrvatskoj
Kljuéne rijec€i: putni¢ka pristanista, nauti¢ki turizma na rijekama, plovni putovi
Summary

At the beginning of 21st century nautical tourism on European inland
waterways begins an exponential growth, therefore a slight growth is noted in
Croatia and passenger docks are being built on the rivers Sava, Drava and Danube
in Republic of Croatia. Since the first passenger dock has been built in 2003 at
Vukovar the number of dockings and tourist arrivals is constantly increasing. By the
analysis and comparisons made with other passenger docks in other European
countries shortcomings at Croatian passenger docks that refer to infrastructure,
equipment, capacity, quality of the service and the level of service are obvious. In
this paper current state of Croatian passenger docks are shown, as well as
shortcomings of those passenger docks. Following the example of the passenger
docks in other European countries that are shown in this paper, changes are
proposed in purpose of increasing inland cruise ships arrivals and tourist arrivals

what will result by giving greater significance to Croatian inland waterways.

Keywords: passenger docks, nautical tourism on rivers, inland waterways
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1. Uvod

PoCetkom 21. stoljeCa nautiCki turizam na unutarnjim plovnim putovima
dozivljava procvat, i od tada je broj turistiCkih kruznih putovanja na unutarnjim
plovnim putovima konstanto u porastu. Najzastupljenije trziste krstarenja europskim
rijekama je na rijekama: Dunav i pritokama, Rajna i pritokama, kanalom Rajna-
Majna-Dunav te nizozemskim plovnim putovima. Plovni putovi Republike Hrvatske
spadaju pod Dunavski sliv te se time nalaze na pogodnom trziStu za nautiCki turizam
na unutarnjim plovnim putovima. Godine 2003. pocinju s radom pristaniSta u
Vukovaru i lloku na rijeci Dunav, nedugo zatim 2009. godine i grad Osijek dobiva
pristaniSte za putniCke brodove na rijeci Dravi a iste godine uplovljava i prvi rije€ni
putniCki brod za kruzna putovanja u grad Sisak te se time oZivljava putniCki promet

na rijekama Savi i Dravi.

lako trenutno rijeCna pristanista za turisticke putni¢ke brodove ostvaruju vrlo
dobre rezultate i konstanto biljeze porast u broju pristajanja i broju putnika,
usporedbom sa nekim drugim pristanidtima na rijeci Dunav uvidamo kako postoji
dosta moguénosti za tehni¢ka i infrastrukturna unapredenja samih pristanista i
povecanje broja i poboljSanje usluga koje pruzaju pristaniSta za rijeCne putniCke
brodove u Republici Hrvatskoj. Svrha diplomskog rada je utvrdivanje sadasnjeg
stanja putnickih pristanidta na rijekama Savi, Dravi i Dunavu; te usporedba hrvatskih
pristaniSta sa drugim pristanistima za rijeCne putni¢ke brodove u zemljama Europe.
Cilj diplomskog rada je odrediti minimalne tehniCke i infrastrukturne uvjete koji bi
zadovoljili potrebe nautiCkog turizma na plovnim putovima rijeka Save, Drave i
Dunava te poboljSali kvalitetu usluge i priblizili se standardu drugih europskih

pristanista.

Diplomski rad pod naslovom Mogucnosti unapredenja nautickog turizma na
rijekama Savi, Dravi i Dunavu u Republici Hrvatskoj podijeljen je u Sest cjelina:

1. Uvod

2. Nauticki turizam na unutarnjim plovnim putovima

3. Znacajke infrastrukture namijenjene pristajanju brodova nauti¢kog turizma

na unutarnjim plovnim putovima



4. TehnicCki i infrastrukturni nedostaci na rijekama Savi, Dravi i Dunavu u
Republici Hrvatskoj za pristajanje brodova nautickog turizma

5. Moguca tehnicka i infrastrukturna poboljSanja na rijekama Savi, Dravi i
Dunavu u Republici Hrvatskoj u svrhu priviaCenja brodova nauti¢kog
turizma

6. ZakljuCak

U drugom poglavlju izlozene su karakteristike i opisano je trziSte nautiCkog
turizma na unutarnjim plovnim putovima. Takoder opisana je povijest plovidbe na
rijekama Savi, Dravi i Dunavu te poCeci putniCke plovidbe, odrzavanje, uredivanje i

medunarodni status plovnih putova u Republici Hrvatskoj kroz povijest.

ZnaCajke infrastrukture namijenjene pristajanju brodova nautiCkog turizma i
znaCajke pristanista za iste u Republici Hrvatskoj navedene su u trecem poglavlju

rada.

U Cetvrtom poglavlju rada navedeni su nedostaci pristaniSta za rijeCne
putni¢ke brodove na turistiCkim putovanjima u Republici Hrvatskoj, zakonski propisi
za luke nautickog turizma u Republici Hrvatskoj te je dan pregled tehniCkih i
infrastrukturnih  znacajki putniCkih terminala u gradovima Beograd, Passau i

Regensburg na rijeci Dunav za usporedbu sa pristaniStima u Republici Hrvatskoj.

U petom poglavlju predlozena su moguéa tehniCka i infrastrukturna
poboljSanja koja omogucuju razvoj i unapredenje rijeCnog nautiCkog turizma na

plovnim putovima rijeka Save, Drave i Dunav u Republici Hrvatsko;.

ZakljuCna razmatranja s aspekta trenutnog stanja putnickih pristanista u
Republici Hrvatskoj i mogucih poboljSanja istih iznesena su u posljednjem poglavlju
rada. Takoder dani su moguci pozitivni rezultati unapredenja pristanista za rijeCne
putniCke brodove, isto tako predloZzeno je uredenje zakonskih i pravnih regulativa

kao preduvjet za daljnji razvoj i unapredenje.



2. Nauti¢ki turizam na unutarnjim plovnim putovima

Krstarenja rijekama zastupljena su po Citavom svijetu, na svim kontinentima, i
iz godine u godinu privlaCe sve veci broj putnika, kojima se prilagodava ponuda.
Prema podacima iz 2007., svjetska flota za krstarenje rijekama imala je 575 brodova
i kapacitet od 77.413 lezaja u putnickim kabinama, Sto je povecanje od 9% s
obziromna broj brodova i 14% kapaciteta u usporedbi s 2005. (528 brodova sa
67.874 lezaja u putniCkim kabinama),ili 115% i 117% u usporedbi s 2001. (267
brodova s 35.570 lezaja u putnickim kabinama). Promatrajuci trziSni udio, uo€ava se

nadmoé europskoga i africkog kontinenta.*

U ovom je kontekstu zanimljivo navesti i stanje flote za pomorska krstarenja.
Prema podacima iz 2007. godine,svjetska flota za pomorska krstarenja ima 277

brodova s 338.000 lezaja i prosje¢nim kapacitetom od 1.222 lezaja.?

Ponuda krstarenja rijekama zastupliena je po cijeloj Europi. Medutim,
krstarenja Dunavom i pritocima,Rajnom i pritocima, kanalom Rajna — Majna — Dunav
te nizozemskim vodnim putovima &ine skoro polovicu ukupnog trzista (48%)3. Slijede
zatim rijeke bivSega Sovjetskog Saveza, gdje je glavnina kapaciteta na rijeci Volgi,
uglavnom na potezu izmedu Moskve i Sankt Peterburga, a imaju obiljezje izrazite
sezonalnosti (odvijaju se u razdoblju od 17 tjedana, od konca mjeseca svibnja na
dalje). Uz rijeku Volgu, znatan je broj krstarenja i na rijeci Dnjepar u Ukrajini, te na
drugim ruskim vodnim putovima. Zasebna, manja skupina krstarenja su francuskim
vodnim putovima, ponajprije rijekom Rhonom s pritocima te rijekom Senom. Cetvrtu
skupinu formiraju razli€iti sjevernoeuropski vodni putovi medu kojima prevladava
rijeka Elba, a odrediste znatnog broja brodova su i kanali sjeverne Europe, kanal
Gota u Svedskoj, kanal Saimaa u Finskoj, nizozemski kanali i Kaledonski kanal u
Skotskoj.*

!Lloyd's Cruise International, Issue 53, 2001, 42., Lloyd's Cruise International, Issue 77, 2005, 32. i
Lloyd's Cruise International, Issue 90, 2007/2008, 41.
*Shipping Statistics and Market Riview, Vol. 51, No. 8/2007, 39.
®Shipping Statistics and Market Riview, Vol. 51, No. 8/2007, 39.
*Shipping Statistics and Market Riview, Vol. 51, No. 8/2007, 39.



Krstarenja europskim rijekama obiliezava sezonalnost s koncentracijom
uglavhom na razdoblje od osam mjeseci u godini, od ozujka, ili travnja, do
studenoga, u trajanju od prosjeéno osam dana.’ Najposjeéenije luke nautitkog
turizma i rijeCna pristaniSta za turistiCke putniCke brodove na kruznim putovanjima
nalaze se u gradovima sa bogatom turistiCkom ponudom i glavnim gradovima drzava

smjeStenim na rijekama.

2.1. Povijest plovidbe na plovnim putovima u Republici Hrvatskoj

Hrvatske plovne rijeke ukupno su duge 787,1 km (Dunav 137,5 km, Drava
198,6 km, Sava 446 km, Kupa 5 km), od toga 539,7 km uvrsteno je u mrezu
europskih vodnih putova po AGN®-u (Dunav 137,5 km, Drava 22 km, Sava 380,2
km).

Fagreb

Osijek

Slavonski Brod

Slika 1. Plovni putovi u Republici Hrvatskoj

Izvor: www.riversoftheworld.nl/atlas, kolovoz 2015.

Prvi hrvatski parobrod zaplovio je Dunavom 1817. godine, a Prvo dunavsko
parobrodarsko drustvo utemeljeno je u Osijeku 1822. godine. Osim Dravom i
Dunavom, sredinom 19. stolje¢a parobrodski se promet odvijao i Savom. U drugoj
polovici istog stolieCa Hrvatska je imala mnogobrojna parobrodarska drustva.

Potisnice su u promet uvedene 1965. godine. Najveci promet bio je ostvaren 1980.

°Prema podacima iz Lloyd's Cruise International (2005), op. cit., 34.
®AGN - Europski ugovor o glavnim unutarnjim plovnim putovima od medunarodnog znaéaja


http://www.riversoftheworld.nl/

godine, kada je iznosio 5,48 mil. t (7,7% ukupnog kopnenog prometa). Danas je
najznacajniji medunarodni promet Dunavom, dravski promet ponajviSe se odvija na
22 km dugome dijelu izmedu Dunava i Osijeka, a savski na dijelu izmedu
Slavonskoga Broda i Siska. Za plovne putove skrbi drZzava, a prijevozna su drustva

privatna. Glavne su luke Vukovar, Osijek, Slavonski Brod i Sisak.

2.1.1. Povijest plovidbe rijekom Savom

Razvojem suvremenog brodarstva, odnosno pojavom prvih parobroda,
pojavila se potreba za regulacijom rijeke Save. 1834. godine parobrod ,Sophia“ u
vlasniStvu Francuza (60 KS i 300 t nosivosti) uplovljava u Savu sa zadacom
ispitivanja plovidbenih uvjeta da bi 11. rujna 1838. godine isti parobrod uplovio u
Sisak. Cetiri godine kasnije veé je deset parobroda beckog Dunavskog Lloyda plovilo
izmedu Beca i Siska, a prvi je hrvatski parobrod ,Florisdorf kupljen u srpnju 1844.
godine. Parobrod ,Florisdorf” krenuo je iz Be€a 21. kolovoza 1844. i stigao u Sisak 8.
rujna 1844. godine. Dan kasnije parobrod je promijenio ime u ,Sloga“. Bio je to prvi
morski parobrod ,Hrvat* zaplovio je tek 1879. godine). Na redovnoj putnic¢koj liniji
»ologa“ je plovila 1. i 15. u mjesecu nizvodno od Siska u Zemun, a 6. i 21. u mjesecu
uzvodno od Zemuna prema Sisku. No ,Sloga“ je samo godinu kasnije, 14. rujna
1845. godine, doZivjela havariju kod mjesta BoSnjaci i potonula. U samo sedam dana
nakon havarije ,Sloge®, u sisacku luku je uplovio parobrod ,Carl“ be¢kog Dunavskog
Lloyda koji dobiva isklju¢ivo pravo plovidbe na rijeci Savi. Godine 1846. parobrod
»Panonija“ uplovio je u Savu i pristao u Sisku. U sije€nju 1856. godine pristupilo se
regulaciji Save te je stvorena mjeSovita austrijsko-turska komisija obzirom da je

desna obala bila pod turskom vlasti.

Ozbiljniji radovi na regulaciji Gornje Save, radi osposobljavanja za
komercijalnu plovidbu, pocCeli su joS davne 1871. godine i uz manje prekide traju i
danas. Godine 1877. stavljene su i prve kilometarske oznake od Siska do Zemuna.
TehnoloSka revolucija u brodarstvu poCinje izumom motora sa unutarnjim izgaranjem
koji se 1912. godine pocinje koristiti i na rijekama. Nakon 1. svjetskog rata nastavlja

se sa regulacijom i rijeka Sava postaje plovha do Rugvice, takoder PariSkim
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ugovorom 1921. godine tadasnjoj novoformiranoj drzavi Srba, Hrvata i Slovenaca
pripada veliki broj njemackih i austrougarskih brodova, te postaje prva po veli€ini

rije€ne flote na podunavlju.

Od kraja 1. svjetskog rata do raspada SFRJ tok rijeke Save bio je od iznimne
vaznosti, 1952. godine sjediSte Dunavskog Lloyda preseljeno je u Sisak. Sredinom
50-tih godina zapocinje obnova dotrajale flote putnickih i teretnih brodova. Prosje¢na
starost putniCki brodova iznosila je 60 godina, dok je prosjecna starost tegljaca i
teglenica iznosila 40 godina. Osamdesetih godina nakon obnove flote dolazi do
znacCajnog povecanja vucnih i potisnih kapaciteta te transport rijekom Savom dostize

svoj maksimum.

Zbog ratnih dogadanja i raspada bivSe SFRJ, devedesetih godina proSlog
stolje¢a doslo je do potpunog prekida plovidbe i bilo kakvog znacCajnijeg odrZavanja
plovnog puta. Do tada rijeka Sava je imala nacionalni rezim plovidbe, a stranim se
plovilima dozvoljavala plovidba uz posebno odobrenje. Nakon normalizacije odnosa
na ovim prostorima doSlo je do djelomi¢ne obnove plovidbe, ali samo za brodove
pribreznih drzava Sto je objektivno predstavljalo problem za daljnji razvoj ovog vida
prometa. Potpisivanjem Okvirnog sporazuma o slivu rijeke Save i Protokola o rezimu
plovidbe uz Okvirni sporazum 2002. godine, na rijeci Savi proglasen je medunarodni
rezim plovidbe. Istodobno su zapocCele znaCajne, uskladene aktivnosti na obnovi
plovnog puta i harmonizaciji propisa u slivu rijeke Save koji prate podrucje unutarnje

plovidbe.
2.1.2. Povijest plovidbe rijekom Dravom

Prema povijesnim zapisima plovidba Dravom obavljala se ve¢ u rimsko doba.
U 3. stoljecu tadadnja Mursa (danasniji Osijek) bila je sjediSte dunavske rimske flote i
admirala te flote. Trgoviste i rijeCno pristaniste u Osijeku spominje se i u srednjem
vijeku kao i za vrijeme i poslije turske najezde (1526. godine — 1687. godine). Promet
rijekom Dravom svoj veliki rast doZivljava u 18. stoljecu. U Osijeku je osnovan
ladarski ceh Ciji su Clanovi, prema utvrdenom cjeniku, prevozili ladama robu u

odrediSta na Dravi, Dunavu, Tisi i Savi. Ve¢ tada je rijeCna djelatnost na Dravi bila

'Savezna Federativna Republika Jugoslavija (SFRJ)



izvor prihoda mnogim gradanima Osijeka, pogotovo donjogradanima nastanjenim uz
njezinu obalu koji su bili vodenicari, ribari i ladari. Taj dio obale nazivao se Su8ara po
susenju ribe i ribarskih mreza na obali Drave. Godine 1817. u Osijeku Antun Bernard
oshiva Parobrodarsko drustvo koje je sagradilo parobrod ,CAROLINA®. On je plovio
na liniji Osijek — BudimpeSta — Be¢. Od 19. oZujka 1843. godine Osijek je,
parobrodom ,Franjo Karlo“ Dunavskog Loyda, povezan stalnom brodskom linijom sa
Budimpestom i BeCom, koja je u pocCetku bila teretna, ali nedugo zatim i putniCka
linija. Od sredine 19. stolje¢a uspostavljena je stalna parobrodska veza Dravom na

relaciji Osijek — Aljma$ i Osijek — Donji Miholjac — Barcs.

Razvoju rije€nog prometa pogodovala je €Cinjenica da do 70-tih godina 19.
stoljeCa na podrucju Slavonije nema izgradenih Zeljeznic¢kih pruga. Tako je poznat
plovni put pod imenom ,Saltz Weg“ kojim se iz zapadne Njemacke, Dunavom i
Dravom dovozila sol. Kako se ta sol istovarivala i skladistila ispod gornjogradske
crkve sv. Roka tako je taj prostor nazvan Solarski trg te je do danas zadrzao to ime.
Kao $to je to razvidno iz svega navedenog Drava je jo$ za vrijeme Austro-Ugarske
bila medunarodni plovni put od us¢a u Dunav ,0-ti km“ pa sve do Barcsa (151 km).
Ovaj status plovnosti zadrzala je sve do 1941. godine. Gubitkom statusa
medunarodnog plovnog puta u duljini od 151 km, Drava gubi prometno znacenje,
neodrzava se vi§e njezin plovni put te se iz godine u godinu smanjuje duljina njezine
plovnosti. Tek se 1975. godine Dravi, odlukom tadasnjih vlasti, vraca status

medunarodnog plovnog puta od u§¢a u Dunav do Osijeka.

2.1.3. Povijest plovidbe rijekom Dunav

Rijeka Dunav duga je 2.880 km od kojih je plovno 2.400 km, druga je po
veli€ini u Europi te ujedno i jedna od najprometnijih rijeka u Europi. Na dunavskom
podruCju razvile su se neke od najstarijih civilizacija, te je rijeka Dunav bila
poveznica izmedu Srednje Europe i Jugoisto€ne Europe. Ve¢ u 7. stoljeCu pr. Kr.
grci su od Crnog mora doplovili do danasnje granice Srbije i Rumunjske. Njegov tok
prolazi kroz nekoliko zemalja i zavrSava u Crnom moru. Plovidba Dunavom pocela je
rano, joS u doba Rimljana, kada se prijevoz rijekom obavljao s pomocCu stoCne i
ljudske snage. Dunav je kroz povijest koristen i kao vojni put te su mnoge vojske

koristile Dunav kao ulaz u Europu. U to vrijeme Dunav ima veliku trgovacku i vojnu
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vaznost. U vrijeme Krizarskih ratova u 11. stoljecu Dunavom je putovala krizarska
vojska od Regensburga do Beograda, da bi samo tristo godina nakon toga turska

vojska iskoristila taj put samo u suprotnom smjeru.

Pojavom prvoga parnog broda u 19. stoljeCu, ekonomska vaznost Dunava se
povecava. Pojava parnih brodova na Dunavu povukla je za sobom i niz pratecCih
djelatnosti, npr. brodogradnju i graditeljstvo. Pored ostalog, Dunav je bio prvi plovni
put na kojem je plovidba bila uredena medunarodnim ugovorima. Sloboda trgovacke
plovidbe za sve zemlje i zastave koja je proklamirana na Beckom kongresu 1815.
godine potvrdena je donoSenjem prvog medunarodnog Dunavskog rezima, koji je
kao europski zakon, potpisan od strane velikih sila 1856. godine. Medunarodni rezim
Dunava danas je ureden Dunavskom konvencijom iz 1948. godine i osnivanjem
Dunavske komisije u Budimpes$ti, koju u odnosu na prijaSnju Dunavsku komisiju

sacinjavaju samo priobalne zemlje.

Plovidba Dunavom regulirana je principom slobodne plovidbe. Dunav je 1878.
godine na Berlinskom kongresu proglaSen medunarodnom rijekom, pa je drzavama
koje izlaze na Dunav nametnuta medunarodna nadleznost. No buduéi da je, nakon
tog sporazuma, slijedilo razdoblje svjetskih ratova i raspada drZzava koje su
sudjelovale na Berlinskom kongresu, godine 1948. u Beogradu je odrzana Dunavska
konferencija, gdje je potpisana Konvencija o slobodnoj plovidbi (trgovackoj). Tim
sporazumom precizno su utvrdena pravila plovidbe Dunavom, kao i nac€in obavljanja
svih radova koji su u sluzbi odrzavanja dunavskoga plovnog puta. Posebnu vaznost
Dunav dobiva nakon izgradnje kanala Rajna-Majna-Dunav, Cime se dodatno
povecao obujam rije€nog prometa, danas on iznosi oko 300 milijuna tona tereta

godisnje.

U novijoj povijesti Dunav postaje atraktivan za brodove nautiCkog turizma na
rijekama, tj. rijeCnih brodova za kruzna putovanja. Kako Dunav prolazi kroz neke od
najpoznatijin Europskih prijestolnica zanimljiv je turistima koji zele upoznati Europu.
Neki od poznatijih gradova su Linz, BeC, Bratislava i BudimpeSta koji su ujedno i
najposjeceniji gradovi. Kroz raniju povijest do sada 80% rijeCnih krstarenja odvijalo
se na Dunavu uzvodno od BudimpeSte, te je samo 20% rijeCnih krstarenja

uklju€ivalo tok Dunava nizvodno od Budimpeste prema Hrvatskoj i Crnom moru. Uz
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nedavni razvoj rije€nog nautiCkog turizma u Hrvatskoj i Srbiji taj trend se polako

mijenja.?

®Shipping Statistics and Market Riview, Vol. 51, No. 8/2007, 39.



3. Znac€ajke infrastrukture namijenjene pristajanju brodova

nautickog turizma na unutarnjim plovnim putovima

Oko pojma pristaniSta postoje razliCita misljenja. Neki autori pod pojmom
pristaniSta smatraju luku unutrasnje plovidbe, dakle rijeCnu luku neovisno o opsegu
djelatnosti i funkciji koju takvo pristaniSte (luka) ima. Medutim, pristaniSte ne bi
trebalo vezivati iskljuCivo za rije€ne luke jer se radi o pojmu koji se koristi i na moru
(npr. trajektno pristaniste). U tom kontekstu bitna je namjena i funkcija pristanista
koje je, za razliku od luke, manjeg opsega i najceS¢e ima samo funkciju prihvata i
zastite broda. Dakle, rijeCno pristaniste dio je vodnog puta i s njim neposredno
povezani kopneni prostor koji je namijenjen i opremljen za pristajanje, sidrenje i
zastitu plovila. Pristaniste je uzi pojam od luke i ne bi ga trebalo vezivati isklju€ivo uz

rijeéni promet.®

Osnovnu infrastrukturu namijenjenu pristajanju brodova nautickog turizma
unutarnjim plovnim putovima, tj. rijeCnih putnickih brodova Cine:
e oOperativna obala
e uredeni pristan
e uredeno sidriSte

e priveziSta

Operativna obala pristanista mozZe biti izvedena kao okomita obala i kosa
obala. PristaniSta kod kojih brodovi pristaju uz samu obalu rijeka su uglavnom
izvedena kao ravne obale, pristaniSta sa ravhom obalom kod kojih brodovi pristaju i
uz samu obalu izvode se tamo gdje je to moguce s obzirom na amplitude rije€nog
vodostaja. PristaniSta kod kojih je operativha obala izvedena kao kosa obala u
pravilu posjeduju plutaju¢i pomocéni plovni objekt namijenjen za pristajanje plovila koji
je privezan uz obalu te spojen s obalom putem mosta za prelazak putnika na samu
obalu. Plutaju¢i pomocni objekti namijenjeni za pristajanje brodova mogu biti
izvedeni u obliku pontona ili preuredenog i prenamijenjenog broda kao $to je slu¢aj u

Republici Hrvatskoj.

° Grubisi¢ N. (2011.): SpecifiCnost tehnoloskih procesa u rije€nom prometu, Pomorski zbornik
46, Pomorski fakulet u Sveudilidta u Rijeci, Rijeka, str. 11-37
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Uredeni pristan je vodeni prostor uz rub operativne obale na kojem brod moze
biti sigurno vezan i obavljati ukrcaj ili iskrcaj ljudi. Pristan se moze nalaziti uz obalu ili
uz pomocni plutajuéi objekt namijenjen pristajanju brodova. O duljini pristana i broju
vezova ovisi i kapacitet luke. Prema danasnjim potrebama ukoliko je pristan uz samu
obalu rijeke potrebna duljina za vez jednog broda je oko 135 m kolika je i duljina
najduzih rijeCnih putnickih brodova koji plove na rijeci Dunav. Ukoliko je pristan uz
pomocni plutajuci objekt moze biti i kra¢i od duljine broda ali mora posjedovati
dovoljnu ¢vrstocu kako bi brod mogao biti sigurno vezan uz njega, te izdrzati sile

koje se javljaju pri doticaju sa samim brodom.

Rijeka Drava S

-
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Slika 2. Prikaz putnickog pristanista u Osijeku
Izvor: vlastita fotografija informativne table u pristaniStu Osijek

Uredeno sidriSte je prostor u akvatoriju pristaniSta namijenjeno za sidrenje i
zadrzavanje brodova koji ¢ekaju na pristanak. Potrebno je osigurati prostor na rijeci

u blizini pristaniSta gdje se brodovi mogu sigurno usidriti dok ¢ekaju na pristanak.
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Slika 3. Prikaz podruc€ja pristaniSta i podrucja sidriSta putniCkog pristanista u
Vukovaru
Izvor: Vlada Republike Hrvatske (2008.), Srednjoro¢ni plan razvitka vodnih putova i
luka unutarnjih voda Republike Hrvatske (za razdoblje 2009. — 2016. godine),
Zagreb,

PriveziSte je naprava na obali koja sluzi da vezivanje brodova brodskim
konopima. Potrebno je osigurati dovoljan broj priveziSta kako bi brod za vrijeme
stajanja na pristaniStu mogao biti sigurno vezan kako bi se sigurno i nesmetano
obavijao ukrcaj i iskrcaj ljudi. PriveziSta se mogu nalaziti na samoj operativnoj obali ili

na pomoc¢nim plutaju¢im objektima namijenjenim za pristajanje broda.

Pored osnovne infrastrukture namijenjene za pristajanje brodova pristanista u
drugim zemljama Europe sadrZe brojne dodatne gradevine i dodatnu infrastrukturu u
svrhu pruzanja kvalitetnijin usluga kako brodarima tako i putnicima tj. turistima. Pod
dodatnom infrastrukturom koju posjeduju sva pristanista u zemljama zapadne
Europe podrazumijevaju se prikljuCci za elektricnu energiju tj. na elektricnu mrezu,
pitku vodu tj. priklju¢ak na vodovodnu mrezu i priklju¢ak za odvod tj. priklju¢ak na
kanalizacijsku mrezu. U vecCini pristaniSta za vrijeme stajanja brodovi moraju biti
spojeni na navedene prikljucke. U Republici Hrvatskoj navedenim priklju¢cima
opremljena su pristaniSta u Vukovaru i lloku dok je na pristanidtu u Sisku dostupan
prikljuCak za elektricnu energiju. Dodatne gradevine pristaniSta koriste za smjeStanje

raznih sluzbi i raznih ugostiteljskih i trgovackih objekata.
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3.1. Znacajke infrastrukture namijenjene pristajanju brodova nautickog

turizma narijekama Savi, Dravi i Dunavu u Republici Hrvatskoj

PristaniSta za brodove nautickog turizma na rijekama u Republici Hrvatskoj
najceSce su izvedena samostalno, odvojeno od luke u blizini centra naselja i
gradova. Vecina pristaniSta posjeduje samo osnovnu infrastrukturu namijenjenu
pristajanju brodova. Osnovnu infrastrukturu za pristajanje brodova nauti¢kog turizma
na rijekama u Republici Hrvatskoj najce$ée Cine izgradena operativna obala u duljini
od oko 100 metara na kojoj se nalazi vez sa privezistima. U zadnjih nekoliko godina
uvodi se praksa izgradnje plutaju¢ih pristanista kao Sto su restoran ,Galija“ u

Osijeku, preuredeni brod u Vukovaru i pontonska pristanista u Aljmasu, Batini i lloku.

U vec¢im hrvatskim gradovima izradeni su idejni planovi za unaprjedenjem
rijeCnih putnickih pristaniSta, tako je u Slavonskom Brodu zapocet projekt ,Brodska
vrata rijeCnih putnika“. Pristanidta na rijeci Dunav prva su uredena te sva pristaniSta
posjeduju uredenu, cvrstu operativnu obalu te privez u obliku pontona ili
prenamijenjenog broda uz koji pristaju putniCki brodovi. Na rijeci Dravi trenutno
postoji jedno pristaniSte u Osijeku sa prenamijenjenim brodom koji sluzi kao
pristaniSte za brodove nauti€kog turizma. Na rijeci Savi rijeCni putni¢ki brodovi
pristaju uz rijeénu obalu u Zupaniji, Slavonskom Brodu i Sisku te usputna stajalista

duz obale rijeke Save.

3.2. Pristanista za brodove nauti¢kog turizma na rijeci Savi

Na plovnom putu rijeke Save na podru€ju Republike Hrvatske postoji nekoliko
pristaniSta za brodove nautiCkog turizma, nazalost trenutno niti jedno putnicko
pristani§te na rijeci Savi ne posjeduje infrastrukturu za pristanak rijeénih ,kruzera®
ve¢ brodovi improvizirano pristaju uz obalu, gradske Setnice i slicno. Iznimka je
pristaniSte u Sisku gdje je 2013. godine postavljen ponton kako bi brodovi mogli

lakSe pristajati.

K ruzer — putni¢ki brod na kruznom putovanju
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3.2.1. Zupanja

Pristani$te u Zupanji je improvizirano pristaniste bez infrastrukture uz gradsku
Setnicu, za sada u Zupaniji od 2009. godine, kada je morao pristati zbog niskog
vodostaja, redovito pristaje Francuski rijeCni kruzer ,Viktor Hugo koji svake godine iz

Budimpeste plovi do Siska.
3.2.2. Slavonski Brod

Trenutno Luka Brod u Slavonskom Brodu ne posjeduje gotovo nikakvu
infrastrukturu za pristanak rije€nih putnickih brodova veé brodovi pristaju uz zemljanu

obalu rijeke Save (slika 1.) te se putnici putem metalnog mosta iskrcavaju na obalu.

‘VIA'I,W'Q'O'0'6'6'6'6'C'IAVIA\VIA\VA\V/A\V/A\V/AV/A'A'A'AVA\'
B R S _

Slika 4. Rije¢ni kruzer ,Viktor Hugo* privezan uz obalu u Slavonskom Brodu
Izvor: http://www.24sata.hr/news/atrkacija-u-sl-brodu-stigao-je-mocni-kruzer-victor-
hugo-372569, lipanj 2015.

Luka Brod kupila je polovni brod za prijevoz nafte i naftnih derivata duzine 72 i
Sirine 10,2 metra te na njemu namjerava napraviti radne uvjete za: Carinu,
Pograni¢nu policiju, Lu¢ku upravu, Kapetaniju, TuristiCku zajednicu sa suvenirnicom,
u€ionicu s Cetrdesetak mjesta, salu za sastanke za pedesetak ljudi i jedan manji
ugostiteljski objekt, Ciji bi vlasnik imao status priblizan statusu domara. Projekt je

pokrenut pod nazivom ,Rije¢na porta“. (slika 2.)
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Slike 5.1 6. Prikaz 3D modela rije€nog pristaniSta u Slavonskom Brodu
Izvor:http://www.sbplus.hr/slavonski_brod/gospodarstvo/turizam/brodska_vrata_rijec
nih_putnika.aspx #.VcW5p_Ptmko, lipanj 2015.

3.2.3. Sisak

Luka Sisak trenutno nema adekvatnu infrastrukturu pristaniSta za pristanak
brodova rije€nog nautiCkog turizma, u pocCetku brodovi su pristajali uz lijevu obalu
rijeke Kupe u samom centru grada Siska, te zbog uskog plovnog puta moraju ploviti
unatrag do usca rijeke Kupe u rijeku Savu kako bi se brod mogao okrenuti. 2013.
godine postavljen je ponton uz zemljanu obalu rijeke Kupe kako bi brod mogao
pristati uz njega. S operativne obale, koja je ujedno i gradska Setnica osiguran je

priklju¢ak za elektricnu energiju.

Slika 7. Rije¢ni kruzer ,Viktor Hugo“ privezan uz ponton u Sisku (rijeka Kupa), 2015.
Izvor: http://www.sisak.info/u-sisku-pristao-kruzer-victor-hugo-26-svibnja, kolovoz
2015.
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3.3. Pristaniste za brodove nauti¢kog turizma na rijeci Dravi - Osijek

Na rijeci Dravi za sada postoji samo jedno pristaniSte za brodove rijeCnog
turizma, to€nije rijeCne ,kruzere®, a to je pristaniste u Osijeku. PristaniSte se nalazi u
centru grada Osijeka, stotinjak metara od glavnog trga. PristaniSte je izvedeno u
obliku prenamijenjenog broda koji je ujedno i restoran. Restoran ,Galija“ 2009.
godine dobio je jo$ jednu funkciju, funkciju pristanista za rijeCne ,kruzere®. Kako brod
vec sluzi kao restoran priklju€en je na elektricnu, vodovodnu i kanalizacijsku mrezu
ali pristaniste nije opremljeno prikljuécima za brodove koji pristaju uz njega. Godine
2009. ojaCan je trup broda te su ugradene rampe i sa druge strane broda na koju
pristaju rijeCni kruzeri. Takoder na pristaniStu se obavlja i carinska kontrola putnika.

Godine 2014. u Osijeku je pristalo 50 rije¢nih kruzera s ukupno 5.404 putnika

— S N e S

Slike 8.1 9. PristaniSte za rijeCne putni€ke brodove u Osijeku— restoran/pristaniste
,2Galija“
Izvor: http://img837.imageshack.us/img837/151/0sijek0210201010.jpg, srpanj 2015.

3.4. Pristanista za brodove nautickog turizma na rijeci Dunav

Na rijeci Dunav postoje Cetiri pristaniSta za brodove nautickog turizma i
smjeStena su na slijede¢im lokacijama: Batina, Aljmas, Vukovar i llok. Pristanidta na
rijeci Dunav su izvedena u obliku plutajucih pristanista, u Batini, AljmaSu i lloku u
obliku pontona privezanih krutim vezom uz uredenu obalu i u obliku preuredenog
broda namijenjenog za pristanak brodova u Vukovaru. PristaniSta na rijeci Dunav su
i najprometnija pristaniSta za brodove rije€nog nautiCkog turizma u Hrvatskoj zbog
prometnosti rijeke Dunav. U 2014. godini zabiljezeno je 243 pristajanja brodova

rije€nog nautiCkog turizma na pristaniSta smjeStenim na rijeci Dunav. Prema

16


http://img837.imageshack.us/img837/151/osijek0210201010.jpg

podacima Ministarstva mora, prometa i infrastrukture od 500 putni¢kih brodova 283
pristane na hrvatskom dijelu Dunava $to Cini 56,6% od brodova koji plove pored

Vukovara.!!

Tablica 1. Broj pristajanja na pristaniSta na rijeci Dunav prema godinama

Vukovar llok Batina
2012. 212 17 -
2013. 235 12 -
2014. 229 14 -
(najave) 2015. 227 15 45

Izvor: http://www.port-authority-vukovar.hr/default.aspx?id=8, srpanj 2015.

3.4.1. Batina

PristaniSte Batina dovrSeno je i sve€ano otvoreno u oZujku 2015. godine.
PristaniSte se sastoji od uredene obale, betonske, u duZini od 100 metara te
privezanog pontona za pristajanje brodova. U pozadini pristaniSta izgradeno je

stajaliste za autobuse te su uredene pristupne ceste prema unutrasnjosti Baranje.

Slika 10. PristaniSte za rijeCne putni¢ke brodove u Batini
Izvor: http://www.radio-baranja.hr/images/stories/Batina/batina015/kruzer.jpg, srpanj

2015.

“www.mmpi.hr, srpanj 2015.
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3.4.2. Aljmas

Godine 2013. sve€ano je otvoreno pristaniSte za brodove rijeCnog nauti¢kog
turizma u Aljmasu. Prema tehniCkim karakteristikama jednako je kao i pristaniSte u
batini. PristaniSte se sastoji od utvrdene obale u duljini od 100 metara te pontona
namijenjenog za pristajanje brodova. Pristani$te je udaljeno samo 200-tinjak metara

od centra mjesta Aljmas. Do sada brodovi jo$ nisu pristajali u Aljmasu.

Slika 11. PristaniSte za rijeCne putnicke brodove u Aljmasu
Izvor: http://www.glas-slavonije.hr/196126/7/Svecano-otvoreno-novo-rijecno-
putnicko-pristaniste-u-Aljmasu, srpanj 2015.

3.4.3. Vukovar

U Vukovaru pristaniSte za brodove rijeCnog nautickog turizma izvedeno je u
obliku prenamijenjenog broda koji sluzi za pristajanje rijeCnih ,kruzera®“. Brod je
smjeSten uz uredenu obalu centra grada Vukovara. Na palubi broda je restoran a u
potpalublju broda nalazi se novouredena multimedijska dvorana za prijem gostiju sa
turistiCkih brodova. Trenutacno pristaniSte u Vukovaru je najopremljenije u Hrvatskoj

te ujedno i najprometnije.
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Slika 12. PristaniSte za rijeCne putni€ke brodove u Vukovaru
Izvor: http://www.port-authority-vukovar.hr/default.aspx?id=81, srpanj 2015.

Multimedijska dvorana sluzi sa prihvat i carinsku kontrolu putnika koji brodom
stizu u Hrvatsku, te upoznavanje sa naSom zemljom gdje mogu upoznati i nase

domace proizvode i specijalitete. Za vecinu turista ona je prvi kontakt s Hrvatskom.

Detaljan opis multimedijalne dvorane prema ¢lanku objavljenom na sluzbenoj

stranici tvrtke Rechner d.o.0. koja je projektirala i osmislila multimedijalnu dvoranu:

,U tu svrhu projektirana multimedijalna dvorana, smjeStena u potpalublju,
osmiSljena je za kontakt i upoznavanje turista sa mnogim znamenitostima, od
prirodnih, turistickih, pa do kulturnih i umjetnickih, grada Vukovara, Slavonije,
Baranje, Hrvatske. Prostor je podijeljen u dvije dvorane, koje su organizirane tako da
Ssu uz bocne stranice broda pozicionirane informacijske zone od kojih svaka pri¢a
drukcCiju turistiCku pricu, dok su srediSnje pozicije dvorana organizirane za centralni
sadrzaj s velikim lcd screenom. Turisticki obilazak nakon info pulta pocinje sa
prezentacijskom zonom “discover”, a nastavlja se na zonu “feel”’. U centralnom dijelu
dvorane 1 pozicionirana je suvremena skulptura mladog umijetnika. Cjelokupni
dozZiviljaj upotpunjen je velikim lcd screenom sa inspirativhim video sadrzajem. Slijedi
prolazak kroz klizna ustakljena vrata do zone ‘taste” i “try”. U dvorani 2 moguce je u
zoni “know” odmoriti i iz sjedece perspektive dozivjeti cijeli prostor ili pogledati video
prezentaciju i doznati viSe informacija. Nastavak obilaska je preko zone “enjoy” i
‘play”, te se ponovo vracamo u dvoranu 1 gdje je smjeStena zona “meet” i zavrSava

sa ‘like” koja je zapravo lounge sjedenje kako bi se posjetitelji odmorili za daljnji
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nastavak obilaska i sabrali dojmovi upravo doZivljenog. Predvidene informacijske

zone na suvremen, interaktivan nacin zaokruzZuju turisticku pricu.

Zona “discover” — pruza osnovne informacije o Hrvatskoj, regijama, veliCini itd.
Zona “feel” — pruza informacije o atrakcijama, turistickim, prirodnim itd.

Zona “art” — pruza kontakt s hrvatskom suvremenom umjetno$cu

Zona “taste” — pruza informacije o gurmanskim posebnostima uz mogucnost
degustacije, kulen, sir, rakija, vino, prirodna voda, kolaci, keksi itd.

Zona “try” — pruza informacije o hrvatskim brandovima, proizvodima i njihovim
posebnostima, suveniri, kravata itd.

Zona “enjoy” — pruZza ciljane informacije o turistiCkim aranZmanima, vikend odmor u
Opatiji, Nova godina u Dubrovniku, ljeto na Hvaru itd.

Zona “play” — pruza informacije o brojnim sportskim, glazbenim, umjetnickim
uspjesima

Zona “know” — pruza informacije kroz video prezentaciju

Zona “meet” — pruZza informacije o poslovnim prilikama, mogucnostima ulaganja ili
Zivlienja u HR

Zona “like” — zona lounge sjedenja za sabiranje i “lajkanje” dojmova, te davanje linka

na aplikaciju o HR**?

?Rechner P., (2014.), Clanak: Interijer broda, http://www.rechner.hr/, Osijek
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Slike 13. i 14. Multimedijalna dvorana u potpalublju pristanista u Vukovaru
Izvor: http://www.rechner.hr/blog/portfolio/interijer-broda/, srpanj 2015.
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Slika 15. Multimedijalna dvorana u potpalublju pristanista u Vukovaru
Izvor: http://www.rechner.hr/blog/portfolio/interijer-broda/, srpanj 2015.

3.4.4. llok

PristaniSte za rijeCne putniCke brodove u lloku, koje spada pod nadleznost
luke Vukovar, otvoreno je 2009. godine. SmjeSteno je na uredenoj Cvrstoj obali
ispred poznatog iloCkog hotela Dunav. PristaniSte je izvedeno u obliku
prenamijenjenog teretnog broda uz Ciji bok pristaju rijeCni kruzeri®. Pristaniste je
pricvr§¢eno uz obalu ¢vrstom vezom te natkrivenim mostom koji sluzi za iskrcaj

putnika na obalu, takoder na palubi pristaniSta natkriven je prolaz za iskrcaj putnika.

Slika 16. PristaniSte u lloku
Izvor: Horak S., Marusic¢ Z., (2014.): Prezentacija: Rije€na krstarenja u Hrvatskoj,
Opatija
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4. Tehnic€ki i infrastrukturni nedostaci na rijekama Savi, Dravi i
Dunavu u Republici Hrvatskoj za pristajanje brodova nautickog

turizma

Na rijekama Dravi i Dunavu pristaniSta za rijeCne putnicke brodove
zadovoljavaju minimalne tehni¢ke infrastrukturne zahtjeve, dok pristanista na Savi su
ve¢inom improvizirana bez ikakvih tehniCkih elemenata infrastrukture i
suprastrukture pristaniSta. lznimka je pristaniste u Sisku gdje je 2014. godine

postavljen ponton uz zemljanu obalu rijeke Kupe.

Takoder problemi se javljaju i sa vodostajem rijeke Save i Drave, zbog niskog
vodostaja i nepovoljnih uvjeta plovidbe brodovi su ve¢ otkazivali putovanja i
pristajanja na rijekama Savi i Dravi. Zbog karakteristika dna i rije€nih nanosa nuzno

je redovito odrzavati plovne putove te osigurati sigurnu plovidbu.

4.1. Pristanista za rije€ne putnicke brodove u Republici Hrvatskoj

Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda nisu definirani minimalni uvjeti
luka nautiCkog turizma za rije€ne putni¢ke brodove niti pristanista za rijeCne putniCke
brodove, ali je Ministarstvo turizma 2008. godine donijelo Pravilnik o razvrstavanju i
kategorizaciju luka nautiCkog turizma. Tim pravilnikom luka nautickog turizma
definira se:

. OPCE ODREDBE
Clanak 1.
(1) Luka nautickog turizma u smislu ovog Pravilnika je poslovno funkcionalna cjelina
u kojoj pravna ili fiziCka osoba posluje i pruza turisticke usluge u nautiCkom turizmu

te druge usluge u funkcii turistiéke potrosnje (trgovacke, ugostiteljske idr.).*3

Prema navedenom pravilniku pristanista u Osijeku i Vukovaru bili bi

kategorizirani u marine, a pristanista u Batini, Aljmasu, lloku i Sisku u sidrista.

13 Pravilnik o razvrstavaniju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma, ,Narodne novine* br 72/08
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L. DEFINICIJE VRSTA
1. Vrsta Sidriste
Clanak 7.
Sidriste je dio morskog ili vodenog prostora pogodnog za sidrenje plovnih objekata

opremljeno napravama za sigurno sidrenje. ...

...4. Vrsta Marina
Clanak 10.
(1) Marina je dio vodenog prostora i obale posebno izgraden i ureden za pruZzanje
usluga veza, smjestaja turista u plovnim objektima te ostalih usluga sukladno ovom
Pravilniku.

(2) U Marini se pruzaju usluge pica, napitaka i prehrane sukladno ovom Pravilniku.“**

Takoder Pravilnikom o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautiCkog turizma

propisani su i minimalni uvjeti:

» IV. MINIMALNI UVIJETI

1. Opéi minimalni uvjeti

Clanak 11.
(1) Luka nautickog turizma mora biti uredena i opremljena tako da omogucava
nesmetano i sigurno kretanje turista i osoblja, nesmetan prijevoz i prijenos stvari te
odgovarajuce ¢uvanje robe, hrane i pica.
(2) Uredenje, uredaji i oprema u luci nautiCkog turizma trebaju biti stalno u
funkcionalnom stanju i bez oStecenja.

2. Infrastruktura i zbrinjavanje otpada

Clanak 12.
(1) Luka nauti¢kog turizma, osim SidriSta, mora biti priklju¢ena na javnu elektricnu
mrezu ili na drugi odgovarajuci nacin biti opskrbljena elektricnom energijom.
(2) Elektricno osvjetlijenje mora biti u svim prostorijama i prostorima gdje borave

turisti i osoblje.

% Pravilnik o razvrstavaniju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma, ,Narodne novine* br 72/08
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Clanak 13.
(1) Luka nautickog turizma, osim SidriSta, mora stalno biti opskrbljena dovoljnom
koli¢inom zdravstveno ispravne vode.
(2) Odvodnja otpadnih voda mora se osigurati prikljuckom na javnu kanalizacijsku
mreZzu ili na drugi propisani nacin.

Clanak 14.
(1) U odgovarajucem broju prostorija Marine u kojima borave turisti mora biti
osigurano grijanje s temperaturom od najmanje 18,5° C sukladno broju turista koji u
vrijeme sezone grijanja (poslovanje u razdoblju izvan ljeta) borave u luci, ako ovim
Pravilnikom nije drukcije propisano.
(2) Iznimno od odredbi stavka 1. ovog ¢anka u Marini u kojoj se posluje samo ljeti ne
mora biti osigurano grijanje.

Clanak 15.
Luka nautickog turizma mora osigurati redovito i na propisan nacin odstranjivanje
svih vrsta otpada iz luke.

3. Visina prostorija

Clanak 16.
(1) Visina prostorija u gradevinama Iuka nautickog turizma, osim SidriSta i
Odlagalista plovnih objekata, mora biti najmanje 2,8 m.
(2) 1znimno od odredbi stavka 1. ovog Clanka u lukama nautickog turizma koje su
izgradene prije stupanja na snagu ovog Pravilnika priznaje se zate¢eno stanje visina
uz uvjet da je osigurano nesmetano i sigurno kretanje turista, osoblja i robe.

4. Kapacitet luke nautickog turizma

Clanak 17.
(1) Kapacitet luke nautickog turizma utvrduje se prema broju vezova u moru i suhih
vezova.
(2) Utvrdeni kapacitet iz stavka 1. ovog ¢lanka, a zbog zahtjeva trzista (promjenljiva
velicina plovnih objekata na vezu), moZe odstupati najvise 20%.

5. Ugostiteljski sadrzaji za usluzivanje pica, napitaka i hrane i ostali sadrzaji

Clanak 18.
(1) Ukoliko se u luci nautiCkog turizma pripremaju i usluZzuju pica, napici i hrana tada
ona mora imati odgovarajuce ugostiteliske sadrzaje za pruZanje tih usluga (tocionik,
prostorija ili prostor za usluzivanje, kuhinja), sukladno odredbama ovog Pravilnika.

(2) Ugostiteljski sadrzaji iz stavka 1. ovog Clanka moraju svojim kapacitetom
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odgovarati potrebama ponude te uobicajenom broju konzumenata u luci nautiCkog
turizma.
(3) Kuhinja je funkcionalna cjelina u kojoj se tehnoloski proces pripreme hrane mora
odvijati unutar te funkcionalne cjeline odnosno na nacin da osoblje kod pripreme
hrane ne prolazi prostorijama namijenjenim gostima.

Clanak 19.
(1) Usluge: pic¢a, napitaka, hrane, trgovacke, sportske, servis, opskrbu gorivom i
slicno, u luci nautickog turizma mozZe pruzati pravna ili fizicka osoba koja posluje
lukom ili druga pravna ili fizicka osoba sukladno posebnom propisu.
(2) Ukoliko usluge iz stavka 1. ovog ¢lanka u luci nautickog turizma pruZa druga
pravna ili fizicka osoba tada objekti u kojima se pruZaju usluge moraju kvalitetom
usluge, uredenjem | odrZzavanjem ispunjavati uvjete sukladno kategoriji Iluke.
(3) Kvaliteta usluga, uredenje | odrZzavanje objekata iz stavka 2. ovog Clanka
podlijeZu provjeri u postupku razvrstavanja i kategorizacije luke nautickog turizma.

6. Osoblje

Clanak 20.
Osoblje u luci nautickog turizma obvezno je odnositi se profesionalno i korektno

prema korisnicima usluga te biti uredno i primjereno odjeveno.

Prema navedenim odredbama pravilnika pristaniSta u Batini, Aljmasu i Sisku
zadovoljavaju minimalne kriterije za status SidriSta, dok pristanista u Osijeku i

Vukovaru zadovoljavaju uvjete Marine.

4.2. Luke i pristanista za rije¢ne putnic¢ke brodove u zemljama Europe

U usporedbi s putni€kim pristaniStima na rijekama drugih drzava, pristanista u
Republici Hrvatskoj daleko zaostaju te imaju velike moguénosti za poboljSanja kako
tehnickih tako i popratnih sadrZaja koji su sastavni dijelovi putni€kih luka i pristaniSta

u zapadnoj Europi.

Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma, ,Narodne novine“ br 72/08
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4.2.1. Putnicko pristaniste Luke Beograd

Medunarodno putni¢ko pristaniSte Luke Beograd smje$teno na desnoj obali
rijeke Save, u neposrednoj blizini us¢a rijeke Save u Dunav. U prometnom smislu
putni€ko pristaniste nalazi se na sjecistu rije¢nog koridora VIl i kopnenog koridora X,
tj. na medunarodnom prometnom ¢voristu. Luka Beograd 2006. godine uloZila je dva
milijuna eura u modernizaciju i opremanje putniCkog pristanista. Putnicko pristaniSte
raspolaze sa 200 m, plutajucCe, operativne obale te moze primiti 6 putniCkih brodova
istovremeno, takoder moguca je i opskrba brodova strujom, pitkom vodom te je
mogucéa usluga zbrinjavanja otpada sa brodova. U sklopu pristaniSta nalaze se i
Uprava grani¢ne policije, Uprava carine, TuristiCka organizacija Beograd, ured Luke

Beograd, mjenjaénica, bankomat i suvenirnica.®

Tablica 2. Broj pristajanja u Medunarodnom putni¢kom pristanidtu Luke Beograd po
godinama

Pristajanja
2010. 400
2011. 445
2012. 450

Izvor: http://www.lukabeograd.com/PutnickoPristaniste/html, srpanj 2015.
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Slika 17. Skica s opisom putni¢kog terminala
Izvor: http://www.lukabeograd.com/PutnickoPristaniste/Usluge.html, srpanj 2015.

16http://www.lukabeograd .com/
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Slika 18. Ukrcaj putnika u putnickom pristanistu Luke Beograd
Izvor: http://www.lukabeograd.com/PutnickoPristaniste/Usluge.html, srpanj 2015.

4.2.2. Putnicko pristaniste Luke Passau

PutniCko pristaniSte Luke Passau u Njemackoj jedno je od najpoznatijih i
najprometnijih putnic¢kih pristanista na rijeci Dunav. Luka Passau polaziSna je luka za
60-70% brodova nautiCkog turizma na Dunavu te je 2014. godine ostvarila nesto
manje od 2.500 pristajanja i promet malo manji od 300.000 putnika.’’ Luka moze
primiti 27 brodova istovremeno na 17 vezova koji su rasporedeni na viSe od
kilometar duge uredene operativne obale. Pristani za putniCke brodove u luci Passau
nalaze se uz samu obalu rijeke Dunav. Luka obiluje dodatnim sadrzajima i nudi
dodatne usluge brodarima kao Sto su opskrba brodova namirnicama, elektricnom
energijom, pitkom vodom, gorivom i zbrinjavanje otpada. Uz gotovo cijelu duZinu
obale pristaniSta osigurana su parkirna mjesta kako za automobile tako i za
autobuse te dostavna vozila za opskrbu brodova. Takoder u luci je ureden i veliki
sanitarni ¢vor za putnike. Zbog lokacije pristanista, koje se nalazi u srediStu grada
Passau u blizini pristanista nalaze se i brojni ugostiteljski i trgovacki objekti kao i

uredi turistickih agencija.

Yhttps:/iwww.stadtwerke-passau.de/hafen/schifffahrt/anlegestellen.html, srpanj 2015.
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Slika 19. PristaniSta Luke Passau oznacena na karti starog grada
Izvor: https://www.stadtwerke-passau.de/hafen/schifffahrt/anlegestellen.html, srpan;
2015.

Slike 20. i 21. Opskrba broda namirnicama (20.) i priklju€ci za vodu, struju i odvod
(21.)

Izvor: https://www.stadtwerke-passau.de/hafen/schifffahrt/anlegestellen.html, srpanj
2015.

4.2.3. Putnicko pristaniste Luke Regensburg

Grad Regensburg nalazi se na UNESCO™-vom popisu Svjetske bastine,
obiluje zanimljivostima i znamenitostima kojima privlaci turiste, te tako privlaci i
turistiCke brodove na kruZnim putovanjima ali i izletniCke brodove. Neke od mnogih
znamenitosti su: ostaci rimskih zidina uklju€ujuci Pretorijanska gradska vrata, kameni
most iz 12. stolje¢a, nekoliko starih crkava (iz 11., 13. i 17. stoljeca), stari dio grada i

muzej brodova. Zanimljivo je da su iz ovog grada kriZari kretali na plovidbu Dunavom

BUNESCO - Organizacija Ujedinjenih naroda za obrazovanje, znanost i kulturu (eng. United
Nations Educational, Scientific and Cultural Organization)
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prema Beogradu. U ovaj grad pristaju svi putniCki brodovi koji prolaze kroz njega,
2013. godine pristalo je 788 brodova sa 94.560 putnika. PutniCko pristaniSte moze
primiti 7 brodova istovremeno na 4 veza. Na svakom vezu osiguran je priklju¢ak za
struju, pitku vodu i kanalizaciju. Aktivacija prikljuCaka pokre¢ce se pomocu
.Energetske kartice* koju svaki brod dobiva od djelatnika Luke Regensburg pri
prvom posjetu luci. Priklju€ak na mrezZu je obavezan za sve brodove koji pristaju (bez
obzira da |i pristaju uz obalu, ili su drugi brod od obale). Kakvo¢a pitke vode se
provjerava svaka tri mjeseca. Pristani putniCkog terminala u Reggensburgu nalaze
se uz samu obalu rijeke, pristaniSte posjeduje tri veza za putni¢ke brodove ukupne
duljine 515 m te jedan vez za manje turisticke brodove duljine 100 m (oznaceno

crvenom bojom na slici 22.).*

SCHIFFAHF:T_"?“'TI'JJ

Slika 23. Brodovi muzeji u Regensburgu
Izvor: Horak S., Marusic¢ Z.,(2014.): Prezentacija: Rije€na krstarenja u Hrvatskoj,
Opatija 2014.

15¢itano  iz: http://www.swr-regensburg.deffileadmin/uploads/LSR/laendeplan.pdf, srpanj
2015.
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4.3. Usporedba pristaniSta u Republici Hrvatskoj s pristanistima i lukama

drugih zemalja na rijeci Dunav i njenim pritokama

U usporedbi pristanista za rijeCne putniCke brodove Republike Hrvatske i
pristaniSta i luka drugih zemalja vidljive su velike razlike i nedostatci Hrvatskih
pristaniSta. TehniCki nedostatci pristaniSta odnose se na opremljenost prikljuccima
za elektricnu energiju, pitku vodu, kanalizaciju; mogu¢noSc¢u zbrinjavanja otpada,
opskrbe brodova svjezim namirnicama ali i veli€inom i izvedbom samih pristanista.
Lokacije pristaniSta su vrlo slicne, uglavhom se nalaze u centru naselja i gradova
gdje je dostupna sva potrebna infrastruktura kao $to su kanalizacija, vodovod i

elektricna mreza, kao i blizina zanimljivosti i popratnih sadrzaja za putnike.

U drugim zemljama Europe izvedba samih pristanisSta ovisi o promjenjivosti
razine vode, tako uzvodne luke imaju Cvrsto izgradena pristanista na obali dok
nizvodne luke (poput Hrvatskih pristaniSta) posjeduju plutaju¢a pristanista.
PristaniSta u Osijeku i Vukovaru, koja su najopremljenija, su prenamjenjeni ,brodovi
restorani‘, dok su pristaniSta u drugim zemljama gradena namjenski te sadrze
dodatne sadrzaje kao $to su sanitarni ¢vorovi, turistiCki uredi, suvenirnice te sve

potrebne sluzbe.

Tablica 3. Usporedba pristanista u Republici Hrvatskoj i navedenih pristaniSta drugih

zemalja Europe

Republika Hrvatska Druge zemlje Europe
Lokacija pristaniSta blizina sredista naselja blizina srediSta naselja
Cvrsta obalna ili plutajuca
lzvedba pristanista pontonska/plutaju¢a (ovisno o amplitudama u
vodostaju)
Broj vezova e pristaniSta Osijek, e pristaniSte Beograd - 2 (6)
(maksimalan Vukovar i llok - 1 (2) e pristaniste Passau - 17 (27)
kapacitet uz vezove e ostala pristanista 1 e pristanite Regensburg - 4 (7)
brod-brod)
Kapacitet pristanista 1 do 2 broda istovremeno 6 do 27 brodova istovremeno
e pristaniSta Vukovar i llok: Sva pristanista:
elektricna energija, pitka  elektriCna energija, pitka voda,
voda odvod
Dostupnost : - .
o e pristaniste Sisak:
prikljuaka

elektricna energija
e ostala pristanista: nisu
dostupni
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5. Moguca tehnic¢ka i infrastrukturna poboljSanja na rijekama Savi,
Dravi i Dunavu u Republici Hrvatskoj u svrhu privlacenja

brodova nauti€kog turizma

PristaniSta u Republici Hrvatskoj zahtijevaju mnoga poboljSanja u tehnickom
smislu te nadogradnju postojece i izgradnju nove infrastrukture te pruzanje dodatnih
usluga na pristaniStima. U usporedbi sa pristaniStima u drugim zemljama moze se
reci kako vecina pristaniSta na rijekama u Hrvatskoj obavlja samo primarnu funkciju,
tj. prihvat brodova te ukrcaj i iskrcaj putnika. Putnicima na kruznim putovanjima
potrebno je osigurati i pruziti dodatne usluge barem u nekim od pristanista,
pristaniSte u Vukovaru svojom nedavno uredenom multimedijskom salom u
potpalublju pruza putnicima dodatne usluge upoznavanja Hrvatske kulture, tradicije i
znamenitosti te zaokruzuje turistiCki dozivljaj. Pruzanjem dodatnih usluga putnicima
priviaCi se veci broj posjetitelja, a pruzanjem dodatnih i kvalitetnih usluga brodarima
privlaCi se vecCi broj brodova za kruzna putovanja. Kroz poboljSanja i unapredenja
infrastrukture i izgradnje dodatnih sadrzaja moguce je pruziti bolju cjelokupnu uslugu
te privu¢i veéi broj turista i brodova. Opremanjem pristaniSta te pove¢anjem
kapaciteta i proSirenjem palete usluga samih pristanista moguce je ostvariti
povecanje broja pristajanja. Prema uzoru na druga europska pristaniStima, koja
priviaCe veliki broj brodova kruznih putovanja, potrebno je osigurati viSu razinu
usluga, pristup pristanistima drugim vidom prometa, ponuditi kvalitetnu i zanimljivu
turisticku ponudu te povezati turiste s brodova kruznih putovanja s ve¢ postojecom

turistickom ponudom.

Za pocetak potrebno je odrediti koja su pristani§ta prometno najpristupacnija,
u smislu povezanosti kako plovnim putem tako drugim vidovima prometa. Na svakoj
rijeci potrebno je urediti pristaniSte koje ¢e imati sva obiljezja terminala tj. putniCke
luke kako bi se odredenim pristanistima pridodao veci znacaj te ih se okarakteriziralo
kao pocetne ili odrediSne toCke putovanja. Druga pristaniSta potrebno je urediti kao
usputna odrediSta od kojih bi svako imalo svoju posebnost u smislu dodatnih usluga

te turistickih usluga.
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5.1. PristanisSta pogodna za putni¢ke terminale

U smislu geografske pozicije i prometne povezanosti pristaniSta u Osijeku,
Vukovaru i Sisku su najpovoljnija za unapredenje u putnicke terminale. lzgradnjom
triju putni€kih luka ili terminala rijeke Sava, Drava i Dunav u Republici Hrvatskoj
znatno bi pridobile na znaCaju u mrezZi plovnih putova Europe. Samim time svim
drugim manjim pristaniStima otvara se moguc¢nost privlaCenja veceg broja putnickih
brodova. Odabirom navedenih lokacija za izgradnju putniCkih terminala pruza se
strateSka prilika za iskoriStenjem punog potencijala plovnih rijeka u Republici

Hrvatsko.

5.1.1. Putnicki terminal Sisak

O izgradnji putnickog terminala Sisak govori se ve¢ dugo vremena.
Geografski povoljna lokacija u prometnom smislu, blizina glavnog grada Zagreba te
osebujna povijest rije¢ne plovidbe €ine grad Sisak povoljnom lokacijom za izgradnju
rije€nog putni¢kog terminala. Grad Sisak udaljen je od zra¢ne luke Pleso 47 km te je
u izgradnji autocesta koja Ce povezivati Sisak i Zagreb, kao i zracnu luku Pleso i
Sisak. Udaljenost od Zagreba je 62 km, Sto bi nakon izgradnje autoceste autobusom
vremenski iznosilo manje od jednog sata. Od iznimne vaznosti za luku Sisak i za
unapredenja rijec¢nog turistickog turizma je i uredenje plovnog puta rijeke Save, kako
bi se osigurala sigurna plovidba i u uvjetima smanjenog vodostaja. Najbolja lokacija
za izgradnju putniCkog terminala luke Sisak je trenutna lokacija pristani$ta, zbog
blizine centra Siska, dostupnosti elektricne, vodovodne i kanalizacijske mreze blizine

prometnica te blizine autobusnog i Zeljeznickog kolodvora.

Zbog Sirine i dubine plovnog puta rijeke Kupe potrebno je i urediti plovni put te
urediti bazen putniCkog terminala kako bi se brodovi mogli okretati. Takoder uz
uredenje pristanista za brodove kruznog putovanja, na terminalu je potrebno urediti i
pristaniSta te vezove za izletniCke brodove i privathe manje brodove turista. Zbog
vodnih amplituda najpovoljnija tehniCka izvedba pristaniSta je u obliku plutajuc¢eg
pristanista. Zbog veleg kapaciteta prihvata brodova, umjesto dosadasSnje prakse

preuredenja starog teretnog broda u pristaniste, tehni€kim zahtjevima viSe odgovara
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izgradnja namjenskog pontona u duzini od 200 m s kapacitetom primanja Cetiri broda
istovremeno (2 veza pristaniSte-brod i 2 veza brod-brod) te potrebnim prikljuécima.
Kapacitet pristanidta tako se mozZe povecati uz postavljanje dodatnih pontona ukoliko
u buduénosti bude potrebe. Dodatne gradevine te prostorije namijenjene za sve
potrebne sluzbe i usluzne djelatnosti mogu biti izgradene na samom pristanistu ili na

obali u neposrednoj blizini pristanista.

Prema trenutnim planovima u tijeku su radovi na brodu Biokovo koji bi trebao
sluziti kao pristan za putni¢ke brodove. Brod Biokovo bit ¢e postavljen na rkm 3+900

do rkm 4+000 na desnoj strani obale rijeke Kupe.

Slika 24. Lokacija planiranog putni¢kog pristanista u Sisku
Izvor: Vlahni¢ M. (2012.): Prezentacija: Javna ustanova Lu€ka uprava Sisak, Lucka
uprava Sisak, Sisak

Radovi na uredenju putni¢kog pristanista u Sisku poceli su 2012. godine a
zavrSetak radova planiran je 2013. godine. Radove su usporili arheolo$ki nalazi na

buducoj lokaciji pristaniSta, nazalost pristaniSte joS uvijek nije zavrSeno.
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Slike 25. 1 26. 3D prikaz planiranog putnickog pristanista u Sisku
Izvor: Vlahni¢ M. (2012.): Prezentacija: Javna ustanova Lu€ka uprava Sisak, LucCka
uprava Sisak, Sisak

Prema planovima zapocCeli su i radovi na uredenju broda, uredenju obale

rijeke Kupe u duzini od 80 m, na osiguravanju prikljuCaka na elektricnu, vodovodnu i

kanalizacijsku mrezu ali zbog pronalaska arheolo$kih nalaza radovi su obustavljeni
te joS uvijek nisu zavrseni.

Vo, |

Izvor: Vlahni¢ M. (2012.): Prezentacija: Javna ustanova Lu€ka uprava Sisak, Lucka
uprava Sisak, Sisak

Slika 27. Zapoceti radovi na putni€Ckom pristanistu Sisak
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5.1.2. Putnicki terminal Osijek

OsjecCko pristanidte otvoreno je 2009. godine te od tada biljezi stalni rast
pristajanja. Geografski polozaj Osijeka pogodan je za izgradnju rijeCnog putni¢kog
terminala. Grad Osijek nalazi se na 20 rkm rijeke Drave, nalazi se neposredno uz
cestovni koridor Vc koji ¢e u buducnosti povezivati krajnji jug Hrvatskog Jadrana s
Bosnom i Hercegovinom, Slavonijom te Madarskom, tj. BudimpeStom gdje je
Cvoridte Cak Cetiri transeuropska koridora (1V., V., VII. i X. koridor), zraCnim putem
povezan preko Zracne luke Osijek te je Dravom povezan sa Dunavom. Svojim
polozajem PutniCki terminal Osijek moze biti poCetno, krajnje ili usputno odrediste

kruznih putovanja.

Trenutno pristaniste u Osijeku moZe primiti dva do tri broda odjednom, iako je
restoran ,Galija“ koji se nalazi na pristanidtu priklju¢en na elektricnu, vodovodnu i
kanalizacijsku mreZzu brodovi koji pristaju nemaju moguénost spajanja na iste.
OsjeCko pristaniste udovoljava trenutnim potrebama ali uz stalni porast broja
pristajanja potrebno je povecati kapacitete, kvalitetu i obujam pruzanja usluga. Obala
rijeke Drave u Osijeku je u cijelosti uredena Sto je idealno za proSirenje postojecih
kapaciteta pristanista tj. putnickog terminala. Kapacitet OsjeCkog pristaniSta uz
manja ulaganja moguce je udvostruciti izgradnjom pontonskog pristaniSta, po uzoru
na putnicki terminal Beograd, koje bi se nalazilo uz postojece pristaniste te povec¢alo
broj mogucih vezova. Zbog visine uredene obale te neiskoriStenog prostora u
pozadini pristaniSta popratne gradevine mogu se smijestiti u neposrednoj blizini
pristaniSta na obali. Isto tako Osijek je idealno polaziSte za manje izletni¢ke brodove
na izlete uzvodno Dravom. Za manje privatne turisticke brodove potrebno je
omoguciti pristanak i osigurati vez na novom privezistu ,Neptun® smjesStenom na 22
rkm Drave ili u ,Zimskoj luci“ u neposrednoj blizini trenutnog pristaniSta. Naime 2005.
godine 15 manjih brodova zatrazilo je dozvolu za pritanak u osjeckoj ,Zimskoj luci*
Sto samo potvrduje Cinjenicu kako je rijeka Drava zanimljiva i za turistiCke posjete
manjih privatnih brodova. Moguce je osigurati prirez za takve brodove u jednom od

osjeckih privezista.
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Izvor: Vlastita fotografija, kolovoz 2015.

DRAVA

Slika 29. Prikaz nacrta sportskog pristanista ,Neptun®
Izvor: Vlastita fotografija informativne table sportskog pristanista ,Neptun®, kolovoz
2015.

Zbog blizine poznatih slavonskih turistiCkih destinacija pogodan je kao i
poCetna toCka za organiziranje jednodnevnih ili viSednevnih izleta turista sa kruznih
putovanja drugim prijevoznim sredstvima, S$to ujedno otvara priliku za uslugu

opskrbe brodova svjezim namirnicama. Takoder zbog nemoguénosti daljnje plovidbe
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uzvodno velikim turistiCkim brodovima, turistima treba pruziti moguénost razgledanja

i obilaska Drave uzvodno od Osijeka manjim izletnickim brodovima.

5.1.3. Putnicki terminal Vukovar

Svojom pozicijom Vukovar je najpovoljnija lokacija za izgradnju putnickog
terminala, smjesten na rijeci Dunav, Putnicki terminal Vukovar ima veliki potencijal
zbog velikog broja brodova kruznih putovanja koji putuju iz zemalja Europske unije
na krstarenja prema Crnom moru. Trenutno pristaniSte Vukovar ostvaruje i najveci
broj pristajanja i najveéi broj primljenih turista. Zbog najbolje pozicije i velikog

potencijala Putnicki terminal Vukovar treba pruzati i najviSe usluga.

Vukovarsko pristaniSte najopremljenije je u Republici Hrvatskoj, ali je
kapacitet pristaniSta ogranicen, kako bi se povec¢ao kapacitet moguce je kao i kod
OsjeCkog pristaniSta povecati kapacitet postoje¢eg pristanista nadogradnjom u
obliku pontona koji bi se vezao uz postojeCe pristaniSte. Pove¢anjem kapaciteta i
proSirenjem ponude usluga kako za turiste tako i za brodare privukao bi se veliki broj

brodova na kruznim putovanjima.

Potrebno je osigurati odgovarajuci broj prikljuCaka na elektricnu, vodovodnu i
kanalizacijsku mrezu kako bi svi privezani brodovi mogli imati osiguran prikljuCak te
opskrbu brodova gorivom, takoder potrebno je omoguciti usluge zbrinjavanja otpada
sa brodova. U vecini svjetskih terminala kvalitetna usluga podrazumjeva i:

e osigurana parkiraliSna i garazna mjesta

e rent-a-car

e banke

e mjenjacnice

e postanske urede

e ugostiteljske objekte

e osiguran dovoljan broj smjestajnih kapaciteta
e razliCite trgovine

e sluzbe poput policije, carine i medicinske sluzbe
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Uz ulaganja u samo pristaniSte kako bi postalo PutniCki terminal potrebno je
osigurati i dodatne sadrzaje te urediti prostor oko samog pristaniSta za prijem putnika

i eventualno zadrzavanje putnika na podrucju terminala.

5.2. Pristanista pogodna za usputna stajalista

PristaniSta koja se nalaze na plovnim putovima ali nisu pogodna za
prenamjenu u putniCke terminale mogu se iskoristiti kao usputna stajaliSta brodova
rije€nog nautiCkog turizma. Njihova blizina prirodnim ljepotama, znamenitostima i

zanimljivostima Cini ih izvrsnim za polaziSta na izlete i u obilaske.

5.2.1. Pristaniste Batina

PristaniSte Batina zbog blizine parka prirode Kopackog rita idealno je
polaziSte manjim izletniCkim brodovima. Kako bi se privukli veliki brodovi kruznih
putovanja takoder je potrebno unaprijediti pristaniste te omoguditi prikljucke za
elektricnu energiju i pitku vodu. Uz pristaniste za putniCke brodove potrebno je
izgraditi i manje pristaniSte za izletniCke brodove kako bi se turisti mogli sigurno
ukrcati. Takoder pristaniSte Batina je idealno polaziSte za izlete i obilazak Baranje,
baranjskih vinskih cesta, mnogobrojnih seoskih domacinstava te kuSanja domacih

specijaliteta i delicija.

5.2.2. Pristaniste Aljmas

PristaniSte AljmasS od otvorenja 2013. godine do danas jo$ nije zabiljezilo
pristajanje putniCkog broda. U Aljmasu se nalazi jedno od poznatijih svetiSta te ima
potencijala za vjerski turizam. U blizini Aljma$a poznati je Erdutski vinograd, koji je
najveci vinograd u cijelosti u ovom dijelu Europe, takoder u vinskim podrumima
Erdutske vinarije nalazi se i najve¢a drvena bacva u Europi zapremnine 75.000
litara. Iz AljmasSa mogucCe je organizirati izlete i posjete vinograda i podruma

Erdutske vinarije.
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5.2.3. Pristaniste llok

Uz pristanidte Vukovar pristanidte u lloku ostvaruje najveéi broj pristajanja,
zahvaljujuci svojoj poziciji i turistiCkim atrakcijama. Turisti sa rijeCnih brodova na
kruznim putovanjima u lloku posjecuju llo€ku vinsku cestu, llo€ku vinariju i vinski
podrum iz 15. stolje¢a, zidine i Stari grad iz 13. stolje¢a, stari turski hamam?® i
turbe?!, dvorac obitelji Odescalchi iz 18. stoljeéa te stari park iz 18. stolje¢a sa

rijetkim drvecem.

i il i
| - OUMAY .
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PODRUCTE .  PODRUCIE SIDRISTA |
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Slika 30. Prikaz trenutnog podrucja pristanista i podrucja sidriSta putni¢kog
pristanista u lloku
Izvor: Vlada Republike Hrvatske (2008.), Srednjoro¢ni plan razvitka vodnih putova i
luka unutarnjih voda Republike Hrvatske (za razdoblje 2009. — 2016. godine),
Zagreb,

PristaniSte u lloku idealno je za kratke izlete i razgledavanje grada lloka,
pristaniSte se nalazi u blizini poznatog hotela Dunav. Moguce je unapredenje
pristaniSta u smislu osiguravanja prikljucaka na kanalizacijsku mrezu te izgradnjom
prateCih objekata te pruzanjem dodatnih usluga u samom pristanidtu, kao i izgradnja
dodatnih parkirnih mjesta i sanitarnih &vorova u blizini turistiCkin atrakcija i

znamenitosti.

*®hamam - parno kupaliste
“"turbe - mauzolej obi&no imuc¢nijih osoba
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5.2.4. Pristaniste Zupanja

Uz grad Zupanju i okolicu Zupanje veZe se anegdota vezana uz prvo
uplovljavanje rije€nog putni¢kog broda ,Victor Hugo® u rijeku Savu. Naime zbog
niskog vodostaja, umjesto plovidbe od Budimpeste do Slavonskog Broda brod je bio
prisilien stati u Zupanji. U prvom trenutku putnici, ve¢inom francuzi starije Zivotne
dobi bili su skepti¢ni. Nakon razgovora sa stanovnicima Zupanje koji su se okupili
kako bi svjedoCili nesvakidaSnjem prizoru opustili su se te su uzivali u tamburaskoj
glazbi i domacim delicijama i specijalitetima. Nakon toga u sljedecih godinu dana
Zupanju i okolicu Zupanje posjetilo je 50-tak autobus s turistima te je u Zupanjskom

kraju naglo porastao broj seoskih domacinstava za turizam.

U Zupaniji trenutno ne postoji uredeno pristaniste iako svake godine putnicki
brod Victor Hugo redovito pristaje u Zupanji. Posto na rijeci Savi kod Zupanje
amplitude vodostaja prilicno velike potrebno je izgraditi plutajue, pontonsko
pristaniste, te urediti i obalu uz pristaniste. PristaniSte bi trebalo opremiti osnovnim

priklju€cima za elektricnu energiju i pitku vodu.
5.2.5. Pristaniste Slavonski Brod

Za uredenje pristaniSta u Slavonskom Brodu, Luka Brod ve¢ je kupila stari
rabljeni brod za prijevoz nafte i naftnih derivata duzine 72 i Sirine 10,2 metra te na
njemu namjerava napraviti radne uvjete za: Carinu, Pograni¢nu policiju, Lucku
upravu, Kapetaniju, TuristiCku zajednicu sa suvenirnicom, ucionicu s Cetrdesetak
mjesta, salu za sastanke za pedesetak ljudi i jedan manji ugostiteljski objekt.
PristaniSte bi trebalo biti smjeSteno uz gradsku Setnicu, u neposrednoj blizini centra
grada. Pristaniste bi trebalo biti opremljeno prikljuCcima za elektriCnu energiju, pitku

vodu i kanalizaciju.
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Slika 31. llustracija buduceg pristaniSta u Slavonskom Brodu
Izvor: http://.sbplus.hr, kolovoz 2015

PristaniSte u Slavonskom Brodu usputno je pristaniSte za brodove Cije je
krajnje odrediSte grad Sisak. Turisti u Slavonskom Brodu mogu posjetiti mnoge
znamenitosti i zanimljivosti kao $to su Tvrdava Brod iz 18. stolje¢a koja je najveci
spomenik kontinentalne Hrvatske a ujedno je spomenik kulturne bastine nulte
kategorije, jezero Petnja udaljeno 7 km od Slavonskog Broda te mnoga turisticko-
poljoprivredna gospodarstva od kojih se neka bave uzgojem konja koje koriste u

turisticke svrhe.
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6. Zakljucak

NautiCki turizam na unutarnjim plovnim putovima pocCetkom 21. stoljeCa
dozivljava nagli porast te postaje jedan od najzastupljenijih oblika kontinentalnog
turizma. Cak 48% posto od ukupnog broja turisti¢kih kruznih putovanja na rijekama
odvija se na trziStu dostupnom Republici Hrvatskoj. Svojim prirodnim ljepotama,
znamenitostima i kulturnom bastinom Hrvatska ima veliki potencijal za privlaCenje

turista nautiCkog turizma na plovnim putovima.

U Republici Hrvatskoj 2003. godine prepoznaje se potencijal rijeCnog
nautiCkog turizma te se pocinje sa ulaganjima i izgradnjom potrebne infrastrukture za
prihvat rije€nih putnickih brodova za kruzna putovanja. U poCetku se prenamijenjuju
ve¢ postojeéi objekti kao Sto su restorani na starim preuredenim teretnim brodovima
opremljeni osnovnim tehnickim elementima za prihvat brodova te ukrcaj i iskrcaj
putnika. S vremenom postoje¢a pristanista se dodatno opremaju prikljucima za
elektricnu energiju i pitku vodu, a izgraduju se i nova pristanista na povoljnim
lokacijama na rijekama Savi, Dravi i Dunavu. Zanimljivo je i da u nekim mjestima

brodovi pristaju iako nije uredeno adekvatno pristaniste za rijeCne putni¢ke brodove.

Usporedbom nekih od europskih pristaniSta s pristaniStima u Republici
Hrvatskoj vidljivo je kako postoji moguc¢nost za unapredenjem postojecih pristanista i
potreba za izgradnjom dodatne infrastrukture na samim pristanistima ili u njihovoj
neposrednoj blizini, kao i potreba za uredenjem i izgradnjom novih pristaniSta u
mjestima koja se ve¢ nalaze u itinerarima i turistickim ponudama rije€nih putnickih

brodova na kruznim putovanjima a joS uvijek nemaju uredeno pristaniste.

Unapredenje tehniCkih i infrastrukturnin Cimbenika pristaniSta na rijekama
Savi, Dravi i Dunavu po uzoru na pristanista prikazana u radu te izgradnjom dodatnih
sadrzaja i poboljSanjem razine i kvalitete cjelokupne usluge pristanista rezultiralo bi
priviaCenjem veceg broja turistickih putni¢kih brodova i turista. Planskim i strateSkim
ulaganjem i unapredenjem strateski i lokacijski najpovoljnijih pristaniSta u putnicke
terminale plovni putovi rijeka Save, Drave i Dunava u Republici Hrvatskoj dobili bi na

vaznosti u europskoj mrezi plovnih putova te na trzistu rijeCnog nautickog turizma.
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Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda nisu definirani minimalni tehnicki
uvjeti za putniCke terminale ili pristanidta. Potrebno je zakonski definirati minimalne
uvjete te kategorizirati putnicka pristaniSta i terminale. Trenutno postoji pravilnik o
kategoriji i razvrstavanju luka nauti¢kog turizma koji nije prilagoden za luke unutarnje
plovidbe vec je prilagoden morskim lukama. Kako bi pristaniSta za turisticke brodove
na unutarnjim plovnim putovima Republike Hrvatske bila pristupacCnija te se lakSe
stupalo u kontakt sa sluzbama koje su nadlezne za iste potrebno je prosSiriti
informacije trenutno dostupne na internet stranicama nadleznih sluzbi tj. LuCkih
uprava Sisak, Osijek i Vukovar. Trenutno stanje podataka je vrlo oskudno i ¢esto se
podaci ne podudaraju sa onima Ministarstva prometa, pomorstva i infrastrukture.
Opcenito podaci o hrvatskim pristaniS§tima na unutarnjim plovnim putovima su vrlo

Sturi i teSko dostupni.
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http://www.prometna-zona.com/
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