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SAZETAK

Tema ovog zavrSnog rada je analiza postupaka izrade planova odrZive urbane
mobilnosti i njihove provedbe u Hrvatskoj. Opisati ée se nacin na koji se planira promet u
gradovima, kao i sama metodologija izrade prostornog plana. Objasnit ¢e se pojam odrZiva
mobilnost i opisati postupak izrade prometnih studija i planova urbane mobilnosti. Na

kraju rada napravit ¢e se analiza planova odrzive mobilnosti u Hrvatskoj.

KLJUCNE RIJECI: planiranje prometa u gradovima, odrziva mobilnost, prometna studija,

planovi odrZive mobilnosti u Hrvatskoj.

SUMMARY

The theme of this final paper is an analysis of the procedures for developing
sustainable urban mobility plans and their implementation in Croatia. It will describe the
way urban traffic is planned, as well as the methodology of planning a spatial plan. The
concept of sustainable mobility will be explained and a description of the process of
developing traffic studies and urban mobility plans. At the end of the work, an analysis of

sustainable mobility plans will be carried out in Croatia.

KEY WORDS: traffic planning in cities, sustainable mobility, traffic study, sustainable

mobility plans in Croatia
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1. Uvod

Gradovi diljem Europe se sve viSe suocavaju sa posljedicama koje nastaju zbog loSeg i
zastarjelog prometnog sustava. Prometna zagusSenja, zagadenje okoliSa te Stetni utjecaji na
stanovnistvo samo su neki od negativnih posljedica koje bitno narusavaju sliku grada. Stoga

se ulazu veliki napori da bi se doSlo do poboljSanja prometnog sustava.

Europska unija je po tom pitanju usvojila puno dokumenata kako bi potaknula
promicanje odrzive mobilnosti. Najznacajniji od njih su Bijela i Zelena knjiga te Akcijski plan o
urbanoj mobilnosti. Sa time su, kroz smjernice i propise koji su navedeni u dokumentima,
htjeli pruziti potporu lokalnim upravama u stvaranju odrzivog prometnog sustava a sami time

i kvalitetnije i zdravijeg okruZenja za sve gradane.

Sa donosenjem tih dokumenata Europska unija je omogudila stvaranje prometnih
sustava koji ¢e biti odrZivi, a sa druge strane energetski ucinkoviti te ekoloski prihvatljivi. Tako
je u putnickom prijevozu tendencija na upotrebi elektricnih i hibridnih vozila, javnog gradskog
prijevoza za obavljanje svakodnevnih putovanja te koristenju pjesackog ili biciklistickog
prometa za svladavanje kracih udaljenosti. Teretni prijevoz bi za poboljSanje trenutnog stanja
trebao Sto visSe prakticirati intermodalni transport jer pruza ekonomske i ekoloske prednosti

u odnosu na druge tipove prijevoza.

Svrha ovog zavrSnog rada je objasniti vaznost planiranja prometa, opisati zakonske
postupke planiranja te samu metodologiju izrade prostornog planiranja i na kraju prikazati

postojeée planove odrzive mobilnosti u Hrvatskoj.
Zavrsni rad se sastoji od Sest cjelina:

Uvod
Postupak planiranja prometa u gradovima

Odrziva mobilnost

1
2
3
4. Prometne studije i planovi odrzive urbane mobilnosti
5. Primjeri POM-a u Hrvatskoj

6
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U cjelini ,,Postupak planiranja prometa u gradovima® spomenuti su europski i hrvatski
zakonski dokumenti koji imaju veliki znaéaj za izradu prostornog plana te je objasnjena sama

metodologija pri izradi takvog plana.

U sljedecoj cjelini objasnjeno je Sto je to zapravo odrziva mobilnost, koje su njezine

znacajke za sami prometni sustav i kakvu svrhu imaju koncepti odrzivosti i mobilnosti.

Cjelina ,,Prometne studije i planovi odrzive urbane mobilnosti“ govori o problematici
prometnog sustava koje je moguée sanirati izradom prometne studije. Takoder, prikazuje

ciljeve i koristi koji se mogu postici provedbom planova odrzZive urbane mobilnost.

Peta cjelina odnosi se na planove odrzZive mobilnosti u Hrvatskoj. Spomenuti su planovi
izradeni za tri hrvatska grada. U njima su opisani konkretni problemi trenutnog prometnog

sustava te su navedene mjere kojima bi se postiglo poboljsanje.



2. Postupak planiranja prometa u gradovima

Poveéanje broja stanovniStva u gradskim aglomeracijama dovodi do potrebe za
planiranjem prometa. Bez planiranja prijevozne potraznje odrzivi razvoj grada naisao bi na

velike probleme. To dovodi do vaznih razloga koje treba istaknuti [2]:

e Vrlo je vaino da investicije u prometnu infrastrukturu budu racionalna

e Potreba svih slojeva drustva za dobrim funkcioniranjem prometne mreze
e Potreba za $to manjom potroSnjom resursa u prijevozu putnika

e Stetni u¢inci prometa na okoli$ koji rezultiraju velikim troskovima

e Prometna potraznja koja je puno veéa od ukupne postojece prometne ponude

Gledajuci opce okvire prometnog planiranja moze se zakljuciti da postoji nekoliko vrsta
samog prostornog planiranja. Ovi ovise o razli¢itim ¢imbenicima, kao $to su vremenski raspon
promatranja, prostorni obuhvat, stupanj agregatnosti planiranja i sl. Iz toga slijedi jedna od

uobicajenih podjela, a prema njoj se prostorno planiranje dijeli na [1]:

e Sektorsko-prometno planiranje, koje ukljuéuje planiranje prometa kao zasebne
privredne oblasti ili pojedinih njegovih grana

e Prostorno-prometno planiranje, koje obuhvada planiranje prometne mreze i
postojeéih pojava unutar danog prostora

e Projektno-prometno planiranje, koje ukljuCuje projektiranje, procjenu i izbor

pojedinih prometnih objekata



PLANIRANJE PROMETA

SEKTORSKO PROSTORNO PROJEKTNO
PLANIRANJE PROMETNO PLANIRANJE
PROMETA PLANIRANIJE PROMETA

Slika 1. Vrste prometnog planiranja [1]

Sljededa bitna stavka prometnog planiranja je njena strategija jer ¢e se po njoj temeljiti

adekvatno planiranje prometa. Primjena odgovarajuce strategije moze dovesti do ostvarenja

jednog ili vise ciljeva, a ti ciljevi su [2]:

smanjenje duZine putovanja

smanjenje potrebe za putovanjima
smanjenje prometnih gubitaka vremena
pomaka vrsnih satnih optereéenja
pomaka putovanja s mjesta zagusenja
promocija nemotoriziranog prometa
promocija javnog gradskog prijevoza

Ill

promocija ,carpool“-inga

U knjizi Intestinal taurine transport (O'Flaherty, 1997) opisano je Sest glavnih strategija

za upravljanje prijevoznom potraznjom [3]:

Ciniti minimum — glavno razmiljanje u ovoj strategiji je da ¢e se prometna zagusenja
smanjiti sama od sebe iz razloga Sto ¢e sudionici u prometu izbjegavati takva mjesta
Upotreba prostornog planiranja

Pristup orijentiran upotrebi osobnih automobila

Pristup orijentiran na poticanje koristenja javnog gradskog prometa

Pristup orijentiran upravljanju prijevozne potraznje



e Pristup prometnog objedinjavanja

Takoder, kod planiranja prometa je znacajno prikupljanje podataka koji nam daju
jasniju sliku o trenutnom stanju prometnog sustava te se pomocu toga lakSe moZe odrediti

koje dijelove treba poboljsati. Prikupljeni podatci mogu se podijeliti na sljedece kategorije [2]:

e Podatci o prometnoj mrezi

e Podatci o putnicima i putovanjima

e Podatci o mogucnosti izbora razli¢itih nacina prijevoza i njihove karakteristike
e Upotreba zemljista i organizacija prostora

e Modalna razdioba putovanja

e Postojeci i dostupni modeli upravljanja prijevoznom potraznjom

Prostorno planiranje uvelike ovisi o bududoj prijevoznoj potraznji kojom se moze
uspostaviti ravnoteza izmedu ponude i potraznje. Prijevozna potrainja se moze
najucinkovitije odrediti pomodéu cetvero-stupanjskog slijednog modela koje se sastoji od

sljededih faza [1]:

e Stvaranja putovanja
e Razdiobe putovanja
e Nacinske podjele

e Pripisivanja prometa

U pocetnoj fazi stvaranja putovanja bitna je pretpostavka da tereni sa razlicitom
vrstom namjene stvaraju razli¢iti broj putovanja iz ¢ega se moze zakljuditi da je za odredivanje
koli¢ine putovanja vrlo vazno poznavati vezu izmedu prometnog sustava i okolice. Sama svrha
ove faze je odrediti koliki ¢e broj putovanja poceti ili zavrsiti u odredenom podrucju. Isto tako,
prilikom odredivanja potrebno je razlikovati kretanje putnika i robe jer utjecajem ne

pridonose jednako na cjelokupnu sliku.

Sljedeca faza Cetvero-stupanjskog slijednog modela omogucava uvid u tokove kretanja
izmedu pojedinih zona u cilju utvrdivanja veze izmedu potrebe za kretanjem i ukupnim
brojem kretanja izmedu pojedinih zona promatranog podrucja. 1z toga se lako moZe povezati

broj nastalih putovanja u svakoj zoni sa brojem privucenih putovanja.



Faza nacinske podjele dijeli putnicki ili teretni promet na nacin prijevoza, gradski
promet na individualni ili javni prijevoz te medugradski na cestovni i Zeljeznicki. Bitan element
ove faze predstavljaju prijevozna sredstva te njihova medusobna konkurentnost jer je cilj
odrediti koliki udio ima pojedino prijevozno sredstvo u odnosu na ukupnu transportnu

ponudu.

Zavrsna faza odreduje koliki utjecaj ima postojeca ili predvidena mreza u odnosu na
odabir pravca kretanja izmedu zona te izbor pojedinog prijevoznog sredstva. Shrva
pripisivanja prometa je u tome da bi se utvrdilo sadasnje prometno opterecenje na pojedinim
dijelovima mreze ili da bi se predvidjelo buduc¢e opterecenje djela prometne mreze. Iz
pripisivanja prometa se sa lakoéom moze utvrditi najekonomicniji pravac kretanja izmedu

dviju tocaka u prometnoj mrezi.

2.1. Zakonski postupci planiranja

Ubrzan rast gradova doveo je u pitanje opstanka njihovih postoje¢ih prometnih
sustava. Porastom broja stanovnistva, porastao je i broj korisnika prometnog sustava koji nije
bio u moguénosti u cijelosti udovoljiti svim potrebama drustva. To je dovelo do pitanja kako
dovesti prijevozni sustav do razine da pruza svu potporu gospodarstvu i osigurava sve potrebe
stanovnistva. Odgovor na to pitanje dala je Europska komisija koja je 30. 9. 2009. usvojila
Akcijski plan o urbanoj mobilnosti. U Akcijskom planu navodi se dvadesetak mjera za poticanje
i pomoc lokalnim, regionalnim i nacionalnim vlastima u ostvarivanju njihovih ciljeva za odrzivu

urbanu mobilnost [4].

Na Europskoj razini najznacajniji utjecaj imaju dva dokumenta, Zelena i Bijela knjiga.
Zelena knjiga (Green Paper) je dokument Europske komisije kojim je postavila novi europski

program urbane mobilnosti. Sadrzaj Zelene knjige je raznolik, a neki od njih odnose se na: [5]

e Poboljsanje kvalitete kolektivnog prometa
e Povecanje upotrebe Cistih i energetski u€inkovitih tehnologija
e Promoviranje Setnje i koristenje bicikala

e Zastitu prava putnika u javnom gradskom prijevozu



Bijela knjiga (White Paper) je dokument sastavljen od uputa po kojima bi zajednice
trebale djelovati u odredenom podrucju. U odredenim slu¢ajevima ona se slijedi Zelenu knjigu
koja je objavljena u cilju pokretanja konzultiranja na europskoj razini. Slijedenje uputa koje

sadrzi Bijela knjiga moze dovesti do izvrSenja akcijskog programa za Europsku uniju.

U Republici Hrvatskoj prostorno i prometno planiranje uredeno je mnogobrojnim
zakonima. Jedan od zakona koji ima znacajan utjecaj je Zakon o prostornom uredenju (NN br.
30/94,68/98, 61/00, 32/02 i 100/04). Ovim se Zakonom ureduju sustav prostornog uredenja,
uvjeti i nacin izrade, donoSenja i provodenja dokumenata prostornog uredenja, te nadleznost
tijela drzavne uprave i tijela jedinica lokalne i podrucne (regionalne) samouprave u provedbi

mjera i aktivnosti kojima se osigurava planiranje i uredivanje prostora Republike Hrvatske [6].
Prostorno uredenje temelji se na nacelima: [7]

1. ravnomjernoga, gospodarskoga, drustvenog i kulturnog razvoja prostora Drzave, uz
njegovanje i razvijanje regionalnih prostornih osobitosti

odrzivog razvoja i racionalnog koristenja i zastite prostora

zasStite integralnih vrijednosti prostora i zastite i unapredenja stanja okolisa

zaStite spomenika kulture i osobito vrijednih dijelova prirode

osiguranja boljih uvjeta Zivota

usuglasavanja interesa korisnika prostora i prioriteta djelovanja u prostoru
usuglasenosti prostornog uredenja pojedinih dijelova prostora Drzave

povezivanja prostora Drzave s europskim prostornim ustrojem

© o N o Uu A~ W DN

javnosti i slobodnog pristupa podacima i dokumentima znacajnim za prostorno
uredenje u skladu s ovim i drugim posebnim propisima
10. uspostavljanja sustava informacija o prostoru u svrhu planiranja, koristenja i zastite

prostora

Ucinkovito prostorno uredenje vrsi se dokumentima odredenim navedenim Zakonom
koje izglasava Vlada Republike Hrvatske i Hrvatski sabor, kao i izvrSna vlasti regionalne i
lokalne samouprave. Dokumentima prostornog uredenja odreduje se svrhovita organizacija,
koristenje i namjena prostora te mjerila i smjernice za uredenje i zastitu prostora Drzave,
Zupanija, Grada Zagreba, velikih gradova, gradova i opcina [8]. Dokumenti prostornog

uredenja jesu [8]:



e Strateski
1. Strategija prostornog razvoja i Program prostornog uredenja DrZzave
2. Prostorni plan podrucja posebnih obiljezja
3. Prostorni plan Zupanije, odnosno Grada Zagreba
4. Prostorni plan uredenja velikih gradova, gradova, odnosno opcine
e Provedbeni
1. Urbanisticki plan uredenja

2. Detaljni plan uredenja

2.2. Metodologija prostornog planiranja

Metodologija se temelji na znanstvenom istrazivanju, stru¢noj tehnologiji izrade
planova i poznavanju politicke volje stanovniStva izraZzene kroz stav vlasti i dakako, veoma
ovisi o kreativnosti vodstva plana i o njegovom kulturnom i umjetnickom senzibilitetu prema

prostoru [2].

Znanstvenu komponentu moguée je pronaéi na dva nacina, pojedinaénim
istrazivanjima pojava i u razvitku teorije o tehnologije izrade plana. Ta spoznaja nas dovodi do
saznanja da znanstvena teorija moZe imati dvije dimenzije: specijalisticku i generalnu.
Takoder, iz toga saznajemo da neovisno o dimenziji znanstvene teorije ona implicira tocnost,

a to¢nost uvijek i moguénost egzaktne kvantifikacije.

lako je klasi¢na podjela prostornog plana na analiticki i planski dio, danas sve vise
utjecaja ima misljenje da se takva podjela u veéoj mjeri treba ispraviti. Jedan od razloga zbog
Cega je takvo misljenje sve viSe prisutno su analize prostora koje treba maknuti iz prostornog
plana jer ga optereéuju. Njihovo izostavljanje omogudéilo bi puno brZze planiranje i laksu

prilagodbu dinami¢nom razvitku procesa u prostoru.

Sljededi razlog je Stetni utjecaj Sto ga izaziva izrada analize u vrijeme same izrade
prostornog plana. Za njihovu istodobnu izradu potrebna je mnogobrojna ekipa koja zbog svoje
prekobrojne koli¢ine ljudi dovodi do manjka potrebne domisljatosti i kreativnosti. Na kraju,
zadnji razlog je neisplativost jer takav plan sadrZi analize koje imaju vrlo mali ili gotovo nikakav

utjeca;j.



Sve navedeno dovodi do nove podjele samog principa izrade prostornog plana gdje bi
se ili prvo radila analiza te nakon toga planiranje ili bi se analiza i planiranje vrsili usporedno.

U nastavku ¢ée se opisati drugi nacin izrade prostornog plana.

lako je za sami pocetak izrade prostornog plana neophodna analiza jer ona pruza
potrebne ulazne podatke, analizu se ne smije gledati kao izdvojenim ili prethodnim dijelom
plana ali se mora vrsiti zasebno u odnosu na plan. Za izradu prostornog plana preporucljivo je
angazirati strucne ljude koji su obi¢no u velikom dijelu upoznate sa samim problemom
prostora koji je potrebno analizirati. Iz svega navedenog dolazi se do zaklju¢ka da izrada
koncepta plana treba poceti istovremeno kad i analize koje se tek trebaju provesti jer se tako

najracionalnije troSe vrijeme i novac.

U ovakvom nacinu izrade prostornog plana treba razlikovati faze rada koje nisu
jednake kao dijelovi prostornog plana. Dakle, prva faza bila bi lociranje klju¢nih problema kroz
analizu ili postojeéu dokumentaciju, njihovo sistematiziranje, te izdvajanje onih problema koji
¢e biti glavni u konceptu. Nakon dovrSetka navedene faze potrebno ju je prezentirati
predstavnicima vlasti uz prilozene hipoteze rjeSenja. Hipoteze se odnose na uocene probleme
u prostoru koje je potrebno sanirati. Obicno se za rjeSavanje uo¢enog problema postavlja vise
hipoteza iz razloga jer je problem mogude rijesiti na vise nacina, a uz svaku hipotezu
napravljena je i analiza posljedica. Nakon odradene prezentacije hipoteza slijedi izbor jedne
od njih od strane narucitelja. Izborom hipoteze krece se u izradu kona¢nog prostornog plana
koji ¢e biti poslan na javnu raspravu i biti donesen u odgovarajuéem zakonodavnom tijelu

teritorijalne jedinice za koju je plan izraden.

Takoder, na prvom sastanku sa predstavnicima vlasti prikladno je uz hipoteze
predloziti i problemsku kartu sa ucrtanim glavnim problemima na njoj. Takva karta je puno
prikladnija za prikazivanje dominantnih problema jer su oni jasno graficki prikazani. Isto tako,
nakon odabira jedne od navedenih hipoteza dobro je izraditi programsku kartu koja daje

graficki prikazani odgovori na glavne probleme iz problemske karte.
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Slika 2. Faze izrade prostornih i urbanistic¢kih planova [2]
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3. Odrziva mobilnost

Odrziva mobilnost mogla bi se definirati kao mogucnost pojedinaca i drustva da
zadovolje svoje potrebe za pristup podrucjima aktivnosti u potpunoj sigurnosti, na nacin koji
je kompatibilan sa zdravljem ¢ovje€anstva i ekosustava, a koji je takoder uravnotezen izmedu

razli¢itih generacija [9].

Cinjenica je da je jedan od najvaznijih ekolokih problema s kojima se susreée danasnje
drustvo mobilnost koja uzrokuje velike poteskoce. Sam problem nastaje jer ljudi trebaju
transportna sredstva za odrzavanje drustva i ekonomije ¢ijom se upotrebom ozbiljno zagaduje

okolis. Smatra se da Cetvrtina globalnih emisija CO, nastaje zbog prijevoza ljudi i robe.

Za smanjenje zagadenja okoliSa potrebno je renovirati postojecu i izgraditi novu
pjesacku i biciklisticku infrastrukturu koja bi potaknula drustvo na koristenje nacina prijevoza
koji ne zagaduju. Takoder, poticanje na koristenje javnog gradskog prijevoza, upotreba
elektri¢nih i hibridnih vozila te ja¢anje uloge spin city drasti¢no bi smanjilo emisiju CO,, a

samim time dovelo i do vece razine odrzive mobilnosti.

Govoredi o strategijama odrzive mobilnosti vazno je izabrati strategije koje postizu
viSestruke ciljeve a izbjegavati one koje rjeSavaju jedan a stvaraju drugi problem. Tako na
primjer, mjere koje smanjuju zagusSenje prometa ali povecavaju oneciséenje okolisa ili koje
smanjuju oneciséenje ali povedavaju zagusenje nisu primjerene jer ne poboljSavaju odrzivu

mobilnost. Stoga izbor adekvatne strategije ima vrlo vazan utjecaj na odrzivu mobilnost.

Za kraj treba spomenuti pokazatelje odrzive mobilnosti. Pokazatelji su vrlo kompleksan
ali vazan pojam jer mogu predoditi sliku trenutnog stanja. Europska komisija je utvrdila kako
su pokazatelji odrzive mobilnosti — SMP2.0 koje je razvio Svjetski poslovni savjet za odrzZivi

razvoj (WBCSD) prikladan skup indikatora odrzive mobilnosti.

11



Indikatori
Pristupacnost javnog gradskog prijevoza za Dnevna migracija
najsiromasniju skupinu
Smrtnost Prilika za aktivhu mobilnost
Pristup mobilnim uslugama Zagusenja i kasnjenja
Intermodalna integracija Kvaliteta javnog prostora
Pristupacnost za osobe sa invaliditetom Ekonomske prilike
KoriStenje prostora mobilnosti Sigurnost
Oneciséenje zraka Emisije staklenickih plinova
Neto javne financije Urbana funkcionalna raznolikost
Udobnost i uzitak Energetska ucinkovitost
Buka

Tablica 1. Pokazatelji odrzive mobilnosti [10]

3.1. Koncept odrzivosti

Koncept odrzivosti je prvi put spomenut 80-ih godina proslog stolje¢a u studiji ,,Nasa
zajednicka buduénost” koju je izradila Komisija Ujedinjenih naroda za okolis i razvoj. Medutim,
zabrinutost za okolis javlja se i prije. Veliki val svjetski rasirene zabrinutosti u vezi sa okolisem,
Sto je poceo 1960-tih godina, sada je ne samo kulminirao novom nacionalnom svijes¢u o
kvaliteti okoliSa nego je, potpomognut ubrzanim teznjama sa se poboljsa kvaliteta Zivota koje
karakteriziraju ekonomski razvijene zemlje, takoder pomogao da se veliki napredak u

sprje¢avanju zagadenja ostvari u Japanu, Sjevernoj Americi i sjeveroisto¢noj Europi [9].

Potrebe sadadnjeg ruzw:j:> <Pﬂtrch: buduéih generacija I

Slika 3. Prikaz koncepta odrzivosti [11]
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Koncept odrZivosti dobiva sve vise na znacenju u izvje$¢u drugog Rimskog kluba koji
navodi sve vedi jaz izmedu Covjeka i prirode. Problem stvaraju ljudi konstantnim razvijanjem
tehnologije, industrije te prekomjernom upotrebom sredstava koji zagaduju okolis ne
razmisljajuci da sustav odrZavanja prirode nije neiscrpiv. Isto tako rjeSenje problema ne smije
biti drasti¢ni potez, kao na primjer obustava razvoja i prestanak proizvodnje jer bi to dovelo

do novih problema.

Pojam odrZivosti koncipira se na drustvenoj odgovornosti i ekonomskoj uspjeSnosti uz
uspjesnu zastitu prirodnih i ljudskih resursa. Kada bi govorili o elementima samog koncepta

odrzivosti moglo bi se reéi da se on sastoji od tri vazna dijela [11]:

e Koncept razvoja koji u prvi plan stavlja kvalitativni koncept

e Koncept potrebe koji se odnosi na raspodjelu neophodnih resursa za ostvarivanje
kvalitete Zivota

e Koncept buduéih narastaja koji ukazuje na bit odrzivosti i poti¢e razmisljanje Sto ce

sadasnje generacije ostaviti budu¢im narastajima

Zapravo, cijeli koncept odrzivosti zasniva se na postizanju ravnoteze koja po tom

pitanju zahtijeva [11]:

e Ocuvanje prirodnih resursa

e Vecu pravednost u raspodjeli resursa i bogatstva

e Uvodenje i primjenu novih tehnologija

e Razlikovanje koncepta rasta i koncepta razvoja

e Odustajanje od aktivnosti koje bi mogle ugroziti interese bududih narastaja

e Prihvadanje odrzZivosti kao filozofskog pristupa i pragmatic¢kog djelovanja

3.2. Koncept mobilnosti

Koncept mobilnosti oznaava novu strategiju mobilnosti zasnovanu na holistickim
pojmovima. Cilj te strategije je povecati razinu mobilnosti i kvalitetu Zivota u urbanim

podrucjima. Navedena strategija sastoji se od Cetiri dijela [12]:
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e Smanjenje ovisnost o automobilima

e PoboljSanje odrzive nacine prijevoza (javni gradski prijevoz, biciklisticki te pjesacki
promet)

e Koristenje raspoloZivog prostora na ucinkovitiji nacin

e Stvaranje visoko dostupnih gradskih ¢voriSta koje nude prostor za domove, radna

mjesta, trgovine i uzivanje u Zivotu

Za postizanje zadanog cilja potrebno je poboljsati javni gradski prijevoz jer bi to
potaknulo gradane na njegovo svakodnevno koristenje. Potrebno je izgraditi dobru mrezu
javnog gradskog prijevoza a samim time i omoguditi stanovnistvu laksi pristup vlakovima,
autobusima i tramvajima. Takoder bi trebalo osigurati da su stajaliSta razli¢itih vidova javnog
gradskog prijevoza $to blize jedan drugome jer bi to znacilo manje izgubljenog vremena

prilikom presjedanja.

Takoder, poticanje stanovnistva na upotrebu pjesackog i biciklistickog prometa jos je
jedan od vaznijih segmenata za poboljSanje mobilnosti. Njihovo svakodnevno koristenje
smanjuje zagadenje okoliSa te poti¢e zdravlje gradana. Ali da bi se uspostavila njihova
svakodnevna upotreba potrebno je izgraditi novu infrastrukturu za biciklisti¢ki i pjesacki
promet, osigurati im dovoljnu sigurnost prilikom kretanja te povezati glavne tocke interesa u
urbanim podrucjima kako bi ljudi prilikom pjesacenja ili koristenja bicikla mogli zadovoljiti

svoje dnevne potrebe.

Jo$ jedna bitna stavka je svijest gradana. Trenutno je jako popularno koristenje
automobila i za najkrace putovanje. Takav pristup ne omogucava napredak te bi lokalne vlasti
kroz planove, strategije te razne promocije trebale pokusati promijeniti svijest stanovnistva.
Sa promjenom pristupa te unaprjedenjem alternativnih oblika prijevoza napravila bi se
adekvatna podloga za ostvarenje Zeljenog cilja, a to je stvaranje bolje, kvalitetnije, sigurnije i

zdravije mobilnosti u urbanim podrucjima.

14



4. Prometne studije i planovi odrZive urbane mobilnosti

4.1. Prometna studija

Prometna studija je razradena istraga i temeljita analiza transportnog sustava na
odredenom podrucju koja je podrzana ekspanzivnom bazom podataka [13]. Svrha prometne
studije je analiza problema te izrada rjeSenja za njegovo uklanjanje. Prometna studija obi¢no
je zatrazena od strane tijela nadleznog za promet ali mogu je zatraziti i javni sluzbenici te

lokalno stanovnistvo. Izradu prometne studije obavljaju kvalificirani prometni inZenjeri.

Sami postupak izrade prometne studije zapocinje identifikacijom i definiranjem
problema. Slijedi prikupljanje podataka, njihova analiza te predlaganje rjeSenja za djelomi¢no
ili potpuno uklanjanje problema. Prometna studija se obi¢no sastoji od sljedecih elemenata

[13]:

e Postojedi promet koji ukljucuje pjesake i bicikliste
e Evidenciju prijasnjih sudara

e Ocekivani razvoj

e PredloZeni razvoj

e (QOcekivani rast prometa

Prometna studija ima veliki utjecaj u prometnoj mrezi. Kvalitethom prometnom
studijom mogude je sanirati neke goruce probleme te samim time optimizirati odvijanje
prometa na cestama. Ona takoder pruza vecu sigurnost pjesacima, biciklistima i vozacima

prilikom kretanja po gradskim prometnicama.

lako nije tocno definirano kada bi se prometna studija trebala izraditi, postoje

odredeni uvjeti koji poti¢u njezinu izradu a oni su [14]:

e Prijedlog novog razvoja koji generira novine u odvijanju prometa

e Provodenje financijskih procjena

e Poboljsanje glavnih prometnica i rekonstrukcija kolnika

e Vidljivi problemi u odvijanju prijevoza (veliki broj nesre¢a na odredenoj mjestu ili

lokacija sa slozenom geometrijom cesta)
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e Prijedlog razvoja osjetljivog podrucja
e Prijedlog nadleZnih tijela zbog neobi¢nih okolnosti
Zavrsni korak prometne studije je pregled same studije od strane iskusnih prometnih
inZenjera i planera koji nakon pregleda odreduju valjanosti prometne studije. Ako se smatra

da ¢e dodi do uklanjanja problema krece se u realizaciju prijedloga navedenih u prometnoj
studiji.

4.2. Planovi urbane mobilnosti

Plan odrZive mobilnosti u gradovima (POMG) je strateski plan koji se nadovezuje na
postojeéu praksu u planiranju i uzima u obzir integracijske, participacijske i evaluacijske
principe kako bi zadovoljio potrebe stanovnika gradova za mobilno$¢u, sada i u buduénosti,

te osigurao bolju kvalitetu Zivota u gradovima i njihovoj okolini [15].
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Slika 4. Plan odrzive urbane mobilnosti
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Poznati urbanist Fred Kent izrekao je jednu zanimljivu ¢injenicu a ona glasi , Ako
planirate gradove za automobile i promet, dobit ¢ete automobile i promet. Ako planirate za
ljude i mjesta, dobit ¢ete ljude i mjesta.” Iz nje se lako moZe zakljuciti da odrZivost prometnog
sustava u gradovima uvelike ovisi o planiranju prometa te izboru prijevoznih sredstava koji ¢e

se u njima promovirati.
Plan odrzive mobilnosti ima cilj stvoriti odrZivi transportni sustav u gradovima pomoc¢u [16]:

e Osiguravanja dostupnosti poslova i usluga svima

e Poboljsanja sigurnosti i zastite

e Smanjenja zagadenja, emisije staklenickih plinova i potro$nje energije
e Povecanja ucinkovitosti ekonomi¢nosti u transportu osoba i roba

e Povecanja aktivnosti i kvalitete gradskog okolisa

Bitna Cinjenica kod plana odrzive mobilnosti u gradovima je njen djelokrug. Vazno je
da politika i mjere utemeljene planom obuhvaéaju sve oblike i nacine transporta (javni i
privatni, putnicki i robni, motorizirani i nemotorizirani, pokretni i parkiraliSni transport) u

cijeloj gradskoj aglomeraciji a ne samo jedan oblik transporta ili nekoliko njih.

Plan odrZive mobilnosti omoguduje efikasnije savladavanje problema vezanih uz
promet u gradskim podrucjima. Samo funkcioniranje odrzive mobilnosti je da se nadovezuje

na praksu i zakonske okvire drzave, a njegove karakteristike su [15]:

e Jasnavizija, svrha i fokus na ostvarivanje mjerljivih ciljeva ugradeni su u sveobuhvatnu
strategiju odrZivog razvoja

e Zavjet odrzivosti koja ée uravnoteziti ekonomski razvoj, drusStvenu pravednost i
kvalitetu okolisa

e Participacijski pristup koji uklju¢uje gradane i sudionike od pocetka do kraja procesa
planiranja

e Revizija transportnih troskova i koristi, uzimajuéi u obzir Sire druStvene troSkove i
koristi

e Integrirani pristup koji uzima u obzir praksu i politike razli¢itih sektora, nivoa uprave i

susjednih institucija
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Odrziva mobilnost pruza koristi koje su u vezane uz urbanu zajednicu a neke od tih koristi su:

e Poboljsanje kvalitete Zivota

e Podizanje zdravlja i kvalitete okolisa

e Financijske ustede

e Povecanje mobilnosti

e Efikasnije koristenje ogranicenih resursa

e Bolja suradnja sa gradanima

Gledajuci sami proces stvaranja plana odrzive mobilnosti, on sadrzi 11 glavnih koraka
sastavljenih od 32 aktivnosti. Svaki korak pruza informacije koje obrazlazu temeljne razloge
za provodenje aktivnosti, potencijalne probleme koji bi mogli nastati, specificne ciljeve

izvodenja plana, vremenski tijek i slicno.

18



Prekretnica:
uradena zavwrina
procena uticaja

213 Redovno azuniat pan

az Mpnghdl:mmzn- boljs o tod P
Prepoznat nove zi o Definisat! osnovnu viemensky dinsrriku
F aredm generacu POUM. e .
: 11 tzvuc pouku I Ustanowitl | (32) sentilikovat! kijucne akiese § zainieresovane strane
o Nadgledatl sprovodenge plana \ ; . t2al 23
oy o . @D agvomos 0
102 InformisatilangaZovatl gradane ~ o ,
. Provesitl napredak ka ~ 10.Obezbeditl 9 mmﬁm
103 yostizanu ciljeva - praviino - e
" komunikecps  Implementacija Dobra vy ~op
: -, plana priprema 9 Shozm se oko rada |
“poum G3) Analian probleme 1 potencale
Usvolits P Planiranje
@ Proverm kvalitet odrzive urbane 9 Rarvill scenarije
- mobilnosti
.- - e,
; - . ]
@30 i planom Racionalno i ,
transparentno A
 monitoring Razvitt Zapodniclos
Organtzovatl monitonng ! postavljanje S A

Slika 5. Prikaz procesa stvaranja Plana odrzive mobilnosti u gradovima [16]

19



5. Primjeri POM-a u Hrvatskoj

5.1. POM grada Novigrada

Plan odrZive mobilnosti grada Novigrada napravljen je u sklopu projekta Adria.MOVE
IT!. Glavni zadatak navedenog projekta je promicanje odrzive mobilnosti za poboljsanje

kvalitete Zivota u jadranskom podrucju te veéa ucinkovitost i sigurnost u prometu.

Cilj studije je bio pomocu analize postojeceg stanja prometne ponude i potraznje svih
oblika prometa koji se pojavljuju na gradskom podrucju, te promatranjem buduéih prometnih
zahtjeva, predlozZiti optimalna rjeSenja za razvoj prometnog sustava na nacin da on bude

odrziv u buduénosti i ekoloski prihvatljiv.

Analizom postojeéeg stanja utvrdeno je da su glavni problemi u gradskoj prometnoj mrezi

[17]:

e preopterec¢enost srediSta grada osobnim vozilima

e tradicionalna navika koristenja osobnog automobila i za najkraéa putovanja

e vodenje motornog prometa u neposrednu blizinu sredista

e nepostojanje javnog gradskog prijevoza putnika (osim turistickog vlaka)

e neiskoristena moguénost javnog prijevoza putnika morem

e |oSe organiziran javni medugradski prijevoz

e nedostatak organiziranog sustava parkiranja na obodu grada i veza od takvih
parkiraliSta prema sredistu grada i ostalim tockama interesa

e nedostatna sigurnost odvijanja biciklistickog prometa

e nedostatak biciklistickih staza na podrucju gradskog sredista

e nedostaci u organizaciji dostavnog prometa

e nedovoljna informiranost gradana o odrZivim oblicima prometovanja i njihovim

prednostima

Nakon analize postojeéeg stanja napravljena je prognoza trenda promjene intenziteta

prometa na prometnoj mrezi Novigrada u razdoblju od 25 godina. Prognoza sadrZava sve
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oblike prometovanja — individualni promet motornih vozila, javni prijevoz, pjeSacki i
biciklisticki promet te pomorski promet. Napravljeni su prijedlozi rjeSenja temeljeni na
rezultatima analize postojeceg stanja i izradenim prometnim prognozama. Oni su grupirani

po oblicima prometa u sedam skupina [17]:

pjesacki promet

biciklisti¢ki promet

e javni prijevoz putnika cestom
e javni prijevoz putnika morem
e sustav parkiranja

e sustav dostavnog prometa

e infrastruktura cestovnog prometa

Kako se pjesacenje smatra najprikladnijim nadinom prometovanja za svladavanje
kraéih udaljenosti, u uzem podrucju grada Novigrada zabranjen je promet svim motornim
vozilima u vrijeme turisticke sezone — od 15. lipnja do 1. rujna. Tom rezimu izuzeta su vozila
gradana sa prebivaliStem na uZem gradskom podrucju, vozila gostiju u registriranim
smjeStajnim objektima, vozila dostave i slicno. Takav nalin pretvara gradsko srediSte u

pjeSacku zonu, a samim time se potice pjesacenje koje je odrzivi naéin prometovanja.

Takoder, za unaprjedenje pjesackog prometa predlazu se mjere za postepeno
postrozenje pravila za ulazak vozilom u podrudje, dodatna ogranicenja ulaska vozila
gospodarstvenicima, produljenje perioda godine u kojem je srediSte grada zona zabrane

prometovanja motornih vozila i prostorno uredenje zone.

Mjere za unaprjedenje biciklistickog prometa glavni su dio Lokalnog plana odrzive
mobilnosti jer je njihova provedba najjednostavnija a mogu donijeti najznacajnije efekte i
ucinke. Analiza postojeceg stanja pokazala je da veliki broj stanovnika grada posjeduje bicikle
kao i da veliki udio turista na odmor donosi svoje bicikle. Ti podatci imali su veliki utjecaj da

se poboljsanju biciklistickog prometa posveti posebna paznja pri predlaganju rjeSenja.

Kao osnovni paketi mjera koje bi poboljsale trenutno stanje biciklistickog prometa predlazu

se [17]:

e uvodenje biciklistickih staza na podrucju gradskog sredista
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e promjene zastora biciklisticke staze Novigrad — Dajla

e izgradnja biciklisticke staze na dionici drzavne ceste D75 od Antenala do Dajle
e uredenje viSenamjenskog paviljona

e uredenje parkiralista za bicikle

e uredenje popratnih sadrZaja za popularizaciju postojecih staza

e uvodenje sustava javnih bicikala

e uredenje signalizacije za vodenje biciklistickog prometa

e populariziranje bicikla kao najprihvatljivijeg oblika prometovanja

Slika 6. Prikaz izgradenih biciklistickih staza (crveno), planiranih staza za izgradnju 2013. g. (zeleno) i okvirni

prijedlog novih staza (Zuto) [17]

Sto se ti¢e javnog gradskog i prigradskog prijevoza cestom u gradu Novigradu, njihovo

uvodenje zbog nedovoljne povrsine ne bi bilo isplativo. To je dovelo do ideje da se uvede javni
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gradski, prigradski i medugradski prijevoz koji bi povezivao gradove Novigrad, Umag i Buje

koji se nalaze na podrucju Bujstine.

Nepostojanje javnog linijskog prijevoza putnika na podrucju Bujstine predstavlja veliki
problem koji se ocituje u samoj kvaliteti prometnog sustava na tom podrucju. Za taj problem
je prema planu odrzive mobilnosti nadeno rjeSenje u vidu uvodenja dvije nove autobusne
linije izmedu navedenih gradova ¢ime bi se postigao optimalniji sustav javnog gradskog

prijevoza.

U gradu Novigradu trenutno postoji javni prijevoz turistickim vlakom koji prometuje
na dvije rute. Gledajuéi same rute, nije potrebna njihova izmjena ve¢ je samo potrebno
njihovo unaprjedenje. To unaprjedenje bi se moglo posti¢i zamjenom trenutnih lokomotiva
sa elektrolokomotivama koje bi drasti¢no smanjile buku i emisije Stetnih plinova sto bi dovelo

do povecanja kvalitete Zivota u gradu.
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Slika 7. Prikaz podrucja obuhvata analize uvodenja sustava javnog prijevoza [17]

Kako se grad Novigrad nalazi na Jadranskoj obali zanimljiva opcija zvu¢i ideja o

prijevozu putnika morem kao alternativa kopnenom prijevozu. Pogotovo iz razloga jer tijekom
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lijeta veliki broj turista dolazi na odmor automobilima Sto stvara velike probleme u prometu
koje se rezultiraju prometnim guzvama, smanjenjem sigurnosti i slicno. Planirano podrucje
koje bi zahvaéao ovakav model javnog prijevoza prostiralo bi se od Savudrije — Crvenog vrha,
Umaga, Novigrada pa do Poreca jer u smislu duzobalnog pomorskog prometa ¢ine jednu
prometnu zonu. Kako se radi o javhom prijevozu putnika koji bi se odvijao izmedu vise

gradova, ovakav projekt imao bi veliki znacaj za cijelu Istarsku Zupaniju.

Kao poboljsanje trenutnog sustava parkiranja predvideno je uvodenje Park&Ride
sustava. On bi se izvodio iskoristenjem postojecih parkiraliSnih povrsina na obodu grada koje
bi se sukladno poveéanjem potraznje za parkiranjem povecavale. Kao sustav povezivanja
parkiraliSnih povrsina s gradskim sredistem i glavnim sadrZajima u gradu (,ride“) predlaze se
koriStenje postojeéeg sustava javnog gradskog prijevoza — turistickog vlaka, kao i sustav javnih
bicikala. Ovim sistemom smanjio bi se ulazak osobnih vozila u gradsko srediste a samim time

i prometne guzve koje nastaju zagusenjem.

Slika 8. Prijedlog Park&Ride sustava na podrucju grada Novigrada [17]
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Isto tako, veliki problem stvaraju dostavna vozila koji svojim zaustavljanjem na ulicama
i plo¢nicima stvaraju prometna zagusenja te smanjuju sigurnost pjesaka i biciklista. Takve
situacije predstavljaju znacajan problem, pogotovo tijekom turisticke sezone, te su potrebne
mjere kojima bi se osigurala vecéa protocnost, veca razina sigurnosti, povecala kvaliteta Zivota
te smanjila razina Stetnog utjecaja prometa na okolis. Mjere koje bi to omogudile moraju

sadrzavati [17]:

e prostorno ogranicenje dostave (najopterecenije ulice u srediStu grada Novigrada)

e vremensko ograni¢enje dostave (rano ujutro, navecer te tijekom podneva u
mjesecima turisticke sezone)

e ograni¢enje broja vozila koja obavljaju dostavu (okrupljivanje poSiljaka i dostava
jednim vozilom-kamionom)

e uvodenje elektro vozila (ekoloski utjecaj, pomirenje sa gradskim prostorom)

Takoder, treba spomenuti ostale mjere u koje su svrstani prijedlozi rjeSenja koji nemaju
izravnu vezu sa prethodno opisanim podsustavima prometa grada Novigrada, a mogu dati

veliki doprinos u unapredenja odrzivih oblika prometovanja: Te mjere obuhvacaju [17]:

e definiranje uvjeta kod izrade prostornih planova, prometnih planova i projekata
e mjere popularizacije odrZivog prometa i odrZivog razvitka opcenito
® mijere poticanja eko voZnje osobnim motornim vozilima

e mijere poticanja ekoloski prihvatljivih vozila

5.2. POM grada Nina

Sto se ti¢e Plana odrzive mobilnosti grada Nina, njegova svrha je donosenje strateskog
dokumenta iz podruéja prometa Cije su mjere unaprjedenja definirane u skladu s odrednicama

odrzivog prometnog planiranja, a prema misiji i viziji razvoja grada Nina.

Cilj Plana odrzive mobilnosti grada Nina je kreiranje dugorocne strategije razvoja
prometa uspostavljanjem odrzivog prometnog sustava kojemu ¢e u sredistu biti podizanje
kvalitete Zivota gradana i posjetitelja uz osiguravanje bolje mobilnosti svim korisnicima

prometnog sustava.

25



Na pocetku je napravljena analiza postojeceg stanja po kojoj je predloZena strategija

za unaprjedenje prometnog sustava, a analiza postojeéeg stanja obuhvaca [18]:

e Analizu postojece prostorno planske dokumentacije

e Analizu postojece dokumentacije iz podrucja prometa
e Analizu prometne infrastrukture

e Analizu prometnih tokova

e Analizu ponude i potraznje parkiranja

Sljededi korak je na temelju prikupljenih podataka otkriti osnovne probleme i kreirati

strategiju unaprjedenja. Predlozene strateske mjere podijeljene su u Cetiri skupine [18]:

® Mijere za unaprjedenje prometa motornih vozila

® mjere za unaprjedenje pjeSackog prometa

® mjere za unaprjedenje biciklisticCkog prometa

® mjere za unaprjedenje javnog gradskog prometa

Analizom postoje¢eg stanja utvrdeno je da stanovnici i posjetitelji grada Nina za

obavljanje putovanja koriste motorna vozila. To se moZe obrazlozZiti zbog njegovog
geografskog polozaja te demografske i gospodarske slike. Takoder, ako uzmemo u obzir da je
grad Nin turisticka destinacija te da se nalazi blizu Zadra i Autoceste Al, sve to predstavlja
prihvatljivu auto-destinaciju. Jos jedan bitan faktor u prekomjernom prometovanju motornim

vozilima je neadekvatan gradski i medugradski javni prijevoz na podrucju grada Nina i

Zadarske Zupanije.

Sve navedeno predstavlja vrlo veliki problem te su izradeni prijedlozi rjesSenja koji su
predvideni za razvoj odrzivog prometnog sustava. Ti prijedlozi rjeSenja nalaze se u sklopu

paketa optimizacije prometa motornih vozila podijeljeni su u sljedeée skupine [18]:

® rjeSavanje problema prometne povezanosti grada Nina s okolnim podruéjima
® unaprjedenje odvijanja unutarnjeg prometa na podrucju grada Nina

® unaprjedenje sustava parkiranja
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Slika 9. Prijedlog prosirenja cestovne mreZe Grada Nina [18]

Pjesacki promet je najprikladniji oblik prometovanja u urbanim sredinama jer ne
zagaduje okolis te ne trazi zahtjevnu prometnu infrastrukturu. Isto tako, pjesacenje ima

pozitivan uCinak na ljudsko zdravlje.

Provodenjem postojeceg stanja na podrucju grada Nina utvrden je veliki intenzitet
pjeSackog prometa na podrucju povijesnog dijela grada. Takoder, razvijenost pjeSacke
infrastrukture je djelomi¢na na Siren urbanom podruéju zbog postojeéih prostornih

ogranicenja.

Iz razloga velikog potencijala kojeg ima grad Nin zbog svoje turisti¢ke atraktivnosti i

bogate povijest, predvideno poboljsanje pjesackog prometa vrsiti ¢e se kroz [18]:
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e uredenje pjeSacke infrastrukture
e uvodenje zona zajednicke namjene (Shared space zona)

e revitalizaciju prostora — ulice i trgovi kao interesne tocke

U danasnje vrijeme, prilikom izrade odrZivog prometnog sustava u urbanim sredinama
potrebno je sve veéu paznju obratiti na biciklisticki promet. Razlog tome je prednost
prometovanja biciklom u vidu da ne stvara negativan utjecaj na ostatak prometnog sustava,

pruza jeftinije troSkove prijevoza i pozitivne ucéinke na zdravlje.

Gledaju¢i postoje¢e stanje u gradu Ninu, zapazeno je da ne postoji izgradena
biciklisticka infrastruktura koja bi potaknula gradane i turiste na koristenje bicikla. U tom
pogledu postoji moguénost za popularizaciju svakodnevnog koristenja bicikla iz razloga jer

grad Nin posjeduje adekvatnu terensku konfiguraciju i turisticku aktivnost grada.

Stoga su rjeSenja i prijedlozi za poboljSanje biciklistickog prometa predloZeni kroz

sljededi paket mjera [18]:

e izgradnja osnovne mreze biciklisti¢kih staza
e uredenje popratnih sadrzaja za biciklisticki promet
e sustav javnih gradskih bicikala

e popularizacija biciklistickog prometa kao odrzivog oblika prometovanja kroz edukaciju
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Slika 10. Prijedlog osnovne mreze biciklistickih staza grada Nina [18]

Urbane sredine ne posjeduju adekvatan odrzivi razvoj bez razvijenog javnog gradskog
prijevoza. Bitna prednost javnog gradskog prijevoza je u velikom kapacitetu prijevoznih
sredstava koji zna€ajno mogu utjecati na smanjenje upotrebe motornih vozila za obavljanje
svakodnevnih potreba. Takoder, javni gradski prijevoz pruza mogucnosti prijevoza svim
gradanima, povecava mobilnost stanovnistva, omogucuje bolje gospodarenje prostorom te

stvara odrzZivi razvitak lokalne zajednice.

Kroz analizu postojeée stanje utvrdeno je da u gradu Ninu ne postoji ureden javni
gradski prijevoz. On se odvija u sklopu prigradskog linijskog prijevoza na podruéju Zadarske
Zupanije, a jedini djelomicni javni prijevoz je koji postoji je u vidu turistickog vlaki¢a koji

prometuje na relaciji turisticki kamp Zaton — Nin.
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Ovaj plan predvida unaprjedenje javnog prijevoza putnika kroz [18]:

e izgradnju autobusnog terminala (stajalista)
e uskladivanje prigradskog prometa s potrebama korisnika na podrucju grada Nina

e unaprjedenje prijevoza turisti¢kim vlakom

5.3. POM grada Koprivnice

U sklopu projekta Civitas Dyn@mo izraden je Plan odrzive mobilnosti grada
Koprivnice. Kako posljednja prometna studija grada Koprivnice nije bila od koristi, krenulo se

sa izradom Stru¢ne podloge te je za potrebe njene izrade provedena [19]:

e Analiza postojeéeg stanja prostorno planske dokumentacije iz podrucja prometa
e Analiza sigurnosti odvijanja prometnih tokova

e Analiza intenziteta prometnih tokova na podrucju grada Koprivnice

e Analiza prometne infrastrukture

e Analiza postojeéeg stanja odrzivih oblika prometovanja

e Analiza stava javnosti

Na temelju provedene analize izradeni su paketi mjera u cilju razvoja i popularizacije
odrZivog prometnog sustava grada Koprivnice te bi trebali potaknuti razvoj najboljeg i
energetski najucinkovitijeg rjeSenja za svaku prometnu granu. Iz tog razloga su podijeljeni

prema podsustavima prometnog sustava u sljedece kategorije [19]:

e Optimizacija prometa motornih vozila

e Unaprjedenje pjeSackog prometa

e Unaprjedenje biciklistickog prometa

e Unaprjedenje javnog gradskog prijevoza putnika
e Elektromobilnost (obnovljivi izvori energije)

e (Qdrzivo prometno-prostorno planiranje

U raspodjeli putovanja na podrucju grada Koprivnice najveci udio zauzima motorizirani

promet. Takav postojeci prometni sustav ne pruZa povoljnu podlogu za uspostavu odrzive
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mobilnost, stoga je potrebno destimulirati uporabu motornih vozila (kao npr. povecati broj
pjesackih zona). Takoder, potrebno je uvesti novu organizaciju prometnih tokova motornih

vozila da bi se omogucio alternativni nacin prometovanja.
Za ostvarenje navedenih izmjena predloZene su sljedec¢e mjere [19]:

e Uvodenje nove regulacije i organizacije prometnog toka motornih vozila na podrucju
gradskog sredista

e Uredenje parkiraliSnih povrsina promjena tarifne politike

e Uvodenje zona smirenog prometa

e Optimizacija sustava dostavnog prometa

®  Interesna tocks
Prometne zone
Shared space zom
Zona smirenog prometa (30 km/h)
Cestovna prometna mreza

~

— RIS
— spkindama

tercijama

7 e Zolieznica

Slika 11. Uspostava zona smirenog prometa [19]

Grad Koprivnica, odnosno njegovo uzZe srediste, izuzetno je pogodno za potenciranje
pjeSackog prometa iz razloga jer je hodanjem moguée doci do vecine glavnih interesnih to¢aka
u gradskom sredistu u roku od 10 minuta. Kako bi doslo do popularizacije pjeSackog prometa

provest ée se implementacija [19]:
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e Prosirenja postojecih prometnih zona
e Uvodenja Shared space zona

e Uredenja trgova kao interesnih tocaka

® Interesna tocka
Pjesatenje
5 minuta
10 minuta
15 minuta
Cestovna prometna mreZa
—Orimarna
— sekundarma
tercijarna
e Zoljeznica

0 500 1000 1

Slika 12. Dostupnost usluga i glavnih interesnih to¢aka pjesacenjem na podrucju gradskog
srediSta Koprivnice [19]
lako je za svladavanje kratkih putovanja u urbanim podruc¢jima najpogodnije
pjeSacenje, ipak je za svakodnevno kretanje po gradu najoptimalniji biciklisticki promet.
Njegova prednost je Sto se brzo, jednostavno i direktno moze dodi do Zeljenog cilja, a pritom
se ne zagaduje okolis te ima pozitivan utjecaj na zdravlje covjeka. Zbog navedenih prednosti
grad Koprivnica je izuzetno pogodna za razvoj biciklisticCkog prometa jer je zbog svoje relativno
male povrsine mogucde biciklom dodéi do veéine interesnih to¢aka u gradu unutar 10 do 15

minuta.
Da bi se postigao razvoj i popularizacija biciklistickog prometa predlazu se mjere [19]:

e Uredenja glavnih pjeSacko-biciklisti¢kih pravaca u gradu

e Povecanja sigurnosti mreze biciklistickog prometa
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e Unaprjedenja sustava javnih bicikala
¢ Implementacije sadrZaja za popularizaciju biciklistickog prometa

e Edukacije o sigurnom sudjelovanju u prometu

U grad Koprivnicu, kao srediste Koprivnicko — kriZzevacke Zupanije, svakodnevno dolazi
veliki broj ljudi zbog njihove potrebe za radom, Skolovanjem te mnogim drugim Zivotnim
potrebama. Takva svakodnevna kretanja stanovniStva zahtijevaju prijevoz koji ¢e biti jeftin,
dostupan, ucinkovit i kvalitetan. Te zahtjeve moze udovoljiti sustav javnog gradskog prijevoza,
a osim toga moZe posluziti i kao alternativa za osobna vozila. Isto tako, javni prijevoz je jeftiniji,
energetski ucinkovitiji te predstavlja odrziv nadin prometovanja, stoga su za razvoj i

popularizaciju javnog gradskog prijevoza na podrucju Koprivnice predlozene mjere [19]:

e Uvodenja integriranog prijevoza putnika i intermodalnog prijevoza tereta

e Uvodenja sustava integriranih karata

e Sustava informacija o vremenu putovanja (ICT aplikacija)

e Plana upravljanja mobilnos¢u za potrebe zaposlenika Gradske uprave i gradskih
poduzeca s tendencijom proSirenja na gradane

e Uvodenja paratranzita — prijevoza na poziv

Na razini Europske unije sektor prometa zasluzan je za 25% od ukupne emisije
staklenickih plinova, dok gledajuci sektor prometa najvedi utjecajima cestovni promet sa 70%.
iz tog razloga sve su viSe prihvaceni elektriéni automobili za obavljanje svakodnevnih
putovanja. Njihova prednost je Sto zadovoljavaju najvise ekoloSke i sigurnosne standarde.

Kako bi se takav trend popularizirao i u gradu Koprivnici, kao osnovne mjere predlazu se []:

e Sustav elektricnog javnog prijevoza

e Prijevoz elektri¢nim vozilima — car sharing, carpooling
e Popularizacija elektri¢nih i hibridnih vozila

e Sustav brzih punionica za elektri¢na vozila

e Kampus Zero CO,
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6. Zakljucak

Porast broja stanovnika u gradovima imao je veliki utjecaj na postojecu prometnu
mrezu. Povecanjem broja ljudi doSlo je do poveéanja broja putovanja unutar grada Sto je
imalo negativan utjecaj na prometni sustav. U pitanje je doSla odrzivost urbane prometne
mreZe Sto je potaknulo na razmisljanje kako ga unaprijediti da bi zadovoljio sve potrebe

gradana, a da pritom bude prijatelj okolisa.

Iz tog razloga se velika vaznost krenula davati prometnom planiranju kao jednom od
nacina stvaranja odrZive urbane mobilnosti. Pri planiranju prometa vrlo je vazno izabrati
odgovarajudi strategiju jer je pomoc¢i nje moguce doéi do ostvarenja ciljeva, kao Sto su
smanjenje potrebe za putovanjem i smanjenje zagusenja te promocije nemotoriziranog i
javnog gradskog prijevoza. Takoder, prilikom planiranja prometa vrlo je vazno obratiti paznju
na buduéu prometnu potraznju jer se dobrom analizom mozZe posti¢i ravnoteza izmedu

ponude i potraznje.

Za razvoj odrzive mobilnosti bitnu ulogu je imala Europska unija koja je zakonskim
osnovama pruZila potporu lokalnim vlastima za uredenje prometnog sustava. Potpora je
pruzena u obliku smjernica koje sugeriraju na koji nacin bi se trebalo pristupiti problematici

da bi se ostvario odrzivi razvo;j.

S obzirom da je jedan od najvecih problema danasnjice zagadenje okolisa, vrlo je vazno
obratiti paznju na odrzivu mobilnost. Ona bi se mogla postiéi kada bi se osiguralo gradanima
mogucnost zadovoljavanja svojih potreba na siguran nacin, a da se pritom $to manje zagaduje

okolis.

U ovom radu spomenuta je i prometna studija. Vaznosti prometne studije je u tome
da se pomocu nje moze detektirati problem te nadi rjeSenje za njegovo uklanjanje. lako je
prometna studija vrlo kompleksan proces vazna je njena provedba kako bi se postigao

kvalitetniji prometni sustav u gradu.

Plan odrzive mobilnosti je koncept planiranja koji je od izrazite vaznosti za poboljSanje
prometnog sustava u gradu. Njegov znacaj je u tome $to potiCe upotrebu odrzivih prometnih
podsustava koji rjeSavaju goruce probleme urbanog prijevoza. POM takoder podize kvalitetu

samog Zivota u gradu te omogucuje smanjuje negativnih utjecaja prometa na okolis.
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Sama odrZiva mobilnost oznacava mogucnost da se zadovolje potrebe svakodnevnog
putovanja na siguran, ekonomican i ekoloski prihvatljiv nacin. Najveci problem predstavlja
osigurati ekoloski prihvatljiv nacin jer je trenutni prometni sustav jedan od najvedih

zagadivaca okoliSa na svijetu.

Sto se ti¢e Republike Hrvatske, moglo bi se reéi da je razina odriive mobilnosti vrlo
niska. Vedina gradova uopcée nema izraden plan odrzive mobilnosti. U ovom radu napravljena
je analiza planova odrzive mobilnosti gradova Novigrada, Nina te Koprivnice. Doslo se do
zakljucka da navedeni gradovi imaju kvalitetne planove kojima nastoje poboljsati urbani

prometni sustav a samim time podici i kvalitetu Zivota za sve svoje gradane.
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