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IZGRADNJA AUTOCESTE KAO CIMBENIK
GOSPODARSKOG RAZVOJA REPUBLIKE HRVATSKE

SAZETAK

U zavrSnom radu analiziran je utjecaj izgradnje autocesta na gospodarski razvoj
Republike Hrvatske. Jedan od vaznih faktora za to je izrazito povoljan geoprometni
poloZzaj drzave. Prikazana je kronologija izgradnje autocesta i predstavljene
najvaznije opCe karakteristike autocesta. Povezanost autocesta i gospodarstva je
prikazana pomocu analiza pojedinih gospodarskih grana. U nastavku je
predstavljena ekonomska opravdanost izgradnje i pozitivni i negativni ucinci. U
sklopu zavrSnog rada je provedena anketa medu gospodarskim subjektima i

prikazani su rezultati do kojih se doslo.

KLJUCNE RIJECI: autocesta, gospodarstvo, geoprometni poloZaj,

opravdanost izgradnje



CONSTRUCTION OF THE HIGHWAY AS A FACTOR OF
ECONOMIC DEVELOPMENT OF THE REPUBLIC OF CROATIA

SUMMARY

In the final work, the impact of motorway construction on the economic development
of the Republic of Croatia was analyzed. One of the important factors for this is the
highly favorable geotraffical position of the state. The chronology of motorway
construction and the most important general characteristics of motorways are
presented. The linkage of the motorway and the economy is illustrated by analysis of
individual economic sectors. The economic justification of construction and the
positive and negative effects are presented below. Surveys were carried out among
the economic entities as part of the final work and the results were presented.

KEY TERMS: highway, economy, geotraffical position, justifiability of

construction
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1 UVOD

Od osamostaljenja Republike Hrvatske pojavila se teznja za povezivanjem
cjelokupnog teritorija drzave autocestama. Prilikom planiranja izgradnje prometne
infrastrukture vodi se racuna o izravnim ucincima na drustvene i gospodarske prilike
u drzavi. Na prvi pogled autoceste pridonose jacanju kvalitete putovanja na najvisim
sigurnosnim standardima, smanjuju repove Cekanja u uzim gradskim i turistickim

sredistima.

Gospodarski potencijal Republike Hrvatske se oslanja na osnovu izrazito
povoljnog geoprometnog poloZaja u odnosu na ostale drzave Europe. U drugom
poglavlju zavrdnog rada se objasnjava geoprometni polozaj u europskim okvirima i
predstavljaju paneuropski koridori koji prolaze kroz teritorij Republike Hrvatske i

predstavljaju osnovu za izgradnju autocestovne mreze.

U tre¢em poglavlju zavrSnog rada se obraduju autoceste, ukljuujuci njihov
povijesni razvoj izgradnje i najvaznije ople karakteristike. Svaka od ukupno
jedanaest autocesta ima svoje posebnosti i predstavljeni su razlozi povezivanja

pojedinih krajeva Republike Hrvatske te su prikazani na karti.

Usporedno s razvojem autocesta jaCaju razne gospodarske grane ukljuCujudi
turizam, industriju, poljoprivredu, trgovinu i razne druge prometne djelatnosti.
Prikazani su ucinci na svaku od pojedinih gospodarskih grana i iskoriStenost

potencijala razvoja.

Uz sve pozitivne ucinke izgradnje, postoje i negativni ucinci izgradnje koji se
ogledaju u prekomjernom troSenju proracunskih sredstava za razvoj cestovne grane
prometa u odnosu na ostale grane. Zbog toga je predstavljena ekonomska

opravdanost izgradnje autocesta.

Provodi se anketa na uzorku od 186 ispitanika i na osnovu 18 pitanja se

prikazuju rezultati do kojih se doSlo prilikom istrazivanja.



2 GEOPROMETNI POLOZAJ REPUBLIKE HRVATSKE

Republika Hrvatska ima izrazito povoljan geoprometni poloZaj u europskim
okvirima i jedna je od vaznijih zemalja za povezivanje s Bliskim Istokom, $to se

odrazava na europske i svjetske prometne tokove.

Ta pozicija se ogleda u dva veoma vazna prometno-geografska smjera: prvi,
da je teritorij Hrvatske komparativho najkraca prirodna prometna veza Zapadna
Europa — Jugoisto¢na Europa i Bliski Istok (Azija), i drugi isto tako vazan, panonsko —
sredozemni polozaj Hrvatske prometni je izlaz na more za prostorno srednjoeuropsko
zalede. Nekoliko kontinetskih zatvorenih drzava, bez vlastitih izlaza na more
(Austrija, Ce8ka, Slovatka i Madarska), najkraéi i najpovoljniji pristup do mora,

odnosno luka, mozZe ostvariti preko teritorija Hrvatske i Jadranskog mora.*

Hrvatska je smjeStena izmedu velikih prirodno-geografskih cjelina: Alpskog
prostora, Panonske nizine (Podunavlje), Jadranskog prostora (Mediteran i
Sredozemlje) i Dinarskog prostora kao dijela planinskog sustava kao dijela
planinskog sustava jugoistoCne Europe. RazliCitost obiljezja tih velikih cjelina

predodreduje poloZaj Hrvatske kao komunikacijski prostor.?

Iz svega navedenog, proizlaze geoprometne osnove, kojim bi se unaprijedilo
povezivanje prometnim sustavom. Unutar samog teritorija Hrvatske, zbog
razdvojenosti odredenih dijelova, kao Sto su primjerice Dalmacija i SrediSnja
Hrvatska, javlja se potreba za integracijom i najpovoljnijim povezivanjem cestovhom
mrezom. Osnovna funkcija autocesta je Sto krace i povoljnije povezivanje vecih

gradova, ¢ime se moZe uspostaviti regionalni razvoj na Sirem podrucju drZzave.

Jedno od cestovnih povezivanja Hrvatske s Europom je pomocu
transverzalnih i longitudinalnih koridora. Transverzalni (poprecni) ima Cetiri smjera i
uklju€uje: jadransko-podunavski smjer, zagorsko-dalmatinski, neretvansko-slavonski i
panonski smjer. Longitudinalni (uzduzZni) su koridori u smjeru istok-zapad i
obuhvacaju tri smjera: jadranski, srednjobosanski i hercegovacki smjer. Povezivanje

transverzalnim i longitudinalnim koridorima je prikazano na slici 1.

1 Ajduk, M. : Geoprometni aspekt razvoja cesta u Republici Hrvatskoj: magistarski znanstveni rad,
Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2002.

? Mali¢, A., Feletar, D. : Geopromet osnove ukljugivanja Hrvatske u prometne tokove Europe i Svijeta,
Promet 4(1), Zagreb, str. 95.



neretansii

Slika 1 Prikaz uzduznih i popre¢nih pravaca na Kkarti
Izvor:  http://volim-hrvatsku.weebly.com/home/geoprometni-polozaj-hrvatske
(pristupio 12.3.2018.)

Povezivanje podunavskog i jadranskog podru€ja od dvostrukog je hrvatskog
interesa. Prvi proizlazi iz potrebe povezivanja dvaju hrvatskih nacionalnih prostora —
posavskopodravskog kao dijela panonskog podrucja i jadranskog kao dijela Sireg
mediteranskog podrucja. Drugi interes proizlazi iz potrebe i korisnosti uklju€ivanja
Hrvatske u posredni¢ku ulogu izmedu panonskog i mediteranskog podrucja. Prvi,
dakle, razlog ima nacionalno-politicko i ekonomsko, a drugi pretezito ekonomsko

znadenje.?

Paneuropski prometni koridori su utemeljeni na prometnim konferencijama u
Pragu 1991. godine i na Kreti tri godine kasnije. Uloga tih koridora je utvrdivanje
pravaca pruzanja buducih trasa prometnica uz financijsku pomo¢ Europske unije.

Zbog nepovoljnih ratninh zbivanja na podruju Republike Hrvatske i Bosne i

3 Paden, J. : Hrvatski poloZaj i interes u prometnom povezivanju Podunavlja i Jadrana, Ceste i mostovi,
br. 1-2, Zagreb, 1999., str. 9



Hercegovine, paneuropski prometni koridori su prema tim planovima u potpunosti

zaobisli geografski prostor nase drzave.

Godine 1997. na paneuropskoj prometnoj konferenciji u Helsinkiju je doslo do
odredenih promjena i ipak su utvrdeni pravci kretanja dvaju prometnih koridora preko
nase zemlje i to koridori X. i V. Paneuropski prometni koridor X. je obuhvatio pravac
pruzanja kroz gradove Salzburg - Ljubljana — Zagreb — Beograd - Skoplje- Solun. Na
taj nacin je prihvacen posavski longitudinalni smjer, koji je na podrucju nase drzave

imao kao posljedicu izgradnju autoceste A-3 Bregana — Lipovac.

Za Hrvatsku je vazna i grana X. koridora — X.a — koja na starom Phyrnskom

smjeru povezuje Graz preko Maribora sa Zagrebom.

Tu je dovrSena moderna autocesta A-2 Zagreb — Macelj. | koridor zapad-
istok koji povezuje Jadran sa zapadnom Rusijom, dobio je povezne grane prema
isto€nojadranskoj prometnoj fasadi. To je koridor Venecija — Trst — Ljubljana -
Budimpesta — UZgorod — Lavov. Od njega se od BudimpesSte odvaja grana prema
Zagrebu i Rijeci - V.b. Na tom je koridoru Hrvatska izgradila modernu autocestu te
tako ostvarila i europske planove i zahtjeve — autocesta Gori¢an — Zagreb A-4, zatim

A-1 Zagreb — Split i autocesta A-6 Bosiljevo — Rijeka.*

Uz navedene koridore, za Hrvatsku je vazan i ogranak V.c. koridora u smjeru
Budimpesta — Osijek — Sarajevo — Plo€e. Taj prometni transverzalni pravac je vazan
za povezivanje krajnjeg istoka zemlje sa krajnjim jugom, a koji ide preko susjedne
Bosne i Hercegovine i omogucuje tranzit do pomorske luke PloCe. Na osnovu toga je
doSlo do izgradnje dvaju ogranaka autoceste A-5 Beli Manastir — Osijek — Svilaj na

istoku i A-10 Mali Prolog — Plo¢e na krajnjem jugu.

Na toj konferenciji nije prihvacéen prijedlog da se u mrezu paneuropskih
prometnih koridora uvrsti i Jadransko — Jonski prometni koridor. VazZnost tog koridora
je videstruka zbog ujedinjenja hrvatskog jadranskog prostora i integriranje prostora
juzne i jugoistoCne Europe. Koridor povezuje sedam zemalja (Italiju, Sloveniju,
Hrvatsku, Bosnu i Hercegovinu, Crnu Goru, Albaniju i Gréku), ukljuujuci vazne luke

Jadranskog i Jonskog mora.

* Feletar, P. : , Hrvatske povijesne ceste, Karolina, Jozefina i Luizijana, Samobor, 2016., str. 23



Iz navedenih Cinjenica je vidljivo da je uklju€ivanje Republike Hrvatske unutar
paneuropskih prometnih koridora uvelike pridonijelo razvoju i izgradnji autocestovne
mreze i jacalo integraciju s ostalim europskim zemljama. To se uvelike ogleda u vidu
kvalitetnije infrastrukture koja jamci visoke standarde putovanje i pridonosi jacanju

gospodarstva.

Europska Unija nastoji poveéanjem broja Clanica, izgraditi prometnice i
integrirati jedinstvenu Transeuropsku mrezu prometnica pod nazivom TEN-T (Trans

— European Network — Transport), koja je prikazana na slici 2.

Slika 2 TEN-T mreza

Izvor:  https://installingorder.org/2015/03/12/infrastructure-making-people-in-
europe-circa-2030/ ( pristupio 14.3.2018.)

Ulaskom Republike Hrvatske u Europsku uniju u redefiniranu TEN-T osnovnu
mrezu uvrsten je samo koridor V.b. u sklopu Mediteranskog koridora, dok se koridor
V.c. planira kao dionica sveobuhvatne mreze SEETO regije, odnosno TEN-T

ekstenzija u susjednoj Bosni i Hercegovini, kao $to je prikazano na slici 3.
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Slika 3 SEETO sveobuhvatna mreza

Izvor:
http://ec.europa.eu/regional_policy/conferences/adriat_ionian/doc/ws2_pres.pdf
(pristupio 16.3.2018.)

Za regiju jugoistocne Europe — SEETO regiju, u Cijoj je projekciji prometnog
razvoja Hrvatska sudjelovala do pristupanja Europskoj uniji, aktualno je u pripremi
regionalna studija — obnovljena REBIS studija, kojom bi se trebale evaluirati potrebe
ulaganja u prometnu infrastrukturu regionalne mreze. Osnova evaluacije su planirani
¢vorovi, koridori i rute uvrstene u SEETO sveobuhvatnu mrezu. Stoga je za Hrvatsku
sudjelovanje u radu Regionalnog vije¢a za suradnju (RCC) u jugoisto¢noj Europi od
iznimne vaznosti, upravo zbog potrebe programiranog prometnog razvoja nacionalne
mreze u podrucjima isto¢ne i juzne Hrvatske, koja nisu valorizirana u TEN-T

osnovnoj mrezi.’

® Steiner, S., Potencijali razvoja zraénog prometa u okruzenju Luke Ploe, Hrvatska akademija znanosti
i umjetnosti, god. 2014., str. 66



3 RAZVOJIIZGRADNJA AUTOCESTA U REPUBLICI HRVATSKO]

Autocesta je javna cesta visokog ucinka za iskljuCivo motorni promet, bez

raskrizja u jednoj razini te s odvojenim kolnicima za jednosmijerni promet i sa

zaustavnim trakovima i s posebno uredenim prikljuécima za uvoZenje i izvozenje.’

Autoceste su neposredno odgovorne drzavi odnosno resornom ministarstvu za

promet.

Vlada Republike Hrvatske je povjerila gospodarenje autocestama pravnim

subjektima:

Hrvatske autoceste d.o.o0 (HAC) - koje imaju u svojoj nadleznosti
autoceste: Al Zagreb—Split—-Dubrovnik, A3 Bregana—Zagreb—Lipovac,
A4 Zagreb—Gori¢an, A5 Beli Manastir—Osijek—Svilaj, A10 Granica BiH—
PloCe, A1l Zagreb-Sisak, te tunel Sveti llja na drzavnoj cesti D76
Baska Voda—Zagvozd

Autocesta Rijeka — Zagreb d.d. (ARZ) — koncesijsko drustvo za
gradenje i gospodarenje autocestama i objektima i pod svojom
nadleznosti ima dionice autoceste A1 Zagreb/Lucko - ¢vor Karlovac,
¢vor Karlovac - ¢vor Bosiljevo 2 i na autocesti A6 ¢vor Bosiljevo 2 - ¢vor
Kikovica.

Autocesta Zagreb — Macelj d.o.0. (AZM) — koncesijsko drustvo za
gradenje i gospodarenje autocestom A2 Zagreb — Macel.

BINA ISTRA d.d. (Bl) — koncesijsko drustvo gradenje i gospodarenje

svew

Kastel — Pula.

® Legac, 1., : Cestovne prometnice |, Fakultet prometnih znanosti, 2006., str.15.



Tablica 1 Duljina autocesta prema pravnim subjektima

Drustvo Ukupna mreza
autocesta 2017.
(km)
HAC 925,80
ARZ 187,03
BINA - ISTRA 141,00
AZM 60,00
UKUPNO 1313,83

Izvor:
http://lwww.mppi.hr/UserDocsimages/MMPI1%20Strategija%20prometnog%?20razvoja
%20RH%202017.-2030.-final.pdf (pristupio 22.3.2018.)

3.1 Kronologija razvojaiizgradnje autocesta

Prva autocesta u svijetu je izgradena u ltaliji 1925. godine od Milana do
Laghija, a prva moderna autocesta je bila u Njemackoj 1932. godine od Kdlna do

Bonna.

Gradenje autoceste u nasoj zemlji zapocelo je izgradnjom dionice Zagreb —
Karlovac, duzine 40 km, na zajednickoj trasi prema Rijeci i prema Splitu, koja je
dovrSena krajem 1972. godine, kao prva naplatna autocesta na ovim prostorima. Od
tada, pa do 1990. ukupan broj sagradenih autocesta i poluautocesta dosegao je 357
km, &to znadi da je gradeno u prosjeku oko 18 kilometara godi$nje.” Za vrijeme
postojanja drzave Socijalisticke Federativne Republike Jugoslavije, danasnja
autocesta A3 je imala naziv Autocesta bratstva i jedinstva. Osnovna funkcija je bila
povezivanje dvaju velikih gradova Zagreba i Beograda, a i glavninu trase tadasnje

autoceste poznaje se pod nazivom Bregana — Lipovac.

Izgradnja cestovne mreZe bitno je odredena i politi€ckim okolnostima, medu

kojima je presudno osamostaljenje Hrvatske 1991. godine. Prometna mreza do

’ Crnjak, M., Puz, G. : Pregled razvitka mreZe autocesta u Republici Hrvatskoj. Ceste i mostovi, 51 (10-
12), str.108



devedesetih godina pro$log stolje¢a planirana je i gradena prvenstveno u interesu
glavnih prioriteta ondasnje drZzave zbog €ega su sustavno zapostavljani pravci koji
Hrvatsku povezuju prema izvoriStima prometa (sjevernim i zapadnim granicama) i
prema moru. Tek nakon osamostaljenja Republike Hrvatske izgradnja autocestovne
mreze prepoznata je kao strateSki preduvjet razvitka drzave, ekonomskog rasta i

priklju¢ka na europsku prometnu mrezu.®

U razdoblju od 1991. do 1995. je doslo do stagnacije izgradnje autocesta,
zbog domovinskog rata i velikih gubitaka. Negativni ucinci na razvoj prometa su
takoder utjecali i na kompletno gospodarstvo i na loSe demografske prilike.
ZavrSetkom rata i oslobadanjem okupiranog teritorija, dolazi do obnove prometnica i
postupnog ulaganja u izgradnju autocestovne mreze. Tome pridonosi i integracija
Hrvatske unutar paneuropskih koridora, ¢ime se stvaraju uvjeti za veliku ekspanziju

Sirenja autocesta diljem zemlje.

Na autocesti A2 Zagreb — Macelj je 1996. godine izgradena dionica Zabok —

Krapina duzine 16,2 km.

Godine 2001. dolazi do izgradnje dionice Bregana — Jankomir u sklopu
autoceste A3 ukupne duljine 13,7 km. Na istoj autocesti, godinu dana kasnije se

gradi dionica Velika Kopanica — Zupanja duljine 25,9 km.

Na autocesti A1, 2003. godine se zavrSava dionica Bosiljevo — tunel Mala
Kapela duljine 36 km i Gornja Plo¢a — Zadar Il duljine 61 km. Godinu dana kasnije se
pustaju u promet jo$ tri dionice ukupne duljine: Tunel Mala Kapela — Gornja Ploca.
Zadar Il — Pirovac i Vrpolje — Dugopolje 178,9 km. Iste godine se na autocesti A7

pusta u promet dionica od JuSi¢a do Rupe duljine 3,71 km.

Kao sto je vidljivo na slici 4, godine 2004. je doSlo do rekordnog broja
izgradenih kilometara autoceste i pustenih u promet i to ukupno 195,3 km. Sljedece
godine je pusteno jo$ 40,6 km na autocesti Zagreb — Split i 10,7 km na autocesti
Rupa — Rijeka.

2006. godine je na autocesti A3 pustena dionica Zupanja — Lipovac duljine 29

km. 2007. godine su Hrvatske autoceste d.o.o. pustile dionicu ceste Dugopolje —

® http://www.mppi.hr/userdocsimages/2007/Brosurahr-w.pdf (20.3.2018.)



Sestanovac ukupne duljine 37 km na autocesti Al. To je uvelike pridonijelo

povezivanju jake industrijske zone s juznim dijelom zemlje.

Vaznost 2007. godine za cestovno povezivanje unutar drzave se ogleda u
tome Sto su se i ostale dionice autocesta dovrsile. To se odnosi na dionicu autoceste
A5 Dakovo — Sredanci duljine 22 km, zatim ¢vorovi Kosnica i Kriz na autocesti A3 te

¢vor Velika Gorica jug sa dijelom obilaznice Velike Gorice na autocesti A11.

Za autocestu A1 je bila takoder izuzetno vazna 2008. godina, kada je u promet
pustena dionica Sestanovac — Rav&a ukupne duljine 40 km. Na taj nagin je do$lo do
rastereCenja Jadranske magistrale tijekom ljetnih mjeseci, kada dolazi ogroman broj
turista na teritorij Republike Hrvatske. Iste godine pustene su promet i zadnje dvije
dionice Kupjak - Vrbovsko i OStrovica - Vrata i time je izgradnja autoceste A6 Rijeka -

Zagreb zavrSena.

Dva najdulja tunela u Hrvatskoj, Mala Kapela i Sveti Rok, koji se nalaze u
sklopu autoceste A1, su zbog nedostatka lijeve cijevi, bile Cesto obiljezeni velikim
zagusenjem prometa. Tome se napokon stalo u kraj godine 2009. kada su u promet
pustene lijeve cijevi ukupne duljine 11,6 km. Iste godine je pustena i dionica Osijek —
Pakovo na autocesti A5, kao i dionica Velika Gorica - BuSevec na autocesti A11

Zagreb — Sisak.

Dodatno proSirenje autoceste A1 je doSlo godine 2011. kada je dovrSena

dionica Rav¢a — Vrgorac duljine 10 km.

2013. godine je konacno povezana autocesta A1 od Zagreba do Ploca i to
dionicom Vrgorac — c¢vor PloCe — Karamati¢i duljine 16,1 km. Iste godine u
neposrednoj blizini je izgradena i dionica od ¢vora PloCe do granice BiH duljine 7,5

km na autocesti. A10.
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Razvoj mreze / Development of network
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Slika 4 Razvoj autocestovne mreZe od samostalnosti Hrvatske do danas

Izvor: http://www.huka.hr/files/docssHUKA_KF_2016_E-pub_final.pdf (pristupljeno
24.3.2018.)

3.2 Opce karakteristike autocesta

Hrvatska mreZa autocesta i poluautocesta s naplatom iznosi ukupno 1 313,8
km, kao Sto je navedeno u tablici 1. Propisano ograniCenje brzine kretanja na
autocesti iznosi 130 km/h u idealnim uvjetima. Cesto se vozadima savjetuje da
prilagode brzinu kretanja vozila prema uvjetima na autocestama. Osnovna funkcija
koriStenja autoceste je Sto brzi i sigurniji dolazak na odrediste.

Autoceste u Hrvatskoj su oznacene slovom A i brojéanom oznakom. Ukupno
ima 11 razli€itih autocesta i stoga se oznaCavaju prema Strategiji prometnog razvitka
u rasponu od Al do Alli prikazane su na slici 5. Na slici je vidljiva izrazito visoka

gustoca pokrivenosti autocesta na teritoriju Republike Hrvatske. Tome u prilog govori

11



i podatak da se Hrvatska nalazi na visokom Cetvrtom mjestu zemalja Europske unije

koje imaju najviSe kilometara autoceste na milijun stanovnika.

Od 28 zemalja EU Hrvatska je Cetvrta najbolja po broju kilometara autocesta
na milijun stanovnika, ali i peta najloSija po ZeljezniCkoj infrastrukturi, pokazali su
juCer objavljeni podaci Europske komisije. Bruxelles je prvi put sastavio top-listu
zemalja po razliCitim kriterijima razvijenosti i sigurnosti prometne infrastrukture.
Slovenija, Spanjolska, Cipar, Hrvatska i Luksemburg imaju najveéu gustoéu
autocesta, no sigurnost na hrvatskim prometnicama problem je kojemu bi Hrvatska,

prema preporuci Bruxellesa, trebala posvetiti vise pozornost.®

9
27.3.2018.)

https://www.vecernji.hr/vijesti/hrvatska-cetvrta-eu-po-kilometrima-autocesta-932199  (pristupljeno
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Slika 5 MreZa autocesta na karti Hrvatske

Izvor: http://www.poslovniforum.hr/info/cesteOl.aspv ( pristupljeno 28.3.2018.)

Autocesta Al (poznata i pod nazivima Dalmatina i Autocesta kralja Tomislava)
ima cilj povezati glavni grad Hrvatske Zagreb s geografskim podrucjima Like i
Gorskog Kotara i sve do Dalmacije. Unutar toga se povezuju gradovi Karlovac,
Gospié, Zadar, Sibenik, Split i sve do zavrSetka kraj Plo¢a, odnosno izlaza
Karamatici. Planom je predvidena izgradnja autoceste sve do krajnjeg juga Hrvatske i
grada Dubrovnika. U promet je pusteno 483 kilometra autoceste za sav promet od
¢vora Lucko do ¢vora Plo¢e. Ukupno je planirana izgradnja 550 kilometara autoceste
kako bi se povezao glavni grad Hrvatske sa krajnjim jugom zemlje. Vaznost

povezivanja je viSestruka za gospodarstvo, pogotovo tijekom ljetnih mjeseci i
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turistiCke sezona kada se dogada veliki priljev turista na obale Jadranskog mora.
Kvalitetna infrastruktura privliaci sve veci broj turista i rastereCuje drzavne i Zupanijske
ceste, ¢ime se nastoji smanijiti zaguSenja u blizini turistickih sredista. Autocesta Al je

u nadleznosti pravnog subjekta Hrvatske autoceste d.o.0. (HAC).

Al Autocesta Zagreb — Split — Dubrovnik nastavlja prometne tokove Sjeverne i
Srednje Europe iz smjera Beca, Bratislave i Budimpeste. Na dijelu od Zagreba do
Cvora Bosiljevo 2 autocesta Zagreb — Split prolazi europskim koridorom V.b. koji
Budimpestu spaja s Rijekom, pa se poklapa s autocestom Rijeka — Zagreb u 18%
duljine. Za daljnju izgradnju od Plo¢a do Dubrovnika radi se na varijantnin projektnin

rieSenjima.*®

Autocesta A2 (poznata pod nazivom Zagorska autocesta) je autocesta od
Macelja na slovenskoj granici preko Krapine do ¢vora Jankomir u gradu Zagrebu.
Preko autoceste A2 Zagreb — Macelj se povezuje glavni grad Hrvatske Zagreb sa
Krapinsko — Zagorskom Zupanijom i vodi sve do granice s Republikom Sloveniju.

Ukupna duljina autoceste je 61 kilometar.

A2 autocesta prati granu paneuropskog X. koridora X.a — koja povezuje Graz
preko Maribora sa Zagrebom. Nalazi se na smjeru najvaznijih prometnih, robnih i
putni¢kih prometnih tokova koji iz sjeverozapadne i Srednje Europe, preko
Zagrebackog prometnog ¢vora vode prema jugoistoku Europe i jadranskim turistickim
odredistima.’* Autocesta je u nadleZznosti pravnog subjekta Autocesta Zagreb —
Macelj d.o.o0. (AZM).

Autocesta A3 (poznata pod nazivom Posavska autocesta) je autocesta koja
vodi od grani¢nog prijelaza Bregana preko Zagreba i Slavonskog Broda do Lipovca
na granici sa Srbijom. Ukupna duljina autoceste je 306 kilometara. Trasa autoceste
obuhvaca smjer paneuropskog prometnog koridora X. | prolazi usporedno sa rijekom

Savom, koja je najdulja rijeka na prostoru Republike Hrvatske.

A3 autocesta se za vrijeme bivse SFR Jugoslavije zvala ,Autocesta bratstva i
jedinstva® i prvotno planirana ruta je bila od Zagreba do Beograda. U danasnje

vrijeme autocesta ima viSestruko znacenje povezujuci jugoistok Europe sa Srednjom

19 Crnjak, M., Puz, G. : Pregled razvitka mreZe autocesta u Republici Hrvatskoj. Ceste i mostovi, 51
(10-12), str.116.
' Ibidem, str. 118.
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i Zapadnom Europom. Unutar hrvatskih okvira, ova autocesta povezuje Slavoniju
longitudalno od istoka prema zapadu, uklju€ujuéi Moslavinu i SrediSnju Hrvatsku, te
glavni Grad Zagreb. Autocesta je pod upravljanjem pravnog subjekta Hrvatske

autoceste d.o.o.

Autocesta A4 GoriCan — Zagreb vazan je sastavni dio Paneuropskog koridora
V.b. izmedu Budimpeste, Zagreba i Rijeke, kojim se i robni i putnicki prometni tokovi
iz Baltickih zemalja, Srednje Europe te SjevernoistoCne i Istocne Europe usmjeravaju
preko Budimpeste i Varazdina prema Zagrebu i dalje prema Jadranu.'? Drugi naziv

za autocestu A4 je Varazdinska autocesta i ukupne je duljine 97 km.

Autocesta A5 se prostire na istoku Hrvatske i prostire se od Belog Manastira
preko Osijeka do Svilaja. Cesto se zna koristiti i naziv Slavonska autocesta.
Autocesta je dio Paneuropskog koridora V.c. Budimpesta — Osijek — Sarajevo —
PloCe. 1z toga proizlazi velika vaznost prilikom povezivanja istoka Hrvatske sa juznim
dijelom i izlaza na Jadransko more. Konaénim povezivanjem kompletne trase
autoceste i povezivanjem autocestom preko susjedne Bosne i Hercegovine bi se
unaprijedio robni promet do luke PloCe i omogucio jo§ veci priljev turista tijekom

turisticke sezone u ljetnim mjesecima.

A5 autocesta joS nije u potpunosti izgradena i trenutno je pusteno u promet
56,7 km. Planira se izgraditi dionica autoceste u Baranji do madarske granice i
dionice autoceste A3 do granice s Bosnom i Hercegovinom i most preko Save.

Upravljanje autocestom je povjereno HAC-u.

Kao $to je autocesta A5 vazna za luku PloCe, tako je autocesta A6 izuzetno
vazna za najvecu luku u Hrvatskoj, luku Rijeka. Povezuje Rijeku s Delnicama i
Karlovcem te sa Zagrebom preko Al. Ukupna duljina autoceste je 81 km. Autocesta
A6 je poveznica Srednje Europe s lukom Rijeka, ¢ime se jaaju robni tokovi i uvelike
pridonosi turistitkom razvoju okolice Rijeke tijekom ljetnih mjeseci. Drugi naziv za
autocestu A6 je Primorsko-goranska autocesta i snazno utjeCe na gospodarski razvoj
Zupanije. Za razliku od nekih drugih autocesta, A6 je izgradena u potpunosti 2008.
godine. Od c¢vora Bosilievo do ¢&vora Kikovica je gospodarenje povjereno

koncesijskom drustvu Autocesta Rijeka — Zagreb d.d. (ARZ).

12 Crnjak, M., Puz, G. : Pregled razvitka mreZe autocesta u Republici Hrvatskoj. Ceste i mostovi, 51
(10-12), str.116.
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Autocesta A7 Rupa — Rijeka — Zuta Lokva je poznata i pod nazivom
Kvarnerska autocesta. Planirana duljina autoceste je 103,5 km, a trenutno je
izgradeno 42,4 km na dijelu od grani¢nog prijelaza Rupa na granici sa Slovenijom do
rijeCke obilaznice. Osnovna namjena autoceste je prometno rasterec¢enje podrucja
grada Rijeke koje je najviSe optereceno u ljetnim mjesecima zbog velikog priljeva
turista. Gospodarenje autoceste je u nadleznosti koncesijskog drustva Autocesta
Rijeka — Zagreb d.d. (ARZ).

Autocesta A8 je na istoénom kraku Istarskog ipsilona i proteZze se od Cvora
Kanfanar do ¢vorista Matulji na zaobilaznici grada Rijeke. lzgradena je u profilu brze
ceste trenutno dok se ne proSiri na puni profil autoceste. DuZina je 65 km, a svakako

jedan od vaznijih objekta je tunel U¢ka dug 5062 metra.

Autocesta A9 obuhvaca zapadni krak na Istarskom ipsilonu i ukupne je duzine
76 km i povezuje Pulu, Vodnjan, Kanfanar, Umag i sve do granice sa Slovenijom.
Autocestama A8 i A9 upravlja koncesijsko drustvo BINA ISTRA d.d. U toku turistiCke
sezone, ove prometnice sudjeluju u velikom dolasku turista, Cime se istiCe veliki
znaCaj lIstarske Zupanije, koja se smatra jednom od najrazvijenijih zupanija u

Republici Hrvatskoj. Tome u prilog ide svakako i velika blizina luka Koper i Trst.

Autocesta A10 je najkraca autocesta u Republici Hrvatskoj ukupne duZine 4,6
km. Bez obzira na kratku trasu, vaznost neretvanske autoceste se ogleda u
povezivanju autoceste Al Zagreb - Dubrovnik s granicom Hrvatske i BiH u blizini
Metkovic¢a (grani¢ni prijelaz Nova Sela - Bija¢a). U europskim okvirima dio je
planiranog koridora V.c. , gdje se spajaju isto¢na Europa s Jadranskim morem. U
promet je pusStena krajem 2013. godine i uvelike je pomogla rasterec¢enju drzavnih

cesta prilikom dolaska vozila iz susjedne Bosne i Hercegovine.

Autocesta All Zagreb-Sisak duzine 47,5 km podijeljena je na tri dionice:
JakuSevec-Velika Gorica jug (9,5 km), Velika Gorica jug-Lekenik (20,2 km) i Lekenik-
Mos$éenica (17,8 km).* Do sada je izgradeno 29,4 km do mjesta Lekenik. Zbog
raznih politiCkih previranja i sumnjivih okolnosti gradnje, nikako da se izgradi u
potpunosti. Vaznost povezivanja je viSestruka i rastereCuje okolne drZzavne i
Zupanijske ceste. PuStanjem u promet dionice izmedu JakuSevca i Velike Gorice

povezali su se Grad Zagreb i Velika Gorica punim profilom autoceste, $to omogucuje

13 http://www.mppi.hr/UserDocsImages/A11VG.pdf (pristupljeno 8.4.2018.)
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brzi i sigurniji pristup terminalu najvece zra¢ne luke Franjo Tudman u Republici

Hrvatskoj.

Tablica 2 Duljine izgradenih i planiranih autocesta

Autocesta | Dionica Izgradena Planirana  duljina
duljina (km) izgradnje (km)

Al Zagreb — Split - Dubrovnik 483 554

A2 Zagreb - Macelj 61 61

A3 Bregana — Zagreb - Lipovac | 306 306

A4 Zagreb - Gori¢an 97 97

A5 Beli Manastir — Osijek - Svilaj | 56 89

A6 Bosiljevo - Rijeka 81 81

A7 Rupa — Rijeka — Zuta Lokva | 42,4 103,5

A8 Kanfanar - Matulji 64 64

A9 Kastel — Kanfanar - Pula 77 77

A10 Nova sela - Metkovic¢ 4,6 4,6

All Zagreb — Lekenik - Sisak 29,4 47,5

Izvor : http://www.huka.hr/mreza-autocesta (pristupljeno 10.4.2018.)

Na osnovu tablice 2 je vidljivo da je na dionicama autocesta Al, A5, A7 i All
potrebno izgraditi do kraja. Posebna problematika se javlja kod povezivanja krajnjeg

juga Hrvatske od Plo¢a do Dubrovnika na autocesti A1.

Uvjerljivo je najisplativija opcija cestovnog povezivanja juga Hrvatske gradnja
PeljeSkog mosta i brze ceste PloCe — Dubrovnik. Taj projekt — gradnja PeljeSkog
mosta te njegovo povezivanje s PloCama i Dubrovnikom uz pomoc¢ brze ceste —
stajao bi oko 380 milijuna eura. Na vecem dijelu rute obavila bi se rekonstrukcija i
proSirenje postojeCe ceste, oko 33 kilometra bilo bi novogradnje, a cijeli projekt
mogao bi dobiti 80-postotno sufinanciranje Europske unije. Zakljuak je to analize

struénih tijela Hrvatskih autocesta.*

¥ http://www.crotsunami.com/vijesti/hrvatska/kako-spojiti-dubrovnik-usporedba-4-prometna-pravca-

za-povezivanje-juga/ (pristupljeno 14.4.2018.)
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Opcije spajanja juga Hrvatske
s ostatkom zemlje
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Slika 6 Opcije povezivanja juga Hrvatske
lzvor: http://www.crotsunami.com/vijesti/hrvatska/kako-spojiti-dubrovnik-

usporedba-4-prometna-pravca-za-povezivanje-juga/ (pristupljeno 14.4.2018.)

Zbog raznih politiCkih nesuglasica sa susjednom Bosnom i Hercegovinom je

doslo do problema na koji ¢e se nacin spojiti krajnji jug Hrvatske i to zbog toga Sto bi

trasa buduce Jadransko — Jonske autoceste trebala i¢i preko grada Neuma koji se

nalazi na podrucju Bosne i Hercegovine.
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4 USPOREDBA RAZVOJA GOSPODARSTVA S RAZVOJEM AUTOCESTA U
REPUBLICI HRVATSKO]

Povezanost prometa i gospodarskog sustava izrazava se kretanjem osnovnih
ekonomskih indikatora kao Sto su drusStveni proizvod, zaposlenost, investicije ili
osobna potroSnja s jedne strane, te koliCinom prevezene robe i putnika, veliCinom
prometne mreze, brojem i sastavom prijevoznih sredstava, s druge strane. UobicCajen
nacin kvantitativnog utvrdivanja spomenute povezanosti pokazuje u kojoj se mijeri
mijenja prirast u koliCini prijevoza robe ili putnika, zavisno od primjerice promjene u

visini druétvenog proizvoda ili nacionalnog dohotka.®

Unutar prometnog sustava postoji teZznja za povezivanjem razvojnih podrucja

u svrhu uravnotezenog drustvenog i gospodarskog razvoja.

Usporedno s razvojem autocesta se razvijaju razne gospodarske djelatnosti u
koje se ubrajaju: turizam, industrija, poljoprivreda, trgovina i razne prometne

djelatnosti.

4.1 Utjecaj razvoja autocesta na razvoj turizma

Hrvatski turizam je nakon uspostave drzavne samostalnosti prosao
dvadesetogodiSnji proces tranzicije bremenit svim problemima i proturjeCnostima
gospodarskog i drustvenog razvitka zemlje. Noseéi teret naslijedene i razmjerno
neefikasne poslovne strukture, suoCavajuCi se s posljedicama rata i s efektima
razli€itih i esto suboptimalnih modela privatizacije, hrvatski turizam je ipak pokazao
svoju vitalnost zahvaljujuci snazi i interesu inozemnog trzista, atraktivnosti zemlje i,

osobito, otpornosti turizma kao fenomena na povremene globalne poremecaje.*®

Jedan od glavnih preduvjeta za razvoj turizma je kvalitetha prometna

infrastruktura.

> Poletan Jugovi¢, T., : Analiza relevantnih indikatora formiranja robnih tokova na paneuropskom
koridoru V¢, Pomorstvo, god. 22, br. 2 (2008), str. 185-208

16 http://www.mint.hr/UserDocslmages/arhiva/130426-Strategija-turizam-2020.pdf (pristupljeno
20.4.2018.)
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Problem prometa u turistiCkoj destinaciji vezan je naj¢eS¢e uz veliku
koncentraciju turista na podrucjima Cija prometna infrastruktura nije dimenzionirana
za takav promet ljudi ni prometnih sredstava. ZaguSenja prometa koja se stoga
pojavljuju, posebno na podrucjima Cija je prirodna atraktivhost glavni razlog dolaska,
umanjuju atraktivnost takvih destinacija, prvenstveno zbog prometnih guzvi, buke i
zagadenja zraka, Cime se stvara slika destinacije sve sliCnija onoj iz koje su turisti

dosli.t’

Razvojem autocestovne mreze i povezivanjem raznih dijelova Republike
Hrvatske se pridonosi jacanju turizma. Pritom valja naglasiti da se u razvoj drzavnih,
regionalnih i lokalnih cesta nije ulagalo dovoljno, bez obzira na odredene ucinjene
pomake, nije u dovoljnoj mjeri unaprijedena ni prometna i turistiCka signalizacija, niti

su na zadovoljavajuc¢i nacin izgradeni prateci usluzni objekti.

Prema podacima iz Ministarstva turizma, ukupno je udio prihoda od turizma u
BDP-u lani iznosio 19,6 posto, Sto dokazuje status vodeée gospodarske grane u

Republici Hrvatskoj.

Medu prirodnim atrakcijama najvaznije mjesto imaju more, razvedena obala te
mnostvo otoka, ali i brojne oCuvane prirodne plaze, kao i zelenilo i Sumovitost velikog
dijela teritorija. Hrvatska se, s obzirom na svoju ukupnu povrsinu, istiCe i izuzetno
velikim brojem turisticki atraktivnih zasti¢enih prirodnih podruéja, a prema
bioraznolikosti nalazi se u europskom vrhu. Velik potencijal na turisti¢ki nerazvijenim
podrucjima predstavlja turistiCka valorizacija podru¢ja uz Dunav, Savu, Dravu, Unu,
Kupu, Cetinu i druge rijeke te uz jezera i ostale unutarnje vode. Osim prirodnih
atrakcija vezanih uz more kao $to su nacionalni parkovi Brijuni, Kornati i Mljet,
Hrvatska ima i niz atrakcija povezanih s krSkim fenomenima kao $to su slapovi i
sedrene barijere PlitviCkih jezera i rijeke Krke, stijene Velebita, spilje, ponori i druge
krSke atrakcije, te velik broj jedinstvenih nacionalnih parkova i parkova prirode na
kontinentalnom podrugju kao $to su, medu ostalim, Risnjak, Zumberak, Lonjsko polje,
Papuk i Kopacki rit. U nekoliko nacionalnih parkova organizirana je ponuda hotelskog
smjestaja (NP Plitvitka jezara, NP Brijuni, NP Mijet).*®

Y Horak S., : Povezanost turizma i prometa, Ceste i mostovi, br. 9-10, god. 2003., str.45
Bhttp://www.mint.hr/UserDocsImages/arhiva/130426-Strategija-turizam-2020.pdf (pristupljeno
20.4.2018.)
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TURISTICKA AKTIVNOST U HRVATSKO!

51 milijun putovanja — 7,28 milijardi eura

INOZEMNA (DOLAZNA) DOMACA TURISTICKA POTROSNJA
POTRAZNJA 11,9 milijuna putovanja
39,6 milijuna putovanja 1,05 milijardi eura
6,23 milijarde eura

JEDNODMEW. TURISTI JEDNODNEV.

TURISTI POSIETITE
42% putovanja - 46% putovanja '15:,:: EL

93% potrosnje v 75% potro3nje putovanja
7% potrognje 25%
potrosnje

KOMERCUAL MNEKOMERC. KOMERCLIAL NEKOMERC.
NI SMIESTAj SMIESTAN NI SMIESTA) SMIESTAI
27% 15% 21% 25%
putovanja putovanja putovanja putovanja
714 22% 48% 28%
potroénje potroinje potroinje potroinje

Slika 7 Turisti¢ka aktivnost u Hrvatskoj u protekloj godini

Izvor: Procjena Instituta za turizam na osnovi rezultata istrazivanja PotroSnja
inozemnih putnika u Hrvatskoj i Turisticka aktivhost domaceg stanovnistva, Hrvatska
narodna banka, Drzavni zavod za statistiku i Institut za turizam (pristupljeno
2.5.2018.)

4.2 Utjecaj razvoja autocesta na razvoj industrije

Industrijska proizvodnja u Hrvatskoj zauzimala je do pojave recesije zna€ajno
mjesto u ukupnoj proizvodnji. Isticale su se preradivacka i petrokemijska industrija te
brodogradnja. Pojedina poduze¢a ugasena su u procesu tranzicije ili su stradala u
ratu. PonajviSe se to odnosi na tvornice tekstilne, koZarske, metalne i drvne
industrije. Znacajna je bila proizvodnja i u gradevinskom sektoru i energetici.

Pojedine industrije ipak i dalje ostvaruju pozitivne rezultate i sudjeluju u vanjskoj
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trgovini. Vrijednost prodaje industrijskih proizvoda u 2017. iznosila je 129,8 milijarda
kuna (17,4 milijarde eura), od Cega na izvoz otpada 49,1 milijarda kuna (6,6 milijarda
eura). Prema ukupnomu prihodu vodecCe su industrijske grane proizvodnja hrane,
pi¢a i duhana, a slijede kemijska i naftna industrija. U izvozu su najzastupljenije
prerada naftnih proizvoda (11,8%), motornih vozila (11,2%), kemijskih proizvoda
(8,3%), prehrambenih proizvoda (8,1%), elektricne opreme (7,8%), strojeva (6,3%),
gotovih metalnih proizvoda (6,1%), farmaceutskih proizvoda (4,8%), odjece (2,9%),

drva i drvnih preradevina (3,4%).*

Vaznost autocesta nije usko vezana uz jaCanje industrije, kao Sto je to slucaj
kod turizma, ali takoder ima pozitivne uCinke za potencijalno Sirenje industrije izvan

naselja, ¢ime se pridonosi kvaliteti Zivota.

4.3 Utjecaj razvoja autocesta na razvoj poljoprivrede

Hrvatska poljoprivieda zaostaje u konkurentnosti i razvoju u odnosu na
planirano i zeljeno, tijekom cijelog razdoblja neovisnosti. Potreba stabilizacije
ratarske, vocarske i vinogradarske proizvodnje ocituje se u stalnom padu ukupne
proizvodnje od pocetka stoljeCa do danas i to za gotovo polovicu. U sto€arstvu je,

pak, situacija vezana uz broj grla, prirast i ukupnu proizvodnju jo$ losija.?°

Razvojem autocestovne mreze, trebalo bi se poboljsati kretanje domacdih
proizvoda u zelenoj, proizvodackoj regiji (kontinentalna Hrvatska) i njihovo
plasiranje, tj. prodaja u turistickoj ponudi tzv. plave, potroSacke regije (primorska
Hrvatska), gdje svoju glavnu ulogu vidi naravno Slavonija i Baranja koja se Cesto

naziva i kao ,Zitnica“ Hrvatske. Tu glavnu ulogu imaju autoceste A3 i A5.

19 http://www. hr/hrvatska/gospodarstvo/industrija (pristupljeno 24.4.2018.)
2 https://www.agroklub.com/poljoprivredne-vijesti/hrvatska-poljoprivreda-u-brojkama/23471/
(pristupljeno 26.4.2018.)
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5 EKONOMSKA OPRAVDANOST IZGRADNJE AUTOCESTE U SVRHU
RAZVOJA GOSPODARSTVA

Osnovni koncept financijsko - trZiSne analize izgradnje autocesta jest saznati
odgovor na pitanje je li moguce i uz koje uvjete, prihodima od naplate cestarine na
autocesti nadoknaditi troskove: investicija, odrzavanja, obnove i upravljanja.** Prema
tome je vazno prilikom izgradnje angazirati izvore financiranja i podmiriti troSkove

investicije unutar samog projekta.

Analizirajuéi razne faktore prilikom istrazivanja autoceste i njene izgradnje ,
moZe se zakljuciti da bez transporta, osobito odgovaraju¢e prometne infrastrukture,
nema gospodarskog razvitka. U godinama nakon osamostaljenja i zavrSetka
domovinskog rata, Republika Hrvatska ostvaruje veéa ulaganja u izgradnju
prometne infrastrukture u odnosu na ostale tranzicijske zemlje i u odnosu na zemlje
Europske unije. Glavni cilj svega je nadoknada u izgradnji suvremene prometne

infrastrukture.

To znaCi da se Republika Hrvatska opredijelila za strategiju razvoja putem
«viSka prometne infrastrukture». S obzirom na oskudnost domaceg raspolozivog
investicijskog kapitala te istodobno pogorSanje eksterne ravnoteze, ovakav model
razvoja ima nepovoljne ucinke na ukupnu makroekonomsku ravnotezu hrvatskoga

gospodarstva $to se odituje u porastu vanjsko - trgovinskog i proradunskog deficita.??

Nakon zavrSetka izgradnje, tijekom razdoblja koriStenja autoceste, trebaju se
nadoknaditi troSkovi obveza prema izvorima financiranja, troSkovi obnove,
odrZzavanja i upravljanja autocestama. To se nadoknaduje prihodima od naplate

cestarine.

Prilikom izgradnje i koriStenja autocesta, mogu se pojaviti razni efekti.
Negativni ucinci koji se mogu pojaviti se troSkovi investicije, upravljanja, odrzavanja i
obnove. U pozitivne uclinke se mogu ubrojitii. smanjenje vremena putovanja,

povecanje sigurnosti prometa, smanjenje operativnih troskova.

2 Pukan P., Duplanéi¢ Z., Dusek A. : Opravdanost izgradnje autocesta u Hrvatskoj, Ceste i mostovi, br.
9-10, god. 2008., str.45.

?2 Cavrak V. : Makroekonomske implikacije izgradnje prometne infrastrukture u Hrvatskoj, Zbornik
Ekonomskog fakulteta u Zagrebu, godina 2, broj 1, 2004., str.14.
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Indirektni efekti izgradnje i koriStenja autocesta mogu biti poticajni i razvojni.
Poticajni efekti se pojavljuju u vrijeme gradenja autoceste i rezultat su povecanja
potraznje za gradevinskim materijalima i uslugama. Razvojni ucinci se ogledaju u
utjecaju autoceste na razvoj povecanjem bruto domaceg proizvoda. Vanjski ucinci

izgradnje i kori$tenja autocesta ogledaju se prvenstveno na okoli§.?®

Tablica 3. Dinamika investicijskih ulaganja u izgradnju autocesta u Hrvatskoj
(valuta USD)

Autocesta/ Godina 2001, 2002, 2003, 2004, 2005, 2006. 2007, 2008, Ukupno
1 Bregana- Sveti Rok 170129740 170.129.740  213.912.175 256.694.610 812.866.265
2 Bregana- Lipovac 131910480 56.06L.954  59.359.716 247.332.150
3 Sveti Rok - Split 157.234.738 157234738  235.852.107 235.852.107 786.173.690
4 Zagreb - Macel] 19361391 49861391  74.792.087 74.7192.087 249.306.95
5 Split- Ploce 39310784 39.310.784 131629903 131.629.903 108.995.591 108.995.591 559.872.54
6 Beli Manastir- Ploce 94.159.440 94.159.440 141.239.160 141.239.160 470.797.200
7 Rupa- Jutalokva 54634763 54634763 81952145 147575009 160.986.207 152631815 57.268472  70.683.176
8 Istarski Y 56.994.219 68393.063 3745334 162.840.626
9 Zagreh - Gorican 53.707.6% 53.707.65  71.660.208 179.025.520
10 Zagreb- Rijeka 92.608.500 92.608.500 123.478.000 308.695.000

11 Sveukupno

T13.446.724 742942589

910.403.184 875.080.292 373.364.352 411.220.958 402.866.566 57268472 4.486.593.137

Izvor: Bukan P., Duplanci¢ Z., Dusek A., : Opravdanost izgradnje autocesta u
Hrvatskoj, Ceste i mostovi, br. 9-10, god. 2008., str.45

U tablici 3 je prikazana dinamika investicijskih ulaganja u izgradnju autocesta
u Hrvatskoj tijekom vremenskog razdoblja od 2001. do 2008. godine prema
odredenim dionicama autocesta. Iz toga je vidljiva proporcionalnost ulaganja s
velikim brojem novih izgradenih autocesta u svrhu boljeg gospodarskog razvoja
Citavog teritorija drzave. Godine 2008. se pojavljuje globalna kriza koja je ostavila
posljedice i na ulaganja u autoceste, kao i ostvarene prihode u tom vremenskom

periodu.

Sve vecim ulaganjima u cestovni promet se postiZze neravnomjernost u odnosu
na ostale prometne grane, pri ¢emu veliku ulogu imaju same autoceste i njihova

izgradnja tijekom posljednih 20 godina. Na taj naCin se potpuno zanemaruju ostale

2 Pukan P., Duplanéi¢ Z., Dusek A., : Opravdanost izgradnje autocesta u Hrvatskoj, Ceste i mostovi,
br. 9-10, god. 2008., str.50
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prometne grane i prekomjernim troSenjem proradunskih sredstava se doslo u

problem odrzivosti financiranja autocesta u Republici Hrvatskoj.

Visoka zaduzZenost autocesta u RH posliedica je njihove nedovoljne
profitabilnosti. Situacija postaje dugoro¢no neodrzZiva kada se kamata na dug ne
moze pokrivati iz operativnog poslovanja (EBITDA). Slijedom Ccinjenice da je
cjelokupno financiranje izgradnje autocesta financirano na dug (samih poduzeca ili
drzave), dugoroCno je nuzno da stopa povrata na investicije odgovara barem

kamatnoj stopi na zaduzenja.**

Zbog brojnih nagomilanih dugovanja u poslovanju pravnih subjekata koji
upravljaju autocestama u Republici Hrvatskoj, pojavilo se nekoliko modela za
unaprijedenje. Prvi od njih je monetizacija autocesta koja podrazumijeva davanje
autocesta u koncesiju. Monetizacijom autocesta Republika Hrvatska (RH) namjerava
autoceste u javnom vlasnisStvu prepustiti privatnom partneru u koncesiju na dulji
vremenski rok u zamjenu za jednokratan novcani transfer. Tim novcem umanijila bi se
potreba zaduZenja drzave na kreditnom trZi§tu u tekuéoj proradunskoj godini.?®
Davanjem u koncesiju dobiva se znaCajan jednokratan iznos sredstava, a ne
preuzimaju se nove kreditne obveze za generacije koje dolaze. Zapravo se smanjuje
iznos drzavnog zaduZenja, a s istekom koncesijskog razdoblja koncesijsko pravo se

prenosi natrag na drzavu. Nakon provedene javne rasprave, taj model je odbijen.

Vecina struénjaka smatra da nije dobar dosadasnji model placanja cestarina
prema odredenim tarifama na naplatnim postajama. Prema tome zastupaju opciju
uvodenja vinjeta®® kao sustav naplate cestarine na autocestama u Republici

Hrvatskoj, po uzoru na susjednu Republiku Sloveniju.

2 Kosor M. : Osvrt na predlozeni model monetizacije autocesta u Hrvatskoj, Oeconomica Jadertina
2/2013, str. 95

% |bidem str. 90

% Vinjeta je naljepnica koja sluzi kao dokaz plaéanja vremenski ogranienog prava na upotrebu
odredenih vrsta cesta. Placanje vinjetom alternativa je naplati u naplatnim kué¢icama.
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6 ANALIZA REZULTATA ANKETE PROVEDENE MEDU GOSPODARSKIM
SUBJEKTIMA S RAZVOJEM AUTOCESTE

U razdoblju od 5.5.2018. do 20.5.2018. je provedena anketa medu aktivnim
korisnicima autoceste. Anketni upitnik je napravljen pomodéu docs.google.com
domene. Unutar toga je obuhvaéeno 18 pitanja. Anketa je navedena u prilogu samog
zavr$nog rada. Prilikom istrazivanja se koristilo 186 ispitanika koji su odgovarali na
postavljena pitanja, koja su sadrzavala razli€itu formu. Kod nekih pitanja su ponudeni
odgovori, a kod nekih su ispitanci mogli sami ponuditi svoj odgovor i kritiCko misljenje

u vezi autocesta u Republici Hrvatskoj.

Od ukupno 186 ispitanika, 116 je Zenskih i 70 muskih, Sto je vidljivo na

grafikonu 1.

Grafikon 1. Spol Ispitanika

® Mugki ispitanici  m Zenski ispitanici

Velika vecina ispitanih osoba su u dobi od 18 do 30 godina, njih ¢ak 98,4 %,

Sto je vidljivo na grafikonu 2.

Grafikon 2. Starosna dob ispitanika

5%

m<18 ®=18-30 = 30-55 m>55
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Od ukupnog uzorka ispitanika, vecina njih posjeduje vozacku dozvolu za
upravljanje motornim vozilom, to¢nije 130 osoba, dok 56 osoba ne posjeduje, Sto je

vidljivo na grafikonu 3.

Grafikon 3. Posjedovanje vozacke dozvole

Posjedujete li vozacku dozvolu?

= Da = Ne

Tijekom prometovanja na autocesti se mogu Kkoristiti osobni automobili,
motocikli, kombi vozila, razne vrste kamiona i autobusa. Ispitanicima su ponudene
sve opcije, a 77,4% ih se izjasnilo da putuju osobnim automobilom na autocesti, a
22,6 % ih ide autobusom.

Grafikon 4. Vrsta koriStenog prijevoznog sredstva

Kojim prijevoznim sredstvom
prometujete na autocesti?

22,60%

77,4%

m Osobni automobil = Autobus

U anketnom upitniku je ispitanicima ponudeno svih 11 autocesta od Al do
A11, Sto je vidljivo na grafikonu 5. NajviSse njih se izjasnilo da koriste naj¢esce
autocestu Al Zagreb — Split — Plo¢e i to 66,1% ispitanika. To je najvise zbog
turistiCke sezone i velikog prilieva turista prema Jadranskom moru. Zatim slijedi

autocesta A3 Bregana — Zagreb - Lipovac s 17,2%, autocesta A2 Zagreb — Macelj s
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4,8% ispitanika. Autoceste A4 Zagreb — Gori¢an i A11 Zagreb - Sisak je oznacilo
2,7%, a autoceste A5 i A8 2,2 % ispitanika.

Grafikon 5. KoriStenje autocesta

A1l Zagreb - Sisak

A10 Granica BiH - Ploce

A9 Istarski Y (Kastel - Pula)

A8 Istarski Y (Kanfanar - Matulji)
A6 Bosiljevo - Orehovica

A5 Beli Manastir - Osijek - Svilaj
A4 Zagreb - Gorican

A3 Bregana- Zagreb - Lipovac
A2 Zagreb - Macelj

Al Zagreb - Split - Ploce

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%

Koju autocestu najcesce koristite?

o 2,7%

I 0,5%

I 0,5%

| 22%

I 0,5%

I 0,5%

m 22%

m 2,7%
I 17,2%
. 4,8%
I 66,1%

Autoceste se mogu koristiti u razne svrhe. Zato je medu ispitanike postavljeno

pitanje u koje svrhe se koriste i pritom se doSlo do rezultata koji su vidljivi na

grafikonu 6. U privatne svrhe ih koristi gotovo polovica ispitanih, 48,4%. U sklopu
Skolskih i fakultetskih obaveza ih koristi 37,1 %, turisticki 10,8% i posao 1,1 %. Za

niSta od navedenog ih se izjasnilo 2,7% od ukupnog broja.

Grafikon 6. Svrha koriStenja autoceste

U koju svrhu koristite autoceste?

60,0%

48,4%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

Privatne svrhe Posao

37,1%

10,8%

0,
0,0% — -

Turisticki Skola, fakultet Ostalo
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S obzirom na ucestalost koriStenja autoceste, ispitanici su se najvide izjasnili
da je koriste 5-6 puta godiSnje i to s 46,2%. Na grafikonu 7 je vidljivo i da 33,9%
korisnika autocestu koristi 1-2 puta mjesecno. Korisnika koji autocestu koriste
autocestu 1-2 puta tjedno je 10,1%, a oni koji je koriste samo jednom godi$nje je 6,9
%. Medu uzorkom ispitanika, jako mali broj je onih koji autocestu koriste

svakodnevno 1,6%, kao i onih koji je ne koriste nikako 1,1%.

Grafikon 7. Ucestalost koriStenja autocesta

Koliko cesto koristite autoceste?
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Medu ispitanike je postavljen upitnik o zadovoljstvu cijenom usluge koriStenja
autocestom i ponudene su ocjene u rasponu od 1 do 5, $to je i vidljivo na grafikonu 8.
Onih najzadovoljnijih koji su dali ocjenu 5 je samo 0,5 %, Sto pokazuje slab
potroSacki standard medu ispitanicima. Za ocjenu 4 se opredjelilo 9 %, dok za ocjenu
3 je oznacilo 30,7 % ispitanika. Najveéi broj ljudi je oznacilo ocjenu 2 i to 31,7%, a

28% je ispitanika dalo najnizu ocjenu 1 za cestarinu autocesta u Republici Hrvatskoj.
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Grafikon 8. Zadovoljstvo cijenom cestarine

Koliko ste zadovoljni cijenom cestarine?

35% 3L,7% 5
28% 30,7%

30%

25%

20%

15%
9%

10%

5%
0,5%

0%
Ocjena l Ocjena 2 Ocjena 3 Ocjena 4 Ocjena 5

Unutar teritorija Republike Hrvatske postoji vaznost $to boljeg povezivanja razliitih
dijelova autocestama. Prema tome je ispitana zadovoljnost povezanoscu teritorija RH
autocestama i prikazana na grafikonu 9. NajviSe ispitanika je dalo ocjenu vrlo dobar
(4) i to u iznosu 46 %. Najmanje ispitanika je potpuno nezadovoljno i to sa 2,1%.

Ocjenu 5 je dalo 12,2%, oni koji su osrednje zadovoljni su u 31,7 %.

Grafikon 9. Zadovoljstvo povezanosti teritorija RH autocestama

Koliko ste zadovoljni povezanoscu
teritorija RH autocestama?
50,0%
45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0% 2,1% 7%
5,0% .
0,0% L B : : :
nezadovoljni 1 djelomi¢no osrednje vedinom  u potpunosti
zadovoljni 2 zadovoljni 3  zadovoljni4 zadovoljni 5
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Ispitanicima je postavljeno pitanje, smatraju li da autoceste pridonose gospodarskom
razvoju Republike Hrvatske. Velika vecina, njih 90,5 % se izjasnila da pridonose, a
9,5 % njih da ne pridonosi i to je prikazano na grafikonu 10.

Grafikon 10. Pridonose li autoceste gospodarskom razvoju Republike Hrvatske

Smatrate li da autoceste pridonose
gospodarskom razvoju RH?

m DA
B NE

Na sve aktualnije pitanje u vezi davanja autocesta Republike Hrvatske stranom
investitoru u koncesiju, 13,2% ispitanika se izjasnilo da bi trebalo dati, a velika vecina

86,8% smatra da ih ne treba dati i to je predstavljeno na grafikonu 11.

Grafikon 11. Treba li dati autoceste stranom investitoru u koncesije

Treba li dati autoceste stranom
investitoru u koncesije?

m DA
B NE
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7 ZAKLJUCAK

Geoprometni polozaj svrstava Republiku Hrvatsku medu vazne zemlje u
europskim i svjetskim prometnim tokovima. Uklju€ivanje Republike Hrvatske unutar
paneuropskih prometnih koridora je uvelike pridonijelo razvoju i izgradnji

autocestovne mreze i jaCalo integraciju s ostalim europskim zemljama.

Nakon osamostaljenja Republike Hrvatske, strateSkim planovima se nastoji
Sto viSe ulagati u izgradnju autocesta i kompletno povezati teritorij drzave
autocestama. Do danas je ukupno izgradeno 1313 kilometara autocesta. Najveci dio
se odnosi na autocestu Al Zagreb — Split — Dubrovnik, kod koje je trenutno
izgradeno 483 kilometara. Glavno sjeciSte gotovo svih autocesta je u glavhom gradu

Republike Hrvatske, gradu Zagrebu.

Razvoj autoceste je usko povezan s razvojem raznih gospodarskih grana i to
najviSe u turizmu, gdje je sve veci napredak u godiSnjem broju nocenja turista. Tome
su pridonijeli smanjenje vremena putovanja, povecanje sigurnosti prometa i udobnost

putovanja.

Zbog brojnih nagomilanih dugovanja u poslovanju pravnih subjekata koji
upravljaju autocestama u Republici Hrvatskoj, pojavilo se nekoliko modela za
unaprijedenje upravljanja autocesta. To se odnosi na potencijalnu monetizaciju
autocesta, ¢ime bi se prepustilo privatnom partneru u koncesiju na dulji vremenski

rok u zamjenu za jednokratan iznos nov€anih sredstava.

Tijekom istraZivanja razvoja autocesta u svrhu razvoja gospodarstva je
napravljena anketa na uzorku od 186 ispitanika. U svrhu unaprijedenja autocestovne
mreze je ponudeno nekoliko zanimljivin i korisnih rjeSenja. Neka od rjeSenja se
odnose na smanjenje cestarine i uvodenja vinjeta, bolju povezanost teritorija drzave
autocestama, napajanje svih autocesta elektricnom energijom preko solarnih panela,

uvodenje viSe odmorista i pratecih usluznih objekata.

Neki dijelovi Republike Hrvatske joS nisu povezani autocestama, pogotovo
krajnji jug, ukljuujuci Dubrovnik. Vecina ispitanika smatra da bi se moralo $to prije

povezati, pogotovo radi velikog turistickog potencijala tijekom turistiCke sezone.
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