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SAZETAK

Primjena tahografa u cestovnim motornim vozilima ima visestruko pozitivno znacenje
1 pozitivne posljedice. Tahografski uredaj omogucava pracenje rada vozaca s obzirom na vise
znaCajnih Kriterija poput trajanja upravljanja vozilom, prijedenog putu, brzine Kkretanja,
vrijednosti 1 ucestalosti usporenja i ubrzanja vozilom, kao i vremena odmora tijekom
izvrSavanja radnih zadataka. Neprekidno upravljanje motornim vozilom kod vozaca ima za
posljedicu pojavu nepaznje koja moze biti uzrokom teskih posljedica za sigurnost svih
sudionika u prometnom sustavu. Doprinos tahografskih zapisa o radu vozaca ne ogleda se samo
u pracenju njegova rada, postivanju zakonskih propisa u pogledu radnoga vremena, obveznim
odmorima tijekom radnog dana, ve¢ 1 u znacajnim moguénostima prevencije prometnih nesreca
u cestovnom prometu. Broj sudionika prometnih nesre¢a u kojima sudjeluju vozila registrirana
za obavljanje djelatnosti prijevoza roba i putnika nije velik, u prosjeku je oko 10 %, ali nesrece
u kojima sudjeluju takva vozila Cesto zavrSavaju teskim ozljedama. Zbog navedenog u
drzavama clanicama Europske Unije pokrenuta je aktivnost za smanjenje broja i posljedica
prometnih nesre¢a koje izazivaju i u kojima sudjeluju mobilni radnici. U prilog tome govori i
¢injenica da Zivimo u ,,desetljecu akcije (2011. - 2020.), koje je u okviru Ujedinjenih naroda
proglaseno ,,desetlje¢em smanjenja broja smrtno stradalih u cestovhom prometu® i koje
promice cilj stabilizacije i smanjenja broja zrtava na cestama.

KLJUCNE RIJECT: tahografi; analiza radnog vremena mobilnih radnika; vrijeme upravljanja
vozilom; sigurnost u prometu;



SUMMARY

The usage of tachograph in the motor vehicles has multiple positive meanings and
positive consequences. A tachograph device enables monitoring a driver's activity due to many
important criteria such as speed, distance, velocity, frequency of slowing down and acceleration
of the vehicle and the resting time while performing work activities. Constant driving without
taking a rest can cause inattention which can lead to severe consequences for all traffic
participants in a traffic system. Benefits of tachograph records are visible not only by
monitoring driver's work, his compliance with legal regulations due to working hours and
compulsory resting time, but also in possibility of prevention car accidents in the road traffic.
The number of participants in car accidents among vehicles registered for transport of goods
and passengers is not that high, on average of 10%, but the consequences can be very serious.
All things considered, the EU member countries initiated the activities in order to reduce the
number and the consequences of car accidents caused by mobile workers. We live in the
“Decade of Action for Road Safety” (2011-2020) and as a way of supporting those activities
UN declared this decade as a decade of reduction of the number of traffic related deaths which
also promotes the goal of stabilization and reduction of the number of traffic related deaths on
roads.

KEYWORDS: tachograph; analysis of mobile workers working hours; driving time; traffic
safety;
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1. UvOD

Tahograf je uredaj za pouzdan i toCan zapis podataka o kretanju vozila u realnom
vremenu na nosa¢ podataka. Svoju primjenu ima u cestovnom motornom prometu. Razlikujemo
analogne tahografe koji zapis vrSe na zapisni list i digitalne koji objedinjuju podatke s kartice
vozaca s podacima o kretanju vozila. Tahograf zapisuje duljinu prijedenog puta vozila, brzinu
vozila, informaciju o otvaranju kucista u koje je umetnut tahografski listi¢ i za elektronske
uredaje za biljeZenje svaki prekid napajanja uredaja od 100 milisekundi (osim rasvjete), prekid
napajanja senzora udaljenosti i brzine te svaki prekid signalne veze sa senzorom udaljenosti i
brzine. Analizom zapisa ocitava se vremensko trajanje upravljanja vozilom, vremensko trajanje
drugih vrsta rada i pripravnosti, vremensko trajanje stanki i dnevnog odmora Dakle, tahograf
je uredaj koji sluzi kontroli 1 provedbi zakonskom propisanih uvjeta o postivanju regulative
prisutne u podrucju cestovnog prometa Europske unije.

Svrha istrazivanja usmjerena je analizi rada mobilnih radnika i vozaca, na koje se zbog
posebnosti njihovog posla primjenjuju odredbe posebnog zakona koji propisuje njihovo radno
vrijeme, obvezne odmore i na¢in na koji su o tome duzni voditi odgovarajucu evidenciju. Zakon
0 radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZzenje u
cestovnom prometu [1], koji se primjenjuje u Republici Hrvatskoj od 2008. godine te je
izmijenjen i dopunjen 2013., 2015. i 2017. godine, uskladen je s odgovaraju¢im direktivama i
uredbama EU-a, koje svoj regulativni temelj nalaze u tzv. AETR (engl. European Agreement
Concerning the Work of Crews of Vehicles Engaged in International Road Transport)
sporazumu proglasenom jos 1970. godine. AETR je europski ugovor o radu posade vozila u
medunarodnom cestovnom prijevozu. DrZave potpisnice su uglavnom sve europske drZzave
ukljucuju¢i EU c¢lanice koje u medunarodnom prijevozu, koji se odvija izvan granica EU,
propisuju postupanja vozaca u skladu s AETR ugovorom, a unutar EU granica prema posebnim
EU propisima. Zakon o radnom vremenu i obaveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima
za biljeZenje u cestovnom prijevozu [1], odreduje radno vrijeme i obavezne odmore mobilnih
radnika 1 vozaca u cestovnom prijevozu, vrijeme voznje, prekide voznje, no¢ni rad i1 razdoblje
odmora vozaca koji obavljaju cestovni prijevoz tereta i putnika, nacin, uvjete i postupke
stjecanja licence za radionice, uredaje za biljeZzenje u cestovnom prijevozu, uvjete i postupke
kontrole nadleZnih tijela i njihovih ovlasti, sluzbene evidencije te prekrsaje i kaznene odredbe.

Cilj istrazivanja je naglasiti 1 obrazloziti bitne odredbe koje propisuju tjedno 1 dnevno
radno vrijeme vozaca i mobilnih radnika, tjedno i dnevno vrijeme voznje, noéni rad, obvezne
stanke te dnevni i tjedni odmor koji oni moraju postovati. Evidencija radnog vremena i
obveznih odmora, koju voza¢i moraju voditi, prikazuje se u radu kroz prakti¢ne primjere
evidentiranja aktivnosti vozaca i mobilnih radnika podruznice Zagrebparking automatskim,
poluautomatskim i ru¢nim unosom, uporabom analognog odnosno digitalnog tahografa.
Poznavanje navedene pravne regulative i njezina provedba u praksi od velikog su znacaja za
vozace, mobilne radnike i njihove poslodavce, ¢ime se promice njihova sigurnost i sigurnost
svih ostalih sudionika prometa na cestama i nastoji utjecati na smanjenje stradalih na cestama.



Radom ¢e se analizirati tahograf uredaji kroz funkciju pra¢enje radnog vremena, odmora
I drugih povezani aktivnosti vozaca i mobilnih radnika te ukazati na vaznost tahograf uredaja
pracenjem nacina voznje vozaca.

Predmet istrazivanja primjena je novih tehnologija kojima se nastoji posti¢i poboljSanje
uvjeta rada vozaca, povecanje Sigurnosti u prometu na cestama te izjednacavanje uvjeta
poslovanja prijevoznika kako bi se izbjegla nelojalna konkurencija.

Rezultati istrazivanja omogucit ¢e kvalitetniju analizu i usporedbu svih aktivnosti i
pogresaka u nacinu evidencije radnog vremena mobilnih radnika u podruznici Zagrebparking.
Doprinijet ¢e unaprjedenju sustava kroz organizaciju sluzbe ili referade za pracenje i obradu
podataka, koja ¢e omoguciti plansku eksploataciju motornih vozila uz programirani na¢in
njihovog upravljanja za vrijeme eksploatacije. Mogucnost digitalizacije, ¢iji bi programski
paketi omogucili arhiviranje putnih parametara direktno iz vozila, tehnologijom mobilnih
mreza, znatno ¢e povecati sigurnost u prometu.

Rad je podijeljen u osam cjelina.

1. Uvod

2. Analiza prometnih nesre¢a mobilnih radnika u Republici Hrvatskoj

3. Regulative i obveze mobilnih radnika

4. Analiza uredaja za biljezenje 1 dokumentiranje informacija o radnim

aktivnostima mobilnih radnika

Analiza 1 utjecaj radnog vremena mobilnih radnika u podruznici Zagrebparking

Ovisnost duljine upravljanja vozilom mobilnih radnika na moguénost nastanka

prometne nesrece

7. Prijedlozi mjera za poboljSanje sustava pracenja, analize 1 upravljanja radnim
vremenom mobilnih radnika

8. Zakljucak

o o

U uvodnom poglavlju objasnjena je svrha i cilj istrazivanja te definiran predmet
istrazivanja. U drugom poglavlju napravljena je analiza stanja prometnih nesre¢a mobilnih
radnika u Republici Hrvatskoj. U treCem poglavlju navedena je regulativa i obveze mobilnih
radnika. U cetvrtom dijelu provedena je analiza uredaja za evidentiranje i pohranjivanje
informacija o radnim aktivnostima. U petom poglavlju provedena je analiza i utjecaj radnog
vremena mobilnih radnika u podruznici Zagrebparking. U Sestom poglavlju analizirana je
ovisnosti duljine upravljanja vozilom mobilnih radnika na moguénost nastanka prometnih
nesreca. U sedmom poglavlju dati su prijedlozi mjera za poboljSanje sustava pracenja, analize
i upravljanja radnim vremenom vozaca i mobilnih radnika podruznice Zagrebparking. Osmo
poglavlje je zaklju¢ak gdje su izdvojene i prezentirane najvaznije spoznaje, informacije,
stavovi, znanstvene Cinjenice, teorija i zakoni koji su opSirnije elaborirani u analitiCkom dijelu
diplomskog rada.



2. ANALIZA PROMETNIH NESRECA MOBILNIH RADNIKA U
REPUBLICI HRVATSKOJ

Cestovni promet je vrlo slozen sustav, ali i znacajna tercijarna djelatnost gospodarstava
svih drzava u svijetu, pa tako i Republike Hrvatske. U visestoljetnom razvitku promet je pratio
i poticao gospodarstveni i druStveni razvitak. Njegova uloga u globalizaciji i regionalnom
razvitku, neprijeporno pokazuje da bi bez prometa uvjeti za zivot Covjeka bili mnogo
nepovoljniji. Medutim, pozitivan znacaj cestovnog prometa znatno umanjuju prometne nesrece
u kojima uz velike materijalne Stete sudionici u prometu smrtno stradavaju i zadobivaju ozljede
od kojih neke imaju za posljedicu trajni invaliditet. Sigurnost u prometu iskazuje se u broju
prometnih nesreca, broju poginulih i ozlijedenih osoba te visini materijalnih $teta.

2.1.0biljezja prometnog sustava prijevoza robe i putnika

Promet u Republici Hrvatskoj u konstantnom je porastu. U tablici 1. prikazani su podaci
Drzavnog zavoda za statistiku o broju ukupno registriranih i prvi put registriranih vozila.

Tablica 1.— Registrirana cestovna vozila, stanje 31.12.2016. [2]

VRSTA VOZILA UKUPNO Prvi put registrirana
Motocikli 65.366 3.740
Osobna vozila 1.552.904 96.455
Autobusi 5.513 568
Kamioni 146.230 13.210
Cestovni tegljaci 10.443 1.702
Specijalna vozila 12.083 1.052
Traktori 116.010 3.774
Prikolice 27.367 2.278
Poluprikolice 11.927 1.515

Broj ukupno registriranih cestovnih vozila u Republici Hrvatskoj na dan 31.12.2016.
iznosio je 2.035.350 registriranih vozila. Udio vozila registriranih za obavljanje djelatnosti
prijevoza roba i putnika u ukupnom broju vozila prikazan je grafikonom 1 i iznosi 11,66 % [2].
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Grafikon 1.— Struktura cestovnih vozila na dan 31.12.2016. [2]



Udio pojedinih kategorija vozila u ukupnoj strukturi vozila registriranih za obavljanje
djelatnosti prijevoza roba i putnika prikazan u 2016. prikazan je u tablici 2.

Tablica 2.— Registrirana cestovna vozila po kategorijama u 2016. [2]

Vrsta vozila M, M; N, N, N3 0, 0, O3 0O,
Ukupno vozila 725 5.054 118.817 | 16.538 28.672 22.546 8.961 11.255 21.523

Sama struktura cestovnih vozila u Republici Hrvatskoj se od 2010. - 2015. godine nije
Znacajno mijenjala, no promijenio se trend kupovine cestovnih vozila. S jedne strane
ekonomska kriza koja nije zaobiSla Hrvatsku, a s druge strane njezin ulazak u EU,
pojednostavio je kupovinu cestovnih vozila u drzavama ¢lanicama. Otvoreno novo trzite imalo
je za posljedicu vecu kupovinu povoljnijih rabljenih vozila.

Prema objavljenim podacima Drzavnog zavoda za statistiku (DZS) za 2016. godinu
zabiljezen je porast broja vozila registriranih za obavljanje djelatnosti prijevoza roba i putnika,
u odnosu na 2015. godinu po kategorijama:

1. N kategorija porast od 15.021 vozilo ili 10,1 %;
2. M kategorije porast od 237 autobusa ili 4,49 %;
3. O kategorije porast od 4.772 prikolice ili 12,9%.

2.2.Starost cestovnih vozila u funkciji sigurnosti u Republici Hrvatskoj

Starost vozila, uz prijedeni broj kilometara, sigurno je najvazniji ¢cimbenik o kojemu
ovisi njegova pouzdanost. Utjecaj starosti voznog parka na pouzdanost tijekom eksploatacije
odraZava se i na sigurnost prometa na cestama. Centar za vozila Hrvatske (CVH) redovno
objavljuje podatke o prosjecnoj starosti registriranih vozila.

Prosjec¢na starost teretnih vozila N kategorije prikazana je na grafikonu 2.
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Grafikon 2.— Prosjec¢na starost vozila N kategorije po godina redovnog tehnickog pregleda [3]



Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku u 2017. godini na cestama Republike
Hrvatske bilo je 5.054 registriranih vozila kategorije M2 i M3, pri ¢emu je utvrdeno kako je
65,47% vozila starije od 10 godina. Kretanje prosjecne starosti vozila M kategorije prikazana

je na grafikonu 3.
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Grafikon 3.— Kretanje prosjecne starosti vozila M kategorije po godina na redovnom tehni¢kom pregledu [3]

Najnepovoljniji pokazatelji prema grafikonu 4 je prosje¢na starost kod priklju¢nih

vozila koja je premasila 20 godina.
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Grafikon 4.— Kretanje prosjec¢ne starosti vozila O kategorije po godina na redovnom tehni¢kom pregledu [3]

Iz grafikona 2, grafikona 3 i grafikona 4 moze se uociti da prosjecna starost teretnih i
priklju¢nih vozila u zadnjih nekoliko godina raste, §to ima negativan utjecaj na sigurnost
prometa na cestama te na same eksploatacijske znacajke vozila. Zaklju¢ak je da su starija vozila

I manje ispravna vozila.

Da je to tako potvrduje (slika 1.) izvjeS¢e Centara za vozila Hrvatske (CVH) koji na
svojim sluzbenim web stranicama donosi podatke o kretanju broja utvrdenih neispravnosti na
redovnim tehni¢kim pregledima po godinama starosti vozila iz kojeg je vidljivo da na postotak
utvrdenih neispravnosti na vozilu veliki utjecaj ima starost vozila [3].



U postupku utvrdivanja tehnicke ispravnosti vozila u stanicama za tehnicki pregled
vozila u 2015. godini ustanovljeno je da je kod vozila starijih od 20 godina utvrdena
neispravnosti iznosi preko 60% pregledanih vozila [3].
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Slika 1.— Ovisnost broja utvrdenih nepravilnosti na redovnom tehnickom pregledu u odnosu na starost vozila [3]

Starija vozila su ¢esce tehnicki neispravna i imaju mnogo manje sigurnosne opreme, pa
je to jedan od bitnih razloga zbog ¢ega smo prema broju poginulih na cestama na samom vrhu
crne liste EU s 82 poginula na milijun stanovnika. Ispred nas su samo Rumunjska i Bugarska s
95 poginulih na milijun stanovnika. Prosjek EU je 51,5 poginulih, a prednjaci Svedska s 27
poginulih na milijun stanovnika [4]. Potreba obnavljanja voznog parka s novim, ekoloski
radnike znacajna je i za ostale sudionike u prometu. Navedeno ima uporiste u ¢injenici da
gotovo jedna Cetvrtina svih novih vozila u opremi ima ukljucen jedan ili vise sustava aktivnih i
pasivnih mjera sigurnosti, sustave asistencije vozacu, dok s druge strane ¢ak tri ¢etvrtine starijih
vozila nemaju ugraden nikakav sustav asistencije u voznji. Razlog tome je u ¢injenici da se
takvi sustavi nalaze u paketima dodatne opreme Kkoji se moraju dodatno platiti. Sigurnost
prometa na cestama ne bi trebala biti pitanje novca jer je dokazano da i vozaci i drustvo u cjelini
imaju veliku korist od ugradenih sigurnosnih sustava aktivne i pasivne sigurnosti.

Sustavi pomo¢i vozacu kao mjera aktivne i pasivne sigurnosti su:

sustav automatskog kocenja u nuzdi koji prepoznaje pjeSake 1 bicikliste;
pokazivac ko€enja u nuzdi,

inteligentni sustav za prikaz ograni€enja brzine;

sustav za upozorenje o napustanju prometne trake;

ok wpdeE

sustav za pomo¢ pri skretanju i kamere na kamionima kojima se smanjuje
mrtvi kut;

sustavi za pracenje tlaka u gumama;

podsjetnik za sigurnosni pojas;

8. e Call [4].
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Navedeni sustavi dokazano postizu vecu sigurnost svih sudionika u prometu. Stoga bi
u Republici Hrvatskoj trebalo pronaci rjesenja kojima bi se financijski stimulirala kupnja novih
osobnih vozila za gradane ili novih teretnih vozila i autobusa za poduzetnike. Financijska
stimulacija bila bi kombinacija mjera potpore i izmjene trosarinskog sustava. Sli¢ne mjere
kakve se predlazu provela je Angela Merkel 2009. godine u Njemackoj koja je usred najjace
krize dodjeljivala subvenciju od 2.500 eura gradanima koji su prilikom kupnje novog vozila
svoje staro vozilo predali na unistenje.

2.3.Prometne nesrece u kojima sudjeluju vozila registrirana za obavljanje
djelatnosti prijevoza roba i putnika

Promet na cesti kao ¢imbenik sigurnosti prometa obuhvaca organizaciju, upravljanje i
kontrolu prometa. Organizacija prometa obuhvaca prometne propise i tehnic¢ka sredstva za
organizaciju prometa. Upravljanje prometom obuhvaca nacin i tehniku upravljanja cestovnim
prometom. Kontrola prometa obuhvaca nacin kontrole prometa te ispitivanje i statistiku
prometnih nesre¢a. Obavlja se temeljem Zakona o sigurnosti prometa na cestama [7]. Zakoni i
propisi moraju biti jedinstveni, jasni i jednako tumaceni na cijelom podruc¢ju za koje vrijede.
Za provedbu uspjesne kontrole prometa potrebni su odgovarajuéi struc¢njaci i sredstva za
kontrolu [5].

Cestovni promet je vrlo slozeni sustav u kojem meduovisnost ¢imbenika, koji ¢ine
elemente tog sustava, dovodi do konfliktnih situacija i moguénosti nastanka prometnih nesreca.
Zbog slozene interakcije ¢imbenika nije moguce osigurati apsolutnu sigurnost svih sudionika u
prometu. Zbog toga je potrebno cestovni prometni sustav unaprjedivati s ciljem da se sigurnost
sudionika u prometu svede na razinu ,,drustveno prihvatljivog rizika“. Da bi se povecala
sigurnost prometa potrebno je provesti brojne mjere ¢iji je cilj smanjenje opasnosti koja moze
utjecati na nastanak nesrece [6].

Jedan od vaznih parametara za procjenu stanja sigurnosti cestovnog prometa na
nacionalnoj razini je broj poginulih na hrvatskim prometnicama. Uz taj parametar promatra se
i ukupan broj prometnih nesre¢a te broj ozlijedenih i poginulih osoba u tim prometnim
nesrecama.

Prometna nesrea se definira kao bilo koji dogadaj na cesti, koji je izazvan
nepostivanjem prometnih propisa, u kojem sudjeluje jedno vozilo u pokretu i u kojem je
najmanje jedna osoba ozlijedena ili poginula, ili u roku od 30 dana preminula od posljedica te
prometne nesrece, ili je izazvana materijalna Steta. Pri tome se prometnom nesre¢om ne smatra
kada radno vozilo ili stroj, motokultivator, traktor ili zaprezno vozilo, krec¢uci se po
nerazvrstanoj cesti ili pri obavljanju radova u pokretu sleti s nerazvrstane ceste, ili se prevrne
ili udari u neku prirodnu prepreku, a pritom ne sudjeluje drugo vozilo ili pjesak i kada tim
dogadajem drugoj osobi nije prouzrocena Steta [7].



Opcenito, glavni uzroci prometnih nesreca, uglavnom su poznati, samo se u razli¢itim
sredinama i okolnostima mijenja njihov udio prema konkretnoj prometnoj nesre¢i ili situaciji.
U svakoj djelatnosti koju obavlja Covjek postoji odredena razina opasnosti, a posebno u
cestovnom prometu u kojemu ¢ovjek sudjeluje kao pjesak, putnik ili vozaé vozila [8].

Covjek je nedvojbeno najvazniji ¢imbenik sigurnosti prometa jer prema procjenama
uloga Govjeka u nesretnom dogadaju iznosi 85%. Covijek se u prometu pojavljuje izravno (kao
vozac, pjeSak, putnik, sudionik u prometu), ali i neizravno (sustav obrazovanja vozaca,
kreiranje pravila i propisa, nadzoru prometa, konstruiranje i odrzavanje vozila, gradnja i
odrzavanje prometnica). U svim situacijama ¢ovjek je glavni i nezaobilazni uzrok i ¢imbenik.
PonaSanje covjeka, kao vozaca i sudionika u prometu je dominantno.

Broj sudionika prometnih nesreca u kojima sudjeluju vozila registrirana za obavljanje
djelatnosti prijevoza roba i putnika nije velik, ali su posljedice (slika 2.) u kojima sudjeluju
takva vozila itekako velike. Stoga ne ¢udi Cinjenica da je svakoj drzavi cilj smanjenje broja
prometnih nesreca, posebno onih koje izazivaju smrtne posljedice. U prilog tome govori i
¢injenica da zivimo u ,,desetljecu akcije* (2011. - 2020.), koje je u okviru Ujedinjenih naroda
proglaseno ,,desetljeem smanjenja broja smrtno stradalih u cestovnom prometu” i koje
promice cilj stabilizacije i smanjenja broja zrtava na cestama [9].

Vozilo u prometu na cestama ne smije se opteretiti iznad najve¢e dopustene mase ili
dopustenoga osovinskog optereé¢enja utvrdenih posebnim propisom ili preko najvece dopustene
mase ili dopustenoga osovinskog opterecenja upisanog u prometnu dozvolu kao niti preko
mogucénosti koje dopustaju osobine ceste utvrdene prometnim znakom. Vozaci koji upravljaju
pretovarenim ili tehni¢ki neispravnim vozilima i pritom ne postuju odredbe Zakona o radnom
vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom prometu
[1], znatno su veca opasnost u prometu na cestama od drugih sudionika i u bitnoj mjeri
ugrozavaju sigurnost prometa na cestama.

Slika 2.— Prometna nesreca u kojoj je sudjelovalo teretno vozilo [32]



2.4.Statisticki podaci o prometnim nesre¢ama u kojima sudjeluju vozila
registrirana za obavljanje djelatnosti prijevoza roba i putnika

Prema analizama statistickih pokazatelja uzroka i posljedica prometnih nesre¢a u
Republici Hrvatskoj, covjek/voza¢ prepoznat je kao najodgovorniji subjekt koji utjeCe na
izazivanje prometnih nesreca, dok je ¢imbenik cesta tek u neznatnom postotku naveden kao
uzrocnik zbog kojeg se dogadaju prometne nesrece. Takva analiza zasigurno nema realnu
podlogu 1 moze se pripisati ¢injenici da vecinu prometnih nesre¢a, osim onih u kojima ima
poginulih osoba, o¢evid obavljaju policijski sluzbenici koji nisu osposobljeni za utvrdivanje ili
ocjenu nekih vaznih ¢injenica prema kojima se odreduje stvarna odgovornost za izazivanje
prometne nesrece. Stoga se ne treba bazirati samo na preventivnom djelovanju prema ljudskom
¢imbeniku, ve¢ svi ¢imbenici zajedno sa svojim specifi¢nostima i medusobnim odnosima utje¢u
na sigurnost prometa na cestama. Cesta i objekti na njoj kao ¢imbenici sigurnosti prometa
trebaju biti projektirani, izgradeni i odrzavani na nacin koji ¢e u znatnoj mjeri smanjiti
posljedice prometnih nesreca.

Znanstvena spoznaja da osim ¢ovjeka, ceste 1 vozila u podsustavu mogucih uzroka koji
mogu izazvati ili utjecati na nastanak prometne nesrece, uz promet na cesti koji obuhvaca
organizaciju, upravljanje i nadzor prometa utjece i incidentni ¢imbenik, promijenila je pristup
u prepoznavanju ¢ovjeka kao najodgovornijeg za izazivanje prometne nesrece.

Za potrebe analize sigurnosti dijela prometnog sustava Republike Hrvatske koji se
odnosi na prometne nesre¢e u kojima sudjeluju vozila registrirana za obavljanje djelatnosti
prijevoza roba i putnika, potrebno je osim broja prometnih nesre¢a u kojima sudjeluju navedena
vozila uzeti u obzir razlike u posljedicama takvih nesreca s poginulim, ozlijedenim ili samo s
materijalnom $tetom. Prihvaceno je da jedna nesreca s poginulim osobama u prosjeku je teza
150 puta od nesrece s materijalnom Stetom, a nesreca s ozlijedenim osobama teza je oko 20
puta od nesrece s materijalnom Stetom [10].

Da bi se dobio uvid u sloZenost 1 dugotrajnost problema sigurnosti prometa na cestama,
Ministarstvo unutarnjih poslova sustavno prati stanje sigurnosti u cestovnom prometu.
Rezultati tog rada su statisticke informacije koje putem Biltena 0 sigurnosti prometa na cestama
daju na uvid stru¢noj i najsiroj javnosti [11].

Podaci 0 broju prometnih nesrec¢a prema vrstama vozila ¢iji su vozaci skrivili prometnu
nesrecu u razdoblju od 2007. do 2016. godine preuzeti su iz Biltena o sigurnosti prometa na
cestama i prikazani su u tablici 3.



Tablica 3.— Broj prometnih nesreca prema vrstama vozila ¢iji su vozaci skrivili prometnu nesreé¢u 2007.- 2016. [11]

Viozagi 2007. 2008, 2009, 2010, 2011. 2012, 2013, 2014, 2015 2016.
Mopeda 1.385 1.284 1.087 TEE BS5 TE5 855 589 03 tat=}
Kotocikla 1.637 1.506 1.326 " 1.00% armi 768 THD T22 G7g
Osobnih vezila 43,323 37645 38058 31.558 30031 25059 23785 21834 22519 22741
Autobusa i tramwaja T43 550 518 510 420 487 3BE 409 431 ara
Teretnih vezila 8.743 5.627 4,840 4 4681 4.101 3420 3.087 2.768 2861 3015
Traktora 514 478 421 400 412 335 287 2a8 259 247
Bicikla 281 TE4 T43 Ti7 B2a a5g ag9 19 =R =] B72
Oistalih wozils 2.280 1.211 1.685 1.898 1.818 1.741 1.767 1.547 1.723 1.747
LI M 5T.ATE 49752 46757 41.2%4 39730 34570 31574 28912 30037 30.258
U tablici 4 prikazane su podaci o broju prometnih nesre¢a po vrstama vozila.
Tablica 4.— Broj prometnih nesre¢a prema vrstama vozila 2007.- 2016. godini [11]
Vrsta vozila 2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016.
Moped 2.218 2.079 1.834 1.320 1.483 1.337 1132 1.073 1.082 963
Motockl 2.892 2.820 2.558 1.915 1.997 1.673 1.559 1.456 1.536 1.432
Cetverocikl sus son 29 30 34 31 28 46 59
Osobno vozilo 85753 74672 71421 62640 59074 51.388 46648 42757 44387 45113
Autobus 1.408 1.141 1.071 1.034 S84 860 714 735 786 720
Teretno vozilo 11.016 9.456 8.057 7.416 6.775 5.599 5.052 4.655 4.790 4.876
Traktor 710 649 654 511 555 455 406 402 360 362
Bicikl 1.540 1.355 1.394 1.257 1.530 1.474 1.438 1.536 1.528 1.447
Tramvaj 265 218 211 204 173 168 170 149 148 129
Ostala vozia 3.957 3.609 3.196 3.477 3.422 3.022 2998 2.763 3.010 3.152
UKUPNO 109.759 95.999 90.396 79.803 76.023 66.010 60.128 §55.554 §&57.673 58.253

U tablici 5 navedeni su podaci 0 prometnim nesreCama prema vrstama vozila s
nastradalim osobama.

Tablica 5.— Broj prometnih nesre¢a prema vrsti vozila s nastradalim osobama 2007.- 2016. [11]

Wrsta vozila
MNoped
Motocikl
Cetverocik
COsobno voziko
Avutobus
Terstno voziko
Traktor

Bicikl

Trammwvaj
Oetala wozila
UHIUIP MCy

2007. 2008. 2009

1.600 1.513 1.332
2058 2.033 1.883
22205 19.725 19.578
326 313 259
22589 2,058 1.706
302 251 272
1.263 1,126 1.156
= i=] a2 T3

583 S57 470
30.695 27.678 26.729

2010.
1.007
1364

22
16.504
250
1.576
190
1.028
&8

410
22.449

2011.
1.125
1.457F

20
15.848
pe.l 15
1.456
217
1.278
61
483
22191

2012.
1.046
1218

22
14076
215
1.336
17E
1.250
(=5
412
19.816

2013.
883
1.160
25
13.504
216
1263
156
1205
61
408
18.881

2014.
524
1.108
20
12.591
227
1.148
149
1.295
63
397
17.822

2015.
854
1.158
36
13.035
242
1.225
127
1.329
G2
288
18.376

2016.
761
1.063
a1
13213
202
1.146
127
1.241
)
418
18.270

U tablici 6 navedeni su podaci o prometnim nesreCama prema vrstama vozila s

poginulim osobama.

Tablica 6.— Broj prometnih nesreca prema vrsti vozila s poginulim osobama 2007.- 2016. [11]

Wrsta vozila
Moped
Piotocikl
Cetwerocikl
Crsobno voziko
Autobus
Tersetno voziko
Traktor

Bicikl

Tranmwaj
Ostala vozila
P MOy

2007. 2008. 2009.

a2 30 17
102 101 86
551 S70 485
16 21 12
102 118 1
15 17 21
3z 49 32
1 - 3
37 G s 34
873 o952 TEh

2010.
16
5S4

Kl
a7ve
o
a0
13
31
o

31
518

2011.

10

Ta

370

a8

61

11

31

25

594

2012.

18

67

3359

=)

53

14

23

27

551

2013,
14
51
329
a
58
18
24

1

41
544

2014.
14
47

1
269
=]
65
11
21
1
27
452

2015,
16
7o

1
305
13
a2
S
39

1
25
537

2016.
11
37

1
291
g
51
g
25
22
457
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U grafikonu 5 izdvojeni su i prikazani postotni podaci o vrsti vozilom koja su
sudjelovala u prometnim nesre¢ama samo za 2016. godinu.

2 e Ostala vozila Moped
Terelnoovozﬂo 1E13ICI5 2.9% 4'2p% Motocikl
3,3% 3% 15,8%

Autobus
5 L

Osobno vozilo
61,7%

Grafikon 5.— Vozila koja su sudjelovala u prometnim nesre¢ama u 2016. godini [11]

U grafikonu 6 izdvojeni su i prikazani postotni podaci o poginulim osobama po vrsti
vozila u prometnim nesre¢ama samo za 2016. godinu.

25% Ostala vozila 1,7%
6,3%

Osabnovozilo
T7.5%

Grafikon 6.— Poginule osobe prema vrsti vozila u 2016. godini [11]

Analizom statisti¢kih podataka o broju i posljedicama prometnih nesre¢a na podrucju
Republike Hrvatske utvrdeno je da se broj i posljedice prometnih nesrec¢a smanjuju. Unato¢
takvom pozitivnom trendu smanjenja broja i posljedica prometnih nesreca u Republici
Hrvatskoj stupanj stradavanja u cestovnom prometu u odnosu na ostale drzave ¢lanice Europske
unije i dalje je vrlo visok.

Nazalost prosle 2017. godine doslo je do povecanja broja prometnih nesrec¢a za 1.607
nesreca ili 4,9%, povecanje broja poginulih za 24 osobe ili 7,8%, povecanje broja tesko
ozlijedenih za 30 osoba ili 1,1% 1 smanjenja broja lakSe ozlijedenih za 19 osoba ili 0,2%.
Negativan trend se nastavlja i u 2018. godini jer je u strucnoj literaturi objavljen podatak da je
do 15. veljace 2018. godine u prometnim nesre¢ama na hrvatskim cestama poginulo 27 osoba
ili 4 osobe vise (+17,4%) nego u istom razdoblju 2017. godine [12].
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3. REGULATIVE I OBVEZE VOZACA 1 MOBILNIH RADNIKA

Prema propisanim uvjetima iz Zakonom o radu [13], odreden je radni odnos u Republici
Hrvatskoj.

Izmedu ostalog Zakonom o radu [13], propisano je radno vrijeme radnika, stanka na
koju radnici imaju pravo tijekom radnog dana, dnevni odmor, minimalno trajanje godi$njeg
odmora, prava radnika na osnivanje sindikata, nacin i uvjeti provodenja izbora za radni¢ko
vijece i drugo. Prije pocetka radnog odnosa, radnik i poslodavac sklapaju Ugovor o radu koji
moze biti na odredeno ili neodredeno vrijeme. Ugovor o radu, sadrzava sve bitne elemente
ugovornog odnosa, koji su ujedno i propisani kroz Zakon o radu [13], (¢l. 15. Zakona o radu).

Na mobilne radnike koji sudjeluju u aktivnostima cestovnog prijevoza - vozace, kao i
na samozaposlene vozace vozila ¢ije je najveca dopustena masa s prikljuénim vozilom veca od
3,5 tona i autobusa konstruiranih ili trajno prilagodenih za prijevoz vise od 9 putnika,
ukljucujuéi vozaca, primjenjuju se odredbe Zakona o radnom vremenu, obveznim odmorima
mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom prijevozu [1].

Prema pojedinim izvorima u Republici Hrvatskoj postoji vise od 50.000 vozaca koji u
svojem radu podlijeZzu Zakonu o radnom vremenu i obveznim odmorima mobilnih radnika [1]
te viSe od 10.000 osoba koje se bave organizacijom cestovnog prijevoza, a koje su u obvezi
organizirati prijevoz, tako da vozaci i mobilni radnici mogu ispuniti svoje obveze postujuci
odredbe Zakona o radnom vremenu i obveznim odmorima mobilnih radnika [1].

Vozaci su uglavnom upoznati s osnovnim pravilima koja proizlaze iz Zakona o radnom
vremenu i obveznim odmorima mobilnih radnika [1], kao i iz direktiva i uredbi EU-a, jer je
navedeni Zakon [1], direktive i uredbe EU-a uglavnom nastale na temeljima AETR sporazuma.
AETR sporazum Republika Hrvatska notifikacijom o sukcesiji usvojila je 1993. godine i
preuzela propisana ograni¢enja trajanja upravljanja vozilima i propisane obvezne odmore.

3.1.Regulativa organizacije rada i evidencija radnog vremena

U pogledu organizacije rada i evidencije radnog vremena te uvjeta za obavljanje usluga
prijevoza roba i putnika u cestovnom prometu obvezujuca su dva zakona:

1. Zakon o prijevozu u cestovnom prometu [14];
2. Zakon o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za
biljezenje u cestovnom prijevozu [1].

Cilj AETR sporazuma, navedenih uredbi, direktiva i Zakona o radnom vremenu i
obveznim odmorima mobilnih radnika [1] je urediti podrucje socijalnih uvjeta u djelatnosti
cestovnog prometa te zastita vozace i mobilne radnike u cestovnom prijevozu, tako da jasno
utvrduje pravila o odgovarajué¢im odnosima i maksimalnom radnom tjednu. Svim ovim aktima,
cilj je poboljsanje sigurnosti prometa na cestama i sprjeavanje naru$avanja trzisnog natjecanja.
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3.1.1. Zakon o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i

uredajima za biljeZenje u cestovnom prijevozu

Zakon o radnom vremenu i obveznim odmorima mobilnih radnika i uredaja za biljeZenje
u cestovnom prijevozu sadrzi odredbe koje su u skladu sa sljede¢im aktima Europske unije:

1.

Direktivom 2002/15 EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. ozujka 2002. o
organizaciji radnog vremena osoba koje obavljaju djelatnost mobilnog
cestovnog prijevoza (SL L 80, 23.3.2002.);

Direktivom 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 15. ozujka 2006. o
minimalnim uvjetima za provedbu uredbi Vijeca (EEZ) br. 3820/85 i br. 3821/85
0 socijalnim propisima vezanim uz djelatnost cestovnog prijevoza, te kojom se
ukida Direktiva Vijec¢a 88/599/EEZ (SL L 102, 11. 4. 2006.);

Direktivom Komisije 2009/4/EZ od 23. sije¢nja 2009. o protumjerama za
sprjeCavanje 1 otkrivanje neovlastenog rukovanja zapisnicima tahografa te o
izmjeni Direktive 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vijeca o minimalnim
uvjetima za provedbu uredbi Vijeca (EEZ) br. 3820/85 i (EEZ) br. 3821/85 o
socijalnom zakonodavstvu koje se odnosi na djelatnosti cestovnog prijevoza i o
stavljanju izvan snage Direktive Vije¢a 88/599/EEZ (SL L 21/39, 24. 1. 2009.),
Direktivom Komisije 2009/5/EZ od 30. sijecnja 2009. o izmjeni Priloga III.
Direktivi 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a o minimalnim uvjetima za
provedbu uredbi Vijeca (EEZ) br. 3820/85 i (EEZ) br. 3821/85 o socijalnom
zakonodavstvu koje se odnosi na aktivnosti cestovnog prometa (SL L 29/45, 31.
1. 2009.);

Uredbom (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. ozujka 2006.
o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni
promet i o izmjeni uredbi Vijeca (EEZ) br. 3821/85 i (EZ) br. 2135/98 o
stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3820/85 (SL L102, 11. 4. 2006.);
Uredbom (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 4. veljace 2014.
o tahografima u cestovnom prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca
(EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca o uskladivanju odredenog socijalnog
zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28. 2. 2014.);
Uredbom Komisije (EU) br. 2016/403 od 18. ozujka 2016. o dopuni Uredbe (EZ)
br. 1071/2009 Europskog parlamenta i Vijeca u pogledu klasifikacije teSkih
povreda pravila Unije koje mogu dovesti do gubitka dobrog ugleda cestovnog
prijevoznika te o izmjeni Priloga Il Direktive 2006/22/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca (SL L 74/8, od 19. 3. 2016.);

Uredbom Komisije (EU) br. 1266/2009 od 16. prosinca 2009. o desetoj
prilagodbi tehnickom napretku Uredbe Vijec¢a (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u
cestovnom prometu (SL L 339/3, od 22. 12. 2009.). (¢l. 2. Zakona o radnom
vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika 1 uredajima za biljezenje u
cestovnom prijevozu) [15].
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Zakonom o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za
biljeZzenje u cestovnom prijevozu [1] ureduje se radno vrijeme i obvezni odmori mobilnih
radnika 1 vozaa u cestovnhom prijevozu, vremena voznje, prekidi voznje, potrebna
dokumentacija, nacin, uvjeti i postupak stjecanja dozvole za radionice, memorijske kartice i
uvjeti za njihovo izdavanje, postupci provjere, sluzbene evidencije, nadzor i inspekcija,
odgovornost te prekrsajne odredbe, a sve u cilju poboljSanja socijalnih uvjeta zaposlenika koji
su obuhvaceni ovim Zakonom [1].

Posebice treba naglasiti izravno primjenjive odredbe prethodno navedeni uredbi kojima
se utvrduju pravila o vremenu voznje, stankama i razdobljima odmora vozaca (sukladno
odredbama Uredbe (EZ) br. 561/2006) te odredbe o tahografima u cestovnom prometu kojima
se utvrduju obveze i zahtjevi vezani uz izradu, ugradnju, uporabu, ispitivanje i provjeru
tahografa koji se koriste u cestovnom prometu (¢l. 1. Uredbe (EU) br. 165/2014.).

Uredba (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. ozujka 2006. o
uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koji se odnosi na cestovni promet 1 0 izmjeni
uredbi Vijeca (EEZ) br. 3821/85 1 (EZ) br. 2135/98 te o stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca
(EEZ) br. 3820/85 (SL L 102, 11. 4. 2006.) donijeta je u cilju utvrdivanja pravila o vremenu
voznje, stankama i razdobljima odmora vozaca koji obavljaju cestovni prijevoz robe i putnika
s ciljem uskladivanja uvjeta trziSnog natjecanja izmedu razlicitih oblika kopnenog prometa,
posebno u odnosu na cestovni sektor te s ciljem poboljSanja radnih uvjeta rada i sigurnosti
cestovnog prometa. Cilj ove Uredbe je promicanje poboljSanih praksi nadzora i provedbe od

strane drZava Clanica te poboljSanih radnih praksi u djelatnosti cestovnog prometa (CL. 1. i
preambula Uredbe (EZ) br. 561/2006).

Uredba (EZ) br. 561/2006 primjenjuje se na cestovni prijevoz tereta u kojem najveca
dopustena masa vozila, ukljucujuéi i prikljuéno vozilo prelazi 3,5 tona te cestovni prijevoz
putnika vozilima koja su konstruirana ili trajno prilagodena za prijevoz vise od devet osoba
ukljucujuéi vozaca, te su namijenjena u tu svrhu. Ova Uredba primjenjuje se iskljucivo unutar
zajednice ili izmedu zajednice, Svicarske i drzava koje su stranke Sporazuma o Europskom
gospodarskom prostoru, bez obzira na zemlju registracije vozila (¢l. 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006).

3.1.2. Zakon o sigurnosti prometa na cestama

Zakonom o sigurnosti prometa na cestama [7] utvrduju se temeljna nac¢ela medusobnih
odnosa, ponasanje sudionika i drugih subjekata u prometu na cesti, osnovni uvjeti kojima
moraju udovoljavati ceste glede sigurnosti prometa, pravila prometa na cestama, sustav
prometnih znakova i znakova koje daju ovlastene osobe, duznosti u slu€aju prometne nesrece,
osposobljavanje kandidata za vozace, polaganje vozackog ispita i uvjeti za stjecanje prava na
upravljanje vozilima, vuca vozila, uredaji i oprema koje moraju imati vozila, dimenzije, ukupna
masa i osovinsko opterecenje vozila te uvjeti kojima moraju udovoljavati vozila u prometu na
cestama.
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U pogledu dimenzija, ukupne mase i osovinskog opterecenja vozila, o uredajima i
opremi koju moraju imati vozila i o uvjetima kojima moraju udovoljavati uredaji i oprema
vozila u prometu na cestama Zakon o sigurnosti prometa na cestama [7] u ¢lanku 236. stavak
4. propisao je da se ovlascuje ministra nadleznog za promet da u suglasnosti s ministrom
nadleznim za unutarnje poslove donese propise o dimenzijama, ukupnoj masi i osovinskom
optere¢enju vozila, o uredajima i opremi koje moraju imati vozila i o uvjetima kojima moraju
udovoljavati uredaji i oprema vozila u prometu na cestama.

3.1.3. Pravilnik o tehnickim uvjetima vozila u prometu na cestama

Temeljem prethodno navedenog Clanka 236. stavak 4. Zakona o sigurnosti prometa na
cestama [7], ministar nadleZan za promet u suglasnosti s ministrom nadleznim za unutarnje
poslove donio je Pravilnik o tehni¢kim uvjetima vozila u prometu na cestama [31] u kojem u
¢lanku 77. stavku 1. navodi da vozila kategorije M i N, moraju biti opremljena tahograf
uredajima u skladu s ¢lankom 3. Uredbe (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a od
4. veljace 2014. o tahografima u cestovnom prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca
(EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006
Europskog parlamenta i Vijeca o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se
odnosi na cestovni promet i ¢lanka 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a
od 15. ozujka 2006. o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na
cestovni promet 1 0 izmjeni uredbi Vijec¢a (EEZ) br. 3821/85 1 (EZ) br. 2135/98 te o stavljanju
izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3820/85 (€l. 77. st. 1. Pravilnika o tehni¢kim uvjetima
vozila u prometu na cestama).

Pravilnikom o tehnickim uvjetima vozila u prometu na cestama [31] propisano je da se
tahograf uredaji ugraduju u vozila u skladu s propisanim u ¢lanku 3. Uredbe (EU) br. 165/2014,
a Uredba (EU) br. 165/2014 u c¢lanku 3. navodi da se tahograf uredaji ugraduju 1 koriste u
vozilima registriranim u drzavi ¢lanici koja sluze za cestovni prijevoz putnika ili dobara na koje
se primjenjuje Uredba (EZ) br. 561/2006. (¢l. 3. st. 1. Uredbe (EU) br. 165/2014).

Odredba ¢lanka 77. Pravilnika o tehni¢kim uvjetima vozila u prometu na cestama poziva
se 1 na odredbu ¢lanka 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 koja u poglavlju primjene, kroz ¢lanak 2.
navodi:

,,Ova se Uredba primjenjuje na cestovni prijevoz:

(a) tereta gdje najveca dopusStena masa vozila, uklju¢ujuéi prikolicu ili poluprikolicu,
prelazi 3,5 tona;

(b) putnika vozilima koja su konstruirana ili trajno prilagodena za prijevoz vise od devet
osoba ukljucujuéi vozaca te su namijenjena za tu svrhu (¢l. 2. st. 1. Uredbe (EZ) br. 561/2006).
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3.2.1zuzeci od primjene Zakona o radnom vremenu, obveznim odmorima
mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom prometu

Od primjene Zakona o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i
uredajima za biljezenje u cestovnom prometu [1] Uredbom EZ 561/2006 u ¢lanku 3. izuzeta su
vozila cestovnog promet za:

1.

9.

vozila kojima se obavlja javni prijevoz putnika na linijama ukupne udaljenosti
do 50 km;

vozila koja ne mogu razviti brzinu ve¢u od 40 km/h;

vozila u vlasniStvu ili najmu oruzanih snaga, policije, civilne zaStite i
vatrogasaca, ako je prijevoz vezan uz poslove tih sluzbi i obavljaju se pod
njihovom kontrolom;

vozila kojima se obavlja nekomercijalni prijevoz humanitarne pomo¢i u
izvanrednim okolnostima ili akcijama spasavanja, specijalizirana vozila koja se
koriste u medicinske svrhe;

specijalizirana vozila za popravak kvarova koja se krecu u krugu od 100 km od
sjedista tvrtke;

vozila koja se testiraju na cesti radi tehnickog razvoja, popravka ili odrzavanja,
te nova ili preradena vozilima koja jo$ nisu registrirana;

vozila ili kombinacije vozila ¢ija najveca dopustena masa nije ve¢a od 7.5 t, a
koja se koriste za nekomercijalni prijevoz tereta;

komercijalna vozila koja imaju povijesni status, a koja se Kkoriste za
nekomercijalni prijevoz putnika i tereta;

specijalna vozila za prijevoz péela [15].

Nadalje Zakonom o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i
uredajima za biljezenje u cestovnom prijevozu [1] kroz ¢lanak 8. stavak 3., a preuzet iz Uredbe
EZ 561/2006 ¢lanak 13. stavak 1., izuzeta su i sljedeca vozila:

1.

vozila koja su u vlasniStvu ili su ih iznajmila, bez vozaca, tijela javne vlasti za

obavljanje cestovnog prijevoza koji ne predstavlja konkurenciju privatnim

prijevoznicima;

vozila koja koriste ili su ih iznajmila, bez vozaca, poljoprivredna, hortikulturna,

Sumarska, stocarska ili ribarska poduzeca za prijevoz tereta za potrebe svoje

vlastite poduzetnicke djelatnosti u krugu do 100 km od sjedisSta poduzeca;

poljoprivredna i1 Sumarska vozila za vucu koja se koriste za poljoprivredne ili

Sumarske djelatnosti, u krugu do 100 km od sjedista poduzeca koje vozilo ima u

vlasnistvu, najmu ili zakupu;

vozila ili skupovi vozila najvece dopustene mase koja ne prelazi 7,5 tona te ih

koriste:

a. univerzalni pruzatelji usluga definirani u ¢lanku 2. stavku 13. Direktive

97/67/EZ Europskog parlamenta 1 Vijea od 15. prosinca 1997. o
zajednickim pravilima za razvoj unutarnjeg trziSta postanskih usluga
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10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

zajednice 1 poboljsanje kvalitete usluge radi dostave posiljaka u sklopu
univerzalne usluge,
ili
b. zaprijevoz materijala, opreme ili strojeva koje vozac koristi tijekom svog
posla.
vozila koja se koriste samo unutar kruga od 50 kilometara od sjediSta poduzeca,
pod uvjetom da upravljanje vozilima ne predstavlja glavnu djelatnost vozaca;
vozila koja se koriste iskljuivo na otocima ¢ija povrSina nije veca od 2.300
kvadratnih kilometara te koji nisu povezani s ostatkom nacionalnog podrucja
mostom, gazom ili tunelom otvorenim za motorna vozila;
vozila koja se koriste za prijevoz tereta u krugu od 50 kilometara od sjedista
poduzeca, na pogon zemnim ili ukapljenim plinom ili na elektricni pogon
najvec¢e dopustene mase koja, uklju¢ujuéi masu prikolice ili poluprikolice, ne
prelazi 7,5 tona;
vozila koja se koriste za obuku vozaca i provodenje ispita s ciljem stjecanja
vozacke dozvole ili svjedodZzbe o stru¢noj osposobljenosti, pod uvjetom da se ne
koriste za komercijalan prijevoz tereta ili putnika;
vozila koja se koriste za potrebe odvodnje, zastite od poplava, sluzbi opskrbe
vodom, plinom i elektri¢nom strujom, odrzavanja i nadzora cesta, skupljanja i
odlaganje komunalnog otpada kucanstava, telegrafskih i telefonskih sluzbi
emitiranja radijskog i televizijskog programa i otkrivanja radijskih ili
televizijskih odasiljaca ili prijamnika;
vozila s 10 do 17 sjedala koja se iskljucivo koriste za nekomercijalan prijevoz
putnika;
vozila specijalizirana za prijevoz opreme za cirkuse i zabavne parkove;
posebno opremljena mobilna projektna vozila ¢ija je prvenstvena namjena
koriStenje u stanju mirovanja kao edukacijskog objekta;
vozila koja se koriste za prikupljanje mlijeka s gospodarstava i za povrat
gospodarstvima kontejnera za mlijeko ili mlije¢nih proizvoda koji se koriste kao
hrana za Zivotinje;
specijalizirana vozila za prijevoz novca i/ili dragocjenosti;
vozila koja se koriste za prijevoz zivotinjskog otpada ili leSina koji nisu
namijenjeni za prehranu ljudi;
vozila koja se iskljucivo koriste na cestama unutar prometnih objekata kao Sto
su luke prekrcajne luke i Zeljeznicki terminali;
vozila koja se koriste za prijevoz Zivih Zivotinja s gospodarstava do lokalnih
trZznica i natrag s trznica u lokalne klaonice u krugu do 50 kilometara [15].

Vozacinavedenih vozila izuzeti su od obveze vodenja evidencije radnog vremena putem
tahograf uredaja, medutim vozila kojima upravljaju nisu izuzeta od obveze ugradnje i kontrole
tahograf uredaja. Izuzeti vozaci prilikom upravljanja tim vozilima moraju imati umetnut
tahograf listi¢ u analogni tahograf uredaj, odnosno moraju imati umetnutu svoju karticu vozaca
u digitalni tahograf uredaj, te koristiti funkciju ,,izvan nadleznosti* (OUT).
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Komisija je takoder utvrdila da neke vrste vozila kojima su prethodno bila odobrena
izuzeca od pravila jer vrSe voznju se na kratkim relacijama ili unutar ograni¢enog podrucja su
zapravo koriStena na druge nacine, pa su na azuriranim popisima dopustenih izuzecéa takvim
vozilima odobrenja ukinuta.

Prednosti za vlasnike vozila koja su izuzeta iz obveze ugradnje tahograf uredaja i ¢iji su
vozaci oslobodeni od primjene Zakona o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih
radnika i uredajima za biljezenje u cestovnom prijevozu [1], prije svega o€ituju se u smanjenju
troskova poslovanja koji proizlaze iz toga $to vlasnik vozila, odnosno poslodavac nije u obvezi
u tom vozilu imati ugraden tahograf uredaj. To je smanjenje troSkova prilikom same nabave
vozila a u uporabi nema svakodnevnog troska u obliku potros$nje zapisnih listova. Prilikom
registracije vozila, ili produzenja registracije osloboden je od troska ispitivanja — bazdarenja
tahografa koje se provodi svake dvije godine. Nadalje u slucaju izuzeéa poslodavac nije u
obvezi prikupljanja i obrade podataka iz zapisnih listova ili memorijskih kartica vozaca, §to u
svakom slucaju smanjuje troskove dodatno angaziranih radnika na poslovima prikupljanja i
obrade podataka, odnosno troskova vanjskog poslovnog subjekta u koliko se odlucio da ¢e
obradu podataka povjeriti nekome drugom. Jednako tako prednost se oCituje u tome Sto
poslodavac nije u obvezi Cuvanja evidencije u najmanjem trajanju od tri godine. Posebna
prednost za poslodavce ocituje se u tome §to svi oni koji su izuzeti od primjene Zakona o
radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom
prijevozu [1], nemaju rizik od eventualnih prekrsaja koji su propisani istim zakonom, a odnose
se na radno vrijeme, dozvoljeno vrijeme voznje, stanke i odmore, te na sam nacin vodenja
evidencije i obradu te uvanje podataka te su samim time u prednosti pravna osoba i odgovorna
osoba u pravnoj osobi. Jednako tako sami vozaci imaju manje obveza prilikom obavljanja
svakodnevnih poslova, jer nisu u obvezi koristiti tahograf uredaje, to¢nije nisu u obvezi
ispisivati zapisne listove ili koristiti memorijske kartice vozaca.

Neki izvori donose procjenu se da su primjena Zakona o radnom vremenu, obvezatnim
odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljezenje u cestovnom prijevozu [1] povecala
troSkove za prijevoznike otprilike 1-3% godisnjeg prometa, kako bi prijevoznici uskladili svoje
poslovanje sa zakonodavstvom.

Povecanje troskove vezano je uz sljedece glavne stavke:

1. informati¢ka oprema (npr. alati za preuzimanje digitalnih tahografskih podataka);

2. administrativni trosak i pracenje, npr. troSak razumijevanja slozenih pravila, pregled
podataka, rasporedivanje i sli¢no;

3. troskovi osoblja i obuka;

4. IT / programski paket.

Nedostaci vezani uz izuzece vozaca od primjene Zakona o radnom vremenu, obveznim
odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom prijevozu [1], mogla bi se
ocitovati u moguénosti da poslodavac prisiljava vozace da na svoju Stetu voze i dulje nego to
smiju, odnosno rijec je o aktivnostima koje direktno ugrozavaju sigurnost prometa na cestama
i koje za posljedicu mogu imati nesrece s teskim posljedicama.
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Doprinos tahografskih zapisa o radu vozaca ne ogleda se samo u pracenju njegova rada,
postovanju zakonskih propisa u pogledu radnoga vremena, obveznim odmorima tijekom radnog
dana, ve¢ i u znacajnim moguénostima prevencije prometnih nesre¢a u cestovnom prometu.

3.3.Radno vrijeme, dozvoljeno vrijeme voZnje i obvezni odmori mobilnih
radnika

Radno vrijeme mobilnih radnika, odnosno vozaca precizno je definirano posebnim
Zakonom o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje
u cestovnom prometu [1]. Tim zakonom definirani su pojedini pojmovi:

- "Mobilni radnik" je svaki radnik koji ¢ini dio prijevoznog osoblja zaposlen u tvrtki
koja obavlja cestovni prijevoz putnika ili tereta kao javni prijevoz ili prijevoz za vlastite
potrebe, ukljucujuci vjezbenike i nau¢nike glede odredaba koje se odnose na odmore mobilnih
radnika.

- "Radno vrijeme" je vrijeme od pocetka do zavrSetka rada, tijekom kojeg se mobilni
radnik nalazi na svome radnom mjestu, na raspolaganju poslodavcu te obavlja svoje poslove.
U radno vrijeme ubraja se kako voznja, tako i utovar i istovar, pomo¢ putnicima pri ulasku i
izlasku iz vozila, ¢iséenje i tehnicko odrzavanje vozila, kao i svi ostali poslovi ¢ija je svrha
osiguranje sigurnosti vozila, njegova tereta i putnika ili ispunjavanje zakonskih obveza koje su
vezane uz voznju koja je u tijeku, ukljucujuci nadzor utovara i istovara, kao i administrativnih
formalnosti s policijom, carinom, inspekcijskim sluzbama i sl. Ukratko, to je vrijeme tijekom
kojeg mobilni radnik ne moze slobodno raspolagati svojim vremenom te mora biti na svom
radnom mjestu, spreman preuzeti svoje uobicajene poslove, pri ¢emu su neki poslovi vezani uz
dezurstva, posebno tijekom ¢ekanja na utovar ili istovar, kada vrijeme trajanja nije unaprijed
poznato prije polaska ili prije pocetka trajanja doti¢nog razdoblja (¢l. 4. st. 1. t. 8. Zakona o
radnom vremenu i obveznim odmorima mobilnih radnika). Radno vrijeme radnika regulira se
pomocu tahografskog uredaja koji se koristi za biljeZzenje aktivnosti vozafa u cestovnom
prometu.

- "Noéni rad" je rad koji se obavlja tijekom no¢nog vremena, odnosno rad koji se
obavlja u razdoblju izmedu 00.00 i 5.00 sati (¢l. 4. st. 1. t. 5.Zakona). Za sve one koji svoj posao
rade u navedenom periodu od 00.00 do 05.00 ograni¢eno je vrijeme ukupnog rada na najvise
10 sati unutar 24 sata (Cl. 7. st. 1. Zakona).

- "Vrijeme voZnje" znaci trajanje aktivnosti voznje koje se evidentira automatski
pomocu tahografa ili ru¢no u slucaju kvara istog.

- "Razdoblje vozZnje" znaci ukupno vrijeme voznje od trenutka kada vozac¢ zapocne
upravljati vozilom nakon razdoblja odmora ili stanke. Razdoblje voznje moze biti kontinuirano
ili podijeljeno.
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Vozag, dnevno, u jednoj smijeni smije neprekidno voziti najvise 9 sati (slika 3.), ali dva
puta tjedno svoje vrijeme dnevne voznje smije produljiti do najvise 10 sati (slika 4. i slika 5.).
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Slika 3.— Dnevna vozZnja 9 h [16]
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Slika 4.— Dnevna voznja 10 h [16]
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Slika 5.— Dnevna vozZnja 10 h [16]
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- "Prekid vozZnje" mora uslijediti unutar vremena voznje od 4,5 sata ili najkasnije nakon
toga te ga vozac koristiti iskljuc¢ivo u svrhu odmora. Drugi poslovi (primjerice utovar ili istovar,
servisiranje ili popravak vozila) tijekom prekida voznje nisu dopusteni.

- "Razdoblja raspolozivosti" su razdoblja tijekom kojih mobilni radnik ne mora biti na
svom radnom mjestu, ali mora biti na raspolaganju kako bi po€eo nastaviti voznju ili obavljati
druge poslove, razdoblja provedena na suvozackom mjestu ili razdoblja tijekom kojih mobilni
radnik prati vozilo koje se prevozi trajektom ili vlakom te razdoblja ¢ekanja na grani¢nom
prijelazu ili zabrani prometovanja.

Stanka je propisana na dva nacina; nakon 6 sati ukupnog rada i/ili 4 sata i 30 minuta
razdoblja voZnje, ovisno od toga Sto prije nastupi. Nakon ukupnog rada vise od 6 sati vozac je
obvezan uzeti stanku u trajanju od 30 minuta, odnosno stanku od 45 minuta ako vrijeme
ukupnog rada prelazi 9 sati, a sve sukladno ¢l. 6. Zakona [1].

Ako je voza¢ samo vozio, bez drugih radnih aktivnosti, tada je u obvezi napraviti stanku
od 45 minuta nakon 4 sata i 30 minuta voznje. Stanka od 45 minuta moze se raditi i u dva dijela,
od kojih prvi dio mora biti duzi od 15 minuta, a drugi dio 30 minuta (¢l. 7. Uredbe (EZ) br.
561/2006). Nakon svakog prekida voznje od ukupno 45 minuta (slika 6.) (odjednom ili u
dijelovima od prvo 15, a potom 30 minuta) po¢inje novo razdoblje vremena voznje od 4,5 sata
koje je relevantno za prekid voznje.
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Slika 6.— Neprekidna voznja i pauza [16]

To znadi da i primjerice nakon samo 2-satnog vremena voznje nakon kojeg uslijedi 45
minutni prekid zapocinje novo razdoblje vremena voznje u trajanju od 4,5 sata. Prekidi voznje
ne smiju se pribrajati redovitom dnevnom odmoru.

- "Tjedno vrijeme voZnje" je sveukupno vrijeme voznje tijekom jednog tjedna, s tim
da tjedan oznacava razdoblje izmedu 00.00 sati u ponedjeljak i 24.00 sata u nedjelju. Tjedno
vrijeme voznje (Slika 7.) ne smije biti dulje od 56 sati i ne smije dovesti do toga da se prekoraciti
maksimalno tjedno radno vrijeme od 60 sati utvrdeno Direktivom 2002/15 /EZ.

56 h 9h 10h 9h 10h Sh Sh

Pon. Uto. Sri. Cet. Pet. Sub. Ned.

A
v

Tjedan = od ponedjeljka do nedjelje

Slika 7.— Tjedna voznja [16]

- "Ukupno vrijeme vozZnje tijekom dva uzastopna tjedna" (slika 8.) ne smije biti
dulje od 90 sati. 1z tog se razloga pod dva uzastopna tjedna podrazumijeva razdoblje od 00.00
sati u ponedjeljak do 24.00 sata druge nedjelje. Dnevno i tjedno vrijeme voznje obuhvaca sva
vremena voznje u podrucju drzava ¢lanica Europske unije ili na teritoriju tre¢ih drzava.

Tjedno vrijeme voznje
Dvotjedno vrijeme voznje =90h ——» 34 h
\ 56 h :>Dvotjedno vrijeme vo?nje = 91h
Dvotjedno vrijeme voinje =85h —__ 35h PREKRSA! !
a 50h

Slika 8.— Dvotjedna voznja
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- "Vrijeme odmora" predvideno je u obliku dnevnog odmora i tjednog odmora.
Redoviti dnevni odmor traje 11 sati. Taj je odmor dopusteno podijeliti na na¢in (slika 9.) da se
prvo Koristi blok od 3 sata i potom blok od 9 sati odmora. U slucaju podjele vremena odmora,
dnevno vrijeme odmora se povecava na 12 sati.

11h

4,5h 45 min. 4,5h 45min  1h 11h 2,5h

redovni dnevni odmor MORA ZAVRSITI unutar 24 h od pocetka smjene

A

v

3h+9h=12h

4,5h 3h 4,5h 45 min 1h 9h 2,5h

redovni dnevni odmor MORA ZAVRSITI unutar 24 h od podetka smjene

Slika 9.— Dnevni odmori [16]

Tri puta izmedu dva tjedna odmora dopusteno je skracenje dnevnog odmora na 9 sati.

Unutar svakog razdoblja od 24 sata voza¢ mora imati dnevni odmor. Pritom razdoblje
od 24sata ne mora biti identi¢no s kalendarskim danom. Pocinje li voza¢ voznju u nedjelju u
22.00 sata, on mora najkasnije u ponedjeljak u 22.00 sata zapoceti svoj dnevni odmor. Redoviti
tjedni odmor iznosi 45 sati. Kada je rije¢ o dva uzastopna tjedna (slika 10.) vrijedi da je u
jednom tjednu dopusten redoviti tjedni odmor od 45 sati i u drugom tjednu skraceni tjedni
odmor u trajanju od 24 sata.

min. 24h min. 45h

Slika 10.— Tjedni odmor [16]

U tom je slu¢aju potrebna nadoknada do isteka tre¢eg tjedna. Tijekom vremena odmora
voza¢ mora moc¢i slobodno raspolagati svojim vremenom. Vrijeme rada ili razdoblje
raspolozivosti kao i vrijeme provedeno u kabini u vozilu koje se nalazi u pokretu nije vrijeme
odmora. Medutim, dnevni se odmor moze provesti u vozilu ako je vozilo opremljeno lezajem i
nije u pokretu.
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- "Tjedni odmor" je tjedno neprekidno razdoblje tijekom kojega voza¢ moze slobodno
raspolagati svojim vremenom. Svaki vozac¢ u svakom tjednu mora imati na raspolaganju tjedni
odmor. Od kraja prethodnog tjednog odmora do pocetka novog tjednog odmora ne smije proci
viSe od 144 h (6 dana).

Obuhvaca »redoviti tjedni odmor« i »skraceni tjedni odmor«:

- "Redovni tjedni odmor™ je odmor koji neprekinuto traje najmanje 45 sati
- "Skraceni tjedni odmor™ je odmor koji neprekidno traje manje od 45 sati, ali ne
krace od 24 sata pod uvjetima iz ¢lanka 12. ovoga Zakona [1].

- "Dvojna posada" vozacka posada vozaca A i vozaca B. Vozaci mogu biti aktivni
(voznja + raspolozivost) maksimalno 21 h prema rasporedu na slici 11. U prvih sat vremena
voznje suvoza¢ ne mora biti prisutan u vozilu. Vrijeme provedeno kao suvozac racuna se kao
prekid voznje, ali ne ulazi u vrijeme dnevnog odmora.

4,5 h 4,5h 4,5h 4,5h 1h 1h
vezaz o [N [

= =) =
vozac B

< = =] =

@ voznja

E pripravnost

Slika 11.— Raspored voznje i raspolozivosti u dvojnoj posadi [16]

Osnova za izraun vremena voznje i odmora u dvojnoj posadi je 30 sati umjesto 24 sata.
Kod dvojne posade voza¢ moze biti aktivan maksimalno 21 sat. Vrijeme provedeno kao
suvozac¢ rac¢una se kao prekid voznje, ali ne ulazi u vrijeme dnevnog odmora. Dvojnu posadu
¢ine dva vozaca u periodu izmedu dva dnevna odmora ili izmedu dnevnog 1 tjednog odmora.
Tijekom prvog sata prisustvo drugog vozaca nije obvezno. Ovo pravilo dopusta da vozilo
napusti bazu s jednim vozacem i poveze drugog vozaca u toku prvog sata. U nastavku voznje
obvezno je prisustvo oba vozaca. Standardne rokove isporuke moguce je bitno skratiti
angaziranjem teretnih vozila s dvojnom posadom. Tako se izbjegavaju stajanja zbog obvezne
pauze vozaca jer dvojica vozaca voze naizmjence, $to znaci da je jedan od njih za upravljatem
teretnog vozila, dok drugi ispunjava svoju zakonsku obvezu.

Ako iz bilo kojeg razloga tijekom radnog vremena u posadi ostane samo jedan vozac u
vozilu primjenjuju se pravila koja vrijede kad je samo jedan vozac¢ u vozilu.
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U tablici 7 prikazan je sazetak vremena voznje i odmora

Tablica 7.— Vrijeme voZnje i odmora [17]

Vrijeme voznje

Maksimalno 4,5 h

Dnevno vrijeme
voznje

9h/2xutjednu 10 h

Vrijeme voznje

Vrijeme voznje u
dvatjedna

Maksimalno 56 h/ tjedno

Maksimalno 90 h/ dva tjedna

Prekid voznje

Inacdica 1:
Nakon 4,5 h voznje najmanje 45 min.

Inadica 2:
U roku od 4,5 sata voznje pravi prekid voznje u trajanju od 15 min, drugi u
trajanju od 30 min

Dnevni odmor

Najmanje 11 h
Podijellenona 3 hi9 h (12 h)

Iznimka 1:
3 xtjedno 9h

Napomena:
Dnevni se odmor mora iskoristiti unutar razdoblja od 24 sata (pojedinacni
vozac)

Tjedni odmor

Najmanje 45 h, uklju€ujuéi i dnevni odmor

[znimka:
U dva uzastopna tjedna voza¢ mora iskoristiti najmanje sljede¢e odmore:
e dva redovita odmora u trajanju od najmanje 45 h,
e redoviti tiedni odmor u trajanju od najmanje 45 h i skraéeni tjedni
odmor u trajanju od najmanje 24 h.
To se skracivanje medutim nadoknaduje jednakovrijednim odmorom
koji se mora iskoristiti neprekidno prije zavrSetka treceg tjedna od
kraja skracenog tjednog odmora

Napomena:
Tjedni odmor zapoginje najkasnije po isteku Sest 24-satna razdoblja od kraja
prethodnoga tjednog odmora.

Dvojna posada

Osnova za izracun vremena voznje i odmora je 30 sati umjesto 24 sata.
Nacelno dnevni odmor za ¢lanove posada iznosi najmanje 9 sati
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3.4.0bvezna dokumentacija voza¢a i mobilnog radnika u obavljanju
prijevoza

U slucaju kontrole voza¢ mora dokumentirati sve aktivnosti za teku¢i dan te za
prethodna 28 kalendarska dana (ukljucujuci i nedjelje i praznike). Za svaki pojedinacni dan
mora postojati dokumentacija koja pokriva razdoblje od 24 sata. Dokumentacija se mora
nalaziti u vozilu.

3.4.1. Vozila opremljena analognim tahografom

Vozac¢ u vozilu mora imati zapisni list tekuc¢eg dana te zapisne listove za prethodna 28
kalendarska dana. Pored toga sa sobom mora imati i karticu vozaca, u koliko posjeduje istu,
izdanu na njegovo ime. Na kartici su zabiljezene sve aktivnosti koje su obavljene u propisanom
razdoblju s digitalnim tahografom. Ru¢ne zapise i ispise (iz digitalnog tahografa) voza¢ mora
imati u vozilu ako su tahograf ili kartica vozaca bili neispravni ili je kartica izgubljena ili
ukradena. Ruéni zapisi su potrebni ako je voza¢ odstupao od propisanih vremena voznje i
odmora. Drugi ispisi nisu potrebni. Voza¢ pored toga u vozilu mora imati potvrdu o
aktivnostima vozaca koju mu je prijevoznik duzan izdati kad je primjerice bio na bolovanju, na
godisnjem odmoru ili je obavljao ostale poslove.

3.4.2. Vozila opremljena digitalnim tahografom

Voza¢ u vozilu mora imati karticu vozaca. Nadalje mora u vozilu imati ruéne zapise i
ispise (iz digitalnog tahografa) ako su tahograf ili kartica vozaca bili neispravni ili je kartica
izgubljena ili ukradena. Ruc¢ni zapisi su nadalje potrebni ako je voza¢ odstupao od propisanih
vremena voznje i odmora. Ako je u proteklih 28 dana upravljao i vozilom s analognim
tahografom, onda u vozilu mora imati i sve koristene zapisne listove. Voza¢ pored toga u vozilu
mora imati potvrdu o aktivnostima vozac¢a koju mu je prijevoznik duzan izdati kad je primjerice
bio na bolovanju, na godisnjem odmoru ili je obavljao ostale poslove.

3.4.3. Rudni zapisi

Ako tahograf nije biljezio ostale poslove, razdoblja raspolozivosti ili razdoblja dnevnog
odmora/prekide voznje (jer primjerice preko noéi kartica vozaca ili zapisni list nisu u
tahografu), ta se vremena moraju upisati ru¢no na zapisne listove ili ruéno unijeti u digitalni
tahograf. Za dane tijekom kojih voza¢ nije upravljao vozilom potrebna je potvrda o
aktivnostima vozaca ili zapisni list na kojima je ru¢no zabiljeZena njegova aktivnost. Naknadno
biljezenje tjednog odmora se takoder prihvaca. Kod digitalnog tahografa se naknadno biljezenje
provodi pomocu funkcije ,,naknadni ru¢ni unos“, a kod analognih se uredaja podaci ru¢no
moraju upisati na poledini zapisnog lista.
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4. ANALIZA UREPAJA ZA BILJEZENJE I DOKUMENTIRANJE
INFORMACIJA O RADNIM AKTIVNOSTIMA MOBILNIH
RADNIKA

Zakon o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za
biljeZenje u cestovnom prijevozu (N.N., br. 46/17.) u ¢lanku 3. propisuje tip cestovnih motornih
vozila koja moraju imati ugradeni tahograf, a to su ona ¢ija je najve¢a dopustena masa veca od
3,5 tona, vozila ¢ija je najveca dopustena masa s priklju¢nim vozilom veca od 3,5 tona te
autobusi konstruirani ili trajno prilagodeni za prijevoz viSe od 9 putnika, ukljucujuéi i vozaca.
Prema izvedbi postoje dvije vrste tahografa:

1. analogni tahograf;
2. digitalni tahograf.

Nova vozila koja se prvi put registriraju u RH nakon 1.1.2009. godine moraju imati
ugradeni digitalni tahograf, dok se u ostalim vozilima mogu koristi postoje¢i analogni tahografi.

Postoji i moguc¢nost naknadne ugradnje digitalnih tahografa u stara vozila, no to nije
ni¢im uvjetovano ili zahtijevano.

4.1.Analogni tahografi

Analogni tahograf (slika 12.) je uredaj u cestovnom prometu za biljezenje brzine i
prijedenog puta, kao i vremena rada i odmora gdje se podaci zapisuju na zapisni list takozvani
tahografski listi¢ na kojem vrh pisaca ostvaruje zapis mehani¢kim pritiskom na zapisni list i
time omogucava biljezenje podataka za jedan dan.

Slika 12.— Analogni tahograf VDO [18]
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Tahograf mora vjerodostojno pokazivati i zapisivati:

1. duljinu prijedenoga puta vozila;

brzinu vozila, trajanje upravljanja, vozni lom;

trajanje drugih vrsta rada i pripravnosti;

trajanje prekida rada i trajanje dnevnih odmora;

otvaranje kucista u koji je ulozen zapisni list;

samo za elektroni¢ke tahografe: svaki prekid napona napajanja tahografa dulji
od 100 ms (osim osvjetljenja) te svaki prekid vodica od davaca duljine
prijedenoga puta i brzine do tahografa.

o s wN

Tahograf zapisuje podatke na zapisni list tako da satni mehanizam okrece listi¢ u smjeru
suprotnom od kazaljke na satu, a pisaci se u ovisnosti o izmjerenoj veli¢ini (brzina i prijedeni
put) pomic¢u okomito prema gore ili dolje. Satni mehanizam okrenuti ¢e zapisni list za puni krug
za vrijeme od 24 sata. Vozaci moraju koristiti zapisni list svaki dan tijekom voznje, po¢evsi od
trenutka kada preuzmu vozilo. Ovaj se list ne vadi prije kraja dnevnog radnog vremena, ali se
ne smije Koristiti dulje od 24 sata (¢l. 34. st. 1. Uredbe (EU) br. 165/2014) jer dovodi do
prepisivanja novih preko starih podataka, $to nije dozvoljeno. Analogni tahograf vise se ne
ugraduje u nova vozila.

4.2.Zapisni listovi analognog tahografa

Zapisni listovi moraju biti tipno ispitani i odobreni, izradeni tako da ne ometaju
normalan rad tahografa, da zapisi budu neizbrisivi, €itljivi i prepoznatljivi, a dimenzije zapisnih
listova i svi zapisi ne smiju se promijeniti tijekom rada u normalnim uvjetima vlage i
temperature. Zapisni list prekriven je posebnom emulzijom na kojoj svaki mehani¢ki pritisak
ostavlja trajan trag. Pisaci svojim vrhom stvaraju pritisak na emulziju i tako ostvaruju zapise.
Zbog osjetljivosti na dodir potrebno je pazljivo rukovati zapisnim listovima kako bi zapisi ostali
citki.

Zapisni list (slika 13.) sastoji se od polja koje zapisuje tahografski uredaj te polja koje
ispisuje voza¢ i mobilni radnik prije pocetka voznje i umetanja tahografskog lista, odnosno
nakon vadenja tahografskog lista te u slu¢ajevima kada je tahograf uredaj u kvaru.

Zapisni listovi moraju imati:

1. plohu predvidenu isklju¢ivo za zapisivanje podataka koji se odnose na brzinu;

2. plohu predvidenu iskljucivo za zapisivanje podataka koji se odnose na duljinu
prijedenoga puta vozila;

3. jednu plohu za zapisivanje podataka koji se odnose na vrijeme upravljanja
vozilom, druge vrste rada i pripravnosti te prekide rada i dnevnog odmora;

4. poledina zapisnog lista s ucrtanom podjelom od 0 do 24 sata za ru¢no
upisivanje podataka vremena upravljanja vozilom, vrste rada, pripravnost,
prekid rada i dnevni odmor.
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Ploha za zapisivanje brzine mora imati skalu, a vrijednost razmaka ucrtanih razdjelnih
crta na skali brzine ne smije biti ve¢a od 20 km/h.

Svaka razdjelna crta mora biti obiljezena brojkom odgovarajuce brzine.

Kratica »km/h« mora se nalaziti najmanje na jednom mjestu zapisne plohe.

Posljednja razdjelna crta mora se slagati s gornjom granicom zapisnog mjernoga
podrucja.

Ploha za zapisivanje duljine prijedenoga puta mora biti tako razdijeljena da broj
kilometara prijedenoga puta bude lako ¢itljiv.

Na svakom zapisnom listu moraju biti tiskani ovi podaci:

ime ili naziv proizvodaca,

sluZzbena oznaka tipa zapisnog lista,

sluZbena oznaka tipa tahografa u kojem se zapisni list moze upotrebljavati,
gornja granica mjernoga podrucja brzine izraZzena u km/h.

R A

Na svakom zapisnom listu mora biti tiskana vremenska ljestvica koja je tako podijeljena
da omogucava izravno ocitavanje vremena svakih 15 minuta te da se vremenski odsjecci od 5
minuta mogu bez teskoc¢e odrediti.

Svaki voza¢ mora na zapisnom listu (Slika 13.) s prednje strane zapisati, tako da ne oSteti
list 1 ne umanyji njegovu ¢itljivost, sljedece podatke:

1. prezimeiime;

2. datum i mjesto pocetka i kraja rada;

3. registarsku oznaku vozila kojem ¢e upravljati;

4. stanje brojaca kilometara na pocetku i Kraju upravljanja vozilom.
SRy,

\ 3] 100 120 ’
- \ 80 &%y - —
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Datum dolaska
Registarska oznaka ZAorub
-1y - Q
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Slika 13.— Podaci zapisani na prednjoj strani zapisnog lista analognog tahografskog uredaja
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Rucni unos podataka (slika 14.) na poledini zapisnog lista upisuje se :

1. uslucaju promjene vozila tijekom radnoga dana;

2. u slucaju kvara tahograf uredaja evidencija unutar 24-satnog razdoblja koja nije
zabiljezena zapisom tahograf uredajem.

ru¢na evidencija

za 24 satno razdoblje T el j 1
AN s 5 5\
[
Vremena izmjene vozila A 3 \ ] »‘ \/ / 2
= & \/\ P )
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[ | ) 2 A
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1 2 I2N37 4045468 \\\ -\
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LB ¥ —> 94— \70727374 o
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Slika 14.— Podaci zapisani na zadnjoj strani zapisnog lista analognog tahografskog uredaja

U sredisnjem polju moze se zabiljeziti do tri izmjene vozila a upisati treba za svaku
izmjenu vozila:

vrijeme izmjene vozila;

stanje broj¢anika km pri pocetku rada;
registarska oznaka vozila,

stanje brojcanika km po zavrsetku rada;
prijedeni kilometri.

abrwdE

Ako se u upravljanju vozilom smjenjuju dva vozaca (Vozac 1 i Vozac 2), tahograf mora
na dva razli¢ita zapisna lista (Slika 15.) istodobno i odvojeno zapisivati vremenske podatke.

Vozac koji upravlja vozilom je Vozac 1, a vozac koji je na mjestu suvozaca je Vozac 2.

Prilikom umetanja listova u tahograf uredaj zapisni list Vozaca 2 uvijek je ispod
zapisnog lista Vozaca 1.

Kada je vozilo u pokretu aktivnost voznje automatski se biljezi samo Vozacu 1 dok u
isto vrijeme Vozacu 2 automatski se biljezi raspolozivost. Kada vozilo nije u pokretu i jednom
1 drugom vozacu automatski tahograf uredaj biljezi aktivnost ostalih poslova.
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Prilikom izmjene vozaca kada Vozac 2 postaje Vozac¢ 1 i obratno, obavezno mora se
izmijeniti i redoslijed zapisnih listova u tahograf uredaju.

| Zapisni listi¢ vozaca A I | Zapisni listi¢ vozaca B

a
B 58517
s"kmﬁ-—ﬁ%‘

Py —)

| period koji je vozac A,pfoveo kao VOZAC 1 I | period koji je voz[ac": B proveo kao VOZAC 1 |

| period koji je voza¢ A proveo kao VOZAC 2 I | period koji je vozac B proveo kao VOZAC 2 |

Slika 15.— Zapisni listovi analognog tahografa kod dvojnih posada

4.3.Digitalni tahograf

Tijekom godina koristenja analognog tahografa za biljezenje aktivnosti vozaca, shvatilo
se koliko taj koncept ima nedostataka u primjeni propisa o radnom vremenu i odmorima vozaca.
Problemi u primjeni propisa odnosili su se na relativno veliku rasirenost manipulacija s
analognim tahografima, nespretnost u rukovanju i teSku primjenjivost informati¢ke opreme u
analizi zapisa na tahografskim listi¢cima, nemoguénost evidencije dogadaja povezanih s
vozilom, itd. Uz to, pojedine drzave imaju raznolika stajaliSta o primjeni propisa o radnim
vremenima i odmorima vozaca u praksi, §to je rezultiralo time da su pojedini vozaci bili u
povoljnijim uvjetima zbog stava prijevoznika koji ih zapoSljava i ne obvezuje na potpuno
pridrzavanje propisa. Slijedom navedenog donesena je odluka o primjeni digitalne tehnologije
zapisa podataka u tahografu koja ¢e omoguciti zapis vise razli¢itih informacija i omoguciti brzu
obradu vecéeg broja informacija koristenjem racunala. Digitalni tahograf (slikal6.) ima funkciju
opreme za snimanje, cuvanje, prikaz, tiskanje i izlaz podataka povezanih s aktivnostima vozaca.
Uredaj se sastoji od procesorske jedinice, memorije uredaja za podatke, elektronskog sata sa
stvarnim vremenom, dva utora za memorijske kartice (za Vozaca 1 1 Vozaca 2), pisaca, ekrana,
prikaza vizualnih upozorenja, utora za kalibraciju/skidanje podataka i odgovarajucih tipki za
kretanje kroz izbornik.
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Temeljna ideja je iskoriStavanje prednosti digitalne obrade podataka u svrhu
jednostavnijeg 1 brzeg pristupa podacima o vozacevim aktivnostima i njegove bolje zastite.
Osim vodenja evidencije radnog vremena vozaca, transportnim menadzerima omogucena je
bolja kontrola u eksploataciji i upravljanu voznim parkom. Posredstvom USB memorije podaci
iz tahografa mogu se pohraniti na racunalo ili zapisati na medij te isti cuvati u Zakonom [1]
odredenom periodu. Kao $to je uobicajeno kod usvajanja novih tehnologija mnoga otvorena
pitanja i tehnicke dorade rjeSavaju se naknadno prema potrebama koje se manifestiraju u praksi.
Vrijeme po kojem digitalni tahograf sve zapisuje je tako zvano UTC (engl. Universal Time
Coordinated), univerzalno uskladeno vrijeme. Zemlja je podijeljena u vremenske zone i UTC
vrijeme predstavlja univerzalno nepromjenjivo vrijeme nultog meridijana. Osim $to zapisuje
podatke po referentnom UTC vremenu, digitalni tahograf takoder u svim ispisima pokazuje
vrijeme po UTC vremenu tako da Citanje ispisa i analiza podataka iz kartice vozaca i memorije
tahografa zahtjeva preracunavanje iz UTC u lokalno vrijeme. Kod digitalnog tahografa vozac
ne moze namjestati tocno vrijeme kao Sto je to slucaj kod analognog tahografa. Dopustena
korekcija je vrijeme od jedne minute dnevno. Voza¢ moze i mora namjestati lokalno vrijeme
na digitalnom tahografu u ovisnosti o vremenskoj zoni u kojoj se nalazi te kod prelaska s ljetnog
na zimsko i sa zimskog na ljetno ra¢unanje vremena [18].

Digitalni tahograf:
1. moze biljeziti podatke;
moze pohraniti podatke u svojoj memoriji,
moze prikazati podatke na displeju;
moze ispisati podatke pomocu integriranog pisaca;
preko sucelja za preuzimanje podataka moze omoguditi preuzimanje svih ili
ograniCenih koli¢ina pohranjenih podataka.

o~ W

Digitalni tahograf sve podatke zapisuje u memoriju uredaja i na umetnutu karticu
vozaca. Sam tahograf ima mogucénost spremanja podataka za 365 dana. Iz uredaja je moguce
ispisati podatke o voznji, radnom vremenu, odmorima, dogadajima i greSkama na tahografu.

Digitalni tahograf u svojoj memoriji pohranjuje:

1. podatke o vozacu i poduzecu;

2. vremena voznje, obvezne odmore, razdoblja raspolozivosti i radno vrijeme
vozaca kao 1 eventualnog suvozaca;

identifikacijski broj vozila;

registarsku oznaku vozila;

podatke o servisu / kalibriranju;

sigurnosne elemente;

posebne dogadaje (npr. manipulacije, prekomjeran broj okretaja);
pogreske/probleme s karticom vozaca / tahografom,;

. brzinu;

10. prijedeni put (broj prijedenih kilometara);

11. kontrolne aktivnosti.

© o No ko
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Budu¢i da zapisuje sve dogadaje i greSke na tahografu, moguénost manipulacije je
uvelike smanjena u odnosu na analogni tahograf.
Digitalni tahograf prepoznaje Cetiri vrste memorijskih kartica a u ovisnosti o0 umetnutoj
kartici mijenjaju se modovi rada digitalnog tahografa:
1. Kartica vozaca — vozacki mod,
2. kartica prijevoznika — mod poslodavca;
3. Kartica radionice — mod kalibracije;
4. nadzorna kartica — nadzorni mod.

Brzina |

Simbol umetnutne
kartice Vozaca 1

Simbol umetnutne
kartice Vozaca 2

Kilometraza |

Zapisna rola |

Lokalno vrijeme |

Prikaz trenutne
aktivnosti Vozaca 1

Oznaka proizvodzaca |

1

Odabir aktivnosti
Vozacda 1

or za karticu Vozaca 1

| Ulaz u meni |

| Ladica zapisne role |

Tipka za otvaranje
ladice zapisne role

Prikaz trenutne
aktivnosti Vozaca 2

Izlaz iz izbornika tipka
za korak unazad

Utor za ka>\icu Vozaca 2

Tipka za vadenje
kartice Vozaca 1

USB za skidanje podataka
sa tahografa

Odabir aktivnosti
Vozaca 2

Tipka za vadenje
kartice Vozaca 2

Prolazenje po
izborniku

Slika 16.— Digitalni tahograf [18]

Uredbom EU 1266/2009 iz prosinca 2009. godine usvojeni su zahtjevi za novu
generaciju digitalnih tahografa. Zbog razlicitog stupnja kompleksnosti njihove implementacije,
uredba se primjenjivala u dva koraka. U prvom koraku, s datumom primjene listopad 2011.
godine izvrsene su sljedece vaznije izmjene: otpornost senzora na utjecaj magneta, jednostavniji
naknadni unos aktivnosti na karticu vozaca, promjena pravila jedne minute, podrzavanje veceg
broja europskih jezika.

Prva generacija tahografa je nakon 5 sekundi od kada vozilo krene promijenila
aktivnost vozaca na voznju. Budué¢i da digitalni tahograf ima vremensku jedinicu za zapisivanje
aktivnosti vozaca jednu minutu, to je znacilo da za 5 sekundi kretanja vozila vozacu je
zapisana 1 minuta voznje, $to je u praksi generiralo pogreske u evidenciji radnog vremena jer
bi i kratkim pomicanjem vozila vozacu bio prekinut odmor. Novo pravilo jedne minute
omogucilo je da tahograf zapiSe promjenu aktivnosti nakon Sto se vozilo kre¢e duze od 30
sekundi.
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Tako voza¢ dobiva dodatno vrijeme voznje. Posebno ¢e se to odraziti kratkim pomacima
vozila kao S§to je pokretanje vozila tijekom c¢ekanja u koloni. U drugom koraku, u
listopadu 2012.godine propisano je da digitalni tahografi mora imati dva izvora informacija o
kretanju vozila. Uz dotadasnji senzor propisano je i koristenje nekog drugog izvora, kao §to je
signal okretanja kotaca ABS sustava, GPS signal ili bilo koji drugi signal po izboru
proizvodaca tahografa. Koje je sve promjene donio prvi korak najbolje se moze vidjeti iz
znacajki VDO digitalnih tahografa:

1. 5 jezika, izmedu ostalog i hrvatski jezik;

2. naknadni unos aktivnosti na karticu vozaca zapisuje u lokalnom vremenu te ne
treba vise preracunavati u UTC vrijeme;

3. naekranu je naznacena razlika izmedu lokalnog i UTC vremena;

prijenos podataka s kartice vozaca je moguc¢ bez prisustva kartice prijevoznika,;

5. Unos registarske oznake vozila je mogucée napraviti nakon aktivacije digitalnog
tahografa s umetnutom karticom prijevoznika.

&

Digitalni tahograf omogucava naknadan unos aktivnosti na karticu vozaca. Aktivnost
vozafa moze se unijeti samo u onom vremenu tijekom kojeg nema prethodno zapisanih
aktivnosti. Zapisane aktivnosti naknadno se ne mogu mijenjati.

4.4.1spisi digitalnog tahografa

Sastavni dio digitalnog tahografa je pisa¢ koji omogucuje ispise pojedinih podataka iz
memorije digitalnog tahografa ili s umetnute kartice vozac¢a. Osnovni ispisi digitalnog tahografa
sadrze Cetiri vrste ispisa iz memorije tahografa i to :

dnevni ispis vozaca;

ispis dogadaja i smetnji;
ispis aktivnosti iz vozila;
ispis tehnickih aktivnosti.

AwbhpeE

Iz kartice voza¢a moguce je dobiti sljedece ispise:

1. ispis aktivnosti vozaca u posljednja 24 sata;
2. dogadaji i greske na kartici [18].

Obveza poslodavca i vozaca je osigurati da se u slucaju nadzornog pregleda na zahtjev
ovlaStene osobe moze izvrsiti propisani ispis. U digitalnom tahografu mora biti jedna rola termo
papira i uz to voza¢ mora sa sobom imati jo§ najmanje jednu rolu.

U slucaju ispisa kad se u tahograf uredaju ne nalazi kartica vozaca ispisuju se podaci iz
memorije tahografa (podaci o vozilu). Ako se u tahograf uredaju nalazi kartica vozaca ispisuju
se podaci pohranjeni na kartici (ispis aktivnosti vozaca u posljednja 24 sata) (slika 17.).
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Svaki ispis (slika 17.) sastoji se od zaglavlja, glavnog i donjeg dijela zapisa. Pojedine

tematske cjeline/podatkovni blokovi medusobno su odvojeni isprekidanom linijom [18].
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Slika 17.— Primjer ispisa digitalnog tahografa
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Pojedini proizvoda¢i svojim digitalnim tahografima iz komercijalnih razloga
omogucuje dodatne ispise izlaznih podataka poput profila okretaja motora, profila brzine
kretanja vozila (slika 18.), grafickog ispisa radnog vremena i odmora vozaca.
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Slika 18.— Ispis brzine kretanja vozila s digitalnog tahografa

Slika 19.— Rasterska matrica na zadnjoj strani trake za ispis digitalnog tahografa

U slu¢aju neispravnog rada tahografa vozaci svoja vremena voznje i odmora mora
biljeziti ruéno na zadnjoj strani na patentiranoj matrici za ru¢ne unose (slika 19.).

4.5.Memorijske kartice za digitalni tahograf

U Republici Hrvatskoj kartice za digitalne tahografe izdaje AKD (Agencija za
Komercijalnu Djelatnost) koju je osnovala Vlada Republike Hrvatske. AKD provodi cijeli
postupak, od zaprimanja zahtjeva za izdavanje, provjere podatka do izrade Kkartica i njihovu
distribuciju.

Sustav pohrane podataka ukljucuje nekoliko vrsta digitalnih memorijskih kartica:

kartice vozaca;
kartice prijevoznika;
kartice radionice;
nadzorne kartice.

A
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Vazni podaci koje sadrze sve kartice:

ime vlasnika / radionice /prijevoznika / nadzornog tijela;
izdavatelj Kartice;

drzava izdavatelja kartice;

datum izdavanja i valjanost Kartice;

broj kartice [19].

a s e

Digitalni tahograf podatke biljezi u svoju internu memoriju, ali i na karticu vozaca.
Ostale kartice sluze za preuzimanje podataka iz interne memorije uredaja i koriste se prema
potrebi ili na zahtjev nadzornih tijela.

45.1. Kartica vozaca

Kartica vozaca (slika 20.) pohranjuje podatke o najmanje 28 dana vremena voznje i
odmora. Nakon tog razdoblja najstariji podaci se brisu i preko njih se biljeze novi podaci. Na
kartici vozaca vidljivi su sljede¢i podaci:

1. identifikacija kartice (broj kartice, podaci o izdavacu, datum izdavanja i isteka);
2. podaci o vlasniku Kkartice (ime, prezime, datum rodenja, adresa, broj vozacke
dozvole te fotografija vozaca).

Osim toga, pohranjuju se sljedeci podaci:

1. podaci o korisStenim vozilima (identifikacija vozila, vrijeme umetanja kartice i
stanje kilometara vozila, vrijeme vadenja kartice i stanje kilometara);

podaci o aktivnostima vozaca (datum, aktivnost);

vrijeme promjene i status Kartice - vozac, suvozac, posada);

podaci 0 mjestima kojima se vozilo kretalo;

podaci o dogadajima i kvarovima, kontrolama uredaja i drugi zapisi [19].

abrwd

KARTICA VOZACA LA A KARTICA VOZALA

Slika 20.— Prednja i zadnja stranica kartice vozaca [19]
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Kartica mora omoguciti snimanje aktivnosti voza¢a minimalno 28 dana (u praksi kartice
najéeS¢e imaju vecu memoriju). Po danu je moguée pohraniti 92 aktivnosti. Ako je radna
memorija puna, novi se podaci biljeze tako da se snimaju preko najstarijih podataka. Osim
aktivnosti biljeze se i smetnje te dogadaji koji se pojave tijekom voznje, primjerice krSenja
ogranicenja brzine kretanja ili manipulacije. Kada se podaci preuzimaju kod prijevoznika, oni
se s kartice vozaca samo preslikavaju, ali se ne brisu.

Vozag je istu duzan umetnuti u tahograf uvijek kad obavlja neku od radnih aktivnosti
vezanih uz konkretno vozilo. Istodobno digitalni tahograf, osim osnovnih informacija
identi¢nih podacima na karticama vozaca, u vlastitu memoriju pohranjuje podatke o kretanju
vozila, o manipulacijama i koristenju samog uredaja itd. Digitalni tahograf konstruiran je tako
da vozacu prikazuje i upozorava ga kada mora napraviti prekid voznje kao i kada mu zavrSava
dnevna voznja.

Tijekom njezine valjanosti kartica se ne smije oduzeti ili njezina valjanost staviti van
snage, osim ako je kartica falsificirana, ako voza¢ koristi karticu koja nije njegova, ako je
izdavanje kartice ishodeno na temelju laznih izjava i laznih isprava. Kartica vozaca je osobna,
vezana za 0sobu i u posjedu je vozac¢a. Voza¢ moze imati samo jednu karticu kompatibilna sa
svim tahografima. Kartica se izdaje na rok vaZzenja od 5 godina.

Vozac koji ne posjeduje karticu vozaca ne smije voziti vozilo opremljeno digitalnim
tahografom. Ako vozac posjeduje karticu vozaca, ali mu je ona nestala uslijed gubitka ili krade
ili je pak neispravna, voza¢ bez kartice smije voziti najvise 15 dana. Vozac¢ u tom slu¢aju svoje
aktivnosti mora dokazati s pomocu ispisa iz tahografa [19]. Tahografski uredaj u vozilu
omogucava naknadni upis aktivnosti na karticu za vrijeme kada je kartica bila izvan tahografa.

4.5.2. Kartica prijevoznika

Svaki prijevoznik koji koristi vozila s digitalnim tahografom treba najmanje jednu
karticu prijevoznika. Postoji moguénost dobiti viSe kartica prijevoznika, primjerice ako
prijevoznik ima viSe ispostava. Moguce je dobiti do 62 kartice po prijevozniku. Prije nego $to
se neko vozilo po¢ne koristiti za odredenog prijevoznika, mora se umetnuti Kkartica tog
prijevoznika. Time se prijevoznik prijavljuje u digitalni tahograf. Vozaci koji nakon prvog
umetanja kartice prijevoznika u digitalni tahograf umecu svoju karticu vozaca, automatski se
svrstavaju tom prijevozniku. Podatke ne moze oditati ili preuzeti neki drugi prijevoznik.
Preuzimanje podataka moguce je samo s prijavljenom karticom prijevoznika. Kartica
prijevoznike legitimira poduzece te omogucuje prikaz, preuzimanje i ispis podataka koji su
pohranjeni u tahografu. Pomoc¢u kartice prijevoznika, koja sluzi kao jedna vrsta kljuca za
vlastita vozila, podatke koji su pohranjeni u digitalnom tahografu ne mogu preuzeti drugi
prijevoznici kada koriste odnosno vozilo. Ako se vozilo vise ne koristi, prijevoznik se iz
digitalnog tahografa odjavljuje s pomocu kartice prijevoznika te se potom moze prijaviti drugi
prijevoznik. Cak i puko umetanje kartice nekog drugog prijevoznika blokira podatke. Podaci
su u radnoj memoriji zasti¢eni prijavom i odjavom.
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Na Kkartici prijevoznika (slika 21.) ne mogu se pohranjivati podaci iz memorije uredaja.

o KARTICA PRIJEVOZNIKA  REPUBLIKA HRVATSKA
'
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KARTICA PRAJEVOINMA

Slika 21.— Prednja i zadnja stranica kartice prijevoznika

Na Kartici prijevoznika su vidljivi i pohranjeni sljedec¢i podaci:

1. oznaka kartice (broj kartice, drzava Clanica koja je izdala karticu, ime

tijela koje je izdalo karticu, datum izdavanja, vazi od/do);

2. oznaka vlasnika kartice (ime prijevoznika, adresa prijevoznika);
prijevoznicke aktivnosti (datum/sat aktivnosti, vrsta aktivnosti, preuzeto);
4. razdoblje, registarska oznaka vozila i tijelo koje je izdalo registarsku

oznaku vozila, broj kartice i drzava ¢lanica koja je izdala karticu [19].

w

45.3. Kartica radionice

Kartica radionice (slika 22.) legitimira vlasnika kartice / ovlastenu radionicu.
Omogucava ispitivanje i kalibriranje, odnosno preuzimanje podataka iz tahografa. Karticu
radionice smiju koristiti samo ovlaStene radionice koje su ovlastene za ugradnju i kalibriranje
digitalnih tahografa.

KARTICA RADIONICE CPUsLRA YA TAATICA RADIONICE

Slika 22.— Prednja i zadnja stranica Kartice radionice [19]
Na kartici radionice vidljivi su sljede¢i podaci:

naziv radionice;

adresa radionice;
prezime/ime vlasnika kartice;
vrijeme vazenja.

A
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Osim toga, na kartici radionice pohranjeni su sljedeci podaci:

1. sigurnosni elementi;

2. oznaka Kkartice (broj kartice, drzava ¢lanica koja je izdala karticu, naziv tijela
koje je izdalo karticu, datum izdavanja, vazi od/do);

3. oznaka vlasnika kartice (naziv radionice, adresa radionice, prezime vlasnika,

ime(na) vlasnika);

podaci o vozenom vozilu;

podaci o aktivnosti vozaca,

podaci o poc¢etku / kraju radnog dana;

podaci o dogadajima i smetnjama;

podaci o kontrolnim postupcima;

podaci o kalibriranju tahografa i podaci o podesavanju vremena [19].

© oo N gk

4.5.4. Kartica nadzornog tijela

Kartica nadzornog tijela (slika 23.) izdaje se na ime nadzorne sluzbene osobe zaposlene
u nadzornom tijelu (inspekcija cestovnog prometa i policijski sluzbenici). Nadzorna sluzbena
osoba mora biti osposobljena sukladno zakonskim odredbama za provodenje nadzora nad
radom digitalnih tahografa. Korisnik kartice ima moguénost pristupa cjelokupnoj memoriji
digitalnog tahografa, podacima s kartice vozaca kao i prijenosu podataka na neki drugi medij.
Kartica pohranjuje i sve aktivnosti koje je nadzorna sluzbena osoba poduzela upisujuci datum
i vrijeme svake poduzete radnje [19].

NADZORNA KARTICA A ’ NADZORNA KARTICA

Slika 23.— Prednja i zadnja strana nadzorne kartice [19]

Djelatnost nadzora mobilnih radnika u prometu u Republici Hrvatskoj u nadleznosti je
Ministarstva prometa (Inspekcija cestovnog prometa) i Ministarstva unutarnjih poslova
(Policije). Uloga inspekcije cestovnog prometa glede Zakona o radnom vremenu, obveznim
odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljezenje u cestovnom prijevozu [1] je provjera
radnog vremena vozaca na cesti i u prostorima tvrtke, za sve kategorije prijevoza, dok je uloga
prometne policije provjera radnog vremena vozaca samo na cesti. Nakon svakog umetanja
nadzorne kartice u digitalni tahograf u njemu ostaju zapisani podaci tko je i kada proveo nadzor.
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4.6.Prava na pristup podacima

Prava na pristup podacima koji su pohranjeni u masovnoj memoriji (memorija
digitalnog tahografa) su zakonom regulirani i aktiviraju se samo s odgovarajucom
tahografskom karticom. U tablici 7 prikazana su prava na pristup i vrste podataka u zavisnosti

od vrste umetnute kartice.

Tablica 8.— Pravo na pristup i vrste podataka u zavisnosti od umetnute kartice [16]

Podaci voza¢a=Podaci vozacke kartice
Podaci vozila=Podaci masovne memorije

Podaci parametara=Podaci za kalibraciju

Bez kartice

< |Vozacka kartica

Podaci vozaca

Podaci vozila| T,

Printanje

<

Podaci parametara| V

Podaci vozaca \Y

Podacivozila| T; [ T,

Prikazati

Podaci parametara| V Vv

_|
N
<|< .< < .< Kartica prijevoznika

Podaci vozaca T,

Podaci vozila

Is¢itavanje

<|<|<|<|<|<|<|< |<|Kartica nadzora
<|<|<|<|<|<|<|< |<|Kartica radionice

Podaci parametara Vv

vV

Pravo na pristup bez ogranicenja

T1

Aktivnosti vozaca bez podataka identifikacije

! NIJE MOGUCA

Identifikacija vozaca samo na stavljenu karticu

Tahografski uredaj je osmisljen tako da je kartice vozaca (s memorijom) zakljucana u
poloZaju njezinog ispravnog umetanja u ¢ita¢ kartice 1 da se odnosni podaci s vozacke kartice

automatski pohranjuju u podatkovnoj memoriji tahografskog uredaja. Oslobadanje kartice

vozaca moze funkcionirati samo kada:

1. vozilo miruje;

2. nakon §to su odnosni podaci pohranjeni na vozacku karticu.
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4.7.Potvrda o aktivnostima vozaca

-"Potvrda o aktivnostima vozac¢a" je potvrda koju izdaje pravna ili fizicka osoba/
obrtnik vozacu za razdoblje dok voza¢ nije upravljao vozilom. Voza¢ mora imati u vozilu
potvrdu prijevoznika i istu predociti nadleznim tijelima za provjere radi kontrole za sljedece
dane:

1. Bolovanje;

2. godisnji odmor;

3. za dane kada je upravljao vozilom koje je izuzeto iz podrué¢ja primjene Uredbe
(EZ) br. 561/2006.;

4. obavljao druge aktivnosti osim voznje;

5. stajao na raspolaganju.

Prijevoznik ispisuje potvrdu o aktivnostima vozaca na raCunalu, ovjerava pecatom,
ispisuje u dva istovjetna primjerka, potpisana od strane vozaca i ovlaStenika poslodavca, te se
jedan primjerak potvrde predaje vozacu kojemu se potvrda izdaje, a drugi primjerak ostaje kod
izdavatelja potvrde. Primjer ispisane potvrde je u prilogu 4.

Potvrde o aktivnostima vozaca ne smiju biti ru¢no pisani.

Po isteku obveze da iste nosi sa sobom (najvise 28 kalendarskih dana) voza¢ ih odmah
mora predati prijevozniku.

Elektroni¢ka verzija ovoga obrasca za ispis dostupna je na internet stranicama
Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture.

4.8.Atest tahografa

Ispravnost tahografa je pretpostavka funkcioniranja uspostavljenog sustava ogranicenja
trajanja upravljanja vozilom i obveznih odmora vozaca i mobilnih radnika. Stoga se tahografi
periodi¢ki podvrgavaju ispitivanju i kalibriranju. U Republici Hrvatskoj je to svake druge
godine. Periodi¢no ispitivanje tahografa provode radionice ovlastene od Ministarstva
zaduzenog za promet. Prilikom periodi¢nog ispitivanja provjerava se jesu li tahografski uredaji
u skladu s dobivenim tipnim odobrenjem, je su li im mjerne znacajke unutar granica propisanih
dozvoljenih pogresaka te da li je tahografski uredaj pravilno ugraden 1 uskladen s vozilom.

Po izvrSenom ispitivanju i kalibraciji, radionica na odredeno mjesto na vozilu postavlja
naljepnicu (slika 24.) sa znacajkama tahografa i vozila. Naljepnice sa znac¢ajkama tahografa i
vozila se osiguravaju od neovlastene promjene sadrzaja plombiranom folijom. Osim zastite od
promjene sadrzaja, plombirana folija Stiti da sadrzaj vremenom ne izblijedi ili se ne izbrisSe.
Sadrzaj mora ostati ¢itak dvije godine [16].
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Slika 24.— Ugradbena naljepnica za analogni i digitalni tahograf

Po izvrSenom ispitivanju i kalibraciji vozac¢u se urucuje Potvrda o ispitivanju prikazana
u prilogu 3. Radionice imaju i duznost provjeriti postoji li kakav vanjski utjecaj na tahografski
uredaj koji bi mogao manipulirati s prikazom i/ili biljeZenjem tahografa. Nakon ispitivanja i
kalibriranja tahografa radionica mora izvrsiti plombiranje tahografa. Na plombe stavlja zig
(slika 25.) s jedinstvenim brojem pod kojim se radionica vodi u registru [16].

/HR2ON
\101/

Slika 25.— Izgled Ziga ovlastene radionice br. 101 [17]

Prilikom redovnog periodickog pregleda tahografa provjerava se 1 ispravnost
ograni¢ivaca brzine. Ogranicivac brzine je uredaj u sklopu pogonskog motora koji ogranicava
brzinu kretanja motornog vozila i mora biti izveden u skladu sa zahtjevima pravilnika ECE-R-
89. Sva teretna vozila preko 3,5 tona i autobusi preko 5 tona ukupne dozvoljene mase moraju
imati ugraden ograniciva¢ brzine. Ta vozila ne smiju prometovati na cestama u koliko nemaju
ogranicivac brzine. Teretna vozila moraju imati ograni¢ivac koji ograni¢ava maksimalnu brzinu
vozila na 90 km/h. Kod autobusa ¢ija je ukupna dozvoljena masa ve¢a od 10 tona i koji su
proizvedeni prije 01.sije¢nja 2005. godine maksimalna brzina ne smije biti ve¢a od 105 km/h.
Ostali autobusi ( > 5 t) ne smiju maksimalnu brzinu imati vecu od 100 km/h. Ograni¢ivace
brzine moraju imati i vozila M2, M3 koja imaju preko 5 tona, ali manje od 10 tona ukupne
dozvoljene mase te kategorije N2, ¢iji motori zadovoljavaju EURO III ili viSe eko norme i
proizvedeni su nakon 1.listopada 2001 godine.
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5. ANALIZA | UTJECAJ RADNOG VREMENA MOBILNIH RADNIKA
U PODRUZNICI ZAGREBPARKING

Nadleznost podruznice Zagrebparking je organizacija i nadzor parkiranja vozila. Uz
usluge na javnim parkiraliStima i javnim garazama unutar PodruZnice organiziran je Odjel
premjestanja vozila sa svrhom premjestanja nepropisno parkiranih vozila (slika 27.).

Slika 26.— Specijalno vozilo ,Pauk” podruznice Zagrebparking

Vozni park ¢ine vozila marke IVECO, odnosno ,,Pauk vozila“ (slika 26.) ¢ija je osnovna
namjena prijevoz nepropisno parkiranih automobila, kombija, lakih teretnih vozila i
motocikala, ali mogu se upotrijebiti i za druge namjene prijevoza na podrucju Grada Zagreba.
Razlikuju se od vozila vuéne sluzbe po tome Sto takva vozila imaju isklju¢ivo stabilnu
platformu (podest) i teretni kran sa specijalnim jarmom i s uredajima za prihvat vozila (lisice).
Nepomicne platforme fiksno su pri¢vr§éene na podvozje vozila i nemaju ugraden sustav za
pomicanje, odnosno prilagodbu utovaru vozila. Teret se na njih stavlja pomocu krana
ugradenog na vozilo.

Radno vrijeme Odjela premjestanja vozila organizirano je u smjenskom radu tijekom
cijele godine, uz primjenu rasporeda rada vozaca izradenog u skladu sa Zakonom o radnom
vremenu mobilnih radnika [1].

Slika 27.— Primjer nepropisnog parkiranja
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http://www.zagrebparking.hr/

Vazeca zakonska regulativa u Republici Hrvatskoj definirana je prema direktivama
definiranim u EU i drzavama potpisnicama AETR sporazuma. Glavni propis koji prijevoznike
obavezuje na vodenje evidencije o radnim aktivnostima je Zakon o radnom vremenu, obveznim
odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljezenje u cestovnom prometu [1], te definirani
Pravilnik o prijenosu podataka o radnom vremenu mobilnih radnika i o vodenju evidencije [20].

Pravilnikom [20] su propisani minimalni uvjeti koje poslodavci moraju udovoljiti
vezano uz vodenje evidencije radnih aktivnosti i pracenje rada mobilnih radnika — definira se
zahtijevani oblik izvjestaja o radnim aktivnostima, propisuje izrada Potvrda o aktivnostima
vozaca (jo$ uvijek je u literaturi zadrzan i naziv Posebna AETR potvrda) za dane kad vozaci i
mobilni radnici ne obavljaju svoju primarnu djelatnost odnosno voznju.

Svi subjekti koji obavljaju djelatnost prijevoza prema odredbama Zakona [1] duzni su
evidentirati radne aktivnosti voza¢a. Zakonom o radnom vremenu, obveznim odmorima
mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom prometu [1], te Pravilnikom o prijenosu
podataka o radnom vremenu mobilnih radnika o vodenju evidencije [20] definirane su Cetiri
vrste radnih aktivnosti koje vozaci i mobilni radnici obavljaju za vrijeme svog radnog vremena:

Voznja,

spremnost za rad (raspolozivost);
ostali poslovi;

odmor.

e

Prvi korak u postupku vodenja evidencije je dohvat podataka o radnim aktivnostima s
uredaja ili medija za biljezenje aktivnosti — analognih ili digitalnih tahografa. Pri koristenju
analognih tahografa podaci se biljeze na zapisne listove, pa je te podatke prije bilo kakve obrade
I pohrane na racunalu nuzno digitalizirati — oc¢itati osnovne informacije zapisane na listicima.
Navedeni postupak moze se izvesti na vise nacina, a naj¢esce skeniranjem i obradom grafickog
zapisa. Pri koristenju digitalnih tahografa postupak dohvata podataka je znatno olaksan, izmedu
ostalog i zbog koristenja standardnih tehnologija, tzv. pametnih kartica (smartcards) —
identifikacijskih memorijskih kartica na koje se pohranjuju svi podaci. Prijenos podataka
oznacava preslikavanje dijela ili cjelokupnog skupa podataka pohranjenih u podatkovnoj
memoriji tahografskog uredaja u vozilu ili u memoriji kartice vozaca, uz napomenu da se tim
postupkom ne mogu izmijeniti ili obrisati pohranjeni podaci. Sustav za uporabu digitalnih
tahografa ukljucuje i sigurnosni podsustav koji sprecava neovlastenu manipulaciju i pristup
podacima.

Prikupljeni podaci se obraduju uz mogucnost generiranje razlicitih propisanih izvjesca,
analiza prekrsaja i izrada upozorenja za vozace i slicno. Struktura voznog parka podruznice
Zagrebparking je takva da ima vozila s digitalnim i analognim tahografima te je u obvezi
provoditi postupak vezan uz dohvat i prilagodbu podataka o aktivnostima vozaca s digitalnih
tahografa i digitalnih kartica kao i analizu i digitalizaciju zapisnih listova analognih tahografa.
Na prilogu 8 prikazan je primjer ispravnog vodenja evidencije kombinacijom koristenja
analognih i digitalnih tahografa.
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5.1.Postupak oc€itavanja radnih aktivnosti s zapisnih listova

Analogni tahografi za pohranu informacija o voznji i drugim aktivnostima vozaca i
mobilnih radnika koristi analogni zapis pri ¢emu je na zapisni list iscrtavan status vozaca i
mobilnih radnika. Pohrana vezana uz pojedinog vozaca obuhvaca arhiviranje zapisnih listova i
preuzimanje podataka s digitalne kartice vozaca (vozni park s ugradenim i analognim i
digitalnim tahografima), dok vodenje evidencije podrazumijeva pracenje radnih aktivnosti
vozaca. Preduvjet pracenja aktivnosti vozaca je prijenos podataka u dostupni programa za
evidenciju. Podatke sa zapisnih listova potrebno je prenijeti na ra¢unalo u obliku koji ¢e
omoguciti daljnju obradu. U praksi se pokazalo da se daleko najvise radnog vremena zahtjeva
ocitavanje i uvodenje u evidenciju podataka sa zapisnih listova [21].

Podruznica Zagrebparking za ocitovanje radnih aktivnosti sa zapisnih listova Koristi
direktno o€itovanje informacija sa zapisnih listova uz pomo¢ specijaliziranog ¢itaca zapisnih
listova tvrtke VDO (slika 28.). VDO ¢ita¢ zapisnih listova digitalizira viemena voznje i odmora
vozaca i mobilnih radnika podruznice Zagrebparking.

Slika 28.— VDO ¢itac zapisnih listova [16]

Radna vremena se ru¢no ocitavaju pomoc¢u oznacene lece, te se prenose na racunalo,
gdje se potom analiziraju uz pomo¢ programskog paketa za automatsku obradu podataka iz
tahografa. Na slici 29. prikazan je digitalizirani oblik zapisnog lista u obliku koji se pohranjuje
u racunalo. Prednost ovog koriStenog poluautomatskog nac¢ina prikupljanja podataka u odnosu
na jo$ dostupni djelomi¢no automatizirani nacin (ru¢no skeniranje te automatska digitalizacija
slikovnog zapisa i ocitavanje potrebnih informacija) je izbjegavanje mogucih greska zbog
ostecenog ili prljavog listia. S obzirom na to da vozaci kod sebe moraju u vozilu imati zapisne
listove za posljednjih 28 dana voznje, u praksi se obrada podataka provodi s vremenskim
odmakom i ukljucuje obradu veceg broja zapisnih listova za pojedinog vozaca [21].
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Slika 29.— Digitalizirani oblik zapisnog lista

Potrebne informacije pohranjene na zapisnom listu nalaze se unutar kruznog vijenca u

srediSnjem dijelu zapisnog lista. Odredivanje tipa aktivnosti temelji se na debljini zapis na
zapisnom listu (slika 30.).

Razlog da se voznja oznacava najdebljom linijom a odmor najtanjom lezi u ¢injenici da
se ve¢inom zakonskih propisanih pravila definiraju uvjete za odmor i voZnju te su upravo te

.....

trebaju se evidentirati najkasnije nakon 35 dana.

Tip aktivnosti | Simbol Zapis N K
Odmor I—
VozZnja [y % -
© | mmm|]..
Spremnost 74
Ostali rad - P
R ..--r'\.-‘l..l-i--h----.._ Crwa

Slika 30.— Standardni zapis radnih aktivnosti na zapisnom listu [21].

Iz navedene analize moguce je uvidjeti da je digitalizacija i obrada zapisnih listova dug

i zamoran proces koji zahtijeva dosta radnog vremena disponenta, sam postupak obrade
zapisnih listova ukazuje na mogucénost ljudske pogreske pri digitalizaciji i obradi zapisnih
listova. Navedeni nedostaci ¢e se rijeSiti ako podruznica Zagrebparking svoje analogne
tahografe zamijeni digitalnim tahografima novije generacije.
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5.2.Postupak ocitavanja radnih aktivnosti s digitalnih kartica

Zbog tehnic¢ko-tehnoloskih prednosti postupak dohvata podataka iz digitalnih tahografa

je znatno olakSan, izmedu ostalog i zbog koriStenja standardnih tehnologija, tzv. pametnih
kartica (smartcards) — identifikacijskih memorijskih kartica na koje se pohranjuju svi podaci. U
digitalnom tahografu podaci se biljeZze u njegovu internu memoriju, ali i na karticu vozaca.
Ostale spomenute kartice (kartica prijevoznika, kartica radionice i kartica nadzora) sluze za
preuzimanje podataka iz interne memorije uredaja i koriste se u specijalnim slu¢ajevima, prema
potrebi ili na zahtjev nadzornih tijela.

Kartica mora omoguciti snimanje aktivnosti voza¢a minimalno 28 dana i mora obavezno

sadrzavati sljedece podatke:

1.
2.
3.

identifikaciju kartice (broj kartice, podaci o izdavacu i izdavanju, datum isteka);
podatke o vlasniku;

podatke o koristenim vozilima (identifikacija vozila, vrijeme umetanja kartice i stanje
kilometara vozila, vrijeme vadenja kartice i stanje kilometara);

podatke o aktivnosti vozaca (datum, aktivnost, vrijeme promjene i status kartice - vozac,
suvozac, posada);

podatke o mjestima kojima se vozilo kretalo;

podatke o dogadajima i kvarovima, kontrolama uredaja itd.

Umetanjem vozaceve karticu u prikljuceni ¢itaé kartica (slika 31.) podaci se prenose na

TIS-Web server.

¥ Download From Driver Card ==
Help

™ Downloading driver infarmation, please wait...

-

Cancel

Slika 31.— Citac kartica vozaca i prijenos podatak na TIS-Web server [16]

Kartice vozaca izvedene u skladu s ISO/IEC 7816 standardom, pohranjeni podaci

mogu se procitati koristenjem Citaca pametnih kartica te ih se moze prenijeti i pohraniti na
racunalu u obliku .ddd datoteka (Download Digital Data).
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Preuzimanje zakadnjelo: uto,
28.11.2017.

Slika 32.— Upozorenje sustava na propust o preuzimanju podataka s vozaceve kartice

Takva datoteka sadrzi memorijski zapis s kartice i samim time nije direktno Citljiva, veé
se za Citanje takve datoteke podaci moraju analizirati sukladno strukturnim specifikacijama.
Podaci s vozackih digitalnih kartica trebaju se evidentirati svakih 21 dan, a u slucaju proteka
zadanog roka programski paket TIS-Web prikazuje upozorenje na propust o preuzimanju.
Poruka programskog paketa prikazana je na slici 32.

5.3.Postupak ocitavanja podataka iz interne memorije digitalnog
tahografa

Istodobno digitalni tahograf, osim osnovnih informacija identi¢nih podacima na
karticama vozaca, u vlastitu memoriju pohranjuje podatke o kretanju vozila, o manipulacijama
i koristenju samog uredaja te druge podatke. Obveza poslodavca je da podatke s digitalnog
tahografa evidentira svakih 90 dana. Prijenos podataka s digitalnog tahografa vrsi se putem
kljuca za prijenos (slika 33.).

Slika 33.— Klju¢ za prijenos podataka s digitalnog tahografa [16]

Klju¢ za prijenos podataka zaSti¢en je sa zaStitnim poklopcima. Na jednoj strani je
priklju¢ak za umetanje u digitalni tahograf ili u mobilni Cita¢ kartica, a na drugoj strani je
klasi¢ni USB prikljucak za prikljucenje klju¢a na bilo koje racunalo opremljeno Microsoft
operativnim sustavom. Prilikom priklju¢enja kljua na racunalo, program za prebacivanje
podataka na racunalo pokreée se potpuno automatski. Takav postupak ima prednost Sto
isklju¢uje moguénost ljudske pogreske prilikom prijenosa podatka. U odnosu na analogne
tahografe iz navedenog moguce je uvidjeti prednost digitalnih tahografa u operabilnosti i
tocnosti.
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5.4.Vodenje evidencije radnih aktivnosti

Postupak cijelog procesa evidencije radnih aktivnosti koji se sastoji od objedinjavanja
digitaliziranih podataka sa zapisnih listova, prijenosa podataka s digitalnih kartica vozaca,
prijenosa podataka s interne memorije digitalnog tahografa kao i izdanih ru¢nih potvrda o
aktivnostima vozaca prikazan je na slici 34.

DOHVAT Rucna potvrda
~ ! o —— N
ANALOGNI DIGITALNI SIS oo
TAHOGRAFI TAHOGRAFI S e
JRN Y, Bolovanja
1 1 1
J L | Prilagodba podataka ocitanih s
PRILAGODBA dlg_lta.lmh lfartlca je nuZzna jer
podaci nisu direktno &itljivi, veé

J ; treba napraviti konverziju prije

pohrane u sustav za daljnju obradu
OBRADA
radno vrijeme, nocni rad, analiza prekriaja...
IZVIESTAJI
izvjestaji o aktivnostima, upozorenja vozacima...

Slika 34.— Postupak evidencije radnih aktivnosti [22]

Samo preuzimanje i/ili prikaz podataka snimljenih na Kkartice vozaca, digitalizacija
zapisnih listova i prijenos podataka s digitalnog tahografa nije dovoljno da bi se ispunila
zakonska obaveza podruznice Zagrebparking. Podatke je potrebno pohraniti i dodatno obraditi,
generirati propisane izvjestaje za obracunska razdoblja, obracunati dnevni i no¢ni rad itd. Za
slobodne dane i dane kad vozaci ne voze, treba izdati Potvrda o aktivnostima vozaca (jos uvijek
je u literaturi zadrzan i naziv posebne AETR potvrde), podatke o pocetku i zavrSetku
neobavljanja djelatnosti takoder evidentirati i integrirati s evidencijom radnih aktivnosti.
Zakonski je propisano vodenje evidencije radnog vremena mobilnih radnika u pisanom ili
elektronickom obliku. Pored zakonske obveze u podruznici Zagrebparking rade se i detaljnije
analize radne aktivnosti i nastoji se na vrijeme (prije upozorenja ili onda kada stignu kazne
propisane zakonom) uociti nepravilnosti u radu vozaca, obavijestiti vozace o tome, izdati
interna upozorenja i savjete za uklanjanje uocenih pogresaka. Primjer internog upozorenja u
podruznici Zagrebparking prikazana je u prilogu 5. Takvo vodenje evidencije o aktivnostima
mobilnih radnika zahtijeva koriStenje sloZenijeg programskog sustava. Program Kkoji je u
uporabi u podruznici Zagrebparking za pohranjivanje i analizu je VDO TIS programski paket.
Program VDO TIS precizno utvrduje eventualne prekrsaje vozaca tijekom analize pohranjenih
podataka i upozorava korisnika ¢ime podruznica Zagrebparking dobiva, osim podataka za laksu
1 uspjesniju organizaciju rada voznog parka, sigurnost da je analiza pohranjenih podataka to¢no
pokazala sve prekrSaje vozaca i da ¢e voza¢i na vrijeme biti upozoreni o prekrsajima.
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Dobiveni podaci sluZze za nadzor vozaca, procjenu njegove ucinkovitosti, sigurnosti
prometnog procesa, pouzdanosti kao i za provjeru dali se voza¢ pridrzava zakonskih
ograni¢enja. Zakonska obveza ¢uvanja evidencije radnih vremena vozaca je dvije godine.

5.5.Analiza o€itanih podataka i pradenje rada vozaca

Na osnovu prikupljenih podataka formiraju se izvjestaji do kojih se dolazi preko
racunalnog sucelja. Za rac¢unalno sucelje Web TIS-a nije potrebna instalacija, svi podaci su
vidljivi na web stranici s koje je omoguéen pristup standardnim izvjesStajima:

izvjestaj efikasnosti;
prosjecna dnevna brzina;
udaljenost i prosjecna brzina;
dnevni sazetak aktivnosti;
dnevne aktivnosti;
vremenska crta aktivnosti;
vrijeme prekrsaja;

lista prekrsaja

analiza prekrsaja,

© oo Nk owdPE

Svi podaci su zasti¢eni lozinkom.

Prilikom preuzimanja podataka (slika 35.) u evidenciji vozac¢a i mobilnih radnika ne
smije postojati ,,nepokriveno vrijeme®. Prema Pravilniku o prijenosu podataka i 0 radnom
vremenu mobilnih radnika i 0 vodenju evidencije svaki dan vozac¢a i mobilnog radnika u cijeloj
mora biti ,,opravdan® podacima o njegovoj aktivnosti bilo zapisnim listom, bilo zapisanom
aktivnos$cu na kartici vozaca ili potvrdom poslodavca. Klikom miSa dobijemo uvid u vremena
voznje, razdoblja odmora i prekrSaje za svako vozilo i vozaca podruznice Zagrebparking.

Naziv tvrtke: Zagrebacki holding Podr. Zagrebparki Period od - 1.2.18 do 28.2.18

Preuzimanje rupa i konflikata kod vozaca

Paosl.ili grupa: BASE Mjesec: veljaca 18

|Vuzaé 1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 AN ¥

EEEEEEENENEEEEENEEE ”
HINNEERRENEENEENEED °

E 9
' Provjera certifikata / provjera potpisa / . A . . " " R

Legenda: Neocekivana greska HNednsLaJu podaci arhive . Postoje podaci u arhivi Bez aktivnosti Nema preuzimanja datoteke |

Analizirao: Zagrebparking 26.3.18 7:50 Stranica 1 od 1

Slika 35.— Preuzimanje rupa i konflikata kod vozaca
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Jedan od vaznih ¢imbenika optimizacije rada voznog parka je potrosSnja goriva koja se
uz ekonomski prihvatljiva vozila moze smanjiti voznjom s optimalnim brojem okretaja motora
I optimalnom brzinom te nadzorom ponasanja vozaca i njegovog stila voznje. Ponasanje vozaca
oCitava se iz aktivnosti vozaca zapisanih na zapisnom listu ili iz podataka s digitalnog tahografa.
Procjena nacina voznje bazira se na prosje¢noj brzini voznje, najvecoj postignutoj brzini voznje
te prosjecnoj vrijednosti ubrzanja i usporavanja vozila. Na slici 36. prikazan je primjer stilova
voznje dva vozaca iz grafa brzine s kojih su usporedeni spomenuti parametri. Stil voZnje vozaca
1 koju opisuje relativno ekonomiéna akceleracija i racionalno kocenje je racionalan i
prihvatljiviji od vozaca 2 koji ima obiljezja stila agresivne voznje.
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Slika 36.— Graf brzine vozaca 1 i vozaca 2
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Podaci o nacinu voznje svakog pojedinih vozaca koje dobivamo iz programskog paketa
TIS web s kombinacijom potro$nje goriva prikazanoj u tablici 9 koja se podruznici
Zagrebparking vodi za svako vozilo u tablicnom obliku daje moguénost kontrole stila voznje

svakog pojedinog vozaca.

Tablica 9.— Prosje¢na potrosnja goriva po pojedinom teretnom vozilu

pauk | P-17 | P21 | P03 | P-07 | P-18 | P-08 | P-06 | P-12 | P-19 | P-20 | P-09 | P-0a | P-15 | P-05 | P-16 | P-02 | P-11
e
pr;)::::r:Z 2533 | 26,66 | 26,69 | 26,73 | 27,88 | 28,16 | 28,76 | 30,19 | 30,45 | 30,79 | 31,27 | 31,88 | 32,41 | 33,65 | 33,86 | 36,02 | 38,27

U takvim razli¢itim situacijama potrosnja goriva na 100 prijedenih kilometara moze
oscilirati u vrijednosti od 5 do 10 litara a posto se radi o teretnim vozilima istih karakteristika
prosjecna potros$nja ovisna je isklju¢ivo od stila voznje pojedinog vozaca.

Na temelju iznesenih podataka predlozena je kontrole ponasanja vozaca i edukacija 0
pozeljnim stilovima voznje, koje nema samo ekonomske prednosti u vidu manje potrosnje
goriva ve¢ bi i trebalo povecati sigurnost kako vozaca i mobilnih radnika tako i ostalih

sudionika u prometu u Gradu Zagrebu.

Web TIS programski paket za obradu i dokumentiranje podataka omogucéava da se,
pored podataka za evidenciju radnog vremena vozaca, generiraju razni izvjestaji :

1. izvjesce Pismo vozacu (slika 38. i slika 39.);
2. protokol o aktivnostima vozaca (slika 40.);
3. linearni grafikon aktivnosti (slika 41.);

Analizom izvjeStaja mogu se napraviti dodatne analize i napraviti korak prema
efikasnijem poslovanju i iskori§tavanju vremena vozaca i vozila. Podaci o vozilu (slika 35.)
sluZe da se rasporedom rada ravnomjerno angaziraju sva ispravna vozila, da se planiraju redovni

servisi prema broju prijedenih kilometara.
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Slika 37.— Podaci o koristenju vozila
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Naziv tvrtke: Zagrebacki holding Podr.Zagrebparki
lzvj. Pismo vozacu

Period od : 1.5.17. do 28.2.18.

Posl.ili grupa: BASE

Slijedi pregled vozata bez prekraja

|lnovm¢l

Kod vozaga # radnih dana |

170

lzviedée analizirano po : Uredba 561/2006 s Europsko radno vrijeme

Slika 38.— Izvjesc¢e Pismo vozacu (voza¢ nema zabiljezenih pogreSaka u evidenciji)

NasSa Ref |

Postovan:. VSIS

Penodod - 1517 do282.18

Zagrebacki holding Podr_Zagrebparki
PodruZnica Zagrebparking, Subiteva
40/

10000

Zagreb

Hrvatska

Datum 26 3.18

Kod vozala

Pregledom Vasih tahografskih istica i1 podataka iz digitalnog tahografa, te s kartice vozaca, pronaden su sljedeci

prekrsaj

sn 17.5.17

sub 29.7.17 R70
pet6.10.17

sn7.218 R70
sn7218 R71

Reg
oznaka u srediSnjem polju nedostaje ili je greska

RVV - Nema pauze nakon 6 sau rada
Kumulirani penod smjene zapocete u 13:36, 29 7 .17 Prekrsaj
je ustanovijen u 19:36, 29.7 17 Kumulativ smjene = 620

Dana 1209 2017 vozac upozoren na propust
GasSperov

Reg
oznaka u srediSnjem polju nedostaje ili je greska

RVV - Nema pauze nakon 6 sati rada.
Kumulirani period smjene zapodete u 7:03, 7.2.18 Prekriaj je
ustanovijen u 14:25, 7 2 18 Kumulativ smjene = 6:27

Dana 14.03 2018 vozac upozoren na propust
Gasperov

RVV - nema pauze od 30 minuta u 6-9 sati kumuliranog rada
u smyeni

Radna smjena je pocela u 7:03, 7.2 18 1 zavrsila u 14:52,
7.2.18

Prekr3aj je otknven u 14:52, 7.2 18 Radna smjena = 6 27

Legenda: = Manji

[ Znatan

- Tezak @ Krvcan

Nasa je zakonska obaveza upozonti Vas na podinjene prekriaje

Slika 39.— Izvjesc¢e Pismo vozacu (voza¢ ima zabiljezeno vise pogresaka u evidenciji)
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Slika 40.— Protokol aktivnosti vozaca
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Nazw twike Zagrebatk holding Podr Zagrebpari Penodod 1218 do 28218
Linearni graf aktivhosti
Posl ih grupa BASE
Ime vozat a [IVOZaEX0U Kod vozata
Tiedan® 1 od veljala - 2018 Ukupno Rad
Cat 0 1 2 3 4 & & 7 § § 10 11 12 13 14 16 16 17 18 15 20 271 22 23 A Sat
det 1218 JIETITE TN B T (T | 06 67
pet 2218 S SIS T S e 06 26
sub 3218 00 00
ned 4218 0000
Ukupno sabi rada u fjednuy 132
Tiedans 2 od veijaca - 2018 JUkupno Rad
Tat O 1 2 3 4 B B 7T § U 10 11 12 13 14 16 16 17 18 19 20 21 22 23 A Sat
pon 6218 T BT EEETITET 06 22
uto 6218 00 00
sn 7218 00 00
Cet 8218 0433
oet 9218 Allaa mauml mim 521
sub 102 18 | TITE NI T B | 06 18
neg 1121§ —_— 06 37
Ukupno sab rada u fjednu 2811
Tiedans 3 od veljala - 2018 Lkupno Rad
Sat U 1 2 3 4 5 B 7 B § 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Sat
pon 12218 o TEITE ST F 06 36
wto. 13218 FEETI EIET /- eyl 06 46
sri 14218 00 00
det 16218 A_siim w3 piam 000 06 40
oet 16218 | BNENEE S T T S T 06 43
sub 17218 | T ITEENT S . 06 24
ned 182 18 00 00
Ukupno sab rada u fjedny 3308
Tiecans 4 od veljala - 2018 \Ukupno Rad
Sat U 1 2 3 4 B B 7 B § 10 11 12 13 4 16 16 17 18 19 20 21 22 23 A Sat
pon 19218 | B WIS T 06 48
uto. 202 18 ] BET S EITE SEIDE T ET | 06 49
sri 21218 B 13 m:aumy i3om 06 44
det 22218 00 00
pet 23218 00 00
sub 24218 00 00
| _ned 26218 00 00
Ukupno sab rads u jednuy 2021

Slika 41.— Linearni graf aktivnosti

Pravilno prikupljeni i analizirani tahografski podaci mogu pridonijeti unapredenju
upravljanja voznim parkom. Planiranjem i upravljanjem resursima moze Se povecati
ucinkovitost rada i pridonijeti ekonomskoj slici podruznice Zagrebparking. Tahograf podacima,
moze se kvalitetno 1 jednostavno upravljati, planirati 1 organizirati radno vrijeme mobilnih
radnika, optimizirati potro$nja goriva te sasvim sigurno poboljsati aspekt sigurnosti odvijanja
prometa i dati svoj doprinos ekologiji u prometu. Podruznica Zagrebparking ne koristi
tahografske uredaje za pracenje stvarno vremenskih uvjeta vozila nego u zakonski propisanom
roku preuzima i dokumentira tahografske podatke. Pomocu prikupljenih i analiziranih podataka
evidentira radno vrijeme vozaca, prijedeni broj kilometara vozila, potrosnju goriva po svakom
vozilu, planira i upravljanje redovitim odrzavanjem voznog parka a ujedno time i ispunjava
svoju zakonsku obvezu.
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Iz navedenog je uoc¢eno da veliki dio prikupljenih i analiziranih podataka iz tahografskih
zapisa nije u funkciji unapredenja poslovne djelatnosti podruznice Zagrebparking zbog ¢ega
se u velikoj mjeri poStuju odredbe Zakona [1] i propisi radnih vremena vozaca i mobilnih
radnika. Podruznica Zagrebparking obavlja poslove uklanjanja nepropisno parkiranih vozila
samo na podru¢ju Grada Zagreba. Mobilni radnici imaju unaprijed izraden raspored rada za
0smo satno radno vrijeme i osim izvanrednih zahtjeva za premjestanjima vozila koja ne utje¢u
na ukupni proces poslovanja u zacrtanom radnom vremenu nema bojazni od prekoracenja
Zakonom [1] propisanih radnih vremena mobilnih radnika.

Podruznica Zagrebparking koristi Programski paket TIS-Web za vizualizaciju
tahografskih podataka u cilju verifikacije vremena voznji i odmora, analize aktivnosti vozaca,
analize koriStenja vozila, te za godisnji pregled dogadaja vozila Sto ukljucuje redovne i
izvanredne servise vozila (slika 42.).

Takvom upotrebom tahografskih podatka nije iskoriSten potencijal optimiziranih
rjeSenja koji se dobivaju analizom 1 optimizacijom tahografskih podataka. lako podruZnica
Zagrebparking koristi tahografske podatke za regulaciju stupnja iskoristenja vozila koji se
dobiva na temelju radnog vremena sati radnika i vozila te tehnicko-eksploatacijskih ¢imbenika
vozila, ostale navedene stavke optimizacije nisu iskoristene.

T Tavoa  vasmizacin | ormmzan

® otkrivanje “rupa” eoptimizacija stupnja
izmedu preuzimanja iskoristenja vozila
eevidencijaradnog podataka eefikasno raspolaganje
vremenavozaca eprikaz podataka u tablici resursimavoznog parka
sevidencija aktivnosti evremena voznji i odmora epovecanje sigurnosti u
vozaca edijagram gresakai prometu
epridrZavanje zakonskih - prekrsaja - enadzor ponasanja vozaca
propisa eprofili brzine - stil voznje
ebrzina kretanja vozila eanaliza aktivnosti vozaca esmanjenje potrosnje
epotrosnja goriva eanaliza koristenja vozila goriva
eprijedeni put evremenaradai voznje esmanjenje potro3nje
egodisnji pregled auto dijelova-
dogadaja vozila esmanjenje negativnog

utjecaja na okolis

Slika 42.— Optimizacija upravljanja kroz uporabu tahograf uredaja uz podrsku TIS-Web-a

Izvor: izradio autor [23]
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5.6.Rezultati obrade

Kao konacan rezultat obrade svih podataka napravljena je analiza rada svakog vozaca
podruznice Zagrebparking prikazana u tablici 10 sa svim prosje¢nim aktivnostima u 2017.

godini.
Tablica 10.— Tablica prosjeka aktivnosti svih vozaca u 2017. godini
. Udio voznje|Evidentiral] Radno ..
Aktivnost] Pauza . Prosjecni
Broj u no vrijeme
. . VoiZnja : . . |evidentiran| radno : prijedeni
Vozac radnih .| (sat:min) | (sat:min) . bez smjena

smiena (sat:min) om vrijeme KM

. radnom ; (prosjek

servisa

vremenu 69)
Vozac 1 142 3:00 3:07 0:51 43,06% 6:58 7:11 62
Vozac 2 211 3:31 3:09 0:42 47,74% 7:22 7:29 78
Vozac 3 116 2:59 3:18 1:04 40,59% 7:21 7:33 60
Vozac 4 223 3:17 2:55 0:54 46,24% 7:06 7:27 74
Vozac 5 227 3:09 3:23 0:52 42,57% 7:24 7:30 70
Vozac 6 169 3:20 2:24 1:19 47,28% 7:03 7:19 66
Vozac7 95 2:39 3:23 1:06 37,15% 7:08 7:41 51
Vozac 8 189 3:27 3:03 0:42 47,92% 7:12 7:22 67
Vozac9 172 3:07 3:13 0:52 43,29% 7:12 7:31 66
Vozac 10 225 3:09 3:18 0:47 43,55% 7:14 7:34 69
Vozac 11 221 3:35 3:00 0:41 49,31% 7:16 7:31 78
Vozac 12 209 3:02 3:21 0:48 42,23% 7:11 7:33 72
Vozac 13 193 3:06 3:12 0:58 42,66% 7:16 7:33 72
Vozac 14 213 3:33 3:08 0:48 47,44% 7:29 7:44 74
Vozac 15 198 3:22 3:02 0:52 46,33% 7:16 7:23 70
Vozac 16 231 2:56 2:53 1:22 40,84% 7:11 7:27 59
Vozac 17 215 3:13 3:05 1:04 43,67% 7:22 7:29 64
Vozac 18 194 3:09 3:15 0:48 43,75% 7:12 7:26 67
Vozac 19 203 3:19 2:57 1:05 45,12% 7:21 7:28 75
Vozac 20 207 3:00 3:27 0:42 41,96% 7:09 7:31 66
Vozac 21 17 3:06 3:02 0:53 44,18% 7:01 7:52 67
Vozac 22 228 3:29 3:04 0:51 47,07% 7:24 7:32 66
Vozac 23 132 2:38 3:09 1:16 37,35% 7:03 7:21 52
Vozac 24 121 3:09 3:23 0:47 43,05% 7:19 7:42 68
Vozac 25 220 3:28 3:08 0:40 47,71% 7:16 7:43 74
Vozac 26 144 2:55 3:30 0:47 40,51% 7:12 7:34 71
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5.7.Nadzor postivanja Zakona o radnom vremenu vozaca i mobilnih
radnika u podruznici Zagrebparking

Zakonom [1] se propisuju obaveza prijevoznickog poduzeca da educira svoje vozace i
druge prometne radnike, u smislu poznavanja i provodenja odredbi o radnom vremenu i
obveznim odmorima mobilnih radnika, $to je podruZnica Zagrebparking ucinila i organizirala
seminar ,,Propisima o vodenju evidencije rada i odmora vozaca i koristenje tahografa“ (primjer
potvrde u prilogu 1 i prilogu 2). Prijevoznik i njegovi vozaci zakonski su obavezni osigurati
ispravno funkcioniranje i rad tahografa i njegovo pravilno koriStenje, kao i pravilno koriStenje
vozackih memorijskih kartica i kartica prijevoznika, ako se koristi digitalni tahograf.

Djelatnost nadzora mobilnih radnika u prometu u Republici Hrvatskoj u nadleznosti je
Ministarstva prometa (Inspekcija cestovnog prometa) i Ministarstva unutarnjih poslova
(Policije). Uloga inspekcije cestovnog prometa glede Zakona o radnom vremenu, obveznim
odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljezenje u cestovnom prijevozu je provjera radnog
vremena vozaca na cesti 1 u prostorima tvrtke, za sve kategorije prijevoza, dok je uloga
prometne policije provjera radnog vremena vozaca samo na Cesti.

Poslove nadzora inspekcije u prometu je kontrola dnevnog i tjednog vremena voznje,
prekida voznje, dnevnog i tjednog odmora, podataka za prethodne dane koji se moraju nalaziti
u vozilu (na zapisnim listovima ili kartici vozaca). Kontrole u tvrtki obuhvaéaju, osim
navedenih provjera, i provjere tjednih razdoblja odmora i vremena voznje izmedu razdoblja
odmora, poStovanje dvotjednog ograni¢enja vremena voznje kao i kontrola vodenja evidencije
radnog vremena vozaca i mobilnih radnika.

Svi podaci o izvrSenim kontrolama unose se u informaticki sustav CRIS (engl. Croatian
road inspection system) tako da je inspektoru vidljivo je li kontrolirani prijevoznik kaznjavan
ranije zbog prekrsaja iz podrucja Zakona o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih
radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom prijevozu [1]. Takoder, prema tim prekr$ajima
moguce je napraviti i ocjenu rizika pojedinog prijevoznika [17].

Ocjena rizika temelji se na broju i tezini prekrsaja koje je pojedina tvrtka pocinila kao i
na razmjeni podataka s drugim drzavama [17].

U podruznici Zagrebparking je u viSe navrata obavljen inspekcijski nadzor postivanja
obveza iz Pravilnika o prijenosu podataka o radnom vremenu mobilnih radnika i o vodenju
evidencije i Zakona o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za
biljezenje u cestovnom prometu [1], primjer u prilogu 6, a vozaci i mobilni radnici imali su
provjeru radnog vremena na cesti od strane policijskih sluzbenika prometne policije, primjer u
prilogu 7.
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6. ANALIZA OVISNOSTI DULJINE UPRAVLJANJA VOZILOM
MOBILNIH RADNIKA NA MOGUCNOST NASTANKA PROMETNIH
NESRECA

Pitanje sigurnosti u javnom prijevozu i prometu roba i putnika oduvijek je bilo od
iznimne vaznosti. Sasvim je sigurno da se tijekom neprekidnog upravljanja motornim vozilom
kod vozaca i mobilnih radnika pojavljuje umor i dekoncentracija koja moze imati teSke
posljedice za sigurnost svih sudionika u prometnom sustavu. Direktna veza sigurnosti i
sposobnosti vozaca da efikasno i sigurno obave odredene aktivnosti (voznja) potaknula je
zakonodavce, prijevoznike i njihove zaposlenike na ograni¢avanje maksimalne dopustene
duljine voznje bez zaustavljanja i odmora, reguliranje obveznih dnevnih i tjednih odmora kao
1 obvezne stanke vozaca, a sve u cilju poboljSanja sigurnosti cestovnog prometa, kao i
sprjeCavanja narusavanja trziSnog natjecanja.

Za sigurnost u cestovnom prometu, posebno je znacajno da se vozaci pridrzavaju
propisanih vremena dnevnih i tjednih odmora, te ograni¢enja u vremenu upravljanja vozila.
Vozaci koji upravljaju teretnim vozilima i ne posStuju odredbe Zakona o radnom vremenu,
obveznim odmorima mobilnih radnika i1 uredajima za biljeZenje u cestovnom prometu znatno
su veca opasnost u prometu od drugih sudionika i u bitnoj mjeri ugrozavaju sigurnost cestovnog
prometa. Upravo zbog povecanja sigurnosti na cestama, Europska unija uvela je obvezu
uporabe tahografa, a nova digitalna generacija tahografa koja postaje obvezna od 2019. godine
dodatno bi je trebala povecati.

Svrha tahografa je:

1. kontrolirati uskladenost vozaca s vaze¢im pravilima;
2. nadzirati vrijeme voZnje profesionalnih vozaca kako bi se sprijecio umor;
3. osigurati poSteno trZi§no natjecanje i cestovnu sigurnost.

6.1.Umor kao uzrok nastanka prometnih nesreé¢a u kojima sudjeluju
vozila registrirana za obavljanje djelatnosti prijevoza roba i putnika

Radni odnosi u sektoru cestovnog prijevoza definitivno su povezani s nizom problema,
ponajprije zbog primanja vozaca koja se temelje na cijeni prijevoza ili prijedenoj kilometrazi,
a ne po broju radnih sati. Zbog toga vozac uz svoje radno vrijeme provedeno na radnom mjestu
prakticiraju s dodatnim aktivnostima u prijevoznic¢koj djelatnosti kako bi kompenzirali manjak
prihoda ostvarenih u osnovnoj djelatnosti. To je problem za sve, od vozaca i drzave do samih
prijevoznika, koji su u po¢etku mozda imali koristi od toga da im vozaci rade dulje no §to je
dopusteno (pa im stoga treba manji broj radnika), no to rezultira time da su takvi vozaci stalno
umorni i predstavljaju potencijalnu opasnost kako za sebe tako i za sigurnost ostalih sudionika
u prometu. Pritisci na vozaca su jednako zastupljeni i pri prijevozu roba i pri prijevozu putnika.
Za vozace teretnih vozila postoji pritisak zbog isporuke robe prema rasporedu, u sluc¢aju da oni
ne ispunjavaju takve rasporede klijent moze traziti nadoknadu od prijevoznika zbog kaSnjenja.
Ova situacija potice vozace da suprotno pravilima voze dulje da bi mogli isporuciti robu na
vrijeme i ostati konkurentni.
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U sektoru prijevoza putnika, nezadovoljstvo Cesto dolazi od putnika koji ¢esto ne
razumiju zasto voza¢ mora poduzimati Zakonom [1] odredene odmore, pa zbog toga vozaci ne
postuju odredbe Zakona [1] u potpunosti. Vozaci su ti koji su prisiljeni balansirati izmedu
poslodavca i zakona.

Priroda umora covjeka/vozaca je slozena i1 nedovoljno istrazena. Rije¢ je 0
kompleksnom osjecaju nelagodnosti, mlitavosti, bezvoljnosti, ponekad i iscrpljenosti,
uvjetovan radom odnosno nekom aktivnosti, koji nas poti¢e da prekinemo aktivnost kojom se
bavimo ili da barem promijenimo vrstu aktivnosti [24]. Kod umornog vozaca narusena je
psihofizicka sposobnost i reakcije prilikom upravljanja vozilom. Podrazumijeva se da mu je
narusena percepcija opasnosti i sigurnosnih elemenata u njegovom okruzenju. Uslijed takvog
utjecaja smanjuju se brzina reakcija i spretnost upravljanja vozilom, a povecava se nepaznja i
dekoncentracija. Reakcije se odvijaju iznenadno i ubrzano, ali nespretno i isprekidano.

Umor smanjuje sposobnosti voZnje, te umanjuje sigurnost prometa. Umor je posljedica
djelovanja niza psihofizi¢kih ¢imbenika. Neovisno o psihofizi¢kom stanju vozaca, umor se u
pravilu javlja ve¢ nakon nekoliko sati voznje, najcesce izmedu drugog i sedmog sata voznje,
odnosno nakon 200 do 500 kilometara, ovisno o uvjetima prometnice. Zahtjevne i monotone
ceste ¢e najviSe umoriti vozaca, te bitno utjeCu na povecanje razine umora. Pojava umora se
jednako odrazava na sve vozace, u po¢etku stvara zelju za spavanjem, te se uslijed toga javlja
zamor u o¢ima, osjec¢aj topline, ukocenost vrata, ramena i ruku, ukocenost kraljeznice, noge
trnu, cirkulacija slabi, te se kapci sklapaju. Takvo stanje moze dovesti do polusvijesti i
smanjenja sposobnosti percepcije [24]. Posljedica takvog stanja je san voza¢ $to dovodi do
tragi¢nih posljedica. Umor vozaca uzrokuje promjene u aktivnosti mozga, brzini rada srca i
pokretljivosti o€iju. Mentalne pojave koje karakteriziraju umor vozaca su pospanost, smanjenje
motivacije, smanjenje paznje, povecano vrijeme reakcije, slabija kontrola nad vozilom.
Posljedica umora mozZe biti kratkotrajan san koji traje nekoliko sekundi a ¢ega vozac najcesce
nije ni svjestan. Na umor utjeCu zahtjevi, trajanje i monotonija voznje. Zahtjevi voznje su
povecani kod jako gustog prometa ili losih vremenskih uvjeta. Upravljanje vozilom naporna je
psihofizicka aktivnost pri kojoj umor raste proporcionalno s duzinom vremena provedenog u
voznji kao §to je prikazano grafikonom 7. prvenstveno zato Sto svaki voza¢ ima ogranic¢en
kapacitet resursa potrebnih za paznju i procesiranje informacija koji se trosi izvedbom nekog
zadatka.
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Grafikon 7.— Ovisnost umora u postocima od sati voznje [25]
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Istrazivanja s podrucja radne efikasnosti pokazala su da je rad na kraju osmosatnog
radnog vremena u prosjeku od 50 do 60% manji nego $to je bio na maksimalnoj razini.

Efekt umora pokazuje se mnogo veci kod produzene voznje u prekovremenim radnim
satima u odnosu prema jednostavnoj duzini provedenog vremena u vozilu. Istrazivanja
pokazuju da je povecana opasnost od sudara uzrokovana umorom vozaca povezana s duzim
vremenom voznje.

NAFMP (eng. North American Fatigue Management Program) u svojoj studiji TIFA
(eng. Trucks in Fatal Accidents) utvrdio je da postotak relativnog umora povecao
sedmerostruko u vrijeme kada su vozaci vorzili izvan njihovog zakonskog ogranienja sati
voznje. Studije pokazuju povecanu opasnosti od prometnih nesreca s duzim satima voznje.
Osim toga, duze radno vrijeme i sati voznje imaju za posljedicu krac¢e vrijeme odmora. Zato
postoje dnevne granice za rad i voznju. Nadalje utvrdeno je (grafikon 8.) da se relativni postotak
umora povecao sedam puta kada su vozaci vozili izvan njihovog zakonskog ogranicenja.
Studijom je dokazano da je relativni postotak umora u granicama do 1,6% tijekom voznje u
propisanim ograni¢enim satima i 11,2% tijekom sati u kojima su prekorac¢ene propisani sati.
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Grafikon 8.—Postotak umora u ovisnosti od sati voZnje unutar i van zakonskih ogranic¢enja [26]

Posljedice umora za upravljatem su prometne nesrece. 1z istrazivanja je vidljivo da je
devet sati voZnje dnevno optimalna satnica prilikom koje mobilni radnik, odnosno voza¢ moze
dati svoj maksimum paznje i koncentracije na voznju, pokazuju¢i u svakom tom trenutku
odgovornost 1 profesionalnost predvidajuc¢i i izbjegavajui nesigurno ponasanje drugih
sudionika u prometu.
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6.2.0visnosti duljine upravljanja vozilom na moguénost nastanka
prometnih nesreca

Trajanje upravljanja vozilom je posebno bitan ¢imbenik kod profesionalnih vozaca koji
neprestano voze po osam sati. Tesko je utvrditi je li umor uzrokovao neku prometnu nesre¢u
jer vozaci rijetko priznaju krivnju, a nakon prometne nesrece zbog stanja Soka organizma nije
moguée utvrditi prisutnost umora kod vozaca. Ipak, postoje odredene specificnosti kod
prometnih nesreca za koje se smatra da su prouzrokovane umorom: ¢esto su to teze prometne
nesrece u kojima se nerijetko dogodi da vozac pogine, ¢esto sudjeluje samo jedno vozilo 1 jedan
vozac, Cesto je izlijetanje vozila s ceste, ne postoje nikakvi tragova kocenja ili bilo kakvi drugi
tragovi Koji bi sugerirali da je voza¢ pokusao izbje¢i sudar. Razni su uzroci zbog kojih se na
cestama dogadaju prometne nesrece. Kod veéine prometnih nesreca glavni uzroci Su nepropisna
brzina i brzina neprilagodena uvjetima na cesti uz djelovanje s alkoholom i drugim uzrocima
poput slijetanja vozila s ceste, nepridrzavanja propisanog razmaka izmedu vozila, nalet na
pjesaka i sli¢no. Medutim podcijenjen ¢imbenik sigurnosti kod vozacéa je umor. Dosada$nja
praksa nedovoljno je prepoznala umor kao razlog koji znacajno pridonosi nastanku prometnih
nesre¢a. Umor vozaca u sluzbenim statistikama se i ne spominje, ve¢ se kao razlog nastanka
prometnih nesrec¢a upisuje pod "ostale uzroke™. Nesreée uzrokovane umorom vrlo ¢esto dovode
do ozbiljnih posljedica jer voza¢ ne moze pravovremeno reagirati i u sekundi moze sletjeti s
ceste ili udariti u drugo vozilo. Mladi i neiskusni vozaci vise su podloZzni umaranju jer ulazu
viSe energije i1 koncentracije u voznji od iskusnijih vozaca. Brojne su studije provedene Sirom
svijeta koje ukazuju na 20-50% prometnih nesreca s komercijalnim vozilima dolazi zbog
umora. Vrijeme upravljanja vozilom izrazeno kao trajanje radne aktivnosti vozaca nedvojbeno
utjece na razinu vozacke sposobnosti i1 na sigurnost odvijanja prometa. Umor vozaca najcesce
nastaje zbog dugog upravljanja vozilom. Provedene studije su kao cilj istrazivanja imale utvrditi
u kojem trenutku dolazi do znacajniji odstupanja od prosjeénog broja prometnih nesreca.
Vrijeme trajanja voznje do trenutka prometne nesrece predstavlja slu¢ajnu varijablu, pa je na
osnovu prikupljenih podatka agencija FMCSA (engl. Federal Motor Carrier Safety
Administration), statistickom analizom utvrdila zakonitost vjerojatnosti te varijable, prikazala
podatke na grafu 9.,
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Grafikon 9.— Postoci prometnih nesreca zbog umora kao funkcija sati voznje [27]
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1 opisala je matematicki:
Y = 0,00006 X3 —0,00013 X2 — 0,0006 X + 0,01474

uz koeficijent korelacije (koeficijent korelacije opisuje koliko uspjesno model prikazuje
zavisnost (korelaciju) izmedu zavisne 1 nezavisne varijable).

R? = 0,98266

Federalna uprava za sigurnost prijevoza motornih vozila (FMCSA) agencija je u
Ministarstvu prometa Sjedinjenih Ameri¢kih Drzava koja regulira industriju prijevoza u
Sjedinjenim Drzavama. Primarna zadac¢a agencije FMCSA-e je smanjenje sudara, ozljeda i
smrti u prometnim nesre¢ama u kojima sudjeluju veliki kamioni i autobusi.

U svoj studiji North American Fatigue Management Program je objavio podatke o
postotku broja prometnih nesre¢a s uzrokom ,,umor vozaca“ tijekom voznje u propisanim
ograni¢enim satima, u usporedbi s voznjom u kojoj su prekoracene propisani sati.

Postotak prometnih nesreca

Legalni llegalni
vozalki vozacki
sati sati

Grafikon 10.— Postoci prometnih nesrec¢a zbog umora u funkcija legalni i ilegalni sati voznje [26]

6.3.Znacaj ispravnosti tahografa u funkciji sigurnosti

Tahografski uredaji su zakonom propisana oprema koja se nalazi u svakom cestovnom
teretnom prijevoznom sredstvu s prvotnom ulogom kontrole vozaca i povecanjem sigurnosti na
prometnicama. Dakle, tahograf je uredaj koji sluzi kontroli i provedbi zakonske regulative
prisutne u podrucju cestovnog prometa Europske unije. Svaki tahograf na listi¢ zapisuje tri
podatka. To su brzina kretanja vozila (slika 43.), prijedeni put vozila (Slika 44.) i aktivnosti
vozaca (slika 45.). Iz tih zapisa na tahografskom listicu moze se odrediti pocetak i kraj rada,
vrijeme voznje 1 vrijeme stajanja, broj zaustavljanja, prijedeni put i brzina voznje. Dobiveni
podaci sluze za nadzor vozaca u cilju procjene njegove ucinkovitosti, sigurnosti prometnog
procesa, pouzdanosti kao i za provjeru dali se voza¢ pridrzava zakonskih ograni¢enja. Osnovni
preduvjet za kvalitetan nadzor vozaca je to¢nost prikupljenih podataka, a ona ovise isklju¢ivo
od ispravnosti tahografa.
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Slika 43.— Prikaz zapisa aktivnosti vozaca

Ispravnost tahografa je pretpostavka funkcioniranja uspostavljenog sustava ogranicenja
trajanja upravljanja vozilom i obveznih odmora profesionalnih vozaca. Nadalje ispravnost
tahografa izravno je povezano s moguc¢no$c¢u kontrole brzine kojom voza¢ vozi i koju obavlja
policija i inspekcija cestovnog prometa.

Neispravan rad tahografa izravno ugrozava sigurnost prometa na cestama. Ometanjem
rada tahografa dolazi do nepravilnog rada cijelog elektroni¢kog sustava vozila pri ¢emu
elektronika “misli” da vozilo miruje ili se kre¢e manjom brzinom od stvarne brzine kretanja sto
dovodi do nepravilnog rada ABS i ESP sustava, sustava za upozorenje o napustanju vozne trake
I sustava automatskog koc¢enja. Nazalost nisu rijetke manipulacije s tahografom koje vozaci
ili njihovi poslodavci provode s ciljem ostvarivanja prekomjernog rada/voznje i dodatnih
zarada, §to uvijek ima za posljedicu povecanje rizika za nesrecu i ugrozavanja socijalnih prava
vozaca. Vaznost tahografskog zapisa ocituje se prilikom vjeStacenja prometnih nesreca Sto
vozacu i ostalim sudionicima mozZe olaksati dokazni postupak kod rekonstrukcije istih.

Kao primjer vaznosti ispravnosti tahografa izdvaja se dogadaj kada je poljski vozac
osuden je na dva mjeseca zatvora i dvanaest mjeseci zabrane voznje jer je koriStenjem magneta
manipulirao tahografom. Sud u Nottinghamu u Engleskoj dosudio je zatvorsku kaznu poljskom
vozacu jer je ustanovljeno da je koriStenjem magneta ometao rad tahografa koji onda nije
ispravno biljezio vrijeme ni brzinu voznje. Takoder je ustanovljeno da je ometanjem doslo do
nepravilnog rada cijelog elektroni¢kog sustava vozila pri ¢emu je elektronika “mislila” za
vrijeme voznje da vozilo stoji ili da se krece brzinom manjom od stvarne brzine kretanja sto je
dovelo do nepravilnog rada ABS 1 ESP sustava. Usporedbom identicnog vozila bez magneta
ustanovljeno je da ni sustav upozorenja o napustanju vozne trake kao ni sustav automatskog
kocenja nisu radili ispravno. Sudac obrazlazu¢i presudu rekao kako bi posljedice nesrece da se
dogodila mogle biti ,,strasne* [28].
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Zbog toga uspostavlja se trend da i radionice za nadzor ispravnosti, servis i odrzavanje
tahografa postanu sastavni dio sustava nadzora i sprjecavanja manipulacije s tahografom.
Naime, prilikom umjeravanja ispravnog tahografa, ovlasteni ispitiva¢i, medu ostalim, duzni su
prekontrolirati ispravnost, ali i originalnost ugradenih dijelova u tahograf, s ciljem sprjeCavanja
moguénosti manipulacije s tahografima i sprjeCavanja ugradnje neoriginalnih dijelova u
tahograf, kako bi se osigurala njegova ispravnost i pouzdanost do sljedeceg zakonski
propisanog ispitivanja.

Tvrtka koja se bavi prijevozom uvijek mora biti u koraku s najnovijim tehnologijama,
imati educirano osoblje te pruzati svojim korisnicima visoko kvalitetnu uslugu. Uvodenje nove
generacije digitalnih tahografa, inteligentnih tahografa, predvida se od ozujka 2019. godine i
treba biti sljede¢i korak u borbi koja ¢e smanjiti mogu¢nost manipulacija tahografom. Taj ¢e
tahograf biljeziti geo-koordinate vozila tijekom radnog vremena, koordinate mjesta pocetka
rada, koordinate svaka tri sata voznje, te koordinate mjesta zavrSetka rada. Takoder ce
omoguciti daljinsko rano otkrivanje manipulacije ili zlouporabe.

6.4.Nadzor poStivanja Zakona o radnom vremenu vozaca i mobilnih
radnika u funkciji sigurnosti

Skup dobrih rjesenja s definicijom radnog vremena i njegovih ogranienja propisana je
Direktivom 2002/15/EZ, koja se zbog toga i naziva ,,Direktivom o radnom vremenu u
cestovnom prijevozu. Direktivom i vremenom voznje i razdobljima odmora iz Uredbe (EZ)
br. 561/2006 kojom se osiguravaju minimalni uvjeti za organiziranje radnog vremena u
cestovnom prijevozu pridonijelo se povecanju razine Sigurnosti i zastite zdravlja zaposlenika te
op¢oj sigurnosti U cestovnom prometu na cestama u EU-u. Razlog povecanja sigurnosti je
organiziran primjeren i redovit sustav provjera na cestama i u prostorima poduzeca. Direktivom
[29] ¢lankom 2. stavkom 3. propisan je minimalan broj provjera u 2013. i 2014. godini koji bi
trebao obuhvacati barem 3 % odradenih radnih dana vozaca vozila obuhvaéenih podru¢jem
primjene Uredbe (EZ) br. 561/2006 ¢ime bi se osigurao reprezentativan uzorak mobilnih
radnika, vozaca, vozila i poduzeca. Minimalna stopa provjera izraCunava se zasebno za svaku
drzavu ¢lanicu na temelju ukupnog broja odradenih dana po vozacu tijekom dvogodi$njeg
razdoblja i ukupnog broja vozila na koja se primjenjuje Uredba. Umnozak tih dvaju faktora
jednak je ukupnom broju odradenih dana vozaca vozila obuhvacenih podru¢jem primjene tih
uredaba, a 3 % tog iznosa minimalan je broj provjera koje bi trebalo obavljati u svakoj drzavi
¢lanici [30].

Iz grafikona 11, vidljivo je da je vec¢ina drzava c¢lanica posStovala minimalni prag
provjerenih radnih dana propisan Direktivom [30], ¢esto ga znatno prekoracivsi, dok cetiri
drzave clanice nisu ostvarile prag: Hrvatska, Litva, Nizozemska i Grcka kod koje je najveci
nerazmjer izmedu potrebnog i izvrSenog broja provjera.
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Grafikon 11.— Graficki prikaz postotka provjere radnih dana po ¢lanicama EU [30]

U prosjeku je 77 % svih kontrola izvrSeno je na cesti a ostatak se odnosi na provjere u
prostorima poduzeca. Provjere u drzavama ¢lanicama ve¢inom su ukljucivale provjere domacih
vozila i vozaca (65 % svih povjerenih vozila i 64 % svih provjerenih vozaca na cesti).

U Sest drzava clanica, odnosno u Austriji, Belgiji, Francuskoj, Luksemburgu, Malti 1
Sloveniji, uzorak je obrnut i kontrolama je podvrgnut veci broj stranih vozila.

Sve drzave c¢lanice dostavile su podatke o otkrivenim prekr$ajima. Nastavilo se
opadanje broja prekrsaja koje je pocelo od prethodnog razdoblja 2011. — 2012. godine te je u
trenutacnom izvjestajnom razdoblju zabiljeZeno smanjenje broja otkrivenih prekrSaja od 15 %
u odnosu na prethodno razdoblje.( u prostorima poduzeca (25 %) i na cestama (7,7 %)) [30].

Zabrinjava ¢injenica (grafikon 12.) da je tijekom ovog izvjesStajnog razdoblja zamjetno
povecanje broja povreda povezanih s manipulacijom tahografima. Stoga su vise no ikad
potrebne odgovarajuée tehnike provedbe, oprema, osposobljavanje sluzbenika za kontrolu i
sli¢no kako bi se omogucilo provodenje ciljanih provjera i otkrivanje uredaja za manipulaciju
te razotkrivanje prijevara.

35%

0% \
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Grafikon 12.— Trend postotka po prekrsajima i po izvjestajnim razdobljima [30]
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7. PRIJEDLOZI MJERA ZA POBOLJSANJE SUSTAVA PRACENJA,
ANALIZE | UPRAVLJANJA RADNIM VREMENOM MOBILNIH
RADNIKA

Analiza tahografskih podataka predstavlja zavrSnu komponentu upotrebe tahografskih
uredaja u cilju ispunjenja njihove uloge u prijevoznom procesu. Analizom podataka prijevoznik
iS¢itava veliine zapisane na listicu tahografskog uredaja pri ¢emu vrsi kontrolu rada
zaposlenika i voznog parka. Podaci su primarno namijenjeni osiguranju postivanja odredba i
zakona, te provodenju sankcija u slu¢aju njihova nepostivanja. Analiza tahografskih podataka
primarno osigurava kontrolirani prijevozni proces uz odgovorno ponasanje vozaca koji postupa
prema propisima, no sekundarno moze pridonijeti kvaliteti pojedinog prijevoznog procesa i
cjelokupnog rada transportnog i/ili logistickog poduzeca [23]. Za racionalnu i ekonomi¢nu
eksploataciju prijevoznih sredstava uz njihovu znatno povecanu sigurnost u prometu unutar
Odjela premjestanja i blokiranja vozila organizirana je Odjel za pracenje i obradu tahografskih
podataka koja omogucéuje plansku eksploataciju vozila uz programirani nacin njihovog
upravljanja. Podaci koji se prikupe i obrade i kroz izvjestaje koriste se za:

plansko upravljanje eksploatacijom;

programirani nacin odrzavanja,

kontrolu ponasanja vozaca za vrijeme voznje;

planiranje i kontrola iskoristenja vozaca i vozila po danima i mjesecima;
planiranje i kontrola pojedina¢nih troskova po vozilu u utrosku goriva i maziva;
planiranje i kontrola ukupnih troSkova.

ok wnE

Sve navedene aktivnosti kroz planiranje 1 kontrolu unapreduju rad i poslovanje podruznice
Zagrebparking.

7.1.Digitalizacija voznog parka podruZnice Zagrebparking

Podruznica Zagrebparking za dokumentiranje, analiziranje i evidenciju radnog vremena
mobilnih radnika koristi aplikaciju TIS-Web, dok za pracenje stvarno vremenskih podataka
voznog parka koristi aplikaciju CVS mobile. Potreba koristenja dvije aplikacije proizlazi iz
¢injenice da tahografi koji su ugradeni u vozila podruznice Zagrebparking ne daju podatke o
trenutnoj poziciji svakog vozila, budu¢i da je vozni park podruznice Zagrebparking opremljen
i s analognim i s digitalnim tahograf uredajima. U praksi se pokazalo da pored navedenog
problema daleko najviSe vremena u ispunjavanju zakonske obveze se trosi upravo na ocitavanje
i uvodenje u evidenciju podataka sa zapisnih listova analognih tahografa. Ugradnjom digitalnih
tahograf uredaja u sva vozila znatno bi se skratilo navedeno vrijeme, Sto bi za posljedicu imalo
viSe vremena za fokusiranje na ucinkovitije upravljanje radom vozila i upravljanjem radnim
vremenom radnika, a $to ¢e posebno do¢i do izrazaja kada se vozila podruznice Zagrebparking
opreme s najnovijim pametnim (smart) digitalnim tahograf uredajima (slika 46.).
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Slika 46.— DTCO pametni tahograf [33]

Naime, takvi tahografi ¢e pored kontrole brzine i radnih vremena imati i senzore za
kontrolu osovinskog optere¢enja, automatski ¢e upozoravati vozace koliko jo§ smiju voziti te
kada im je vrijeme da zapocnu odmor. Dosadasnja mogucénost manipulacije s magnetima ovom
sofisticiranom tehnologije bit ¢e onemoguéena. Uz sve to navedeno pametnim tahografom
omogucen je i daljinski prijenos i kopiranja podataka DLD (eng.Remote Download Device)
protokolom. Navedenim prijenosom i kopiranjem podataka omogucuje se brze i to¢nije vodenje
Zakonom [1] propisane evidencije. Biljezenjem geo-koordinata vozila tijekom radnog vremena
omogucuje dohvat podataka pozicije vozila u stvarnom vremenu te time nestaje potreba za
aplikacijom CVS mobile koja se placa i koristi paralelno uz tahografski sustav koji je obvezan.

Prednosti uvodenja novih tehnologija pra¢enja podataka digitalnih tahografa u realnom
vremenu i novi nacin dohvata podataka u podruznici Zagrebparking ¢e biti u :

1.

osiguranju u¢inkovitog radnog vremena vozaca unutar zakonskih okvira
(efektivnom raspodjelom radnog vremena vozaca i mobilnih radnika prijevozna
usluga se obavlja u najkratem mogué¢em vremenu na kvalitetan i siguran nacin,
prema uvjetima potraznje);

poveéanju ucinkovitosti u organizaciji prijevoza

(efikasnim raspolaganjem resursima voznog parka, smanjenom potro$njom goriva,
smanjenim troSenjem auto dijelova, nadzorom ponaSanja vozaca te odabirom
optimizirane rute prijevoza moguce je smanjiti varijabilan troSak za cca.10 %);
povecéanju ucinkovitosti dispecera

(fokusiranje dispecera na ucinkovitije upravljanje radom vozila i upravljanjem
radnim vremenom radnika jer ¢e se manje vremena Koristiti za obradu podataka);
novoj tehnoloskoj razini poslovanja

(primjenom tahografskih uredaja svi podaci o vozilu u teretu koji prevozi potpuno
su transparenti i dostupni na zahtjev korisnika);

izbjegavanju visokih zakonskih kazni

(proces preuzimanja podataka iz memorije tahografa 1 kartica vozaca nadzire i
upravlja racunalo korisnika ¢ime se izbjegavaju ljudske pogreske pri prijenosu);
ustedama u radnom vremenu

(upozorenje vozacu za vrijeme pauze da mu za dvije minute isti¢e redovna pauza i
da se moze pripremati za voznju);
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7. boljem, jednostavnijem i pravodobnom donosenju odluka
(u bilo kojem trenutku poslodavac moze vidjeti koliko svaki pojedini voza¢ ima
vrijeme voznje, koliko sati voznje mu je preostalo, te sukladno podacima planirati i
upravljati daljnje utovare, odnosno istovare uz olak$ani nadzor i postivanje
zakonskih odredaba o radnom vremenu mobilnih radnika);

8. financijskim usStedama
(smanjenje potroS$nje goriva je najvazniji ¢imbenik kako bi se smanjili ukupni
troSkovi vozila (troskovi goriva ¢ine u prosjeku 30% ukupnih troskova, odnosno u
prosjeku 50% ukupni varijabilnih troskova), na temelju tahografskih podataka za
procjenu stila voznje vozaca, optimalnog puta i optimalnog opterecenja, posljedicno
tome manja je i emisija ispusnih plinova).

7.2.Prednosti uvodenja pametnog digitalnog tahografa

Pomoc¢u DTCO SmartLink uredaja, a putem Bluetooth veze, voza¢ na svom pametnom
telefonu moze vidjeti podatke poput preostalog vremena voznje, odmora ili pauze u grafickom
prikazu, prikaz svih aktivnosti s vozaceve kartice te daljinskim putem promjenu aktivnosti.
DTCO SmartLink prikljucen je u prednje sucelje digitalnog tahografa preko 6 pinskog sucelja,
(slika 47.), te sluzi isklju¢ivo za pruzanje osnovnih informacija kako vozac¢ima putem aplikacije
VDO Driver App tako i flotnim upraviteljima tvrtke putem aplikacije DTCO Configuration
App.

Navedena aplikacija nema pristupa Web TIS bazi podataka i ne sluzi za dohvat podataka
s digitalnog tahograf uredaja, niti za prijenos i evidenciju Zakonom [1] propisanih obveza.

o 0153 .mw

v st07 ooco

e 122:20

Slika 47.— DTCO Smart link i aplikacija VDO Driver App [34]
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Prednosti za tvrtke:

1.

©No kW

DLD (eng.Remote Download Device) tehnologija bezi¢nog preuzimanja i prijenosa
kriptiranih podataka iz memorije tahografa i1 kartice vozaca u racunalo tvrtke putem
WLAN:-a ili GPRS-3;

flotni upravitelji mogu samostalno upravljati i podeSavati tahograf pametnim telefonom
pomocu aplikacije DTCO Configuration App;

samostalni unos drzave i registracijske oznake vozila;

podesavanje pred upozorenja o isteku vremena neprekidne ili dnevne voznje;
podesavanje upozorenja o potrebi kopiranja podataka s kartice vozaca,

podesavanje upozorenja o isteku zakonskog ispitivanja tahografa,

postavljanje znaka vlastite kompanije na zaglavlje svakog ispisa;

podeSavanje automatskih radnih aktivnosti nakon zaustavljanja vozila i nakon gasenja
motora [16].

Prednosti za vozade:

o

mogucénost upravljanja pametnim telefonom pomocu aplikacije VDO Driver App;

brze umetanje i izvlacenje kartice iz tahografa,

puna funkcionalnost tahografa bez davanja kontakta vozila;

nema automatskog zahtjeva za ispisom dnevnih aktivnosti vozaca pri izvla¢enju kartice
vozaca,

automatski povrat na pocetni ekran ako se 60 sekundi ne pritisne tipka za potvrdu
aktivnosti;

novi nacin osvjetljenja ekrana (inverzni ekran);

NOVO upozorenje vozacu za vrijeme pauze da mu za dvije minute istiCe redovna pauza i
da se moze pripremati za voznju [16].

DLD protokol prijenosa podataka u potpunosti ispunjava zakonsku obvezu poslodavca

o evidenciji radnog vremena mobilnih radnika, proces preuzimanja podataka iz memorije
tahografa 1 kartica vozaca nadzire i upravlja racunalo korisnika ¢ime se izbjegavaju ljudske
pogreske pri prijenosu. Aplikacija VDO Driver App nema pristupa Web TIS bazi podataka i ne
sluzi za dohvat podataka s digitalnog tahograf uredaja, niti za prijenos i evidenciju Zakonom
[1] propisanih obveza nego sluzi vozacu i flotnom upravitelju za pruzanje osnovnih informacija.
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7.3.DLD dohvat podatka s digitalnog tahografa

Novo rjesenje za dohvat tahografskih podatka digitalnog tahografa je DLD (eng.
Remote Download Device) u kojem se gubi potreba preuzimanjem podataka fizickim
prijenosom iz tahograf uredaja, klju¢em za skidanje podatka, u racunalo prijevoznika.

Procesom preuzimanja podataka iz memorije tahografa i kartica vozaca nadzire 1
upravlja raCunalo korisnika i bezi¢nim putem se prenose kriptirani podatci u racunalo u uredu
poslodavca koriste¢ci WLAN (eng. Wireless Local Area Network) ili GPRS (eng. General
Packet Radio Service) mrezu. Kartice prijevoznika ne mora biti utaknuta u digitalni tahograf
prilikom dohvata. Podaci s vozaceve kartice i podaci iz interne memorije digitalnog tahografa
se kriptiraju i1 sigurno preuzimaju u skladu s propisanim rokovima za njihovo preuzimanje.
Preneseni podaci odmah dokumentiraju u Web TIS arhivu [16].

DLD protokol prijenosa podataka u potpunosti ispunjava zakonsku obvezu poslodavca
0 evidenciji radnog vremena mobilnih radnika.

DLD u ovisnosti o mreZzi preko koje vrsi prijenos podataka dijeli se na:

1. DLD Short Range-preko WLAN-a u krugu voznog parka poslodavca;
2. DLD Wide Range- preko GPRS-a u cijeloj Europi.

DLD Short Range protokol za prijenos podataka (slika 48.) omogucava prijenos
podataka na udaljenosti dosega signala WLAN mreze poslodavca putem lokalne mreze WLAN-
a korisnika u krugu voznog parka ili neke druge lokacije po izboru poslodavca. Prijenos
podataka za poslodavca je besplatan.

Digitalni tahograf

Server korisnika

Citat kartice vozata
Ured korisnika

Slika 48.— DLD Short Range [16]
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Nedostatak navedenog protokola prijenosa podataka je njegovo ograni¢enje dosega
WLAN korisnikove mreze i ¢injenica da korisnik za vozila koja se nalaze van dosega mreze
nema stvarno vremenske podatke ni o vozacu ni o vozilu.

DLD Wide Range protokol prijenosa (slika 49.) omogucava prijenos podataka iz
interne memorije digitalnog tahografa i podataka s kartice vozaca u ured korisnika putem
GPRS-a na podrucju cijele Europe gdje god je dostupan GPRS signal. Ovim sustavom podaci
se prenose na VDO server mobilnom mrezom te su uvijek dostupni za pregled korisniku u
zaSticenom modusu. Pomocu ovog protokola prijenos podatka ocitavanja interne memorije
digitalnog tahografa i kartice voza¢a moze se ostvariti s bilo kojeg mjesta u svakom trenutku.

Digitalni tahograf
- i

Citaé kartice vozaéa

Slika 49.— DLD Wide Range [16]

Automatsko preuzimanje podataka iz interne memorije digitalnih tahografa i podataka
s kartice vozaca neovisno je o lokaciji vozila ili vozaca a njihova obrada i pohrana veliko
poboljsanje u radu koje donosi ustede vremena i novca te izbjegavanje visokih zakonskih kazni.
Da bi se koristila usluga daljinskog o€itavanja podataka iz interne memorije digitalnih tahografa
i podataka s kartice vozac¢a u svakom vozilu prijevoznika mora biti instaliran navigacijski uredaj
s podatkovnom SIM karticom koji omogucuje prijenos podataka s digitalnih tahografa preko
GPRS veze. Da bi rjeSenje moglo ispravno raditi digitalni tahograf koji je ugraden u vozilo
mora podrzavati daljinski prijenos digitalnih podataka. U uredu poslodavca koja prikuplja
podatke potrebno je racunalo s internet vezom, ¢ita¢ pametnih kartica s umetnutom karticom
prijevoznika koja je potrebna za identifikaciju prijevoznika te odgovaraju¢a programska
oprema. Kada se sustav jednom postavi, obrada i prikupljanje podataka iz digitalnog tahografa
i umetnutih kartica vozaca postaje potpuno automatizirano tako da se preuzimanje podataka iz
digitalnog tahografa i memorijskih kartica vozac¢a vrsi automatski u zadano vrijeme.
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Ovakav princip kontrole mobilnog radnika je izuzetan. U bilo kojem trenutku
poslodavac moze vidjeti koliko svaki pojedini voza¢ ima vrijeme voznje, koliko sati voznje mu
je preostalo, te sukladno podacima planirati i upravljati daljnje utovare, odnosno istovare uz
olaksani nadzor i postivanje zakonskih odredaba o radnom vremenu mobilnih radnika.

Podaci koji se ocitavaju u stvarnom vremenu su vrlo korisni za poslodavca i uvelike
olakSava posao planiranja i upravljanja flotnim upraviteljima (disponentima) u prometu. Iz
aplikacije flotni upravitelji mogu vidjeti i koliko sati odmora vozac jo$ mora imati te sukladno
tome planirati i upravljati s aktivnostima voznje. Inspekcija prometa, odnosno policijska
kontrola ¢e takoder mo¢i, pomoc¢u odredenih uredaja i uz postivanje sigurnosnih procedura, bez
zaustavljanja vozila vidjeti dali voza¢ postuje zakonske odredbe vezano za radno vrijeme i
obvezne odmore mobilnih radnika.

Nadzorna tijela mogu pohranjivati podatke samo dok traju provjere na cesti. Podaci se
briSu najkasnije tri sata nakon njihove razmjene osim ako podaci upucuju na mogucu
manipulaciju ili zloupotrebu tahografa. Proslijedeni se podaci briSu ako, tijekom provjere na
cesti koja neposredno slijedi, manipulacija ili zloupotreba nisu potvrdene. Ovakvim sustavom
manipulacije s tahografima i radnim vremenom mobilnih radnika napokon bi trebale, ako ne
skoro nemoguce, onda sigurno svedene na minimum $to ¢e sigurno dati veliki doprinos
sigurnosti odvijanja prometa na cestama.

7.4.Doprinos analize tahograf podatka sigurnosti prometa

Moguénost nastanka prometnih nesre¢a u suvremenom prometu je vrlo velika zbog
raznolikosti prometnog sustava i velikog broja sudionika u prometu.

U dosada$njoj praksi vec¢ina postupaka kontrole brzine vozila temelji se na mjerenju
trenutne brzine na pojedinim tockama prometnice. Na ovaj na¢in moze se u odredenoj mjeri
primorati vozace na sporiju voznju u blizini kontrolnih to¢aka, medutim namecu se pitanja:
kako osigurati uravnotezeni tok prometa na duljim dionicama prometnice 1 kod vozaca stvoriti
kulturu postivanja prometnih pravila i znakova ograni¢enja brzine. Vozac je duZan brzinu
kretanja vozila prilagoditi osobinama i stanju ceste, vidljivosti i preglednosti, atmosferskim
prilikama, stanju vozila i tereta, gusto¢i pometa tako da vozilo moZe pravovremeno zaustaviti
pred svakom zaprekom koju, u konkretnim uvjetima, moze predvidjeti, odnosno da moze
pravovremeno postupiti prema prometnom pravilu ili znaku. Upotrebom digitalnog tahografa
podaci o vozilu 1 vozacu se mogu jednostavno pratiti u stvarnom vremenu te se vozata moze
upozoriti na neprimjerenu voznju, regulirati postivanje zakonskih propisa poput prometnih
znakova i maksimalnih dozvoljenih brzina.

Vrlo je znacajno pracenje rada profesionalnih vozaca tijekom upravljanja motornim
vozilima u cestovnom putnickom i teretnom transportu prije svega zbog sigurnosti svih
sudionika u cestovnom prometnom sustavu.
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Primjena tahografa obvezna je prema zakonskim propisima ¢ime se omoguéuje pracenje
rada posada komercijalnih motornih vozila, analiza radnog optereé¢enja svakog pojedinog
vozaca, te primjena racionalne tehnike upravljanja motornim vozilima.

Doprinos tahografskih zapisa o radu vozaca ne ogleda se samo u pra¢enju njegova rada,
postovanju zakonskih propisa u pogledu radnoga vremena, obveznim odmorima tijekom radnog
dana, ve¢ i u znacajnim moguénostima prevencije prometnih nesre¢a U cestovnom prometu.
Velika odgovornost je i na organizatorima prijevoza u samim prijevoznickim tvrtkama koji
kontrolom tahografskih zapisa i redovitim pra¢enjem rada vozaca mogu organizirati rad vozaca
tako da se postuju zakonske odredbe te tako pridonijeti daljnjoj sigurnosti prometa.

U podruznici Zagrebparking vozaci se svakodnevno podsjec¢aju da moraju postivati
odredbe Zakona o sigurnosti prometa na cestama [7] i Zakona o radnom vremenu, obveznim
odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljezenje u cestovnom prometu [1]. Redovnim
kontrolom zapisnih listova analognih tahografa i podataka s digitalnog tahografa i vozaceve
kartice kontrolira se postivanje zakonski odredaba vezano uz ograni¢enja brzine i ujedno vrsi
kontrola ispravnosti tahograf uredaja. U zadnje dvije godine nije zabiljezeno prekoracenje
brzine upravljanja specijalnim vozilom ,,Pauk* mobilnih radnika podruznice Zagrebparking ali
je zabiljezen jedan kvar na ograni¢avacu brzine vozila ,,Pauk® (slika 50.), koji je odmah po
zapazanju sukladno proceduri upucen na popravak.
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Slika 50.— Uoceni kvar na ogranic¢avacu brzine
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8. ZAKLJUCAK

Vaznost 1 znacaj biljezenja podataka o radnom vremenu vozaca i mobilnih radnika
spoznata je ve¢ u ranoj fazi razvoja motornog prometa, $to je dovelo do znatno boljeg
poslovanja prijevoznickih tvrtki ali i povecanja sigurnosti prometa na cestama. Tahografski
uredaji su zakonom propisana oprema koja se nalazi u svakom cestovnom teretnom
prijevoznom sredstvu s prvotnom ulogom kontrole vozafa i poveCanjem sigurnosti na
prometnicama. Vrlo je znaajno pracenje rada profesionalnih vozaca tijekom upravljanja
motornim vozilima u cestovnom putni¢kom i teretnom transportu, prije svega zbog sigurnosti
svih sudionika u cestovnom prometnom sustavu.

Sasvim je sigurno da se tijekom neprekidnog upravljanja motornim vozilom kod vozaca
i mobilnih radnika pojavljuje umor i dekoncentracija koja moze imati teSke posljedice za
sigurnost svih sudionika u prometnom sustavu. Direktna veza sigurnosti i sposobnosti vozaca
da efikasno i sigurno obave odredene aktivnosti (voznja) potaknula je zakonodavce,
prijevoznike i njihove zaposlenike na ograni¢avanje maksimalne dopustene duljine voznje bez
zaustavljanja i odmora, reguliranje obveznih dnevnih i tjednih odmora kao i obvezne stanke
vozaca, a sve u cilju poboljsanja sigurnosti cestovnog prometa, kao i sprjeCavanja narusavanja
trzisnog natjecanja. Vazeca zakonska regulativa u Republici Hrvatskoj je definirana prema
direktivama propisanim u EU i drzavama potpisnicama AETR sporazuma. Ureduje podrudje
socijalnih uvjeta cestovnog prometa te Stiti vozace i mobilne radnike u cestovnom prijevozu,
tako da jasno utvrduje pravila o odgovaraju¢im odnosima i maksimalnom radnom tjednu,
poboljSava sigurnost prometa na cestama i sprjecava narusavanje trziSnog natjecanja.

Za sigurnost u cestovnom prometu, posebno je znacajno da se vozali pridrzavaju
propisanih vremena dnevnih i tjednih odmora, te ograni¢enja u vremenu upravljanja vozila.
Vozaci koji upravljaju teretnim vozilima i1 ne poStuju odredbe Zakona o radnom vremenu,
obveznim odmorima mobilnih radnika 1 uredajima za biljezenje u cestovnom prometu, znatno
su veca opasnost u prometu od drugih sudionika i u bitnoj mjeri ugrozavaju sigurnost cestovnog
prometa. Kako bi se propisani uvjeti mogli kontrolirati, obaveza je svih prijevoznickih tvrtki
voditi propisane evidencije za radnike koji ugovorno ili kao stalni zaposlenici ulaze u kategoriju
mobilnih radnika. Glavni propis koji prijevoznike obavezuje na vodenje evidencije o radnim
aktivnostima je Zakon o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima
za biljeZenje u cestovnom prometu [1].

Jasno je da bez dobrih informacija o obavljenim aktivnostima takvu evidenciju nije
moguce precizno voditi, a osnovni preduvjet za to je ispravno funkcioniranje tahografa.
Doprinos tahografskih zapisa o radu vozaca ne ogleda se samo u pra¢enju njegova rada,
postovanju zakonskih propisa u pogledu radnoga vremena, obveznim odmorima tijekom radnog
dana, ve¢ 1 u znacajnim mogucnostima prevencije prometnih nesre¢a u cestovnom prometu.
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Pravilno prikupljeni i analizirani tahografski podaci mogu pridonijeti unapredenju
upravljanja voznim parkom, planiranjem i upravljanjem resursima, povecati u¢inkovitost rada
i pridonijeti ekonomskoj slici podruznice Zagrebparking. Tahografskim podacima moze se
kvalitetno i jednostavno upravljati, planirati i organizirati radno vrijeme mobilnih radnika,
optimizirati potrosnja goriva, te sasvim sigurno poboljsati aspekt sigurnosti odvijanja prometa
i dati svoj doprinos ekologiji u prometu.

Kao prijedlog poboljsanja sustava pracenja, analize i upravljanja radnim vremenom
vozaca i mobilnih radnika predloZena je digitalizacija voznog parka podruznice Zagrebparking.
Prednosti uvodenja nove tehnologija prac¢enja podataka digitalnih tahografa u realnom vremenu
1 novi nac¢in dohvata podataka u podruznici Zagrebparking ima za svrhu jednostavnije i brze
pristupanje podacima o voza¢evim aktivnostima, povecanje sigurnosti i kvalitete prometa, vec¢u
zaStitu vozaca i mobilnih radnika. Digitalne tehnologije i njihova primjena u cestovnom
prometu imaju velik potencijal u cilju sprje¢avanja nezeljenih i opasnih aktivnosti. Digitalne
tehnologije pomazu smanjiti ljudske pogreske, koje su daleko najveéi uzrok prometnih nesreca.
One mogu stvoriti pravi multimodalni prometni sustav u kojem se svi nacini prijevoza
integriraju u jednu uslugu mobilnosti, $to omogucuje nesmetan prijevoz ljudi i tereta od vrata
do vrata. Razmjena podataka medu razli¢itim subjektima u prometnom sustavu znaci da se na
ponudu i potraznju moze odgovoriti u stvarnom vremenu, $to dovodi do u¢inkovitijeg koristenja
resursa. Uporaba tahografa povezanih s globalnim satelitskim navigacijskim sustavom
prikladan je i povoljan nacin za automatsko biljezenje polozaja vozila na odredenim mjestima
tijekom dnevnog radnog vremena, ¢ime se olaksava rad sluzbenika za kontrolu. Stoga bi
obvezno trebalo propisati ubrzanim postupkom da nakon 2019. godine, kada izadu pametni
tahografi na trziSte, $to prije stari uredaji zamijene novim pametnih tahografa u svim zemljama.
Pametni tahografi ¢e sigurno imati i1 standardizirana sucelja kako bi se osigurala njihova
interoperabilnost s aplikacijama ITS-a (Inteligentnih transportnih sustava).

Velika odgovornost je i na organizatorima prijevoza u samim prijevoznic¢kim tvrtkama
koji kontrolom tahografskih zapisa i redovitim praéenjem rada vozaa mogu organizirati rad
vozaca tako da se postuju zakonske odredbe te tako pridonijeti daljnjoj sigurnosti prometa.
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Prilozi

Prilog 1. Potvrda o osposobljenosti

E T
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' DAVOR BANDOV

IME | PREZIME:

Zagrebacki Holding d.o.o. Podruznica Zagrebparking
TVRTKA: .

PRISUSTVOVAOQO JE SEMINARU

PROPISI O VODENJU EVIDENCIJE RADA |
ODMORA VOZACA - OBVEZE POSLODAVCA

ODRZANOM 14.04.2010.
U ZAGREBU:
Voditelj VDO zastupstva: TAHOGRAF D.0.0.
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Denis Spac dip/yfﬁg Dorotea Effenberger dipl.oecc.
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Prilog 2. Potvrda o osposobljenosti

HEEEaR
TAHOGRAF

gggggggggggggg

O PRISUSTVOVANJU SEMINARU
—— ' DAVOR BANDOV

1z TVRTKE Zagrebacki Holding d.o.o. Podruznica Zagrebparking

DATUM 07.04.2010.

PROPISI O VODENJU EVIDENCIJE RADA | ODMORA VOZACA |
KORISTENJE TAHOGRAFA

U Sv. Nedelji, 16.04.2010.

Voditelj VDO zastupstva TAHOGRAF D.O.0O.
[ N\ o 0\
At / /QK \/ K\; ‘ })&\
;o : // Vv
Denis Spac, dipl. ihg. Dorotea Effenberger, dipl. oec.

2906
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Prilog 3. Potvrda o ispitivanju digitalnog tahografa za vozilo podruznice Zagrebparking

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture

Potvrda o ispitivanju tahografa

Br 0092751

(2]

Potvrda o ispitivanju DIGITALNOG tahografa

1. Opé¢i podaci
Viasnik vozila:
Adresa:
Postanski broj / grad:
Oznaka kupca:
Marka/tip/model vozila:
VIN oznaka vozila:
Registracijska oznaka vozila:
Datum ispitivanja:
Broj radnog naloga:
Tip tahografa:
Tahograf broj:
Vrsta radnje:

Stanje brojaca kilometara:

2. Karakteristike vozila

Dimenzije pogonskih guma:
Vrsta guma:

Tlak u gumama:

Faktor korekcije:

Djelatni opseg kotada:

Koeficijent vozila w(test):

Greska kod prilagodbe w(pril)*:

(* samo za elektronske tahografe)

- Ispitivanje tahografa
Konstanta tahografa k(test):
Test brzine pri:

Test brojéanika km:
Odstupanje sata:

Postavijena brzina V(max)

HR 156

ZAGREBACKI HOLDING D.0.0. PODRUZNICA ZAGREBPARKING
SUBICEVA 40/3

10000 Zagreb

6178

IVECO ML 120 EL 22/P
ZCFA61EG402648534
ZG4155FS

10.01.2018

6178

VDO 1381.10
0004142114

Redovno ispitivanje tahografa

56893 km

265/70R17.5

Radijalne p )

7 bara Ugradbena naljepnica
3.7% je odljepljena s Potvrde o
i ispitivanju

9335 imp/km i : . y
e i naljepljena uvozilo
9335 imp/km

20, 80 i 180 km/h Izgled ugradbene
999 m naljepnice naslici 24
0 s/dan

90 km/h

k=

; imp/km

Potvrduje se da su sva ispitivanja i radovi izvrdeni prema proceduri rada koju odreduje proizvodad tahografa

Pecat radionice

“AUTO-REMETINEC" d.d.
Zagreb, Remetinec 5 £
Servis V D O Kienzie

HR-156

Silvijo P >¢ek/HR02000001956406 /_{ S
Tehnicar/broj kartice
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Prilog 4. Potvrda o aktivnostima vozaca

POTVRDA O AKTIVNOSTIMA
FORMULAIRE D'ATTESTATION D'ACTIVITES/ ATTESTATION OF ACTIVITIES
Uredba (EC)561/2006/ Réglement (CE) 561/2006 ou de 'AETR/ Regulation (EC) 561/2006 or the AETR

1. Naziv tvrtke / Nom de I'entreprise/ Name of the undertaking:

Drzava/Pays/Country: _____..... Hrvatska/Croatia =
3. Telefon (sa med. predbrojem) / Phone number (including international.prefix): _____ _._._+38516421700
4. Fax (sa med. predbrojem) / Fax number (including intern. prefix): ... %38518421701
5. E-mail adresa / Adresse courrier électronique/e-mail address:  ______._....Info@zagrebparkinghr_ . _ . _ . .

Ja, niZe potpisani / Le soussigné /|, the undersigned:

8. Ime i prezime / Nom et prénom/Name and first name : Davor Bandoy,

9. Datum rodenja/Date de naissance: (jour/mois/année)/Date of birth (day/month/year): 21.8.1967.

10. Br. vozatke dozvole/osobne iskaznice/putovnice / Numéro du permis de conduire ou de la carte d'identité ou du
passeport/Driving licence or identity card or passport number : 22346727 | === | ===

11. Zaposlen u tvrtki od (dan,mjesec,godina) / qui a commanceé de travailler dans I'entreprise le (jour/mois/année)
/who has started to work at the undertaking on (day/month/year): 1.3.1990.

12. Od : /du (heure/jour/mois/année) / from (hour/day/month/year): 00:0001.03.2018

13. Do : /au (heure/jour/mois/année )/ to (hour/day/month/year): 23:59 20.03.2018

14. [0 Bio na bolovanju / était en congé de maladie / was on sick leave
15. M Bio na godisnjem odmoru / était en congé annuel / was on annual leave
16. O Ostali izostanci / était en congeé ou repos / was on leave or rest

O Upravljao vozilom izuzetim iz primjene Uredbe (EC)561/2006 AETR/ Conduisait un véhicule exclu du
17. champ d'application du réglement (CE) 561/2006 ou de 'AETR/ Drove a vehicle exempted from the
scope of Regulation (EC) 561/2006 or the AETR

18. [0 Obavljao druge poslove osim upravijanja vozilom/effectuait autre travail que la conduite/performed
' other work than driving

19. O Bio na raspolaganju / était disponible / was available

20. Mjesto / Lieu / Place: Zagreb Datum / Date/ Date: 21.3.2018.

Potpis /Signature/signature:

21. Ja, vozat:_,_......DavorBandov______._. potvrdujem da nisam upravijao vozilom obuhvaéenim primjenom
uredbe (EC)561/2006 AETR tijekom gornjeg razdoblja. / Le soussigné, conducteur, confirme ne pas avoir conduit un
véhicule relevant du champ d'application du réglement (CE)561/2006 ou de I'AETR au cours de la période
susmentionnée./ |, the driver, confirm that | have not been driving a vehicle falling under the scope of Regulation (EC)
561/2006 or the AETR during the period mentioned above.

22. Mjesto /Lieu / Place: Zagreb Datum/ Date/ Date: 21.3.2018.

Potpis /Signature/signature:
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Prilog 5. Primjer internog upozorenja vozacu na pogresku u evidentiranju aktivnosti

Dana 23.01.2018.

djelatniku [VOZAERRI]

od strane Glavnog dispecera ukazano je na nepravilnosti i nedostatke u koristenju tahograf
uredaja i/ili u ispunjavanju tahograf listova.

Naime, prilikom oditanja radnog vremena vozaéa sa zapisnih listova i/ili kartice vozaéa
utvrdeno je kako je za dan 13.01.2018. prekrsio ¢lanak 6. Zakona.

Ovim se navedenom djelatniku skreée pozornost na obvezu postivanja ¢lanka 6. Zakona o
radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom
prijevozu (NN 75/13 i 36/15) kojim je propisana obveza o uzimanju stanke od najmanje 30
minuta najkasnije nakon Sest sati neprekidnog rada.

Navedeni djelatnik svojim potpisom potvrduje da je u upoznat sa gore navedenim odredbama.

Gl.dispecer Djelatnik
-

O tome obavijest:
/

o

Da
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Naziv tvrtke - Zagrebatki holding Podr Zagrebparki

Ispis listi¢a

Poslili grupa: BASE

Datum : 13.1.18

Ime vozata: |Gz Kod vozata:
Smjena Lokacija

Start Kraj Trajanje Start Kraj Registr. oznaka © ® / =

6:59 14:32 733 Croatia Croatia ZG4934GC 326 348 QUO 0:19

Naziv tvrtke : Zagrebaéki holding Podr.Zagrebparki

Ispis listica

Poslili grupa: BASE Datum : 13.1.18
Ime vozaéa:_ Kod vozata:
Smjena Lokacija _
Start Kraj Trajanje Start Kraj Registr. oznaka ® ®
6:59 14:32 733 Croatia Croatia Z2G4934GC 326 3:5{ 0:00 019
Chart
23 24 4
22 2
21 3
1% m
20 ¢ 2GA4934GC 4
19 = & Croatia s
b= i
18 Croatia O 6
13.1.2018. Posada vozila []
17 GORIVO 0 Litara 7
16 = 0 8
() VoZnja 4% Aktivan Pasivno |- Cdmor
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Naziv tvrtke - Zagrebatki holding Podr Zagrebparki

Ispis listica

Aktivnosti

Aktivnost Start Trajanje Vzé Utor SK Km Litra

® Aktivan 659 0:35 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

VoZnja 734 0:28 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

“& Aktivan 802 0:10 Pojedinaé. |Vozaé Umetnuto

Voznja 812 0:05 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

® Aktivan 817 0.04 Pojedinaé. |Vozat Umetnuto

Voznja 821 0:11 Pojedinaé. |Vozat Umetnuto

x Aktivan 832 0:03 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

Voznja 835 0:01 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

“«° Aktivan 8:36 0:07 Pojedinac. |Vozac Umetnuto

Voznja 843 0:17 Pojedinaé. |Vozat Umetnuto

L3 Aktivan 900 016 Pojedinaé. |Vozai Umetnuto

Voznja 916 0:18 Pojedinaé. |Vozat Umetnuto

*® Aktivan 9:34 0:10 Pojedinaé. |Vozat Umetnuto

Voinja 944 0:07 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

by Aktivan 9:51 0:03 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

VoZnja 9:54 0:02 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

® Aldivan 9:56 003 Pojedinaé. |Vozat Umetnuto

Voinja 9:59 0:13 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

«* Aktivan 10:12 0:03 Pojedinat. |Vozat Umetnuto

VoZnja 10:15 0:02 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

o Aktivan 10:17 1:03 Pojedinaé. |Vozaé Umetnuto

Voznja 11:20 0:14 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

® Altivan 11:34 0.08 Pojedinaé. |Vozat Umetnuto

VoZnja 11:42 0:10 Pojedinaé. |Vozat Umetnuto

® Aktivan 11:52 0.02 Pojedinat. |Vozat Umetnuto

Voznja 11:54 0:19 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

* Aktivan 12:13 0:02 Pojedinac. |Vozac Umetnuto

b= VoZNja 12:15 ojedinaé. |Vozaé Umetnuto

K Odmor 12:16 0:19 Pgdinaé. |Vozat Umetnuto

e 0ENI]E 12:35 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

*® Aktivan 12:54 003 Pojedinaé. |Vozat Umetnuto

Voinja 12:57 0:21 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

b 4 Aktivan 13:18 0:03 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

VoZnja 13:21 0:01 Pojedinaé. |Vozat Umetnuto

® Aldivan 13:22 0:02 Pojedinaé. |Vozat Umetnuto

Voinja 13:24 0:16 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

® Altivan 13:40 0:.02 Pojedinaé. |Vozat Umetnuto

VoZnja 13:42 0:01 Pojedinac. |Vozat Umetnuto

«® Aktivan 1343 0:49 Pojedinaé. |Vozaé Umetnuto

end 14:32
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Prilog 6. Zapisnik inspekcijskog nadzora u prostoru podruznice (nema prekrsaja)

TachoSpeed 2.45 o) Parking - Zagrebadki Holding, 2013-03-11 13:37
4A
Tjedan br. 4 od: po, 2012-11-19, 0:00; do: n, 2012-11-25, 24:00;

002 2 3 4 § & 7 &8 % W 1 12 13 14 45 16 17 19 19 20 21 2 X M
DW 13(1), & @ 4h 14min, 93,0km

 Usls
5 02:37 02:37
@ 00:00 00:00 ?15:12
+— 00:55 17:09
? 16:14

ponedijeljak
2012-11-19

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9% 1011 12 13 14 I 16 17 18 13 20 21 22 23 24
11— DW 14(2), = @ 5h 3 min, 99,0

Wi==y

o HO )
R 01:56 01:56
(22 00:00 00:00 7 19:58
+~ 00:52 17:01

7 15:00

utorak
2012-11-20

g 1 2 3 4 5 6 7 & 8 1M 1314 35 18 17 98 9 MW 21 72 33 W
11+ DW 15(3), = @ Sh 10 min, 106,0km

1110

A 01:43 01:43
2 00:00 00:00 ? 15:01
= 00:58 17:07
7 186:09

srijeda
2012-11-21

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

A 00:00 00:00
@ 00:00 00:00 2 24:00

cetvrtak
2012-11-22

~ 00:00 24:00

? 2400

B 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10011 1213 14 15 16 17 B 19 20 41 22 23 A

(& 00:00 00:00 T 2400
— 00:00 24:00
? 2400 - [

petak
2012-11-23

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
DVY 16(1), T ® 7h 39 min, 257,5km

R 00:39 00:33
2 00:00 00:00 26:25
— 09:17 15:42
7 06:25

—-9:17

2012-11-24

subota

¢ 4 2 38 94 8 & F 8 9 U0 13 43 1% 15 16 17 )8 49 A 2. 23 93 4
11 =~ Dvy 17(2), = @ 2min, 0,0km 9 — (ZXa)—kDW 18(3), = @ 4h 26 min, 113,0km

R 02:16 02:16

@ 00:00 00:00 —-5:03 - ? 712

- 08:00_1Z3e
t 16 Mxm
Svi tjedni odmori pravilni

Dvotjedno vrijeme voznje u normi: 52 h 5 min
Tjedno vrijeme voznje u normi: 26 h 34 min

Redovni tjedni odmor 45 h.
Najduzi tjedni odmor: 45 h

nedjelja
2012-11-25

Svi tjedn

trajanje: od: do:
1 45h sr, 2012-11-21 22:51 pe, 2012-11-23 19:51
2. 24 h n, 2012-11-25 21:56 po, 2012-11-26 21:56

90



Prilog 7. Zapisnik policijskog nadzora na cesti (nema prekrsaja)

CRIS ID: 511-19-45/5-183/16530-07-1--16-1

B
‘E Ministarstvo unutarnjih

e | sk | Zapisnik provjere na cesti | Ui
| B

nadzornog tijela: Vrijeme vozZnje i odmora

0O Daljnjaistraga
Olzvjestaj/Kazna
OJ Upozorenje

poslova, 10000 Zagreb, EU regulative 561/2006 i 165/14 ;
Ulica grada Vukovara 33, AETR sporazum O Zabrana prometa
MUP tel.: 01/6122-111 XIBez povrede propisa
Mjesto provjere na cesti
13.Zupanija pregleda: 13.Ime i prezime inspektora: 1.Mijesto pregleda i broj ceste: 2.Datum: } 3.Vrijeme:
Grad Zagreb Policijski sluzbenik 10000 Zagreb - 05.04.2016 | 10:00
Tip ceste:
[1 Autocesta [1 Drzavna (glavna) cesta Ostali tipovi ceste
Vozilo Prikljuéno vozilo
4.Registarska 6.Kategorija: Najveda nosivost: 8. Drzava 5.Registarska 6.Kategorija: Najveca nosivost: Drzava:
oznaka: oznaka:
ZG7704DZ N2 od 3,5t do 12t HR
Vozaé i prijevoznik
7 .Naziv prijevoznika: Drzava: Adresa:
ZAGREBACKI HOLDING D.O.O. HR SUBICEVA 40/l
Broj europske licence: Telefon: |
9.ime vozata: Datum rodenja: Nacionalnost: H
 Vozatxxx HR
Broj kartice vozaga: HR01000008283000 Telefon: |
Poslodavac - ako se razlikuje od totke 7: Drzava: Adresa i telefonski broj:
Vrsta prijevoza Vrsta tahografa Pravilo
X Nacionalni promet X Prijevoz tereta Digitalni tahograf [0 EU putovanje
O Medunarodni promet [1 Prijevoz putnika [J Analogni tahograf O AETR
Nacionalno / ostalo
Periodprovjere podataka
Odpatum ’ Vrijeme Do patum ‘ Vrijeme Broj dana provjere: Ogitanje odometra:
08.03.2016  00:00 05.04.2016 00:00 29 245268

Povrede propisa — za kéd povrede propisa vidjeti straznju stranicu zapisnika

EU/AETR kod | Vrijeme i datum

EU/AETR kod

Vrijeme i datum(i)

20/’(\ 0

Zabrana vijjedi-de— Vieme: | : Datum: ILI ¥ Nemazabrane————___

“Romentar: \
Nadzorom vozaca za tekuéi dan i unazad 28 dana vozag posjeduje 20 tah. listiéa te kartticu vozaéa koja je oéitana i utvrdeno da nema >
greski. —

e nastavljati na strani 2 e
v nge - - - w sgvge . j
Podaci ili grafovrprikuplieniad vozaga ilili vozila
: : : e : e CIDigitalni podaci X Digjtalni podaci ODrugo (navesti
Potvrde izdane za: OBroj tahograf grafova: [CIBroj ispisa: Wi fEie o)

13.Potpis inspektora:

\
Potpis vozaga: \ \VI/J NG

* Polja oznacena brojem slijede prot%ole iz Direktive 2000/30 EU

Podruéj%ena rasterom su obavezna.
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Prilog 8. Ispravno vodenje evidencije kombinacijom analognog i digitalnog tahografa

Ispravno biljezenje odmora

Koristenje vozila s analognim tahografom i vozila s digitalnim tahografom

PDigitalni tahograf|

Analogni tahograf

Ubacio karticuju PON 04:30 h Izvadio karticu/u PON 14:00 h

Ubacio karticu u UTO 06:40 h lzvadio karticuju UTO 19:00 h

Na listiéu sa straZnje strane zabiljeZi se ruénim unosom pauza od UTO 19:00 h do 00:00 h,
te na novom listicu od SRI 00:00 h do 08:30 h prije nego se stavi u tahograf.

Stavio listic u SR1 08:30 Izvadio listi¢ u SRI 17:30 h

PRESKOCITI RUCNI UNOS NA KARTICI 1!
Na listicu od SRI sa straZnje strane zabiljeZi se ruénim unosom pauza od 17:30.h do 00:00 h,
te na novom listiéu od CET od 00:00 h do 06:40 h i ubaciti digitainu karticu vozaéa.

Ubacio karticu u CET 06:40 h lzvadio karticu/u CET 19:00 h
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti
10000 Zagreb

Vukeli¢eva 4

IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOST

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem kako je ovaj diplomski rad

iskljucivo rezultat mog vlastitog rada koji se temelji na mojim istrazivanjima i oslanja se na
objavljenu literaturu $to pokazuju koristene biljeske i bibliografija.

1zjavljujem kako nijedan dio rada nije napisan na nedozvoljen nacin, niti je prepisan iz
necitiranog rada, te nijedan dio rada ne krsi bilo &ija autorska prava.

Izjavljujem takoder, kako nijedan dio rada nije iskoristen za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj
visokoskolskoj, znanstvenoj ili obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu o diplomskog rada

pod naslovom  Analiza radnog vremena mobilnih radnika podruznice
Zagrebparking u funkciji sigurnosti

na internetskim stranicama i repozitoriju Fakulteta prometnih znanosti, Digitalnom akademskom
repozitoriju (DAR) pri Nacionalnoj i sveugili$noj knjiznici u Zagrebu.

tudent/ica:
,2_ KB
U Zagrebu, 14.5.2018 == T
oA (potpis)

/
/

/
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