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.RULAWHQMHP ELFLNOD NDR REOLND SULMHYR]JQRJ VUH
ELFLNOD X JUDGVNRP SURPHWX 3RYHUDQM Hpdtrébe RaMMD EL F |
boljom i kvalitetnijom infrastrukturom. U ovom diplomskom radu analizirano je stanje
ELFLNOLVWLpPpNLK VWD]D L RVWDOH SUDWHUH LQIUDVWUXN
7TDNRYHU VX QDYHGHQL L pLPEHQLF La,NeRhbvuxproMerhptkuQ D VL J
NUHWDQMD X |]DNRQVNLP RNYLULPD OHYyXWLP DQDOL]JLUDN
]DNOMXpLWL NDNR MH QHGRYROMQR XOR&AHQR X VLJXUQRYV
VWD]D 1DNRQ DQDOL]H VWBQMODSSREBDRBAQWHINLIYNURRVW
SODQLUDQMH ELFLNOLVWLpPpNRJ SURPHWD

/-8y1( 5,-(yELFLNOLVW ELFLNOLVWLpPNH VWD]H VLJXU
VLIXUQRVWL ELFLNOLVWLpPNRJ SURPHWD

SUMMARY

Using bicycle as a form of transport was ugfhced by the increasing use of bicycles
in urban traffic. By increasing the number of cyclists is changed and their need for better and
more quality infrastructure. In this thesis analyzes the state of bicycle paths and other
supporting infrastructure Uidation for cyclists in Zagreb. There are also listed factors
affecting the safety of cyclists and their problematic developments in the legal framework.
However, analyses of the collected data can be concluded that is not enough force and money
has beernvested in the safety of cyclists and construction of bicycle paths themselves. After
analysis of the situation will be proposed measures to increase security, as well as strategic

planning bicycle traffic.

KEYWORDScyclist, bicycle routes, safetigctors affecting the safety of bicycle traffic.
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1.UVOD

PorassomEURMD ELFLNOLVWD QD SRGUXpMX JUDGD =DJUH
ELFLNOLVWLPpNRP LQIUDVWUXNWXURP .DNR YHUOULQD JUDG
NUHWDQMH ELFLNOLVWD L QHPD L]JUDYHQX ELFLNOLVWLpPN
biFLNOD NDR SULMHYR]QRJ VUHGVWYD 3$QDOL]JLWKAIQR SRGI
ukuSQH SRYU&ELQH L]GRVIEURML NRXSQR VWDQRYQLND
QDMYHUL D XMHGQR L JODYQL JUDG 5HSXEOLNH +UYDWVN
QL]JLQVNRP L EUHAXOMNDVWRP SRGUXpMX D XPMHUHQR WHF
VX SUHGXYMHW ]D UD]YRM ELFLNOLVWLpPpNRJ SURPHWD 9Da
ne vole velike promjene u nadmorskoj misi W R XY H O réNdtjeR YahtiielaYpd N
YHUOH ILQDS\RUH 3UHGPHW DQDOL]J]H MH JUDG =DJUHED VD
PodsuseddUDSpH YUQRPHUHF 6WWRMWNUYF 7jugH ®BEj& My N D
grad, Gornji gradOHGYH&pDN ODNVLPLU a3RiGav& NDbhaHDubrd&&a Q M
SHAPHYUWD M DN I-Rpdd, Novidagtdistok, Sesvete i Brezovica.

&LOM GLSORPVNRJ UDGD MH DQDOL]JLUDWL SUREOHPDV
SRGUXpMX JUDGD =DJUHED 8QDSUHYVHODMMHPUXNVDXVYRIMBB §
JUDGD XWMHFDOR EL VH QD SURPRFLMX ELFLNOLVWLpPNRJ
GRVDGD&QMH PRGDOQH UD]JGLREH SXWRYDQMD X NRMRM
vozila. 6 FLOMHP L]JUDGQMH NYD@HW RWIQOR NI ERF LSDOH G /R AN E
NRMH VX QHRSKRGQH ]D SRYHUDQMH NYDOLWHWH XGREQ
VWD]D WH VX L]JQHVHQL SULMHGORI]L ]D L]JJUDGQMX QRYLE
VWD]H PRUDMX E L WiostaWijdudRakbl Bi e bitik SOrjiravogli svakodnevno
NRULVWLWL WH GD PRUDMX ELWL SRVWDYOMHQH QD IUHN
NRULVQLND RPRJXULOR EROMH L NY DO LVDMNR DH W HA M FSUWLHEGNCH
kako itUHEDOR SRVYHWLWL SRVHEQX SDAQMX WH RPRJIXULWL
MDYQLK JUDGVNLK XVWDQRYD MDYQLK L GUXaWYHQLK VD¢
YHOLNL VWXSDQM DWUDNFLMH SXWRYDQMD 8poXdtéiLP JUD
GYRUDQH NXOWXUQL GRJDy®RGU X pWDL PGRRI D MYG EV. W U L RIG N
SULOLNRP SODQLUDQMD ELFLNOLVWLpPNLK VWD]D MHU VI
RVWYDUXMH YHOLNL EURM SXWRY DQM D nj@Riranzky RlikhH GD X
SUREOHPD LPDMX LQGXVWULMVND SRGUXpMD VD YHOLNLP E



Ovaj diplomski rad, sastoji se petcjeling i to:

1. Uvod
$QDOL]D SRVWRMHUHJ VWDQMD

3. AnketaA , VWUDALYDQMH VWDYD MDYQRVWL R QDYLNDPD XSRL
OMHUH XQDSUMHYHQMD ELFLNOLVWLPNRJ SURPHWD
=DNOMXPpDN

Uvodnopoglavlje dajeosnovnu slikurada 7/DNRYHU X RYRP SRJODYOMX G
svrha te struktura rada. U drugom poglaviju pod nezR A$QDOL]D SRVWRMHUH
GHILQLUDQL VX QDMYDAQLML QHGRVWDFL ELFLNOLVWLpPNH
ELFLNOLVWLpPpNRJ SURPHWD QD SRGUXpMX JUDGD =DJUHED
,VWUDALYDQMH VWDYD MDIVOHREMHVELEFLADDPENDPPIDNX]D QD MF
LVSLWDQLND R VWDYX SUHPD ELFLNOX L ELFLNOL]PX 8 p
XQDSUMHYHQMD ELFLNOLVWLPpNRJ SURPHWD?® REXKYDUHQH
prometa. Na kraju diplomskog rad@ DOD]L VH A=DNOMXpDN2® NRML SUH
SULNXSOMHQLK L REUDYHQLK LQIRUPDFLMD



2.$1%/,=$ 32672-(0G(* 67$1-%

$QDOL]D SRVWRMHUHJ VWDQMD MH DQDOL]D VYLK H
NYDOLWHWQRJ L VLIXUQRJ ELFLNOLG W IZDNRHBD R $E WOL {ID ¢
VWDQMD ELWQED MH NDNR EL VH GRELR NYDOLWHWDQ XYLG
QD WHPHOMX GRELYHQLK SRGDWDND SUHGORALOD UMHAEHC
gradu Zagrebu.

2.1.Analiza trendova razvojaELFLNOLVWLpPpNRJ SURPHWD

2VQRYQX XOLpQX PUHaX JUDGD NDUDNWHUL]LUD QHGF
YUAQRJ RSWHUHUHQMD QHGRVWDWDN PRVWRYD SUHNR ULN
NRRUGLQDFLMH VHPDIRUVNbBK kaxadterigitaMoces DnoQekniz&ijel M H Y
autobusnog i tramvajskog voznog parka, ali i male putne brzine, dok je putna brzina u
AHOMH]QLpNRP JUDGVNRP L SULJUDGVNRP SURPHWX QD
premalo, neadekvatno su opremljena, a voark ge nedostatan i zastafg]. *UDyDQL VX
VWRJD RGOXpLOL SURQDUL DOWHUQDWLYQD UMHAHQMD SX\
ELFLNOL]DP 7R SRWYUyYyXMH L WUHQG UDVWD NRULVQLND
Prometnoj studiji grada afjyreba,MAV,1999 JIRGLQH QDYRGL GD MH WHN
dnevno koristilo bikl kao prijevozno sredstvo *RVSRGDUVND NUL]JD NRMD MH S
razdoblju 2009.+ RGUD]LOD VH QD PRELOQRVW JUuDyDQD L PR
dostupnih pod@ DND L SUD uHQ M®dDjeURdamdi @ddodjeli-uddRL F&E NO LV WL P N |
prometa porastao na oko 3% dajeudioMDYQRJ SXWQLPNRJ SDRAVHED pN R W |

i automobilskog u blagom pad]

=D XQDSUMHYHQMH ELFLN OHny & prpeNseda @ualitbtivavanhkzbl W X U H
SRVWRMHUHJ VW DiQneddstatitakbko U 3¢ @ ML toga mogla odrediti
kvalitetna strategija razvoja koj& kvalitetui R E X K'Y CrjeDv@dvitdrastrukturesa ciljem
promocije uporabe bicikla. BiclOLVWLPpND LQIUDVWUXNWXUD MH QHRSK
YRAQMX QDURPLWR X YHOLNLP XUEDQLP VUHGLQDPD X NRNM
EUJH SURPHWQLFH 6YDNLP GDQRP EURM PRWRUQLK YR]LOEL
aLULP L Yjenhi premé&thicama koje bi mogle prihvatiti toliki broj vozila je u stalnom



SRUDVWX %LFLNOLVWLpPNL SURPHW MH X QHSRYROMQRP
SURPHW ]JERJ GRVDGD&AQMHJ QDpLQD SODQLUDQMD L L]JUD

S obziromda je tek 07. travnja 2016. godine na snagu stupio Pravilnikom o
ELFLNOLVWLpPpNRM LQIUDVWUXNWXUL NRML SURSLVXMH R
SURMHNWLUDQMH L]JJUDGQMX L RGUADYDQMH ELFLNOLVW
lokalne samob UDYH LPDMX REYHi{Qjél ng Regtanta M lddidtim prometnim
SRYUALQDPD XVNODGLWL V RGUHGEDPD RYRJD 3UDYLOQLN
njegovog stupanja na snagu, dok se oznake i signalizacija na kolniku koje nisu sukladne s

ovim Pravilnikom, moraju uskladiti niegsnije u roku od tri godinjd.1]

*UDG =DJUHE |]DSRpHR MH V SDUFLMDOQRP L]JUDGQMRP
godina, a 2015. godine duljina staza iznosi oko 250 Kok duljina staza sportsko
UHNUHDWLYQRJ NDUDNWHUD igosi [138,34HEDRMNRA). WkiHpBay HG Q L |
GXOMLQD ELFLNOLVWLPpNLK VWD]D WUDND *UDGD =DJUHED 1
QDLOD]L MH SULODJRGED L XVSRVWDYD QRYLK ELFLNOLVW
=DJUHED JERJ WHANRVBMREN HQMLIYWVHWWSRMWXUH DOL EH] RE
XVSLMHYDMX VH SURQDiUL DOWHUQDWLYQL SUDYFL WH SU
11 NRML MH GRQHVHQ X WUDYQMX PRIJXUH MH XY|
system) kako . VH 4WR NYDOLWHWQLMH SRYH]DOD FMKJORNXSQ
IHNYDOLWHWQD L QHSRVWRMHUD ELFLNOLVWLpPpND LQIUDVYV
JUDGVNH pHWYUWL *RUQNMDWXMDD Y Ejeve&#H@MHQAEAD |
YyUQRPHUHF VDPR VX QHNL RG GLMHORYD JUDGD NRML LPL
7TDNYLP OR&ALP SULPMHULPD NRG JUDYyDQD VH UH]JXOWLUD (
MHU LP VH QH RPRJXUDYD NYDOLWHWQX YRa@niexkaeLFLNOD
NYDOLWHWQRP WH QDYHOR NRULVQLND QD NRULaAaWHQMH ¢
VLIXUQRVWL LJUDYQRVWL SRYH]DQRVWL SULYODpPQRVWL



2.2.Analiza infrastrukture ELFLNOLVWLPNRJ SURPHWD

$QDOL]RP E LiRftast@KRIWHW LPMIEN D ]DW i HVIWAHD B M iH OFRINL SIQ@R.
VWD]D X VYUKX GRELYDQMD WRpQ LK QI}YRYXDMDOVMBLRELMOHQ)
prometa.U nastavku iH GHWDOMQR ELWY.R$HEO R pBQF IQNDPLDW LPNR.
UDVNUNARX @VMMEMOMHQMD SURPHWQH VLIQDOL]DFLMH $C
QD SRGUXpMX JUDGD =DJUHED ]DNOMXpPLW &H VH FMHORN

prometa.

221 %LFLNOLVWLpPNH VWD]H

.YDOLWHWQD ELFLNOLVWLpPpND nwdehékriterireUsDvréeBdR Y RO M
ELFLNOLVWLpNH LQIUDVWUXNWXUH D RVQRYQLkomMULWHUL
projektiranja staza trebalo bi s« RGLWL VPMHUQLFDPD NDR aWR VX
SRYH]DQRVW SULYODpPQRVW LVXGREQSRWVRP HBWIQMD GRYY PN HNF
]IDGRYROMLWL VYLK SHW XYMHWD SULOLNRP SODQLUDQMD
YHUHP EURMMXhWDEGRORPMNH QD WDM QDpLQ RVLIXUDOR L Y
stazama te bi one zasigo doprinieleX SURPRFLML NRULAWHQMD ELFLNOD

6LIXUQRVW MH QHGYRMEHQR QDMYDAaQLML SUHGXYMH
%LFLNOLVWL X SUDYLOX QH SUHGVWDYOMDMX RSDVQRVW
RVMHUDMX VH QHNLBNILXIHQW RPN B RWHU 4 L Q R B5]MBRIRistiLs® RW R U Q
pHVWR X =DJUHEX PRUDMX QDOD]JLWL QD LVWRM SRYUALQ
L]JIJUDYHQH ELFLNOLVWLpPpNH PUHAH MHU =DNRQRRatR VLJIXUQ
ih obvezuje ukliko nema L]JUD yEH@EH N O LV WUzpS\QHMASMWELIHLNOLVWLPNH \
WUHEDOH EL ELWL VYRMRP ORNDFLMRP VWUDWH&aANL SRVWL
UXWH YRGH L QDMNUDULP PRJXURP WUDVRP WH QIiatiwWDNDY (

motoriziranim prometu.

, JUDYQRVW VH SRVWN&RH LQ/ID LONNG AR FAAIKINNN QLML PRJIXUL
RGUHGLAWD &WR NRG NUDWNLK UHODFLMD PRAH GRYHVWL
drugi vid putovanja.

Povezanost se odnosi na to kine se mjere biciklisti mogu kretati od bilo kojeg
SROD]LAWD GR ELOR NRMHJ RGUHGLaAWD EH] SUHNLGD 7R
RGJRYDUDWL PUHAaD NRMD SRNULYD pLWDYR MHGQR SRGUX

5



infrastruktura kojaVH QDJOR SUHNLGD VYH VX WR pLPEHQLFL NRM
ELFLNORP %LFLNOLVWL WUHEDMX ELWL VLIXUQL GD UH N
NYDOLWHWD LQIUDVWUXNWXUH SRVWRMDQD L QHSUHNLQ:
RGUHB/IUHEDMX ELWL GRVWXSQD ELFLNORP L SRYH]DQD X N\
GREUH YH]H V GUXJLP PUHADPD SRJRWRYR VD BWDQLFDPD

BULYODpPpQRVW UXWH VH UD]JOLNXMH RYLVQRst&2aQDP MH (
RpHNXMH GD NRULVQLND YRGH NUR] OLMHSH NUDMROLNH
JXaYH NRG XVOXaQLK VWD]D ELWQR MH GD RQD RVWDYOMLE
SULOLNRP NRUL&GWHQMD EH] SUH YheY RhbBob&oRiBG hep@tebiib K U X E (

zaustavljanja.

8GREQRVW UXWH ]QDpL VWYDUDQMH XJRGQRJ QHVPH
7MHOHVQL L PHQWDOQL QDSRU WUHED VYHVWL QD QDMPD
YD&A&QR GD EXGH aWR PDQMHRBRDMHQRK @PDRARYDUDQHHYVW
SRQRYQR NUHWDQMH LJLVNXMH QDSRU L L]D]JLYD XPRU L
SRGORJD X]JURNXMH QHXJRGQD SRGUKWDYDQMD SRVNDNL
SXQR |DKWMHYQLMRPL DG\DWNRQRVALKO L[HXIBXMH UDYQRWH&H L
SUHSUHND ]DKWLMHYDMX 9RYHUDQX SR]JRUQRVW L QDSRU

AnalzLUDQMHP ELFLNOLVWLpNHgita@a@ DM WHEUNHWXH 1P RIX YK
GYLMH YUVWH QDPLMHQMHQH ELFLNOLVWLPD NDR aWR VX
QHGRVWDWDN ELFLNOLVWLpPpNH LQIUDVWUXNWXUH SUHGVW
SRVWRML SURPHWQD BRWGSD&HQNVMOD N RVWDIHVNRMLPD VH (
ELFLNOLVWLpPpND PUHAaD NRMD MH SRWUHEQD ]D XpLQNRYLW
VH ELFLNOLVWLPD RPRJXULOR NBQYLOVXGHRERSURHEQOKDE RN F
ELFLNOLWWPHWQRKFBUELFLNOLVWL VH pHVWR VXVUHUOX VD
SRYUALQDPD NDR L QHVWUXpQR SUHNLQXWLP VWD]DPD a
NUHWDQMD 7DNYLP QDpLQRP YRYHQMD ELFLNOLVWLpPNRJI
propisanog Zakona o sigurnosti prometa na cestam®NRMLP MH MDVQR SURSI

upravljanja biciklom.
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Slikal. .DUWD ELFLNOLVWLpPNLK VWDPRR QD SRGUXpMX JUDGD =DJU



Prikazanomkartom ELFLNOKVWAPND PRAaH d¥ BuIS\WUWRDKHW.L WIS D C
GLMHORYL JUDGD VODER LQIUDVWUXNWXUQR SRYH]DQL
SUHGVWDYOMD HD MBYRHYIH] BQRV WL XPddduB&al/WWDR. FppiH WY QRRRDH
'XEUDYD -8HWIQHMDINFD L 7UHAQMH YR APMHMHYWHAHILK $R B O XJRWD X
GLMHOX JUDGD YHOLNL SUREOHP SUHGVWD®DGMDP LPUBHRWF IO\
SBRGVXVHG L-HOWDBPHELFLNOLVWLPpND VWD]D NRMD VH QDO
Bologne, a koja je ujedno i glavna rutaHPD VXVMHGQRP, thkbDBofom=D SUH a |
LIJUDYHQR&UX pHVWRFENBNVYXWMH pHVWR VYRMRP YRAQMR
ELFLNOSERWWABPMROLNR VH ELFLNOLVWL @4HOH NUHWDWL X ]
moraju nastavit prometnicoigdje automobili razvijaju brzinu do 60 km/h ili koristmanje
direktne pravce. Ovaj problem prikazan je sikbkeNRMD SULND]XMH QH L]JUDYHQ
LQIUDVWUXNWXUH QD VSRPHQXWRP SRGUXpMX

Slika2. 3ULND] EL FILQIQUDWMWWIPKNMW XUH QD SRGUXpMX JUPRIGVNLK pHWYUWL 3

$QDOL]RP VSRPHQXWRJ SRGWRopsthEa ReRdstdje \hal bixaRip L W L
dMHORYLPD JGMH VX VPMHAWHQL VDGU&aDML NRML LPDMX
RVQRY Q DDam Ri@awya.LUz navedeni problem nedovolnéggU RMD ELFLNOLVWLpI
ova JUDGVNDVHHRRAWHWSURPDWUDWL NDR SRWSXQR ELFLNOLYV
MXAQUMDBVNLP pHDVOWRWLBDL ODOHAQLFD *ODYQL SUREO
povezano ovih JUDGVNLKMHEHXWWWRWH aA4WR JD GLMHBOIMAMOMH]QLp!

8



QHSRVWRMDQMH SRWKRGQLND NRML VX SULODJRYVHQL SUF
moraju nositi svoje bicikle po stubamaaothodniku.

U svijetu je poznata inted FLMD ELFLNOLVWD VD GUXJLP YLGRY
=DJUHEX ULMHWNRVW *UDG =DJUHE ELFLNOLVWLPD MH R

JRGLQH PHYyXWLP GR GDQDV RYDM YLG SULMHYR]D QLM
zasigurno u nepostojanjE LFLN O IS\RWIUBNLIKY RP GLMHOX JUDGD NDR L
LQIUDVWUXNWXUL NRMX pLQH ELFLNOLVWLpPpNH VWDQLFH
ELFLNOD NDR L PRJXUQRVW SURODVND NUR] SRWKRGQLI
popularizirane L FLNOL]PD WH SRGL]DQMH NYDOLWHWH ELFLNOLV\

Slika3 BULND] ELFLNOLVWLPpNH LQ ldSkinp\M WBWR QK DQDO & RW ORPMMXL 3BBPHQLFD



9HOLNL QHGRVWDWDN QHSRYH]DQH ELFLNOLVWLpPNH LQ
QDMYHiUL SUREOHP ELFLNOLVWLPNLK VWD]D WDNYLP SURE
PHWYUWLPD 4LWQMDN 3HEpHQLFD L %RURQJDMWWXLpNBRMLP
LQIUDVWUXNWXUD pHVWR UWDSVUSIRIRIGQRQW RFO B RGIULYIWDXy BQD I
VUHGQMLK aNRODXVPDR LA QPQDQD/REKVQRRURQJIDM NRML EURM
QD 4LWQMDNX VPMHAWHQD LQGXV W.Skevfeald R @deliMiD WU JR
EURM SXWRYDQMD NRML VH RVWY D UXNWBWIDD R FRERIGUMNDH
velikim potencijallom D UD]YRM ELFLNOLVWLpPNRJ SURPHWD ]DWR &V
PLQH NYDOLWHWQX L VPLVOHQX PUHA&X

8] QHGRVWDWDN QHSRYH]DQRVWL ELFLNOLVWLpPNLK VW
L IDSDGQRJ GLMHOD JUDGD YHOLNL SUREOHP QD SRGUXp
LIQHQDGQR L XpHVWDOR SUHNLGDQMH ELFLNOLVWLpPNH VWI

Posebnu pozornogtrilikom projektiranja trebalo bi usmjeriti kako bi beeiklistima
R P R JX gropisno upravinje biciklom QD QDpLQ N D NZRkoSAthRoSdigunddgtH
SURPHWD QD FHVWDPD yODQDN VWDYDN X NRMHP M
kretati bicikisWLpNRP VWD]RP LOL ELFLNOLVWLpNRP WUDNRP D |
rubu kolnika[3] 8YLGRP X WUHQXWQR VWDQMH ELFLNOLVWLpPNH L
napraviti viAH NLORPHWDUD YR]JHUL ELFLNO QD RGUHpBPH&®RM GLF
ELFLNOD ]JERJ OR&H SURMHNWLUDQH L L]JYHGHQH ELFLNOL
VLODAHQMH VD ELFLNOD UH]XOWLUD SRYHUDQLP QDSRURP
primjer da se biciklisti nastavljaju kretati izvan zakonskih okvi

BULPMHU WDNR ORA&H SUR [grikatatiialsizi@ Koja plikaYuieGlile Q H VW L
VSRUQH ORNDFLMH X .RWXUDANRM XOLFL D NRMD MH X SRW
promet 20.3.2016. godin&lika 4jasno prikazueSRpHWDN NWHWQE YIRMAALNOLV WL
koja je prije svega u suprotnosti sa Pravilnikom o O LVWLPpNRM LQIWLBVWUXN\
aspekta sigurnosti u potpunosti ne prihvatljiva.
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Slka4 .RWXUD&ND XOLFD X =DJUHEX L]JYRU DXWRU

BULND]DQ L PprQditrdn@ ®a2e dovodi se u opasnost bicikliste kojima staza
]DYUADYD QD QDpPpLQ GD VH QDNRQ QHNROLNR PHWDUD RG
VWD]H QDOD]L QHSRPL p @DugyredbitatakhB iStd) Dkasij) pbRWHENSD
kod biciklistaNRML VH astireion strenahDRalhika (smjend Istoka prema Zapadu)

QD QDpLQ GDi RdjHseEN B HMi Kleskikub kolnika kakge propisano zakonom,
S U L Eduinged3ty sa sliket. i VY RM X treRajudadstdvitiprekone prekinute razdjelne
crte na kolniku kako biVYRM X Y R aQ M XE Q BIVNEIsWAIbps@Ddovodi do
zaustavljanja toka prometa kao i nepotrebnog gubljenja vremena biciklista. Unalterenu
PRJOR VH XRpLWL G&UWRDN@HKES B IHANLNOASRDS i dd art Rd Rk,
EH] REJLUD QD ELFLNOLVWLpPNX VWD]X
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SURXpDYDQMHP NrztdbBratakaHEW EV WQ h § WK XNLYKU WHMD| DM H - p
pojavanepropisnd nesmislengrekinutih stazaNavedenimSULPMHURP XROW Feid CAGNH
se prikazatinedostacirelativnho nove biciklist L gNtaza u gradu, ai WDNR OR&H SURMHN!
stazanau gradu VH V X prichieia ¥ WDUL L YLaHakRbi dadd® GisQdanirani
Primjer ORaH E L F&tarékbjs e di/bj smisleni kraj i potrebnu signalizagipikazan
je slikom 5 koaSULND]XMH QD LVWRPUREOIBRMHNGRMLUIWMHEGPHVWR S
stazamal ] JU Dy Hi @rijePrigkoliko godina % L FL N O L V \§d_ ipefaDuz\pYrDeticu
Slavonskaavenijg koja je prekinutaQD QDpLQ GD VH ELFLNOLVWLPD RQHPR
X aHOMH Q RiRolikoPsM kbkisKli ovu stazu 1DNRQ NRULAWHQMD RYH ELFI
biciklisti su primorani vratiti se iz smjeralolaskaali kao pjead D FIX U D Mcxij Izbog
MHGQRVPMH U Gthz& kofaliNDUL YV JHLDPN DD SULND]DQRM ORNDFLML

Slika5 %LFLNOLVWLPpND VWD]D ]DYU&DYD EH] SURSLVDQH VLJQDC
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9RYHQMH SURPHWD X UDVNULAaMX

9RYHQMH ELFLN O L VWDL\pNMkEhZE 80 Btitdtis/ spikta kao jedna od
najbitnijih cjelina. 3RV H E Q Xtré&bbdbatl SULOLNRP SURMHNWLUDQMD L YF
VWD]D X UDVNULAMLPD ]DWR @aWR VX WR SRWHQFLMDOQR Q
GUXJLP YLGRYLPD SURPHWD GLMHOH LVWX SURPHWX SRYL
mjesta. Samo propigmi, standardiziranim te prometndU D yHWNLLP XUHYHQMHP UD’
PRaHSRVWLIL NYDOLWHWQR L VLIXUQR NUHWDQMH ELFLN
LQIUDVWUXNWXUL MDVQR MH QDYHGHQR NDNRn&L WUHEDOR

Analiza ELFLN O L \astrukouxerQ D Q9 B Ggehdddgreba R E X K Wi2uabu
DQDOL]X RSUHQDYWWODQ WRYHQMD ELFLNOL\Pasedan RagilaSdd R P HW L
stavljen je nprometne JUDYHYLQVNR XUHYHQMH UDVNUL&NIZaNDR L S
MH LIYUAHQD WHPHOMHP SRGDWDND SULNXSOMHQ4aK VD LQ\

kao i temeljem terenske opservacije.

Analizom SURPHWD X RBDXKYWMD&MMVNWRNMND LPDMX L]JJUDY
ELFLNOLPNX LQIUDVWUXNWXUX LOL ubtizip EOPUNOQLN VELFN NI 1
'RELYHQL ]DNOMXpDN MH WDMXGYH®HNRIVFIYNHILWW L QML YRUGF
UDVNUYBEMDVMH ELFLNOLVWhehdNik» rvefdi i rOWHNIL@KWDEH] SRW!
signalizacie aWR SUHGV W&Iys@skE LG DNIF HRNH LQDU S K &/WXKINWKX U B D
8] QDYHGHQL QHGRVWDHOWBEW X RPDAMN X RPpM WRIDGakkkNd e RND UD]
odgovara potrebama biciklisteao i postavljen ] D a8 W @/2QR.L Q L M UANrubrijalkkejiS L U
ILJILPNL GLMHOH NRBO®PMNQL MOWRN B XaWRBWILIW X SMHADND RG
vozila i VS UM H [kiztdripaQntidrnim vozilorma nogostupupostavlieni pHVWR QD PDORI
PHYXVRBEOMRKRIQD QDpPLQ GD VH QDOD]H X SURB#WQRP SURILC

NavedenmQHGRVWDFLPD YRYHQMD X LFLDLYWWDYWKPpRRIXSWUHR FS
SULPMHUL QDMpHEWEIKNQH BNRN WQ WDNWUXNWXUH X UDVNULA
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U gradu ZagrebuQDMYHUL SUREOHP ELFLNOLVW prikbrarfe VWD]D
slikama6 i 7 koje nam pokazujusprekidanostE LFL N OVLWW ] Hh KHODUWLUHYRM XOLI

Slika6. 5DVNUD®MWLIHYH XOLFH VD XGIKkERP5RDNWDXMH ODUWLUHYH XOLFH VD X
.RQVWDQWLQD 9RMQRYLiD

Prikazanimslikama PRAH VH S UprékinMaHBNIFEWNOLVWLpPpND VWDI]D S
UDVNULAMD D XNROLNR VH PDOR EROMH SURPRWUL QD
QHGRVWDWDN ELFLNOLVWLLPHINNHO VVYWDL PINQ DV IWBRQE DN XD UWL G
NULADQMHP VD 6PLPpLMNMODIMIYRERXOUERPQMD VD AXELUHYRP
b L ®drekidanuUELFLNOLVWLpPpNX VWDAKMWDORALQUF RNGOLVWLpPpNL SU
organiziDQ MH QD QDpL QNG Blijedrdoma krRjerldadileveWdesne strane kolnika.

Na navedenoj ruti biklisti se prikazanim problemom na slikar@a 7, V X V U &b >puta u
MHGQRPH VPMHUX a4aWR GRYRGL X SLWDQMH IXQNFLRQDO
XGREQRVW YR aQdhre kojs kot wickispeey Ritiyalzbjegavanje takvih ruta ali i
sVWMHVQR GRYRYyHQMD X SURPHWQL SUHNU&DM SUHOD]JHUGL
SMHaDpNRJ SULMHOD]D
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9RYHQMH ELFLNOLVWLPNRJ SURPHWD X UDVNKdAMLPD
zbog prostornihogrD Q L h HIGkM [ analizomXWYUYHQR GD MBVNHUiBAMDU EM
ELFLNOVYWW|IHWNHRJ QHSULODJREMW@ERHMYH. YR Q € RU X B@dER PHQ R \
SULND]XMH ELFINROMD WHPpQDXODYDPX] $YHQLMX *RMND axaND

Slika8 1HRGJRYDUDMXUD YLVLOARMDNE &MOAND QD $YHQLML

U gradu kod ovakvih VO XpDRRHEHD VH S UX PH Wim@ilptekich
E L F L N&stagVétbgeNiciklisti moraju silaziti sa bicikla i nekoliko metara prii@ DVNULaMD
XNROLNR a8HOH SURSLVQR SULMHUL NROQLN 9D&aQR MH QDS
ELWQRM ORNDFLML MHU VH X EOL]JLQL QDOD]L DNDGHPLMD
NDR L REOLAQMD aXPD 'RWUAapLQD N RihDbicklidtaKkjidRi SRSXOL
GLRQLFX NRULVWH NDR JODYQL SUDYDF GR VDPRJ VSRPHQ X
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NedostatakY RYHQMH ELFLNO uMVDIVAINRMAHEIRP RBDYHULK SURE
grady uz prikazaneQHGRVWDWNH SRVOMHGQML YHOLNAhAza® #¢GRV WD\
sikom9 NRML QDP SULND]XMH DOXPLQLMVNL VWXSLUO NRML V
GYD SURPHWQD ELEWNXNWWKLPIN ¥ WASEILNID MH LJUDYHQD RG L
koji se uz sve to vizualno stapa sa okolinom, stoga je NIOLVWLPD RWHADQR QMHJ
SRVHEQR NDGD VH ELFLNOLVWL YR]H |D YULMHPH VPDQMHQ

Slikom 9 prikazana je jedndRG QDMIUHNYHQWQLMLK ELFLNOLVWLDpI
RG QDMGXAaLK VW D] balXziahid GiddaX/ukokavhD V H

Slika9 .ULADQMH 8OLFH *UDGD 9XNRYDUD L %XGPDQLMHYD XOL

SRVWDYOMDQMH JDAWLWDKNVWRMD GID] LY NJIR GGJAHB UHND
vozilima ima svoj pozitivanefekt jer timeizolira nepropisno parkiranjenotornih vozila na
SRYUALQDPD NRMH QLVX SUHGDOLINRMD |DXPRWROGX YRMW
,QVWDOLUDQMHP WDNYLK VWXSLUD VWkKB 8WHRnWhieBldREOHP
vozila,osobe sa M H pkidlicia, slabovidnim osobamkbiciklistima.
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2.2.3 Signalizacija

%LFLNOLVWLpNH VWD]H VH RELOMHADYDMX SURSLVDC
sudionici upozoravaju na potencijalne opasnést: D Y M Ra R/DUYIDQ Li fonifonivialuPoD
QDPLQX YRYHQMD SURPHWBR GODDIM X UaupaHDy MHR QDX V U H i H
Q H O R J Lipilk&V V&cktavanja horizontalne signalizacije, njenu slabu vidljivibistu
potpunosti ne iscrtavanje 6 WR JD \EH. FplHNVOALR' W L V XV U H tiofizdhialrgprH X VN O D
vertikalnom signalizacipm, asnimljeni primjerinaterenE LWL UOH S/ibrddbrhhD QL R

SUREOHPDWLND VLIQDOL]DFLMH QDMpH&UH VH XRpDYD QL

QHSRYH]DQLP SRVWRMHULP WUDVDPD SRpHWDN LOL P
QHXVNODYHQRVW R]J]QDND ELFLNOLVWLPpNLK VWD]D QD
oznakeQD SMHADpNRP SULMHOD]X

crte zaustavljanja i prekida staze

VWUHOLFH ]D R]IQDpDYDQMH SUHGYLYHQRJ VPMHUD N

Temeljem terenske opservacijf¢Rp H @QagkoMHFLNOLVWLPpNLP VWD]DPD p!
horizontalna signalizacijiaX SRGUXpMLEDFLE®@WUVNMIHH NI DOD]H X] SMHA&aDp
time dijele prostor uz prometniccERJ L]UD]LAPWRV DR BHWH V G@dizoRalReGUADY D
VLIQDOL]DFLMH SMH@DPLQQWRPHIXMPOY E GF X& thagvivdgh hiSLRJ SUR
kvalitetno i dovoljnodobro LQIRUPLUDQL QDpLQRP RUJDQLStODgaLMH SU
X b HVAn&zidR potencijalno opagnsituacip MHU V H pHWRNERD FIB OB N OQY WL p N |
stazama.8] SUREOHP QHRGUADYDQMD L RE QMY POVNBIRRKEEXM B Q D C
na nekim stazama horizontalna signalizacija nije nikada iscritiaze na kojima postoji
iscrtana horizontalna signalizacij@ U L P Md#d iipétkbi$crtavanjesimbola bicikla i strelice
SUHGYLYHQRJ VPMHUD NUHWDQMD ELFLNOLVWD

Uz navedene probleme signalZa MH QDMYHUL SUREOHP YWdJQDOL]
UDVNULAMLPD gdotefdijdlnd Haopddnifirnjestima za sve sudike u prometu.

—ERJ XpHVWDOH SRMDYH SUHN L G DrGibbmeviitoDl] kgthdnpRQDPD U

SRJODYOMX RYRJD UDGD VLJQDOL]DFLMD X UDVNULAML

]DGRYROM®B Y BMMXINWMLPNDYH Q Dpriglsziin@d Dviz0blQlR GRGDWQR LVYV
17



crvenom bojoma smjesom polimédd SRYHUDYD VH KUDSD YR WDSREO R RAV D
QHGRVWDWDN LVFUWDYDQMD L Q<2 Qriapbs@WDsafB aalkBlrikU VN H V
7DNYLP QDPpLQRP SRVWDY O M DUEMiBtima,Ljgd ih pRaGvrémiedd heH NR UL
REDYMHEKVEDSrOOLPHUVND VPMHVD N R ¥hBnjdhuzabstavhegDpot® SRP R
postavienaQD QDpLQ GD VOXAXYR|DPRPPRWRUGLPLNOLVWLPD NR
RSDVQRP PMHVWX WM X UDVNULAaMX

8 QDVWDYNX UH ELWL SULND]DQL SikoMm i0HéakazaraayeREOHP L
CankarovaXOLFD X =DJUHEX NRMD MH XUEDQLVWLpPpNLP SODQRP
i rekonstrukciju a uvidom na terenwRujnu 2016. godine jasno vidi nepoMdAH i D KRUL]J]RQWD
VLIQDOL]DFLMD GRN MH YHUWLN pr@m@tKizvak JQDOL]DFLMX pLQL

Slikal0 %LFLNOLVWLPpND VWD]D EH] KRUL]JRQWDOQH VLIQDOL]DFLMH

SUREOHP OR&H VLJQDOL]DFLMH VYDNDNR PR&H ELWL L
nikakva zakonska regulativa na propisnu obnoSR V W RaviZdriidine signalizacije ili
iscrtavanje nove 7DNR QLWL GRQHVHQLP 3UDYLOQLNRP R ELFL
navedena minimalna mjera koju mora zadovoljiti horizontalna signaliz&eaaniti njeno
SHUL®R®®rapl@anje NDR a4/ ROKHW DM VD K BidghalipRAov ReOn@@Rizirani

promet.
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Na FLMHORP §daWigrdbaP RAaH VH S kakeLskl HoizbiMalna
signalizacija ne obnavlja te slabo kontrolicate zaustavljanja i pdLGDQMD VWD]H pH)
postoje, anavedenproblem zornosu prikazanslikom 11.

6 O LN R Pi se pikb@atjedan od primjera@praviinogaY RYHQMADNB LVWLPNH V
koja se nalazi Wlici kneza BranimiraNRG DXWREXVQRJ VWDMD OLRYWHI) D% L F
kroz autobusnu staniquedstayja veliku opasnost za korisnikier se stanica nalazi na samoj
ELFLNOLVWLpPpNRM VWD]L 8RpDYDQMH RYDNR YHOLNH L QH
WHAaANR MHU KR Wdli&sigvdlRagi@ be postdiDU MULR]LUQR VWDNOR NRMLF
stDMDOLaAWH SUHGV WD YizuMrd peree@cpWW QL SUREOHP ]D

Slikall 3ULND] QHSURSLVQH VLIJQDOL]DFLMH QD GYRVPMHUQRM ELFLNOL\

3R]LWLYDQ SULPMHUES B DN Qe DRNHDD H QMW wWigiH Y R M
gdje jevozDpLPD PRWRUQLK YRMWHSORYWDNOMDIDRQMHEIPDQLPDYD
motornim vozilom 9R]DpL PRWRUBAVK R X% Glidoyir® wilerivieMede u
opasnost same biciklistBozitvan SULPMHU NDNR VSUL MWhlhWadswiRDpH PR
]IDXVWDYOMDQMHP L SDUNLUDQMHP YR]JLOD QH XG®]H X SL
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vidjeti na slici 2. 'REDU SULPMHU SRVWDYOMDQMD VWd&tndoD NDR |
R]IQDpBIYBLFM NOLVWL p Nrbtornih DdadakejRpbspel parRirna mjesta uz samu

ELFLNOLYVWiedmo3ovakwspXitljivih VW XSLUD X RGQRVX QD VWXSLUH
aluminjaMH X WRPH da8WR VX RYL VWXSLUL Q BligdiimeGWiphQL RG P
NRQVWUXNFLMRP X VOXpDMX QDOHWD ®dRo 2aN\bicikliste thk& UH G V W
i za motorna vozila 7DNYL VWXSLuL VH VDYLMDMX L ]JERJ WRJD L
RGUHYHQH NROLpPLQH HQHUJL jttHcasr RudidhikeX kdjwv HU D DFBIQ X1 L P
IL]L p NéhRaktu. Uz navedenu prednost, UK VW X Sdse (dOR [ODYNCR IM H D g €

UHIOHNWLUDMXUHJ PDWHULM D QOdilekiir® MdkoWHH RUDLOON ANCRYFD QRRMIKD.

XRpDYDGBWDHNLUDQD YR]JLOD QH XOD]JH X SURPHWQL SURILO

Slikal2 %LFLNOLVWLPpND VWD]D X ODUWLUHYRM XOLFL
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Slikom 12 prikazana jehorizontalna signalizacijkoja jasngprikazujeiscrtani
piktogram bicikla kojijeSUHG GRONQOQLNRP R ELFLNOLVWLpPpNRM LQIU]
NRMHP MH QDYHGHQR GD VH SLNWRJUDP PRUD PLQLPDOQR
yODQNX VWDYDN SUHGODA&H VH*SR®BWDNMDQM H] VU P EHROQHA
SRGMXpD aWR X RYRP SULPMHUXHEHQRW MWDIRM XIOMALEQR \

$QDOL]JLUDMXUuUL L WHVWLUDMXUL ELFLNOLVWLpPpNH VWD]
ponavljanje simbola biciklarikazano slikom2 VD SUDWHUOURP VWUHOLFRP VPME
PRAHPR VXVUHVWL QD EL RédIny VistradenjedoxosV ipD® R A H
LQIRUPLUDQRVWL SMHADND NRML VH pHVWR QDOD]H QD EL!
SORPQLND UH]JHUY LR®O@AV IR S\MRHVEID NLELFLNOLVWLPNL SURI
MDYOMD NRG XALK SORPQLND ALULQH RNR PHWUD JGMH
SORpPQLND WH VH GRMIR&NW RGQB G.MWRPQLND SOHSDGD ELF
UDVNULAMBLXWNRMELPRD ELWL YRYHQ ELFLNOLVWLPNL SURPHW
naslici BPRaAH YLGMHWL SRIJLWLYDQ 5 WR]®AWHD YID/GM D YEQ R 1 NYARLY\
X UDVNULAMX 9R]DpLPD PRWRUQLK YR]JLOD NRri#ldniGROD]H
ELFLNOLVWXpNRWNAWIMMKH YR]DpLPD ELFLNOD QH RVWDYON
pravovremenu reakcijuDOL SR]JLWLYQR MH aWR VYRMX YRaQMX QH
bicikla YHU QHV P HW&3B@QWI YRAIGMR] UDVNULAMH
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Slikal3 %LFLNOLVWLPND VWD]D X .RWXUD&NRM XOLFL X =DJUH|I

60LPpDQ SULPMHU R]QDpDYDQMD ELFLNOLVWLpPpNH VWD]I
vidietiinaslicic ¥ JGMH MH MDYV QRn&Kdaedp seQrivgR RIHNMWROWL YR]LOD
L]OD]H L].BYIRNDJEDMH GLR ELFLNOLVWLpPNH VWD]H X 0ODUW
JGMH YR]JLOD L] GYRUL&AWD PRUDMX SULMHUL SUHNR ELFLNC(
naslicic B L RYRP VOXpln kxaw orrteBEIDpOdRogu nanijeti  prije samoga mjesta
opasnosti za bicikisteNDNR EL QD Y ULMH P &l ofiakr@rimjBsE @ Yjedhdl EWHQ L
RPRJXULOL SUDYRYUHPHQR |DXVWDYOMDQMH 3ULOLNRP L]
WHaANR VH XRpWYDWRKME LER NOJUINMOD]H MHU LP SUHJOHGQRVW
QDOD]H QD SMH&aDpNRM VWD]L 2YDNR SRVWDYOMHQD FUYH
SULOLNRP ]DXVWDYOMDQMD RVLP NDGD VX VH YHUO ELFLN

motornog wzila.
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Slikal4 %LFLNOLVWLPpND VWD]D X ODUWLUHYRM XOLFL NRG NXuQR

Slikom 20 SULND]DQ MH GLR ELFLN Oulit\Wkbja NeHsvaJorW H X &
ORNDFLMRP L LQIUDVWUXNWXURP YUOR SRSXODUQD NRG
5DNRYpHYQDNOMLFYOMD QBSAMWRRVRYKXDREDBXiUHYH QD XOLFX
MHGDQ RG QDMSRSXODUQLM Ltikielpdezidje SugtR$ da\KVaRrpigokinG LR J U
trgom.

Svojom lokacijom ova ruta nametnula se kao jedna od bitlhUD]J]ORJ WRPX MH \
VH QDOD]L RPHYyHQ VD VMHYHUQH VWUDQH SDUDOHOQR VD
ulicom kralja Zvonimira. Maksimgka cesta i Zvonimirova ulica karakterizira veliki broj
motornih vozila kao i tramvajski promet po Maksimirskoj ceStie to utjecalo je na lokaciju
popularne rute za bicikliste, jer se na njoj promet odvija puno smirenije te u manjem
intenzitetu. Zbog QIUDVWUXNWXUH NRMD MH L]JJUDYHQD WH QHPR
SURVWRUD ]D RGYLMDQMH ELFLNOLVWLpPpNRJ SURPHWD RYG
motornim vozilom (eng. sharing plac&lbog male brzine koje se razvijaju na navedenom
podUXpMX NDR L aLULQH SURPHWQRJ WUDND RYR MH MHGQF

mogu funkcionirati motorizirani i nemotorizirani promet. Takvim dijelienjem prostora

23



SRVWLIJDR VH VPLUHQLML PRW WL M ALOXPINESHIHE QM Q&W R | M H
EURM AaNROD L IDNXOWHWD

Slikals5 3ULPMHU ][DMHGQLpNRJ SURPHWRYDQMD ELFLNOLVWD V PRWRU

U gradu bi se trebal YLAH YRGLDMWY.LP SULPMHULPD MHU SRSX
SURPHWD AOHA8HUL SROLFDMFLS3 LILVNXMX SRQIRYH&D WRUNHG
bukuu prometu MjeramaNDR 4WR MH GLMHOMHQMH SURPHWQH SRYU
NRG VDPLK YR]DpD N D NpaziE Lragum@IMavikx ok sva.[BRiklisti se
PHVWR VXVUHUX VD SUREOHPRP GD LK YR]DpL PRWRUQLK
kod njihovog preticanp D LVWR WDNR QHSURSLV®QIikem preifeQanje UD]PD
GRGDWQR XJURADYDMX VLIJXUQRVW ELFLNOLVWD =ERJ WL
SURVWRU ELFLNOLVWLPD NDNR EL YR]DpL PRWRUQLK YR]
kolniku, a samim time stjecati naviku da i biciklisti imaju jednako pravo na kolnik kao i
motorna vozila ukolikgprometnim] QDNRP GUXJDpLMH QLMH SURSLVDQR

/IRE& SULPMHU QHRGJRYRUQRV Wkema RjdklsBmePFRRAASEU QR J Y
vidjeti na slicil5. koMD J]RUQR SULND]XMH UHDOQR L VWYDUQR VYV
Zagrebu. Parkirano vozilo koje salazi uz sami piktogram bicikl@sno ukazuje da se na
NROQLNX RGYLMD SURPHW NDNR PRWRUL]JLUDQRJ WDNR L
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navedenu rWX L VQLPDQMH VWYDUQRJ VWDQMD PR&H VH XRpLW
GHVQL UXE NROQLND 7DNRYyHU MH YDA&QR QDSRPHQXWL ND|
AWR VH PR&H YLIEMBWADD WQOMW.PLNELPDQMHP UDIHWR KR a0
LVEUWDQH R]JQDNH NRMH VH QH PRJX SULPLMHWLWL XNRO
NDR MHGDQ RG PRJXULK UD]JORJD RYDNYRJ SRQDADQMD YR
WRPH 3WR VX R]QDNH VODER XRpOMLYH

224 %LFLNOSDWNRNDOL&WD

IDNRQ NRULAWHQMD ELFLNOD VYDNL ELFLNOLVW X JUD
i sigurnog odlaganja bicikla. Kako je biciklizam u Zagrebu posljednjih godina sve popularniji
QH VDPR NDR UHNUHDWLYQR YHU GIPRHOBULWRYRR YR UIDWHHGS
SDUNLUQLP PMHVWLPD |]D ELFLNOH =ERJ VYH XpHVWDOLMH
QHGRVWDWND SUDWHUH LQIUDVWUXNWXUH NRMD EL LP RPF
VPLAOMDWL QRYeE | DDWNVYEHEXNODRRSDUNLUDWL VYRM ELFLNO
QbuxabpybMx L]JOHG VDPRJ JUDGD MHU RGODJDQMHP VYF
NUAHUL SURSLVH XMHGQR RV WdlitYojawhd&n® o¢di lprdbledrRulgpadilX QD GO

Slikom 16 S UL N D] XndjhickdleDEDUNLUDQ L ]DNOMXpDQ QD RJIJUDGX
Cvjetnom trgu.
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Slikal6 1HSURSLVQR SDUNLUDQMH ELFLNDOD X SMH&GDpNRM JRQL QEC

$QDOL]RP SRGUXpMD RNR VSRPHQX&GNROR §¥DbN&iHMEU R ML N
SDUNLUDQLK ELFLNDOD NRMH VH QDOD]H X QHSRVUHGQF
9DUaADYVND XOLFD O9HOLNL EURM ELFLNDOD VaiioQDWDI]L Q
QHGRYROMDQ EURM DGHNYDWQLK VWDODND ]D |DNOMXpDY
RGOXpXMX QD RYDNYH SUHNU&ADMH 'LR SUREOHPD PR&H V
AVSLUDOPRJIGLUWMX SR SU@MDWDMWLIP UDVSROR@LPaIS® pND B/ORF L W I
XRpDYDMX SUL]RU uidptbra shk&d¥ R VH PRJX
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Slikal7? 1HSUDNWWRQFL AVSLUDOBa&dDobasiCROPK L]UDGL

,]JJOHG L REOLN VWDODND VX YUOR ELWQddgowarg§iR SXODU:
GbQbaQMLP SRWUHEDPD ELFLNOLVWD .RQVWUXNFLMD ELFL
VWRJD VX SXQR EROML VWDOFL NRML RPRJXUDYDMX YH]DQ
ELFLNOD D QH NDNR MH WR VOXDPP M INRG AV S& D PORI3 RADIPNF
parkranMD NRML VH PRAaH Y16GMH& X QMR PH LANNDRPD/WDOFL QH
potrebamaX NROLNR VH aHOL VLJXUQR ]DNOMXpDWL ELFLNO

Dobar primjer kojim bi se trebali voditi ostalim dijelovima grada posebno gbkti
NRML VYRMLP VDGU&ADMHP SULYODpH YHOLNL EURM ELFLNO
QD SDUNLUDOLAWX WUAQRJ FHQWUD &LW\ &HQ@WDU QD -DQN
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Slikal8 1DWNULYHQR Kdklisté  GinpCehtar\itd neDlankomiru

SDUNRUDDR EZWWR VH PRAaH Y& QulibMolalajuQdim Visokim L
standardima kojies WUHQXWQR RPHNXMX RG NYDOLWHWQRJ SDUI
oznakama horizontalne i vertikalne signalizacign@aMH LV W DN Q X WRD B INAIUNDCDLL\aWVI
koje se nalazispred glavnog ulaza u centarajedno sg D U N Lethz@® métdvha vozila.
7TDNYLP QDpPLQRP LRBRDbBLYYP@WMIID QMD E L FdoMoOiti oMdbeN LK S DL
informiranosti NRG ELFLNOLVWD 3R]JLWLYDQ XpLQDN NYDOLWHWQ!
na slici 18 koja prikazuje visoki postotak popunjenosti parkiranih mjesi@klisti na ovoj
ORNDFLML QH ]DNOMXpDY RuaXrasvjétMstup&ina liliNn@ Hro@dinoR JU D G
signalizacii NDNR MH WR VO Xp Btdci2a bidikl@ WdtbMljedislD@ED QDpLQ GD VI
ODNR PRNGIM X p DMAR Xtinelbiciklistu RP R J XizboMRL QDpLQX ]DNOMXpDY
vezivanja Uz sve naHGHQH SUHGQRVWDWNUNYHRABLAWHGRBDWQR |
ostavlja dojam sigurnosti kod samih biciklista. Sve to rezultirakee]&im brojem propisno
SDUNLUDQLK ELFLN O LAiW CerthRABE e UahkpRidu.F H Q W U D

28



2.3.AnalizasWDQMD VLIJXUQRVWL ELFLNOLVWLPNRJ SURPHW

Sigurnost u prometuMHGQD RG JODYQLK ]DGD iE LSU INGDLLN/R\WPL S\
staza. BWRJD MH SRWUHEQR Hgraditt QOL QW h bQ HEESMNIRIAQ A
izvedbama zadovoljavaju sva pravila stridego bi sigurnost korisnika bila na visokoj razini
2VQRYQL XYMHWL QLVX VDPR XVPMHUHQL QD ELFLNOLVWH
VH RVLIJXUDOD VLIJXUQRVW QD FLMHORM SURPHWQRM PUF
pravilu ne predstavliguRSDVQRVW X SURPHWX DOL VX VDPL L]ORat
QH]DAWLUHQR DNR VH NUHUX LVWRP SRYUGLQRP NDR L PI
YHOLNLK UD]OLND X PDVL L EU]LQL 6LJXUQRVW VH PRa
6PDQMLYDQMHPURPHWRLU L RIUDQLPHQMHP EU]JLQH QD N P
biciklista s motornim vozilima. Odvajanjem biciklista prostorno i vremenski od gustog i brzog
PRWRUQRJ SURPHWD VPDQMXMH VH PRJXUQRVW RSDVQLK
LIPHYyX BRWKR YR]LOD L ELFLNOLVWD QH PRJX L]JEMHUL QD
PMHVWD WUHED 4WR MDVQLMH RELOMHALWL NDNR EL VYL
RSDVQRVWL L SULODJBRGLOL VYRMH SRQDaDQMH

SUHPD VWDWLVW lzh NRepublBR GvdEdke kdje vodi Ministarstvo
unutarnjih poslovd5] QDSUDYOMHQD MH SRGMHOD SURPHWQLK QH'
kojima su sudjelovali biciklisti, sa prikazanim brojem stradavanja biciklista u prometnim
QHVUHUDPD

$QDOL]RP QDYHGHQLK \pikaravidjw WablcNLL) Kidifve Giwsb N D
QDMPDQMH SURRHWYQ4 8&u Sutijalovat ibdiklistdogodio 2010. kao i broj
R]OLMHYHQLELRL MH @DWND &ID MY WaHH JSRUERFOHW QLokseQiH V U H i D
2011.,2014.i 2015. godinj u istomrazdoblp ukupanbro QDVWUDGDOLK ELFLNOLVYV
SUHPD VWDWLVWLpNLP SRGDFLPD PRJXUH MH ]JDNOMXpLWL
YHU MH RQ NRQVWDQWDQ
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Tablical. Ukupan broj bicikistaX SURPHWQLP QHVUHUDPD L EURMHP VWUDGDOLK X UDJGREO

WE}u Sv v «CE Stradavanije biciklista

. (broj bigiklista u o . ukupno
% E}U Sv]u v <& | Poginuli| Kio]i nastradalih
Godina ukupno

2008. 1355 47 1016 1063
2009. 1395 29 1050 1079
2010. 1256 28 935 963
2011. 1529 29 1170 1199
2012. 1474 21 1134 1155
2013. 1438 23 1097 1120
2014. 1535 19 1183 1202
2015. 1528 34 1199 1233
2016. 1447 27 1126 1153

PremaV W D W Lpgdadinpakdjér/odi Policijska upravaZ D J U H ELD|z&lBzdoblje
od 2008. godine do 2014. godimepravljena je podjela broju stradalih biciklista u
SURPHWQLP QHVUHUDPD QD SRGUXpMX =DJUHEDpPNH axXsSDQ
QD SRGUXpMX 5HSXEOLNH +UYDWVNH

Tablica2. Broj nastradalih biciklistaQ D S R QRéptblkéMrvatsle L = D J UeHEXOSBNQrazdoblju od 2008. do 2014.
godine

RH cPE | Tp% v]i

Godina - N ukupno
ukupno | Poginulif Klo]i nastradalih
2008. 1063 6 223 229
20009. 1079 4 247 251
2010. 963 3 217 220
2011. 1199 7 314 321
2012. 1155 2 324 326
2013. 1120 2 326 328
2014. 1202 6 308 314

Analizom QDYHGHQLK VW D Vgrike2ahL { Rablkka 2 RabDjwriastradalih
biciklista, ukazujeda e SURVMHPQR M lGURIPndgHWIX dastiadambiciklista
dogodiha QD SRMBUXPJUHEDp MW BWS U Q/IMAKW DSSROGOAKL ELFLNOLV W
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=D JUHE D p N irikeXugebe@dtidditiend, D &WR MH SRYOMHBUHADEURMD ELF

prometu.

PremaV W D W LpgdadinpaRilteha o sigurnosti promefa6] u tablici 3 prikazange
podjela ukupnog brojadR]OLMHYHQLK ELFLNOLVWD VO HIURAVHIWPQRPOQM M
ELFLNOLVWD QD ELFLNOLVWLpPpNRM VWD]L

Tablica3 8NXSDQ EURM SURPHWQLK QHVUHUD QD ELFLNOLVWHBNLP VWD]DPD X UD]

Godina| 2008.( 2009.| 2010.| 2011.| 2012.| 2013.| 2014.| 2015.| 2016.
~ E}i }loli
biciklista u
prometnim
v «E u e

~% E}u Sv Vv ¢
}oli  v]u
biciklistimana

] 11o]S] 1lu <4

1016 | 1050 | 935 | 1170 | 1134 | 1097 | 1183 | 1199 | 1126

18 12 12 26 25 36 32 28 32

Analizom VWD W LpgdatdaNLISOMLYR MH GD VH PDOL EURM S
R]JOLMHYHQLP ELFLQDLBVFLROD WBYRERIF/WRJID MH BRJIXUH ]D
biciklisti sigurnji XNROLNR \EH FNNBLX W L pRiLtema/tieha hBghbiti O R 4 D
LQIUDVWUXNWXNRWDLP® HNeHH @MBLNOLVWLPpNH VWD]H pHVWR S
koja su najopasnija u prolW X L NRMD EHORNH LFDINDMNIAHQDPLQRP YRV
ELFLNO prgmétaplhDiRIL PDOL EURM L]JU DY igrgankel&jé pokzitv@im VW L p N L
VWDWLVWLPpNLP SRGDFLPD RDERRMM IS WHR@ IHRAER UER L NYCEL MAANAL BN

stazama

1LVND UD]JLQD VLIXUQRVWL ELFLNOLVWD QD KUYDWVNL
podacimastradalih u prometu$QDOL]LUDMXUL ELFLNOLVWLpNebaVWD]H (
uvUyHQD Mrakzin@diguidstii percepcije sigurnosti biciklista u prometasobito na
kolniku. Posljedica toga je nekultura i agresgd straneYR]DpD PRWRUP@msK YR]LO
biciklistima. 7DNRYyHU Y IREGOMIPP MK BY QD QH]DAWLIHQRVW NRMD
urHYyHQD =DNRQRP VWRJD MH RQHPRJXUHQR VLIJXUQR L SUD
%LFLNOLVWLpPpND LQIUDVWUXNWXUD pHVWR MH L]JJUDYHQCL
kontinuirano i nesmetano kretanNfd HXVNODYHQRVW ELFLNOLVWLpPNH VLJC
stanemL pHVWR SUHNLGDQMH ELFLNOLVWLpPpNLK VWD]D MHG

smanjuje sigurnost biciklista prometu

31



Tako VH pHVWR u SeriikBlid Hiexdrieke kojese nalag na bicikl LVWLPpNLP
SRYUALQRP EAWR VX SULNDR]|WKaEX MO L\WNRPHPQLNH ]DneBRWSDG
ELFLNOLVWLpPpNRM VWD]L NRMH NDR YHUWLNDOQD SUHSUHN/

Slikal9 %LFLNOLVWLpPRPD/ WDYD YSIRWD BMODUWLUHYRM XOLFL

2YDNYL L VOLPQL VO XpbdMEX L PMHNWDLMHWGEEBWD QMH F
SRVWDYOMHQD QD VD PiXortshilkal $ta@d. dowodipN direktrily Dgasnost sa
postavljenim objektomUz prikazane vertikaln@reprekeslikom19 QDMpHAaUD SUHSUHN]|
VH |IDPLMHWLWL L VWXS MBlaz{@ ldroch&nokhMriafiu HtineRkab lizrazito p HV W R
pbYUVWD L QHSRPLPpQD SUHSUHND VWHifd) DbdylsparmehDiMQ X R SD
nedostatakaL SULND]DQLK VW DV$ IDpANHHERa MR DY driesdi biciklista na
SRGUXpMX JUDGD =DJUHED
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2.4.Sustav javnih bicikala

Sustavdijeljenja bicikla SUXaD P R INKRiQIBjaWihQoMikla QD QDpdeQ GD
svakom korisnikuR P R J Kiidimljivanje bicikla Sustav javnih bicikala u gradu Zagrebu
prisutan je od svibnja 2013. godineRJ XU QRVW NRULAWHQMD RYDNYRJ VXV
GD VH NRULVQLNX QD VDP SR Vigkoha€RtMCi[BRXPARRIXD WV \B N RI M | i/ VDQ
bicikla, WH QDNRQ NRULA&W H@hth. Stdnibevwhbg@mm@i ddie2Fo@ikala,
koje se nalaze n&9 lokacija u graduAnalizama Instituta za prijevoz i razvojnu politiku
(Institute for Transportation and Development PoliefDP) u svijetu Y L &dH600 gradova
koristi sustave javnih bicikala, a njihova iskustva su pokazala kako fjebpot imati gustu
PUHAX VNMDNR.EDR VH XpLQNRYLWR PRJO HSlB& RaYhik Oidkklaw L SR W
V SURVMHp Q Lekanit® §dP IDOIRePara smatrasastavom koji udovoljava potrebama
NRULVQLND AWR QLMHERODXpPDOM™MR X EElDRMBEXWDQLFD L Y&
udaljenosti18]

Potpuno automatizirani sustéd? H K D Q J [PMNROM X pdig¥rBvebMilEH RG NUDVYH D
EHALBQM iHQ MH PS Isighad® Dlodatno X W Mrid [sldurnost javnih bicikala.
Informacije o broju bicikla ngpojedinim stanicamaprikazanesu u realnom vremenu
dostupnesu za svaku stanicu. . RULVQLNX MH RPRJXUHQR SULVWXSL
LQIRUPDFLMDPD QD L QbRstaBii @i \putenViRteinden WaHW@IR $tranici, kao i
putem mobilne aplikacije kojom se uz prikazanu interaktivnu kartu korisniku dostupne
informiranje o lokacijama svih stanica ili broju slobodnih bicikala na stanici. Naplata
NRULAWHQMD RYROMLVXHWQDDY WHPHQX NRULAWHQMD ELFI
NRULVQLFLPD QH RPRJXUDYD RVWDYOMDQMD ELFLNOD ]D a
QD SUHGYLYHQLP UHJLSWR LQBDIILW LWKishRé Ko fhelazp Da
S R G Wgxgdakog broje maniji broj stanica.

33



Slika20. Prikaz lokacija nextbike stanica u gradu Zagrg)

5LMHWNR UDVSRUHYHQH ELFLNOLVWLpPpNH VWD]H SUHC
korisnicima dokje dodatni problem mali broj stani)@ D SRGUXpMX JUGD X JUDGVD"
PodsuseddUDSpH yU GBR\PHHQUMIFY H F -sjéverH a0 kajiind MBmaniti jedne
stani@ za odlaganje ili preuzimanje javnih biciklaNovi Zagrebzapad, Novi Zagrelstok
sa Gaonjom i Donjom Dubravom broje svega po jednu takvu starfialko slabo razvijenim
sustavomjavnih bicikala dovodi se u pitanje njegova funkcionalnpfitRJ QHSULVWXSD)p(
YHUOUHP EUR MXoNdRitl [avrihlbi¢ikla tako su primorani koristi rute kgge nalaze
LIPHY X @GaNiteM HQ® WDM QDpLQ PRIJX GMHORPLPQR ]JDGRYROML

bicikala.

Zbog nedovoljnog brojatanica koja ne zadovoljavaju potrebe s\whbrisnikatrebalo
bi se razmotritiVXYUHPHQLML QBRMINRMNRWUH 3PRABMDXVUHVWL X QH
predvodnicimasustava javnih bicikala ko YRMLP NRULVQLFLPD RPRJXUDYDWMW
oVWDMDQMH ELFLNOD L L]YDQ SUHGYLYHQLK VWDQLFD
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6XVWDYRP MDY QERK H IHFNRIORDN BRIW]LGU D Y V i, ¥ah@mD VY LMH
PMHUDPD &HOH VH VPDQMLWL EURM PRWRUQLK YR]JLOD X J
SULMHYR]D -DYQL ELFLNOL WUHEDOL EL VOXALWL NDR DC
NDGD EL VH L YHUL EURM NRULVQLRBYRGWYPAWOR QM HY RXY
SUREOHPRP RGODJDQMD ELFLNOD NRML VH PRUD L]YU&LWL
EURMD VWDQLFD X QHNLP GLMHORYLPD JUDGD XYHOLNH VH
MHU VH XVOXJD MDY QLK QEALFDN ¥ D HPMHSYID NRMHESWHOMD  6YD
LQWHUHVX SUHYHVWL VH RG VWDQLFH $ GR VWDQLFH % X
YR&QMD ELOR &WR MHIWLQLMH D YULMH®B NSHHNVRWDQMPH i

vidjeti, a slici 21.

Slika2zl 3ULPMHU ELFLNOLVWLpPpNH VWDQLFH ]JD RGODJDQMH MDYQLK
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$1.(7$ A,675%4,981-( 67$9$ -$91267, 2
1$9,.30$ 8325$%( %,&,./$3

*UDG =DJUHE WUHQXWQR UDVSROD&H VD NLORPHW|
gusWRUX SURPHWD X SHULRGLPD YUAaQRJ VDWD YRAQMD
SUHGVWDYOMD QDMXPLQNRYLWLMH UMHAGHQMH a.mRQVWDQV
XSRUDEX PRWRUQLK YR]JLOD L MDYQRJ JUDGVNRJ SULMHYR
SYDNRGQHYQR ELOMHALPR S&ofadskinpMiHetRichARM D ELFLNOLVWD

Anketnim pitanjimaprovedenimputem internetaspitano je 56 ispitanika. Grafikon 1
prikazuje zastupljenost ispitanika prema dobnim skupinamaM kol MH YLGOMLYR GD |

zastupljenost u dobnoj skupini-32 godine.

Grafikon 1. Dobna skupina ispitanika

OHYyX LVSLWDQLFLPD QDMYLAaH M HjiHQ (86,4%)R Mudelaxa X UD G
10 (17,9%), aVDPR QMLK LVSLWDQLND QHPD ELBENOD X G

iz grafikona 2
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*UDILNRQ .ROLNR ELFLNDOD SRVMHGXMH LVSLWDQLN

.RULVQLFL NRML ELFLNORP RGIDdspH2Q50,196p%W0HR ANROX ID
prikazano grafikonom 3, dok je 53% ispitanika odgovorilo da bicikl kor@® MY L&aH X

rekreativne svrhe.

Grafikon 3.Koristite li biciklzaoGOD]DN QD SRVDR AaNROX IDNXOWHYV

,VSLWDQLNH VH SLWDOR NROLND MH XGDOMHQRVW UD
stanovanjaQMLK QDMY L djdutiaken@sbod BB@&MR 16 [R5%) 5-10 km 19 (33,9%)
D QD SLWDQMH VPDWUDMX OL GD *UDG =DJUHE pLQL GRYR
SULODJRYDYDMXUL ELFLNOLVWLPNX LQIUDVWUXNWXUX SRW
SRWSXQRVWL VPDWUD &@WR MH L SULND]DQR JUDILNRQRP
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Grafikon 4.

Na pitanje koH SULMHYR]QR VUHGVWYR VYDNRGQHYQR NRUL
29 (51,8%) koristi automobil za putovanja, dok je polovica ispitap&&0%) odgovorilala
VH QH RV M KaDL VWIKILQRL FLN QrafikdotyD GX =DJIJUHEX

Grafikon5 2VMHUDWH OL VH VLIXUQR YR]JHUL ELFLNO .

OvomanketomdolaziseGR |DNOMXpND d@¢hBvNiR phit&/anjevh@ie i
5-10 kilometara a8WR VPDWUDMX SULKYDWOMLYRP , XdeD Ggrel QRa U X
svako GRPDULQVWY R' B\RIWVMMHEGBIMIH L]JUD Yy HQ RMW VEU K NNVOKLWHN B | &
ispitanika nje] DGR Y R O Mibw e PDW UDMX GD *UDG =RWHRE G QLME R
UH]XOWLUD RVMH INDRMUH F VQHHOML EX B QRO WLIJUD G X
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4.MJERE 81$35-( (1-$ %,&,./,67,y.2*
PROMETA

Ovim poglaviemSUHG OR&H QHD WQ P SIHIMHYHQMH ELFLNOLVWLDH
prvenstveno moraju usmijeriti na zakonsku regulativu i time stvoriti uvjete za daljnje
XQDSUMHYHQMH ELF L Néojadvddiphedlivie@ iZd pog ity Xadjghicidiiama
ugradu-HGDQ RG XOQDLSIDNeHDarir@éH L FL N O pbrdMetalkijifise mogu
odrediti prioriteti priikom SURMHNWLUDQMD L YRYH@hk&xatEastkaleNOLpPNR
SUDWHUH HIOH NKDQ W\M L p Ndels R/GWNHHD ONRWHWD L VWDQGDUG ELF
MH YRYHQMH ELFLUDVYLNWIHWMBRE YMDIDXNLUDOLAWD NDR L S
L]IJUDYVHQLK VWD]D

4.1.Zakonska regulativa

S obziromda MH ELFLNORPWWpXNIL+UYDWVNRM VYH GR QHGDYQ
bODQDND X =DNRQX VLIXUQRDWD SARR DWQLY D FHYVWDR B RP
i infrastrukture u suglasnosti s ministatdsY RP QDGOHAaQLP ]D JUDGLWHOMVWY
donijelo pravihik koji se na snazi od. travnja 2016 Goding a koji je donesema temelju
bODQND VWDYND T OKbjiIMQWH RG FHWQADPD3UDYLOQLN R
infrastrukturi. Po prvi put setak SUDYLOQLNRP GHR QRWDMER § B pHEHLIC NC
LQIUDVWUXNWXUD P U Haspekt® &jurbost) HDNRIQ\RP LW RVWL FMHC
izravnost, povezanosti udobnost 2YL SDUDPHWUL SUHGVWDYOMDMX
VXYUHPHQRJ XUHYHQMD ELFLNOLVWLPpNH LQIUDVWUXNWXUH

5M H@pta@ldmaE L F L N O prégmétalpoRdciji biciklizmatrebao bi se definati
RGUHYLYDQMHB UL\W UDWHWWNMR ®D UD]L b IGjetéatilekalhojQ D W DN
samoupravi i gradovima da donesu odluuplanui ciljevima razvoja biciklizma.U
praviiniku R ELFLNOLV W L p SIRIEfinir& &thidke Wojund Nejaxni®IG U Hpjaxild X
SURSLVL L VWDQGDUGL SULOLNRP L]JDDGQWHKR E hgieNB LD Q/M
kvalitete[4] Stoga bi grad Zagreb trebao prihvatitlukeo XUHYHQMX ELFLNQOLVWLpPN
MDVQR GHILQLUDWL GDOMQML SODQ UD]JYRMD ELFLNOLVWLE
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%LFLNOLVWLPNL SURPHW X SjM gréada [Zhgrdba JiR @ebrei@nQD SR
Biciklisti su SULPRUDQL VLUL VD ELFLNOD WastaiR Sv@epMovaje. J X U D ¢
LOL SURQDUL DOWHUQDWLYQX UXWX 6WRJD VH SUHGOD&
ELFLNOLVWLPD VNUDWLOR SXW GR RGUHGLAWD X WLP SR
PRWRULJLUDQRJ SURPHWD N DxBnanal RslavinHpralder [z® bicikkists jd H 3D p N
NUHWDQMH QD SRGUXpMX 7UJD EDQD -RVLSD -HODpLUD NR
PRIJXUQRVWL XSUDYOMDQMH ELFLNOD ]DMHGQR VD SMH&DFL

9HULQD GDQDaQMLK JUDGRYD LPDMX MHGQ2nd.OL YLa
8JODYQRP VH QDOD]JH X WUJRYDpPpNLP XOLFDPD X SRYLMHVQ
gradskih zona. Motornom prometu je zabranjen pristup kako bi se smanjila opasnost, buka i
]DIJDYHQMH WH SREROMAaADOD NYDOLWNWDNMRYDWRI SURG QYR
]D NXSRYLQX L QDJODVLWL SRYLMHVQH HVWHWVNH L NXO
SMHabDpNH JRQH SRVWDMX SUHSR]QDWOMLYL GLMHORYL JL
7TDNYL VX SURVWRUL QUDMNNCHEX pIL Y PANVHHEADNFHBRD ,]J]QLPND 'V
GRVWDYQD YR]JLOD NRMLPD MH GR]JYROMHQ SULVWXS VDPF
%LFLNOLVWLPD EL WUHEDOR GDWL SULVWXS SMHaADpNLP ]R

‘ =DEUDQD SURPNWOHQDMDX¥LFLNOLVWH ©6YUKD SMH
QHIJDWLYQH XpLQNH PRWRUQRJ SURPHWD WH QHPD UD]JORJ

ne predstavljaju gotovo nikakvu smetnju.

“ %9LFLNOLVWLPD NRML VDPR SUROD]Hré&amaH&gbrpaNiRP JRQ
SULYODpPpQD SUHpLFD $NR LP VH ]DEUDQL SULVWXS SMHaD
UH SULVLOMHQL LUL RELOD]QLP SXWHP NRML pHVWR XNOM)
L JRQX SULMHuUL SMH&GLFHW SMWUYONXRMLVOXGRINMRXWWEDXMQLML
LIUDYQRP L PDQMH SULYODpPQRP OQRJL UH ELFLNOLVWL YF

ako smatraju da je to najsigurniji i najudobniji put.

“ %LFLNOLVWLPD NRML SXWXMX GR R GAUHH®L ZMAD VX QXW\I
L]JUDYDQ L XGREDQ SULVWXS RGUHGL&WX 8 JUDGVNLP VX
EURMQL WUJRYDpPNL NXOWXUQL L GUX&AWYHQL VDGU&DML
SULYyX 3WR EOL&H WDNR AWHGH QDL YW P HQ X O P RLIXL WL DXL
SUWOMDJX $NR VX ELFLNOLVWL SULVLOMHQL VLi{L V ELFLN
SXW iUH LP ELWL PDQMH L]JUDYDQ L XGREDQ $NR X WUJ
DXWRPRELOH P Q RiilautohiohliDegyd bcikl. N R U L V
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‘D EL VH ELFLNOLVWLPD RPRJXULR SULVWXS X SMH&aDPD
SRVWDYLWL ]QDN NRMLP LK VH L]X]LPD RG J|DEUDQH SURP
lokalni stanari i vozila dostavéb]
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4.2.Planiranje povezivanja bL F L N GLPVUMILAap N

SBULOLNRP RGOXpLYDQMD R L]JJUDGQML ELFLNOLVWLpPNE
DQRDOL]D SRVW Rddijddnfa PiomemnastdyedDgrada Zagretka e LIUDYH QD
godne i kDR WDNYD YLaH Qe beHprometRuVewintd &Sgektima Bitno promijenio.

Stoga Grad ZagretKNROLNR aHOL GRQLMHWL LVSUDYQX VWUDWH
prometamora izraditinovu Prometnu studiju temeljem kojem birseglo definiratiplanov i
strategijarazvojabicikl L]PD QD SRGUXpMX JUDGD =DJUHED

6YH YHUL EURM JUDGRYD VSUWDHERGQ Disktiicsrk Wak H E H
VYDNRGQHYQLP QD pLEQ\RRPI 3 XMHR F R itdayHkoji inhajD IstRategiju
razvop ELFLNOL]J]PD YHOLNH QDSRUH XOD&X NDNR timéd QMLKR
izbjegavale pHVWR S UHNL @D @ Meépgatvia®MBEH QD SURPRFLMX ELF
Izgradnjom E L F L N O kt¥2#/ pdirRln& je stamberene SRYH]DWL VD JODYQLP V
koje imaju veliki broj atrakcije putovanj@@ D QDpPYPRGIRP L]UDY QRIAYI R DEHXIEX
korisnicima. OSRYMNM® ELFLNOLVWupiRie gonetAieeWgdje postoji veliki
intenzitet motoriziranog i brzog prometeebalo bise voditi VD SRVHEQRP SDaQMR
sigurnost biciklista. §urnost biciklistauz takve prometnicePRaHPR SR\ WINIILP
odvajanjem biciklista od motornih vozila ili udaljavanjestaze od same prometnice.
Biciklisti vole mirnai sigurnaSRGUXpMD EDicNIR W NVERY ttiGaMmsredina PR a H
SRVWLUL @GRdUfRdmeD&infrastrukturézgradnjon bLFLNOLVWDpPINDK] WR aw
PRUDMX ELWL SUDNWLpPpQH L XJRGQH ]D KXeRrbzurijgMdrgeM H W U H
orijentiranje prilikom NRUL aRoBt@aVMID SURPHWQD LQIUDVWUXNWXUD p
prilikom planiranja E X G X&ILlH- L N®©ibffastrukpld XNROLNR VH akk@adnRPRJIX L)
sigunme i SRYH]DQH ELFLNSDgavVse trdb D SWIDYHWL LQWHJIJUDFLMD L
biciklistka QD Q®pLUL® VH RPRJXKL NG W HNHV S UiRiAehii @H SRY UZ
postiglo bolje povezivanje SRV W R M H Takimvse/ Q Do Qi¢klistima omogX it X M H
V N vebjé ruta koje u urbanim sredimaa XYHOLNH VNUDUXMX YULM&PH L G
time postaju direktna konkurencijmotoriziranom prometuu V U H G L & W RrilikbohD G D
planiranja razvojabiciklizma potrebnoje uzeti u obzir GD EXGXuUH VWD]H EXGX
VPMHUQLFDPD NDR aWR VX VLIXUQRVW HNRQRBdpQRVW F
SODQLUDQD ELFLNOIP\RWIDD B DW.IQ BUD \WWHKIKbN Kk BisExzd kKbjeN R P E
su zasebnoA L | R @3ltrdal@ bi izbggavatj te ihuklapati X SRVWRMHUX ELFLNOLVYV

kao i ostalu prometnu infrastrukturisigurnost je vrlo bitan kriteriji prilikom planiranja
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ELFLNOLVWLpNRBR SWRHFPHKWBH WUHED Q DPMRkomaplanivaR&G LWL U
ELFLNOLVWLpPpNLK VWD bbjen RddddiRaRkojV H HORMG RW MW YDULWL SXW
RGUHVHQLP RpRdpBomputovanja QD SRMHGLQH ]JRQH XtvaiDGX PR
kvalitetnumapu ELFLNOLV Wajdbl I > WM QDpLQ ][DGRYROMNKA.OD SRW!
6WRJD EL VH HNRQRPVND VUHGVWYD NRMD EXGXORAaAMQBED
XVPMHULWL QD NYDOLWHWQLMX SRYH]|DQRVIWs&/Welald LK L QF
YRGLWL UDpXQD QD LViaRpQBEDL NR B DXGSDAREROM BIRY H]DQR V
SRWSXQRM QHL]JUDYVHQRVWL ELFLNOLVWLpPpNLK VWD]D 6YH
SRYH]DQX ELFLNOLVWLPNX PUHA&AX &WR EL ]DVLIXUQR GR!
bicikla.

Zbog relativno male udaljenosti kojlHf PRJXUH SULMHUL VD ELFLNORP
GUXJL YLG SURPHWD XVOXaQX PUH&X MH ELWQR SRYH]DW
VWDQLFDPD MDYQRJ JUDGVNRJ SULMHYR]D 3ULOLNRP SOL
QDPpHOD PRUDOD Hinog Livvavn@siphtdvanjaDIzkalinbst putovanja osigurava se
QD QDpLQ GD ELFLNOLVWLpPNH SURPHWQLFH XNOMXpXMXUuUl
ELFLNOLVWL RPRJXUXMX ELFLNOLVWLPD LJERURS8SWLPDOQ
SUDNVL VH UHNUHDWLYQH L XVOXaQH ELFLNOLVWLpPpNH PU
UDpXQD R QMLKRYRP REMHGLQMDYDQMX

SULOLNRP SODQLUD FER &# koasti VAo kdja je Prikaziina slikom
22, a realno prikazuje broj ostvaren® XWRYDQMD QD SRGUXpMX JUDGD =DJ
VWYRUHQD MH QD QDpLQ GD VX SULNXSOMDQL SRGDFL *:
SXWRY D QM D IritenEitetorivl ¢héehebbj SULND]DQRM QD PDSL JUDGD =D
odrediti kojim pravcima seNRULVWL YHUL EihRlivse Riblbzlr D davias/ Bvaki
PRELOQL XUHYDMJIXDVHBL *BBEDWDNYL SRfedzhrh pxiliRdiW UDM X
analiziranp broja ostvarenih putovanja. Temeljem ove karte mogu se razmotriti prijedlozi
novih staza i ruta SFLOMHP ]DGRYROMDYDQMD ankem Yzgradhi@ EURMD
NYDOLWHWQH ELFLNOLVWLpPpNH PUHAaH
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Slika22 3ULND] RVWYDUHQLK SXWRYDQMD ]DELOMHAHQL SXWHP *36
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SURPDWUDQMHP NDUWiHgraduFZadtebi(SURA L NG PYW DB PRAaH
XRpLWL NDNR VX VWD]H LQGLYLGXDOQH WH QMLKRYRP ORI
GRYRGL GR QHPRJXUQRVWL QHSUHNLQXWH YRAQMH YLAH F
toga biciklisti su u Zagrebu primoran X] ELFLNOLVWLPpNH VWD]H QD VYRML
koristiti L GUXJH SURPHWQH SRYUAaLQH

U nastavkuje prikazano UM H &bjiQ MEHHSRYH]XMX SRVWRMHUH ELFLNC
FLOMHP VWYDUDQMD NYDOLWHWQH &idjeldvigiadawe delire PUHaH
omogut D éntinuirano i sigurnije kretanje biciklistsStogaje S U H G OpoedadiaRje
ELFLNO ISVWWDLYMDNAIX N RYMHIiroE pufoivakijabidiklista a prikazano je slikon22.
&UYHQRP OLQEeWRPURMDINRMLPD VH NUHUX ELFLNOLVWL D
OLQLMH MDVQR SULND]XMH UXWH VD YHULRPrewd) koM$uP ELFLN
R]Q D p H @in cavéidirQiMiom P R a hhiRatratikao i prioritetni pravci na kojima bi
trebala SRVWRMDWL ELFLNOQ [eV ¥ Inphe DN U B WUIDR/ W B X NBABRGUAD E L FL N
pravac istokl| DSDG NRML VH SURWH a&da R B J ) D-BEDDQIRYBeAEMoiF @ P J U
GYRVPMHUQD EL Eéddl® hivvadtdyiiEL IWNOD] DV W Lt dhal SaldddBly W U X N
aveniju gdjee IDELOMHABH EURM ' EIHFLRPUMQMWDELFLNOLVWLpPND VW]
nije dovoljnajerse stazaQ DOD]L VDPR X X aH PDEH QW Hi&riQicklGtdna D
toj dionicic MDVQR SULND]XMH SRWUHEX ]D EMADONR@ILYQ L pUNIR|® R O |
QH L]JJUDYHQRVWL ELFLNOLVWLpPNH Xxad¢igdrnd MH AER Bl ONRRA 05 A ¥
S RV WiRfiddthukiura i objekti uz uliclSURVWRUQR RJUD Qavefiaz@amiog L]JUDG
toga a u cilju ostvarenfEROMH VLIXUQRVWL |D ELFLNOLVWH WUHEDORF
koje bi bilo uneposrtsGQRM EOL]LQL RYH XOLFH D VYRMLP SROR3
zadovoljile se potrebe biciklistalsti problem biciklisti su imali uUlici kneza Branimira,
Maksimirka cesta, Aleja Bologne i llica slikom 22 SULND]DQ MH YHUL EURM ELF
kretao navedenim ulicama. Povezivanjem i izgradnjom novih staza u navedenim ulicama
stvorila bi sekontinuirana pULY O ELELMO LV WQD NaD WPHIH SR GUXPpMX JUDGI
time stvoril uvjeti za sigurnije kretanje (Slika 23Prvi korak kod planiranja novih
ELFLNOLVWLpPpNLK VWD]D WUHEDOR EL RGUHGLWL SULRUL
ELFLNOLWWDPMRX¥Y WRNWYDR a8WR VX JUDGVNH pHWYUWL -3RGVXVE
VMHYHU 'XEUDYD A&4LWQMDN 3HapH @bgaBedrimgetity YarmovH 8 W
LQGLYLGXDOQH VWD]H NRMH QH IRUPLUDMX PUH&X ELFLNO
SRWHQFLMDO RVWDMH QH LVNRULaAWHQ
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Slika23 3ULND] SRVWRMHULK L SULMHGORJ QRYLK ELFLNOLVWLpPpNLK VWD]D

Slika24. PrikaezSRVWRMHULK L SULMHGORJ QRYLK ELFLNOLVWLpPpNLK VWD]D
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43. 3URMHNWLUDQMH ELFLNOLVWLPpNH LQIUDVWUXNWXUF

SRVWRML QL] UMHAHQMD SULOLNR Poti@heRldkbdieyvV L UD QM
VWD QRYPL XWatvpoirBhDbicikla. SULOLNRP SURMHNWLUDQMD ELFLN
trebaodrediti prioritetnepravce. 6 WRJD MH QXAaQR N D Wdkale piirharbeDQL X O L |
sekundarnelU primarne ulicemogu se VYUVWDWL VYH XOLFHe WR2nvH LPDM
PRWRUL]JLUDQRJ SURPHWD GR N POKvolz/hJdo K/ askRndXrn& wWieeP H W D
LPDMX QLA&X EUJLQX L PDQMH RG jus¥sRdulice kdeN®@ai@zd uX O L F H
stambenimzonamaJGMH YHULQD Q i grénetj@ o Lslab Ljudl @ volevoziti
bicikl zajednosa motoriziranim prometom stoga je primarni ueM XGLPD RPRJXULWL N
QD ELFLNOLVWLpPNLP SRY Uja mQt@iRiani gpdinePwWidlist\ivsa B2indre M H
RJUDQ ldp B@ Kih. % L F L N Oda¥eAna ptdkiAm dijelovimdrebale bi se planirati
]JDVHEQR L RGYRMHQHR2®M G NROQLpPNLK WUDND

SBUDYLOQLNRP R ELFLNOjashdV sup teRnmidané/QteUBDLVAAL N R N VWX U N
prometni@a te su podijeljenena ELFLNOLV W LBINL NFHIMBMOFHINNOLVWLPND V
ELFLN® rakaVv ILp NE L F L NG M\Hd Bfad RKriteriji odabima YUVWH ELFLNOLV!'
prometnice jasno je definranBUDYLOQLNRP R ELFLNOLAODICHNSRKA LQIUDV

X NRMHP VWRML GD VH ELRALXKHVOD PRMQ BY R PRRDMY ILPID ARG
EUJLQH NUHWDQMD PRWRUQLK YR]LOD QD SUHGPHWQRM G
vozila na analiziranoj dionigd] ,]JEMHJDYDQMHP DNXPXODFLMH SRMHGLC
osnovnih preduvjeta za dobri L FL N O L V \Wyd_ $ hopmP WHHA p H Vsldresk R Gitddu
=DJUHEX d4epl SRRWLUL NRKH]JLMX L]PHyX SRVWRMHUH L QF
Biciklistima je kohezija vrlo bitna kvaliteta kojo?v H SREW LMNAHDNL ELFLNOLVW PR
viastLWX UXWX GR RGN HJIHQRJIPUIHAEMDXpLQLOR SRYH]DQRP
UD]XPLMHYDQMH QDMYDAaQLMLKIR®DLD J@&EWIDM HG R FALAY GULHY W BIK
SULEOLAaQD YWOHUWPMDWQLP ELFLNOLVWLpPpNLP WRN&YLPD 1
LIUDpXQDYDQMH REUD]DFD SXWRYDQMD PRJXuUuD MH VDPR X
EURM DNWLYQLK ELFLNOLVWD YHU GRYROMQR YBOLN GD EL
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431. %LFLNOLVWLpNH VWD]H FHVWH WUDNH

BULOLNRP YRYVHQMDMEth FirdN<® lrazkddvhtNrBkieativn® G X ¥ O X & Q
PUH&A&HHNUHDWLYQH PUH&H X QRYLMH YULMHPH SRVWDMX
XSR]QDMH RGUHYHQR SRGUXNRMHVXVMBURLER BNGRED Y. JLUWCHPGIM H
ELFLNOPWWBPBN R Rigeb uVdbzir NRU LV Q L F Isvakodnd\no ikbiristiti kao
alternativni QDpLQ SULMHYR]D 6YUKD SXWRYDQMD QD XVOXAaQL
odlazak na posao ildo REUD]JRYQH XVWDQRYH SRYUHPHQL SRVM
sportskimi kulturnim VUHGLEW LSFUDYLODQ RGDELU YRYHQMD ELFLNO|
UD]JOLNRYDWL YUWH ENPIRN@WRVAPNOKVSRENBLEBVWD SXW
PMHARYLWL SURPHWHEDFNNOLW B/t N R

%LFLNOLVWLPpND FHVWD MHD SYRPRPMAWY LELDF LONDDRO.IM H/Q MH
XUHYHQRIAMNRIOQARQVWUXNFOMRFFHVYWHD Q=BYRHEQL VORM NRO
ELFLNOLVWLpPpNH FHVWH L]YRGL VH RG PDWHULMDOD NRML
(asfalta, betona i drugi)a W Rpikazano slikon24.[4] % LFLNOLVWLpPpND FHVWD ELV
RG VWD]H ]ERJ W R J po#AdvmraNazEdwjend ddizste Havivdtlrizirani promet
D LI]IYRGL VH X PLQLPDOQRM &aLULQL RG P

Slika25. PrikazELFLNOLVWLpNH FHVWH X -DSDQX
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%LFLNOLVWLpND VWD]D MH SURPHWQLFD QDPLMHQMHQ
RG NROQLND L R]IQDpHQD RGJRYDUDMXuURP SURPHWQRP VL
biti izvedena kao jednosmjerna ili dvosmjerna, visingkilocrtno odvojena od kolnika uz
SULPMHUHQX aLULQX J]DAWLWQRJ SRMD\2D)[4 RIGFQRNDX VQNDL [N
VWD]H VH JUDGH SRUHG EU]JLK FHVWD JGnbtérngig-ordneteW RiuD L
SUHYLVRND GD EL PLMHADQMH ELFLNOLVWD V DXWRPRELQ
QDMVLIXUQLMH UMHAHQMH VLIJXUQLMH RG ELFLNOLVWLpPNI
ELFLNONVWWPNMK X biviRiftiHz /@ X¥&XHJ YLGQRJ SROMD YR]DpD
postaje problem kada se automobil i bicikl susretnuLh@ V N U Na bvaKRiBh je mjestima
YDAaQR XVSRVWDYLWL YL]XDOQL NRQWDNW MDVQR SUHG\
SUHSRUXpPpOMLYR > SRUULNEO@OILAWWRLNKBYWD]SULMH NULADQMD

Slika26 %LFLNOLVWLPpND GYRVPMHUQD Viabrjéutot 6WURMDUVNRM XOLFL
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-HGQRVPMHUQD ELFLNOLVWLpPpND VWD]D L]JYRGL VH PI
dvosmjerna izvodi ssPLQLP DO QH & ISthzeQuHhaseljuRkoje su od kolnika odvajaju
tlocrtno moraju od ruba kolnika biti udaljene minimalno 1L,MN8NROLNR ELFLNOLVWL}
SUROD]L X] SDUNLUDOL&WH ]D X]GXaQR SDUNLUDQMH YR]L
odQRVX QD VWD]H NRMH VH YRGH X] SURPHWQLFX 5D]JORJ C
WDM awWwWR VH NRG SDUNLUDQLK YR]JLOD RPpHNXMH PRJXUQR
parkiranih vozila i time postoji opasnost za bicikliste ulaskom u prometnil joiklista.
aALULQD |DAWLWQRJ SRMDVD WDGD LBQRVL P A&WR MH SUL]

Slika27 =DaWLWQL SRMDV ELFLNOLVWLpNH VWD]H X] WUDN ]D X]GX

%LFLNOLVWLpND WUDND MH GLR NROQLND QDPLMHC(
RGIJRYDUDMXURP SURPHW@R Be Wa pQrdetin] bDdstaidaRa kojima su
JXVWRUD L EUJLQD PRWRUQRJ SURir&diVidle prEvieikd HabQde QLV NI
bick OLVWL VORERGQR PLMBEADIQNOLDXMWRMR MIUDINHD VH NRU
cestamagdigQHPD GRYROMQR SURVWRUD ]D RGYRMHQH ELFLNOL
UMHAHQMH 8 WDNYLP VOXpDMHY WRIHED ]R QXD RREIRNLQ RD S
PDQMH 3ULWRP WUHED RPRJXULWL GRYROMQX aAaLULQX W
parkiranih motornih vozil§]

50



Slika28 %LFLNOLVWLPND WUDND X 5DNRYpHYRM XOLFL X =DJUHEX

Slikom27 SULND]DQD MH ELFLNUEWW & Ry B/HNDREBoldiR W B M H
ulici YRYHQD X] GHVQL UXE NROQLND EH] UDJGMHOQH FUW
piktogramima biciklaa GX4 FLMHOH WUDVH XRpHQDPMEHORRPLWLLIQ DG
RYRM SULORAHQRORI EWRMIDOUIMILQ R]QDpDYDQMD PRAHPR ¢
Hebranggprikazano slikon28, gdie MH SRYU&LQD ELFL M&tveniaht pojpriaWw U D NH
AXWRP X]GXAaQRP FUWRP GRGDWQR RGYRMHN®IR ®ekaG URP H W (
WLS ELFLNOLVWLpNH WUDNH L]YRGH VH QD PMHVWLPD JC
ELFLNOLVMWLIPDNRGWOWXDID R L]YHGEL ELFLNOLVWLpPpNLK WUDN
ELFLNOLVWLpPpNRJ SURPHWD SURVWRe&HQdsiKjetaEN A MNDO LV WLLIpN
WUDND L]YRGL VH PLQLPDOQH ALULQH P
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Slika29 -HGQRVPMHUQD ELFLNOLVWLPND WUDND X XOLFL $QGULMH +HEUDQJD

%LEFLNOSMWAPNRD VWD]D ]D ]JDMHGQLpNR NUHWDQMH E
PLQLPDOQRP 4LULQRP VWD]H RG P ]D L]JJUDYyHQH SRYUAL
SRYUEGLQH QDG NRMLPD VH SWRNRIGL WHNR@QDPDXNEMHD Q
odvajanje EL FL N O LIV \8 MH\E®D NR D $ERPIURVWRUQLK RJUDQLpPHQ
]JDGRYROMH VH VLIXUQRVQH L VWDQGDUG UJILQD GH FRLMIDW M W
SMHADpNH VWD]H RYLVL L R EURMX EGBHNRMWWHAS 8 M P B DWW

Slika30 2GUHYLYDQMH &l 8 M®iHE CEpLN-H. VMD)W L p N R
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OLQLPDOQH GLPHQ]JLMH ELFLNOLVWLpPNLK SURPHWQLFI
PDQHYDUVNLP SURVWRURP ELFLNOD 68 L3GRBHQRA |PRSW
SURILO ELFLNOLVWLPpNH SURPHWQLFH pLQL JEURM &LULQH
(MP) sa svake strane te minimalno iznosi za jednog biciklistu 1,00 metar, a za dva biciklista
minimalno 2,00 metra6ORERGQL SROUHbLRLNSGUWRWLpPpNH SURPHWQLF
SRSUHpPQL SURILO XYHUDQ ]D aLULQX ]DAWLWQRJ SRMDVD
biciklistu minimalno 1,50 metara, za dva biciklista 2,50 metarala slici 30 prikazani su
slobodni i prometni profili bik NOLVWLPpNLK VWD]D |D MHGRVPMHUQL L ¢

Slika31. Slobodni i prometni profil za promet jednog i dva biciklista

ALULQD ]mwinvd pikagand je na sli@l, koja seprimjenjuie LIPHYX SMH&DpPNLK
ELFLNOLVWLpPpNLK SRYUaALQD A&aLULQD UD]J]GMHOQH L UXEQF
ELFLNOLVWLPpNH SURPHWQLFH
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Slika32 60ORERGL SURPHWQL SURILO |D SURPHW MHGQRJ ELFLNOLYV

432 9RYyHQMH ELFLNOLVWLpPNRJ SURPHWD X UDVNULAMLPD

O9RYHQMH ELFLNOLVWLPNRJ BHRRHWratiX jeddiddNULAMLP
najzahtjevnijih prostora za projektiranE LFLNOLVW L p N L KU BWNRPHEMQ@BPPD 8
promjene smjerova kretanja i preplitanje ®@U XJLP VXGLRQLFLPD X SURPHWX
NROL]JLMH SURPHWQLK WRNRYD WM QDVWDMX NRQIOLNWQ
UDVNULWRDD VH NRG SURMHNWLUDQMD WUHED RVLJXUDWL
PHWRGD M HorveRag HNQUM B Q3. P pishRdROL YRYHQMH L]YDQ UD]LQH
SURVWRUQR PRJXUH
%H] RE]JLUD QD WLS UDVNULaAMD SUL QMHJRYRP SURMHNW
RPRJXULWL LJUDYQR L XGREQR YRAQMH ELFQDkh®BILPNRJI S
se trebaloG U dpbliWoin projektiranja. Potrebno je osigurati da&iklisti budu pravovremeno
X R p OismM BWhL prilaza svim sudionicima u prometu/ D N R ytddlda biti osigurana i
preglednostL | P Higicklista i drugih sudionika prometu[1]

U graduZagrebu p H \6&/\RX V UHHIHW U KIPUCRYHQH ELFLNOLVWLpPpNH V
U D V Nkbd &etiaforiziranog ne semaforizibanogUDVNULaAMD Q hicRiBtimMaQ GD V|
nekoliko metara prije UDV N drekidd DE L F L N O kt¥24/ L pakddska odredba koja
RQHPRJXUDYD ELFLNOLPD YRMPWMXEQPLR UHWWILFPNDHIGWMBI]H L
pPHVWLP SUHNLGLPD GRYRGL ELFLNOLVWH X SUHNUaDM 8p
VLODAHQMD VD ELFLNOD @aWR UH]XOWLUD &podjeticRe@ddHP IL]L
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L SRYHUDQMH YOUHWH QMDD EXWRQODPLQRP YRYHQMD VWD]H ELF
MHU QDVWDYOMDMX VYRMX YR a®WROK ISNUH M R/ F5 NVHHa D JONDLOKL 19
NDR JODYQL UD]J]ORJ SUHNLGDQMD VWD]H =DWR VH SUH
UDVNWDLAML NROQLNX JGMH SDRNVOUR Y RW RIQGMISHAA RN L K
semaforiziranogU D V &ljakha j& definirano Rwilnikom o E L F L N O inivadtrufiuni Bdjé
su definiraniprimjeri SULODJRYHQL WLSX UDVNULaMD

9RYHQMH ELFLNOLVWLPNRJ SURPHWD SUHNR SULYR]D
LIJUDYQR SUHNR SULYR]D VSRUHGQH FHVWH ELFLNOLVWLpPN
32 X NRMHP VOXpDMX ELFLNOLVWL LPDMX SUHGRWRNVW XMRIG
XOD]H L] VSRUHGQH FHVWH [4OL VNUHUX X VSRUHGQX FHVW:

Slika33 ,JUDYQR YRYHQMH ELFLNOLVWLpPpNH WUDNH L VWD]H SUHNR SL

O9RYHQMHP ELFLNOLWXW U PNRhE LSiijdxEeidwijel dati prednost
ELFLNOLVWLPD YHU QD WHPHOMX SURPHWQH SRW&JDaQMH
UDVNULAMH UHJXOLUDPR V YadvilHa\SOKRENQ:arRu thehbhg priagdeli LOL ] Q
L YRYHGEMNHO ¥LSWULRRIRWD QD QDpLQ GD VWD]X NRMD SURO
SUHGQRA&UYrdel\® DDIYNPD QD QDpLM@BISULND]DQ QD VOLFL
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Slika34 9RYyHQMH ELFLNOLVWLpPNRI SURPHWD SUHNR SULYR]D FHVWH "

8 YHuULP XuwhaADHEIPQDPD NDR &aWR MH JUDG yHDQDMIHE
ELFLNOLVWLPNRJ SURPHWD RGYLMD VH NUR] UDtbaULAaMD \
prilagoditii YRYHQMH ELFLNO NRWIH RR 1 \SQUR RH bR kuHbMikKist® M H & D N L

i ostalim okolmstima

3ULMHOD] ELFLNOLVWLpPNH SURPHWQLFH SUHNR UDVNU
UDJOLNXMH VH NDGD VH UDGL R YRYHQMX ELFLNGAVWLpNR.
LOL ]DMHGQLpPNRP YRYHQMX ELFLNO L Vaatiemh Rtbkd (SikaH 3D p N R
35.)[4]
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Slika35 9RYyHQMH ELFLNOLVWLpPpNRJ SURPHWD SUHNR UD]JGMHOQL

Slika36 =DMHGQLpNR YRYyHQMH ELFLNOLVWLpPpNRIJ L SMHEGDPNRJ SURPHW

.DNR EL VH ]DGRYROMLOH SRWUHEH ELFLNOLVWD X
NYDOLWHWQLMH L VLIXUQLMH XSUDYOMDQMH ELFLNDOD S
LQIUDVWUXNWXUL NDR L QXaQH L]JPMHQH ]JDNRQVNH UHJXOCL
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Stoga se ovim radom predlaX UMHAHQMD NRMD EL X SUYRM ID]JL NU
SUREOHPD L WLPH VWYRULOL XYMHWH |]D GDOMQMH XQDSUN
koja bi se mogla provesti u kratkom vremenskom roku te bez velikih financijskih ulaganja
zasiguno su stavke koje se odnose na zakonsku regulativu. Zakonska regulativa danas
XYHOLNH RWHAaDYD YRaQMX ELFLNOD QD QDpLQ GD VH
LQIUDVWUXNWXUH pHVWR QDOM®JHLXOSYRRHMNI RPN B LH NWRAL
prekLGD QD VYDNRP UDVNULAMX IXQNFLRQDOQR QH UMHADYD
NRQWLQXLUDQD YRaQMD 6WRJD VH WUHED L]JEMHJDYDWL
UD]PRWULWL QHND GUXJD UMHAHQMD NDR aWR VX ELFLNOL)\

Slika37 3ULND] GREURJ YRYyHQMD ELFLNOLVWLpPpNRJI SURPHWD X UDVNI

Slikom 36 prikazanMH SR]JLWLYDQ S UILANNDH ¥V W IRpyNHRIMID FEMHAD p N |
U D V Nnalpéowhetnici Slavonska avenija. Horizontalna signalizacija je izvrsno postavljena
QD QDpPpLQ GD ELFLNOLVWL EH] IDXVWDYOMDQMD.@va VLODAF
VOXpDM EL WUHEDR YHIPWGUXJLPMNUL & D@ Kignaizacijphi U LV SUD
Y Ry H (piMrkiea sigurnoste SRY HUD Y Dot r&yddvi.INa @/ D N D Yvifp&rolieQ
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istaknuto N U L & D Q/NMIH SW Wsiguinasb sudionika u prostu i za vrijeme smanjene
YLGOMLYRVWL 0L WRRAWIMWH OR YRAHQMHP SURPHWD RODNA&DO
QHSRWUHEQLK VLODaAHQMD VD ELFLNOD

2E]JLURP GD VH SRVHEQD SDaQ pdnedidan@iaNvBdti SURMHN
SR GUXpM L bpi@sijeGapMarbnmetiitokovi AWR GLUHNWQR GReYsRI®hikX RSDVC
u prometu ukoliko prometna infrastruktura nije] JUDYHQD QD QDpLQ GD awLWL
u prometuTekva SRWHQFLMDOQD RSDVQD PMHVWD tRkamekBi®R VXV UH
VH SURWHA&X GX& +HEUD Q aRRkGé| jeXbtoRizitari prandeHofuaniXi@row
jednom smjeru sa tri prometne trakkRN NUDMQMD OLMHYD SURRB&kk&QD WUI
AWR VH PRaH YZIGMHWL QD VOLFL

Slika38 5DVNUL&MH 80LFH $QGULMHYWHBDDBAYDRMMD XOLFRP 3HWUD

SUREOHPL SULOLN RER AR DPNMEBEMBDYIEK VH NDGD YR]D
vozila VYRMLP YR]LOR R ligeMoOIH WINRIHH Q ¥ WV L M Ht2WObzifoFdaN O L V W L
Zakono sigurnostiSURPHWD QD FHVWDPD yODQNRP VWDYND M
WRP VOXpDMX GXAaQL SURSXVWLWL ERR&hs@dt vitakijdaz® QDY HC
YR]DpL PRWRUQLK YR]JLOD QH SULGUaDYDMX WH RGUHGEH
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JXVWR U H na thRiphidlbiziklisti se WH &N R X sjiDhidiKima ipHVWR QDOD]H
X PUWYRP NXWX YR]D pDud? RlikiRoER javiaRseLpdliRom zaustavljanja

toka za vrijeme crvene faze na semaforu jer biciklisti zbog uskd N O LVWLp N&ju VWD ]H |
NRORQX ELFLNDWOD PR DWELI@@XVWDYOMDWL MHGDQ L]D GUX
PRWRUQLK YR]LOD QikisfelkxpjiMéHnalidd Ka st&zH ELF

8QDSUMHRKMIBQMD ELFLNOKXVRYRRRGIKPYRRBEXWODM HAL YHUL
biciklista kao na spomenutoj dionikbji GLMHOL SURPHWQX SRYU&GQX VD PRW
VH RVLIXUDWL |[DXVWDYQD SRYUALQD ]D ELFLNOLVWH LVSL
SULPMHU SR]QDW MH BR[6G MRS RMAMELKXBIQMH SURVWRUD
SUXAaDPR ELFLNOLVWLPD YHUX VLIXUQRVW L EROMX YLGON
GRGMHOMLYDQMHP SURVWRUD LVSUHG PRWEBUIeK YR]LC
SR]LFLRQLUDQMH EAFYNOQMWIORMR/ RN RIOWDNQMH SULOLNRP
SUHGORAHQR 3UDYLOQLNRP R FOBIQWXL VWD pSIRIMBD DD Q B VDU

Slika39 3RPDNQXWD FUWD ]JDXVWDYOMDQMD ]D Eti&&NOLVWD VD SRYUALQ

7TDNYLP QDPLQRP YRYHQMD ELFLNOLVWLpPNRJ SURPHW
PRWRUL]JLUDQLP SURPHWRP RVRELWR NDGD VH QD UDVNUL

zaustavljanja u crvemdazi na semaforu mogu formiradiva reda ispred motornih vozila i na
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WDNDY QDpLQ RPRJIXULWL QDSXaWDQMRY X DFHNWR&SMDP 8E HM
SURPDWUDWL L NDR PMHUD ]D VPLULYDQMH SURPHWD MHU
QDG PRWRUQLP YR]JLOLRPXGWNUNDRBRYORBPIDQLIRUPLUDQRAEX
QD VDPH ELFLNOLVWH X SURPHWX 6YLMHWX RYD PHWRG
SRILWLYQH XpLQNH 5H]XOWDW RYDNYRJ GRGMHOMLYDQMD
EUJLQH YR&HQRHDMHPD WRWRUQLK YR]JLOD QDJOD&ADYD GD
PRAH RpPHNLYDWL YHUL EURM ELFLNOLVWD 8 WDNYLP VO
RIJUDQLpPpLWL QD PDNVLPBABQRRVLYDN®@ KWH BVt Y Hrédu

ZagU H E Xe apikazavio slikon89 NRML SULND]XMH GLR *DMHYH XOLFH .
&UYHQR LVFUWDQL ERNVRYL R]QDpDYDMX SURVWRU UH]JHUY
GRGDWQLK PHWUD SRPDNQXOL PRWRUQD YR]|LDDWR® LOMH
SMHabDNH NRML VH QDOD]H QD SMHaDpNRpPa BitiidirieO D] X R C
osigurali prostor.

Slikad0 3URVWRU X UDVNULAMX UH]JHUYLUDQ ]D ELFLNOLVWH X *D

Promatranjem siza u raskré MPXR & Hzavhiietiti kako je u novijerrijem grad Zagreb
prepoznao potrebu biciklista kada se u pitanju rubnjaci, te se kod svake nove rekonstruirane ili
QRYRL]JJUDYHQRJ UDVNULAMD QRJRVWXSL VSXawDMX QD P
SUDYLOQLNRP NRMLEQNOOWWULREKNWXUL 3UREOHPDWLPQD PN
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SUHNLQXWD VWD]D VDPR UDGL YLVLQH UXEQMDND MH QF
SURVWRUQR LPD PMHVWD ]D VWD]X GXaLQRP FLMHORJ UDV|

i ukloniti nepotrebna prekidanja staze.

SULMHGOR]L UMHEHQMLYVYRHHEE DX BONVRNL LaREL GDUD

Magovca, Kombolove ulicei Ukrajinske ulice

Prijedlozi UM H & RyMBIMFD. N O bidmétajul B Y Npvikaaanjena primjeru
UDV N W lgéabskbpp HW Y U WL Z&yvélhu IU@ddm na terenuP RAH XRPLWL NDNR V
ELFLNOLVWLpPpND VWD]D GMHORPLPQR QDOD]L VD VMHYHUQF
VWD]D ]DSRBYNQME&NMbhPSavderne Republiktl M H P DO [wkirdjinske ulice bez
potrebne vertikalne signalizacije, a horizontakignalizacija VO D ER V He XWRjof Y D
a L U LspeRdPe zadovoljavgpropise U UDVNULaAMX 8NUDMLQVNH XOLFH VD
privozom Komboloe ulice ELFLNOLVWLpPpND V WdkihDta @eHbezS poiwvahhie M L
VLIQDOL]DFLMH 9RYyHQM idreEd M K Bl pR&MOY [phivBza uidB R B H@/DU D
Magovcaiz smjera zapada prema istoIUHNLQXWD MH axnékkafitetnbl rametdd. a M D
VLIQDOL]DFLMD @ren@DwareiicikRsd Ka VBR P HQXW R BIik8R @U X p M X
gUD I L\bM LAH O M H QeRarSdd LpNn)grBQWHIN Y D O L &Mjel BAGFR. NYARIWW W LPNRJ SUF
]JRQDPD UDVNU L & MdijeitiM\RD R H. FORDHBCRRIVIW DW DN ELFLNOLVWLD!
na S R G Ugkdudzageba

62



Slika4l 5DVNUL&MH 80LFH %RAaLGDUD ODJRYFD .RPERORYH XOLFH L 8
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5MHEAHQMH YRYHQMD ELFLN Qe pivéigndl Riklont WIR PRIVWHE) M H D | L
ELFLNOLVWLpPNRJ SURPHWD SUHNR UDR/NQLMMDX QSIRP® U XY\
JUDYHYLQVNLK SUHSUMKWNDV NRIWH VEHLQ RIP HB/VOWRMHUHJ VW
JUDYHYLQVNLP ]DKYDWLPD PRA&H VH SRVW.L bilLzaQoMagild HN L Q X W
sve propisgropisane praviinikom7DNY LP Q bidgisfirRaPse d® R J X (negeRinuta
sigurnije kretanje preko kolnika Ukrajinske ulice u oba smjerdgime rezultira udobniju
YRAQMWMBNYLP QDPLQRP PRAHPR SRVWLUL XJRGQLMX L VLJIX
SURPHWQX 3URSLVQLP RVIQINH YDVDMH AN EMBL NGILRhQ@DpHQD
slici X SRGUXp MHKikdhR i@g@adnjelrebalo bi dodatno naglasiti crvenom protu
kliznom bojom X JRQL U Re/psttehrépiviidrizontalnomi vertikalnom signalizacijom
koja nedostaje.
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Slika42X WE]i o}P Ei “ vi ] ]lo]*3] le«§l] €& ® PAPRATY vod }o}A po] 1 hIE iJvel pc
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44. OMHUH SRSXODUL]DFLMH ELFLNOLVWLPNRJ SURPHY

MjerDPD SRSXODUL]DFLMH ELF&$Qika2atiQNoR D S INFDMHRWDL aF
Zagreb mogao pridonijeti promodij biciklirana. 8 QDVWDYNX UH VH GHWDOM
prijedlozi za promicanje biciklizma kao i suvrem@n SDUNLUDOLaAWD ]D ELFLN
zasigurno pridonijela razvoju biciklizma u gradu. Jedampera koje bi trebab uvesti je i
RGUADYDQMH ELFLNOLVWLpPpNLK SRYUALQD

44.1. Preporuke i prijedlozi za promicanje biciklizma

Promicanje biciklizma kao mjera popularizacije biciklizma izrazito je bitna
gradovimaSRpHWQLFLPD 8pHVWD&RNIDURR PGB D QY RH @EBrileDND AL YR
jedanRG QDpPpLQD ND NRakviti Q Q RYDPHIMWHD OLMH NRULAWHQMH L R«
bicikla.

%LFLNOLVWLpPpND VWUDWHJIJLMD EL WUHEDOD RPRJXUL
prometne infrastrukture +UYDWVNRM XNODSDQMH ELFLNOLVWLpPNRJI
VXGLRQLND FHVWRYQRJ SURPHWD WH XQDSUMHYHQMH SUR
SURPHWX 7DNRYHU XpLQNRYLWD SURYHGED VSRPHQXWLK
emisija CQ iz prometa te tako doprinijeti ostvarenju nacionalnih ciljeva energetske
XpPpLQNRYLWRVWL L VX]ELMDQMD NOLPDWVNLK SURPMHQD ~
Paper on Urban Mobiltyt VW YDUDQMH QRYLK XUEDQLK SROLWLND PRE
HUYDWVNRM GDOHNR MH RG LGHDOQH 3RVWRMHUD SURPHW
daje prioritet motornim vozilima, prvenstveno osobnom automobilu, a stvarni podaci o broju
ELFLNOLVWD X +tUYDWVNRM PDOREURMQL Kgnskd papeté& NR GR\
pHVWR QHGRVWDMH L GREUD YROMD L RVYLMHAWHQRVW O
L]JJUDGQMH aWR &LUH P UH &HatEkojFj& istaknit \prafexpomianjkeania ] D
formalne edukacije, odnosno prometnog odgoja u nastavkorikulumu. Program za
RVSRVREOMDYDQMH L REXpDYDQMH ELFLNO&WwHinorjeld VH JF
GD WDNDY SURJUDP XyH L X aNROVNL NXULNXOXP 3UREOH
SUHWUSDQ VWRJD EL MHGLIIR XUMWH{AH @GR M WRIMIRILX AN RW
QDMYMHURMDWQLMH WHKQLPpNL RGJRM .DR SR]JLWLYDQ S
SUROD]H HGXNDFLMX SXWHP NRSULYQLpPNRJ $XWRNOXED ,\
GUAaDYH 6YH ELFLIENOIHOXHLWDWED®RSURPHWQLP SUDYLOL
ELFLNOLVWLPpNH LQIUDVWUXNWXUH L SRAHOMQRP QDpPLQX S
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QHSULKYDWOMLYRVWL NRULAWHQMD SORpPQLND ]D YRAQM
ELFLNOLV®LpND VWD]D

442.PDUNLUDCELEAMALEAWD |D SRKUDQX ELFLNDOD

*UDG =DJUHE GMHORPLPQR MH SUHSR]QDR SUREOHPDW
JUDGX PR&H SULPLMHWLWL QHNROLNR QRYLK SDUNLUDOLA
WUHQGRYLPD SRWUDAQMH ELFLN O LAt P RN IHKRKBDMNDILWILON BW'
VX SDUNLUDOLAWD ELOD QHDGHNYDWQD VYRMLP NRQVWU>
SDUNLUDQMH ELFLND O D Gradd pagrebu\WnalPprakbukpostaVIRN)s alaka u
REOLNX VSLUDOH NRML RQHPRJIX XV R BQDAQME PL E DRLON
5DJORJ WRPH MH 3WR VX GDQDAQML ELFLNOL NRQVWUXNFL
JRGLQD L XSRUDERP WLK ]DVWDUMHORJ WLSD VWDODND SU
NRpPpQLFH 4% @ikddd®PspUREOHPDWLp Qe W WDUFHINRMEKRMX PRA
X JUDGX &4WR QD&A&DORVW UH]XOWLUD QHGRYROMQLP SRSXQ
PRJX SDUNLUDWL ELFLNOH QD WDNDY VWDODN -R& MHGEL
konstrukcjomRQHPRJIJXUDYDMX SDUNLUDWL YHU EURM ELFLNOD ]
ELELNO RVWDMH QDNRQ SDNLUDQMD RVODQMDMXiL VH VDP

Slika43. Prikaz stalaka za bicikle u obliku spirale
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Prilikom odabira bicikla kao prijevoznoy U H G V W ¥dprifiRt#iHla je glavna
SUHSUHND NRG GRQRAHQMD RGOXNH ]D XSRWUHEQRP ELFI
VLIXUQLK SDUNLUQLK PMHVWD X JUDGX 3RYHUER®MHP EUR
SRYHUDOR EL NYDOLWHWX MDYQRJ SURVWRUD L SRWDNOR
WUHEDOR RGUHGLWL GD VYH MDYQH XVWDQRYH VSRUWYV
SULYODpPpH YHUL EURM OM X Gobaweini xgiaii@inimad brdj iarkitnbL N O LV W
ELFLNOLVWLpPpNLK PMHVWD NDR aWR MH WR VOXpDM L NRG S
PMHVWD QLMH MHGLQL SUREOHP VWRJD EL SRVWRMHUH U
SUHPD 3UDYLOQLN X frastraktuir.L RoS€ebnuVpdzpiddstMrehd bi usmijeriti na
REOLN VWDOND |]D RGODJDQMH L |DNOMXpDYDQMH ELFLNO|
VSLUDOH |DPLMHQLWL VWDOFLPD NRML VYRMLP REOLNRP ¢
Ags3 1D V@@L KN3IPpRKAEzaQ M H doebardprimjer stalaka koji se nalazi na svega 300
metara udaljenosti jedan od drugoga u pastpzon QD 9XNRYDUVNRM L 5DGQLD
rezultati po broju parkiranih bicikla jasno je vidljiv.

Slika4d4 /R& SULMHP SRVMHpHQRVWL SDUNLUDOL&AQLK PMHVWD VD VWDC(
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=ERJ QHPRJIJXUQRVWL VLIXUQRJ YH]JLYDQMD SULOLNRP |
RGOXpXMX |]D VWDONH NRML VYRMLP REOLNRP SRGVMHUDN
7TDNYL VWD O F LswjiiciKielipDOMXO BX0p DY DM X ]I¥ IRANHY WaRESBRRIDN O D X
]D MHGDQ RG NRWDpD DNR 4WR MH WR VOkamb WblddiRIG VSLUD
RAWHUIHQMD QD QDpLQ GD VH NRWDp ELFLNOD LOL GLVN NR
NDR @8WR MH WR VOXpDM NRG cVW IREDN.D XX VROEROYLIN XA 82 SR B R ¢
YH]LYDQMH ELFLNOD VD PDOLP ORNRWLPD NRML LVWRYUHEF
NRWDp ]D VWDODN ELFLNOD 7LPH VH SRVWLAH SXQR YHUL
XSRWUMHEOMDYDW D QFRIG DWLQ i DN pNBINR EL REXMPLOL )
SULOLNRP ]DNOMXpDYDQMD 7DNYH SWOWXGWRVWH ER&HNY

slikom 44 kao i brojem popunjenosti parkirnih mjesta na takvim stalcima.

Slika45. '"REDU SULPMHU VWDODND ]D ELFLNO X SRVORYQRM JRQL QD 5I

Slika 44 prikazuje XpHVSWDL®PIMHU NDNR VX RGJRYDUDMXiL VWD
EROMH SRSXQMHQD X RGQRVX QD NODVLpQH VWDONH NRML
NRDp
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Slikom45 MH SULND]DQR SDUNLUDOL&WH ELFLNOD LVSUHG
GLR SDUNLUDOLaAawbD NRML RPRJXuUDYD YH]JLYDQMH ELFLN¢
SRVOMHGQMHJ PMHVWD X] GRGDWQH ELFLNOH NRML VX ]D
mogu RGORALWL MR& ELFLNOD QD VOLFL VX MDVQD SRUXND V
QH a4HOH SDUNLUDWL L |DNOMXpDYDWL QD VWDONH NRML |
NRWDpD ELFLNOD

Slika4d6 3ULND] GY Dekkixanfa Dri}dg@v@diSos popunjenosti

Problemi SDUN L U D GKlistaV)O JODDKBIX VX pHVWL VWRJD EL RYDN
ELWL YLABNRIDJPERR X RE]JLU VDPR GLR SDUNLUDOLaAWD NR

kvalitetnim stalcima Posebna pozornost bi se trebala usmjeriti na centar grada jer zbog
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XpHVWDOLK JXAYL X SURPHWX V YeHkad hlierhatiid Upkijev@andl D N R U
sredstvo na posaX VDPRP VUHGLEWREAJUHPBPGWH WLP YHuUL MHU VH

biciklom ne smMH YR]JLWL X SMH & bduiithdR ZWRHAMPYID B0 QLUDQMH S
prometovanje biciklonu centru grada.

=ERJ QHGRVW D WWNdkolSiDgasbd) WO DAWDQD -RVLSD -HODpL
XpHVWDOH SULPMHUH QHSURSLVQR SiptUndlsliti26Xbji nEh FLN O D
MDVQR SRND]XMH SURVWRU NRML QLMH QDPLMHQMHQ ]D S
2EJLURP GD RYDM SURVWRU QHPD IXQNFLMX QHPD MDVQLK

PMHVWLPD QH QDSUDYL SIhafdteghij@jé dnikhlienpDt. 212616 Nka@da \s&V H
za vrijeme zimski GDQD ELOMHAL PDQML EURM ELFLNOLVWD X JUI
vremenu moglo se primijetiti nekoliko parkiranih bicikala za ogradu.

Slika47. =DEUDQMHQR SDUNLUDQMH ELFLNOD QD 7UJX EDQD -RVLSD
443.0GUADYPIAMNOLVWLpPpNLK SURPHWQLK SRYUALQD

9HOLNL SUREOHP X JUDGX =DJUHEX MH QHRGUADYDQMEL
NDR L QMHQR SHULRGLPpQD NRQWUROD 7R SRWYUyYyXMX L
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REYH]DOR QD G Og¢tddaze ohal}me ldipatiostMsal svrhom kontrole BLNOLVWLp N L
SRYUaLQD NDNR EL VH WLPH SRYHUDOD NYDOLWHWD ELF
]IDNRQVNRP UHJXODWLYRP RGUHGLWL PLQLPDOQH PMHUH U
GRYHOH GR SREROM&aADQMD SRVWR MtHrethald bbit) BivijévdhaxXmaW X U H
REQDYOMDQMH FUWD WH RVWDOX SULSDGDMXiUX YHUWLNDC
NRQWUROX ELFLNOLVWLpPpNLK WUDVD PRUDOH EL VH ]IDNRQV
zimskim uvjetima tako i nakon HVNRJ SHULRGD X SUROMHUH UHGRYQLF
NRMH XOD]H X SURPHWQL SURILO ELFLNOLVWLpPpNLK VWD]LC
RGUADYDQMD -HU GRVDGDaQMD SUDNVD MH SRND]DOD GD
takvim problemimaWH VH RVWDYOMD GRMDP NRG NRULVQLND GD
SRYUaLQH NDR aWR MH WR SULPMHU NRG PRWRUQLK YR
OLQLVWDUVWYR SRPRUVWYD SURPHWD L LQIUDVWUXNWXUF

staza i timeegulira sve navedene nedostatke.

2YDNYLP ORALP SRVWXSDQMHP QDGOHAaQLK VOXAaEL GR
moraju birati KR U H @ktiti ytHkolnku NRML EURML WUL SURPHWQH WUDNW
QRIJRVWXSX aWR X VYDNRWPWHO P PpDWNMWWGIR N EEARF LIDDIRQ 2
MHU =LPVNH VOX4EH NRMH VX QDGOHAQH |]D pLAUHQMH L S|
REYH]QL pLVWLWL ELFLNOLVWLpPNX VWD]X
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Slika48 3ULND] QH RpLAUHQH High krhlj@ TovmslavaNZadio\Wubol HLONR ZD17.

Zbog svega navedendgJRGLQDPD ORAHUBGDXNS/GEHUXID AG6LQGLNDV
XSR]JRUDYD MRa JRGLQH JUDG QD RYH XpHVWDOH SURE
GR GDQDV QLaAWD Vdto@lpitairu.3°d RO INM hbQoLdorreséhim Pravilnikom o
ELFLNOLVWLpPpNRM LQIUDVWUXNWXUL QLMH QDYHGHQR PL:
infrastrukture u zimskim uvjetima2 GUaAaDYDQMH ELFLNOLVWLPNLK SRYUAL
godine,posebnu prornost trebalo bi se usmijeriti u vrijeme zimskih dahgradu Zagrebu to
QLMH VIDNKBD DM VWR ]D Y UljehhHastazgrm@ANHN PR J X X RopirbjeM IneO R & L
b L & U Bnijelglelne posipanja soli po stazama te zatrpggamakupinaa snijega sa kolnika
prikazano slikomd7. .YDOLWHWQLMH RGUADY DQ NI REIDFELINAL ¥ W IXBN\RLK
biciklaiu KODGQLMHP SHULRGX JRGLQH aWR EL GRYHOR GR Gl

zimskom vremenu.
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5.=%./-8y8$.

Na osnovi analizeSRVW EMHLIMOLVWLpN K D (5 R GtAbl|ZkEEY X U D
PRaH VH ]DN\\DONMRXMIHWILUDG =DJUHE JUDG SRpPpHWQLN X UD]JYL
JdDQ RG ELWQLK pLQMHQLFD NRMD XND]XMH QD WR MH L Q
reJXOLUDOH VYH QHSUDYLOQRVWL X iRgradiqiMiELNROQDWDLY N E

infrastruktureu gradu Zagrebu.

Grad Zagreb trebao mapraviti Prometnwstudiju kojom bi se analizirali svi bitni
VHIPHQWL L QD WHPHOMX W Reiljpvi GaR#&2VolVEH & L NEXi3dwietiap SIGD Q R®
Takvim VW U XgoiQupBmrezultiralo bi VH SRYHUDQMHP VLIXUQRVWL VDPL
WUHQXWQR X YUOR OR&RM SR AIA\ Ghfre vk ididHHoQda \Wikazédi V W D Q |
SODQRYL ]D BRMGXLIFLWDYVWLPNH PUHAH %LFLNOLVWLpPND
SUREOHPD QD YprbinetnpjidrBsirtk@mRNIHU QH pLQL NY DpaéAdhd W Q X L
PUHAX YHU XpHVWD QRUPH B R HNGKRYIBR Mdle2dk do cilja na siguran
QD pNeQoY ROM QR P U Dg Y E MNHOPREM XIBibiHRsE stvara SRYHUDQL QDSRU
QHXGREQRVW @ijastata3RF HNFDWQLIMMW VLIXUQRVWL QD SRVWRMH
QDSUDYLWGDQVHOQBLAINOLVWLPD RPRJIXUL NR QWirégxXnaUD QR W
njihovim stazama. Kontinuiranost je jedan od velikih problema za bicikliste, jer svojim
XpHVWDOLP SUHNLGDQMHP X JRQL UDVNULAMD X SRWSXQRYV

8] SRWUHEQR XQDSUMHYyHEMFALN ® DOWWHNbHdoRRADWER MW W
mjere koje bi popularizirale biciklizam u gradB.RSXODUL]LUD Q M HseESIRALW DL} PLD
izgradnjomdodatniKk VD Gkaa BMRVWRUH |]D pXYDQMH E LS WNKIDU DSIRYSH
za bicikle prostoom za pohanu bicikla i sl. pratd L. VDGUA&DM NRML XWMHpPpH QD ¢
ELFLNOLVWLpPpNH LQIUDVWUXNWXUH

Samo dobrom h FL N O L gtiatedipshRPPR AYAH SRX@YDRSUMHYHQMH ELFL)
prometne infrastkture u gradu Zagrebu a takvom mjerom bi se postiglaadoazina
mobilnostj sigurnostikao i HN R OR G N B sustRwd W
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