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SAZETAK

Robno transportni centar predstavlja mjesto na kojem se pristupa realizaciji logistickih
aktivnosti. Ovisno o0 namjeni robno-transportnog centra, odnosno njegovoj funkciji u
logisti¢koj mrezi, robno transportni centar mora biti opremljen odgovaraju¢om infrastrukturom.
Prilikom planiranja izgradnje robno transportnog centra potrebno je detaljno analizirati
elemente koji utjecu na odabir lokacije tog centra. Odabir optimalne mikrolokacije robno-
transportnog centra uzrokuje dobru iskoristivost i odrzivost centra, te utjeCe na daljnji razvoj u
smislu pruzanja logistickih usluga. Gravitacijska zona robno-transportnog centra je geografski
prostor djelovanja tog centra, odnosno prostor na kojem centar privlaci i disperzira logisticke,
odnosno robne tokove. Za odabir optimalne mikrolokacije i daljnji razvoj gravitacijske zone
analiziraju se elementi gospodarskog razvoja, a njih Cine prirodni i druStveni ¢imbenici.
Cimbenici, odnosno elementi gospodarskog razvoja prikazani su na primjeru Cargo Centra
Graz.

KLJUCNE RIJECI: robno transportni centar, mikrolokacija, gravitacijska zona, gospodarski
razvoj, logisticka mreza, infrastruktura

SUMMARY

Cargo-center represents a place where logistics activities are being realized. Depending on the
purpose of the cargo-center and its function in the logistic network, the center must be equipped
with appropriate infrastructure. In the process of planning of the cargo-center, it is neccesary to
analyse all elements which has impact on determination of the cargo-center location. Optimal
micro-location selection causses usability and sustainability of the cargo-center and also
causess further deployment regarding to offering logistics services. Gravitational zone of the
cargo-center is the geographical area of the cargo-center activity. Also it represents area where
cargo-center attracts and disperses logistics flows. In order to select optimal cargo-center micro-
location and for further deployment of the cargo-center gravitational zone, elements of
economic development are being analized. Elements of economic development are shown on
example of Cargo Center Graz.

KEY WORDS: cargo-center, micro-location, gravitational zone, economic development,
logistic network, infrastructure
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1. UVvOD

Robno transportni centri imaju vrlo znacajnu ulogu u odvijanju logistickih procesa
opskrbnih lanaca, kao i opéenito u pruzanju odgovarajuéih logisti¢kih usluga u robnoj razmjeni.
Te aktivnosti svode se na pruzanje cjelovite logisticke usluge koja se ocekuje od takvih
infrastrukturnih postrojenja. Robno transportni centri razlikuju se po svojim funkcijama,
odnosno aktivnostima koje se u njima odvijaju. Ovisno o svojoj namjeni i funkcijama, robno
transportni centri moraju biti opremljeni odgovaraju¢om infrastrukturom.

U ovom radu opisane su funkcije robno transportnog centra, kao i elementi
gospodarskog razvoja koji utjeCu na odabir mikrolokacije i gravitacijskog podrucja robno
transportnog centra. Za odredivanje povoljne lokacije centra neophodno je razmotriti te
elemente i zakljuciti kako oni doprinose funkcionalnostima centra. Osim za odabir lokacije
prilikom planiranja centra, bitno je uociti na koji nacin elementi gospodarskog razvoja mogu
utjecati na daljnji razvoj centra u buducnosti.

Kao nositelj logistickih aktivnosti, robno transportni centar predstavlja to¢ku u
logistickom sustavu koja mora biti u fokusu neprestanog razvitka i unaprjedenja. Razlog tome
je sve veca potraznja za logistickim uslugama. S tim u vezi, unutar logistickog sustava tezi se
ispunjenju postavljenih zahtjeva, ali uz §to manje troskove. Upravo zbog toga robno transportni
centri moraju biti predmetom stalnog razmatranja i razvoja.

Osim $to Su opisani elementi gospodarskog razvija koji utje¢u na odabir mikrolokacije
i gravitacijskog podruéja robno transportnog centra, takoder su ti elementi prikazani na primjeru
Cargo Centra Graz.

Rad je podijeljen na Sest cjelina:

1. Uvod

2. Pojam i funkcije robno transportnog centra

3. Znacajke gospodarskog razvoja gravitacijske zone robno transportnog centra

4. Utjecaj gospodarskog razvoja na odredivanje mikrolokacije i gravitacijskih zona
robno transportnog centra

Analiti¢ki prikaz mikrolokacije 1 gravitacijske zone Cargo Centra Graz

Zaklju€ak

o o

U drugoj cjelini prikazane su funkcije robno transportnog centra kao dijela logistickog
sustava. U teoriji je definirano nekoliko funkcija, koje se uobicajeno prikazuju kroz strukturu
podsustava robno transportnog centra.

Treca cjelina opisuje elemente gospodarskog razvoja gravitacijske zone 1 mikrolokacije
robno transportnog centra. To su oni elementi koji su neophodni za analiziranje prilikom
razmatranja potencijalnih lokacija centra.

Kao nastavak na trecu cjelinu, Cetvrta cjelina opisuje utjecaj navedenih elemenata na
odredivanje gravitacijske zone 1 mikrolokacije robno transportnog centra.

Na kraju, u petoj cjelini, navedeni elementi gospodarskog razvoja prikazani su na
primjeru Cargo Centra Graz.



2. POJAM | FUNKCIJE ROBNO TRANSPORTNOG CENTRA

U transportnom i logistickom sustavu vazne karike predstavljaju robno transportni
centri. To su zapravo posebni kompleksi specijaliziranih i univerzalnih transportnih terminala,
zatvorenih i otvorenih specijaliziranih i univerzalnih skladista koji su locirani u blizini velikih
industrijskih centara, velikih prometnih cvorista, velikih morskih luka, velikih ranzirnih
kolodvora (itd.). izgradeni su na frekventnim prometnim koridorima, naj¢es¢e uz medunarodne
cestovne i zeljezni¢ke prometnice.

Struktura podsustava robno transportnog centra uvjetovana je strukturom funkcija i
zahtjeva koji se javljaju u gravitacijskog zoni djelovanja centra. Struktura je istovremeno i
dinamicka komponenta razvojnih planova koji se uskladuju sa potrebama regionalnog
gospodarsko-socijalnog okruzenja. Takoder, struktura podsustava robno transportnog centra
ovisna je o lokaciji centra i zahtjeva koji gravitiraju toj lokaciji, kao i gospodarskih i logisti¢kih
sustava koji se nalaze u okruzenju. Zbog navedenih razloga, centri se razlikuju po svojoj
strukturi, veli¢ini podsustava i1 preferentnim funkcijama [1].

Robno-transportni centar moze biti sastavljen od sljede¢ih podsustava [1]:

1) robni terminali za sve vrste robe i terminali uz pojedine vidove transporta

2) terminali intermodalnog transporta

3) terminali i sustavi posebne namjene, cross docking terminal, pozadinski terminal,

itd.

4) skladi$ni sustavi u varijantama otvorenih, zatvorenih i posebnih skladista

5) transportna burza, prekrcajni sustavi, sustavi za punjenje praznjenje kontejnera

6) ostali

Razvoj robno transportnog centra u funkciji je ostvarenja tehnoloskih, ekonomskih,
ekoloskih i drugih ciljeva u logisti¢kim mrezama. Sirok spektar ciljeva robno transportni centar
ostvaruje razvojem 1 izgradnjom posebnih sustava za davanje usluge logistickim tokovima. U
tom pogledu funkcije centra (prikazane slikom 1) su prili¢no Siroke, segmentirane i promatrane
sa razliitih aspekata. Funkcije robno transportnog centra mogu se razvrstati prema [2]:

1) funkciji povezivanja distributivnih tokova (zbirna, distributivna, zbirno-

distributivna i tranzitna)

2) karakteru aktivnosti (osnovne, dopunske, pomoéne i druge funkcije)

3) konceptu usluga

Posebna vaznost robno transportnog centra jest u davanju svih potrebnih usluga i
funkcija u servisiranju, odrzavanju i njezi transportnih sredstava i opreme. Sve usluge na
jednom mjestu — robno transportnom centru daju epitet ,hotela za robu®. Integrirani
informacijski sustav povezuje sve korisnike i sudionike u radu centra sa svim ostalim centrima
u logisti¢koj mrezi. Prave informacije uz brzo distribuiranje osiguravaju kvalitetno planiranje ,
upravljanje i kontrolu kretanja robe i transportnih sredstava na prostoru cjelokupnog logistickog
lanca [2].
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Slika 1: Funkcije robno transportnog centra
Izvor [1]

2.1. Funkcije povezivanja distributivnih tokova

Robno transportni centar je mjesto prelamanja tokova makrodistribucije i tokova
mikrodistribucije i u tom smislu se ostvaruju Cetiri funkcije za sve moguce kombinacije tokova-
zbirna, distributivna, zbirno-distributivna i tranzitna [1].

2.1.2. Zbirna funkcija
Zbirna funkcija, prikazana na slici 2, podrazumijeva obavljanje zbirnog rada u uzoj
gravitacijskoj zoni u cilju daljinske otpreme robe primateljima, i to u sljede¢im oblicima [1]:

a)
b)
c)

d)

sakupljanje iste robe od istih ili razlicitih posiljatelja za otpremu istim ili razli¢itim
primateljima

sakupljanje razli¢ite robe od istih ili razli¢itih posiljatelja za otpremu istim ili
razli¢itim primateljima

sakupljanje istih ili razliitih vrsta robe u cilju formiranja 1 otpreme logisti¢kih
jedinica, paleta, kontejnera, itd.

sakupljanje ukrcajnih jedinica intermodalnog transporta u cilju formiranja
homogenih otpremnih jedinica daljinskog transporta

sakupljanje razlicitih ili istih proizvoda u cilju ¢uvanja homogene robe s aspekta
tehnologije skladiStenja
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Slika 2: Zbirna funkcija robno transportnog centra
Izvor [3]

2.1.2. Distributivna funkcija
Distributivna funkcija, prikazana je slikom 3, moze poprimiti sljedece oblike [1]:

a)
b)
c)

d)

vecée koli¢ine iste robe u prispijeéu transformiraju se u manje isporuke jednom ili
viSe primatelja

veée koliCine iste robe u prispijecu prepakiravaju se i isporucuju jednom ili vise
primatelja

vece koli¢ine razlicite robe prepakiravaju se, sortiraju i isporucuju jednom ili vise
primatelja

iste ili razli¢ite robe se obiljeZzavaju, izjednacavaju, doraduju, oplemenjuju za
distribuciju jednom ili vise korisnika

/

Robno .
- transportni
centar

\—»A

Slika 3: Distributivna funkcija robno transportnog centra
Izvor [3]

2.1.3. Tranzitna funkcija

Tranzitna funkcija robno transportnog centra moze imati sljedece oblike, a prikazana je
na slici 4 [1]:

a)

b)
c)

dio zbirnih posiljaka u prispijecu se poslije prerade otprema kao zbirna posiljka u
daljinskom transportu

posiljke koje mijenjaju vid transporta (lucki centri)

prazne i pune prekrcajne jedinice koje mogu imati novu dimenziju ili mijenjati vid
transporta (prazni kontejneri)
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Slika 4: Tranzitna funkcija robno transportnog centra
Izvor [3]

2.1.4. Zbirno-distributivna funkcija
Zbirno-distributivna funkcija robno transportnog centra je kombinacija zbirne i
distributivne funkcije. Prikazana je na slici 5, a ima tipi¢ne oblike [1]:
a) jedan korisnik iz gravitacijske zone prihvaca homogene isporuke da bi formirao
manje nehomogene isporuke ve¢em broju primatelja u zoni centra
b) b) sakupljanje posiljki radi prepakiravanja, oplemenjivanja, dorade za ponovnu
isporuku razli¢itim korisnicima u zoni

\" Robno —

— > . - »
TI'EII]S[J o1t

. centar —_—

/ K‘

Slika 5: Zbirno-distributivna funkcija robno transportnog centra
Izvor [3]

2.2.  Funkcije prema karakteru aktivnosti
Dimenzija izrazitog privlacenja razli¢itog oblika i strukture tokova preslikava se na
kompleksnost svih funkcija robno transportnog centra. Razliit karakter aktivnosti utjeCe na
svrstavanje funkcija u pet grupa [2]:
1) Osnovne funkcije — posvecene su transportu robe, prekrcaju robe, te skladiStenju
robe
2) Dopunske funkcije — posveéene su usluznim aktivnostima za robu, transportna
sredstva, prekrcajno-transportnu mehanizaciju, te osoblje
3) Pomoc¢ne funkcije — sve ostale funkcije, kao $to su carinjenje i osiguranje robe,
opskrba gorivom, vodom, itd.



4) Upravno-informacijske — to su funkcije razvoja, izdavanja i zakupa sustava,
organizacije transporta, funkcije telematske podrske, itd.

5) Tehnicko-sigurnosne funkcije — pruzaju podrsku pripremi o odrzavanju stabilnih
sustava, osiguranju i uredenju prostora i objekata, odrzavanju infrastrukture,
kontroli i osiguranju sustava

2.3.  Funkcije prema konceptu usluga
Robno transportni centar, kao logisticki centar, u osnovi je sustav koji proizvodi Sirok

spektar razlicitih usluga za isto tako Sirok spektar razli¢itih korisnika, na razli¢itim podrucjima
logistike 1 njenih prate¢ih djelatnosti. Struktura proizvoda logistickog centra moze biti
definirana u funkciji razlicitih podrucja logistike koja imaju svoja specifi¢na obiljezja. Tako se
u sustavu logistickih usluga mogu pojaviti usluge u sljede¢im podruc¢jima [2]:

¢ intermodalni transport

e city logistika

e logisticki outsourcing

o logisticke usluge skladistenja

e |ogistika nabave i distribucije

e usluge transportne burze

e transportne i Spediterske usluge

e upravljanje ljudskim resursima, itd.



3. ZNACAJKE GOSPODARSKOG RAZVOJA GRAVITACIJSKE ZONE

ROBNO TRANSPORTNOG CENTRA

Gospodarski razvoj, kao osnovni nosilac transportne djelatnosti direktno utjee na
generiranje potreba za izgradnjom i eksploatacijom robno transportnog centra. Gospodarski
razvoj stoga treba promatrati kao funkciju ljudskih i materijalnih uvjeta proizvodnje, drustveno
ekonomskih odnosa u procesu proizvodnje, te meduzavisnosti djelovanja prirodnih i druStvenih
¢imbenika razvoja.

Prirodni resursi predstavljaju izrazito vazne pokretace proizvodnje i robne razmjene, $to
se u vecoj mijeri istie u zemljama nizeg stupnja druStveno ekonomskog razvoja. lako se
direktno ne smatra prirodnim resursima, geoprometni polozaj takoder ima vaznu ulogu u
razvoju nekog podrucja. S druge strane prirodni ¢imbenici nemaju tako znacajnu ulogu u
zemljama s viSim stupnjem drustveno ekonomskog i tehnoloskog razvoja.

Drustveni ¢imbenici razvoja koji u najve¢oj mjeri utjeCu na generiranje i usmjeravanje
robnih tokova, a time i na razvoj prometa i transportne djelatnosti su stanovnistvo, te
gospodarska razvijenost odredenog prostora.

Razmatranje problema opravdanosti izgradnje robno transportnog centra, odredivanja
optimalne lokacije, strukture usluga i dimenzioniranja kapaciteta centra, obavezno ukljucuje
analizu relevantnih resursa gospodarskog razvoja potencijalnih mikrolokacija i gravitacijskih
zona. Najvazniji elementi koji se pri tome razmatraju su [4]:

Stanovni$tvo

Trziste rada

Pokazatelji standarda

Potrebe za uslugama transportne i skladiSno terminalne djelatnosti
Investicije

Prirodna bogatstva

Trgovina

3.1. StanovniStvo

StanovniStvo predstavlja broj ljudi koji nastanjuju odredeni geografski prostor.
Stanovnistvo je oduvijek predstavljalo nedjeljivi dio nekog prostora jer u njemu ne predstavlja
samo pojavu — s njim je uvijek u medudjelovanju. Takoder, ono utjeCe na socioekonomske
implikacije na prostor — na njegovu organizaciju, funkcioniranje, na njegove promjene [1].
Znacajke koje opisuju stanovniStvo su sljedece [4]: gustoca, prostorni raspored, natalitet,
mortalitet, dobna struktura, te prirast stanovni$tval,

Gustoca stanovniStva predstavlja prosjecni broj stanovnika po jedinici povrSine na
odredenom podrucju. Prostorni raspored moze biti slu¢ajan (neravnomjeran), ravnomjeran,
te grupni (grupiranje na mjestima povoljnih uvjeta). Natalitet ili rodnost je omjer ukupnog
broja rodene djece prema ukupnom broju stanovnika u odredenom razdoblju (naj¢esée godina
dana). Mortalitet ili smrtnost je omjer broja umrlih i prosjeénog broja stanovnistva nekog
podrucja u odredenom razdoblju, a izraZzava se kao godis$nji broj umrlih na 1000 stanovnika.
Dobna struktura ili starosna struktura stanovnistva je broj stanovnika u pojedinim dobnim
(starosnim) skupinama, a najceS¢e se prikazuje prema petogodiStima (0-4, 5-9, 10-14...).

! Prirast stanovni$tva moZe biti negativan, odnosno u tom slu¢aju radi se o smanjenju stanovnistva



Prirast stanovniS$tva je promjena broja stanovnika na nekom podrucju u jedinici vremena, a
izrazava se godiSnjom stopom rasta na 1000 stanovnika [4].

3.2. Triziste rada

Pokazatelji koji opisuju trziSte rada su: zaposlenost, nezaposlenost, radna snaga, odnos
ponude i potraznje poslova (po koli¢ini i po strukturi) [4]. Zaposlenost predstavlja stanje kod
kojeg za rad sposobni ¢lanovi druStva samostalno ili u zajednici s drugima obavljaju neku
drustveno korisnu djelatnost i pribavljaju tako sredstva za zadovoljavanje svojih potreba i za
podmirivanje odredenih drustvenih zahtjeva i obveza [1]. Nezaposlenost je stanje u kojemu se
dio radno sposobnih gradana ne moze =zaposliti primjereno svojim sposobnostima i
kvalifikacijama, uz uobicajenu placu [4]. Radnu snagu ¢ine obrazovna, kvalifikacijska i dobna
struktura.

3.3. Pokazatelji standarda

Pokazatelji standarda su pokazatelji koji daju ocjenu kvalitete Zivota. Najbitniji
pokazatelji koji se razmatraju su: bruto domaci proizvod (BDP), paritet kupovne mo¢i (PKM,
eng. Purchsing Power Parity), Indeks ljudskog razvoja (HDI, eng. Human Development Index),
indeks rodnog razvoja (GDI, eng. Gender — related Development Indeks).

Bruto domaci proizvod je ukupna vrijednost dobara i usluga proizvedenih u nekoj
zemlji. Izrazava se naj¢esce u USD ili €, u apsolutnom iznosu po glavi stanovnika, za odredenu
godinu [4]. Bruto domac¢i proizvod po stanovniku ili per capita se izraCunava na nacin da se
ukupni bruto domaci proizvod u odredenoj godini podijeli s brojem stanovnika odredene drzave
u toj godini. Primjerice, u hipoteti¢nom slucaju, ako dvije drZzave imaju jednak ukupni bruto
domaci proizvod, vec¢i bruto domaci proizvod imat ¢e drZzava s manjim brojem stanovnika iz
Cega je lako izvuci zakljucak da je rije¢ o razvijenijoj drzavi [6].

Paritet kupovne moc¢i — devizni tecaj trebao bi izjednaciti trosak kupnje razmjenjivih
proizvoda u zemlji s troSkom kupnje istih proizvoda u inozemstvu. Primijenjeno na dvije
zemlje, vrijednost valute jedne zemlje prema valuti druge zemlje je tec€aj, koje se odreduje
temeljem odnosa unutarnjih kupovnih mo¢i dvaju valuta [4].

Indeks ljudskog razvoja je najraSireniji danas koriSteni sloZeni pokazatelj. Njegova
vrijednost izracunava se u rasponu od 0 do 1, uzimajuéi u obzir najvaznija mjerenja: BDP po
glavi stanovnika, stopu pismenosti odraslih, stopu skolskog upisivanja i o¢ekivanu dob [1].

Indeks rodnog razvoja mjeri rodnu jednakost u zemljama u kategorijama: ocekivanog
trajanja Zivota, stopama pismenosti, pohadanju skole i dohotku [4].

3.4. Potrebe za uslugama transportne i skladiSno terminalske djelatnosti
Potraznju za uslugama robno transportnog centra generiraju lokalno gospodarstvo,
lokalna potroSnja, te tranzitni robni tokovi [4]. Lokalno gospodarstvo svojim djelovanjem
generira robne tokove, koji se na neki nacin trebaju distribuirati, odnosno otpremiti prema
mjestima prodaje. Ovdje robno transportni centri imaju vrlo vaznu ulogu, u smislu pruzanja
logistickih aktivnosti koje uvelike pomaZzu distribuciji 1 otpremi robnih tokova, generiranih od
strane gospodarstva. Lokalna potro$nja, odnosno stanovnistvo generira potrebe za raznolikom
robom (npr. osnovne stvari potrebne za Zivot). Sa stajalista lokalne potrosnje, robno transportni
centri takoder imaju vaznu ulogu, i to u smislu prihvata robe u dolasku, te njezine daljnje
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distribucije prema lokalnoj potrosnji (stanovnistvu). Tranzitni robni tokovi su takoder jedan od
generatora potraznje za skladi$no terminalskim djelatnostima. To se odnosi na robne tokove
koji npr. mijenjaju vid transporta, itd.

Za privlacenje i usmjeravanje robnih tokova preko robno transportnog centra zasluzni
su logisticki operateri, izvoznici i uvoznici, te administrativni ¢imbenici [4]. Logisticki
operateri predstavljaju gospodarske subjekte koji se bave pruzanjem logistickih usluga
(skladistenje, transport, distribucija, itd.). Izvoznici i uvoznici predstavljaju zapravo
prodavatelje, odnosno kupce, koji se u svojem poslovanju koriste logistickim uslugama, ¢ija je
koncentracija najve¢a upravo u robno transportnim centrima (terminalima). Administracija
takoder predstavlja veliki dio u logistickom poslovanju. Administrativne aktivnosti se obavljaju
na terminalima, stoga je prolazak robnih tokova kroz robno transportni centar neizbjezan dio u
logistickom sustavu.

3.5. Investicije

Investicije? predstavljaju pretvaranje materijalnih i financijskih sredstava u trajne izvore
dohotka, ulaganjem u stvaranje kapitalnih dobara ili u pribavljanje pravne osnove za zahtjev za
dohotkom od postojece realne imovine. Investicije se ostvaruju izravno, ulaganjem u stvaranje
ili nabavu realne imovine, te neizravno, pribavljanjem nekog pravnog naslova koji daje pravo
na udio u dohotku.

Oblik investiranja moZe biti realan ili financijski, a ostvareni dohodak moze biti u obliku
izravne koristi od uporabe dobara ili pak u novcanom obliku, kao §to je profit, kamata ili renta.
Takoder, investicije mogu biti privatne ili javne, ovisno o tome investiraju li privatne fizicke ili
pravne osobe, ili javna tijela (drzava, javni fondovi, lokalna vlast, itd.). Kod privatnih investicija
motiv je pretezito stvaranje javnih dobara za zadovoljenje zajednickih ili op¢ih potreba (npr.
prometna infrastruktura i sl.) [5].

Investicijske prednosti neke zemlje mijenjaju se u skladu sa tehnoloskim promjenama i
suzavanjem ekonomskog prostora. Osnovni ¢imbenici za lokaciju investicija su politicki okvir,
ekonomski ¢imbenici i poslovne pogodnosti, te okoli$ni i razvojno-planski ¢imbenici. Iako
politi¢ki okvir za investicije ostaje jedan od glavnih ¢imbenika za privlacenje investitora,
investitori sve viSe gledaju ekonomske ¢imbenike koji im mogu pomo¢i u rastu njihove
konkurentnosti. Nacionalno trziste, u apsolutnoj veli¢ini ili dohotku stanovnistva, bilo je 1 ostalo
vazna determinanta lociranja investicija. Sto je veée nacionalno trziste, veéa je i moguénost da
strani investitori plasiraju svoj kapital na neku lokaciju. Veoma je vazan i pristup koji neka
zemlja ima na regionalno i svjetsko trziste te struktura nacionalnog trzista [12].

3.6. Prirodna bogatstva

Prirodna bogatstva predstavljaju razli¢ite vrste resursa koji u svojem pridodanom obliku
sluze kao osnova gospodarskih aktivnosti. Proizlaze iz prirodne materije koje ljudi mijenjaju i
prilagodavaju svojim potrebama, te iskoriStavaju u procesima proizvodnje. Dijele se prema
razli¢itim kriterijima. Opceprihvacena podjela je na tlo, vegetaciju, Zivotinjski svijet, vode,
minerale 1 klimu. Prema kriteriju podrijetla, prirodna bogatstva dijele se na Ziva (zivotinje 1
biljke) 1 neziva (tlo, zrak, voda). Prema kriteriju vremena obnovljivosti, dijele se na

2 Jat. Investitio — ulaganje novca
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energija) [5].

Prirodna bogatstva pojedine drzave u mnogocemu utjecu na njezin polozaj u svjetskom
gospodarstvu i odreduju domet njezinog politickog utjecaja. Prisustvo lako dostupnih prirodnih
bogatstava u nekim slu¢ajevima moze i Stetiti gospodarskom razvoju neke zemlje, i razloga §to
pogoduje politickoj korupciji [1]. Prirodna bogatstva, odnosno prirodni resursi bitan su faktor
proizvodnje i razmjene, a posebno u zemljama niZeg stupnja drustveno ekonomskog razvoja —
upravo iz razloga $to se gospodarstvo i industrija temelje na eksploataciji i obradi takvih
resursa. Za razliku od zemalja niZeg stupnja razvijenosti, u zemljama viSeg stupnja razvoja
prirodna bogatstva nemaju tako veliku ulogu, ali u velikoj mjeri sudjeluju u odredivanju
osnovne orijentacije i koncepcije razvoja materijalne proizvodnje, razmjestaja prometa i ostalih
gospodarskih djelatnosti.

3.7.  Trgovina

Pod trgovinom se podrazumijeva komercijalna ponuda robe u zamjenu za plateZzno
sredstvo (novac), ili za drugu robu (robna razmjena) [1][4]. Trgovina je, dakle, gospodarska
djelatnost u kojoj pojedinci i tvrtke, odnosno fizicke i pravne osobe posreduju izmedu
proizvodnje i potrosnje kao kupci i prodavatelji dobara i usluga, te organizatori trzista. Kao
posebna djelatnost trgovina omogucuje najbrZzu i najuspje$niju povezanost proizvodaca i
potroSaca. Unutarnja se trgovina obavlja unutar granica jedne drZave, dok se vanjska trgovina
obavlja izmedu subjekata koji su rezidenti razli¢itih drzava. Poseban je sustav trgovine koji se
odvija unutar drzava ¢lanica ekonomske i monetarne grupacije (poput Europske unije), u okviru
koje se trgovina odvija po nacelima unutarnje trgovine, odnosno bez carinskih barijera, a
izmedu vecine ili svih drZava i na osnovi jedinstvene valute (u slu¢aju EU-a rije¢ je o euru) [5].

Osim za rast i razvoj lokalnog gospodarstva, trgovina je jedan od glavnih faktora u
procesu globalizacije. Stvaranjem konkurentnog gospodarstva javljaju se sve veéi zahtjevi za
robom i uslugama izvan granica drZave u kojoj se proizvode. Stoga je bitno neprestano razvijati
trgovinu i brinuti o konkurentnosti.

Trgovina takoder podrazumijeva obavljanje zavrs$nih operacija proizvodnog procesa. U
te operacije spadaju npr.: ukrcaj, iskrcaj, skladiStenje, cuvanje, razvrstavanje, pakiranje i
prepakiravanje, slaganje 1 slicno. Takoder se mogu definirati dva pogleda na trgovinu:
funkcijski i institucijski. Trgovina u funkcijskom smislu podrazumijeva proces u kojem jedan
trzi$ni sudionik od drugih trzi$nih sudionika nabavlja dobra koja nije sam obradio niti preradio,
i prodaje ih tre¢ima. S druge strane, u institucijskom smislu, trgovina predstavlja trgovinska
poduzeca, trgovinski pogon ili radnju. Dakle, to su institucije ¢ija je gospodarska aktivnost
iskljucivo ili pretezito trgovina [7].
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4, UTJECAJ GOSPODARSKOG RAZVOJA NA ODREDIVANJE
MIKROLOKACIJE | GRAVITACIJSKIH ZONA ROBNO TRANSPORTNOG
CENTRA
Robno transportni centar je tocka u logisticCkom sustavu gdje je zastupljen najveci broj
operacija usko vezanih uz logisticko poslovanje. Za optimalno iskoriStenje kapaciteta centra,
potrebno je u fazi planiranja sagledati i analizirati elemente gospodarskog razvoja koji bitno
utjecu na odabir lokacije (ti elementi su opisani u prethodnom poglavlju). Za odabir lokacije
robno transportnog centra, potrebno je postaviti optimalan odnos izmedu elemenata koji se
razmatraju, a koji utjeCu na odabir. Problem odabira lokacije kljucan je korak u donoSenju
odluka za izgradnju robno transportnog centra. Lokacija predstavlja i jedan od najbitnijih
faktora kod planiranja centra, jer ¢e o lokaciji ovisiti iskoristivost, pa 1 odrzivost centra u
buduénosti.
Izbor lokacije robno transportnog centra treba biti rezultat globalnog cilja: ,,povecanja

ucinkovitosti transportnog procesa®, pri ¢emu su pojedinacni ciljevi [8]:

e Optimiziranje transportnog lanca

e Optimiziranje procesa carinjenja robe

e Minimiziranje ukupnih troskova distribucije roba

e Povecanje brzine distribucije roba

e Opce povecanje kvalitete usluga

e Povecanje konkurentnosti robe na trzistu

e Smanjenje oStecenja, rasipanja i otudenja robe

e Povecanje stupnja iskoristivosti kapaciteta transportnih sredstava

e Povecanje stupnja informatizacije

e Povecanje stupnja mehanizacije

e Poboljsanje humanizacije rada

e Unapredenje zastite covjekova okolisa i dr.

4.1. Definiranje mikrolokacije RTC-a

Izbor lokacije robnog terminala, odnosno robno transportnog ili logistickog centra
predstavlja postupak izbora jednog ili viSe potencijalnih rjeSenja. Problem lokacije moZe se
promatrati na makro i mikro razini. Makrolokacijska razina promatranja analizira potencijalna
mjesta za razvoj terminala na razini drzave, regije, kontinenta. S druge strane, mikrolokacijska
razina odnosi se na prostor aglomeracije grada, industrijskog kompleksa, morske luke, itd. [1].
Primjer mikrolokacije ilustriran je slikom 6.

Problem izbora mikrolokacije robno transportnog centra moze se promatrati npr. sa
stajalista industrijskog kompleksa. Industrijski kompleksi su veliki generatori robnih tokova,
poluproizvoda i gotovih proizvoda, koji se iz kompleksa najée$¢e otpremaju sredstvima
cestovnog, zeljezniCkog ili vodnog transporta. Jedan koncept racionalizacije otpremnog
transporta industrijskih kompleksa izvodi se preko terminala u koji se prebacuju proizvodi iz
prostorno dislociranih proizvodnih pogona. Lokacija terminala — robno transportnog centra od
izuzetnog je znacaja, a njen izbor unutar kompleksa sa ve¢ izgradenim proizvodnim pogonima
i prometnom infrastrukturom je najces¢e vezan za veliki broj prostorno — tehnoloskih
ogranicenja i problema [2].
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Slika 6: Prikaz mikrolokacije
Izvor [21]

Osnovni zadatak mikrolokacijskog problema je da se za poznatu konfiguraciju terminala
izabere jedna od potencijalno raspolozivih lokacija, pri ¢emu one nemaju prostorno iste
mogucnosti za smjestaj terminala. Analizom robnih tokova, na podru¢ju mikrolokacije, koji se
otpremaju, trebaju se utvrditi osnovni podsustavi robno transportnog centra. To mogu biti npr.
sustav za punjenje i praznjenje kontejnera, sustav za prihvat, odlaganje i otpremu kontejnera,
skladi$ni sustavi, itd. [2].

4.1.1. Utjecaj stanovnistva na mikrolokaciju RTC-a

Utjecaj stanovniStva u prometnoj djelatnosti izraZen je preko ukupnog broja i prostornog
rasporeda populacije, te preko migracije sa svakodnevnim kretanjima i sezonskim turisti¢kim
pokretima. Sto je veéi broj stanovnika, to stanovni§tvo postaje znalajniji objekt prometne
djelatnosti, odnosno predstavlja znacajnije potrosacko podrucje za pojedine vrste roba, $to se
odrazava na postojanje odredene korelacije izmedu broja stanovnika i obujma prometa [9].

Za smjestaj robno transportnog centra, stanovniStvo je vazan pokazatelj zbog toga jer
ono predstavlja izvor radne snage, ali i potencijalne korisnike tog centra. 1z tog je razloga bitno
analizirati demografske procese — kretanje stanovni$tva, gustoca, prostorni raspored, natalitet,
mortalitet i ostalo. Uz to, demografski procesi snazan su pokazatelj i odraz proslosti, ali i
pokazatelj buducih kretanja. Stoga se proucavanje stanovnistva ne sastoji samo od analiziranja
njegovih karakteristika, ve¢ i od objasnjavanja uzroka i posljedica demografskih trendova, a
sve u cilju cjelovite slike nekog prostora (naselja, grada, regije, itd.) [1]. S druge strane, smjestaj
robno transportnog centra na potencijalnu lokaciju ima za posljedicu generiranja odredenog
broja radnih mjesta, $to ima pozitivan utjecaj na lokalno stanovnistvo.
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4.1.2. Utjecaj trziSta rada na mikrolokaciju RTC-a

Kao §to je napisano u poglavlju 3.2. trziSte rada ¢ine zaposlenost, nezaposlenost, te
radna snaga. Izgradnja robno transportnog centra zapos$ljava veliki broj ljudi, ¢ime ne bi
profitirali samo stanovnici naselja ili grada u kojem bi se nalazila lokacija robno transportnog
centra, ve¢ 1 okolna mjesta. Time bi se u radni odnos stavili visoko obrazovani stru¢njaci iz
podrucja logistike 1 transporta, te iz ostalih djelatnosti kao S§to su gradevinarstvo,
administrativne usluge, djelatnosti osiguranja i slicno. Dakle, robno transportni centar bi
svojom izgradnjom, osim robnih tokova, generirao 1 odredeni broj zaposlenih djelatnika, Sto bi
na podrucju mikrolokacije imalo znacajan utjeca;.

4.1.3. Utjecaj BDP-a i pokazatelja standarda na mikrolokaciju RTC-a

Povezanost gospodarstva i robno transportnog centra nalazi se u ¢injenici — §to je
gospodarstvo razvijenije, to ¢e i robno transportni centar, 0dnosno prometni tokovi unutar i
izvan njega, biti razvijeniji. Zemlje u razvoju u usporedbi s industrijskim zemljama Zapada
imaju puno slabije razvijenije gospodarstvo, a samim time i oslabljene prometne tokove.
Suprotno tome, sve vecom industrijskom proizvodnjom dolazi do vecih infrastrukturnih i
operativnih potreba za otpremom gotovih proizvoda na razliita mjesta potros$nje, odnosno
njihovo plasiranje na potroSacko trziste. Prilikom odabira mikrolokacije vecu prednost imaju
podrucja s ve¢im BDP-om, jer to znaci bolje razvijeno gospodarstvo, a samim time i vece
koli¢ine robnih tokova. S druge strane, slabo razvijena podruc¢ja imaju manje koli¢ine robnih
tokova, pa je lokacija robno transportnog centra na takvom podrucju upitna. Ako se na nekom
podrucju predvida rast BDP-a, odnosno samog gospodarstva, mikrolokacija na tom podrucju
mogla bi se uzeti u obzir jer bi u tom slu¢aju robno transportni centar na takvoj lokaciji mogao
doprinijeti daljnjem povecanju gospodarstva i standarda.

Osim BDP-a, prilikom razmatranja potencijalnih mikrolokacija za smjestaj robno
transportnog centra, razmatraju se i ostali pokazatelji standarda (opisani u poglavlju 3.3.). Npr.
indeks ljudskog razvoja, izmedu ostaloga, mjeri i udjel pismenih u ukupnom stanovnistvu.
Cinjenica je da su danas sve vise traZeniji struénjaci iz podrudja prometa i transporta za
obavljanje poslova vezanih za transport i logistiku.

4.1.4. Utjecaj potreba za uslugama RTC-a na mikrolokaciju RTC-a

Usluge koje pruZaju robno transportni centri su raznovrsne. To su u prvom redu usluge
iz podrucja transporta i logistike, ali i administrativne usluge. Moguénost prijema, prekrcaja,
skladiStenja 1 otpreme robe kroz terminale svih prometnih podsustava uz kombinaciju
povezivanja daljinskog, tranzitnog i lokalnog transporta predstavlja izuzetnu povoljnost za
transportne kompanije, korisnike i posebno pruzatelje logisti¢kih i prate¢ih usluga [1].

Dakle, potrebe za uslugama transportne i skladisno terminalske djelatnosti generiraju
kompanije koje se na bilo koji nacin bave ili su povezane s transportom, odnosno logistikom.
Mikrolokacija s velikim brojem takvih kompanija predstavlja dobar pocetak za razmatranje i
analizu. Uz veliki broj takvih kompanija dolazi do jacanja gospodarstva, §to jos vise utjeCe na
potrebu za uslugama robno transportnog centra.
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4.1.5. Utjecaj investicija na mikrolokaciju RTC-a

Investicije pripadaju ekonomskom podrucju odabira lokacije robno transportnog centra.
Svaki ¢e pojedini investitor prema svojim izraCunima i ocekivanjima te povratu ulozenih
sredstava odluciti o odabiru mikrolokacije robno transportnog centra. Veliku ulogu odabira
lokacije investicija imaju drzavna birokracija zemlje u koju se ulaze, visina poreza, te drugi
vremenski periodi potrebni za pokretanje poslova. Investicije se u prvom redu odnose na
izgradnju prilaznih prometnica i potrebne infrastrukture robno transportnog centra za
obavljanje logistickih usluga. Osim ulaganju u cestovne prometnice, vrlo je bitno 1 ulaganje u
Zeljeznicu kako bi se postigla intermodalnost® tog centra. Takoder bitan ¢imbenik koji utjece
na odabir mikrolokacije je cijena zemljista. Ako je cijena zemljista na nekoj lokaciji prevelika,
postoji velika moguénost da se ta lokacija u startu odbaci jer je neprihvatljiva za ulaganje.

4.1.6. Utjecaj prirodnih bogatstava na mikrolokaciju RTC-a

Sto se ti¢e utjecaja prirodnih bogatstava na mikrolokaciju robno transportnog centra,
ona mora biti uskladena s lokacijom izvora tih resursa. Ako se radi o resursima koji zahtijevaju
preradu, odnosno Kkoji imaju razvijenu industriju, lokacija robno transportnog centra bi trebala
biti takva da omoguci brzu realizaciju robnih tokova koji su inicijalizirani tim resursima. To u
praksi znac¢i dobru povezanost cestom, Zeljeznicom i unutarnjim plovnim putevima. Prirodna
bogatstva predstavljaju generatore robnih tokova. Infrastruktura robno transportnog centra
mora biti uskladena s vrstom resursa koji se nalazi na podru¢ju mikrolokacije, kako bi bila u
mogucénosti prihvatiti i distribuirati te resurse. Takoder, potrebno je omoguditi i dodatne
logisti¢ke usluge unutar robno transportnog centra koje dodatno uvecavaju vrijednost odredenih
resursa.

Sposobnost za odrzavanje ravnoteZe izmedu ponude 1 potraznje u opskrbnim lancima
ovisi o prirodnim resursima, budu¢i da robni tokovi generirani prirodnim resursima
predstavljaju nositelje opskrbnih lanaca. Lokacija, koli¢ina i kvaliteta tih resursa mogu
znacajno utjecati na sposobnosti i logisticke troskove opskrbnog lanca [10]. Stoga, kako bi se
mogla odrediti povoljna mikrolokacija robno transportnog centra potrebno je u §to boljoj mjeri
predvidjeti o kojim koli€inama prirodnih resursa se radi i1 kakva je njihova kvaliteta, te uz
odredeni stupanj eksploatacije predvidjeti kakve ¢e u buducnosti biti koli€ine tih resursa.
NestasSica prirodnih resursa predstavlja sve veci problem u danasnjem svijetu i ta Cinjenica
uvelike utjeCe na odabir i razvoj mikrolokacije robno transportnog centra s aspekta prirodnih
resursa.

Ako postoji potreba za obradom resursa u nekom trenutku izmedu tocke izvora i tocke
upotrebe, njihove karakteristike u smislu gubitka ili dobitka na tezini postaju vazan ¢imbenik u
odredivanju lokacije prerade. Za materijale koji gube na tezini prilikom obrade, tocka obrade
treba biti u blizini toCke izvora, kako bi se izbjeglo plac¢anje nepotrebnih transportnih troskova.
S druge strane, ako materijali dobivaju na tezini tijekom obrade, onda bi tocka obrade trebala
biti u blizini trzista. Na primjer, derivat Secera iz Secerne repe daje primjer sirovine koja tijekom
obrade gubi na tezini [11]. S tim u vezi prilikom odabira mikrolokacije robno transportnog
centra treba uzeti u obzir i lokaciju prerade prirodnih resursa.

% Intermodalni prijevoz je prijevoz tereta u jedinicama, kombiniranjem najmanje dviju vrsta prijevoza u
prijevoznom lancu, gdje se vecina puta prolazi zeljeznicom, unutarnjim vodenim putovima ili brodom te gdje je
pocetni i zavrsni cestovni dio puta §to je moguce kraci.
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4.1.7. Utjecaj trgovine na mikrolokaciju RTC-a

Mikrolokaciju kod trgovine mozemo promatrati kao odabir konkretnog mjesta za
konkretnu poslovnu jedinicu unutar podrucja, regije ili naselja. Bitno je razmotriti koje ¢e se
stanovnisStvo opskrbljivati, koliki je dohodak na tom podrucju, kakav je njihov Zivotni standard
te koje su njihove kupovne navike. Kada se bira mikrolokacija robno transportnog centra
trgovina postavlja bitna pitanja kao Sto su vrsta lokacije, uvjeti zakupa, pristupacnost te
zakonska razmatranja.

Blizina i broj korisnika na nekoj lokaciji izravno utjee na koli¢inu izvrSenih usluga
robno transportnog centra, a s time na ostvarenje profita. Ve¢a kupovna mo¢ gradana na nekoj
lokaciji znadi i razvijeniju trgovinu. Zbog toga prilikom odabira lokacije robno transportnog
centra pogodnija su mjesta s bolje razvijenom trgovinom, jer ¢e to znaciti 1 vece iskoristenje i
razvijenost tog centra. Trgovina prema osnovnoj definiciji predstavlja razmjenu dobara, a s
aspekta robno transportnog centra trgovina bi predstavljala razmjenu robnih tokova. Stoga je
bitno da postoji veliki stupanj razmjene robnih tokova, jer ¢e to znaciti i razvijenu trgovinu na
odredenoj lokaciji.

4.2. Definiranje gravitacijskih zona RTC-a
Gravitacijska zona robno transportnog centra je prostor sa kojeg se krece u realizaciju

robnih tokova koji u jednoj svojoj fazi kretanja prolaze kroz centar. Gravitacijska zona je
odredena brojem, strukturom i lokacijom korisnika logistickih i pratecih usluga koje na trziStu
nudi robno transportni centar. Jedan robno transportni centar moze imati razliite zone
privlacenja za razli¢ite robno transportne tokove, tehnologije transportnih lanaca i razlicite vrste
usluga. Na definiranje gravitacijskih zona utjecu faktori koji od zone ¢ine promjenjivu velic¢inu
tijekom vremena eksploatacije centra. Prema [2] neki od tih faktora su:

e Struktura sustava i usluga u robno transportnom centru

e Kaorisnici usluga terminala

e Robno transportni tokovi

e Transportni koridori

e Prometno — transportna povezanost

e Status terminala u logistickoj mrezi

e Geopoliticki poloZaj regije smjeStaja terminala

Prilikom razmatranja gravitacijskih zona, javljaju se pojmovi koji na neki nacin
priblizavaju odredene znacajke zona privlacenja. Tako se javljaju sljedeéi pojmovi [2]:
e Uza i Sira gravitacijska zona robno transportnog centra
e Zona jake, slabe i podijeljene preferencije tokova
e Potencijalna, planirana, ocekivana, te stvarna trziSta robnih tokova Koji
gravitiraju prema robno transportnom centru
e Stalna i promjenjiva trzZiSta — zone privlacenja tokova
e Male, srednje i velike zone gravitacije robno transportnog centra

Veli¢ina gravitacijskog podrucja oko robno transportnog centra (slika 6) moze se rasiriti
1 do 1000 kilometara. Uzim gravitacijskim podru¢jem smatra se podruc¢je do 250 kilometara.
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Zonu orijentacije ve¢ine robnih tokova na robno transportni centar ¢ini podrucje do 500
kilometara, a iznad toga i zonom interesa kod pojedinih vrsta roba, na¢ina prijevoza i odredista.
Nadalje, prednosti geoprometnog polozaja prema gravitacijskom podrucju vrlo Cesto nisu
iskoriStene jer na njih utjece izgradenost i propusna mo¢ prometne infrastrukture, te ekonomsko
— politicka ogranic¢enja. Geoprometni polozaj robno transportnog centra moze se podijeliti na
cetiri dijela: lokalno gravitacijsko podruc¢je do 250 kilometara, gravitacijsko podruc¢je do 500
kilometara, gravitacijsko podruc¢je posebnog interesa do 750 kilometara, te gravitacijsko
podrucje povremenog interesa do 1000 kilometara.

i 0L et 1 Vé3 Virne
. \ 5 oy s Haovn
Unwrgond Sy b
U. K ‘ - i Z Odwen
s £ G Vot BELARLS

» N

UKRAINE
MO
Sy *Odesad
km . v
ky of By ) \ AN “oaged.”

S Cwiaria ¢ =
pl., \ @ s ~4 . Contets » o
.. R L O s 4 R

N - \ m Taraen Ve »

N [l 5, 2, BULGARIA
: “tola

pot

Vilsoon

Mediterranean Sea i o

Slika 7: Prikaz gravitacijskog podrucja
Izvor [13]

4.2.1. Utjecaj stanovnisStva na gravitacijske zone RTC-a

Osim na mikrolokaciju, stanovniStvo svojim zna¢ajkama i demografskim procesima
utjeCe na razvoj gravitacijske zone. Znacajke stanovniStva nisu bitne samo na podrucju
mikrolokacije, ve¢ 1 na Sirem podruc¢ju djelovanja centra — gravitacijskom podrucju. Sa stajaliSta
gravitacijske zone, postavlja se pitanja na koji nacin stanovniStvo moze doprinijeti
gospodarskom razvoju gravitacijske zone. Iz tog razloga demografija bi se trebala baviti
neprestanim analiziranjem stanovniStva kako bi se mogao ustanoviti njegov utjecaj na
gravitacijsko podrucje. StanovniStvo zapravo predstavlja potencijalne korisnike centra, ali 1
predstavlja izvor kompetentne radne snage iz podrucja logistike. Gravitacijsko podrucje robno
transportnog centra trebalo bi se usmjeriti prema podrucjima visoke stope naseljenosti, jer se
time na neki nacin osigurava iskoriStenost centra. S druge strane, ocito je da ¢e na podrucjima
male naseljenosti postojati i manje korisnika centra.

Povezanost stanovniStva 1 robno transportnog centra ne ocituje se samo u ¢injenici da
stanovnis$tvo predstavlja korisnike centra. Prostorni raspored i broj stanovnika na podrucju
gravitacijske zone predstavljaju priliku za gospodarskim razvojem robno transportnog centra.
Vecdi broj stanovnika znaci i bolju razvijenost gospodarstva (Sto nije uvijek pravilo, osobito u
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nekim zemljama istoka i zemljama Afrike), Sto generira potrebe za transportnim kapacitetima,
samim time i potrebe za uslugama robno transportnog centra. Slika demografskih trendova i
karakteristika stanovni$tva pruza dobar pogled u smislu razmatranja gospodarskog razvoja
gravitacijskih zona robno transportnog centra.

4.2.2. Utjecaj trziSta rada na gravitacijske zone RTC-a

Robno transportni centar, kao nositelj koordinacije robnih tokova, u gravitacijskoj zoni
svog djelovanja utjecao bi na povecanje zaposlenosti. Ta ¢injenica leZi u tome §to jo$ uvijek ne
postoji veliki stupanj automatizacije u logistickim procesima (transport, skladiStenje, ukrcaj,
iskrcaj), pa je potreban veliki broj ljudi za obavljanje tih poslova. Takoder, logisticki procesi Su
administrativno vrlo zahtjevni poslovi, stoga i u tom podrucju postoji moguénost za pruzanjem
radnih mjesta. Velika koli¢ina robnih tokova koji se ,,slijevaju u neko podrucje u pravilu znaci
da se na tom prostoru odvijaju gospodarske aktivnosti — razvijena industrija, trgovina,
proizvodnja, potro$nja. Navedene aktivnosti zahtijevaju radnu snagu koja ¢e sudjelovati u tim
aktivnostima, dakle javljaju se potrebe za odredenim brojem zaposlenih. Na taj nacin robni
tokovi, odnosno robno transportni centar u gravitacijskoj zoni utjece na povecanje zaposlenosti,
ne samo u sektoru prometa i transportna, nego i popratnim aktivnostima.

Podru¢ja koja imaju male stope zaposlenosti obi¢no nisu podru¢ja s velikim
gospodarskim aktivnostima. Na takvom podru¢ju robno transportni centar pruzao bi moguénost
za smanjenjem tog trenda. Svojim potrebama za radnom snagom, robno transportni centar pruza
moguénosti za smanjenjem nezaposlenosti i daljnjim gospodarskim razvojem gravitacijske
Zone.

4.2.3. Utjecaj BDP-a i pokazatelja standarda na gravitacijske zone RTC-a

Poznato je da veca podrucja, npr. veliki gradovi imaju vece stope privlacenja, odnosno
gravitiranja, pa se sukladno tome moze zakljuciti da ¢e se taj trend reflektirati i na robno
transportne centre. Veée koli¢ine robnih tokova unutar gravitacijskog podrucja robno
transportnog centra prouzrociti ¢e jacanje gospodarstva, a samim time i BDP-a. Ako se uzme
za primjer Cargo Center Graz, njegovo gravitacijsko podruc¢je usmjereno je prema sredisnjoj i
zapadnoj Europi. Dakle, moze se zakljuCiti prema gospodarski razvijenijim podru¢jima s
visokom stopom BDP-a. Daljnji rast BDP-a na podruéju Europske unije uzrokovao bi
proSirenje gravitacijskog podru¢ja navedenog centra. StrateSki vazna podru¢ja za smjestaj
robno transportnog centra su upravo podrucja s ve¢im BDP-om. Robno transportni centar bi
unutar svojeg gravitacijskog podrucja takoder trebao biti usmjeren na povecanje gospodarstva,
odnosno BDP-a.

Povecanje gospodarstva, odnosno BDP-a dovelo bi do jacanja trZista, a to bi dovelo do
njegovog Sirenja. Na taj nacin moguce je i Sirenje gravitacijskog podrucja odredenog robno
transportnog centra, jer bi doslo do vece potraznje robnih tokova. Kao i ostali navedeni
pokazatelji, BDP predstavlja vazan ¢imbenik prilikom razvoja gravitacijskih zona robno
transportnog centra. Takoder, kao 1 ostali pokazatelji, za ocekivati je da ¢e podrucja s boljim
pokazateljima biti privlacnija za izgradnju centra i njegovo $irenje, u smislu prosirenja podrucja
gravitiranja.
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4.2.4. Utjecaj potreba za uslugama RTC-a na gravitacijske zone RTC-a

Potrebe za uslugama robno transportnog centra su raznovrsne. To su u prvom redu
usluge iz podrucja logistike. Vece potrebe za uslugama, doprinose boljem iskoristenju, ali i
razvoju robno transportnog centra na podruc¢ju gravitiranja. Potrebe za uslugama transportne i
skladi$no terminalske djelatnosti usko su vezne za gospodarstvo, potros$nju, te robne tokove.
Mogucénost prijema, prekrcaja, skladiStenja i otpreme robe kroz robno transportne centre svih
prometnih podsustava, uz kombinaciju povezivanja daljinskog, tranzitnog i lokalnog transporta
predstavlja izuzetnu povoljnost za transportne kompanije, korisnike 1 posebno pruzatelje
logisti¢kih i prate¢ih usluga [1] na gravitacijskom podruéju centra. Potrebe za uslugama robno
transportnog centra zapravo su bitne za odrzavanje takvog robnog centra ,,na zivotu®, jer bez
njih centar nema svrhu. Dakle, veéi broj logistickih kompanija, robnih tokova i korisnika na
gravitacijskom podrucju, znaciti ¢e dobru iskoriStenost i odrzivost centra.

4.2.5. Utjecaj investicija na gravitacijske zone RTC-a

Veli¢ina gravitacijske zone, odnosno doseg gravitacije robno transportnog centra, ovisi
0 karakteristikama robnih tokova i o funkcijama koje on sadrzi, a koje sluze okolnome prostoru.
Sto je moguénost za prosirenjem gravitacijske zone veéa biti ée i veéa privla¢nost investitora,
zbog mogucnosti reinvestiranja uloZenih sredstava. Gravitacijska zona robno transportnog
centra zapravo predstavlja njegovo trziste koje ima znacajan utjecaj na privlacenje i generiranje
robnih tokova, samim time i investitora. S druge strane, ve¢ izgradeni robno transportni centar,
mogao bi unutar svojeg gravitacijskog podrucja potaknuti investicije. Na taj nacin doslo bi do
generiranja novih robnih tokova, a mogao bi se ocekivati i odredeni stupanj povecanja
zaposlenosti.

Rast ekonomije 1 trziSta zahtjeva dodatna ulaganja u robno transportni centar, kako bi
se odrzala njegova konkurentnost na trziStu, tj. na njegovom gravitacijskom podrucju. To
podrazumijeva dodatna ulaganja u infrastrukturu, prosirenje pruzenih usluga, povecanje radne
snage, 1 ostalih aktivnosti koje bi pridonijele konkurentnosti tog centra. MoZe se zakljuciti da
investicije doprinose razvitku robno transportnog centra, pa se razvitak manifestira kroz jacanje
centra unutar svojeg gravitacijskog podrucja, a jaCanjem centra moguce je 1 povecanje njegove
gravitacijske zone.

4.2.6. Utjecaj prirodnih bogatstava na gravitacijske zone RTC-a

Osim na mikrolokaciju, koli¢ina i kvaliteta prirodnih resursa takoder utjee i na
gravitacijsko podrucje robno transportnog centra. To je iz razloga jer je potrebno istraziti kakve
¢e biti potraznje za tim resursima u buduénosti, kako bi se mogli ispuniti zahtjevi za robnim
tokovima na podrucju gravitiranja tog centra. Isto tako, za dobro iskori$tenje moguénosti koje
pruza robno transportni centar, unutar gravitacijskog podrucja potrebna je dobro razvijena
infrastruktura koja ¢e uz $to manje troSkove omoguciti distribuciju robnih tokova generiranih
od strane prirodnih resursa.

Logisticke aktivnosti robno transportnog centra trebaju se usmjeriti prema podru¢jima
gdje postoje potrebe za prirodnim resursima koji se nalaze u blizini centra. Prirodni resursi
predstavljaju element koji imaju znacajan utjecaj na razvoj gravitacijskog podrucja, kao i
sveukupnog gospodarstva u zoni centra.
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4.2.7. Utjecaj trgovine na mikrolokaciju RTC-a

Gravitacijska zona je geografsko podrucje s kojeg se stanovniStvo opskrbljuje, a
definirana je geografskim faktorima, prometnicama, brojem stanovnika te druStveno —
ekonomskim tokovima koji se dogadaju na odredenom podru¢ju i nisu pod kontrolom
trgovinskog subjekta. Gravitacijska zona robno transportnog centra trebala bi biti usmjerena
prema podruc¢jima gdje postoji dobro razvijena trgovina, jer ¢e onda taj centar igrati vaznu
ulogu pri ostvarenju trgovine svojom ulogom u distribuciji i opskrbljivanju trgovinskih lanaca.

U gravitacijskoj zoni distribucija je ovisna o ekonomskoj mo¢i gospodarskih subjekata
(osobni dohodak, kupovne navike, indeks kupovne moci), geoprometnoj lokaciji pojedinih
industrija i potraznji za odredenim vrstama robe. Pri podjeli Europe s obzirom na koli¢inu
ponude pojedinih industrija i poduzeca lako je ocijeniti koja su podru¢ja interesantna s obzirom
na potraznju kupaca [14]. Takoder, robno transportni centar bi svojim utjecajem na trgovinu
unutar svoje gravitacijske zone mogao potaknuti razvitak trgovine.
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5. ANALITICKI PRIKAZ GRAVITACIJSKE ZONE I MIKROLOKACIJE
CARGO CENTRA GRAZ

Cargo Centar Graz zamiSljen je kao refrakcijska tocka robnih tokova cestovnog i
zeljezni¢kog transporta koji povezuje svoju gravitacijsku zonu s glavnim prometnim pravcima
I robno transportnim centrima Europe [4]. Ovaj robno transportni centar predstavlja vaznu
okretnicu transporta i prate¢ih usluga na sjecistu Pyhrn* koridora i balticko — jadranskog
koridora. Cargo Centar Graz posluje na podru¢ju od preko 100 hektara, ta zapoSljava vise od
1500 zaposlenika. Ukupni volumen ulaganja od 2003. godine iznosi vise od 270 milijuna eura.
U samom sjedistu tvrtke, logisticki operateri, trgovci i ostali subjekti iz podrucja logistike iz
cijelog svijeta imaju na raspolaganju 250 000 m? visokokvalitetnog poslovnog prostora i
logistickih postrojenja [15]. Naslici 8 ispod prikazan je dio povrsine Cargo Centra Graz. Glavni
ciljevi projekta Cargo Centar Graz su sljedeci: povezivanje zeljeznickog i cestovnog transporta;
zadovoljenje potraznje za logistickim uslugama generirane rastom austrijskog gospodarstva,
obavljanje distribucijskih funkcija gradske logistike Graza; zadovoljenje potraznje za
odgovaraju¢om logistickom infrastrukturom od strane logistickih operatera koji kontroliraju
robne tokove preko ovog podrucja [4].

g /A SR

Slika 8: Cargo Centar Graz
Izvor [15]

5.1. Tehnicke znacajke i vlasnicka struktura Cargo Centra Graz

Cargo Centar Graz pruza velike moguénosti u smislu potreba za uslugama transportnih
1 skladisno terminalskih djelatnosti. U sklopu terminala postoje zone za prekrcaj generalnog
tereta, zone prihvata i otpreme 20, 30', 40" i 45 kontejnera, zone prihvata i otpreme
poluprikolica, zone prihvata i otpreme izmjenjivih kamionskih sanduka i RO-RO rampe.
Skladi$ni kapaciteti sastoje se od 25 000 m? otvorenog prostora i 75 000 m? zatvorenog prostora.
Takoder postoje specijalno skladiste 1 carinsko skladiste.

Sto se ti¢e prometne infrastrukture, terminal sadrzi 13 000 m Zeljezni¢kih pruga, a
najveca duljina vlaka koju terminal moze prihvatiti iznosi 700 m. Najveci broj vlakova koji se
istovremeno mogu manipulirati je Cetiri. Cestovna infrastruktura sastoji se od 200 parkirnih

4 Pyhrn — austrijska autocesta A9, duljine 230,2 km
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mjesta, jedne ukrcajno-iskrcajne staze duljine 780 m, a terminal se nalazi u blizini autocesta A9
i A2. Podrugje za spremanje kontejnera moze prihvatiti 4300 TEU®-a, pri ¢emu maksimalni
prekrcajni kapacitet iznosi 900 TEU/danu (45 TEU/satu). Prekrcaj je vertikalan, a vrsi se
pomocu dvije pokretne mosne dizalice (2 x 45 tona), koje su prikazane na slici 9. Prosje¢ni
dnevni promet iznosi oko 300 kamiona, odnosno 10 do 12 vlakova [4]. Funkcije i servisi koje
pruza Cargo Centar Graz su mnogobrojne, a izmedu ostalog to su [16]:

e Mosne vage

o Ciscenje kontejnera

e Odrzavanje kontejnera

e Punjenje 1 praznjenje kontejnera

e Usluge hladenja

e Carina

¢ Rukovanje opasnim tvarima

e Postrojenja za pripremu opasnih tvari

e Dizanje teskih tereta

e Paketne usluge

o Kontrola kvalitete

e RO-RO uredaji i servisi

e Postrojenja za odrzavanje nepracenog kombiniranog transporta

e Prekrcaj nepra¢enog kombiniranog transporta
e Ostale usluge

Slika 9: Mosna dizalica s okretnim postoljem
Izvor [15]

Osim s aspekta prometne infrastrukture, koja je vazna za obavljanje logistickih funkcija,
Cargo Centar Graz takoder posluje pod pojmom ,, Green Logistics “. Cargo Centar Graz jedan
je od najvecih austrijskih generatora solarne energije, s izlazom od 2,2 MW. Ovo je omoguceno

® TEU - twenty-foot equivivalent unit, odnosno ekvivalentna jedinica u stopama

21



postavljanjem solarnih panela na krovove skladiSta (prikazano na slici 10). Energija generirana
od strane solarnih panela pokriva gotovo 100% potreba centra za elektricnom energijom.
Sustavna implementacija i upotreba ,,zelene logistike* za energiju i transportne potrebe, slaze
se sa sustavnim proSirenjem mreze kombiniranog transporta. Ova strategija pomaze centru i
njegovim korisnicima kombiniranog transporta smanjenje emisija uglji¢nih oksida [15].

Slika 10: Solarni paneli Cargo Centra Graz
Izvor [15]

Projekt Cargo Centra Graz realiziran je po modelu javno privatnog partnerstva®, pri
¢emu javni sektor Cine Stajerska vlada i grad Graz (lokalna razina) i austrijska vlada (drzavna
razina). Privatni sektor sastavljen je od logistickih operatera, banaka i dobavljaca energije i
drugih komunalnih usluga [4]. Navedeni koncept prikazan je (slikom 11) ispod.

PUBLIC PRIVATE
HL-AG OEBB IMMORENT-GVG z‘;’s‘g&gc" RETER

GWP

Freight Terminal Werndort
Project Company

CARGO
CENTER
GRAZ

SPECIAL PURPOSE ENTITY
OPERATOR

CARRIERS

VERMIETUNG
LOGISTIK- o
IMMOBILIEN G
Logistics Facilities Leasing =

Service Company

Q(.; Regional Development

Slika 11: Struktura vlasnistva Cargo Centra Graz,
Izvor [15]

6 Javno privatno partnerstvo — zajednicko, kooperativno djelovanje javnog sektora s privatnim sektorom u
proizvodnji javnih proizvoda ili pruzanju javnih usluga
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5.2.  Gospodarske znacajke mikrolokacije Cargo Centra Graz

Lokacija Cargo Centra Graz smjestena je dvadesetak kilometara juzno od Graza (kao
Sto je prikazano na slici 12), drugog najveceg grada Austrije, u jednom od glavnih industrijskih
podrudja Austrije i Stajerskog klastera autoindustrije (mreZe proizvodackih i istrazivackih tvrtki
povezanih s europskom autoindustrijom) [4].
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TR jes Hart bei Graz
&= 23 min
19,6 km
| &= 24 min
20,7 km =
Seiersbrg
Pirka %1 i4 min
1 km
70 |
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Kalsdorf
bei Graz L]
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mnach &
CARGO CENTER GRAZK

Wundschuh

Slika 12: Lokacijé Cargo Centra Graz,
Izvor: [16], Google Karte

Prema demografskim podacima iz 2017. Graz ima 286 686 stanovnika, od ¢ega je 179
963 zaposleno u malim 1 srednje velikim poduze¢ima. Graz takoder sadrzi Cetiri sveucilista i
dva sveugilista primijenjenih znanosti [ 17]. Prema gospodarskim podacima prednjaci Stajerska,
a prema podacima Svjetske banke Austrija je u 2016. godini bila na 28. mjestu prema ukupnom
BDP-u [18], pri ¢emu je on po glavi stanovnika iznosio oko 47 000 dolara, §to Austriju stavlja
na 13. mjesto u svijetu.

Potraznju za uslugama centra generiraju gospodarstvo regije, gradska logistika te
tranzitni promet i infrastruktura za potrebe logistickog operatera [4]. Regija u kojoj je centar
lociran izuzetno je vaZzna za ukupno gospodarstvo i U njoj se neprestano ocCituje razvoj i rast
Stajerskog gospodarstva. Temeljem toga, mogu se ocekivati daljnje investicije, razvoj te Sirenje
centra i usluga koje on pruza. Razvijeno gospodarstvo u korelaciji je sa razvijenim trziStem
rada, a razvijeno trziSte rada podrazumijeva veliku dostupnost radne snage i povoljnu
kvalifikacijsku strukturu radne snage. Kao $to je navedeno iznad, Graz ima nekoliko sveucilista,
a to je temelj za stru¢nu radnu snagu, posebice iz podrucja transporta i logistike.

Osim gospodarskih pokazatelja, mikrolokacija Cargo Centra Graz ima i vazZne
geoprometne znacajke [4]:

e Cestovni promet:
- A2: Bec —jug Italije
- A9: Paneuropski koridor X
- Drzavne ceste
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e Zra¢ni promet — Aerodrom Graz

e Zeljeznicki promet:
- JuZna pruga: Be¢ — Graz — Ljubljana/Trst
- Paneuropski koridor X
- Koralm — brza pruga

Pozicija Cargo Centra Graz u medunarodnom kombiniranom i intermodalnom transportu
kompletnih kontejnerskih vlakova s po¢etnom ili zavrsnom dionicom u Stajerskoj:
e Medunarodne linije:
Od Cargo Centra Graz — Werndorf do:
- Nirnberg u oba smjera,
- Duisburg u oba smjera,
- Ludwigshafen u oba smjera
- Koper/Trst u oba smjera
e Unutarnje (nacionalne) linije:
Od Cargo Centra Graz — Werndorf do:
- Wels, Be¢ u oba smjera

Izuzetno povoljni gospodarski pokazatelji doprinijeli su izgradnji centra upravo na ovoj
lokaciji na kojoj se nalazi. Daljnji gospodarski razvoj ¢e utjecati na jo$ veci znacaj centra, jer
on predstavlja vaznu poveznicu u robnim tokovima sjevera i juga Europe. Na razini
mikrolokacije, Cargo Centar Graz ima dobru povezanost s ostalim robnim terminalima u
Austriji. Na slici ispod prikazana je povezanost Cargo Centra Graz cestovnom i zeljezni¢kom
infrastrukturom s ostalim robnim terminalima u Austriji.

— Motorway —Rail e River Danube © simodal (Rail, Road) @ Trimocal (Rail, Road, Ship)
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Slika 13: Prometna povezanost Cargo Centra Graz
Izvor [19]
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5.3.  Gospodarske znacajke gravitacijskih zona Cargo Centra Graz

Sirenjem Europske unije prema istoku i jugoistoku, polozaj Cargo Centra Graz i regije
u kojoj se nalazi (Stajerska) postaje potencijalno robno transportno srediste gravitacijske zone
u kojoj obitava preko 10 milijuna ljudi [14]. Ostatak trziSta (Slovenija, obuhvacéeni dijelovi
Hrvatske i Madarske) ima slabije gospodarske pokazatelje, medutim radi se o relativno novim
trziStima C¢iji se potencijal tek treba razviti (lokalno gospodarstvo, potroSnja, logisticka
infrastruktura, geoprometni polozaj) [4]. Cargo Centar Graz predstavlja vaznu poveznicu
razli¢itih trziSta sjevera i juga Europske unije. Osim za povezivanje trenutnih trzista, u
buduénosti se predvida Sirenje gravitacijskih zona prema istoku. Tako bi Cargo Centar Graz
povezao gotovo sve zemlje Europske unije, §to mu daje poloZaj glavnog robno transportnog
srediSta.

Sirenjem i poveéanjem gospodarstva te izlazak iz tranzicije slabije razvijenih zemalja
daje mogucnost novog trziSta i Sirenje gravitacijskih zona ovog centra. Osim toga, centar je
smjeSten na podruéju poznatom pod nazivom ,Blue banana®. Prema gospodarskim
pokazateljima upravo je to podrucje definirano kao najbolja alternativa za smjestaj robno
transportnog centra. Podrucje se proteze od Milana (Italija) do Manchestera (Velika Britanija).
To je takoder podrucje s preko 100 milijuna stanovnika [20], Sto predstavlja izuzetno veliko
trziSte rada, veliko gospodarstvo i mogucnost potencijalnih investicija. Osim ovog podrucja,
kada se uzmu u obzir ostale zemlje na koje se protezu gravitacijske zone Cargo Centra Graz,
moze se vidjeti da je centar vazna poveznica industrije (proizvodnje) i potrosnje, upravo svojim
funkcijama 1 uslugama koje pruza. Na slici ispod prikazana su podrucja djelovanja
(gravitacijske zone) Cargo Centra Graz.

"'“'""---.."m'e-""a’wock
Wt

Hannover

mmmm  daily combined traffic
we  reqular combined traffic
s planned combined traffic

Slika 14: Podrucja djelovanja Cargo Centra Graz
Izvor [15]

Osim drustvenih i geoprometnih prednosti, gravitacijsko podru¢je Cargo Centra Graz
sadrzi brojna prirodna bogatstva, koja takoder sudjeluju u ukupnom gospodarstvu regije. Pa se
tako nalaze neka od sljedecih resursa: ugljen, drvo, Zeljezna ruda, bakar, cink, sol, itd. Ti resursi
¢ine generatore robnih tokova, bilo u obliku sirovina, bilo u obliku gotovih proizvoda. Upravo
neki od tih resursa prolaze kroz centar i na taj na¢in pomazu razvoju i odrZivosti centra.
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6. ZAKLJUCAK

Robno transportni centar ima veliku vaznost u odvijanju logistickih procesa. Ovisno o
funkcijama centra i njegovoj ulozi u logistickoj mrezi, centar se sastoji od odgovaraju¢ih
podsustava, koje ¢ine razliCita infrastruktura. S obzirom na strukturu podsustava funkcije centra
dijele se na tri glavne funkcije: funkcije povezivanja distributivnih tokova, funkcije prema
karakteru aktivnosti i funkcije prema konceptu usluga.

Prilikom odabira mikrolokacije i gravitacijskog podrué¢ja robno transportnog centra
trebaju se uzeti u obzir svi elementi koji imaju bitan utjecaj na funkcioniranje tog centra. To su
S prve strane elementi gospodarskog razvoja, koje ¢ine prirodni i drustveni ¢imbenici. Kako bi
odredeni centar bio funkcionalan i konkurentan na trzi$tu potrebno je odabrati optimalan odnos
izmedu tih elemenata. To je iz razloga Sto robno transportni centri predstavljaju jednu od
najbitnijih komponenti u logistickim mreZama, jer se u njima odvija najveci stupanj integracije
logistickih usluga.

Stanovni$tvo je jedan od elemenata gospodarskog razvoja koji ima bitan utjecaj na
odabir mikrolokacije robno transportnog centra. Prilikom istrazivanja stanovni§tva uzimaju se
u obzir karakteristike, odnosno znacajke koje ga opisuju. Gustoca stanovnistva najveca je u
velikim gradovima, a to znaci da postoji dobar izvor radne snage. Stoga je mikrolokacija
fokusirana na vecée gradova, a ne na podrucja slabe naseljenosti. Natalitet i mortalitet bitni su
kako bi se moglo predvidjeti kakvo ¢e u buducnosti biti stanovnis$tvo na podruéju odredene
mikrolokacije. Takoder se kod stanovniStva razmatraju prostorni raspored i dobna struktura.

Mikrolokacija robno transportnog centra moze se promatrati u razini nekog podrudja,
na primjer grada, stoga je bitan pokazatelj za odabir lokacije i bruto druStveni proizvod. Bruto
drustveni proizvod nekog podrucja usko je vezan za gospodarstvo, a cijelo gospodarstvo
pokre¢e industrija, trgovina, pa i zaposlenost. Kako je gospodarstvo pokretac BDP-a, a
gospodarstvo generira razmjenu i robne tokove, prednosti za mikrolokaciju robno transportnog
centra imaju upravo ona podrucja koja imaju vecu stopu BDP-a. S druge strane gravitacijska
zona robno transportnog centra takoder mora biti usmjerena prema podru¢jima s ve¢im bruto
drustvenim proizvodom. Dakle, glavna uloga BDP-a pri odabiru mikrolokacije i gravitacijske
zone usmjerena je prema podruc¢jima s veCom stopom BDP-a, ali i prema podru¢jima na kojima
postoji moguénost jacanja BDP-a izgradnjom robno transportnog centra.

Za mikrolokaciju i gravitacijsko podru¢je robno transportnog centra pozeljno je da
postoje investicijske aktivnosti koje ¢e generirati robne tokove. Na taj nacin centar ¢e biti u
mogucnosti izvrSiti potrebne logisticke aktivnosti 1 optimalno izvrSavati svoju funkciju. U
suprotnom nece biti ispunjeni njegovi kapaciteti.

Vazan ¢imbenik kod utvrdivanja mikrolokacije robno transportnog centra su prirodna
bogatstva, odnosno prirodni resursi, a posebno kod zemalja s nizim stupnjem druStveno
ekonomskog razvoja. U takvim zemljama prirodni resursi predstavljaju temelj industrije,
odnosno gospodarstva. Gravitacijsko podruc¢je usmjereno je prema podrucjima koji generiraju
robne tokove zbog potraznje tih resursa.

Investicije i prirodna bogatstva jedni su od generatora industrije i trgovine, pa ona
takoder predstavlja jedan od elemenata za izbor mikrolokacije i gravitacijskog podrucja robno
transportnog centra. Na podru¢jima s razvijenom trgovinom javljaju se veée koli¢ine robnih
tokova i zahtjevi za logistickim uslugama. Stoga je pozeljno da je u gravitacijskom podrucju
trgovina dobro razvijena, jer ¢e to znaciti i dobro iskoristenje robno transportnog centra.
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U konacnici, moze se zakljuciti da svi navedeni elementi gospodarskog razvoja, koji su
bitni prilikom odredivanja mikrolokacije i gravitacijskih zona robno transportnog centra, utje¢u
jedni na druge, $to znaci da ¢e promjene unutar jednog elementa imati utjecaj na ostale.

Drustveni i prirodni ¢imbenici koji utje¢u na odabir mikrolokacije i gravitacijskih zona
temelj su za odrzivost centra. Kao §to je prikazano na primjeru Cargo Centra Graz, na
mikrolokacijskoj razini postoje zna¢ajni gospodarski pokazatelji koji su doprinijeli odabiru
lokacije. Dobra geoprometna povezanost i druStveno — ekonomski ¢imbenici daju centru
polozaj jednog od najbitnijih robnih centara u Europi, jer u velikoj mjeri sudjeluje u
povezivanju robnih tokova unutar unije.

Gravitacijske zone Cargo Centra Graz takoder se protezu gotovo cijelom Europskom
unijom. Ta Cinjenica daje centru mogucnost povecanja obujma poslovanja i daljnjeg razvitka.
Osim s aspekta transporta i logistike, centar je primjer poslovanja pod pojmom ,, Green
Logistics “ i zbog toga predstavlja odli¢nu integraciju logistickih usluga i ekoloski prihvatljivog
poslovanja.
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