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Zemlji tako i u gradovima, veliki je izazov za promet i prometnu infrastrukturu.
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3.2. Analiza prometne i nfrastrukture

v o]l % E}u SE v}P & «IE]Ti } pzA § E vel] Allp ov] %
vrijednosti svih elemenata prometnice (kolnika, bankid®,i “ [1}P V}P}eSu% U ] ]Jlo]es
staze, razdjelnog otoka). Poseban naglasak stavlja se na anatmetpe signalizacije i
prometne opreme.

v 0]l %o}e3}i % E}u Sv JV(E *SEUISPE E «IE]TI ~s E
} MZA W
X cestovnu infrastrukturu i opremu ceste
X pi “ | Vv}P}eSu%o
WE}Iu SE v} E «IE]Ti p }A}u E p i SA E}IE I} E «IE]TI

Iv 1I}AJu X WE]JAY] E «IE]Ti opW

1. Ulica Zrinskih (nerazvrstana)

2. ho] 0}il]li "Su%e]v]istl & < 3idis

3. Trg kralja Tomislavaistok ierazvrstana)

4. Trg kralja TomislavtsieA & ~Tu% v]iel +g. » 8101+ €9

Glavni privozi su Ulica Alojzija Stepinca i Trg kralja Tomiskjeser, odnosno privozi
2 i 4, dok su sporedni privozi Ulica Zrinskih i Trg kralja Tomisliawak, odnosno privozi 1 i
3. Na Slici 8. prikazano %o}e3}i 3 vi v o]l]E vIP E «IE]Ti X
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Slika8. Varijanta G S0} (ES %o}e*5}i P

S Vi

Legendal,2, 3,4t %o E]A}I] E te¥%E IV PW% }AE“] vt % i%0 1A VIR}eSu% V tizadena }i
%D}ACE“]V

Sveprometnice kojeulaz p & <l E]Ti

e Aleui Ev X WEJA} i i v E
e e3}i] *+ } i vV %@E}u Sv SE | JI I}i eopl] 1 <IE 8§ vi p o]i A}
WEJA T i Tpu% v]iel 3 ] EI]JSE |1 IDS@AY ¢4 GA Bl wiip UES AV )i
desno skretanje.Na privozu 3 koji je nerazvrstana cesta nalazi se trak za lijevo skretanje te
SE |1 A}vip & Av} ] v}X WE]JA} 8 i Tu% v]iel § 1 Ju I}

kojim se prometuje ravnadesno i lijew.

d o] iX %@E]l Ipi Ep v} Jlui E v Ju vi]i

% E]o IV]Z % E}
metrima.
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Tablical X a] fElhenih trakova

Privoz 1 Privoz 2 Privoz 3 Privoz 4
Prometna traka
(m) (m) (m) (m)
Desna 4 3 3 3,5
Lijeva nema 3 3 nema

WEJA}IvV] 8E 1}JA] «p | }AYoi}HZpi V]@E]vi }]E]V % E]A}]
iznose 3mX Ju vI]i % E}A}IV]Z S3E I}A % E]l L v ep p +o0i }i 8§ o]

Tablica2 X a]E]v % E}A}iv]Z S$E I}A

. Privoz 1 Privoz 2 Privoz 3 Privoz 4
Prometni trak
(m) (m) (m) (m)
Provozni 45 4.2 4 3,5

Vizualnim pregledom na terenu ustanovljeno je da je vertikaigmalizacija dobro

%}*3 Aoi v }eJu v % E]JA}IH T Pi v }e8i %@E&}u Sv] Iv I I * 3|
Na privozu 1 nalazi se stup sa dva prometna znaka od kojih je jedan znak obaveznog

I ues Aoi vi ~ i7eU EpP] TvI] W@E]T & 1%t 11X E % E]JA}p 1
iV % @&}u Sv] Iv1l 8} i Ivi1l }JoilTv %i“ I] % GEddidkotl ~ iT+X E

privoza 1, nalazi se stup sa dva prometna znaka od kojih je jedan znak obaveznog
zaustavljanja (BO2Na privozu 4 nalazi se jedan stup s prometnim znakovima cesta s

% E V}“ U %@E}o oIl ~ id6e ] %o E}u Sv] Iv | } Joi 1 vzobtainad ] %o CE ]
signalizacija je u dobrom stanju te je pravilno postavljena. Na svakom od privoza nalaze se
}Joi T v] %i “ 1] %@&]i o 1] % @E 1} 1}ov]l X E % E]JA}IJu i ]
zaustavljanja dok su na privozu 2 i privozu 4 isprekidane crte. Neopu 2 i privozu 4

}Joi T v ep o3& o] | peui E A vi % EIu § X

WEIAI E % E}A}Iv}Ied] ui E} Av}iP A}iJo I1E} E «IE]Ti ]
u3}dhzEeE 1}i] eopl] 1 }iv A vi %pus$ vi IE & vi A}lJo ~3E i I3
nije samostalan @E}PE& u S i *S}P v E MYV OU %}SE v} Ju S§] Jves 0]C
% EIPE u W c pd} ~U ¢ E] » DJUEG.A SBD ] c I}E]*5]8] |
(Jv]E vi A}l]Jo ] % & vi SE | %v pu 8] Al}i]lo UjaSE i 15}
% E Po v}e3]U Allp ov] % @E]l 1 v]u Ji ] EX Z ] p ui Ev]u i ]v
*3}% U X WEIPE u « ul}l I1}E]*3]8] n ]I ivpy <*3}Av]Z E IE]Ti
A Jv AES % E}u 3v]Z } il 8 X hloip pi GGeBa] 3312 QWL AJI
nekoliko zemalja. Sve relevantne dimenzije vozila mogu se mijenjati prema korisnikovoj
potrebi[16].U }JA}u E p ui E} Av} A}lJo} 1 } & JA vi % E}A}Iv}e3] @
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stanja i raskrli } o]I}Av]Z @ ldtokis Na Slici 9. prikazanesu sve relavantne
dimenzije mjerodavnog vozila.

Units: meters
12.00 w
‘r !
1 | I | | [ 3
) ) 1 ) )
S, )
I (1} ) ) (%} A | O
) 2.85 I 5.80 I =

Slika9. Dimenzije mjerodavnog voz{lh6]

Na Slici 10. prikazane su trajektorije mjerodavnog vozila. Vidljida jeozila koja
| p polprivorald u privoz 1 te privoza 4 u privoz 3 mogi}Pp %o @E} ] 1 %}3 “I}
te Ju ig ui 8 1 u]u}o] T vi X

Trg kralja Tomislava

3

SlikalO. Trajektorije vozila %o} 3 }i S Vi

LegendaPt % EIJVP % }AE“]v M%& 0V ]¥%o\0} Apisla teznake na kolnikuzelero tnepovozna
%0 } A Ec¢rhe tvhjerodavno vozilo, svijetlozelenbtrajektorija vozila
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Na Slici1lp}o}1 i %0i Z VIJP}eSpu% }Iv v i %o A}u }i}uU  %i “
v v] ep *Ali S0}% o0 A}u }i}u

l

Slikall. P}o}T i %oi “ 1]Z VIP}e&p% ] % E]Ji 0 |
Legendail, 2, 3, 4t privozi; plava bojat %oi “ 1] VIP}eSu %V *A]it Bod} %o 0] A} Plie S 1 %o
U Tablici 3pril T v eu Ju vi]i %i “ 1]Z V}IP}eSu% EI « @AM % E

}JA v EpW v]u ui E vi u V}IP}e3u% JIE T Vv]Z pu SE]Ju X

Tablica3X a]E]v %ei “ 1]1Z VIP}e& U %0
Privoz aJE]v %i “ I}P a]CE]__v %oi “ I}P
s desne straném) s lijeve strangm)
1 2,5 2
2 2,3 3
3 9 2,3
4 nema 5,6
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Wi“ 11 1110]+8] I3E]*S 10 Vvl %i“ | V}P}eSpu% U §i
] 110181 11Z 3 1 X sv} } % E]JA} i ] tajdaddhi hoglst@iAego sd v]ep
putoA] ITE}I % EIl 1}i] « v o l] pH vV %}eE v}i OFIJA]“ veo]hE“V}IP C
% }i Aoipi % @E&]i ] v I}v I AE“ 81 u]e pu EIAJU } viev} % E]i |
Quv iTi] 1}i » v ol [ Vv %}e@E vii 0]i]v] %iE}ullE @ &R oE ] IC
I }AYoi A ip ]Z p Ju vi]i X
WE Po v}ed v o]l]E v}P E «IE]Ti

s]ip ov]u % E Po }u ped viAoiv i AEo} 0} % E Po Vv}e?
*%}E V]u % E]JA}]Ju % E] ploipg JA Vip B % E}u § v PooAv}iu eui

0} A] 0i]A}+&8 & 11 0 VIP & +0]vi ] % EI]EEY]¥S vi}itod Wlo]i]
iz Slike 12.

Slikal2. Prikaz preglednosti sa privoz§l

'0 AV] % E]JA}I] T ] O R EIRIHIGE A p 3 A}l ] 1}E]s ] v E]i 1)
Ei]lv A } Y% p“s v]Z % EJ]o]llu %o E}o ¢l IE} « u} E «IE]TI
E «IE]TipX

WE Po v}ed E «IE]Ti v % E]A}Ipi s§1} Ei o} E ] EA
desne straneidrad] v} eu Vipi % E Po whle3Ww} )] v ~o] ] iiX
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Slikal3. Prikaz preglednosti sa privoz¢s3

3.3. Analiza podataka o brojanju prometa u 2017. godini

Brojanje prometa predstavlja jedan od glavnih ulaznih podatakapmimetnom

planiranju i projektiranju. Podaci dobiveni brojanjem prometa predstavljaju stvarnu

SE vps v co]lp Jv ull % E}u 3v]Z S}IA X d] %} ] o U}Pu e ez
“S} suW % E}u SV 1}%S & Vvi Vv *3}Av]u %o E Yoog wka,u U <3 E
El]lv IE 8§ vi A}l]Jo g % E}u Sviu $}lpU & Tu | Jlusmerdii]lo p %o
IE § vi A}lJo p  +8}Av}i u®E TJU AE“V }%3 E vVvi p} E v]u
coX /1 3 1A1Z %} & | }JA + 8} v e0]l } WGuGE}oekevianel Z3i Al
}E X E 3 uoipg 8}P u}Pp e }E 18] M U] % E}u 3v] % E A ]L
prometne infrastrukture i napraviti reorganizgcprometnih tokova. [1L

W}leShi %} i 0o v Jv E}ivi %E}u S i W

ru v}ivVv

automatsko;

kamerom;

naplatno;

satelitsko;

brojanje vozila prevezenih trajektima;

E}i vi v % EIJE o]“Vll] % }AE“]v u X

X X X X X X X

h «sAEZp JIE JAYP  E JTAE“ v} i Ep v} E}i vi %E}
Zrinskint Trga kralja Tomislavaho X X 2§ % ]v u E}A}i 'G& AdEsdthiulju 3] E
danu, u utorak 11. travnja 2017. godine u vremenu od 07:00:@0 satii od 14:00 do 16:00
kako je prikazano Tablici 4.

Rezultati dobiveni brojanjem prometa predstavljaju referentan uzorak koji se temelji
na stabilnim vremenskim prilikama i kao takvi mogu se upotrijebiti za kvalitetnu analizu
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% E}u SV % }SE Tvi X s& wkajimd j§visojdnApromet, izabrani su tako da
% E 3 Aoiip & o Av3 v % EJui E AE“VIP ] ]IAtijeRo@E“V}P %o Q
§]1%] viP E Vv}iR v X €ii

Tabli@4X Z 1} oi Ep vIP E}AMi % E}u §

RB. Vrijeme (h) KaE IS E]*S] v} %o E}u Sv} }%q
1. 07:00t08:00 Jutarnje

2. 08:00t09:00 Jutarnje

3. 14:00 t15:00 Popodnevno

4. 15:00t16:00 Popodnevno

Zu v} E}ivi % E}u 3 } Aoiipg % E]% E uoi v] ] u ]E v]
I %]epip Jlo Iv SYI}A ]I €& «IE]Ti p E}i | o0]*3}A % E u | V]
15u]vusdv]u Jvs EA oJu X E  @E}i IJu o]*3}AJu ]otikdtegori@}i]o ep
§ A v v I1AJA o vdvp i Jv] p }e} vIP p3}u} Jo X KeJu @E}i vi
EYivi %i“ 11] ]]110]*3] 1] %E}u §X

Tablica5X WE}E pv A}iJo p IA]JA o vauomobipll] %o psv] 1]1Z

Kategorija vozila Koeficijent za pretvaranje broja
vozila u EJA
Osobni automobil 1
Teretno vozilo 2
Autobus 2
Motocikl 0.7
Bicikl 0.3

h }JAlu E p } PZA v} i % E}u Sv} }%3 G vi ]Jlu p i6WI
ui €} Av} 1 }P A P %@Bu@Gv)ddi6,5%u odnosu na popodnevna
}%o§ E vi X

Na Slici 14% E]Jl 1 v] ep & Tpos 8] v o]l Ep viIP E}i vi % E
E +IE]TI %} *Alu % EJAYIJu ] 8}1}AJu } v}ev) eui E}AJu IE & Vi
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SlikaldX WE]l | % E}u EVIP }%& E vi & «IE]Ti

WE}Iu 8v] S}I}A] % EJA} i }iv  v] g %0 A}u }iluU % E]JA
zelenom bojom i privoza 4 crvenom bojom.

E iA }Jo Iv} }1%38 E vi u E «IE]Ti i v % E]AYIp i I}i
vViA }olv} }%38 & vi ]I E «IE]Ti v % E]JA}p & Jiv}ie] fii
prometni tok je iz privoza 3 u privoz 1 iiznosi 134 EJA/h.

'E (]I1}v iX WE]l Tpi % E}u v }%S E Vi :1Z %} % E]A
EiA g1} }%3 & Vi kijeodP E <IE]Ti  }3% vV @A R i} i
1% 38 E v o OAXPW@E]A}M T i }%3 E Vv i09¥%3S B EVAMWIHU

}viepu v oplu% v} }%3S E  vi E «IE]Ti X
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GrafikonlX W@E}Iu 8v} }%3 E vi Zho}i [VIP % E]A}
Na Grafikonu 2% E]l | v] ep pi 0] % E}u SVIP }%3 E vi ~ :1Z
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s}l]o 1}i *IE p o]i A} Juip 119 pio v v o]l]E viu E «IE
Ju % E]JA} & « 8A9U v iu vi o]i AJZ <IE § Ju % EJA} i « i
E Av} IE} & «IE]Ti Ju v iA | E}iU } viev} AOBUIE-AE]AIIPO |

19
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IE § V % E}u §E viu E «IE]Tipg Ju 709U v iA ] %}*38}8 | ]t
019 pio M Ulp%eviu E}ig ov]Z «IE § X

Analizastrukture cestovnog motornog prometa

U Grafikonu 3. gE]I I v i % }*3}3v] p ]} A}lJo v v o]lI]E viu @
| § P}E]i u p % E}u §E v} Kakgbrije Jsu osabpiXautomobil, lako teretno
A}i]o}U 8§ “1} 8 € Sv} A}i]Jo}U iciul8} peU u}s} JloU

5DV N U L aavi$ki® O Trg kralja Tomislava -
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Grafikon3. StEPISHE % EIu § v E «IE]Tip
Legenda:OA t osobni automobili, LTt laka teretna vozila, TE § “I § & 3v A}ltfjautdbushMOTt
motocikl, BIG bicikl
EiA ] pul]} Juip }e} 1 wp8lu} ]Jo] } | 819U “8} i ] & lpuo
PE <I}u %} Ep ipX « 3]Ju <o]i ol § E 8v A}l]Jo + 069U 3§ “l1]Z
i9X h AE“v}Iu « Spu Ju 19 pe A 119 u}s} Jlo]*3 U. ] 1]lo]*s i 1T ]
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v o]l %i “ 11Z ] ] 110]8] 11Z &§}I}A

Wi“ J1 11/0]3] v %i “ 1Ju % E]i o IJu E}itop:BQui pu Jvs E
od 14:00t16:00. E v 0]1]@E viu & <IE]Tip v]i 1T % T v A o]l] E}i %oi
] 110]3] 1] %EBAGIS@E 1“1 i i1} uo}l «3u%oi vX

/v EA o p I}i u e v iA]* %}i Aoipip i Jlu p iAWII ] iOWIi
%0 i “ | iciklista prikazan je na Slici 15.

Slikal5X K% 3 & Vi %i “ 11Z ] ] ]10o]*8] |]259p+LA:00salvs EA op }

h % @E}u SE viu AE u vy % E}“o} i id ] ]lo]*3 1 1 10 %i “ |
privozi P i i % E}“0} 6 ] 110]*38 ] ii %i “ 1 X E A v] %i “ 1] %0
*3}P v iA]* o0ip ] % @E o 1] “ 3Ju %i “ 1Ju % E]i o I}uX
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K o]I}Av @Ei “ vi U I}i ep ]JIE v p }Au] GvHPU®I “Gvi]v]u

. ig }ev}Av vl vi E«l U (pvl ]J}v ov ] % E}+3}EV Ei “ vi P
JIE pi o v 3 uoipg %E}Yi ISVIP 1T 381 ] % & u $ E 1}i] % E}]io
prometne studije prostorno t planske dokumenteije ili ostale %o}eS}i %o E}i ISV

Flpu v3 10 p I}v] Y ils8 1 I}i]l e & 1] iv} % E}u v} Ei “ vi X

Ei “viu%BE]l Tpi » 8 Zv] I} Ei “ vi % E}u Sv}P } i I8 pelo v}
konkretne lokacije i pravilima struke ka da uvjetima budu ispunjeni zahtjevi od javnog

Jvd & « X /1 & v} ] iv} Ei “vi i %} o}P I oivip E ITE p %
[ iv} &i “vi u}l e+ JIE JAE] 1 v I}o]l} A E]i v3] 8§ %o}eopi]s
najprikladnije varijante[11]

hved Alu E VA V] eu %E]i o}i] } o]ll}Av]Z Ei “ vi % E]
ujPp Ei “vi } E v sp lEulv E «IE]JTI X WE 5 Aoi v} i SE]
IEpiv]iu 3}1}u % E}u & 1}i ep JIA JA 1 }P ]Ju ndgioklika} viev} 9
E «IE]Ti X /IE % E]i 0o}P } 0]I}A Vi % E}u v JV(E *SEpISuC
JAYbu E p } HZA W

X cestovnu infrastrukturu i opremu ceste
X %i “ | V}P}eSu% X

<}1]*“3}yi vA viU u}Pu GEi*“vi E I}ve3@ERrgma spu [Epl
*HAE u v}i (Jv] 1i] & <IE]Ti + IEuIv]u 8}lu % E}u § ~Z<de
IEpuTvIP } o]l * v %@E}A}Iv]uU i o}u] v} % E}A}iv]iu Jo] % E}A)
|EpTv]u % E}u Sv]u 1Yov]li}u v 1}i] « A Tp SE]ok E1oii]ZU J&u
1}i u ¢ % @E}u 8§} Ali p eui EY *u% E}SVvIu IE & vip | 1T oil v o 3
kretanjem prometnoga toka pojavila se ponajprije u urbanim sredinama sa izrazito naglim
porastom motoriziranoga prometa. S ciliem smirivanja prometa% }A  vi % E}% puev u}
] *3pu%vVvi ¢]PUEV}I*eS] %o}e8}i ]Z lo ¢] v]Z E «IE]Ti U % EJui v %o
e |Epiv]u 3}1}u % E}u & v]i - ]1Sv} %dZE Na]sliai po prikdzan ye ¢ X
}ev}Av] } o]l u]lv]lu o}P E -etidEON promet@saisvjm oblikovnim elementima
i dimenzijama.
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<Eulv E «IE]Ti « u}Pu E IAE+3 8] %} Al* IE]S E]i U u}
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uo ] & vi A o]l IEpIv E «IE]JTi U }I JIA Vv v e 0i %}e8}i] ¢
«E vi Ao]l A}SE v ] A o]l IEpuIv E «IE]TIi X W} i o %E u
1}i su]EMiN %o E}Iu SUPIPIE W] IJA igopl T %}e3]1 vi “3} A %o E }
Ul }e3 Svp *]PUEV}eS % E}u 8 X h %}Po p E}i % E]JA} U IEpT
S]EJU % 3§ ]Jo] Al* % E]JA}I U « } IJE}uv E}i %E}u $v]Z §E
i V}SEUv A}SE v Jo] A]* SE V[2JIEniv E «IE]TI X

OsnoAv Iv il € «IE]Ti * IEpiv]u 8}1}u %o E}u & pW

x IEpulv  E «IE]Ti ep E «IE]TIi  « 1}u]v Jilu %
neprekinutog toka;

% EA veZ3A} % E}o I Ju ip A}iJo p IEpiviu $}lp
privozima;

A}iJo} v po Ip p IEPIVY E «IE]Ti * U p eop iy -«
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X I %i “1 ] ]1lo]*s8 AE]i i v I #ed@lRgo |} ]
E «IE]Ti p]E I]v]X €1

<} ] A I] } o]l & «IE]Ti U E «IE]Ti <+ IEpTv]u 3} }Iu % E}u ¢
nedostataka. Pr v}¢3] euW % pv} A *]JPUEV}eS % E}u § pi u vi %o}
Vv eE U uvi | vi v % @E]A}Ju ] ulPpu v}ed %oE}%opu“s vi i ]Z
SE}“ITA] } &1 A vi U A % E}%opev u} U u vi “S 8v]Z %o0]v}A U
i sl. Nedostaci tW o0} @Ei “ vi 1} A 0]I}P % E}u SVvIP 8} =« «|E ¢
%}A viu E}i |IEPIV]Z % E}u Sv]Z SE I}A eu vipi <+ E I]v
% E} pHOoi Vi %opuS vi %i “ 1 ] A}i]Jo « dJIJ@E}w vio]PEVANE I IME]TiI X

s E]i v3v } o]I}Av @Ei “ vi € «IE]Ti I}i ep pv 3 Alp E

x Varijantaltu o} IEpuiv} @RI E]Ti
X Varijanta2t u o} I1Epuiv} & «IE]Ti < } Jo ivlu(V¥v]u «IE § vi u

x Varijanta3tu]v] |Epiv} ®/IIE]TI

Sobziiom ¢ @& ¢IE]Ti vol] p pPE Vviu %} EP ig v ui v v A

E «IE]JTi i *su]l]EJA Vi % E}u 3§ U %}A vi *]PuEvV}*38] % E}u
v «E § %o}e3]1 vi A % E}%o eV U} ]

h d o] ] 0X % @E]l T v i }evIAv %} ieo} HERIWNZ & o|GYVL
A Viel}P % }opui E 8§ }AJEV] | % ][5 8] & 1o] ]3]Z 3]1%}A] IEuiIv
% E 3 Aoi ip }YAJEvV AE]i v}e3] 1 i Vv}ISE v IEuiv E «IE]T
privozima.

TablicabX U%]EJisl] %} 1} % E}%pev}i u} ] € 1d1213]1Z &]%}A 1E

Okvirni kapacitet

s E]i v§

d]% |IEpIvIP C

Vanjski polumjer

(m) (voz/dan)
Mini urbano 7,0t12,5 10.000t15.000
Malo urbano 11,0t17,5 15.0001t18.000
Srednje veliko urbano 15,0t20,0 20.000t22.000

s Elivs i ] s Elivd T p }Alu E p ]8 1TA
i1} ulv] IEpuiv}y E «IE]Ti X ~plo

'} uo |
v} 8Ju U p vt 8 Alp -«

} 0]JI}Av] o0 u v3] Vv i% E]iEuldEZTTIEpTp3sIu ] ulv] IENTIV]Z E «IE
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4.1. Analiza projektno ‘,Z<e'"e<S fZtetef—f T“f'<Efe-e<S "E
e fZ<S o7 — oS "fee"¢ Ef
Do IEulv E AMEWp ¢ JIA} e u} p pE v]u *E ]Jv u X K
Eli]lv A}ivi IE} u o IEulv @GuiEX]ld }u }e8} « }A IA 1Eulv
E «IE]Ti JIA}Y v polJu puvi veoiUPiU %}E H%}IIIE \
HAi 8§ A}ivi U vp ] A o]l u}Pp v}e3] EZ]5 I18}vel}P | EuUP}F
“E ]°vi P Q& X

%0 (E %O}GEU \Y
A o]l 1Eulv

AE]i v}+&] P Ju §E]i*1]Z
E | E]te izppréh@&ne] u  1}i

Tablica 7. prikazuje gv] v
i V}ISE v uo ] & vi
§ Zv] 11Z pAi § X

Tablica7? X ' V] vV ] % E %}EN v AE]iowpE3PIlui SEBEAE]AZ uo ] +E v
A o]l IEulv [®]-IE]TI
Simbol \ 0
Element (iedinica) & v] v} WE %} EH
Vanjski polumjer Rv (m) 11,0t25,0 13,5t22,5
aJE]v IEM
kolnika u (m) 4,01t9,0 4,516,0
aJE]v po I e (m) 3,6 110,0 401t7,0
aJE]v A}iv}i v (m) 25170 3,0t3,5
Ulazni polumjer Rul (m) 6 t25 8 120
Izlazni polumjer Riz (m) 8 t50 10 t25
Duljina razdjelne
%} AE v m (m) 7-10 15-50
Na Slici 17.% E]l 1 v] ey Ep v] o u v3] v IEpulvlu E «IE]Ti]u

P&

ploipg pip 1] €Ep v] SE | i Av

Alvel} } o]I}A vi ]

oA ouvs

35 X

%o } %o (E

V}P
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Slikal7X W}o}T i P }u SEVid]d © w}SE v uo ]<E vi A dI2] IEpiv E

<Euiv] 1Jov]l i % E}*3}E }%anjskug WRy)piuunutaEieg (Ru) ruba
1Jov]l X s viel] %}opuE @EVIP]EOV]]I cu” ep u vped o] Avi ]I }E}u
mjerodavnogA}i]o X e IEpuivIP I}ov]l i JUIPU ] %o@B3i}Iv}es ui
WIAMIV] 1} «E ]°Vi P 18} i % E}u 5v WPAETVY u] %EEuR]dj

% }AE“]vel } E } IEpivIP B@&M] ]X IE]Ju ET Av]u 3 u ]IA
povoznog dij@ <& ]“vi P }88livi v u oJu ] & vi A o]lJu IEuiv]ju E

Izlaznipolumjer Riz osigurava primjerenu propusnost i sigurnost pri izlaznoj brzini.

/[To Tv] % }opui E 3E ]3] A ] Jo] i v | po iv}iod digamdy p %o &

poopui E ~Z]I H ZudpeXxPaj@]vivepsdvy i o u vs I}iJu » ]3v} usi

% E}%opev}ed po I X a]JE]v I1}ov] I}P SE | woznogliaka]dilaamevi } “]
3 X MNE ]J“vi] }8} i p % E A]opika@E whujlknpdedznimspojdzom

IJved v3v N@E&]V pes Aoi vi ] ]lo]*8 ] }e} < 1}0o] Ju % E %}Ep

najmanje 2 metra na mjestu zauskaoi vi  %oi “ | ] ]]]0ed navetlefd Bmjernice

‘U * %}“3}A o v } o]l}Av]u A E]i vdv]u Ei “ vi]u

Na Slici 18. gE]1 1 v] ey o u v3] & I i ov}P }3} 1}i] ep I}E]“S v
Ei “ vijJu X
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Slikal8. Kapljasti ]1 pl v] ~ «U SE}I S 8] ~ « ] oindylotokd[12] » } o]l E 1 i o

Wi “ 1] % E]i o IZIAvVHES Mliu vi A usd E } %E} ul 51 A vie
IEuivIP Ji o 1}ov]l p E «IE]Tip “8} i v 0] ] }iv v} I} %da
izmicanje je potrebno kako bi se osigurao prostor za najmanje jedno vozilo koje pri prolasku
1T & «1E]Ti oll 1%%E “ 1 % E |} %i “ [1}B N Fili varijarXanga je
%}“S}YA v v A v p o0i v}esX

Varijantaltu o} IEulv} E «IE]Ti

NaSlici19. ]I i v} i } o]lI}Av} Gi “ vi s E]i v i u o}P IEuUIV}F
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Slikal9. Varijantal- u 0} |Epuiv} E «IE]Ti

Legendal, 2, 3, 4toznake privoza; R % EI]VP % }AE“]v V%&i Uv)i%o0} R} S Uothakkina }
kolniku; svjetlosivo tp}A}iv %} AE “pvindph O} w %} AE“]v V ot A%ii $0 N%o%o &) i 0 |

E A l}u %E]JA}Ip i i v %E}}u dv SE | 1 poll 1i v I
WI}SE v} i u o} %E}“]E vi Il}ov]l p } viepg v %o}eS}i *S Vi
Il uoi]“8 p i Avlu Ao *v]“SAp v]i %}3E Vv }8lu% | uoi]isd X d uv
el %oi “ 1] VIP}e3u%]U *Ali 30}% 0 Alu %i “ 1] % E]i o I] % E

v v] e v %}A}Iv] E 1 i ov] ] @& ]“vi] }8} JU <Ali 80}*]A}u %o}
AA 3¢S 0 A E]ivs }iv v ep ]+8]u }iu X

Z 1 i ov] }3} Bu2@éwa kako bi biciklisf %i “ ] » 130] Ju u}Po] % i &
18w E ] %o E} % p“S vi A}lJo X E % E]A}Ju i ] dvu EIliov
% }AYIv] 1} } i VIP UuSE E J]ol*“P %&}o sl § E 3v]z Al}i]o
raskrili € *AJu A EJi v8 u % E o1 « pl] vi % EI]JVP %}AE“]v
Ju ¢ %}e3]T A % E Po Vv}ed E «IE]Ti ] %}A A o o]PuEv}es

AA Ju vi]i } o]I}AV]Z o uv E E ¢IE]TI % E]l T Vv gy % E

Na Slici 20. prézana je trajektorija mjerodavnog vozila pojedinih smjerova za
s E]i v3p iX s] oi]A} i ui €} Av} A}iJo} Ju }Aloiv} % E}3}E
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Slika20. Trajektorig mjerodavnog vozilaVarijanta 1

Legenda Pt % EIJVP % }AE“]v Y % iu‘v}bo ov PP} 3 u%dinale me} kolniku; §etlosivo t
P}AYIV % }ACE“bvtngph o} w %o } AdERO Jtynj¥rodavno vozilo, svijetlozelenbtrajektorija vozila

Varijanta2t u o} 1Epniv} €s edddjphim desim skretanjem

Slika 21 prikazujeVarijantu 2 odnos’} u o} IEuiv} E «IE]Ti « } A}i v]u
skretanjem iz privoza 3 u privoz 4.
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Slika2l. Varijanta2 u 0} IEpiv} E «IE]Ti ¢ } Jo Ivl]u ev]u IE $ vi u

Legendal, 2, 3, 4t oznake privoza; R %o EI1]JVP % }AE“]v V%&i tvi%e0}R}e3 Uothakpina }
kolniku; svietlosivo tp}A}Iv % }JAE “1vndp}AdIv % }AE“]V V tAhii 0 )%o %o &} i 0 |

Sve dimeaije oblikovnih elemenata Varijantej@dnake su Varijanti 1 osim privoza 3
13i] i Jluli vi VX E % EJA}p i } v i SE I 1 ev} oIE S vi 1}
lE S X dlI} E o %E o1 pll vi %i“ I}P % E]i ol % E I
v e3io I}o}v v Vv i}%$§ @zu. Svpidineaz{E bAlikovnih elemenata prikazane
su u prilogu P 3.

Na Slici 22prikazana je trajektorija mjerodavnog vozila Varijanti 2.

30



Slika22. Trajektorija mjerodavnog vozilaVarijanta 2

Legenda P t % EI1]VP %othmmplhvoY %oi “ |] v}P}e3pu%dinake ma}kolniku; §etlosivo t
p}A}IV % }AE*“Dpvtngpl o} w %o } AciR6 Jtimjsrodavno vozilo, svijetlozelenbtrajektorija vozila

4.2. Analiza projektno -‘,Z<s'"e<S tZfetef—f "f'<Efo—*"% "Eteet
.”—.‘%0 ”f..”( Ef

Dlv] IEuiv} E «I@EIE iv}i IEpTiv} E ANBu E% EYiJu }5} I uX
e« E Io]lp} lo ] vVv]Zzi v}ISE v]Z IEpiv]Z E «IE]TIi U I} ulv] IE
je izveden tako daju}Pp A A}lE}*3 A JuU } mM}tvlul}s}Ev]u AQIJo]u X
% E Alop i u]v] IEpuiv} E «IE]Ti SE iv} % E}i Isv} Ei “ vi U
% }*8}i P lo ] V}IP @& «IE]Ti X /TA v} i ¢ o uv3Ju U % E}u
opremom koja je u skladu s zakonskom regulativom i promdtsigurnosnim zahtjevima za
|Eplv E «IE]Ti X E ui v u]v] IEpiviP E «IE]Ti u}l 18] *u]E]A
% E}S} v}ieS ]J1]0o] %o E}2]Sv <]PuEV}e3]X

D]v] IEuiv & «IE]Ti i }1A}Yoi v} JIA} 18] + u} v «3 U
K IJA v @&]E}o oI A}l]Jo I1E} u]v] IEpivy E «IE]TI i } A lu
lo ] viue u (}JE]JI]E v]u E «IE]TiJu u]v] IEpiv E «IE]Ti Ju ip p

u} ] Al“n & T]v % E}u v <]PPpEV}I3] B2u vi SE}“I}A ]1A X

WE AJo A}VIERTUJW]E «IE]TiJu sp i v I I}]1} }e& 0]Z &]
E «IE]Ti X K lpi -« H3tu} ]Jo] % E 8§ I1Euivp %pd vip }I} «C
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I} Jol i & ¢« Hou% E}Sviu %}A A u}Pp v}ied ep E X poi A}l
radijusa ne mogu zt | ] <& ]J“vi] }S}IU u}@E& igp % E I} vi P ]i o}u ]c
%o 2] X

Na Slici 23prikazan je prolazak osobnog automobila i terethog vozila kroz mini
IEuiv} E «IE]TI X

Slika23. Skica prolaska osobnog automobil& iEE Sv}P A}l]Jo I1E} u]Vv]REpiv} E I E]

Dlv] IEuiv} E «IE]Ti %}P} vl i Ei “vi peop ip E I}veSE}L
i to:

r «lE]Ti v %}A}oiv]Z E *% }E % E]JA} ~} o]l o

relE&]Ti } o]l c&" ] ¢, ~A SE}E | aduEvw}E]T v

udaljenosti)

X U oM ip % @E] o]iv} i Vv I}IP % E}u SV}P }%38 &E vi v Po
prometnom smjeru

X U sop ip | e u (}JE]JI 1i v]i }%E A v U | % 13 § v
E «IE]Ti % E u “ v

X kada nema dovoljno prostora za izvedbu urbariogv}SE VvIP IEpivIP E I E]

X X
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x k eui E Po AVIP ]Jo] % @E Ao A ip P % E}u Sv}P &}l
%1le3}i Ju P Yu SE]ilu ~3]%Fu. E IE]Ti X €

D]v] IEpuiv} E «IE]Ti v]i %}P} v} Ei “vi p ]sp 1i] |
}olpio Ivo iv]i] plB W3S}Ev]Z AliJo U § & 3v]z A}li]Jo ]l]o] us
1TA ulv] TEUIVIP E «IE]TI v % E %}EP v Iv iv]iJu o]v]i
SEPIA IJu 1}vu 1 v *AJlu EuPJu ui *3Ju v 1}iJu < } Ipi %o
E}i A 1A [AYINo % E}u SE viu E «IE]TipU p AE“vIu « SpU 1 Joi
§ E 3v]Z A}l]Jo ] u8} pe “8} % @E 3 Aoi %}P} v}e3 1 Ju%o
E «IE]Ti X

ANE ]“vi] }8} u}E 18] J1TA v pl JPvps} ] p } o]lp lp%}o U
otoka uzdignutza 2 i u * } 1JE}u v Ale]vu IENIVIP l}ov]l U v «E ]V
10 t12cm.» }P }oi P} 0i]A}e3] u]v] IENIVIP E «IE]TI U % E %}EN «
izveden od drugog materijala (kamene ili betonske kackkdlikoi <@E ]“vi] }8} J1A v
od asfalta, mora barem uzdignuti rub otoka biti izveden od kamenih ili betonskih kocaka ili
rubnjaka.[12]

UTablici8. gE]l T v epu % E %} EPS]V} EEIV]ZIP }u $Edae]Z o u
I u]v] IEpiv E «1E]TI X

Tablica8X WE %}EpP v AE]i v}ed] } & v]Z P }u §E]i*l]Z [®u v § | u]
ELEMENT SIMBOL (jedinica) WZ WKZh E
Vanjski polumjer Rv (m) 6,5t12,5
a]E]v IEpiv} u (m) 4515,0
aJE&E]v po 1 | e (m) 2,75t3,3
Wiopui & & Dn (m) 3,51t4,5
otoka
« P Jvi v] e@E ]“vi] }8} ulv] IEUIVIP E «IE]Ti Vv %o
%o E % E | — 1 A} U %}SE v} i }ulPpu ]8] A] 0i]A}e8 ] % E
E «IE]Ti X d} *%}R}ed]u A} viu % E]loip v]Z 5 ~ (0 le]i L
«]Pv o]l JijuU } 8v]u }iv A viueE J“viP] &1 iofdpr }8} ] i
18v} i e vV % @E&]JA}IJu wu]v] IEpiviu E «IE]Tip }]PuUE
(ovisna o dozvoljenojrhini na prilaznoj cesti) te da se na definiranoj duljini preglednosti
plo}v A (JI7 1 1T % @E | 11} 1 A}l u}P } v. AE]i u p} ]3] ulv]

3}Ju % @E]Jo P} 18] EIllvu[g v Jv IE § vi X
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Varijanta3t u]v] |Epiv} E «IE]Ti

Na SlicR4. pE]l 1 v i s E]i v8 1T % E]i o}P Ei “ vi E I}veSE !
ul]v] IEpTvY E «IE]Ti * % E}A}Iv]u «E ]J“viJu }5}1}uX

Slika24. Varijanta 3 u]v] IEpniv} E «IE]Ti

Legendal, 2, 3, 4t oznake privoza; RparkinP % }A@E“]v V 5t Gwvi} %o 0l JAY} P}« 3 %othakgina }
kolniku;crveno t % }A}iv] «E J2eldngigpl AYiv % }AE“]v V otA%ii 0 %o %o )i 0 |

A Y I]E}u i u]v] IEpulv} E «IE]Ti u vi]Zz Ju vi]li v P}
s Elivd i v 1 Z8i A V]I IA %E}]E vi Vv %}e3}i u 3 vip
potpunosti povozan uzdignutstoga autobusi i teretna vozila prelaze preko njega, a time im
e o|E pi ] AE]i u % E}ohdl [PEpsIE&JE UuXvi P }3} ]I 1]JA eu
A}l Ju }e} v]Z p3}u} Jo Juld} ]l o e IE M % E I} vi P X

Sve dimenzije oblikovnih elemenata Varigi3 prikazane su u prilogu P 4.

Na Slici 25. prikazana je trajektorija mjerodavnog vozila za Varijantu 3. Iz slike je
Al o0i]A} § “l A}i]Jo U}E ipg %E 0 1]8] %o E |} «E ]“Vi P %}A}Iv]
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Slika25. Trajektorija mjerodavnog vozitd/arijanta 3

LegendaPt % EIJVP % }AE“]v V% tv%o u}R pijélp boznake na kolniku; crvend povozni
«@E ]“vi]zplep tnep}A}iv %o } AdiR6 Jtwnjerodavno vozilo, svijetlozelenttrajektorija vozila

43, Rt f L Z¢o "ecS tZtetof—f "f <Efo—2<S "EtatEf

Ju vili } o]I}Av]Z o u v § I}i] e A Tv]i] 1 ]PuEv} } Ali vi
su u Tablici 9.

Tablicad®X Ju vi]i %}i ]v]Z } o]lI}Av]Z ou v & A EJ]i viv]z Ei *

SIMBOL

(iedinica) Vi \ V3
Rv (m) 13 13 9.5
u (m) 6 6 5,5
e (M) 48172 | 58172 5156
v(m) 35145 | 35145 4
Rul (m) 12 12 9.5
Riz (M) 13 13 9.5

Varijanta 1 i Varijanta 2 imaju jednak vanjski radijus (Rv) od 13 metara dok je kod
s Eli vd 1 8i E Jipe 6UA u § E Xupikadsive niearalkopgPv/arijaned IL i
Varijante 2“]E]v i AURAMA u 8 E X a]JE]v po | ~ « T2 metra kpd E * %o} V|
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uol]z IEniv]Z E «IE]JTi  } i 1} u]v] IEpiviP E «IE]I56J } viev}
usd E X al]E]v A} W Kad ¥aEjditd 1 i~varijante 2 iznose od 3,5,5 metara, a

1} s Elivd i i 8 u3E X ho iv] %}opui €] ~Zuoe ]lvle i1 u &
E «IE]JTi U 3} i v u]v] IEplviu E «IE]Tip 8UA u § E .“8} i n

Izlazni radijusiKiz) Varijante 1 i Varijante 2 su 13 metara, a Varijante 3 9,5 metara.

v o]I]E v “]E]v
%oi “ 1]Z VIP}eS3pu% %o} % EJA}IJu 1 %o}e3}i
bicikl]«3] 11Z *3 1 Vv]i %}SE v 1 }P u o}P E}i
Ii v]I1}u %i~]I}Ho]*38] I}u 3 1}uX

h v ed Alu op % i “ 11Z VIP}e3p% X h d o]
Ers vi X MPAE AVIE]

] 110]*& <&}P o %

Tabelal0X hs % }E “TE]V %oi “ 1]1Z VIP}e&Uu% %} % E]A}I]u
aJEJ]v %oi “ aJE]v %oi “
_ nogostupa s desne nogostupas lijeve | aJ]E&]v %oi “ |}P
Privoz strane (m) strane (m) (m)
W}eS}i| V1,V2iV3 W}e3}i| VL, V2iV3d W}eS}i| V1,V2iV3
1 2,7 2 2 2 4 4
2 2,3 2 3 2 4 4
3 8,9 8,9 (2) 2,28 2 4 4 (0)
4 0 0 55 55(2) 4 4
E % @E]A}Ip i ¢« ev eSE Vv V}IP}eS3pu% i “]JE]v TUS6 u s E L
WE ol ¢ euvivi “l]E]Jv V}P}eSp% <« v ¢SE v v “]E]vu }
%o E}eSIE | E IJveSE Ul Jip E «IEIV X3E WeoEJA}] ¢ %i “ ] VIP
“IE]v TUTi uSE U « OJuKESE %@E D1 E I}veSEul ]i } VvIP
“IEJvH } T uSE X E %E]JAYIp i e ev ¢eSE vV Ju VIP}eSpu% I}i] o
“1E]v 1 06UOJ ijedbgde da tdy ABgostup ostane nepromijenjen osim kod Varijante 2
Pi ] e« JIPE ]} vV}IA] pl evp } Jo lvp SE Ip p “]JE]v] } 1T u SCE

strane ne postoji nogostup nego parking za vozila. Prijedlog je da se parking zatvori jer
smanjui % E Po Vv}ed & «IE]Ti & ¢ % E SA}JE] pl o Vi %}AE“]VH]
S I} & v}P}Jkojipbalazi kroz park“]E]v 0 Ufkaji & & rekonstruirao jedino u

s &]i v8] T ] 8§} v “]E]Jvn } 1T u SE X a]E&4w niatia ‘nalddm % E]i o
% EJA}Ju X WE]i o}P i pl]l vi %i “ 1}P % E]i ol v % E]JA}Ip |
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5. ANALIZA STANJA SIGURNOSTI

v } loip v]z } E v] *3}AVIP % E}u § <A | ET A |
prometu. U svakoj je mirnodopskoj ljudskoj aktivios E 1]l %o E]epus vU v} ol} v
H% E A} B *3}Aviu % E}u SpU p 1}i u ep i oftupanp GEstovhol] <A ]

% E}u SV s]PUEV}*S] %}l 1 8 0i i % E}u 3v lpo3puE U o] 1} E
Stoga je prevencija cestovimometnih nezgoda vrlo kompleksna djelatnost. Da bi se u toj

i 0 §v}e8] %}*8]P0o] & Ipos 8] ]8v} i %}lv A vi pi®E} v IP} U

] v Jv upusi i v epg J}v]l M % E}u Spu lhke uSasiadi]Sguind®i ipos 3]
prometa ima uv}P} Ju Vv]I U % @E A v§]Av ] &E % E *]Av upPo Av}u

A}l Ui i v 8uoip }+ “vilZ voll 1}iv 3 vi pus3AE v}

osoba u izbjegavanju nezgodelP}E} v] %o E]*Su% SE e % E}A 3] 1}}
c0i v Jv i 0}A ViUJPWM %} EpijJu %E}u $ U} E 1}A vi U T I}

x

“l}oel] % EIPE u] ] } & 1}A vi U %}e v} U % E “l}oel]u peo!
“3ou 1 } 11 i}*v]i u})Pp  %l}o P,vi A}l I}P ]J*%]83

x programi osposobljavanjgA}l U %}o P vi A} 1]1Z ]*%]8 ] ]I A vi
dozvola

x % E}PE u] pe AE“ A vi A}lvi

x kontrola i programi za smanjenje alkohola u prometu

x oHe3 AT E A3A v]Z % E Po A}l

X sH*3 A % E}u 3v]Z % E Alo ,] % E}A} vi 1 I}v
x 0sobine cesta i vozila

x pr}PE ul p cAl]l e EIi & lo[18 ] %o E}u] T X

U cestovnom prometu dolazi do mnogih konfliktnih situacija. Da bi%& A o
sigurnost cestovnog prometa i smanjile opasnosti potrebngrgvesti mnoge mjere, od

kojih je prva, detaljna analiza uzrokegposljedica % E}u Sv]Z v <& V % E}u Sv]
[elpe3A @& TA]i v]Z 1T u oi i%]$SA@E IJMvi % E} o u ]PuEv}es] °
]*%0 3]A v ]V %@ }uASvjZ v «E X d} i J8v} ] 1 P}e%} Eel] (
SE}IYAEIU SV]Z v «@EV § JVv%}e3}S5 | Eps} }u.[10 Yaasthika }

%}Po Aoi v O]IJE v i <*]PUEV}*S %}e8}i P 3 vi v E IE]
Ei “ vi X
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[TAE“ v i v o]l W

X E} % E}u Sv]Z v «E [}i ep e P} JOo v %o@ju SE v}iu
2012.- 2016. godine

X @E}il}v(o]l8v]Z 8} | %o}e8}i P 3 vi ] <A1l A E]i vs

X % @E Po v}ed & «IE]Ti X

51. efZ<af 'Mef—e<S ote"fOf

WE}Iu v v «E i P iV «3JU J1 TA v IE"“ vi u % E}u 3§\
je sudjelovalo najmanje jedno vozild % }IE 3u ] p 1}i ui viuvi i v }e} }lo
]o] %}PJvpo U Jo] p &}l } 11 v % E ul]vpo } %}eoi ] S % E
usd EJ]i ov “8 38 X E]i % E}u v v «E | i & v} A}l]lo}U &
traktor ili 1 % E Tv} A}l]o}U IE p ] ¢ %} v E IAE+S v}i 3] ]o] %
pokretu, sletjelo s nerazvrstane ceste ili se prevrnulo ili udarilo u neku prirodnu prepreku, a
% E]3}u Vv ep i OMi EuP} AliJo} Jo] %ei “ I ] | $j@ P i

% E}UIE} V19§ & X

WE u Vv *S oJu %}*0i ] u % E}u Sv v & u}l u} %} ]i 0]3

X pE}u §v v «E e« 51 }lo]li vVv]u]o],%}P]vpo]u }e} u
X pPE}u §v v «E e o l“ }io]i, v]u }} u
X pE}lu Sv v «CE B I}iJu 1 v S 0o Usvs u S E]i ov
X pE}u Sv v s@movinskeu § E]i oviu “3 $}u A oz E lui E XE€
W} 13} %E}u Svlju v eE u | JoiTv]u} «3E v -W}o] Jiel
%}e Ael v % E}u SE viu E «IE]Tipyu I E 1} o0i } 11iTX } TiioX
Tablici 11
TablicallX &E}i % E&}u Sv]Z v «E [14} %o}e0i ] u
WE}u Sv v «CE
Eoeiia Poginule Klo]i Matefualna Ukupno
osobe osobe “S S
2012. 0 2 3 5
2013. 0 5 1
2014. 0 4 2 6
2015. 0 1 3 4
2016. 0 2 3 5
Ukupno 0 14 12 26
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E % @E}u SE viu E «IE]Tiy pii@ XK IPGijfiviiiiNoi T v} i plp%v}
% E}lu SVv]Z v «E } 1}]Z i % E}u Sv]Z v «E e }Yloli v]u }e}
v «E e u3 EJ]i oviu “8 8}uX E <Au «E p v]i |odaba,idok v]3] i
i i v }¢} 1 }]Jo & “I 8io-ev }oi U 18 }¢} epl }Jo ol
[14]

5.2. ‘e"/ce—ef —‘«et

<}v(o]l&v &} 1 Jo] ui *%8 % @& ]i vi ]Jiu B % E}u &v]Z §)
}AJi Vi % E}u § p E 1]v]X dhul e¥EE®YuU SviZ S}I}A pA]i | ep %}
eu 18] }A]Jivi %E}usd p uE i] ] v E-IE]TiJu X "% i vi ]
noli A vi ] ]1o]i A vi g %@E}u dv] 8} ulP[R@0] i <« u} v ]+8}i & I]v]

E}i 8} | %E +]i vi ]lU p %E}E SVE]EIBAIA]-] } Elip %
] Heui & v}e3] 8}I}A v % EJo IJu & } v Jv A} vi S8}I}A p E
v Jv A} vi 3}}A 1@} @& -IE]li U | &)

x d]JE 18v} A} vi &}I}A ~ ]JE I18v} 1 v o]l]E v & «IE]Ti »
x IEPIV) IE & vi S}IVEGEIYE «IE]Ti ~E iv] } o] ] & «IE]Ti W
I % @& <]i vi S}}IA U IEpiv E «IE]Ti * % E *]i vi u 3§}
eped Alu A} vi S}I}A i v}eui Ev]200po] u ] coXeX

<} IEpiv]Z IE 8§ vi + }A}oiv} Ketwmhjd,upreBijedanje yakova se
1P %} A }u u o]u Iludtu 3§ I} * pui *8} i v S} | %o@E& °]i
§}1 }1i i v &} 1 poli Avi ]i v &)1 lioli A vi X <} IEuiv]z
VIA ] E}i 8} | % @AJE wiskIEpo]i A vi20] Jio]i A vi X

d JE &< 1}v(o]l3v 3} 1 %}e8}i P <& vi ] } o]l}Av]z A
% E]l 1T v ep v e0]i Ju so]l u X
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Slika26X <}v(o]lgv &} |

Slika27X <}v(o]l&v

&1 |

%o}e8}i P

s E]i vs§

S vi

e
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Slika28 X <}v(0]l%

Slika29X <}v(o]l&

&) |

&1 |

s E]i v§

s EJi vs§

T
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Najopasnije radnje su preplitanje i presijecanje. Na Varijan§i 0}ev} % }*S}i u
stanju Ju 0 8} | % @& ]i vi U “S} ip ]Jv] v iu vi ¢]PpuEV}IUX s E]
l[}v(o]ls S} 1 U} S}P 06 H%0]S vi U 6 J*%0]S vi ] i0 % E& <]i Vi
8} 1 U 8} o 0 U%0]3 vi}] D Elhou$s Vivedi Aoipip o iiddv(o]ldv]z
[}i]Z ep A 8} | H%o0O]S vi ] A 8} | ]*%o0]S vi X s CE]i vS 1T Ju U |
§} | } v}ev} 0 H%o0]S vi ] 0 J]*%0]S vi X

WE u plu%viu E}ipg I}v(o]lsdv]z §} Iltuparyisigernostid@o 15] -
*0]i u E }eo]i uW

Varijantal 6 I}v(o]lSv]Z S8} |
Varijanta3 6 I}v(o]lsv]Z 8§} |
Varijanta2 i1 1}v(o]l8v]Zz 8} |
VarijantaQ 17 I}v(o]lSv S} | X

hrwnNE

s E]li vSv Ei “vi Vv Uuip S}l % E %0]S vi W]S] &olE <]i
*]PUEV]i]Ju } %o}e8}i P 3 vi X

W} El}ip 1}v(o]l&V]Z &) }%3]u ov Ei “ vi ep s EJi vE i ] s
i §Jus EJivE 1]V IE ips EJi v 1U } v}ev} %}e3}i & Vi
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Da bi sedobila optimalna varijanta potrebno je, na temelju ulaznih podataka,
eJupo Ji}u u} o v E pvop ] Vv olllu % EJlp%oi vlZz Jlo 1v]Z ¢
simulacije ]JIAE*“]8] fonke]ju ov p JVvI}A]E}e8] & «IE]Ti X ~Jupo ]i
| } & ] “émwmikrosimulacijskog programskog alata Vissim.

Aupgo Ji i u 8§} ]Jo] v Jv u} 0o]E vi %}v “ vi Vv I}P <3A
E pv OpU E | l+% EJu VE]E vi ] & *8]E vi & 1 ]i +3 &§] I}P
}E v uv]i 8§ % Elui v Vo] %mlv] “W(E cp3 A S]i lju AE uv |
Ei “ A vi I}VIE 8§v]Z %MESmge umiktosilacijski alah modeliranje gradske
prometne UE T ] }% & ]i i Av}P PE <«I}P % E]i A}YI & S§}I}A
vjerodostojnost simulacijskog moo v iA]* }A]e] } 1A 0]8 %Jw} wW]@ Mijo n
*JuUpo]@E Vv}i % E}u Sv}i uE 1]X simulBcijskihl alafa kojt &orst& konstantne
Eilv A}iJo ] & @WAVEolii vi U s]eeJu IYE]*S] %+]1Z}(]1] 1] u
voza 1}i P & 1A]} Z]v E t] wu vv i66dX P} ]v v ~Ognojoi]“Sp p <
I}V %3 t] u vv}A}P u} o i § i A}l jedr@nh frorASthdm traku,
I u}Ppu v}ed] Jlo I ]I u@Esporavatikdpdpypercipira sporije voziloistom
% E}u Sviu SE IpXAu p b ET u A}iJop v u}l 8} v} pusAE ]3] @
vozila, onp*%}E A ]+%)} EI]v +%}E]i P A}i]o & %o )bréinte v} %o}
sporijeg vozila[1l7] Na temelju ulaznih podataka i simulacije, mikrosiatijski program
sl]eeJuU v JIE pv A E Iv Jlolv %} 81 Al v I %E}u $X h }A)
J1 s]eeJu ep % E}ei v} AE]i u | vi ~@& I]v peopP « ] poilv E

Razina usluge (eng. level of serviteLOS) je kvalitativna mjera kojopisuje
1% @& $]Av  pAI § % E}u SVIP 3}l % E u % E % ]i] } v}iev} }
}E i ¢ % E u JIE pv §Ju ] Jlui E vl]u % E}ei v]u AE u v]u
% E}u v SE I}A X €7+ h d 0] ] iTX % E]l I v e+u &} w}PAE]i v
AE u v l vi 1 & 10o] 18 & I]v peopP v v e u (}E]I]E vIu E -
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Tablical2. Od ]JA vi & I]v peopP Vv 3§ u oipg % E}«il2]v}iP AE u v

Razina WE}ei v} A(
usluge I vi ~<lA}
A 0tl0
>10 t15
C >15125
D >25135
E >35 150
F >50

Z 1lv HeopP ¢ % E} i vipgi |E}itrajedljes &% vo}A]i~U % E u
u E] I}i u S} }o}P]Hlghway RCdpacity Manualt , De ] vi u Ijem=~
Handbuch(° & ] U **u¢BP@JfVVA EI| ZEHMBSD[H Vv

6.1. “fZ—f..<Ef o—E1Ot% o—fEf

U mikrosimulacijskom alatu Vissim napravljena je simulacija i evaluacija za vremenski
interval 08:00t i6Wii « 8]X A op Ji}u eu } 1A VIA%E]i 4 % @lieviv]i
kojeg se odrepi @& I]v peopuP & poi]Jv E %o I vi X

Z IE]Ti u o p% E Aoi % E}u Sv]u Iv I}AJu & =+« v 3§ u O]
(pvl 1}v ov p JVvI}A]8}e8 E «IE]TI X

Na Slici 30.i A]lp ov] % @&E]l 1 ~ v]u ]i e JIA} vi eJupo Ji } v
%% E}u 8 v EJ@EIJAIXT 11} o «3A E E %o l vi v % EJA
V i}%38 E Vv]i] % E]JA}IX
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Slika30X /TA} vi eJupo ]i %o}e8}bsimR 3 vi p s]

U Tablicil3X % E]l I v} i % E}ei v} AE]i u | “vivi ] & I]v pus
Varijante 0} v}ev} %o}eS}i P ¢S vi X

Tablical3X W@E}ei v} AE]i u | “vi vvarja@e 0]v peopuP
Brivoy WE}ei v} AEYVi wvi ] E
usluge (s/voz)
1 10,62 B
2 0,06 A
3 9,1 A
4 0,09 A
Prosjek 4,97 A
Z THoS §] %o}l Tpig 0 % E}ei v} AE]i u iU MAIWU BIE JIAYI
razina usluge B, na privozZi % E}ei v} | “vi vi i 1Ui0 «lA} } v}ev} E I]v
WEJA} TU 1}i] i v i}%& & v]i] Ju % E}ei v} AEJi u | “vi vi }
pHeouP U o] i AEo} o]lp PE v] & I]Jv peopP U 3§ % E]JA}
| “vija 0,09 sivodJ } v}ev} E I]Jvp pHeopP X WE}*i | AE uv | “vi
E «IE]Tip i dUBS6 «IA}IU ] ]i o} E «IEqgbzirofuda @rivpei2 pdopP X
Po Av] % EJA}I] ] Ju ip % EA veZ3A} %o E}o I Vvi]Z}AJ oX€EGi u | “vi
E}ipg %i “ 1 1}i] % E o1 % E}u Sv] puX
~Noli ] %} 1 1}il]vui 15v 1l vollpg (pvl ]1}v ov p JvI}A

HoiJ]v E % UTabliciX4pE]l I v i % E}ei v poi]popdvodma. | vi
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TablicaldX W&E}esi v] E % | vi s E]i vS i

. poi]l]v &E %o
Privoz Qus (vozila)

1 0,68

2 0

3 14

4 0

/T8 o] i A] oi]A} i % E}ei v poi]lv E %o l vi v % E

to glavni privozi. Na privoziit E % | vi i U006 A}iJo } i v % EJA} U T %
E %o | vi iUd A}l]lo X

6.2. o "ft,f e—E1OF1% o—fEf "feo'< Ef < <tFE<S 't

Na Graikonu 4. % EJl 1 v i pe%}E % E}ei Vv}PRa prizima | vi
%}e38}i P 3 VA E}AVBV]Z Ei “ vi X

<
P WE&E}lei v} AE]I u | vi v
5 svih varijanti
[9\]
S 120 —
— —
=
— = Privoz 1
Y
< M Privoz 2
S Privoz 3
- m Privoz 4
Y
=
Varijanta 0 Varijanta 1 Varijanta 2 Varijanta 3
Grafikond X he %o} E % E}ei Vv}P AneEprivozimazd sve varijante
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hd o] ] AX WE]Ii vli %@E}ei v} AGJiu I vi i <A lp A

Tabical5X W@E}ei v} AE]i u | vi «A]lzZ A E]i v§]
Privoz Varijanta 0| Varijanta 1| Varijanta 2| Varijanta 3
Privoz 1 10,62 1,87 0,96 1,47
Privoz 2 0,06 0,48 1,01 1,64
Privoz 3 9,1 1,41 0,67 1,27
Privoz 4 0,09 1,49 1,26 1,05
Prosjek 4,967 1,312 0,975 1,357

Iz Gafikona 4. i Tablice 15.i A] oi]A} A A E]i v8 Ju iy % E}ei
| vi ]*%} Ali < ldgv U “3}u ip €& I]vp peopP U }e]Ju s E]Ji v§
%o}e5}i P B Yo ®&}ei lp v i pul AG]i wu s E]javéno iznosi 4,96
«IA}IU }I vilE AGEJiu I|vi Ju s E]iPreinatoine Varjahta 2 1A}1X
I }%S]u ov} CEi “ vi X

« }JP A 0]I}P }%8 & vi % E]A} iU v s E]ivE]T } v i &¢
“$} i AQioa rezultatima simulacii® i i AE]i u | vi v % E]JA}IU i p% E
na Varijanti 2.

Z 1}veS@Epl Jitu E «IE]JTi U i vlu } vA v SE] Ei*“viU

Lvi Iv iv} ]+ +8 vwolZ Jo} A ]Z } *3u% v %X Ze@EDAR W}
AE]i u |l vi JZ ¢ ]li v ]Jo} v <AJu % EJA}IJu 1 & io]lpy } %o}

6.3. Prognoza prometa

WEIPVII % E}u 8§ i %E A] vi ppu]l3 WpE}ju sWZPl Z3i .
intenziteta strukture i raspodjele prometnih tokova. faks] %o}¢3}i @& Iv] u § u 8] I]
*3 §]8] 1] 1 l+*% @ESv] ulprogioze pidr@eta temeljem navedenih ulaznih

%} S I X E il}YE]“S v] u} o i cu} o i viI]Zz ppulz (IS}E CE
promatrane  *$}Av % E i | p 1}v] } uZA Sritgrijske tremdl akilize
AE u vel -« [E]iUTYablici 16 %0 E]JlI I v ep % E}u Sv }%3 E vi | %o

E 1 }oi v Vi]vwE} ]i viv E 8 %E}u SVIP }%3 E vid p ips E
19 P} ]“nd svakom privozu.
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razdoblja v
“Vi vi

Tablical6. Prju v }% 38 EI %i $}P} ]“vi & 1 } oi
WE}Iu 3v} }%3 E vi ~A}
Privoz | 2017. 2022. 2027. 2032. 2037.
godina | godina | godina | godina | godina
1 99 109 121 133 147
2 107 118 130 144 159
3 283 312 345 381 420
4 175 193 213 236 260

h % E&}PE& uel}u

}eviA]
] & I]v

Tabli@17 X h* % } E

0 S s]eeJu v % E Aoi v i
P} J“Vi P & 8
ijeendi pifkazAni@u u Tablici 17

]

%OCE}U éV}P }%oé E

A op
19X

upo

1]

vioo

% E}eivv}Pl AE A E]i v§ zitantsaEdpBle}

. . WE}ei v} AE]i u | vi ~elA}Ils
Varijanta, - Period Privoz 1 Privoz 2 Privoz 3 Privoz 4
1 2,17 0,77 1,02 1,76
2 5 1,99 0,88 0,82 1,34
3 1,15 1,67 2,36 1,55
1 1,99 0,98 1,79 2,31
2 10 2,86 0,97 1,36 1,71
3 2,01 2,53 2,98 2,12
1 2,25 0,92 1,58 2,46
2 15 1,78 1,76 1,18 2,16
3 1,9 2,09 3,82 2,54
1 2,37 1,55 2,41 3,16
2 20 2,67 1,42 1,22 3,12
3 3,16 3,47 4,15 2,88
e 0viu }ilullv v ep lE AE u v | Vi %o
s Eli vd T ]Ju viuvi %E}i v} AE]i u | vi
WE u 3}u U u}l « 1 loip ]3] i s E]i v$
Vi ]I % 18 % E}% pev u} ]} viev} (puvl ]J}v ov

} % EJA} I Ju X /]
L eAJu % 3}P} ]

T }%S]u ov} }
HJvI}A]8}e8]X
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Slika31X /1A} vi sJupo Ju Varighte2u

Na Slici 31. prikazana je simulacija Varijante 2 na kojoj se vidi kako se crno vozilo
| E SE I}u | ev} olE 3§ vi ]I %o E]JA} T p % E]JA} X

s E]Ji vS8 1 ] 71T et }%S]u ov % E u <]J]PuEv}esS] } viev} E}ip
odnosu na Varijantu 2 (10),}1 s E&Ji vS 1 Ju I&E % E}ei v podetmina | vi
% EJAII M T 1}i] i Vv i}%3S E v]i]JU “8} i <A plp%v} Jv] }%3]u ov}t
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Z «lE]JTi o IEpiv]u 8}Iu epu s]PUEV]i ] %o Epul ip A u % E}
lo e ] v E «IE]Ti X &¥teEki susym Pogodna za gradske émegd s brojnim
U}PU v}ed]u MIE «E ]“vi P }8}I X ~ }1]E}u v E}iv %}I]8]Av ]
|Epiv]Zz E «IE]Ti & VI]Z}A]Z % E v}e3] u } viep v lo ¢] v E -IC
u Hrvatskoj njZ}A JIPE vi ] oi ]vs VI]JA]JE 31X W}e v} pA T A ip
v “lu <3 u <A A ] &E}i A}ilo U % E}%olev U} %o}e8}i ]Z
gradskim sredinama, postaje nedostatna.

h }JAJu E p Vv o]I]JE v} i %o}e3}i} vedvwi]Piu@EVRiI]Z E <IE]T
PE u E}A '"E J“I 11} ] « u}Po JIAE“]E] }%SJull Ji (pvl ]
E *IEHI“X % E Po V}ed o % }E V]Z % E]A} % E 3 Aoi v iA
% EIu § v E IE]TipX

h cAEZu %}A ViS] JPR@EY¥epev u} ] E «IE]Ti % E o}l v
A Eli vidv Ei “vi & «IE]Ti « IEuIv]U 3}1}u % E}u § X s E]i v$§
| } uo IEpIv E «IE]JTTI U s Elivs i1} ulv] IEuIv} E «1E]TI >
Ei “ vi W

X Varijgntaltu o} IEpuiv} E I E]Ti
X Varijanta2t u o} IEpuiv} & «IE]Ti < } Jo iv]u, ev]u «IE § vi u
x Varijanta3t u]v] IEpiv} E «I1E]Ti * %}A}Iv]u «E ]“vi]Ju }§}}uX

K ]JE }%3]u ov A E]i vs JIAE“]} « v §Ssimwdgijomo I1v]Z 9
modelan & pv op ] Vv o]i}u %o EJlu% oi v]Z Jlo Iv]Z %} &1 I}E]“S
% E}PE uel}P o0 8§ s]ee]Ju § v 0]I}u 8 vi *]PUEV}*8] %o}e3}i
varijanti.

E S uoip voll }JAV]Z %} 31 ul}l < 1 lorezdli eu }%
vezani uz Varijantu 2 u o} IEuiv} E «IE]Ti « } Jo Iv]u Poseboa trb® 3 vi uX
I ev) elE & vi i ]I %EJAY TU I}l i Vv il%& & v]i] % EJA}IU
prometa iz navedenog privoz& il E % E}ei V} IAE]i U o}P & <IE]Ti 1} 1}/

s E]i vE ]iv}e] 1UBGRA «IA} ~Zh « “8} i [v] }%&]u @©vaie ]l +% |
s E]i v38 }%3]Ju ov} } o]I}Av} GEi “vi ] B M M ]Ju % 3}P} ]“vilu
P} Jv X 1 }I]E “8) s EN&Ei Julipg €EMi I}v(o]l&v]Z &} | ~b8+ p
v s E]i vdp T ~iisU “8} v]i Iv iv & lo]l U %uUEG}I0@EUIV}i s
E «IE]Ti «} Jolv]u «IE & vi u }%3]Ju ov]} JE pu E I}veZEupl ]i]
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